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Sammanfattning

Som underlag till pAgdende planprogram fér centrala Torslanda har denna
fordjupade trafikutredning gjorts. Kongahdllavdgen i centrala Torslanda har i
nulaget kapacitetsbrister med kdbildning som foljd under hogtrafik.
Planprogrammets syfte ar att utveckla centrala Torslanda och skapa
forutsdttningar foér fortatning samtidigt som en spontan bebyggelse sker utanfér
detaljplaneomradena. Tillsammans kommer detta leda till att trafikproblematiken
dkar i framtiden om inga 3tgérder vidtas. Géteborgs Stad planerar en mangd olika
trafikdtgarder som har lyfts fram i tidigare planeringsarbete.

For att I6sa trafiksituationen i Torslanda planeras bland annat fér en
tvarférbindels. Det har ocksa genomférts en dtgédrdsvalsstudie avseende trafiken i
Torslanda som undersdker mdjligheterna att avlasta Kongahallavagen genom att
skapa forutsattningar for 6kat resande med hallbara transporter.

Féreliggande férdjupade trafikutredning underséker om de atgarder som
foreslagits ar tillrackliga och om fortatningen ar méjlig, under forutsattning att
Kongahallavagen kapacitetsmassigt klarar den tillkommande trafiken som alstras
av exploateringen.

Utredningen visar att fértatning ar maéjligt, dock under forutsattning att alla
trafikdtgérder som planeras utférs. Det innebér att en tvarférbindelse behéver
byggas, dtgardsvalsstudiens dtgdrder behdver genomféras och att trafikstrategins
malsattning om att minska trafiken behdver férverkligas. Det ar forst nér alla
trafikatgérder &r pa plats som Kongahallavagen far ett trafikflode som tillgodoser
god framkomlighet for resendarerna och maojliggér en fortatning. Genom dessa
trafikdtgarder kan Géteborgs Stad skapa en attraktiv stadsmiljé runt Torslanda

torg och centrala Torslanda som bidrar till Géteborgs Stads vision och malsattning.

Trots tvarférbindelsen kommer fler att behéva resa mera héllbart i Torslanda.
Atgardsvalsstudiens dtgarder bidrar bland annat till 6kad tillganglighet till
kollektivtrafiken, forbattrad framkomlighet och standard fér kollektivtrafiken,
minskat behov av lokala resor med bil genom béttre och finmaskigare gadng- och
cykelnat. Fortatning av centrala Torslanda bidrar till en urbanisering av orten med
bostader i kollektivtrafiksattraktiva lagen och dkad service vilket minskar behovet
att ta bilen till Amhult.
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RAMBOGLL

Fordjupad trafikutredning- Underlag till Planprogram for
centrala Torslanda

Bakgrund

Trafiksituationen kring Torslanda torg och Kongah&llavdgen har under manga ar
praglats av kobildning i hogtrafik under morgon och eftermiddag. Kéerna drabbar
saval kollektrafikresendrer som bilresenarer. I Planprogrammet foér centrala
Torslanda framkommer det att omrddet kommer att exploateras i form av fler
bostdder, verksamheter och skolor. Enligt trafiknamndens beslut ska
trafikkontoret i Géteborg féresld och inkludera en tvarférbindelse i dtgardspaketet
for Torslanda for att forbattra trafiksituationen langs Kongahallavagen.

Malet med en tvarférbindelse &r att avlasta Kongahallavdgen fran genomfartstrafik
vilket skulle bidra till att minska kderna i centrala Torslanda. Det innebar
forbattrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksédkerhet for samtliga trafikslag.
Byggandet av en ny tvarférbindelse kommer ocksa att ge ett robustare
trafiksystem da alternativa rutter méjliggérs.

Goteborgs Stad har en trafikstrategi vars syfte ar att hantera den vdxande
befolkningens resande, starka stadens konkurrenskraft och minska
transportsektorns klimatpdverkan. For att nd dit uttrycks bland annat att
anvandnigen av vdgar och gator ska effektiviseras, att antalet resor med
kollektivtrafik, till fots och med cykel ska fordubblas och antalet bilresor ska
minska med cirka 25 procent. Som en precisering for Torslanda har trafikkontoret
gjort bedémningen att bilresorna bér minska med drygt 10 procent till 8r 2035.

I samband med att planprogrammet for centrala Torslanda tas fram behdver en
sammanhangande trafikldsning som tar hansyn till det pagdende planeringen
utformas. Med utgdngspunkt frén viktiga styrdokument som trafikstrategin,
planeringsunderlag fran atgardsvalsstudie Trafiken i Torslanda och
alternativvalsstudie Torslanda tvarforbindelse behdver en helhetslésning tas fram
som beaktar Goteborgs Stads mal och inriktning fér Torslanda.

Syfte

Syftet med det férdjupade utredningsarbetet ar att belysa effekterna av det
pdgdende planprogrammet pa trafiknatet i Torslanda. Denna utredning ska &ven
visa hur planprogrammet paverkar Torslanda utifran den pagdende
atgardsvalsstudien och planeringen av en tvarférbindelse. I samband med att ett
planprogram uppréttas behover effekterna av atgardsforslagen utredas.
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Féreliggande utredning ska visa pa effekterna och belysa viktiga fragestélliningar
gdllande kapaciteten i trafiksystemet, framst langs Kongahallavagen.

Utredningen tar sin utgdngspunkt frdn atgardsvalsstudien Trafiken i Torslanda,
alternativvalsstudien Torslanda tvarférbindelse, det pdgdende planprogramarbetet
och fr@n styrdokumenten Trafikstrategin, Cykelstrategin och Oversiktsplanen.
Utredningen avgransas till ett omrade som strécker sig mellan Torslandakrysset i
soder till korsningen Domarringsgatan/Kongahéllavagen i nordost (figur 1).

Fokus fér denna utredning ligger pa att undersoka effekter och trafikfléden pa
Kongahallavagen, men aven andra gator som Domarringsgatan, Gamla
Tumlehedsvégen, Soldngsgatan, Lakebergsgatan, Torslandavdgen, Gamla
Flygplatsvagen och Pilotvdgen kommer att studeras (figur 1). Detta for att fa en
mer dvergripande bild av trafikflédenas fordelning i trafiksystemet.

Figur 1. Utredningsomr8det med berérda gator.
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Metod

For att studera effekter och trafikférdelning av tillkommande bebyggelse har ett
flertal olika analysverktyg och berdkningsmetoder anvants. Dessa redovisas
nedan.

Kapacitet
Kapaciteten pa Kongahallavagen har berdknats med hjalp av tvad olika metoder,

det ena for strackor och den andra for korsningspunkterna.

For strackor har kapaciteten beraknats med hjélp av uppmatta trafikmangder och
information om trafikkder. Den uppmatta trafikméngden beraknades pa en tisdag i
april &r 2015. Trafikmangder finns uppraknade pa tva platser (stréckor), vid
Torslandakrysset och vid Torslanda torg. Datat har bearbetats for att inkludera
information om trafikkder langs dessa strackor. Darefter har en bedémning gjorts
av kapacitetsgransen och riktvardet for vagen.

Vid korsningspunkterna har istallet verktyget CapCal anvants, vilket ar ett
berédkningsverktyg for att férsta belastningsgraden i korsningar. For att géra en
sadan analys behévs trafikfléden i varje riktning i korsningarna vilket saknas for
Kongahallavagen. Istallet har bedémningar gjorts utifrén uppmatta trafikméngder.
Med hjalp av verktyget har darefter belastningsgraden redovisats.

Effekter
De atgardsférslag som foreslds i atgardsvalsstudien och i denna utredning har

effektbedémts. Effekterna pa biltrafikens resande beror pd en mangd olika
faktorer och forutsattningar vilket férsvdrar en sddan bedémning. I denna
utredning har effektbedémning av atgarder skett utifran Géteborgs Stads
effektsbeskrivnings-underlag framtaget for arbetet med Stadsmiljéavtalen. I ett
fatal fall dar effektbeddmning saknas i Géteborgs Stads underlag har istallet
forskningsutredningar och erfarenhet anvants for att géra en egen bedémning.

Trafikfordelning
I samband med bebyggelseutvecklingen alstras mer trafik som fyller pa i det

befintliga végsystemet via anslutningar fran olika hall. Den tillkommande trafiken
har berdknats med hjalp av Goteborgs Stads trafikalstringsverktyg Resekalkyl.
Férdelning av trafiken i vagsystemet har gjorts manuellt med antaganden och
bedémningar for att skapa en helhetsbild av var trafikmangderna som fors in och
ut i det kommunala vagnatet.

For att berdkna hur de tillkommande trafikmangderna som féljer av
genomfdrandet av planeringen i planprogrammet kommer att fordelas i vagnatet
gjordes antagandet att 90 procent av de tillkommande resorna fardas sdéder ut och
10 procent norr ut (figur 2). Detta antagande baseras pa att det finns fa
malpunkter norr ut medan malpunkter som Volvo, Arendalsomradet och de mer
centrala delarna av Goteborg lattast nds genom att firdas séderut. Undantag
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gjordes dock for korsningen Gamla Flygplatsvagen/Pilotvagen dar 70 procent av
trafiken antogs resa mot Torslandavagen, 20 procent antogs resa mot Goésta
Fraenckels vag och 10 procent mot Amhult centrum. Foér den planerade
exploatering vid Torslandakrysset antogs 80 procent av tillkommande resor att
ledas via Kongahdllavdgen och 20 procent resa via Gamla Flygplatsvagen.

Figur 2. Planerade exploateringsomr8den fér 8r 2035 och hur tillkommande trafik
beréknas férdelas i korsningar med hénsyn till stérre m8lpunkter.

*] det planerade exploateringsomr8det kring Torslandakrysset beréknas 80
procent av den tillkommande trafik att ledas ut till Kongahéllavdgen medan
resterande 20 procent berdknas ledas ut via Gamla Flygplatsvagen.
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Nulage

Omradesbeskrivning
Det aktuella utredningsomradet har cirka 7 300 invanare och &r beldget i

Torslanda i vastra delen av Goteborg. Torslanda ingar i stadsdelsférvaltningen
Vastra Hisingen. Omradet kénnetecknas av en hég andel barnfamiljer, 13g
arbetsléshet och hégt bilinnehav.

Inom utredningsomradet finns varierad bebyggelse dar majoriteten utgérs av
smahusbebyggelse. Bebyggelsen &r strukturerad i en fiskbensstruktur dar
Kongahallavagen utgor tillfart till och huvudgata genom Torslanda. De omgivande
bostadsomradena ansluter till Kongahallavdagen via matargator.
Fiskbensstrukturen och att férbindelser mellan omradena, bade fér gdng- och
cykeltrafik och biltrafik, i hog grad saknas gér att all trafik &r hanvisad till
Kongahallavagen.

Lokala méalpunkter i omradet utgérs av flertalet skolor och férskolor, idrottsplatsen
vid Torslandavallen, folktandvard samt Torslanda torg. Torslanda torg bestar idag
av ett torg omgivet med en matvarubutik, restauranger, café och apotek med
mera. I anslutning till torget finns bilparkering och en knutpunkt for
kollektivtrafiken. Majoriteten av de lokala malpunkterna, sdsom skolor och
idrottsplatsen, ar inte belagna med direkt narhet till Kongahdallavagen utan
dterfinns i anslutning till omgivande bostadsomraden. Stérre malpunkter utanfoér
utredningsomradet utgérs av Amhult kdpcentrum samt stérre arbetsplatser sdsom
Volvo Torslanda, Volvo Arendal, Géteborgs Hamn och de centrala delarna av
Goteborg. Dessa malpunkter kan nds via vég 155.
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Kollektivtrafik
Kongahallavagen &r ett viktigt strak for kollektivtrafik, da alla linjer som férsorjer

denna del av Torslanda trafikerar Kongahallavagen. Den del av Torslanda som
utgdr utredningsomrade trafikeras av totalt fem kollektivtrafiklinjer, 23, 24 och
121 samt tva expressbusslinjer: Svart Express och Gul Express (figur 3).
Torslandakrysset ar den enda hallplatsen som trafikeras av samtliga linjer.
Kongahallavagen trafikeras av linje 23, 121, Gul och Svart express. Norr om
korsningen Kongahallavagen/Lillebyvagen trafikerar endast Svart Express.
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Figur 3. Busslinjekarta éver utredningsomr8det i Torslanda.
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I en uppskattning av fardmedelsférdelningen fér Torslanda, gjord av Goteborgs
Stad &r 2017, anges det att cirka 10 procent av resorna utférs med kollektivtrafik,
vilket &r ldgre &n genomsnittet for hela Géteborg. Gangavstdndet till hallplats har
ldnge setts som en av de avgdrande faktorerna vid bedémning av
kollektivtrafikens kvalitet. I de riktlinjer som tagits fram av Géteborgs Stad ar
2004 bedéms ett avstand lika med eller mindre &n 400 meter till hallplats vara av
god standard. Vid genomférandet av en natverksanalys har det framkommit att en
stor del av bostdderna (cirka 55 procent) i centrala Torslanda har gdngavstand pa
mindre &n 400 meter till en hallplats. Majoriteten av hushéllen (cirka 96 procent)
har mindre &n 1000 meter till en h3llplats (figur 4). Detta visar pa att det kravs
insatser for att fanga upp hushallen som har langre &n 400 meter till en hallplats,
for att uppnd en god standard vad géller kollektivtrafiksutbud. Dessa insatser
skulle exempelvis kunna innebéra standardhdjningar och kompletteringar i gang-
och cykelnatet.

Teckenforklaring

@ Halplats

Kollektivtrafiksvagar
[ Inom 400 m fran hallplats

Inom 1000 m fran hallplats J < : Z 3| i Y&\E* i

Figur 4. Resultatet av en néatverksanalys som visar hur stor del av bebyggelsen
som finns inom 400 meter respektive 1000 meter fr&n en héllplats.
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Gang- och cykeltrafik
Cykelvéagnatet inom utredningsomradet har en utpraglad fiskbensstruktur och i

manga fall saknas forbindelser mellan bostadsomrdden. Ldngs med
Kongahallavagen l6per en cykelvdag, med undantag mellan Domarringsgatan och
Torslanda kyrka (figur 5). P& denna delstracka ar cyklister hanvisade att cykla i
blandtrafik i det lokala bilvdgnétet och till en cykelbana norr om kyrkogarden, pd
en stracka om cirka 400 meter. Fran Kongahallavdgen férgrenar sig cykelvagnatet
in pa lokalgator som foljer bebyggelsestrukturen. Méjligheten fér gdende och
cyklister att korsa Kongahallavagen ar god d& det finns manga passager, bdde
signalreglerade och oreglerade, vilket leder till trafikstorningar fér motortrafik. Det
har i atgardsvalsstudien fér Trafiken i Torslanda uppgetts att foraldrar upplever en
osdkerhet i att cykla med barnen léangs de stora vagarna.

Gangnétet foljer samma struktur som cykelndtet men &r mer anpassat till
bebyggelsestrukturen. Dock finns fa kopplingar mellan bostadsomradena. I en
uppskattning av fardmedelsférdelningen for Torslanda, genomférd av Goteborgs
Stad &r 2017, anges det att cirka 7,5 procent av resorna sker till fots och 2,5
procent av resorna sker med cykel, vilket ar lagre an genomsnittet for Géteborg.

Teckenforklaring
@ Cykelpendelparkering

- Cykelvag

Figur 5. Cykelvéagar och cykelpendelparkeringar inom utredningsomradet i
Torslanda.
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Biltrafik
Inom utredningsomradet &r Kongahéllavdgen huvudgata. Tvargatorna till

Kongahallagatan fungerar som matargator fran bostadsomrdden och till skolor och
forskolor. For trafikmangderna langs vagen syns en skiljelinje i héjd med
Domarringsgatan. Trafikflodet &r markbart hdgre mellan Torslandakrysset och
Domarringssgatan (14 500 - 15 500 fordon/dygn), an mellan Domarringsgatan
och Skra Bro (8 000 - 12 000 fordon/dygn) (figur 6). Detta beror till stor del pd
att befolkningstédtheten &r hogre i den sédra delen av utredningsomradet &n i den
norra. Det indikerar ocks3 att boende norr om Domarringsgatan i hégre
utstrackning valjer Bjorlandavdgen an vag 155 for resor mot de centralare delarna
av Goteborg. Tvargatorna till Kongahéllavagen fungerar som matargator frén
bostadsomrdden samt skolor och férskolor.

S

Figur 6. Nuldgets trafikfléden fér gator inom utredningsomrdet utskrivet som
fordon/dygn (AMVD).

Det uppstar kder i hdgtrafik for sdval bilar som bussar pa Kongahallavagen.
Koerna forekommer framst mellan Ldkebergsgatan och Torslandakrysset och
uppstar koncentrerat under cirka 45 minuter runt klockan 8 pa8 morgonen. Under
eftermiddagens hogtrafik uppstdr kderna under ett mer utdraget tidsintervall.

Detta 6verensstdammer med uppmatt data vid Kongahallavagen strax séder om
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korsningen Kongahallavdagen/Nordhagsvéagen. Det visar att maxtimmen ar mellan
klockan 7 och 8 p& morgonen, med cirka 1000 fordon i riktning mot
Torslandavagen och cirka 360 fordon i riktning norrut mot Torslanda torg. Norr om
Torslanda torg, p& Kongahéllavagen i héjd med Torslanda kyrkogard, passerar
cirka 650 fordon i varderara riktning runt samma tidpunkt. Detta indikerar att det
&r en jamnare fordelning mellan syd- och nordgdende trafik norr om Torslanda
torg, medan majoriteten kér mot centrala Géteborg ldngre séderut pa
Kongahallavagen.

Trafiksakerheten vid in- och utfarter samt for korsande cykel- och gdngtrafik
upplevs som bristande av de boende. Dessutom leder overfulla pendelparkeringar
till att 6kat kollektivtrafikresande motverkas. I en uppskattning av
fardmedelsférdelningen fér Torslanda, genomférd av Géteborgs Stad ar 2017,
anges det att cirka 80 procent av resorna sker med bil vilket &r hégre an
genomsnittet for Géteborg.
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Kapacitet
For att gora en uppskattning av kapaciteten har tvd analysmetoder anvénts. Den

ena analysmetoden utgar fran trafikmatningar och information om kébildning som
ligger till grund fér den bedémning som gjorts av kapaciteten pa tva stréckor
Idangs Kongahallavagen (figur 7). Den andra analysmetoden ar CapCal-analyser
som genomfors for korsningspunkter for att utreda belastningsgraden i
korsningarna.

N e — 2

Figur 7. Korsningar och strécor dar kapacitetsbedémning har gjorts.

Kapacitet p§ strackor
Trafikméatningar genomférdes under vecka 16 ar 2015. Trafikmé&tningarna som &r

indelade i 15-minuters intervaller ger en tydlig bild av trafikfléden vid tva snitt
langs Kongahéllavdgen. Matningar utférdes ocksa i bade riktningar vilket 6kar

mdojligheten att identifiera kapaciteten per korfélt. Trafikmatningar har darefter
kompletterats med information om kébildning som ar inhdmtad frdn GPS-data.
Figuren ovan visar de snitt p& Kongahéllavdgen dar trafikmatningar har matts

under ar 2015.

Trafikmatningen fran strackan mellan Torslandakrysset och Nordhagsvégen visar
pa hogst trafikfléde i denna punkt (figur 7, matpunkt 2 (M2)). Under morgonen
sker flest resor sdderut (alltsa i riktning mot Torslandakrysset/Torslandavégen)
med en maxtimme mellan 07:15 och 08:15 (figur 8).
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Sdédergaende riktning

Figur 8. Antal fordon per kvart i riktning mot Torslandavédgen och &r baserat p8
trafikmétningar gjorda p8 Kongahéllavdgen, ndra Torslandakrysset.

Under tidsintervallet 07:45 och 08:00 intréffar en tillfallig nedgdng i uppmétta
trafikmangder (markerat med en réd streckad linje i figur 8). Detta tyder pa att
trafikflddet har natt ett kapacitetstak dér fler bilar inte kan passera under detta
tidsintervall. Det maximala taket fér bilfléden i sédergdende riktning bedéms
darfor vara cirka 290 fordon per kvart.

Med hjalp av kébildningsinformationen (gula linjer i figur 8 visar tidpunkter for
kobildning), har en uppskattning av nivan fér god framkomlighet gjorts for att
minska kobildning (svart streckad linje i figur 8). Denna uppskattning ar en
bedémning utifrdn datat i diagrammen. I den sédergdende riktningen
rekommenderas att trafikflodet inte dverstiger ungefar 230 fordon per kvart for
god framkomlighet.
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Norrgdende riktning

Figur 9. Antal fordon per kvart i riktning mot Gamla Tumlehedsvédgen och &r
baserat p8 trafikmdtningar gjorda p8 Kongahéllavdgen, ndra Torslandakrysset.

I norrgdende riktning &r maxtimmen istéllet mellan klockan 16 och 17 (figur 9).
Under eftermiddagen ar dock trafikflodet hogre under en lédngre period jamfért
med under morgonens hogtrafik da trafikflddet i den sédergaende riktningen &r
mer koncentrerat under en kortare tid (se figur 8).

Aven i detta diagram kan en tillféllig nedgdng i trafikflodet hittas mitt i
hogtrafiken, vilket terigen tas som ett tecken pa att trafikflodet har natt sitt
absoluta tak (réd streckad linje i figur 9). Detta innebar att trafikflédet inte kan
overstiga 260 fordon per kvart och bdr ses som den absoluta maxgransen fér
kapaciteten.

Nivan fér god framkomlighet uppskattas till cirka 200 fordon varje kvart. Att nivan
for god framkomlighet skiljer sig at, beror pfi trafikmatningens position. I
norrgdende riktning har man narmare till korsningen, vilket férsdmrar kapaciteten
och trafikflédet. I sddergdende riktning ddremot finns en ldngre stricka innan
nasta korsning.

Trafikmatningar fran matpunkten langre norrut, néra Torslanda torg visar pa lagre
trafikflode och darmed aven mindre kdébildning. (figur 7, matpunkt 1 (M1)) I
sédergdende riktning (mot Torslanda torg och Kongahéllavagens korsning med
Gamla Tumlehedsvagen) hittas maxtimmen under morgonen mellan klockan
06:45 och 07:45.
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Sédergdende riktning

Figur 10. Antal fordon per kvart i riktning mot korsningen Kongahéllavdgen/Gamla
Tumlehedsvégen och &r baserat p8 trafikmétningar gjorda p8 Kongahéllavégen,
strax norr om Torslanda torg.

Trafikmatningar visar inte pa nagon tillfallig nedgang i det uppmatta trafikflodet,
likt i foregdende diagram, vilket tyder pd att kapacitetstaket i dagslaget inte
uppnas (figur 10). Daremot visar datat pd att kébildning intraffar under en period
efter klockan 7. En bedémning av trafikflodet fér god framkomlighet har darfér
satts till ungefar 200 fordon per kvart, for att minska pa kéerna som uppstar idag.

I riktningen mot Bjérlanda finns tva tydliga intensiva perioder, under morgonen
och eftermiddagen, vilket &r nagot ovanligt fér végar nara bostadsomraden.
Hogtrafiken pd morgonen beror dock till stérsta sannolikhet pa att en férskola och
en grundskola ligger i narheten. Forskolan och grundskolan har tillsammans strax
under 1 000 elever. Morgonens hégtrafik antas darfér bero pa att manga féraldrar
skjutsar sina barn till skolan.

Torslanda, fordjupad trafikutredning

Unr 1320030204

17 av 34



0:\got1\ssp\2017\1320030204, torslanda fordjupad trafikutredning\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\fordjupad trafikutredning - torslanda7.docx

RAMBOGLL

400
350
300
250 mmmm -
200
150

100

Norrgdende riktning

Figur 11. Antal fordon per kvart i riktning mot Domarringsgatan och &r baserat p§
trafikmé&tningar gjorda p8§ Kongahéllavégen, strax norr om Torslanda torg.

Figur 11 ovan visar dock inte pa nagra kébildningar under rusningstrafiken.
Trafikflédet for god framkomlighet har dock &nda satts till cirka 250 fordon per
kvart da detta 6verensstammer med 6vriga figurer och riktningar i denna
berdkning. En nagot hégre niva for god framkomlighet hér beror &nnu en gang pa
att i denna riktning ar det en langre stracka till nasta korsningspunkt.

Sammanfattningsvis kan nivan fér god framkomlighet anvindas for att ge en
uppfattning av vilka nivaer trafikflédena bér ligga pa (tabell 1). Nivan kan utlésas
ur tabellen nedan.

Tabell 1. Niv8 fér god framkomlighet fér antal fordon vid olika métpunkter.
Niva for god framkomlighet

Métpunkt pd Riktning Fordon Fordon vid Fordon per
Kongahadllavagen per maxtimme dag
kvart
Torslandakrysset Mot séder 230 920 6 100
Mot norr 200 800 5300
Torslanda torg Mot séder 200 800 5300
Mot norr 250 1 000 6 600

Jamfort med de uppmatta trafikflédena visar detta att trafikflédena behover
minska framst vid Torslandakrysset dar trafikflddena éverstiger nivan for god
framkomlighet med ungefar 30 procent (tabell 2). En minskning av dagens trafik
med cirka 30 procent bér darmed minska trafikkderna kraftigt. I snittet narmare
Torslanda torg bér trafikflodena minska med 10 procent for att inte dverskrida
nivan fér god framkomlighet.
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Tabell 2. Rekommenderade trafikmédngder/dygn vid olika matpunkter. Uppmétt
trafikfléde baseras p8 data som &r inhdmtad en tisdag i april 8r 2015.
Miétpunkt p& Uppmaitt Niv& for god Skillnad
Kongahadllavidgen  trafikflode framkomlighet i

procent
Torslandakrysset 16 100 11 400 -30%
Torslanda torg 12 800 11 900 -10%

Kapacitet i korsningspunkter
For att uppskatta hur kapaciteten &r pa Kongahéllavagen har belastningsgraden

for maxtimman i korsningen Kongahéllavagen/Lakebergsgatan och
Kongahallavdgen/Gamla Tumlehedsvégen réknats ut. Gransvardet fér uppna god
framkomlighet anges i Vagar. Och gators utformning (VGU) till mindre én 0,8. For
att uppna en mer énskvard standard vad géller framkomlighet bor
belastningsgraden vara mindre &n 0,6.

De befintliga trafikmangderna ger en belastningsgrad motsvarande 0,85 i
korsningen Kongahéllavagen/Lakebergsgatan och 0,72 i korsningen
Kongahallavagen/Gamla Tumlehedsvagen. Korsningen
Kongahallavaen/Lakebergsgatan har i dagsldget hogre trafikfloden och ar darmed
aven mer belastad (figur 7, korsningspunkt 2 (K2)). Enligt CapCal-analysen ar
denna korsning i dag Overbelastad och klarar inte av mer trafik. For att komma
under grénsvérdet (0,8) i korsningen Kongahéllavagen/Lakebergsgatan bor
trafiken minska med minst 20 procent. Korsningen Kongahallavagen/Gamla
Tumlehedsvagen ligger daremot ar under gransvardet (figur 7, korsningspunkt 1
(K1)) (tabell 3). Fér att uppnd en mer 6nskvard standard i korsningarna bér
trafiken minska med minst 50 procent i korsningen
Kongahallavagen/Lakerbergsgatan och med 30 procent i korsningen
Kongahallavagen/Gamla Tumlehedsvagen (tabell 3). I denna utredning anvands
dock gransvardet (mindre &n 0,8) som rekommenderad niva fér god kapacitet.

Tabell 3. Belastningsgraden fér korsningen Kongahéllavdgen/L8kebergsgatan i
Torslanda samt hur mycket trafiken m&ste minska for att uppn8 en god
belastningsgrad.
Kongahallavagen/ Kongahallavagen/
Lakebergsgatan Gamla
Tumlehedsviagen

Nulage  [INENNCISSN 0,72
-10% [ENGEH 0,68

-20% 0,76 0,63
-30% 0,71 0,58
-40% 0,65 0,52
-50% 0,6 0,46
-60% 0,54 0,39
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Tabell 4. Rekommenderade trafikmédngder/dygn vid korsningarna. Uppmaétt
trafikfléde baseras p8 data som &r inhdmtad en tisdag i april 8r 2015.

Korsning p& Uppmatt Niva for god Skillnad i
Kongahadillavéidgen trafikflode framkomlighet procent

Likebergsgatan 16 100 12 900 -20%
Gamla Tumlehedsvagen 12 800 12 800 0%

Samband mellan trafikfléde och hastighet

Kapacitetsberakning av vagar sker genom att analysera trafikfloden, hastighet och
fordonsdensitet. Dessa tre faktorer har ett hogt samband med varandra. L3g
hastighet kan exempelvis bero pa ett 13gt trafikflode. Ett I3gt trafikflode kan dock
bero pa antigen trafikkder (hég fordonsdensitet) eller fritt flode (18g
fordonsdensitet). Sambandet illustreras i figur 12.

A

Maximal kapacitet
Niva fér god framkomlighet

Kongahallavagen vid
Torslanda torg

Kongahallavagen vid Trafikkd

Torslandakryssetﬂ

Fritt flode

Trafikflode (fordon per timme)

Trafikstockning

Hastighet )

Figur 12. Samband mellan trafikfloden och hastighet. Illustrationen &r schematisk
och visar ungefar vart olika snitt p§ Kongahéllavdgen hamnar i diagrammet.

Analyserna av kapaciteten pa Kongahallavigen visar pa att Kongahallavigen
troligen har ndtt den maximala kapaciteten pd méatpunkten och korsningen vid
Torslandakrysset (figur 7, matpunkt 2 (M2) och korsningspunkt 2 (K2)). Under
maxtimman uppstar dessutom trafikkder ldngs vagen vilket ocksd &r en indikation
pa detta. Analyserna visar dven att Kongahillavdgen vid Torslanda torg (figur 7,
matpunkt 1 (M1) och korsningspunkt 2 (K2)) inte har 18g framkomlighet under
hogtrafik vilket kan innebéra att detta vagsnitt klarar av ndgot hogre trafikflode
innan kapacitetstaket &r natt. Daremot &r det i dagsldget nira att dverstiga den
niva som rekommenderas for god framkomlighet.
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5. Planeringsforutsattningar

5.1 Trafikstrategin
Géteborgs Stad tog ar 2014 fram en trafikstrategi som ger en inriktning till

trafikplaneringsarbetet i kommunen. I trafikstrategin har ett flertal strategier
tagits fram for resor, stadsrum och godstransporter. Strategierna handlar framst
om att oka tillgangligheten till Géteborg som regioncentrum, att 6ka
attraktiviteten av stadsmiljéerna som berikar stadslivet och att utveckla staden
som Nordens logistikcentrum. Trafikstrategin utgdr ifrdn att prioritera hallbara
transporter och att forbattra manniskornas méjligheter att valja hallbara
transportmedel.

Trafikstrategin anger dven ett flertal mal som ska uppnas fram till ar 2035. Ett
effektmal &r att minska bilresandet med cirka 25 procent jamfért med ar 2011.
Denna minskning av bilresande anses variera mellan olika stadsdelar. I Torslanda
bedéms andelen bilresande minska i nagot lagre takt. Exempel p& sadana
dtgarder &r restriktiva parkeringstal i Géteborgs centrum som &ven bidrar till
minskat 8kande i Torslanda. Denna minskning av bilresande anses variera mellan
olika stadsdelar. I Torslanda bedéms andelen bilresande minska i ndgot lagre takt.

I denna utredning anvénds trafikstrategins mal om minskat bilresande i alla
alternativ och scenarier. Trafikalstringen, alltsd vid berdkning av trafik fran ny
bebyggelse, anvands en minskning med 25 procent. Vid bedémning av
tvarforbindelsens pdverkan och effekter ar 2035 har ddremot en minskning
beraknats med 10 procent (tabell 5). De redovisade siffrorna i de féljande
avsnitten redovisar trafikstrategins malsattning dar ar 2035 anvénds som
riktmarke.

Tabell 5. Simulerade trafikfléden fér 8r 2035 lings med Kongahéllavdgen inklusive
trafikminskning frén trafikstrategin jémfért med dagens trafikfléden. Trafikfléden
redovisas som AMVD.

Métpunkt pd Trafik- Trafikflode 2035 Skillnadi  Skillnad
Kongahallavidgen flode 2017  (inkl. trafikstrategin) trafikflode i procent
Torslandakrysset 15 300 13 800 -1 500 -10%
Torslanda torg 12 200 11 000 -1 200 -10%

5.2 Pagdende planprogram

Stadsbyggnadskontoret har ett pdgdende arbete med att ta fram ett planprogram
for Torslanda. Planprogrammet syftar till att utveckla méjligheten att exploatera
och fértata ldngs Kongahallavagen. Planprogrammet utgar fran en maximal
exploatering pa cirka 2 200 bostader fram tills ar 2035 (figur 13). I
planprogrammet inggr aven lokaler for handel och kontor, men i denna utredning
har denna aspekt uteldmnats pa grund av att resor relaterade till dessa
markanvéndningar skiljer sig fran resor mellan bostad och jobb vad géller
resmonster. Fortatning av bostader enligt planprogrammet innebar med dagens
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trafikfordelning att ungefir 5800 bilresor genereras i omradet. Enligt
trafikstrategins malsattning genereras ar 2035 istéllet 4600 bilresor. Den
tillkommande mangden trafik férvantas till betydande del anvénda
Kongahallavagen. Trafikfordelningen av de tillkommande bilresorna har bedémts
utifrdn de mest sannolika vagrutterna. Ldngs med Kongahéllavdgen, striackan
Torslandakrysset - Gamla Tumlehedsvagen, forvantas trafikmangderna att dka

c, /‘ ol 1

trafikmangderna att 6ka nagot (tabell 6).

Figur 13. Planerad exploatering fér 8r 2035 med det maximala antalet nya
bostéder i Torslanda.

Tabell 6. Simulerade trafikfloden 1dngs med Kongahéllavédgen inklusive
’;Z)(lanprogrammet i férh8llande till dagens trafikfléden. Trafikfléden redovisas som
MVD.

Métpunkt pa Trafikflode Trafikflode 2035 Skillnad i trafikflode Skillnad
Kongahdllavidgen 2017 (inkl. planprogram) i procent
Torslandakrysset 15 300 18 300 3 000 20%
Torslanda torg 12 200 12 500 300 2%
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Miétpunkt p3
Kongahillavagen
Torslandakrysset
Torslanda torg
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Nollalternativ
Torslanda utvecklas i nuldget i hég takt.

Bygglovsstatistiken visar pa att Torslanda &r
ett populart omrade fér nybyggnation (figur
14). Efterfrdgan pa bostader i omradet &r
storst men det forkommer dven bygglov for
kontor och industri.

For att rakna pa den spontanta bebyggelsns
effekter pa trafiknatet fram till &r 2035 har
ett antagande gjorts om att det byggs
ungefér 20 bostader varje ar inom
utredningsomradet. Det innebar att fram till
ar 2035 kommer cirka 340 bostéder att
byggas i centrala Torslanda. Trafikalstringen
har raknats fram med hjalp av trafikkontorets
trafikalstringsverktyget Resekalkyl.
Nedanstaende diagram visar trafikalstringen i
omradet &r 2035, utifrdn férutsattningen att
det byggs 20 bostader varje &r i Torslanda.

Med dagens trafikalstring skulle det genereras
cirka 700 bilresor ar 2035, med effekter fran
trafikstrategin ar medréknat. P& bada
mé&tpunkterna pa Kongahallavigen férvéantas
trafikmangderna att dka (tabell 7).
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Figur 14. Godkédnda bygglov 2013
- 2015 for samtliga bostadstyper.

Tabell 7. Simulerade trafikfléden léngs med Kongahéllavédgen inklusive
nollalternativ i férh8llande till dagens trafikfléden. Trafikfléden redovisas som

AmvVD.
Trafikflode Trafikflode 2035
2017 (inkl. nollalternativ)

15 300 16 000
12 200 12 900
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5.4

RAMBGOLL

Tvédrforbindelsens paverkan pa trafikméngder
I denna rapport utreds Alvegardsférbindelsen Vést och dess konsekvenser for

trafikméngderna pa Kongahallavagen i férhallande till kommande exploatering.
Huruvida om och vilken tvarférbindelse ska anldaggas ar annu inte beslutat om,
och att denna rapport utgar ifran Alvegdrdsférbindelsen Vést ska endast ses som
ett exempel pd hur avlastningen av en tvarférbindelse pverkar trafiknatet i
Torslanda.

Alvegdrdsforbindelsen Vst &r en forlangning av Alvegdrdsvéagen i norr som
kopplas till vag 155 vid Syrhalamotet i séder (figur 15). En trafiksimuleringsmodell
har uppréttats for forbindelserna for att fa en battre forstdelse for trafikflddena.
Trafiksimuleringen visar pa att trafiken blir mindre vid Torslanda torg. Denna
forbindelse bedéms ge en avlastning av Kongahéllavagen med ungefar 4400 farre
fordon per dag. Alvegdrdsférbindelsen Vast bedoms 3 ett trafikfléde pd ungefar
5700 fordon per dag. Trafiksimuleringen visar att trafikmangderna langs
Kongahallavagen férvéntas minska (tabell 8).

Alvegardsforbindelsen Vast

Figur 15. Alveg8rdsférbindelsen Vists effekt p§ trafikntet i Torslanda.
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Métpunkt pa Trafikflode Trafikflode Skillnad i trafikflode Skillnad
Kongahallaviagen 2017 (inkl. tvarforbindelse) i procent
Torslandakrysset 15 300 10 900 -4 400 29%
Torslanda torg 12 200 7 800 -4 400 36%

6. Atgiarder

6.1 Atgiardsvalsstudie

RAMBOGLL

Tabell 8. Simulerade trafikfléden langs med Kongahéllavagen inklusive
Alveg8rdsférbindelsen Vést i férh8llande till dagens trafikfléden. Trafikfléden
redovisas som AMVD.

En 3tgardsvalsstudie har tagits fram av Goteborgs Stad for trafiken Torslanda
(trafiken langs Kongahallavagen). Atgardsvalsstudien &r ett forutsattningslost
trafikplaneringsarbete som ger en inriktning oavsett om en tvéarforbindelse byggs
eller inte.

I 3tgardsvalsstudien har ett flertal 3tgérder identifierats, vilka redovisas i figuren
pa nasta sida. Atgarderna syftar till att 6ka mojligheterna att resa hallbart.
Bebyggelsestrukturen i Torslanda har en fiskbensstruktur och pa ménga hall
saknas gang- och cykelkopplingar mellan de olika bostadsomradena. Sadana
kopplingar som kompletterar det befintliga natet efterfrégas av Torslandaborna.
Dessa ar oftast mindre lankar som kan géra en betydande skillnad fér manniskors
resval. Gallande kollektivtrafiken féreslas busskérfalt p& Kongahallavdgen langs
strackan fran Torslandakrysset till Torslanda torg. En ny koppling féreslds mellan
Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen vid
idrottsplatsen/Torslandavallen. Denna gata kommer i forsta hand att foreslds vara
oppen for kollektivtrafik for att 6ka tillgangligheten och mdéjligheterna att resa
hallbart men skulle pa sikt dven kunna 6ppnas for biltrafik. En ny koppling har
innebar att en busslinje kan dras om som da skulle trafikera ndrmare
bostadsbebyggelsen i denna del av Torslanda.

Utéver atgarder for kollektivtrafik samt gédng- och cykeltrafik féreslas dven
forbattringar vid pendelparkeringsplatser. Pendelparkeringsplatserna i Torslanda
har i dagslaget hég belaggning. Tillgangliga, attraktiva och trygga
pendelparkeringar kan 6ka manniskornas vilja att i storre utstrackning resa
hallbart.
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6.1.1

RAMBOLL

Foér denna utredning har atgarderna samlats ihop for att pa ett greppbart satt géra
en effektbedémning av atgarderna. Atgarderna har dven delats in i dtgarder som
paverkar de lokala resorna, vilket avser interna resor inom Torslanda, och i resor
som utférs till och frdn stadsdelen.

Atgirder som paverkar lokala resor
e Cykelkopplingar och kompletterande ldnkar mellan bostadsomradden

e Forbattrad standard pd befintliga gdng- och cykelvagar
e Komplettera gdng- och cykelvégnatet
e Omdragning av busslinje mellan Torslanda torg och Amhult (figur 16)

Teckenforklaring

@ Hallplats
Kollektivtrafiksvagar
Inom 400 m fran hallplats
Inom 1000 m fran hallplats
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busslinje mellan Torslanda torg och Amhult férbéttrar tillgéangligheten till
kollektivtrafiken i sydvéstra delen av utredningsomr8det.

En utdkad busslinje mellan Torslanda torg och Amhult ékar narheten till
kollektivtrafiken i denna del av Torslanda. Detta ar positivt fér de narboende, men
&ven for barn och ungdomar som gér i Nordlyckeskolan samt for besdkande till
idrottsplatsen. Det &r ocksa méjligt att 6ka tillgédngligheten till kollektivtrafiken
genom att utdka gdngvagnatet till och fran hallplatserna. I dagsléget &r finns det
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omréden i kring den sbdra delen av Kongahéllvdgen som inte har gena vagar till
dem trots att det faktiska avstdndet &r mindre &n 400 meter (figur 16).

6.1.2 Atgidrder som paverkar lingre resor
e Forbattrade pendelparkeringar
o Forbattrad standard pd hallplatserna
o Forbattrad tillganglighet till hallplatserna
e Busskoérfalt langs Kongahdllavagen
En effektbedémning av dessa 3tgérder har gjorts med hjalp av riktlinjer och
styrdokument som har tagits fram av Géteborgs Stad. I samband med
Stadsmiljdavtalen har riktlinjer lagts fram for effektbedémning av atgéarder.
Tabell 9. Effekter av trafik§tgérder som féresl8s i §tgdrdsvalsstudien.
Atgirder som paverkar lokala resor
Cykelkopplirlgar och kompletterande lédnkar mellan -3,0%
bostadsomraden
Forbattrad standard p& befintliga gdng- och cykelvagar -1,0%
Omdragning av busslinje mellan Torslanda torg och Amhult -2,0%
Atgirder som paverkar lingre resor
Forbattrade pendelparkeringar -1,0%
Forbattrad standard p& hallplatserna -0,5%
Forbattrad tillgénglighet till hallplatserna -0,5%
Busskdrfalt langs Kongahallavagen -3,0%
Totalt -11,0%
Effekterna av dessa atgarder har bedémits till cirka 11 procent vid verkstéllande av
alla §tgérder. En 11 procentig trafikminskning innebar att trafikmangderna pfi
Kongahallavagen férvantas minska.
Tabell 10. Simulerade trafikfléden 1dngs med Kongahéllavédgen inklusive
trafik8tgérder i férh8llande till dagens trafikfléden. Trafikfléden redovisas som
AmVD.
Métpunkt pa Trafikflode Trafikflode Skillnad i trafikflode Skillnad
Kongahdllavdgen 2017 (inkl. dtgarder) i procent
Torslandakrysset 15 300 13 600 -1 700 -11%
Torslanda torg 12 200 10 900 -1 300 -11%
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6.2
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Atgirder for Torslanda torg
M3let fér Torslanda torg &r att utvecklas till en lokal malpunkt som inte &r en plats

som Torslandabor bara passerar. Detta innebar att genomfartstrafik ska flyttas
dver till tvarforbindelsen vilket medfér att trafiken minskar pd Kongahéllavégen
utanfor Torslanda torg. Vid resor mellan Torslanda torg och Goéteborgs centrum
ska boende norr om Torslanda torg valja att resa via tvarforbindelsen, medan
boende sdder ut ska vélja att resa via Torslandakrysset. Darmed &r malet att
Torslanda torg ska utgéra en skiljelinje for vilken resvdag som valjs till Géteborg
centrum. For att genomfdra detta krévs atgarder som innebér att passering av
torget innebdr 6kad restid jamfért med att védlja andra vagval.

e Ny utformning av hallplatsléget vid Torslanda torg som innebéar
stopphéliplats

e Angéringsficka i anslutning till Noleredsskolan och busshallplatsen

o Oversyn av trafikanslutningen till Torslanda torg som medfér att in- och
utfarter till torget finns norr och séder om busshallplatsen

e Cirkulationsplats i korsningen Gamla Tumlehedsvagen/Kongahallavagen

e Ny gang- och cykelpassage som erséattning for gangbron (skolvég)

e Gangbron dver Kongahallavdgen vid Torslanda torg tas bort

e Bergknallen vaster om végen tas bort till forman foér andra atgarder

Det finns exempel pd att hogtrafikerade stopphallplatser har kunnat anldggas pa
vagar med hogre trafikméngder. Exempelvis finns en enkelstopphalliplats i bada
riktningar pa Saterigatan i Eriksberg som trafikeras av cirka 8 000 fordon/dygn.
Aven Lillhagsvagen har enkelstopphéliplatser dock med nagot lagre fordon/dygn.

Effekten av dessa atgarder férvintas sammantaget resultera i att
framkomligheten och trafiksakerheten for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister
forbattras da genomfartstrafiken utanfér Torslanda torg véljer en annan vag.
Denna uppskattning baseras pa att restiden férvéntas bli langre for bilister som
ska fran norr om Torslanda torg till Géteborgs centrum via Kongahallavagen och
som istdllet valjer att kéra tvarférbindelsen.

Om trafikméangderna skulle minska dramatiskt ar det mdjligt att inféra ytterligare
fysiska atgarder s& som véxelvisa sidoférskjutningar eller avsmalning av végen.
Detta skulle pd ett naturligt satt minska férarens hastighet oh samtidigt 6ka
trafiksakerheten och tryggheten fér gdngtrafikanter vid torget.
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Scenarier

Tva scenarier har valts fér att bedéma hur infrastrukturdtgérderna paverkar
trafiksituationen i Torslanda.

Scenario 1
I scenario 1 inkluderas den férvantade exploatering som beraknas vara

fardigstalld under 8r 2035, dock inte alla foreslagna infrastrukturatgarder. Effekter
som inkluderas ar planprogrammets exploatering, men dven den spontana
exploateringen som sker utanfér planprogrammet och som berédknas uppga till 20
bostader per &r. Denna siffra &r ett snitt pa det antal bygglov for villor och
flerbostadshus som godkénts i omradet de senaste tre dren. Fram till ar 2035
beraknas den spontana exploateringen generera cirka 700 fordon/dag.
Planprogrammet som ska méjliggéra 2 250 bostéder fram ar 2035 berédknas
generera 6 000 fordon per dag.

I detta scenario inkluderas effekter fran féljande:

e Trafikstrategi
e Planprogram
e Spontan bebyggelse

Trafikmangderna har adderats till vagar som ligger i anslutning till denna spontana
exploatering, det vill séga Kongahallavdagen, Gamla Tumlehedsvagen,
Domarringsgatan, Torslandavagen, Gamla Flygplatsvagen och Pilotvagen (figur
17).

Baserat pa kapacitetsberédkningarna sa dverstigs kapacitetsgrénsen vid
uppférandet av planerad och oplanerad bebyggelse enligt scenario 1. Innan denna
bebyggelse pabérijas finns det ddrmed ett behov av att genomféra trafikatgarder
for att minska trafikmangderna pd Kongahéllavagen.
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Figur 17. Scenario 1 visar férvédntade trafikmadngderna inom utredningsomr8det
vid genomférandet av planprogrammet, den spontana bebyggelsen och
trafikstrategin.
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7.2 Scenario 2
Scenario 2 visar hur trafikmangderna pverkas om den planerade exploatering
baserat pa planprogram, den spontana bebyggelse, en tvarférbindelse och
dtgarder foreslagna i dtgérdsvalsstudien genomférs (figur 20).

I detta scenario inkluderas effekterna fran:

Trafikstrategin

Planprogram

Spontan bebyggelse
Tvarforbindelse

Atgarder frén dtgardsvalsstudien

Trafiksimuleringen visar att trafikmangderna minskar till under kapacitetsgransen
vid genomfdérandet av samtliga féreslagna trafikatgarder (figur 18). I detta
scenario bor Kongahéllavagen fungera med god framkomlighet, trafikmangder
med en niva runt 11 000 fordon per dag vilket &ven bér leda till mindre kébildning
i omradet.

Figur 18. Scenario 2 visa férvént;adetrafikméngderna inom utredningsomr8det
vid genomférandet av planprogrammet, den spontana bebyggelsen, trafikstrategin
och samtliga trafik8tgérder.
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Slutsatser

Kongahallavagen &r ett viktigt vagsnitt i centrala Torslanda dar m@nga intressen
och funktioner ska samsas pa samma yta. Fortatning i Torslanda kommer att
innebéra fler anvénder vagen medan de trafikatgédrder som féreslds kommer att
minska biltrafiken. Trafiken paverkas pa olika sétt, vilket visas i figuren 19.

Trafikfléde pa Kongahéllavdgen vid Torslandakrysset

GOD FRAMKOMLIGHET LAG FRAMKOMLIGHET

Trafikmétning (2015): 15300

Planprogram: +3 000

Nollalternativ: +700 11300 .

Niva for god

framkomlighet pa

Trafikstrategi: 1500 Kongahalla- -
vagen

Atgardsvalsstudie: -1700

Tvéarférbindelse: =4 400 _

!:) 50:00 10 !;00 15(;00 20 800
FORDON PER DAG
Figur 19. Trafikméngder fér varje planerings8tgérd. Streckad linje visar niv8n fér
god framkomlighet for trafikfléden, cirka 11 000 fordon/dygn. Nollalternativet
inkluderar den spontana bebyggelse som uppskattas ske i utredningsomrddet fram
till 8r 2035. Trafikmé&tning fér nuldget &r frdn 8r 2015.

Analyserna visar att planprogrammet samt den spontana utvecklingen av
Torslanda kommer att dka biltrafiken pd Kongahallavdgen 6kar (scenario 1). En
tvarférbindelse, atgardsférslagen i atgardsvalsstudien och trafikstrategin bidrar till
att minska trafiken. Med foreslagna trafiktagarder och fértatning av centrala
Torslanda beddms trafikmangderna nd en niva pa cirka 11 000 fordon per dag,
vilket motsvarar en niva dar trafiken dven i hogtrafik kan flyta pa utan langre koer
och férdréjningar (scenario 2).
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Figur 20. Trafikmé&ngder p8 Kongahéllavdgen vid Torslandakrysset i bdgge
scenarier. Stréckad linje indikerar nivdn fér god framkomlighet vilket bedéms vara
cirka 11 000 fordon/dygn.

Genom att skapa mdéjligheter for manniskor att bo, arbeta, utbilda sig, utdva sina
fritidsaktiviteter och géra de dagliga inkdpen i samma omrdde minskar behovet
for bilresor. Trafikeffekter av att skapa en blandstad &r svara att berdkna.
Planprogrammet ska i storsta méjliga man utveckla Torslanda till just en blandad
stad, vilket minskar trafikbehovet. Trafikatgarder vid en eventuell ombyggnad av
Torslanda torg skulle ocksd kunna bidra till att minska biltrafiken. Denna utredning
visar ddrmed att med de planerade atgérderna for trafiksituationen &ar Géteborgs
Stad pa ratt vag for avlasta Kongahallavdgen frén biltrafik och darmed méjliggora
en fortatning av centrala Torslanda. Genom att aktivt arbeta med
atgardsvalsstudiens atgardsforslag kan man dessutom &ka manniskors méjligheter
att resa hallbart. De féreslagna atgédrderna bidrar dérmed till att uppnd stadens
mal och till att 6ka attraktiviteten i centrala Torslanda.

Genom avlastning av biltrafik pa8 Kongahéllavidgen genom centrala Torslanda
skapas mojligheter for fortatning. Genom fortatning skapas forutsattningar for
minskat bilresande, framférallt for lokala resor. Trafikatgéarder och
utbyggnadsatgarder stéttar varandra i att uppna Géteborgs Stads vision.
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