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Forord, forfattat av Géteborgs stad

Avstéangningen av Sédra Lassbyvagen fér genomfart av personbilstrafik i juni 2013 var
upprinnelsen till det uppdrag som trafikndmnden gav trafikkontoret ett ar senare, i juni 2014.
Uppdraget omfattar att hitta I6sningar pa trafikproblemen i centrala Torslanda och utreda en
tvarférbindelse mellan Kongahéllavagen och vag 155. Det finns 6nskemal om att méjliggéra
for ytterligare bostadsbebyggelse i Torslanda, vilket varit svart att kunna géra med den
infrastruktur som finns i omradet idag, utan att ytterligare férvarra den redan anstrangda
trafiksituation i omradet.

Redan 2005 pabdérjades forsék med att forbattra trafiksituation i Torslanda genom att utreda
den sa kallade Domarringsférbindelsen, en tvarférbindelse som skulle ge battre férutsattningar
for ytterligare exploatering i omradet. Planerna hindrades av att skyddade djurarter gjorde att
den tankta exploateringen inte kunde genomfdras. Vagen fordyrades avsevart vilket
féranledde att arbetet med detaljplanen lades pa is.

Trafikkontoret gjorde under varen 2014 en trafikutredning som en konsekvens av den
avstédngda Sodra Lassbyvagen. Trafiksituationen i Torslandaomradet analyserades och
Trafikkontoret gick igenom inkomna synpunkter fran allmanheten och tog fram ett antal méjliga
I6sningar pa trafikproblemen. Fyra av dessa alternativ handlade om férslag pa
tvarférbindelser. Uppdraget i juni 2014 ska ses som en direkt fortséttning pa detta arbete.

Under hésten 2014 kunde tre tydliga processer urskilja sig i arbetet med Trafiken i Torslanda,
processer som vi nu jobbar parallellt med:

Den férsta processen har inriktats pa att dels faststélla vilket av de fyra alternativen pa
tvarférbindelse som skulle férordas och dels pa att faststélla vilkken planeringstyp som skulle
lampa sig bast for att 16sa uppdraget; vagplan eller detaljplan. Denna planeringsprocess har
kommit att bendmnas alternativvalsstudie (AVS).

Under hoésten 2014 har denna trafikutredning, Behov av yitterligare utredningar, tagits fram.
Detta ska ses som den forsta delen i AVS:en. Arbetet fortsatter under varen 2015 med att
genomféra de nddvandiga utredningar som kommer att krévas for att kunna erhalla tillrackligt
mycket underlag fér avgora tvarférbindelsealternativet samt valet av planeringtyp.

Trafikkontoret har driftansvaret i detta arbete, men aven fastighetskontoret en viktig part
eftersom de rader 6ver markfragorna i kommunen och en tvarférbindelse kommer att krava att
ny mark tas i ansprak. Andra viktiga aktérer &r Trafikverket och Lansstyrelsen. Trafikverket blir
en viktig part eftersom tvarférbindelsen eventuellt ar tankt att kopplas till vag 155 Ockerdleden,
vilket ar en statlig vag (Trafikverkets vag). Lansstyrelsen &r en viktig part eftersom en av
anledningarna till att inte Domarringen tidigare lades i malpase var just pa grund av de
skyddade djurarterna hasselsnok och vattensalamander. Skyddade djurarter ar en av de
fragor Lansstyrelsen har i uppdrag att bevaka och kommunen maste ratta sig efter de beslut
som Léansstyrelsen fattar.

Den andra processen har inriktats pa att ta fram ett atgardspaket vars syfte ar att komplettera
den tvarférbindelse som utreds, sa att trafiksystemet aven i fortsattningen majliggér en balans
mellan de olika trafikslagen. Detta &r en férutsattning for ett framtida hallbart trafiksystem i
Torslandaomréadet.

Den andra planeringsprocessen har darfér kommit att bendmnas atgardsvalsstudie (AVS).
Atgardsvalsstudien &r ett begrepp som ar hamtat ifran Trafikverket och som syftar till att
férutsattningsldst studera brister och behov och utifran detta hitta de mest resurseffektiva
I6sningarna pa ett problem.

Under hésten 2014 genomférdes en workshop med offentliga aktérer for att fa deras syn pa
processen. Trafikverket, Polisen, Raddningstjansten, Vasttrafik och manga av stadens
férvaltningar, som till exempel stadsdelsférvaltningen Véastra Hisingen, medverkade.
Resultatet av workshopen anvands som ett underlag i arbetet med att hitta det paket med
atgarder som AVS:en ar tankt att resultera i. Har ar ocksa viktigt att beakta det
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bostadsfértatningsprogram som under varen 2015 kommer att starta under namnet Ostra
Amhult under ledning av stadsbyggnadskontoret. AVS:en och programmet &r beroende av
varandra och kommer darfor att foljas at pa nara hall.

Atgarder med kort planeringshorisont och som faststéllts inom ramen av AVS:en kommer att
om mdjligt verkstéllas utan férdrdjning, for att férbattra trafiksituation i centrala Torslanda.

Den tredje processen har inriktats pa kommunikation med allmanheten och syftet ar att under
hela planeringsprocessen ha en dialog med de boende i Torslanda. Grunden till dialog
pabdrjades redan under arbetet med férsta trafikrapporten for Trafiken i Torslanda genom
analys av inkomna synpunkter fran allmanheten. Dialog kommer att fortga under hela arbetet
med planeringsprocessen. Denna del har darfér kommit att kallas fér dialogprocessen.

Under varen kommer dialogen med allmanheten att ytterligare intensifieras. Trafikkontoret
kommer tillsammans med Polisen, stadsdelsndmnden Vastra Hisingen och stadsbyggnads-
kontoret att féra en dialog om arbetet med trafiken i Torslanda och ta in synpunkter i arbetet
fran torslandaborna. Att trafikkontoret breddar sig och tar med andra aktérer i dialogprocessen
starker arbetet i fragor som bland annat berér trafiksékerhets, trygghets- och
jamstalldhetsperspektivet i arbetet.

Det tre processerna som namnts ovan ar starkt beroende av varandra och férslag infor
politiska beslut berdknas vara klara innan arets slut. Tanken &r att trafikndmnden da far
mojlighet att faststélla vilken av de fyra alternativa tvarférbindelserna som ska utredas vidare,
vilken planeringstyp som ska anvandas samt innehallet i det atgéardspaket som &r ett resultat
av AVS:en.

Efter beslut tanken att atgarderna i atgardspaketet ska arbetas in i trafikkontorets
verksamhetsplan. Det fortsatta arbetet med tvarldnken beror det pa vilken planeringstyp som
beslutas. Stora investeringsbeslut kan vara nédvandiga att ta i kommunfullméktige innan de
kan gé vidare i planeringsprocessen. Det &r rimligt att anta att den fortsatta planerings-
processen pabdrjas tidigast under varen 2016.

Eftersom det funnits risk att misstolka avgransningarna i Trafiken i Torslanda kommer
projektet att byta namn till Trafiken kring Kongahdllavdgen. Anledningen é&r att Trafikverket
haller pa med en stor atgardsvalsstudie pa vag 155 Ockerbleden mellan Amhult och Hjuvik,
vilket inte detta projekt berdr.

Avgransningen for Trafiken kring Kongahéllavagen berdr som tidigare omradet mellan Bur och
Skra Bro med anslutande och omradesavgransande végar, framst delar av Bjérlandavagen,
Soérredsvagen, Hisingsleden, Torslandavégen och Ockerdleden samt vagar i omradet mellan
dessa och Kongahéllavagen.

Per Bratthammar
projektledare fér Trafiken kring Kongahallavagen (f.d Trafiken i Torslanda)

Trafikkontoret vid Géteborgs Stad,
avdelningen for strategisk planering,
den 31 mars 2015
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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Fragan om en tvarférbindelse mellan Kongahallavagen och vag 155 har utretts i en rad
dokument och i olika sammanhang. Olika strackningar &r studerade i varierande omfattning och
under olika ar, varfor det idag ar svart att géra en likvardig jamférelse mellan alternativen.
Trafikn@mnden beslét i juni 2014 att pa nytt utreda behov och lokalisering av en tvarférbindelse.

For att kunna géra en jamforelse pa likvardiga grunder och en bedémning av mest lampliga
tvarférbindelse behdver ytterligare studier genomforas. Foéreliggande utredning utgor ett
underlag for att kunna avgéra vilka ytterligare utredningar som behdvs, for att kunna avgéra
vilket av de olika tvarfoérbindelsealternativen som ska férordas. Vidare syftar utredningen till att
bedéma hur aktuellt tidigare utredningsmaterial &r samt att bedéma hur mycket av befintligt
utredningsmaterial som ar dverférbart till dvriga korridorer.

Utredningen ger ocksa svar pa om de olika tvarférbindelserna medges inom befintliga
detaljplaner samt behov och méjligheter fér planlaggning genom vagplan eller detaljplan. |
utredningen féreslas ocksa en handlingsplan fér hur kommunen bér g& vidare fér att kunna goéra
en bedémning av mest lampliga alternativ.
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Denna utredning omfattar de fyra alternativen Domarringsférbindelsen-Alternativ A2, Y-férbindelsen (som
korridor), Alvegardsférbindelsen, Lassbyférbindelsen (som korridor).
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1.2 Metod

Denna utredning har genomférts i sex steg:
Steg 1 - Insamling av genomférda utredningar

Under den senaste tioarsperioden har ett stort antal
utredningar kring tvarférbindelser i Torslanda utférts. Dessa
beskrivs ndrmare i avsnitt 2.1.

Steg 2 - Identifiering av &ndrade férutséattningar

Andrade férutsattningar kan handla bade om fysiska
férandringar och om féréandrade regler och riktlinjer samt
transportpolitiska mal och metoder, se vidare avsnitt 2.3.

Steg 3 - Genomgang och bedémning av genomférda
utredningar

Genomfdrda utredningar har studerats utifran vilka faktorer
som tas upp i dem och i vilken grad faktorerna har utretts. De
faktorer som har studerats &r desamma som de nio faktorer
som togs upp i Reviderat program fér Tvérférbindelser i
Torslanda, 2005. Utbver dessa nio faktorer har aven
faktorerna samhallsekonomi och geoteknik studerats.
Studerade faktorer listas i avsnitt 2.2.

Genomgang och beddémning av genomférda utredningar har
skett i olika steg. Forst studerades om faktorn alls togs
upp/utreddes i utredningen och i sa fall hur pass val den
verkar vara utredd. Darefter analyserades anvandbarheten
av utredningarna fér det kommande arbetet. Anvandbarheten
handlar bAde om materialet kan anses vara komplett och
aktuellt samt om kunskapen om en faktor for ett vagalternativ
kan dverforas till ett annat vagalternativ. Se vidare kapitel 3.

Som stéd i arbetet har aven intervjuer gjorts med personal pa
Goteborgs stad, Trafikverket och Tyréns, se kapitel 6.

Steg 4 - Identifiering av vilka fragor som behdver
utredas ytterligare?

Utifrdn genomgéang och bedémning av genomférda
utredningar identifieras vilka fragor som behdver studeras
vidare for att kunna gora en likvardig jamférelse mellan
alternativen och fér att kunna avgoéra vilket av de olika
tvarférbindelsealternativen som ska férordas.

Steg 5 — Redogorelse for planlage och planférutsattningar

@ Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Steg 1
Insamling av genomférda
utredningar

Steg 2

Identifiering av &ndrade
férutsattningar

- fysiska férandringar

- andrade trafikpolitiska mal

- andrade metoder for berakningar
- detaljplaneprocessen

Steg 3

Genomgang och bedémning av
genomforda utredningar

- vad innehaller utredningarna?

- hur relevanta’kompletta/anvéandbara
ar de i dagslaget?

- finns det delar som &r Gverforbara till
andra strackningar?

Steg 4
Vilka fragor behdver utredas mer?

Steg 5

Planlage och férutséattningar
- Oversikisplan

- detaljplaner

- vagplan eller detaljplan?

Steg 6
Plan for fortsatt arbete

For en beddmning av planlaget har gallande éversiktsplan och de detaljplaner som berérs av de
fyra alternativa tvarférbindelserna studerats. Arbetet har syftat till att bedéma om en

tvarférbindelse medges inom gallande planer.

Vidare har undersdékts vilka méjligheterna ar att ta fram en véagplan eller om en detaljplan &r att

féredra.
Steg 6 — Plan for kommunens fortsatta arbete

Avslutningsvis har forslag pa fortsatt arbete tagits fram.
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1.3 Om rapporten

Denna utredning inleds med en sammanstéllining av de utredningar som hittills genomférts
(kapitel 2). Utredningarnas syfte och innehall beskrivs kortfattat och det blir tydligt hur de hanger
ihop. | kapitlet redogdrs ocksé for de faktorer som anvants nér utredningarna studerats samt
vilka férutsattningar som har féréandrats sedan de aldre utredningarna genomférdes.

Utredningslaget for respektive tvarférbindelse beskrivs i kapitel 3. Har beskrivs i vilken utredning
respektive faktor har studerats och en bedémning gérs om faktorn anses tillrackligt utredd och
om underlaget anses vara anvandbart dven framodver. | arbetet har inte ingatt att studera om
nagot vagalternativ ar att férorda, utan endast vilka faktorer som ar utredda och i vilken grad.
Som ett underlag fér sammanstallningen och bedémningen finns en Excel-fil som har
Overlamnats till Trafikkontoret. Excel-filen visar i vilken/vilka utredningar respektive faktor utreds
foér respektive forbindelse.

| kapitel 4 beskrivs planlaget och géllande planférutsattningar och i kapitel 5 redovisas
slutsatser och plan fér fortsatt arbete.

| kapitel 6 anges de referenser som anvants i arbetet och i bilaga listas de utredningar som
rapporten bygger pa.

Rapporten inleds med texter férfattade av Trafikkontoret. | férordet beskrivs bakgrunden till
féreliggande utredning.

Rapporten vander sig i férsta hand till de tjansteman som kommer att medverka i det fortsatta
arbetet med tvarférbindelsen.
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2 Bedodmning av utredningar

2.1 Studerade utredningar

Féljande utredningar har studerats inom ramen fér denna utredning:
1. Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
2. ’Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004

4. Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, inklusive
Miljbkonsekvensbeskrivning, 2005

5. Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007

(Bilaga A- Reviderat program fér Tvarférbindelser i Torslanda, 2005, d v s rapport 4
ovan)

a. Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram

b. Bilaga C- Geoteknik

c. PM Trafik, Tvarférbindelse i Torslanda, Underlag till detaljplan, 2006
Strukturstudie for Vastra Hisingen, Trafikkonsekvenser, SBK, 2006
Reviderade strategier pa kort sikt, rapport 4, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK 2006
Lassbyforbindelsen, Internt arbetsmaterial SBK, Koncept 060824

© © N o

Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009
10. Trafikutredning, Amhult centrum, Etapp 2, 2011

11. Forslag till férebyggande skyddsatgarder fér hasselsnok och stdrre vattensalamander
(2012)

12. Underlag fér samrad enligt miljdbalken 12 kapitlet 6 § - Underlag foér detaljplan fér
Domarringsférbindelsen 2012

13. Trafikutredning Torslanda, 2014

Pa kommande sidor beskrivs kortfattat utredningarnas syfte och innehall samt hur de hanger
ihop. Som en kommentar, kursiv text i anslutning till varje rapport, beskrivs respektive
utrednings relevans och dverférbarhet till andra véagalternativ.

Genom att det finns h&nvisningar i ovan ndmnda utredningar har ytterligare tva utférda
utredningar identifierats:

o Alternativa tvarfoérbindelser, vastra Hisingen, 2004. Enligt uppgift fran
Stadsbyggnadskontoret ar denna utredning antagligen samradsversionen av Program
fér Tvéarférbindelser i Torslanda, 2005.

e Analys av tvarledens konsekvenser for storre vattensalamander - underlag till detaljplan
for tvarleden, Torslanda alt 2, Calluna AB, Linkdping 2010.

Dessa har inte gétt att aterfinna varfér de inte har kunnat tas med i féreliggande utredning.
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1. Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003

Fragan om tvarférbindelser pa Hisingen bér enligt Géteborgs dversiktsplan OP99 utredas.
Studien fran 2002/2003 utgjorde ett forsta analyserande steg i versiktsplaneringen for vastra
Hisingen. Ambitionen var att tillféra tillracklig kunskap infér kommande stéllningstaganden till
férandrad markanvandning.

Studien visar pa férutsattningar, méjligheter och bekymmer inom nio olika omraden som
exempelvis riksintressen, befolkning, trafik och vagar, service, natur- och kulturomraden samt
fritidsaktiviteter. Analysen resulterar i ett antal, fér omradets utveckling strategiska fragor - pa
kort och lang sikt. En del fragor ar mer évergripande, exempelvis "Hur far vi en bra
kollektivtrafik?” och "Var kan vi bygga pa kort och lang sikt?”. Det finns ocksa fragor kopplade
direkt till tvarférbindelser, "I vilka lagen bér mark reserveras for nya tvarférbindelser?”. Nagra
lagen for tvarférbindelser preciseras inte i utredningen. | studien anges ocksa att "fortsatt
bebyggelseutveckling kraver utbyggnad av vagnatet, bland annar nya tvarférbindelser”. |
studien hanvisas ocksa till pAgaende studier av hur kommunikationerna i morgondagens véastra
Hisingen kan ordnas.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara Sverférbart till andra alternativ.

2. "Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

Ar 2004 togs en utredning fram som beskriver det andra steget i processen och behandlar de
strategiska fragor som lyftes fram i analysen. Utredningen handlar i huvudsak om markpotential
for bebyggelseutveckling, infrastruktur samt om férutsattningar for kollektivtrafikférsorjning,
saval i ett kort (10 ar) som langt (30 ar) tidsperspektiv. Aven fragor som att vaga bevarande mot
férandring av markanvandningen samt hur vastra Hisingen kan starkas i riktning mot hallbarhet
tas upp. | utredningen finns ett férslag till strategier fér utvecklingen av omradet pa kort sikt,
daribland en strategi fér bebyggelseutvecklingen. | rapporten hénvisas aven till ett kommande
steg tre i processen, dar framtidsscenarier speglas och konsekvensbeskrivs.

Tvarférbindelser anses vara lésningen pa framkomlighetsproblemen pa Kongahéllavagen och
pa raddningstjanstens svarigheter att na Bjoérlanda inom féreskriven utryckningstid i nulaget. Pa
kort sikt foreslas tva tvarforbindelser, se kartan nedan. Forbindelsernas strackningar paminner
om Domarrings- respektive Alvegardsférbindelserna. Det réda strecket vid Bjérlandavagen
markerar att har finns ett behov av trafiksdkerhetshéjande atgéarder.

Utredningen hanvisar till fyra bilagor, en av dem utgérs av en trafikutredning.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara dverférbart till andra alternativ.
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Tvarforbindelser ar ocksa en férutsattning fér de utbyggnadsplaner som finns. Tre nya
tvarférbindelser féreslas for att avlasta Kongahallavagen och Bjérlandavégen. Tva av dem
ansluter till vag 155, en av dem till Norrleden. Strackningen hos tvéarférbindelsen i norr pAminner
om Lassbyférbindelsens.
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3. Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjoérlanda,
Goéteborgs stadsmuseum, 2004

Utredningen syftar till att beskriva och bedéma natur- och kulturvarden infér arbetet med
tvarférbindelser inom stadsdelen Torslanda. Utredningen omfattar omradet mellan vag 155,
Kongahéllavagen och Lassbyvagen, (vilket alltsa utgdr hela det omrade dar féreliggande
utrednings fyra véagalternativ ligger). Utredningen ar utférd av arkeloger, bebyggelseantikvarier
och biologer vid Géteborgs stadsmuseum. Rapporten redovisar varden, dels geografiskt och
dels tematiskt. Geografiskt ges en redovisning av vardena allmént inom omradet och uppdelat
pa delomradena Bua/Bur/Bulycke, bergsplatderna mellan Lilleby och Bulycke samt Lilleby och
Lassby. Tematiskt redovisas strukturer, sammanhang och bevarande under tva teman;
Arkeologiska och bebyggelsehistoriska strukturer samt Ekologiska strukturer. Arbetet har utférts
genom studier av litteratur och kartor och genom inventeringar i falt.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara dverférbart till andra alternativ.

4. Reviderat program for tvarférbindelser i Torslanda, inklusive
miljbkonsekvensbeskrivning (2005)

Ar 2005-2006 tog stadsbyggnadskontoret fram ett program, inklusive miljékonsekvens-
beskrivning, fér tvarforbindelser i Torslanda dér tva av vagalternativen utreddes.
Alvegardsforbindelsen (alternativ A) och Domarringsférbindelsen (alternativ B), med tva
varianter av Domarringsférbindelsen (alternativ A1 respektive A2).

Den tidigare studien Alternativa tvarférbindelser, vastra Hisingen, 2004, omfattade &ven
Lassbyforbindelsen, men denna valdes bort pa grund av att den inte ansags uppfylla behoven
fér god planering pa kort sikt, avlastning pa Kongahallavagen, utryckningstid mot Bjérlanda och
med hansyn till k&nsligt kulturlandskap.

Programmet skulle ge de dversiktliga férutséattningarna fér detaljplanering. Programmet utgér en
av bilagorna till detaljplanen fran 2007.

Syftet var att utreda férutsattningar for ny infrastruktur, bland annat:
e Domarringsférbindelsen och Alvegardsférbindelsen
e Trafikplats kring Bur
e Parallell gata mellan tédnkta tvarférbindelser
Syftet var att utreda férutsattningarna fér ny bebyggelse och natur, bland annat:
e Bostadsbebyggelse
e Verksamheter
e  Gronstruktur
e Natur- och kulturvarde

Miljdkonsekvenserna av programmet bedémdes och belystes i Miljékonsekvensbeskrivning —
Strategisk miljbedémning av program fér tvarforbindelser i Torslanda, 2005

Utdver stdrre vattensalamander och hasselsnok, tar miljdkonsekvensbeskrivningen &ven upp
nattskarra. Om en fortsatt beddémning har gjorts om ytterligare utredningar behévs kring
nattskarran framkommer inte. Karnomréade f6r nattskérra verkar mest beréra
Alvegardsforbindelsen.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara éverférbart till andra alternativ.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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5. Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling,
2007

Byggnadsnamnden beslutade 2006 att ga vidare med alternativ Domarringsférbindelsen - A2
fran Program fér tvérférbindelser i Torslanda. Detaljplanearbete pabérjades och plansamradet
pagick under 2007. Aret darpa upptacktes dock hasselsnok och stérre vattensalamander under
de kompletterande utredningar som genomférdes. Faunapassager skulle innebara att
projektkostnaden skulle 6ka fran de ursprungliga 30 miljoner kronorna till omkring 100 miljoner
kronor, varfér planarbetet avstannade.

Detaljplanens syfte och huvuddrag innebér att en ny vag (gang- cykel- och bilvag) tillkommer
mellan vag 155 i sdder och Kongahallavagen i norr samt att en ny trafikplats anordnas planskilt
Over vag 155 strax dster om befintlig cirkulationsplats vid Bur. Detaljplanen redogér for dess
konsekvenser pa féljande omraden:

e Bebyggelseomraden

e Trafik

e Bulycke Ridklubb

e Teknisk férsorjning

e Avvagning mot PBL och MB
Detaljplanen innehaller féljande bilagor:

e Bilaga A, Reviderat program for tvarférbindelser i Torslanda med
miljdkonsekvensbeskrivning (rapport 4, enligt ovan)

e Bilaga B, Landskapsanalys med gestaltningsprogram (rapport 5a, se nedan)

e Bilaga C, PM geoteknik (rapport 5b, se nedan)

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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5a Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram, 2007

Rapporten Landskapsanalys med gestaltningsprogram togs fram som underlag till
detaljplan fér en ny tvarférbindelse mellan vag 155 och Kongahallavagen pa vastra
Hisingen. | uppdraget ingick bland annat att studera vagstrackningens placering i
landskapet, placering av korsningspunkter en landskapsanalys samt
utformningsprinciper.

Gestaltnings-PM:et &r en kortfattad sammanstalining av idéer och riktlinjer fér den
estetiska utformningen av vagen. Huvudsyftet med gestaltnings-PM ar att
astadkomma en hog kvalitet pa den estetiska utformningen i projektet. Dokumentet
ska ligga till grund fér fortsatt detaljprojektering.

Kommentar: Landskapsanalysen omfattar ett omrade kring Domarringsférbindelsen -
A2, sa den borde vara applicerbar dven pa A1, men inte pa de alternativ som nu
utreds.

5b Bilaga C- Geoteknik, 2007

Ar 2007 utfordes en dversiktlig geoteknisk utredning for ny tvarférbindelse pa vastra
Hisingen i Géteborg (mellan vag 155 och Kongahallavagen). Syftet med utredningen
har varit att beskriva de geotekniska férhallandena i omradet. Inga nya geotekniska
undersokningar har utforts, utan utlatandet dver de geotekniska forhallandena i
omradet har baserats pa jordartskartan (7B Goéteborg SV), ortofoto, utdrag fran
Stadsbyggnadskontorets geokarta vid omradet kring Bua (i narheten av vag 155) samt
resultat fran utférda geotekniska undersdkningar fér Torslandas nya brandstation.

Kommentar: Utférda undersékningar vid brandstationen beddéms vara relativt
omradestypiska och tilldmpas i utredningen for hela vdgstrdckningen. Kunskapen
bedéms av geotekniker dverforbar till samtliga strdckor. Férhallandena bedéms vara
likartade fér samtliga strdckor och bér inte vara utslagsgivande fér val av stracka.

Ytterligare utredningar som behdver géras &r séattningsberékningar och eventuellt
férstédrkningsatgérder. Aven stabiliteten fér vdgkroppen bér kontrolleras i
projekteringsskedet i de ldgre omradena dér behov av utfylinad finns och marken
utgérs av lera.

5¢ PM Trafik, Tvarférbindelse i Torslanda, Underlag till detaljplan, 2006

Ar 2006 togs ett PM fram om trafiken for tvarférbindelse alternativ A2. Syftet var att
klargéra de beslut som tagits under arbetet med detaljplanen samt att utgéra underlag
for kommande projektering. PM Trafik innehaller dimensioneringsférutséattningar och
trafikforslag for korsningar, GC-trafik, kollektivtrafik, trafikplats Bur och
utryckningsvéagar.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara éverférbart till andra
alternativ.

6. Strukturstudie for Vastra Hisingen, Trafikkonsekvenser, SBK, 2006

Ar 2006 beskrevs konsekvenserna av féreslagen bebyggelsestrategi enligt "Plattform, rapport 2”
med avseende pa trafik. | rapporten behandlas trafikeffekterna av bostads- och annan
exploatering framst fér vag 155 pa strackan Bur-Bréacke/Alvsborgsbron och framst pa den
overgripande nivan. Rapporten klargdr ocksa vilka férutsattningar for exploatering som
foreligger med hansyn till dagens och framtidens trafik. Utredningen avsags ligga till grund for
bland annat Stadsbyggnadskontorets kommande rekommendationer avseende lamplig
bebyggelseutveckling pa kort sikt (ca 10 ar).

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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| utredningen konstateras bland annat att mer évergripande vagférandringar kravs for att
mojliggéra en mer omfattande bebyggelseutveckling (men sadana diskuteras for narvarande
inte), att det torde sta i strid med riksintressena fér Géteborgs hamn, Torslandavagen m fl. att
utnyttja den eventuella kapacitetsreserven pa Torslandavagen fér bostads- eller
handelsdndamal samt att det krdvs extra kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken fér att 6ka
kollektivtrafikandelen i enlighet med malsattningen i K2020'. Ett visst tillskott av bostader i
omradet beddms dock som mdjliga under vissa férutsattningar, bland annat att
Domaringsférbindelsen ansluts planskilt till Torslandavagen.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara éverférbart till andra alternativ.

7. Reviderade strategier pa kort sikt, rapport 4, Strukturstudie vastra Hisingen,
SBK 2006

| det reviderade forslaget har bebyggelseutvecklingen knutits till nddvandiga atgarder i
infrastruktur och kollektivtrafik. Med hansyn till omfattningen av aktuella infrastruktur- och
kollektivtrafikatgarder gérs beddmningen att atgarderna i sin helhet sannolikt inte kommer att
vara genomférda inom den narmaste tioarsperioden. | férslaget delas atgarderna in i fyra steg,
se bilden nedan. En ny tvarférbindelse med en strackning likt Domaringsférbindelsen, féreslas i
steg 3 tillsammans med en rad atgarder pa vag 155.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara éverférbart till andra alternativ.

STRUKTURSTUDIE VASTRA HISINGE
REVIDERADE STRATEGIER PA KORT SIKT \

Infrastruktur- och kollektivtrafikatgadrder samt bebyggelseutveckling pa kort sikt.

' K2020 &r ett samverkansprojekt inom Géteborgsregionens kommunalférbund, dar ett antal kommuner, Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik och Trafikverket deltar. K2020 syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for
utvecklingen av kollektivtrafiken i Géteborgsregionen.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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8. Lassbyférbindelsen, Internt arbetsmaterial SBK, Koncept 060824

Lassbyférbindelsen studerades 2004 i rapporten Alternativa tvdrférbindelser, véstra Hisingen
men konstaterades da inte uppfylla de behov som efterstravades. 2006 upprattades darfor
denna PM med syftet att studerar alternativa strackningar for Lassbyférbindelsen. Syftet var att
detaljstudera det tidigare férslaget pa vagstrackning och om mdjligt féresla férandringar som goér
att lanken uppfyller de efterfragade behoven. Utredningen belyser bland annat dversiktligt
mojligheterna att anpassa vaglinjen i stérre utstrackning till de stora natur- och kulturvérdena
som aterfinns i omradet, i anslutning till LAssby gamla by.

Inget nytt underlag togs fram i férhallande till den tidigare utredningen. En ny férutsattning var
dock att ett nytt verksamhetsomrade for logistik planeras (TLC) med en matargata mot
Soérredsvéagen. Ett alternativ som studeras ar att pa sikt koppla denna till Lassbyférbindelsen.
Ytterligare ett alternativ ar att Sérredsvagen far en sekundar funktion. | rapporten konstateras
att om det ses som ett intressant alternativ maste férekomst av fornlamningar undersékas

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara Sverférbart till andra alternativ.

9. Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009

Ar 2009 genomférdes en hasselsnoksutredning kring den planerade Torslanda tvarforbindelsen
Domaringsfdérbindelsen, Alt A2. Huvudfragan var om det &r méjligt att anlagga en vag genom
omradet utan att paverka hasselsnokspopulationen.

Slutsatsen blir att Domaringsférbindelsen, Alt A2 inte kan byggas pa traditionellt satt utan att
negativt paverka Hisingens hasselsnokspopulation.

Kommentar: Utredningen &r delvis dverférbar till annan strécka eftersom det inventerade
omradet omfattar omrade dér Alvegardsférbindelsen och Y-férbindelsen ligger, men inte alls
Lassbyférbindelsen.

10. Trafikutredning, Amhult centrum, Etapp 2, 2011

Trafikberakningar har gjorts for planerad bebyggelse fram till a&r 2020. Det planeras f6r ca 1 200
nya bostader i Torslanda, Ocker6 och Bjérlanda. Dessutom ska det byggas handel i Amhult
centrum enligt etapp 2.

En utékning av handeln i Amhult férvantas huvudsakligen ge effekten att de boende i hdgre
utstrackning kommer att handla aven séllankdpsvaror i Amhult, eftersom nédstan alla inkép av
dagligvaror redan gors lokalt.

Trafikberékningarna har i férsta hand fokuserat pa kapaciteten pa Torslandavagen i ett snitt
strax 6ster om Bur, eftersom det ar dar som den storsta trafiken finns under en maxtimme i den
mest belastade rikiningen. Torslandavagen klarar alltsa planerade utbyggnader fram till ar 2020
utan stérre problem. Daremot finns det en risk for att det lokala vagnatet kring Amhult centrum
kan fa 6ékade kapacitets- och kdproblem.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara dverférbart till andra alternativ.

11.Foérslag till férebyggande skyddsatgéarder f6r hasselsnok och stérre
vattensalamander (2012)

Ar 2012 gjordes en utredning med syftet att utforma ett forslag till fdrebyggande skyddsatgarder
fér hasselsnok och stérre vattensalamander fér att kunna méjliggéra bygget av
Domarringsférbindelsen utan att man bryter mot artskyddsférordningen.

Genomférs atgarderna som foreslas i rapporten gérs bedémningen att det finns goda
férutsattningar att stérre vattensalamander och hasselsnok kan fortsatta att forekomma med
oféréandrad bevarandestatus i det aktuella omradet trots anldggandet av Torslanda
tvarfoérbindelse. | utredningen anges schablonkostnader fér de féreslagna atgarderna.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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Kommentar: Utredningen &r delvis dverférbar till annan strécka eftersom det inventerade
omrade omfattar omrade dér Alvegardsférbindelsen och Y-férbindelsen ligger, men inte alls
Lassbyférbindelsen. Féreslagna atgérder borde dock i stort kunna vara dverférbara till annan
strdcka.

12.Underlag fér samrad enligt miljdbalken 12 kapitlet 6 § - Underlag for
detaljplan fé6r Domarringsférbindelsen 2012

Detta &r underlag till ett 12-6- samrad som har hallits med lansstyrelsen for att reda ut om
Domnarringsférbindelsen kan anlaggas utan att férbud enligt artskyddsférordningen féreligger.
Det innehaller inget nytt underlag, utan bygger pa kunskap fran rapport "Forslag till
férebyggande skyddsatgéarder fér hasselsnok och stérre vattensalamander (2012)".

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara éverférbart till andra alternativ.

13. Trafikutredning Torslanda, 2014

Trafikutredningen togs fram pa uppdrag av Trafikndmnden for att ta fram férslag pa méjliga
I6sningar for att I16sa upp trafiken i centrala Torslanda. Trafikutredningen bygger pa
férhallningssattet i fyrstegsprincipen. | utredningen beskrivs nulaget, utredda alternativ
sammanstalls och en bruttolista dver forslag pa l6sningar pa trafiksituationen och deras
konsekvenser beskrivs dversiktligt. | trafikutredningen beskrevs fyra alternativa korridorer fér
tvarforbindelsen med avseende pa samhallsekonomi. Férutom de tre tvarférbindelserna
Domarringsférbindelsen, Alvegardsférbindelsen och Lassbyférbindelsen dok ett fjarde alternativ
upp under arbetet med trafikutredningen: Y-férbindelsen, som ansluter vag 155 vid
Bulyckevagen och Kongahéllavagen pa tva stéllen, vid Domarringsgatan respektive vid
Alvegardsvagen.

Kommentar: Resultatet av utredningen har inte bedémts vara Sverférbart till andra alternativ.

2.2 Studerade faktorer

| programmet fran 2005 studeras nio faktorer. Analyserna i féreliggande utredning har utgatt
fran dessa. Programmets faktor Paverkan landskap/natur/kultur har delats i tre: Pdverkan
landskap, Paverkan naturmiljé respektive Paverkan kulturmiljé. Faktorn Fornldmningar fran
programmet ingar i Paverkan kulturmiljé. Utbver dessa faktorer har samhallsekonomi och
geoteknik lagts till.

De elva faktorerna studeras med hjalp av féljande fragestallningar:
e Mdjlighet f6r nya bostader till f6ljd av vagalternativet
o Visar utredningen hur mycket ny mark fér bostadsdndamal som vagalternativet
mojliggor?
o Hur har det beréknats- med vilken noggrannhet?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?
Mdjlighet for nya verksamheter till féljd av vagalternativet
o Visar utredningen hur mycket ny mark fér verksamhets som vagalternativet
mojliggdr?
o Hur har det beréknats samt med vilken noggrannhet?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?
Véagalternativets trafikavlastande férméaga
o Visar utredningen hur mycket vagalternativet avlastar Kongahallavagen?
o Har trafikprognoser for vagalternativet gjorts?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver géras?
Forutsattningar for kollektivtrafikférsdrjning av vagalternativet
o Visar utredningen om omradena utmed vagalternativet skulle kunna férsérjas
med kollektivtrafik?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?
Véagalternativets paverkan pa landskapet

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
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Har paverkan pd landskapsbilden studerats?
Presenteras befintlig dokumentation om varden; Riksintresse, omrade med
sarskilt vardefull landskapsbild etc?
| vilken grad har det studerats?
Finns visualiseringar gjorda?
Hanvisar utredningen till annan mer férdjupad inventering/utredning?
Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver goras?
o Arutredningen dverférbar till annan stracka?
Véagalternativets paverkan pa naturmiljon

o Har paverkan pa naturmiljé studerats?

o lvilken grad har det studerats?

o Presenteras befintlig dokumentation om varden; Riksintressen, Skyddade
omraden och arter, inkl Natura 2000, Vardefulla omraden utpekade i
kommunala och regionala program etc.?

o Hanvisar utredningen till annan mer férdjupad naturinventering?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver goras?

o Arutredningen dverférbar till annan stracka?

Véagalternativets paverkan pa kulturmiljén

o Har paverkan péa kulturmiljé studerats?

o lvilken grad har det studerats?

o Presenteras befintlig dokumentation om varden; Riksintressen, Skyddade
omraden (inkl. fornminnen), Vardefulla omraden utpekade i kommunala och
regionala program etc.?

o Hanvisar utredningen till annan mer férdjupad kulturmiljéinventering?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver géras?

o Arutredningen dverférbar till annan stracka?

Véagalternativets paverkan pa rekreation och friluftsliv

o Har utredningen studerat paverkan pa rekreation och friluftsliv?

o lvilken grad har det studerats?

o Hanvisar utredningen till annan mer férdjupad inventering/utredning?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver géras?

o Arutredningen éverférbar till annan stracka?

Konsekvenserna for Rdddningstjansten till f6ljd av vagalternativet

o Visar utredningen vad vagalternativet innebar fér konsekvenser fér
utryckningstiderna i nordlig rikining mot Bjérlanda?

o Har tidsberékningar gjorts mellan nya brandstationen vid vag 155 och
cirkulationen vid Skra Bro (detta beraknades i programmet)?

o Har man tittat p4 andra atgéarder for att férkorta utryckningstiden?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?

Geoteknik

o Har geoteknisk undersdkning utforts?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver goras?

o Arutredningen dverférbar till annan stracka?

Behov av markinlésen for vagalternativet

o Visar utredningen hur stora arealer (mark som inte 4gs av kommunen) som
maste ldsas in for att genomféra vagalternativet?

o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?

Kostnaderna for vagalternativet
o Finns en kostnadsbed®mning gjord fér vagalternativet?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behéver géras?
Samhallsekonomiska konsekvenser av vagalternativet
o Har en samhéllsekonomisk bedémning av végalternativet gjorts?
o Tar utredningen upp om ytterligare utredningar behdver géras?

o O

O O O O
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2.3 Andrade férutsattningar

Nagra av de utredningar som studerats inom ramen for féreliggande utredning ar nagra ar
gamla. Fér att kunna klarldgga utredningarnas aktualitet och anvéandbarhet behdver darfér
eventuella &ndrade férutsattningar klarlaggas. Det kan handla om nya férutsattningar i form av
till exempel fysiska férandringar, andrade riktlinjer och lagkrav.

2.3.1 Fysiska férandringar

Under de senaste aren har en rad ombyggnader, utbyggnader och atgarder av olika slag
genomforts i Torslandaomradet och fler férandringar ar planerade. Flera av dessa paverkar dels
storleken pa biltrafikflédet, dels hur biltrafiken férdelar sig pa olika gator. Exempel pa
férandringar ar avstédngningen av Lassbyvagen 2013 (genomfart for bil) vilket medférde en
6kning av trafiken pa Kongahallavagen och vag 155 som har fatt 6kad kapacitet genom bl. a
planskildheter och métesseparering. Fler féréandringar ar planerade pa vag 155 och
Hisingsleden, exempelvis planskildhet i korsningen med Bjérlandavéagen. Aven trangselskatten,
som har minskat trafiken generellt, bedéms ha viss paverkan.

I Amhult har strukturen férandrats, pendelparkeringar har tagits bort samtidigt som handel och
verksamheter har etablerats. Ytterligare férandringar ar planerade inom Amhult.

Foérandrade forutsattningar enligt ovan har inverkan pa beddémningen av féljande faktorer:
e Trafikavlastning
e Raddningstjanst
e Samhallsekonomi

| nagra utredningar ndmns att det kan bli aktuellt med en ny lokalisering av Torslanda
brandstation. De berakningar av utryckningstider som gjorts bygger pa befintligt Iage pa
brandstationen, vid Bulycke gard. | dagslaget ar det oklart om ett nytt Iage &r planerat.

2.3.2 Andrade transportpolitiska mal och metoder fér berakningar

Under den senaste tioarsperioden har &ven synen pa trafiken som en del i det hallbara
samhéllet foréandrats. Géteborgs stads 6vergripande styrdokument ar tydliga med i vilken
inriktning staden ska utvecklas och byggas framdver. Oversiktsplanen, trafikstrategin och
utbyggnadsplanen pekar pa att goda férutsattningar for att resa hallbart ska skapas, att
planeringen ska vara viljestyrd snarare an prognosbaserad och att fyrstegsprincipen ska vara
utgangspunkten. Tekniska kontorets metod for att berdkna trafikalstring har férédndrats under
det senaste aret. For ett omrade som Torslanda betyder det att det skiljer ungefar en faktor 2
mellan biltrafikalstringen nu och fér tio ar sedan (lagre idag).

Foérandrade forutséttningar enligt ovan har inverkan pa bedémningen av féljande faktorer:

e Trafikavlastning

2.3.3 Detaljplaneprocessen

Ett antal &ndringar av plan- och bygglagen trédde i kraft den 1 januari 2015. Det innebéar bland
annat att fér detaljplaneprocesser som pabdrjas 2015 har dagens "normala planférfarande”
ersatts av "utdkat férfarande” och att processen for att ta fram detaljplaner &ndras nagot, se
faktarutan pa nasta sida. Detta innebéar att dagens “enkla planférfarande” ska vara det
“normala” och det nya "utdkat férfarande” endast behéver tillampas om férslaget:

e inte ar férenligt med 6versiktsplanen eller lansstyrelsens granskningsyttrande dver
Oversiktsplanen,

e &r av betydande intresse for allméanheten eller i évrigt &r av stor betydelse eller
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e kan antas medféra betydande miljépaverkan

Nytt &r att kungdrelse ska ske redan vid samradet och att det inte behdvs nagon kungdrelse vid
granskningen. Underrattelse om granskning ska istéllet ske via kommunens webbplats, anslag
pa kommunens anslagstavla samt meddelanden till berérda sakagare med fler.

Foérandringarna paverkar inte nagon faktor och beddéms inte forandra méjligheterna for att ta
fram en detaljplan for en ny tvarférbindelse och inte heller valet mellan detaljplan eller vagplan.
En ny detaljplan fér en tvarférbindelse beddms behdva tas fram med utdkat férfarande, varfor
skillnaden mot att ta fram en detaljplan i dag inte kommer att bli sarskilt stor.

Ur Plan- och bygglagen, PBL:
Understruken text ar delar i planprocessen som &ndrats 1 januari 2015.
Storre projekt som ska hanteras med utdkat planférfarande

»  Ev planbesked om planarbete ska inledas, inom 4 man eller langre avtalad tid (5
kap.2 -5 §§)

= Ev program, dvs. riktlinjer fér arbetet med planen tas fram, om kommunen
bedémer att det behdvs (5 kap.10 §)

=  Miljobedémning med en miljékonsekvensbeskrivning ska géras om detaljplanen
kan antas medféra betydande miljdpaverkan (4 kap. 34 § PBL och 6 kap. 11— 18
§§ MB)

»  Samrad om program och om planférslag ska ske med lansstyrelsen, lantmateri,
berérda kommuner. Ge tillfélle till andra myndigheter, fastighetsagare, féreningar,
intresseorganisationer

Kungdrelse + samrddet ska pdga minst 3 veckor (5 kap. 11-11a-c §§)

=  Granskning av slutligt férslag, minst tre veckor (5:18 — 25 §§)

= Planen antas av kommunfullméktige (5:27) - alternativt av kommunstyrelsen eller
byggnadsnamnden, om planen &r av "mindre vikt”.

Projekt som inte behdver hanteras med utdkat planférfarande

=  Ev planbesked om planarbete ska inledas, inom 4 man eller langre avtalad tid (5
kap.2 -5 §§)

=  Ev program, dvs. riktlinjer fér arbetet med planen tas fram, om kommunen
beddmer att det behdvs (5 kap.10 §)

=  Miljobedémning med en miljékonsekvensbeskrivning ska géras om detaljplanen
kan antas medféra betydande miljdpaverkan (4 kap. 34 § PBL och 6 kap. 11— 18
§§ MB)

= Samrad om program och om planférslag ska ske med berérda myndigheter,
fastighetségare, féreningar, intresseorganisationer

Ingen kungérelse, ingen lagstadgad minsta tid (5 kap. 11-11c §§)

»  Granskning av slutligt forslag, minst tva veckor eller kan kortas/slopas om alla
berérda godtar detta (5:18 §)

= Planen antas av kommunfullméktige (5:27) - alternativt av kommunstyrelsen eller
byggnadsnamnden, om planen &r av "mindre vikt”.
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3 Utredningslaget for de fyra tvarforbindelserna

P& kommande sidor beskrivs utredningslaget for de fyra férbindelserna. Observera att i
beskrivningen ingar endast de faktorer som omfattas av denna utredning. Ovriga faktorer som
kan bli aktuella att studera framdver diskuteras i kapitel 5 Slutsatser och plan fér fortsatt arbete.

3.1 Domarringsforbindelsen

Domarringsférbindelsen tas upp i féljande utredningar:
e Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
e "Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

e Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004

e Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005
o Miljékonsekvensbeskrivning — Strategisk miljébeddmning av program for
tvarférbindelser i Torslanda, 2005
e Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007
(Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005)
o Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram
o Bilaga C- Geoteknik
o PM Trafik Tvarférbindelse i Torslanda, Underlag till detaljplan, 2006

(@)

Eftersom Hasselsnok och stérre vattensalamander finns i omradet stannade detaljplanearbetet
upp och féljande utredningar har sedan dess tagits fram:

e Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009
e Forslag till férebyggande skyddsatgarder fér hasselsnok och stérre vattensalamander
(2012)

Utdver dessa har aven hallits ett 12-6- samrad med Lansstyrelsen. Infér detta togs ett skriftligt
underlag fram: Underlag fér samrad enligt miljiébalken 12 kap 6§. Underlag for detaljplan fér
Domarringsférbindelsen, 2012. Materialet & en sammanstallning av utférda utredningar i
amnet.

For att studera méjliga I6sningar fér trafiksituationen i Torslanda togs 2014 &ven fram en
trafikutredning som bland annat omfattar Domarringsférbindelsen:

e Trafikutredning Torslanda, 2014

Tabellen nedan visar en ¢versikt 6ver utredningslaget fér respektive faktor.

Nya Nya Trafik- | Kollektiv- | Paverkan | Paverkan | Paverkan | Piverkan | Ridddnings- | Geo- Mark- | Kostnader | Samhiills-
bostader | verksam- | avlast- | trafik landskap | naturmiljoé | kultur- rekreation | tjanst teknik | inlésen | ny vdag ekonomi
yta heter yta | ning miljo och for vag
friluftsliv
Domarrings- 2,4 2,4 3,4,5, 2,345, 3,4,5, 2,4,5a 2,4,5,5¢c 4,5,5b 4 13
forbindelsen 5a 53,9,11 5a

Grént betyder att faktorn ar tillfredstéllande utredd i utredningarna ovan eller finns utredda fér annan
strdcka, ddr kunskapen &r applicerbar dven pa denna strdcka samt att innehallet fortfarande bedéms vara
relevant. Orange betyder att faktorn till viss del &r utredd och/eller att det dr osdkert om den &r
relevant/komplett. R6tt betyder att underlag saknas eller att det &r osdkert om underlaget ar
relevant/komplett.

Siffrorna i respektive ruta anger vilka utredningar (numrering enligt lista i avsnitt 2.1) som behandlar
respektive faktor, specifikt f6r Domarringsférbindelsen och/eller omrade ddr Domarringsférbindelsen
planeras.
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3.1.1 Faktorer som beddéms vara utredda och dar underlaget bedéms
vara anvandbart aven framéver

e Paverkan landskap

Paverkan pa landskapsbilden har studerats bade i Géteborgs stadsmuseums utredning om
natur- och kulturvarden fran 2004, program fran 2005 och detaljplan fran 2007. |
landskapsanalys- och gestaltningsprogram, som utgdr underlag till detaljplanen, tas
landskapstyper och omraden med sarskilda kvaliteter samt riktlinjer och utformningsidéer upp.

e Paverkan natur- och kulturmiljé

Paverkan pa natur- och kulturmiljon bedéms vél studerad i Géteborgs stadsmuseums utredning
om natur- och kulturvarden fran 2004, programmet fran 2005 och dess
miljbkonsekvensbeskrivning.

For naturmiljén har ocksa noggranna utredningar om hasselsnok och stérre vattensalamander
utforts. Utdver de tvd dokument om hasselsnok och vattensalamander, som har studerats i
féreliggande utredning, har ytterligare en utredning genomférts ("Analys av tvarledens
konsekvenser for stérre vattensalamander- underlag till detaljplan fér tvérleden, Torslanda alt 2,
Calluna AB, Linképing 2010”). Denna utredning har inte aterfunnits infér féreliggande utredning.

e Geoteknik

Geotekniken har dversiktligt studerats i programmet fran 2005 och mer ingédende i detaljplanens
"Bilaga C- Geoteknik”. Inga nya geotekniska undersékningar har utférts, men kostnader for
geotekniska atgarder beddms inte bli avgérande for val av alternativ. Utlatandet dver de
geotekniska férhallandena i omradet baseras pa jordartskartan, ortofoto, utdrag fran
Stadsbyggnadskontorets geokarta vid omradet kring Bua (i ndrheten av vag 155) samt resultat
fran utférda geotekniska undersdkningar fér Torslandas nya brandstation. Geoteknisk
undersdkning saknas annars i stora delar av strackningen, men utférda undersékningar vid
brandstationen bedéms vara relativt omradestypiska och tillampas i utredningen for hela
vagstrackningen.

e Markinlésen fér vag

Utifran ett omrade med gréns 4,0 m fran asfaltskant pa bada sidor har berérda fastigheter och
areal studerats. Forutsatt att vagstrackningen &r densamma, &r underlaget anvandbart.

3.1.2 Faktorer som beddms vara utredda till viss del och/eller det finns en
osakerhet kring om underlaget ar relevant/komplett

¢ Nya bostader- yta och nya verksamheter - yta

| Plattformen, rapport 2, har mycket 6vergripande strukturer fér bebyggelse i
vagalternativets narhet gjorts. | programmet fran 2005 har forutsattningar fér ny

bebyggelse vaster om Volvo utretts och forslag till markanvandning fér bostéader och
verksamheter redovisas 6vergripande i programmet. Omraden for ny bostadexploatering ar
koncentrerad till programomradets sydvastra del, langs davarande alternativ A1 och A2.
Dagens Domarringsférbindelse &r alternativ A2. Omraden fér ny verksamhetsexploatering &r
koncentrerade i programomradets norddstra del, langs alternativ B - Alvegardsforbindelsen.

Detaljplanen som sedan togs fram omfattar endast vagen och inga omraden fér bebyggelse.
Majligheten att exploatera paverkas av snokar och salamandrar. Om det alls &r méjligt och
lampligt att exploatera i anslutning till vdgen &r dédrmed inte utrett.

¢ Rekreation- och friluftsliv

Paverkan pa rekreation och friluftsliv beskrivs och bedéms i program frdn 2005 och tillhérande
MKB. Programmet beskriver fritidsaktiviteter i programomradet, sa som ridverksamhet och
motorsport, fokus &r pa anlaggningar. Det framgar inte om det aven har studerats hur omradet
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anvands for det rorliga friluftslivet. Utan lokalk&nnedom &r det svart att sdga hur utforligt
materialet &r. Det &r mgjligt att tjansteman pa kommunen snabbt kan géra sig en bild av om
materialet verkar komplett.

¢ Raddningstjanst

| programmet frdn 2005 redovisas pa en detaljerad niva vad vagalternativet innebar fér
konsekvenser for utryckningstiderna fran brandstationen vid Bulycke gard i nordlig riktning mot
Bjorlanda. Forutsatt att tvarférbindelsens vagstrackning &r densamma, att tvarférbindelsens
framkomlighetsstandard &r densamma och att framkomligheten i det nuvarande vagnatet ar
densamma beddms siffrorna kunna anvandas.

e Samhiéllsekonomi

En samhaéllsekonomisk beddmning fér de fyra alternativen genomférdes varen 2014 och
redovisas i bilagan till Trafikutredning Torslanda 2014. Berakningarna bygger pa dagens fléden
som omf@rdelas i vagnatet till 16ljd av den nya vagstrackningen. Den omférdelade trafiken fér
respektive alternativ erhélls fran Trafikkontorets trafikanalyser. Berakningarna &r gjorda for
basaret 2014, nagon prognos dar hansyn tas till exempelvis framtida utbyggnadsomraden &r
saledes inte gjord. Berdkningarna visar pa en positiv effekt av att bygga tvarférbindelsen, det ar
dock inte utrett om den arliga nyttan ar tillracklig for att tdcka kostnaden.

| en fullstandig samhallsekonomisk kalkyl gors berédkningar fér en kalkylperiod pa 40-60 ar och
den totala nyttan éver kalkylperioden stélls mot investeringskostnaden. Det &r 6nskvart att géra
en fullstandig samhallsekonomisk kalkyl.

3.1.3 Faktorer som inte ar utredda eller dar underlaget inte bedéms
relevant/komplett

e Trafikavlastning
Overgripande analyser fér att frutse konsekvenserna av framtida bebyggelse och
féreslagna tvarforbindelser genomférdes i for ca 10 ar sedan och presenteras i
programmet fran 2005. Siffrorna, som visar pa hur mycket Kongahéllavédgen avlastas, ar inte
langre anvandbara. Dels eftersom de fysiska forutsattningarna ser annorlunda ut, exempelvis i
form av ett féréandrat vagnéat och utbyggnader av bostader och verksamheter. Trafikkontoret
anvander numera en annan metod for att berékna trafikalstring. Vidare ar det inte klarlagt vilket
prognosar berdkningarna ska genomforas for eller vilka férandringar i form av exempelvis
utbyggnader, kollektivirafiksatsningar eller andrat vagnat fér den situation som berakningarna
ska spegla.

e Kollektivtrafik

| programmet frdn 2005 anges att alternativet "skulle kunna kollektivtrafikforsérjas pa sikt".
Utredningen svarar saledes enbart pa fragan om Domarringsférbindelsen ar aktuell att
trafikeras med buss. Ett helhetsperspektiv dar kollektivirafiken satts i sitt sammanhang och ar
en tydlig del i det hallbara samhéllet saknas.

Fragor som "pa vilket satt kan en attraktiv kollektivtrafik som 6kar konkurrenskraften gentemot
biltrafiken skapas” och "uppfylls mal fér fardmedelsférdelningen” studeras inte. Utredningen ger
inte heller en bild av hur helheten for busstrafiken i Torslandaomradet skulle paverkas — innebar
t ex en busslinje pa tvarférbindelsen att det blir farre turer pa Kongahallavagen? Vagen och den
exploatering som den mdjliggér gar emot stadens mal om att fértata och bygga vid utpekade
tyngdpunkter. De nya mal som antagits gor att analysen maste géras om utifran dem.

e Kostnader ny vag

Kostnadsuppskattningen fér Domarringsférbindelsen redovisas i programmet fran 2005, den ar
inte langre aktuell.
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3.2 Alvegardsférbindelsen

Observera att i beskrivningen nedan ingar endast de faktorer som omfattas av denna utredning.
Ovriga faktorer som kan bli aktuella att studera framdéver diskuteras i kapitel 5, Slutsatser och
plan fér fortsatt arbete.

Alvegardsférbindelsen tas upp i féljande utredningar:
e Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
e Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

e Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004

e Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005”
o Miljdkonsekvensbeskrivning — Strategisk miljébedémning av program for
tvarférbindelser i Torslanda, 2005
e Trafikutredning Torslanda, 2014

Fdljande utredningar finns framtagna fér Domarringsférbindelsen och ger kunskap aven om
omradet fér Alvegardsférbindelsen:

e Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007
o Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005
o Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram”
o Bilaga C- Geoteknik
e Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009
e Forslag till férebyggande skyddsatgarder fér hasselsnok och stérre vattensalamander
(2012)

Utdver dessa har aven hallits ett 12-6- samrad med Lansstyrelsen. Infér detta togs ett skriftligt
underlag fram: Underlag fér samrad enligt miljébalken 12 kap 6§. Underlag for detaljplan fér
Domarringsférbindelsen, 2012. Materialet & en sammanstallning av utférda utredningar i
amnet.

Tabellen nedan visar en éversikt éver utredningslaget fér respektive faktor.

Nya Nya Trafik- | Kollektiv- | Paverkan | Paverkan Paverkan | Paverkan | Rdddnings- | Geo- | Mark- | Kostnader | Samhills-
bostader | verksam- | avlast- | trafik landskap | naturmiljoé kultur- rekreation | tjanst teknik | inlosen | ny vag ekonomi
yta heter yta | ning miljo och for vag
friluftsliv
Alvegérds- 2,4 2,4 3,4 2,34 3,4 2,4 2,4 4 4 13

forbindelsen Nattskarran?

Grént betyder att faktorn ar tillfredstéllande utredd i utredningarna ovan eller finns utredda fér annan
strdcka, ddr kunskapen dr applicerbar dven pa denna strdcka samt att innehdllet fortfarande bedéms vara
relevant. Orange betyder att faktorn till viss del &r utredd och/eller att det dr osédkert om den &r
relevant/komplett. R6tt betyder att underlag saknas eller att det &r osdkert om underlaget ar
relevant/komplett.

Siffrorna i respektive ruta anger vilka utredningar (numrering enligt avsnitt 2.1) som behandlar
respektive faktor, specifikt fér Alvegardsférbindelsen och/eller omrade dér Alvegdrdsférbindelsen planeras.
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3.2.1 Faktorer som bedéms vara utredda och dar underlaget
beddms vara anvandbart aven framdver

e Paverkan pa landskapsbilden

Paverkan pa landskapsbilden har studerats i Géteborgs stadsmuseums utredning om natur-
och kulturvarden fran 2004, programmet fran 2005 och dess MKB.

Tillampbar fér Alvegardsforbindelsen beddms aven den landskapsanalys vara, som togs fram
som underlag for detaljplan fér Domaringsférbindelsen, bilaga B, eftersom analysomradet
omfattar aven det omrade dar Alvegardsférbindelsen gar. | landskapsanalysen tas upp
landskapstyper och omraden med sarskilda kvaliteter.

e Natur- och kulturmilj6é

Paverkan pa natur- och kulturmiljon bedéms vél studerad i Géteborgs stadsmuseums utredning
om natur- och kulturvdrden fran 2004, programmet frén 2005 och dess
miljbkonsekvensbeskrivning.

Tillampbar fér Alvegardsférbindelsen beddms &ven de inventeringar och utredningar som finns
gjorda om hasselsnok och storre vattensalamander vara, da inventerat omrade dven omfattar
omrade dar Alvegardsférbindelsen ligger och féreslagna atgéarder i stort borde kunna &éverféras
till denna strackning. Eventuellt kvarstar aven fragan om férekomst av nattskarra.

e Geoteknik
Geotekniken har dversiktligt studerats i programmet fran 2005.

Tillampbar fér Alvegardsférbindelsen beddéms aven detaljplanen fér Domarringsférbindelsen
vara och den till detaljplanen tillhrande PM om geoteknik Bilaga C- Geoteknik. Enligt
geotekniker pa Tyréns beddms kunskapen vara éverférbar till Alvegardsférbindelsen. Enligt
studie av jordartskarta fran SGU beddms férhallandena likartade fér samtliga stréckor.
Geotekniken bdr inte vara utslagsgivande fér val av stracka, mer avgérande bedéms bli hur
vardera stracka kommer att dras i detal;.

e Markinlésen fér vag

Utifran ett omrade med gréns 4,0 m fran asfaltskant pa bada sidor har berérda fastigheter och
areal studerats. Forutsatt att vagstrackningen &r densamma ar underlaget anvandbart.

3.2.2 Faktorer som beddms vara utredda till viss del och/eller det
finns en osakerhet kring om underlaget ar relevant/komplett

¢ Nya bostéader- yta och nya verksamheter-yta

| Plattformen, rapport 2, har mycket évergripande strukturer fér bebyggelse i vagalternativets
narhet gjorts. | programmet fran 2005 har foérutsattningar foér ny bebyggelse vaster om Volvo
utretts och forslag till markanvandning fér bostader och verksamheter redovisas dvergripande i
programmet. Omraden fér ny bostadexploatering &r koncentrerad till programomradets
sydvastra del, d.v.s. langs davarande alternativ A1 och A2. (Dagens Domarringsférbindelse ar
alternativ A2). Omraden f6r ny verksamhetsexploatering &r koncentrerade i programomradets
norddstra del, d.v.s. langs alternativ B- Alvegardsférbindelsen. Detaljplanen som sedan togs
fram omfattar endast vagen och inga omraden foér bebyggelse. Méjligheten att exploatera
paverkas av snokarna och salamandrarna. Kanske ar det inte alls mgjligt/lampligt att exploatera
i anslutning till vagen?
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¢ Rekreation- och friluftsliv

Paverkan pa rekreation och friluftsliv beskrivs och bedéms i program fran 2005 och tillhérande
MKB. Programmet beskriver fritidsaktiviteter i programomradet, sa som ridverksamhet och
motorsport, fokus &r pa anlaggningar. Det framgar inte om det aven har studerats hur omradet
anvands for det rorliga friluftslivet. Utan lokalkdnnedom ar det svart att sdga hur utforligt
materialet ar. Det ar mgjligt att tjansteman pa kommunen snabbt kan gora sig en bild ifall
materialet verkar komplett.

e Samhiéllsekonomi

En samhaéllsekonomisk beddmning fér de fyra alternativen genomférdes varen 2014 och
redovisas i bilagan till "Trafikutredning Torslanda 2014”. Berékningarna bygger pa dagens
floden som omférdelas i vagnatet till f6ljd av den nya vagstrackningen. Den omférdelade
trafiken fér respektive alternativ erhélls fran Trafikkontorets trafikanalyser. Berékningarna ar
gjorda for basaret 2014, nagon prognos dar hansyn tas till exempelvis framtida
utbyggnadsomraden &r saledes inte gjord. Berakningarna visar pa en positiv effekt av att bygga
tvarférbindelsen, det &r dock inte utrett om den arliga nyttan ar tillrdcklig for att ticka kostnaden.
| en fullstandig samhallsekonomisk kalkyl gors berédkningar fér en kalkylperiod pa 40-60 ar och
den totala nyttan dver kalkylperioden stélls mot investeringskostnaden. Det ar dnskvart att géra
en fullstdndig samhéllsekonomisk kalkyl.

¢ Raddningstjanst

| programmet fran 2005 redovisas pa en detaljerad niva vad vagalternativet innebar fér
konsekvenser for utryckningstiderna fran brandstationen vid Bulycke gard i nordlig riktning mot
Bjorlanda. Forutsatt att tvarférbindelsens vagstrackning &r densamma, att tvarférbindelsens
framkomlighetsstandard &r densamma och att framkomligheten i det nuvarande vagnatet ar
densamma beddéms siffrorna kunna anvandas.

3.2.3 Faktorer som inte ar utredda eller dar underlaget inte bedéms
relevant/komplett

e Trafikavlastning

Overgripande analyser for att férutse konsekvenserna av framtida bebyggelse och
féreslagna tvarférbindelser genomférdes i samband med programarbetet fér ca 10
ar sedan och presenteras i programmet fran 2005. Siffrorna, som visar pa hur mycket
Kongahéllavagen avlastas, ar inte langre anvéndbara. Dels eftersom de fysiska
férutsattningarna ser annorlunda ut, exempelvis i form av ett férandrat vdgnat och utbyggnader
av bostader och verksamheter. Dels eftersom Trafikkontoret numera anvander en annan metod
for att berakna trafikalstring. Vidare ar det inte klarlagt vilket prognosar berdkningarna ska
genomfdras for eller vilka férandringar i form av exempelvis utbyggnader,
kollektivtrafiksatsningar eller &ndrat vagnat fér den situation som berakningarna ska spegla.

e Kollektivtrafik

| programmet fran 2005 anges att alternativet "skulle kunna kollektivirafikférsorjas pa sikt".
Utredningen svarar saledes enbart pa frdgan om Alvegardsférbindelsen &r aktuell att trafikeras
med buss. Ett helhetsperspektiv dar kollektivtrafiken séatts i sitt sammanhang och &r en tydlig del
i det hallbara samhallet saknas. Fragor som "pa vilket sétt kan en attraktiv kollektivirafik som
okar konkurrenskraften gentemot biltrafiken skapas” och "uppfylls mal fér
fardmedelsférdelningen” studeras inte. Utredningen ger inte heller en bild av hur helheten for
busstrafiken i Torslandaomradet skulle paverkas — innebar t ex en busslinje pa tvarférbindelsen
att det blir farre turer pa Kongahéllavagen?

e Kostnader ny vag

Kostnadsuppskattningen for Alvegardsférbindelsen redovisas i programmet fran 2005, den &r
inte langre aktuell.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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3.3 Y-forbindelsen

Observera att i beskrivningen nedan ingar endast de faktorer som omfattas av denna utredning.
Ovriga faktorer som kan bli aktuella att studera framdéver diskuteras i kapitel 5, Slutsatser och
plan fér fortsatt arbete.

Y-férbindelsen tas upp i féljande utredningar:
e Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
e Trafikutredning Torslanda, 2014

Féljande utredningar finns framtagna fér Domarringsférbindelsen och delvis
Alvegérdsférbindelsen, men ger kunskap dven om Y-férbindelsen:

e "Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

e Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004

e Bilaga A — Reviderat program for Tvarforbindelser i Torslanda, 2005”
o "Miljdkonsekvensbeskrivning — Strategisk miljdbeddmning av program fér
tvarférbindelser i Torslanda, 2005
e Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007
o Bilaga A — Reviderat program for Tvéarférbindelser i Torslanda, 2005
o Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram
o Bilaga C- Geoteknik
e Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009
e Forslag till férebyggande skyddsatgarder fér hasselsnok och stérre vattensalamander
(2012)

Utdver dessa har aven hallits ett 12-6- samrédd med Lansstyrelsen. Infér detta togs ett skriftligt
underlag fram: Underlag fér samrad enligt miljébalken 12 kap 6§. Underlag for detaljplan fér
Domarringsférbindelsen, 2012. Materialet & en sammanstallning av utférda utredningar i
amnet.

Tabellen nedan visar en ¢versikt 6ver utredningslaget fér respektive faktor.

Y-
forbindelsen

Nya Nya Trafik- | Kollektiv- | Paverkan | Paverkan Paverkan | Paverkan | Rdddnings- | Geo- | Mark- | Kostnader
bostdder | verksam- | avlast- | trafik landskap | naturmiljo kultur- rekreation | tjanst teknik | inlosen | ny vdg
yta heter yta | ning miljo och for vag

friluftsliv
3 3 3 2
Nattskarran?

Grént betyder att faktorn &r tillfredstéllande utredd i utredningarna ovan eller finns utredda fér annan
strdcka, ddr kunskapen dr applicerbar dven pa denna strdcka samt att innehdllet fortfarande bedéms vara
relevant. Orange betyder att faktorn till viss del &r utredd och/eller att det dr osdkert om den &r
relevant/komplett. R6tt betyder att underlag saknas eller att det &r osdkert om underlaget ar
relevant/komplett.

Siffrorna i respektive ruta anger vilka utredningar (numrering enligt avsnitt 2.1) som behandlar
respektive faktor, specifikt fér Y-férbindelsen och/eller omrade dér Y-férbindelsen planeras.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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3.3.1 Faktorer som bedéms vara utredda och dar underlaget bedéms vara
anvandbart &ven framdver

¢ Paverkan pa landskapsbilden

Y-férbindelsen ligger till stor del i samma geografiska omrade som Alvegards-
férbindelsen och Domarringsférbindelsen, varfér underlag framtaget om landskapsbild f6r dessa
strackor beddms relevant &ven fér Y-férbindelsen.

Paverkan pa landskapsbilden har studerats i programmet fran 2005 och dess MKB. Tillampbar
fér Y-forbindelsen beddms &ven den landskapsanalys vara, som togs fram som underlag for
detaljplan fér Domaringsférbindelsen, eftersom analysomradet omfattar Aven det omrade dar Y-
forbindelsen gar. | landskapsanalysen tas upp landskapstyper och omraden med sérskilda
kvaliteter.

e Natur- och kulturmilj6é

Y-férbindelsen ligger till stor del i samma geografiska omrade som Alvegardsférbindelsen och
Domarringsférbindelsen, varfér underlag framtaget om natur- och kulturmiljé fér dessa strackor
beddms relevant dven fér Y-férbindelsen.

Paverkan pa natur- och kulturmiljon beddms val studerad i Géteborgs stadsmuseums utredning
om natur- och kulturvdrden fran 2004, programmet frén 2005 och dess miljékonsekvens-
beskrivning.

Tillampbar fér Alvegardsforbindelsen beddéms dven de inventeringar och utredningar som finns
gjorda om hasselsnok och storre vattensalamander vara, da inventerat omrade dven omfattar
omrade dar Alvegardsforbindelsen ligger och féreslagna atgéarder i stort borde kunna &éverféras
till denna strackning. Eventuellt kvarstar aven fragan om férekomst av nattskarra.

e Geoteknik

Y-férbindelsen ligger till stor del i samma geografiska omrade som Alvegardsférbindelsen och
Domarringsférbindelsen, varfér underlag framtaget om geoteknik fér dessa strackor beddms
relevant ven for Y-forbindelsen.

Geotekniken har dversiktligt studerats i programmet fran 2005. Tillampbar fér Y-férbindelsen
beddms aven detaljplanen fé6r Domarringsférbindelsen vara och den till detaljplanen tillhérande
PM om geoteknik "Bilaga C- Geoteknik”. Enligt geotekniker pa Tyréns beddéms kunskapen vara
overforbar till Y-férbindelsen. Enligt studie av jordartskarta fran SGU bedéms férhallandena
likartade for samtliga strackor. Geotekniken bor inte vara utslagsgivande for val av stracka, mer
avgbrande bedéms bli hur vardera stradcka kommer att dras i detal;.

3.3.2 Faktorer som beddms vara utredda till viss del och/eller det
finns en osakerhet kring om underlaget ar relevant/komplett

e Paverkan rekreation och friluftsliv

Y-férbindelsen ligger till stor del i samma geografiska omrade som Alvegardsférbindelsen och
Domarringsférbindelsen, varfér underlag framtaget om rekreation och friluftsliv fér dessa
stréackor bedéms relevant &ven for Y-férbindelsen. Paverkan pa rekreation och friluftsliv beskrivs
och beddms i program fran 2005 och tillhérande MKB. Programmet beskriver fritidsaktiviteter i
programomradet, sa som ridverksamhet och motorsport, fokus &r pa anlaggningar. Det framgar
inte om det aven har studerats hur omradet anvands for det rorliga friluftslivet. Utan
lokalkdnnedom &r det svart att sdga hur utférligt materialet ar. Det &r méjligt att tjansteman pa
kommunen snabbt kan géra sig en bild ifall materialet verkar komplett.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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e Samhiéllsekonomi

En samhaéllsekonomisk beddmning fér de fyra alternativen genomférdes varen 2014 och
redovisas i bilagan till "Trafikutredning Torslanda 2014”. Berékningarna bygger pa dagens
floden som omfdrdelas i vagnatet till féljd av den nya vagstréackningen. Den omférdelade
trafiken fér respektive alternativ erhdlls fran Trafikkontorets trafikanalyser. Berékningarna ar
gjorda for basaret 2014, nagon prognos dar hansyn tas till exempelvis framtida
utbyggnadsomraden &r saledes inte gjord. Berakningarna visar pa en positiv effekt av att bygga
tvarférbindelsen, det &r dock inte utrett om den arliga nyttan ar tillracklig for att ticka kostnaden.
| en fullstandig samhallsekonomisk kalkyl gérs berékningar fér en kalkylperiod pa 40-60 ar och
den totala nyttan éver kalkylperioden stélls mot investeringskostnaden. Det &r 6nskvart att géra
en fullstandig samhallsekonomisk kalkyl.

3.3.3 Faktorer som inte ar utredda eller dar underlaget inte bedéms ‘
relevant/komplett

e Nya bostéader yta

Faktorn ar ej utredd. (I Plattformen, rapport 2, har mycket évergripande strukturer fér
bebyggelse i vagalternativets narhet gjorts.)

¢ Nya verksamheter yta
Faktorn &r ej utredd

e Trafikavlastning
Faktorn &r ej utredd

e Kollektivtrafik
Faktorn ar ej utredd

¢ Raddningstjanst
Faktorn &r ej utredd

e Markinlésen fér vag
Faktorn &r ej utredd

e Kostnader ny vag

Faktorn ar ej utredd

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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3.4 Lassbyforbindelsen

Observera att i beskrivningen nedan ingar endast de faktorer som omfattas av denna utredning.
Ovriga faktorer som kan bli aktuella att studera framdéver diskuteras i kapitel 5, Slutsatser och
plan fér fortsatt arbete.

Lassbyfoérbindelsen har utretts i féljande utredningar:
e Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
e "Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004

e Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004

e PM Lassbyférbindelsen, Internt arbetsmaterial SBK, Koncept 060824
e Trafikutredning Torslanda, 2014

Féljande utredningar finns framtagna fér Domarringsf6rbindelsen och delvis
Alvegardsférbindelsen, men beddms, vad géller geoteknik, ge aven kunskap for
Lassbyfdrbindelsen:

e Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005

e Detaljplan for tvarforbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007
o Bilaga A — Reviderat program for Tvarférbindelser i Torslanda, 2005
o Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram
o Bilaga C- Geoteknik

Tabellen nedan visar en éversikt éver utredningslaget fér respektive faktor.

Nya Nya Trafik- | Kollektiv- | Paverkan | Paverkan | Paverkan | Paverkan | Rdddnings- | Geo- Mark- | Kostnader | Samhalls-
bostdder | verksam- | avlast- | trafik landskap | naturmiljo | kultur- rekreation | tjanst teknik | inlésen | ny vdg ekonomi
yta heter yta | ning miljo och for vag

friluftsliv

L@ssby-
forbindelsen

3,8 2,3,8 3,8 13

Grént betyder att faktorn &r tillfredstéllande utredd i utredningarna ovan eller finns utredda fér annan
strdcka, ddr kunskapen dr applicerbar dven pa denna strdcka samt att innehdllet fortfarande bedéms vara
relevant. Orange betyder att faktorn till viss del &r utredd och/eller att det dr osédkert om den &r
relevant/komplett. R6tt betyder att underlag saknas eller att det &r osdkert om underlaget ar
relevant/komplett.

Siffrorna i respektive ruta anger vilka utredningar (numrering enligt avsnitt 2.1) som behandlar
respektive faktor, specifikt for Lassbyférbindelsen och/eller omrade dér Lassbyfdrbindelsen planeras.

3.4.1 Faktorer som bedéms vara utredda och dar underlaget bedéms
vara anvandbart aven framoéver

e Geoteknik

Geotekniken har dversiktligt studerats fér Domarringsférbindelsen och Alvegardsférbindelsen i
programmet fran 2005. Vidare har geoteknik utretts i detaljplan fér Domarringsférbindelsen och i
den till detaljplanen tillhérande PM om geoteknik Bilaga C- Geoteknik. Enligt geotekniker pa
Tyréns beddms kunskapen vara dverforbar &ven till Y-férbindelsen. Enligt studie av
jordartskarta fran SGU beddms férhallandena likartade fér samtliga strackor. Geotekniken bor
inte vara utslagsgivande for val av stracka, mer avgdrande beddms bli hur vardera stréacka
kommer att dras i detal;.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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3.4.2 Faktorer som beddms vara utredda till viss del och/eller det
finns en osakerhet kring om underlaget ar relevant/komplett

e Paverkan landskap, Paverkan naturmiljo, Paverkan kulturmiljo

| PM Lassbyférbindelsen, Internt arbetsmaterial SBK, Koncept 060824, studeras alternativa
strackningar for Lassbyforbindelsen. Av PM:et framgar att inget nytt underlag har tagits fram i
férhallande till tidigare utredning Alternativa tvédrférbindelser, Védstra Hisingen, 2004

PM:et ska ocksa visa pa mojligheterna att anpassa vaglinjen i stérre utstrackning till de stora
natur- och kulturvdrdena som aterfinns i omradet, i anslutning till LAssby gamla by. Pm:en ar
Overgripande och handlar mest om kulturmiljé, inklusive fornlamningar samt att vagen tar
jordbruksmark i ansprak och goér intrang i biotopskydd.

Natur- och kulturmiljdutredning fran 2004, omfattar &ven omradet fér Lassbyférbindelsen.
Daremot stér i inledningen att fokus har lagts pa de omraden som ér intressanta for
exploatering (vid tillfallet alternativ f6r Domarringsférbindelsen och Alvegardsférbindelsen (dock
inte helt tydligt att det ar dessa som asyftas i rapporten)) och att studien darfér inte kan ses som
en fullstdndig redovisning av natur- och kulturvardena i hela omradet.

e Samhiéllsekonomi

En samhallsekonomisk beddmning fér de fyra alternativen genomférdes varen 2014 och
redovisas i bilagan till Trafikutredning Torslanda 2014. Berakningarna bygger pa dagens fléden
som omfdrdelas i vagnatet till 16ljd av den nya vagstrackningen. Den omférdelade trafiken fér
respektive alternativ erhélls fran Trafikkontorets trafikanalyser. Berdkningarna &r gjorda fér
basaret 2014, nagon prognos dér hansyn tas till exempelvis framtida utbyggnadsomraden &r
saledes inte gjord. Berdkningarna visar pa en positiv effekt av att bygga tvarférbindelsen, det ar
dock inte utrett om den arliga nyttan &r tillracklig fér att tcka kostnaden. | en fullsténdig
samhallsekonomisk kalkyl gérs berékningar fér en kalkylperiod p& 40-60 ar och den totala
nyttan éver kalkylperioden stalls mot investeringskostnaden. Det ar dnskvért att géra en
fullstandig samhallsekonomisk kalkyl.

3.4.3 Faktorer som inte ar utredda eller dar underlaget inte bedéms
relevant/komplett

e Nya bostéader yta
Faktorn &r inte utredd. | "Plattformen’, rapport 2, har mycket évergripande

strukturer for bebyggelse i vagalternativets narhet gjorts.
¢ Nya verksamheter yta

Faktorn ar inte utredd
e Trafikavlastning

Lassbyforbindelsens trafikavlastande férmaga utreddes i Alternativa tvédrférbindelser, vdstra
Hisingen, 2004 (utredningen har inte gatt att finna) och d4 kom man fram till att avlastningen var
otillracklig.

e Kollektivtrafik
Faktorn ar inte utredd

e Paverkan rekreation och friluftsliv
Faktorn &r inte utredd

¢ Raddningstjanst

Faktorn &r inte utredd

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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e Markinldsen for vag
Faktorn ar inte utredd
e Kostnader ny vag

Faktorn &r inte utredd

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda
Bestallare: Géteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport
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3.5 Sammanfattande tabell

Foreliggande utredning utgdr ett underlag fér att kunna avgéra vilka ytterligare utredningar som
behdvs for att kunna avgéra vilken av de olika tvarférbindelserna som ska férordas. Tabellen
nedan sammanfattar avsnitten 3.1-3.4 och visar en 6versikt 6ver utredningslaget for de fyra
tvarférbindelserna. | tabellen beskrivs ocksa kortfattat vad respektive faktor omfattar. En excelfil
som visar i vilken/vilka utredningar respektive faktor utreds for respektive férbindelse finns som
arbetsmaterial och har éverlamnats till Trafikkontoret.

oy o 5 5 = 5
Forbin- 287 98% 8% &%
delse/ Kommentar gﬁ o 58 2o $%e
faktor E5% €5% 5% 25

858 258 258 $58
Nya Ytor fér bostéder hanger samman med vilken funktion vagen ska ha och behoven har
bostader antagligen férandrats sedan 2005, da fragan utreddes, varfér nya utredningar bér géras om
yta vagen inte endast ska vara en forbifart. Upptéckten av hasselsnok och stérre salamander
kan ocksa paverka mojligheten att exploatera utmed vagen. Det antagna dokumentet
Utbyggnadsplanering — Strategi fér Géteborg 2035 ger ocksa en annan inriktning an 2005.
Nya Ytor fér verksamheter hAnger samman med vilken funktion védgen ska ha och behoven har
verksam- antagligen férandrats sedan 2005, da fragan utreddes, varfér nya utredningar bér géras om
heter yta vagen inte endast ska vara en forbifart. Upptéckten av hasselsnok och stérre salamander
kan ocksa paverka mojligheten att exploatera utmed vagen. Det antagna dokumentet
Utbyggnadsplanering — Strategi fér Géteborg 2035 ger ocksa en annan inriktning an 2005.
Trafik- Andrade férutsattningar och ny berdkningsmetod fér alstring gor att nya berakningar behéver
avlastning goras.
Kollektiv- Enbart fragan om omradena utmed vagalternativen* ar aktuella att kollektivtrafikfdrsorja har
trafik studerats. Ett bredare perspektiv rekommenderas.
Paverkan Gijorda utredningar beddms som tillrackliga for tre av férbindelserna. Befintligt material bor
landskap kunna sammanstallas for att kunna jamféra alternativen. Paverkan péa landskapet for

Lassbyforbindelsen bor vara studerat i Alternativa tvérférbindelser, véstra Hisingen, 2004.
(Rapporten har inte hittats infér denna studie.)

Paverkan Gijorda utredningar beddms som tillrackliga for tre av férbindelserna. Befintligt material bor
naturmiljé kunna sammanstallas for att kunna jamféra alternativen. Paverkan pa naturmiljon for
Lassbyforbindelsen bor vara studerat i Alternativa tvérférbindelser, vadstra Hisingen, 2004.
(Rapporten har inte hittats infér denna studie.)

Paverkan Gjorda utredningar bedéms som tillrackliga for tre av férbindelserna. Befintligt material bor
kulturmiljoé kunna sammanstallas for att kunna jamfora alternativen. Paverkan péa landskapet for
Lassbyforbindelsen bor vara studerat i Alternativa tvérférbindelser, véstra Hisingen, 2004.
(Rapporten har inte hittats infér denna studie.)

Paverkan Gijorda utredningar boér kompletteras med en inventering av hur omradet anvands for det
rekreation/ rérliga friluftslivet.

friluftsliv

Réadd- Detaljerade berakningar av utryckningstiderna i nordlig riktning mot Bjérlanda. Andrade

ningstjanst | forutsattningar i férhallande till analyser i genomférda utredningar*. Pagaende och planerade
ombyggnader i vagnatet paverkar ocksa.

Geoteknik De geotekniska férhallandena beddms likartade for samtliga strackor. Geotekniken bor inte
vara utslagsgivande for val av stracka, mer avgérande bedéms bli hur vardera stracka
kommer att dras i detal].

Markinlése | Genomfdrda utredningar* bedéms vara anvéndbara
n for véag

Kostnader De kostnadsberakningar som gjorts* &r fran 2005 och behdéver uppdateras
ny vég

Samhalls- En fullstandig samhallsekonomisk kalkyl dar totala nyttan éver kalkylperioden (40-60 ar)
ekonomi stélls mot investeringskostnaden rekommenderas.

Gront betyder att faktorn ar tillfredstéllande utredd i utredningarna ovan eller finns utredda fér
annan strdcka, dar kunskapen &r applicerbar dven pa aktuell strdcka samt att innehallet
fortfarande beddéms vara relevant. Orange betyder att faktorn till viss del &r utredd och/eller att
det dr osdkert om underlaget &r relevant/komplett. Rétt betyder att underlag saknas eller att det
dr osdkert om underlaget ar relevant/komplett.

*Domarringsforbindelen och Alvegardsférbindelsen
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4 Planlage och planforutsattningar

4.1 Gallande oversiktsplan

En tvarférbindelse &r i dverensstammelse med Oversiktsplan fér Géteborg fran 2009. |
oversiktsplanen finns markreservat for en tvarférbindelse i Torslanda (se karta nedan). De
alternativa strackningar som finns med &r Domarringsférbindelsen (21b), Alvegardsférbindelsen
(21c) och Lassbyférbindelsen (21d). Domarringsférbindelsens anslutning till vag 155 sags
motivera en planskild korsning (21a) pa kort sikt.

Vid tiden fér dversiktsplanens framtagande var inte Y-férbindelsen identifierad som ett alternativ
och Lassbyférbindelsen gick i delvis annan stréackning &n den som nu utreds. (I éversiktsplanen
ar Lassbyforbindelsens strackning narmast Konghallavagen densamma som
utredningsalternativet, men sedan gar strackningen i OP mer nordligt och fortsatter ocksa dnda
ut till Hisingsleden, vilket inte dagens utredningsalternativ gér.)

g
22
13
12b

21d
12a

21¢

21b
{ o
: 19a 'VC
21a 10a Faw)

Végstrackningar for de tre alternativen Domarringsférbindelsen (21b), Alvegardsférbindelsen (21c) och
Lassbyfdrbindelsen (21d) ar i géllande Oversiktsplan fér Géteborg utoekade som Markreservat fér
kommunikation

4.2 Gallande detaljplaner

| det geografiska omrdde som &r aktuellt fér en tvarférbindelse finns i dag ett antal gallande
detaljplaner. Dessa har tagits fram i ett annat syfte an att reglera en tvarférbindelse, varfér en
tvarférbindelse inte ar i verensstimmelse med dessa. FOr samtliga detaljplanerna har
genomfdrandetiden I6pt ut, vilket underléttar mojligheten att ta fram ny plan eller géra andringar
i gallande planer.
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Géllande detaljplaner som berérs av de olika tvarférbindelserna. | denna kan‘éverkt over befintliga
detaljplaner, verkar vissa planer och/ eller plannummer saknas, se nedan i tabellerna.

Géllande detaljplaner som berdrs av Domarringsférbindelsen

Plannr Namn Genomférandetiden slutar Ar forbindelsen i
Overensstammelse
med planen?

3862 Planen framgar inte av
Oversiktskartan, men &r enligt
SBK géllande. Tyréns har inte
fatt tillgang till planen

3199 Planen framgar inte av
Oversiktskartan, men ar enligt
SBK gaéllande. Tyréns har inte
fatt tillgang till planen

3505 Forslag till stadplan fér del av Genomférandetid saknas (planen
staddelen i Torslanda i ar fran 1978)
Goteborg (transformatorstation i
Bur).

4755 Detaljplan fér brandstation norr 2009-06-17

om Torslandavégen inom
staddelen Torslanda i Géteborg.
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Géllande detaljplaner som berors av Alvegardsférbindelsen

Plannr Namn Genomférandetiden slutar Ar férbindelsen i
dverensstammelse
med planen?

4788 Detaljplan fér Bostader vid Allméan plats: 2011-04-06

Alvegardsvagen inom staddelen | Kvartersmark: 2011-07-01
Lilleby i Géteborg.

3436 Forslag till &ndring och Genomférandetid saknas (Planen Finns majlighet att
utvidgning av stadsplanen for fran 1975) halla sig inom omrade
delar av staddelarna Lilleby, for trafikdndamal, men
Syrhala och Sorred i Géteborg det beror pa hur vagen
(Bulycke industriomrade, 6stra dras och hur bred den
delen). blir.

4104 Dp fér Folkracebana och 2003-09-24
verksamheter vid Syrhala inom
stadsdelen Syrhala i Goteborg.

4688 Detaljplan fér Syrhalamotet inom | 2008-08-21

stadsdelen Syrhala i Géteborg.

Gallande detaljplaner som berérs av Y-forbindelsen

Plannr

Namn

Genomférandetiden slutar

Ar férbindelsen i
Overensstammelse
med planen?

4788

Detaljplan fér Bostader vid
Alvegardsvégen inom staddelen
Lilleby i Géteborg.

Allméan plats: 2011-04-06
Kvartersmark: 2011-07-01

3862

Planen framgar ej av dversikten,
men ar enligt SBK géllande.
Tyrénshar ej fatt tillgang till
planen

3436

Férslag till &ndring och
utvidgning av stadsplanen for
delar av staddelarna Lilleby,
Syrhala och Sérred i Géteborg
(Bulycke industriomrade, 6stra
delen).

Saknas (Planen fran 1975)

Finns mdjlighet att
halla sig inom omrade
for trafikdndamal, men
det beror pa hur vagen
dras och hur bred den
blir.

4104

Dp foér Folkracebana och
verksamheter vid Syrhala inom
stadsdelen Syrhala i Goteborg.

2003-09-24

5057

Detaljplan fér Gokartbana vid
Bulycke inom stadsdelen
Syrhala i Géteborg.

2015-01-25

4688

Detaljplan foér Syrhalamotet inom
stadsdelen Syrhala i Géteborg.

2008-08-21

Gallande detaljplaner som berors av Lassbyforbindelsen

Ar férbindelsen i
overensstammelse
med planen?

Plannr Namn Genomférandetiden slutar
4662 Detaljplan for férskola och

smahus i Lassby inom

stadsdelen Bjérlanda i Géteborg
2139 Forslag till byggnadsplan for

fritidsbebyggelse dver delar av
fastigheterna Onneréd 1(3) och
1(4)
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4.3 Detaljplan eller vagplan?

Om en kommunal férbindelse, befintlig eller blivande, inom eget vaghallningsomrade uppfyller
kraven pa allman samférdsel enligt vaglagen kan kommunen vélja att planldgga férbindelsen
med stdd av vaglagen eller plan- och bygglagen. Detta innebar att Géteborgs stad kan vélja att
planlagga en framtida tvarférbindelse i Torslanda antingen genom végplan eller genom
detaljplan.

En vagplan ar vanligtvis statens planinstitut och brukar oftast tas fram av Trafikverket. Det ar
ovanligt att en kommun ensam tar fram en vagplan, men det finns dock inget hinder, sa lange
som det handlar om en allman vag och den helt och hallet ligger inom kommunens eget
vaghallningsomrade. Om végen aven berdr statens vaghallningsomrade behdver dven
Trafikverket vara med och ta fram vagplanen, alternativt kan kommunen begara att
avgransningen for vaghallningsomradet &ndras s att det helt och hallet blir kommunalt.

| en detaljplan prévar kommunen ett mark- eller vattenomrades lamplighet for bebyggelse och
byggnadsverk samt reglerar bebyggelsemiljons utformning. Det &r ovanligt att en detaljplan tas
fram f6r bara en vag, men det &r inget som hindrar. En detaljplan ska upprattas i féljande fall:

e ny sammanhallen bebyggelse
e foérandring/bevarande av bebyggelse, som behdver géras i ett sammanhang
e ny enstaka byggnad/nytt byggnadsverk®
a) med betydande inverkan pa omgivningen, eller
b) uppfdrs i omrade med stor efterfragan pa mark
e vindkraftverk som kréaver bygglov eller anmalan — om det ska uppféras i omrade med
stor efterfragan pa mark

Tidsmassigt bor det inte vara nagon stdrre skillnad om planlaggningen sker genom végplan
eller genom detaljplan. Bade PBL och Vaglagen staller krav pa en planprocess som bland annat
innefattar framtagande och bearbetning av underlag, avstdmning med lansstyrelsen om
betydande miljépaverkan, samrad med myndigheter och enskilda, utformning av planférslag
och MKB samt granskning. En vagplan ska faststéllas av Trafikverket i Borlange, varfor det
redan initialt kan vara bra att ta kontakt for att diskutera férfarandet med de som gor
planprévningen.

En fordel med en vagplan kan vara att det ar "renare”, det vill sdga att det bara ar vagfragan
som hanteras. Detta kan ocksa vara en nackdel om man samtidigt &nskar reglera andra fragor,
exempelvis exploateringar av olika slag.

En férdel med detaljplan kan vara att den kommunala férvaltningen och politiken & mer vana
vid planprocessen vid detaljplan.

Bade PBL och Vaglagen ger kommunen mojlighet till markatkomst. Nar vagens lage bestams i
en vagplan har kommunen ratt att I6sa in vAgmarken med s.k. vagratt (30-33 §§ VagL). Nar
planlaggning sker genom detaljplan har kommunen rétt att |6sa in marken (6:13 PBL).
Skadeersattning ska, i bada fallen, betalas ut enligt expropriationslagen.

Om kommunen véljer att planldgga med vagplan ar det viktigt att tAnka pa att en vag inte far
byggas i strid med gallande detaljplan. | praktiken innebar det att en vagplan inte bér faststallas
innan kommunen har &ndrat de eventuella befintliga detaljplaner som inte éverensstammer med
det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras. Detta innebar att de gallande planer som finns dar tvarférbindelsen ska ga atminstone
maste andras® sa att de Gverensstammer med tvarforbindelsen. Sa oavsett om kommunen
valjer detaljplan eller inte behdvs det anda goras ett tillagg till gallande detaljplaner som
mojliggdr en tvarférbindelse.

2 Med byggnadsverk menas byggnad eller annan anlaggning

% Da man vill komplettera eller andra en plan men inte avser att &ndra huvudsyftet med planen kan man anvénda sig av
"andring av detaljplan”. Bestdmmelser kan da laggas till, tas bort eller ges annat tillampningsomrade. De ursprungliga
planhandlingarna bestar och ska lasas tillsammans med de tillkommande.
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5 Slutsatser och plan for fortsatt arbete

Ett digert utredningsmaterial har tagits fram rérande tvarférbindelser i Torslanda. | Oversiktsplan
1999 anges att tvarférbindelser pa Hisingen bér utredas. Grunden i utredningsarbetet verkar ha
lagts med det program som togs fram 2004; Alternativa tvarforbindelser, vdstra Hisingen. Detta
program har inte gatt att hitta och ingar darfér inte i denna studie. | programmet 2004 ingick
Lassbyfoérbindelsen, som sedan valdes bort pa grund av att den inte ansags uppfylla behoven
fér god planering pa kort sikt. Programmet fran 2004 verkar vara samradsversionen till
programmet fran 2005.

| ett program fran 2005; Reviderat program fér tvérférbindelser i Torslanda, utreds de tva
kvarstaende vagalternativen Alvegardsférbindelsen och Domarringsférbindelsen. Programmet
félides 2007 av att detaljplan fér Domarringsférbindelsen utarbetades. Planarbetet avstannade
dock efter samradet, eftersom férdyrande atgarder pa grund av vattensalamander och
hasselsnok visade sig nédvandigt. Darefter har en serie utredningar gjort, bAde om
vattensalamander och hasselsnok och trafikutredningar.

Utrednings- och kunskapslaget for de fyra vagalternativen skiljer sig at. Fér Domarrings-
férbindelsen och Alvegardsférbindelsen &r en rad faktorer samt effekter och konsekvenser
studerade, medan kunskapen om férhallandena for i synnerhet Lassbyférbindelsen ar
knapphandig. Dock bdr paverkan pa landskapsbild, natur- och kulturmiljé och rekreation och
friluftsliv ha studerats i programmet fran 2004, varfér det kanns angelaget att detta aterfinns. Y-
forbindelsen ligger geografiskt i det omrade som har utretts fér Domarringsférbindelsen och
Alvegardsforbindelsen, varfdr visst material innehaller kunskap som ar anvandbar aven for Y-
férbindelsen. Framfor allt galler detta landskap, natur, kulturmiljé och friluftsliv.

Foreliggande utredning har utgatt ifran en beddmning av de faktorer som anvandes vid
jAmférelsen mellan alternativen i programmet 2005, kompletterat med samhallsekonomi och
geoteknik. UtifrAn genomgangen av befintliga utredningar och en konkretisering av de
férutsattningar som &ndrats sedan utredningarna genomférdes, har en bedémning gjorts av om
faktorerna ar tillréckligt utredda for att det ska vara mdjligt att valja mellan alternativen.
Slutsatsen &r att en hel del material & anvandbart, men att det behdver sammanstallas for att
bli dverblickbart. Det finns ockséa en del som behdéver studeras vidare.

Genomgangen av materialet visar att fornyade utredningar behéver géras for trafikavlastning,
kollektivtrafik, rdddningstjanst, kostnader och samhéllsekonomi. Daremot bedéms mycket av
materialet som ar framtaget om landskap, markinlésen, geoteknik, naturmiljé och kulturmiljé
récka for att géra en sammanstallning for att kunna Gverblicka och jamféra de tre alternativen
Domarringsférbindelsen, Alvegardsférbindelsen och Y-forbindelsen. Aven materialet om
friluftsliv- och rekreation bér kunna sammanstéllas och kompletteras av nadgon med sak- och
lokalkdnnedom. Fér Lassbyférbindelsen géller att materialet fran 2004 aterfinns och att
tillrdckliga inventeringar och utredningar har utférts inom det. Dock ska poéngteras att en
sammanstalining av materialet inte ar ett arbete som sker i en handvandning, da det finns
mycket framtaget material, men inga nya inventeringar bedéms behévas (med férbehall for att
det finns tillrdcklig kunskap om Lassbyférbindelsen i programmet fran 2004 och eventuella
underlag till det). Inte heller bedéms nagon utredning om geoteknik behdva géras for att kunna
vélja alternativ, da de geotekniska férhallandena bedéms likvardiga.

For att kunna goéra en likvardig och jamférbar bedémning mellan alternativen och fér att kunna
avgora vilken tvarférbindelse som ar den mest lampliga behdver dock aven féljande lyftas upp
och redas ut:
e Vilken funktion ska tvarférbindelsen ha?
e Vad ar syftet med att bygga den?
e Att avlasta Kongahéallavagen och minska bilkberna &r ett uttalat syfte, men finns det fler
roller den ska fylla?
e Ska nya bostads- och verksamhetsomraden méjliggdras langs vagen eller ska den vara
en ren forbifart?
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Om vagen aven ska fylla en funktion som stadsgata med bostadsbebyggelse sa kan det finnas
fler faktorer som behdver beaktas i valet mellan I&mpligaste lokalisering, till exempel tillgang fill
service och buller fran omgivningen. Det ar aven viktigt att klargéra detta for att skapa en
gemensam malbild och underlatta/férenkla den fortsatta processen.

Forst nar man ar klar dver vad man vill uppna med tvarférbindelsen kan man avgéra vilka
utredningar som bdr goras forst och hur stora hinder olika omsténdigheter utgor.

For att kunna jamféra mellan alternativen vad galler trafikavlastning, kollektivtrafik och
samhallsekonomi behdver ett prognosar bestdmmas. Torslandaomradet utvecklas och nya
bostadsomraden planeras.
Vilket "prognosar” ska studeras och vilka ar da férutsattningarna?

e Hur kommer bebyggelsen att se ut i framtiden?

e Hur ser vagnatet ut och hur reser man?

o Vilka forbattringar for t ex gang- och cykel har genomforts vid prognosaret och vilka

mojligheter finns att resa kollektivt?

Allt detta paverkar trafikrérelser och behéver utga frAn samma prognosar for att bli jamférbart.

Det material som finns bygger pa ett antal faktorer som sags som lampligast fér ca tio ar sedan.
Déarefter har mycket skett. Vilka faktorer/konskevenser som ska vaga tyngst vid jamférelsen
mellan olika alternativ kan skilja sig fran hur man gjorde i programmet fran 2005. Exempel pa
fragor som behdver lyftas och klarlaggas ar:

¢ Vilka faktorer bér inga i beddmningen och hur ska konsekvenserna vdgas samman?

e Hur ska dessa faktorer studeras, d v s vilka fragestaliningar ska bedémas?

e Vem gor lampligast den bedémningen?

Den nationella synen pa det hdllbara samhallet, trafikstrategin, viljestyrd planering, synen pa
bland annat trafikalstring har férédndrats. Kollektivirafiken ar ett tydligt exempel, i programmet
tittar man pa om det ar aktuellt att kollektivtrafikférsdrja omradena vid tvarférbindelsen, medan
dagens syn pa trafik ser kollektivtrafiken som en grundldggande del i den hallbara utvecklingen
och darfér behdver ett bredare grepp tas kring fragan.

Sammanfattningsvis behdvs en gemensam syn kring vagférbindelsens funktion, vilka
férutsattningarna ar fér prognosaret och vilka faktorer som ska bedémas ar samt hur
konsekvenserna/faktorerna ska vagas samman. Dérefter kan det klarlaggas vilka vidare
utredningar som behéver géras for att kunna géra en likvardig bedémning mellan alternativen
och avgéra vilken tvarférbindelse som ar den mest lAmpliga. Féreliggande utredning blir da en
betydelsefull kunskapskalla®. Darefter bor en diskussion dven foras kring hur férankrings-
processen ser ut? Politiker, tjdnsteman, medborgare? Nar? Kring vilka fragor? | vilkken form?

Vad galler fragan om den fortsatta planhandlaggningen, vagplan eller detaljplan, sa
rekommenderas att forst klargéra vagens funktion for att bli pa det klara med om en plan endast
ska reglera en vag eller om det finns dnskemal att samtidigt planlagga for till exempel bostéader
eller verksamheter. Om planlaggningen endast ska omfatta en vag finns méjligheter att valja
mellan detaljplan eller vagplan. For att inleda den diskussionen rekommenderas att kontakt tas
med Trafikverket som faststéller en framtida véagplan. For att tillsammans diskutera férdelar och
nackdelar och tillvagagangssatt. Férdelen med en detaljplan kan vara att processen ar mer
kand hos kommunens férvaltningar och politiken och att de detaljplaner som finns i omradet och
som behdver andras eller upphévas da andras automatiskt. Vid planlaggningen blir det valdigt
viktigt att motivera varfér man genomfér en steg 4 atgard enligt fyrstegsprincipen, trots att man
tidigare kommit fram till att de inte beh&vs. Det &r troligt att Trafikverket, som ska faststalla
vagplanen, kommer att kréva starka skal.

* Utdver denna rapport har ett arbetsdokument - en excel-tabell - med mer detaljerad information om de olika
utredningarna dverlamnats till trafikkontoret. Samtliga utredningar som féreliggande rapport bygger pa har éverlamnats
till trafikkontoret
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Rapporter och artiklar (utéver de som listats i kapitel 2.1 ”Studerade utredningar”)

Mattson Per, Ribjer Peter, Samspel fér vag och jarnvégsprojekt inom detaljplan.
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Planlaggning av vagar och jarnvagar. Trafikverket, 2014
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K2020 — ett samverkansprojekt inom Goteborgsregionens kommunalférbund, dér ett antal
kommuner, Véastra Gétalandsregionen, Vésttrafik och Trafikverket deltar. K2020 syftar till att
skapa en gemensam framtidsbild fér utvecklingen av kollektivirafiken i Géteborgsregionen.
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Galligani Nina, Trafikkontoret, Géteborgs stad (Om trafikberékningar och skillnader i hur man
réaknar numera till skillnad fran fér tio ar sedan)

Lindén Mattias, Geotekniker, Tyréns (Om geotekniska utredningar)
Samuelsson Jan, Trafikverket, Region Syd (Om véagplan vs detaljplan)

Sjégren Pernilla, Projektledare, Tyréns (Om vagplan vs detaljplan)
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7

Bilaga: Studerade utredningar

Foreliggande utredning utgar ifran féljande underlag:

Vastra Hisingen i ett nétskal, strukturstudie, SBK, 2002 komplettering 2003
"Plattformen”, rapport 2, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK, 2004
Natur- och kulturvarden i omrade for tvarférbindelse i Torslanda-Bjérlanda, Géteborgs
stadsmuseum, 2004
Reviderat program fér Tvéarférbindelser i Torslanda, inklusive
Miljbkonsekvensbeskrivning, 2005
Detaljplan for tvarférbindelse i Torslanda, Alternativ A2, Samradshandling, 2007
o (Bilaga A- Reviderat program fér Tvarférbindelser i Torslanda, 2005)
Bilaga B- Landskapsanalys med gestaltningsprogram
Bilaga C- Geoteknik
PM Trafik, Tvarférbindelse i Torslanda, Underlag till detaljplan, 2006
Strukturstudie for Vastra Hisingen, Trafikkonsekvenser, SBK, 2006
Reviderade strategier pa kort sikt, rapport 4, Strukturstudie vastra Hisingen, SBK 2006
Lassbyforbindelsen, Internt arbetsmaterial SBK, Koncept 060824
Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse, 2009
Trafikutredning, Amhult centrum, Etapp 2, 2011
Forslag till forebyggande skyddsatgarder fér hasselsnok och stérre vattensalamander
(2012)
Underlag fér samrad enligt miljdbalken 12 kapitlet 6 § - Underlag fér detaljplan fér
Domarringsférbindelsen 2012
Trafikutredning Torslanda, 2014

Genom att det finns h&nvisningar i ovan ndmnda utredningar har ytterligare tva utférda
utredningar identifierats:

Alternativa tvarférbindelser, vastra Hisingen, 2004. Enligt uppgift fran
Stadsbyggnadskontoret ar denna utredning antagligen samradsversionen av Program
fér Tvéarférbindelser i Torslanda, 2005.

Analys av tvarledens konsekvenser for stdrre vattensalamander - underlag till detaljplan
for tvarleden, Torslanda alt 2, Calluna AB, Linkdping 2010.

Dessa har inte gétt att aterfinna varfér de inte har kunnat tas med i féreliggande utredning.
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