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Sammanfattning

Avysnittet kompletteras efter genom-
forda samrad.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund, Problem, Syfte

Vig 155 Ockeroleden 4r den enda gena forbin-
delsen mellan centrala Goteborg, Torslanda och
Ockeré kommun. Vigen gir genom verksam-
hetsomraden i Oster och bostads- och rekrea-
tionsomraden i véster.

Trafikbelastningen har pa vissa strickor for-
dubblats sedan 1975 pa ett viignit dér strukturen
istort 4r densamma som nir Torslanda kommun
inforlivades med Goteborg 1967. Orsaken ér, for-
utom den generella trafikGkningen i samhaillet,
en kraftig expansion av permanentbostider, i
forsta hand inom stadsdelen Torslanda men &ven
inom Ockerd kommun. Dessutom en stindigt pa-
gaende utveckling av verksamheterna lings den
Ostra delen av viig 155. Detta har genom aren va-
rit tydligast till de tunga industrierna dster om
Syrhalamotet, men den pagdende utvecklingen
av Amhults centrum med handel och bostider
paverkar transporterna dven pa delarna vister
om Syrhala.

Vigen dr hart belastad av bil, buss och lastbils-
trafik. Langa kéer uppstar pa morgonen och ef-
termiddagen da manga viljer att pendla med bil
till och fran arbetsplatsen. Kollektivtrafikande-

len fér boende i Torslanda och i Ocker kommun
ar visentligt ldgre dn fér Goteborg som helhet.
For att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken
och dirmed kapaciteten pa viigsystemet kriivs
fri framkomlighet for den busstrafik som trafike-
rar Ockerdleden.

Utbyggnad av busskorfilt dr genomfoért Gster
om den aktuella strickan mellan Amhult-Bur
och firdigstills mellan Bur-Syrhala i december
2013. Vid Brickemotet genomfordes byggnatio-
nen av ett busskorfilt under 2011. Vésterut pagar
planering av en bussterminal pa Lilla Varholmen
med planerad byggstart i mars 2015. Trafikatgér-
der planeras &ven inom befintligt terminalomra-
de for firjorna mot H6n6 och Bjorks. Den aktu-
ella strickan Varholmen-Gossbydal, se figur 1.1,
kommer att knyta ihop busskérfilten lings hela
Ockerdleden.

Vastsvenska paketet

Utbyggnaden av vig 155 pa strickan Lilla Var-
holmen-Gossbydal ingar som en del av det Vist-
svenska paketet.

Vistsvenska paketet innehaller transport-
slagsovergripande infrastrukturatgirder under
nirmare 20 ar och &r ett samarbetsprojekt mel-
lan Vistra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgs stad, Goteborgsregionens kommu-
nalférbund, Vasttrafik och Trafikverket, som har
huvudmannaskapet.
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Figur 1.1. Orienteringskarta.
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Samtliga atgirder syftar till att skapa férutsitt-
ningar for att de 6vergripande malen med Vist-
svenska paketet uppnas.

* En storre arbetsmarknadsregion

* En attraktiv kdrna och utveckling lings hu-
vudstraken

* En konkurrenskraftig kollektivtrafik
*  En god livsmiljo

= Stirkt internationell konkurrenskraft f6r det
regionala och nationella néringslivet

Vdgplaneringsprocessen

Den 1 januari 2013 tridde en ny lagstiftning i
kraft som dndrade planeringsprocessen for in-
frastruktur. Planeringen av detta projekt pa-
borjades i den tidigare gillande planeringspro-
cessen, men drivs fran och med arsskiftet 12/13
enligt den nya lagstiftningen.

Ett av syftena med den nya lagen &r att den fy-
siska planlidggningen ska bli effektivare och mer
situationsanpassad #n tidigare. Tidigvarande
tre skeden, forstudie, viigutredning och arbets-
plan, har ersatts av en sammanhéngande plan-
laggningsprocess, se figur 1.2. For att underlétta
kommunikation och for att veta var i processen
man befinner sig har Trafikverket identifierat

statusbegrepp for planliggningsprocessen vig-
plan.

Den forsta delen i planlidggningsprocessen ir
huvudsakligen ett program- och inventerings-
skede och dr dessutom del i en samradsprocess.
Avgrinsning gérs av omradet som ska analyseras,
forutséttningar redovisas och projektets effek-
ter beskrivs. Ett samradsunderlag tas fram. Med
detta som underlag beslutar ldnsstyrelsen om
projektet kan medféra betydande miljopaverkan
enligt miljébalken. Projekt som inte bedéms ut-
gora betydande miljopaverkan omfattas inte av
krav pa miljokonsekvensbeskrivning (MKB) en-
ligt miljobalkens 6 kapitel. Efter detta utformas
planen, samradshandling. En MKB och lokali-
seringsalternativ utférs vid behov. Gransknings-
handling innebir att planforslaget kungors och
mojliggors for granskning. Statusen faststillelse-
handling &r den sista delen i planlidggningspro-
cessen da planen skickas for faststillelse.

Vigplaneringen férutsitter samordning med
den kommunala planeringen och plan- och
bygglagen. Vigprojekt maste samordnas med
oversiktsplaner, fordjupade oversiktsplaner och
detaljplaner. I detaljplanelagda omraden kan ett
vigprojekt medféra behov av dndringar i géllan-
de detaljplaner eller upprittande av nya detalj-
planer.
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Figur 1.2. Vidgplaneringsprocessen i jamférelse med planeringsprocessen

enligt plan- och bygglagen.
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Miljobalken (MB) som tridde i kraft 1999-
01-01 och dess regler skall tillimpas pa alla
verksamheter och atgirder som ror projekte-
ring, byggande och drift av vigar. Viglagen har
ocksa anpassats till miljébalken. Miljobalkens
bestimmelser om strandskydd, biotopskydd
och samrad for atgérder som kan innebéra for-
dndring av naturmiljon hanteras enligt den nya
lagstiftningen inom ramen f6r vigplanen.

Detta projekt har pabdérjats enligt den gamla
planeringsprocessen med framtagandet av en
forstudie. Med denna som grund har Lénssty-
relsen fattat beslut om betydande miljopaver-
kan. Efter arsskiftet 2012/2013 drivs projektet
enligt den nya planeringsprocessen dir nista
steg dr framtagandet av en vigplan. Linssty-
relsens beslut att projektet medfor betydande
miljépaverkan innebér att en miljékonsekvens-
beskrivning ska upprittas.

1.2 Tidigare utredningar och beslut
Vég 155 har behandlats i ett flertal utredningar
och studier de senaste dren. Ar 2001 tog dava-
rande Vigverket fram en vigutredning ”Vig
155 delen Vistra Hisingen — Ockerd kommun
Firja eller bro i framtiden. I vigutredningen
behandlades tre olika alternativ:

* Alternativ ut6kad férjetrafik - vilket inne-
bir att nuvarande férjelinjer behalls och
vig 155 behalls i befintlig strickning.

* Alternativ Bro - Hjuviksviigen. Alterna-
tivet innebdr broar mellan Ockerd och
Bjorko samt mellan Bjorkod och Hjuviksvé-
gen pa fastlandet. Vig 155 behalls i befintlig
strickning fran Hjuviks Bryggvig och ost-
erut.

* Alternativ Bro - Histevik. Alternativet
innebir broar mellan Ockerd och Bjorko
samt mellan Bjorké och Histevik pa Hi-
singen. Den nya vigstrickningen fran His-
tevik ansl6t sedan till befintlig vig 155 vid
Almhult.

Efter ett remissvar fran Goteborgsregionens
kommunalférbund (GR) gjordes ar 2004 en
komplettering till ovannidmnda vigutredning,
Syftet var att gbra en studie over férutséttning-
arna att bygga en broférbindelse mellan Ock-
erd och Bjorké samt att finna alternativa loka-
liseringar for ett firjeldge som kan ansluta till
vigkorridor enligt Hésteviksalternativet. Da-
varande Vigverket forordade i remissutskicket
att en ny broférbindelse byggs mellan Hastevik
och Ockerd via Bjorko.

Eftersom inte en ombyggnad av vig 155 i ny

Vastsvenska paketet « MKB i vagplan = Vag 155 Ockerdleden, delen Lilla Varholmen - Gossbydal

strickning fanns med i den da géllande regio-
nala planen for transportinfrastruktur i Vistra
Gotaland fick Goteborgs kommunférbund, ar
2005, i uppdrag att ssmmankalla foretridare for
kommunernas férvaltningar, Vigverket, Visttra-
fik och Vistra Gotalandsregionen for att belysa
vad respektive part kan bidra med for att 16sa
problemen lings vig 155 i ett kortare perspektiv.
Arbetsgruppens forslag var att ta fram konkreta
forslag pa forbéttringsatgirder for att forbéttra
framkomligheten for kollektivtrafiken, samt att
fa de boende att forédndra sina resvanor. Arbetet
utmynnade i en problemstudie Vig 155 Hjuviks-
vigen/Gosta Fraenkels vig delen Lilla Varhol-
men - Bur, daterad 2005-10-01.

Hosten 2005 beslutade Ockerd kommun att
halla en folkomrostning angaende en broférbin-
delse. Utslaget blev nej till en bro och reservatet
for en fast férbindelse togs darfér bort i 6versikt-
planen for Ockerd kommun (OP05).

Ar 2008 gick Trafikverket vidare med plane-
ring av tva av foérslagen fran problemstudien. Al-
ternativ utformning av cirkulationsplatsen vid
Gossbydal samt omdisponering av firjeldget pa
Lilla Varholmen.

Nedan foljer ytterligare exempel pa utredning-
ar som beré6r den aktuella strickan:

*  Vig155. Forslag till atgérder for vig- och kol-
lektivtrafiken. Rapport nr 2:2006. Goteborgs
Stad Trafikkontoret.

* Pilotprojekt Lilla Varholmen-Knutpunkt
Hjalmar. Juni 2007. Rapport inom K2020.
Goteborgs Stad, Vigverket, Visttrafik, Vis-
tra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Banverket.

* Vig 155 delen Lilla Varholmen - Hillsvik.
Genomforbarhetsstudie, tre korfilt. 2008-
07-03. Viigverket.

*  Vig 155 Cirkulationsplats Hjuviks Bryggvig.
Forstudie. Beslutshandling 2010-03-09. Vig-
verket.

Utredningarna utmynnade i att vigstrickan kom
att inga i det Vistsvenska paketet och den for-
mella planeringsprocessen tog vid genom att en
forstudie upprittades enligt tidigare gillande
lagstiftning:

«  Forstudie. Vig 155 Ockerdleden, Delen Lilla
Varholmen-Gossbydal. Okad framkomlighet
for kollektivtrafiken. Beslutshandling, Fe-
bruari 2012. Trafikverket.

9



10

Projektmal

Projektmalet ir att etablera ett vignit som ger fri
framkomlighet f6r de bussar som skall erbjuda
en snabb trafik med fa stopp mellan knutpunkter
och som forbinder olika delar av Goteborgsre-
gionen med korta restider, sa kallade KomFort-
bussar, pa denna del av det statliga vignitet.

Beslut

Liansstyrelsen har den 10 februari 2012 med for-
studien som grund beslutat att projektet kan an-
ses medféra betydande miljopaverkan. I det fort-
satta planeringsarbetet behover enligt beslutet
paverkan pa skyddade arter enligt artskyddsfor-
ordningen (hasselsnok och akergroda) utredas
vidare.

Trafikverket har i februari 2012 mot bakgrund
av forstudiearbetet och med hénsyn till inkomna
synpunkter beslutat att tva arbetsplaner (véigpla-
ner fro.m. 1/1 2013) med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivningar ska upprittas for strickan
Ny bussterminal vid Lilla Varholmen och Nytt
busskorfilt pa delen Lilla Varholmen - Goss-
bydal. Denna MKB avser vigplan fér delen Lilla
Varholmen - Gossbydal.

I det fortsatta arbetet foreslas i beslutet bland
annat detaljstudier och utredningar angaende:

*  Buller och vibrationer

» Dagvattenhantering

*  Barridreffekter

» Riskanalys for transporter med farligt gods
» Trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter

» Skyddande av naturvirden sasom artrik vig-
kant

* Hasselsnok och akergroda (skyddade i art-
skyddsforordningen)

» Utredning av paverkan pa fornlimningar

1.3 MKB-arbetet

Framtagandet av en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) utgor en del av en process vars
syfte dr att bidra till en s god miljéanpassning
av projektet som mojligt. MKB-processen om-
fattar dven samrad med ber6rda myndigheter
och enskilda. I MKB-dokumentet beskrivs och
bedoéms effekter och konsekvenser av den fore-
slagna utbyggnaden. Dir kan ocksa forslag ges
till atgérder for att férebygga och begrinsa eller
kompensera for de direkta och indirekta effekter
som utbyggnaden kan medféra pa miljon och pa
ménniskors hélsa.

I MKB:n redovisas inarbetade atgérder och an-

dra tinkbara miljoatgiirder. Inarbetade atgérder
ir sadana som redan inarbetats i viigférslaget ge-
nom den integrerade process som forevarit i pro-
jektet. Andra tinkbara atgérder dr sddana som én
sa linge endast &r forslag som ytterligare skulle
kunna begrinsa miljépaverkan. Vigplanen och
MKB:n utgér dven underlag fér den fortsatta
projekteringsprocessen.

Miljokonsekvensbeskrivningen 4r framtagen
av WSP Samhillsbyggnad pa uppdrag av Tra-
fikverket. MKB-samordnaren har varit del av
den projektgrupp som &dven projekterat vagfor-
slaget for vigplanen.

1.4 Avgransningar

Geografisk avgransning

Projektets utredningsomrade utgérs av det f6-
reslagna vigplaneomradet som stricker sig fran
Hjuviks bryggvigtill Gossbydal, se figur 1.3. Inom
detta omrade studeras atgirder som kan med-
féra markansprak och fysiska intrang. Miljékon-
sekvensbeskrivningens geografiska avgrinsning
styrs av miljéeffekternas influensomrade som
kan vara stérre dn projektets utredningsomrade.
Exempel pa miljéeffekter som har ett stérre in-
fluensomrade #n projektets fysiska omfattning ir
luftféroreningar, buller och vattenburna férore-
ningar. Influensomradet i det hir projektet om-
fattar bland annat de bebyggelseomraden som
ligger lings vigen och de slutliga recipienterna
for vigdagvatten, Rivé och Bjorko fjord.

Avgransning i tid
Miljokonsekvensbeskrivningen har ett prog-
nosar som ir satt till 2033 vilket &r samma ar som
har anviénts i projektet for trafikprognoser och
bullerberéikningar. Detta innebér att miljokon-
sekvenserna ska bedémas mot en tidshorisont
om ca 20 ar.

Behandlade och bortvalda miljoéfaktorer

Avgriansningen av  miljokonsekvensbeskriv-
ningen har skett successivt genom forstudi-
ens utredningar och genomférda samrad med
Lénsstyrelsen, kommunen och berorda sakégare.
Eftersom projektet bedoms medféra betydande
miljopaverkan ska MKB alltid innehalla f6ljande
uppgifter enligt miljobalken:

1. en beskrivning av verksamheten eller atgir-
den med uppgifter om lokalisering, utformning
och omfattning,

2. en beskrivning av de atgirder som planeras
for att skadliga verkningar ska undvikas, mins-
kas eller avhjilpas och hur det ska undvikas att
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verksamheten eller atgirden medverkar till att
en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken
inte f6ljs,

3. de uppgifter som krivs for att pavisa och be-
doma den huvudsakliga inverkan pa ménniskors
hilsa, miljon och hushallningen med mark och
vatten samt andra resurser som verksamheten
eller atgirden kan antas medfora,

4. en redovisning av alternativa platser, om sa-
dana dr mojliga, samt alternativa utformningar
tillsammans med dels en motivering varfor ett
visst alternativ har valts, dels en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgir-
den inte kommer till stand, och

5. en icke-teknisk sammanfattning av de upp-
gifter som anges i 1-4.

Under planeringsarbetet och genom de sam-
rad som har hallits har vissa fokusomraden iden-
tifierats. Fokusomraden &r sddana omraden som
bed6mts vara sérskilt viktiga i projektet. For det-
ta projekt har foljande fokusomraden f6r MKB
identifierats:

*  Buller och vibrationer

* Barridreffekter fér djur och ménniskor

*  Dagvattenhantering

* Riskanalys for transporter med farligt gods

* Skyddande av naturvirden sasom artrik vig-
kant

* Hasselsnok (skyddad i artskyddsférordning-
en)

*  Utredning av paverkan pa fornlimningar

Dessa fragor har darfor dgnats sdrskild upp-
mirksamhet i projektet.

Akergroda nimns i Liinsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan som en art som beho-
ver utredas med anledning av projektet. Grod-
vatten eftersoktes i samband med den 6ver-
siktliga naturinventeringen och den nirmaste
potentiella grodmiljon ligger uppe pa Linnefjill
ca 125 meter fran vigen (J Ahlén, e-post 2012-
04-18). Vattenomradet berors inte av projektet.
Akergroda har diirfér inte utgjort nagot fokus-
omrade i MKB.

Kumulativa miljéeffekter

Med kumulativa miljéeffekter menas samver-
kan mellan flera olika effekter av ett projekt eller
med effekter fran andra pagaende eller framtida
verksamheter och projekt.

Kumulativa effekter som har bedémts vara
intressanta att diskutera i det hir projektet &r
barridreffekter, effekter av luft- och vattenburna

Vistsvenska paketet * MKB i vagplan = Vag 155 Ockersleden, delen Lilla Varholmen - Gossbydal

Figur 1.3. Vigplaneormddets utstréickning.
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Figur 1.4. Oversiktskarta med riksintressen, strandskydd och regionala sérskilt intressanta omréden enligt Géteborgs Gversikts-
plan. | kartan syns dven och vattenférekomsterna Bj6rkéfjorden och Rivé fjord.

fororeningar, bullereffekter samt fysiskt ian-
spraktagande av mark.

1.5 Bed6mning av konsekvenser
Konsekvenserna bedoms i en jimférelse med
prognosaret 2033 med prognosticerad trafikok-
ning, men med samma vigutformning som idag.
Nollalternativet beskrivs i kapitel 2.4. Vid virde-
ringen av konsekvenser f6ljs en av Trafikverket
foreslagen skala (publ. 2011:090) med positiva
konsekvenser, inga eller forsumbara negativa
konsekvenser, sma eller obetydliga negativa kon-
sekvenser, mirkbara negativa konsekvenser och
stora eller mycket stora negativa konsekvenser.

1.6 Generella forutsattningar

Nationella, regionala och lokala mal

Projektet berors av nationella miljokvalitetsmal,
transportpolitiska mal och folkhéilsomal.

Riksdagen har antagit sexton nationella mil-
jokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den
svenska miljén som miljoarbetet ska leda till och
som ska utféras pa alla nivaer i samhillet. Ma-
len ska néds inom en generation, d v s till 2020
(2050 da det giller klimatmalet). De nationella
miljokvalitetsméalen dr regionaliserade av Lins-
styrelsen i samverkan med kommuner, nirings-

liv, frivilliga organisationer och andra aktorer.
De regionala miljomalen ska vara utgangspunkt
for miljoarbetet pa regional och lokal niva. Géte-
borgs stad har dven antagit lokala miljémal som
beskriver ett onskat miljotillstand man lokalt ska
striva efter att na.

Det Overgripande transportpolitiska malet
formulerades 1998 och &r att sékerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportférsorjning fér medborgare och
niringsliv. Malet har sedan 2009 fortydligats
genom tva huvudmal; ett funktionsmal och ett
hinsynsmal. Hiansynsmalet behandlar sikerhet,
miljé och hélsa och formuleras ”Transportsys-
temets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen
uppnas och till 6kad hilsa.”

Inom den nationella folkhilsopolitiken finns
elva malomraden. Det 6vergripande malet &r att
skapa samhilleliga forutsittningar fér en god
hilsa for hela befolkningen. Malomrade 5. Sunda
miljoer och produkter omfattar insatser for att
skapa sikra trafikmiljoer.

Under kapitel 7. Samlad bedémning gors en
bedomning av projektets bidrag till maluppfyl-
lelsen av miljokvalitetsmélen.
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Riksintressen

Ockero- och Styrsoskirgardarna omfattas av
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § mil-
jobalken. De riksintressanta virdena utgérs av
en mangformig och variationsrik skérgard med
manga tillfdllen till bad, batsport och fritidsfiske
samt natur- och kulturstudier. Omradet r livligt
besokt av fritidsbatar savil fran G6teborg som
fran Ovriga landet. Léget ar strategiskt utanfor
Gota dlvs mynning och utmed “fritidsbatarnas
E6”. Omradets virde for friluftslivet forstéirks
genom de vil utbyggda kollektiva férbindelserna.

Kustlederna St Sillesund-Dana fjord samt Sto-
ra Polsan-Dana fjord utgér riksintressen for far-
leder enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Hela utredningsomradet omfattas av riksin-
tresse enligt 4 kap 4 § miljébalken, se figur 1.4.
Riksintresset avser hogexploaterade kustomra-
den som ska skyddas mot ytterligare exploate-
ring med fritidshusbebyggelse och vissa sirskilt
angivna anliggningar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r styrmedel for att uppna
miljokvalitetsmalen och regleras i miljébalken.
De anvinds for att forebygga eller atgirda mil-
joproblem. De beskrivs nidrmare i miljébalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm kan till ex-
empel giilla hogsta tillatna halt av ett dmne i luft,
mark, eller vatten. Miljokvalitetsnormer kan in-
foras for hela landet eller for ett geografiskt om-
rade, till exempel ett lén eller en kommun. Ut-
gangspunkten fér en norm &r kunskaper om vad
ménniskan och naturen tal. Normerna kan &ven
ses som styrmedel for att pa sikt nd de nationella
miljomalen. De flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU.

For nérvarande finns det miljokvalitetsnormer
for:
» olika fororeningar i utomhusluften (SFS
2010:477)

* vattenkvalitet i yt- och grundvattenférekom-
ster (SFS 2004:660)

Vattenférekomst Ekologisk status/ potential ~ Kemisk status exkl.
kvicksilver

Bjorka fjord Mattlig ekologisk status God

Rivé fjord Mattlig ekologisk potential ~ Uppnar ej god

» olika kemiska foreningar i fisk- och mussel-
vatten (SFS 2001:554)

* omgivningsbuller (SFS 2004:675)
*  havsmiljén (SFS 2008:56)

For projektet dr miljokvalitetsnormerna for
luft, vatten och havsmiljo relevanta. Hir be-
skrivs dessa lite mer.

Miljokvalitetsnormer fér vatten anvinds for
att ange krav pa vattnets kvalitet i flera olika
avseenden. Vattenkvaliteten bedéms utifrén en
mingd olika kvalitetsfaktorer och uttrycks som
matt pa vattnets yt- eller grundvattenstatus. De
grundliggande kvalitetskraven, som uttrycks i
form av milj6kvalitetsnormer, syftar till att alla
vattenférekomster ska uppna minst god kemisk
yt- eller grundvattenstatus samt god ekologisk
status senast den 22 december 2015. Vissa vat-
tenforekomster har fatt tidsfrist fram till ar 2021
pa grund av olika forutséttningar som gor att det
inte dr rimligt att statusen ska uppnas till ar 2015.

For den kemiska statusen giller kvalitetskravet
exklusive kvicksilver. Kvalitetskravet fér kvick-
silver och kvicksilverforeningar #r “uppnar ej
god” i hela landet. Inriktningen ska dock vara att
nuvarande halter av kvicksilver och kvicksilver-
féreningar inte bor 6ka.

Recipienterna for vigdagvattnet pa strickan
Hjuviks bryggviig - Gossbydal, det vill séga de
vattenomraden som tar emot vigdagvattnet, ut-
gor Bjorko och Rivé fjord, se figur 1.4. Rivo fjord
har bedémts utgora en kraftigt modifierad vat-
tenforekomst varfér man anger vattenférekom-
stens ekologiska potential istillet f6r status. I ta-
bell 1.1 redovisas bedémd status och faststillda
miljokvalitetsnormer f6r Bjorko och Rivo fjord.

Under 2012 tridde miljokvalitetsnormer for
havsmilj6, enligt havsmiljédirektivet, i kraft.
Havsmiljodirektivet ska leda till att “god miljo-
status” ska uppnas i den marina miljon senast
ar 2020 i alla Europas marina milj6er. Tillstan-
det beskrivs av havsmiljons fysiska, kemiska och
biologiska egenskaper dér god miljostatus dr det
onskade tillstandet i den marina milj6n. Syftet &r
att skydda och bevara den marina miljon, férhin-

MKN Ekologisk status MKN Kemisk status exkl.

kvicksilver

God ekologisk status 2021,  God 2015
tidsfrist pga 6vergddning

God 2015 (undantag TBT
tidsfrist 2021)

God ekologisk potential
2021, tidsfrist pga
6vergddning

Tabell 1.1: Miljékvalitetsnormer for ytvatten enligt VISS (VatteninformationsSystem Sverige)
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Kategori

Tillférsel av naringsédmnen och
organiskt material

Tillforsel av farliga @mnen

Biologisk stérning

Fysisk storning

Miljokvalitetsnorm

Koncentrationer av kvéve och
fosfor i havsmiljon till folid
av tillférsel av

naringsdmnen fran mansklig
verksamhet orsakar inte
negativa effekter pa

biologisk mangfald och

Koncentrationer av farliga
amnen i havsmiljon far inte
6verskrida de varden

som anges i direktiv
2008/105/EG om
miljokvalitetsnormer inom
vattenpolitikens omrade.

Havsmiljén ska vara fri fran
nyutsatta eller flyttade
frammande arter och
stammar, genetiskt
modifierade organismer
(GMO) eller organismer vars
genetiska egenskaper

Den av maénskliga verksam-
heter opaverkade havsbot-
tenarealen ska, per
substrattyp, ge férutsattningar
att upprétthalla bottnarnas
struktur och funktion

i Nordsjon och Ostersjon.

ekosystem.

férandrats pa annat satt, som
riskerar att allvarligt hota

den genetiska eller biologiska
mangfalden eller ekosystemets
funktion.

tillférs genom mansklig
verksamhet far inte

biologisk mangfald och
ekosystem.

Farliga @mnen i havsmiljon som

orsaka negativa effekter pa

Havsmiljon ska sa langt som
mojligt vara fri fran
nytillkomna frammande

arter spridda genom sjofart.

Arealen av biogena substrat
ska bibehéllas eller 6ka.

Populationerna av alla
naturligt férekommande
fiskarter och skaldjur som
paverkas av fiske har en
alders- och storleksstruktur
samt bestandsstorlek som
garanterar deras langsiktiga
hallbarhet.

Permanenta foréndringar av
hydrografiska férhallanden
som beror pa

storskaliga verksamheter,
enskilda eller samverkande,
far inte paverka

biologisk mangfald och
ekosystem negativt.

Férekomst, artsammansétt-
ning och storleksférdelning
hos fisksamhallet ska
mojliggbra att viktiga
funktioner i néringsvaven
upprétthalls. (HVMFS
2012:29).

Havsmiljén ska sa langt som
méjligt vara fri fran avfall.

Tabell 1.2: Miljékvalitetsnormer for havsmiljé (HVMFS 2012:18).

dra att den férsémras och att, niir det dr praktiskt
mojligt, aterstélla miljén dér den har paverkats
negativt.

Om ett havsomrade inte bedéms na upp till
god miljostatus till 2020 ska den aktuella med-
lemsstaten ta fram vad som i direktivet bendmns
miljomal med indikatorer. Mélet med Sveriges
havsmiljoforvaltning 4r att bade Ostersjon och
Nordsjon ska ha en god miljostatus. For att na
god miljostatus i Ostersjon och Nordsjon har
Sverige inrittat sirskilda miljokvalitetsnormer
med indikatorer. Miljokvalitetsnormerna redo-
visas i tabell 1.2. For projektet bedéms miljokva-
litetsnormer i kategorierna Tillférsel av nirings-
dmnen och organiskt material samt Tillforsel av
farliga &mnen vara relevanta.

I kustzonen overlappar Havsmiljodirektivet
och Vattendirektivet varandra.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft syftar
till att skydda ménniskors hélsa och miljon. Det
finns idag normer f6r svaveldioxid, kvivedioxid,
kviveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel, bens(a)pyren. Milj6kvalitetsnormerna
utgor inte sikra nivaer under vilka hilsoeffekter
inte riskeras. Hilsovinster kan darfér uppnas ge-
nom att minska laga till mattliga halter i miljcer
dir ménniskor vistas regelbundet. Miljékvali-

tetsnormerna for utomhusluft giller i hela lan-
det. Med utomhusluft avses enligt férordningen
all utomhusluft med undantag for arbetsplatser
samt vigtunnlar och tunnlar f6r sparbunden tra-
fik. I trafikrelaterade miljoer dr det frimst kvéve-
dioxid och partiklar som &r relevanta att studera,
se vidare kapitel 7.

Kommunal planering

Enligt Goteborgs stads 6versiktsplan finns inga
sirskilda exploateringsintressen utpekade lidngs
den aktuella strickan av vig 155. Norr om viigen
samt ldngst ut mot Lilla Varholmen finns utpe-
kade omraden med sérskilt stora virden for na-
turvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kul-
turlandskap, se figur 1.4.

For att motverka ytterligare utglesning och
forbattra andelen kollektivtrafikresenérer har
en Overgripande markanvindningsstrategi ar-
betats fram pa Stadsbyggnadskontoret. Strategin
beskriver att bebyggelseutvecklingen pa véstra
Hisingen ska, i forsta hand, etableras pa icke
jungfrulig mark i anslutning till befintlig och vl
utvecklad infrastruktur och service.

Stora delar av strickan grinsar till planlagt
omrade, se figur 1.5, men det finns dven partier
som inte omfattas av detaljplan. De planer som
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griansar till strickan &r framforallt gamla av-
styckningsplaner.

Planarbete har nyligen paborjats gillande de-
taljplan for bostdder vid Majvik, Héstevik 2:32.
Syftet med detaljplanen &r att préva mojligheten
att uppfora ca 20-25 bostédder i form av ldgen-
heter/ radhus/ villor (Géteborgs stads hemsida
2013-11-14). Planomradet ligger sydost om kors-
ningen Hjuviksvigen/Hjuviks bryggvig.

For Amhult centrum, ster om utredningsom-
radet, finns en detaljplan som vann laga kraft i
januari 2012. Planomradet omfattar drygt 400
ligenheter och drygt 16 000 m2 handel.

I Ockerdé kommuns &versiktsplan fran 2005
anges att kommunens storsta markreserv finns
pa Bjorko dir den stérsta befolkningsutveckling-
en ocksa forutses. I 6versiktsplanen anges ocksa
att satsningen pa Bjorko kan innebira att firjela-
gen pa bada sidor kommungrinsen pa lingre sikt
maste byggas ut och fler storre firjor séttas in.

Omraden som undantas fran férbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Strandskydd

Forbuden inom strandskyddsomraden enligt mil-
jobalken har undantagits fér byggande av allmin
vig enligt faststilld vigplan. Vid Majvik norr om
vigen omfattas land- och vattenomradet som inte
utgor kvartersbebyggelse av strandskydd, se figur
2.2. Mindre vattenomraden pa Linnefjill omfattas
av det generella strandskyddet 100 fran strandlin-
jen och ligger som niarmast ca 20 meter fran nuva-
rande vig, se figur 1.4. Strandskyddet pa Linnefjill
bed6ms inte beroras av viigprojektet.

Vid Majvik 6kar intranget i strandskyddet na-
got genom de atgirder som vidtas i eller vid

&b .o SWoSG

)

Figur 1.5. Kommunala planer ldngs vdg 155 pa stréckan Lilla
Vaarholmen-Gossbydal.
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korsningen med Hjuviks bryggvig. Vigmiljon
ir befintlig och det 6kade intranget bedéms inte
medfora nagon negativ paverkan pa allménhetens
tillgang till omradet eller pa férutsittningarna for
véixt- och djurliv.

De sirskilda skil som bedoms kunna dberopas dr 7
kap 18 § punkt 1 och 4.

1. Omradet har redan tagits i ansprak pa ett siitt
som gor att det saknar betydelse for strandskyd-
dets syften.

4. Omradet behovs for att utvidga en pagaende
verksamhet och utvidgningen inte kan genom-
foras utanfor omradet. Delar av atgirderna kan
utgora vattenverksamhet som ska anmélas eller
tillstandsprovas enligt 11 kap miljébalken.

Biotopskydd

Forbuden inom generellt skyddade biotopskydds-
omraden enligt miljébalken har undantagits for
byggande av allmin vig enligt faststilld vagplan.
Detta innebir att paverkan pa biotopskyddet ska
hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plan-
karta. Det finns en miljé som omfattas av det gene-
rella biotopskyddet strax 6ster om Hillsviksvigen,
se figur 3.3. Miljén utgor ett 6ppet dike i anslut-
ning till dkermark och omfattas av miljébalkens
defintionen for smavatten i odlingslandskapet.
Diket bedoms inte beréras av vigprojektet och be-
handlas inte vidare i MKB.

Samrdd enl. 12 kap 6 § miljébalken

Atgiirder som innebir visentlig dndring av na-
turmiljon och har behandlats i samrad inom
planléiggningsprocessen och blivit faststéllda ge-
nom végplan kriver ingen separat anmélan om
samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.

TECKENFORKLARING
|:J Avstyckningsplaner

CJ PBL-planer

7 |:J Byggnadsplaner
J e Delstracka Lilla Varholmen-
/Dalen Gossbydal

Gossbydal

P _/‘> |
'\'\._._./ . S |
Hallsvik
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2 Vagforslaget

I detta kapitel beskrivs vigforslagets omfattning
och utformning samt inarbetade miljéatgirder
som blir en del av viiganliggningen. Atgiirderna
redovisas i karta i figur 2.1 och 2.4. Syftet med be-
skrivningen av vigforslaget i miljokonsekvens-
beskrivningen ir att den ska bidra till férstaelsen
for de miljokonsekvenser som uppstar.

2.1 Omfattning och utformning

Breddning med ett korfalt

Vigforslaget omfattar byggandet av ett busskor-
filt genom breddning av befintlig vig med 3,5-4
meter. Med slénter innebér detta att ca 6 meter
tas i ansprak. Breddningen sker till 6vervigande
del mot norr. Mellan Hjuviks bryggvig och Skal-
korgarna sker dock breddningen huvudsakligen
mot soder.

Busshallplatser, anslutningsvégar och
korsningar

Vigforslaget omfattar dven atgirder vid busshall-
platser, anslutningsvigar och korsningar. Pa vis-
sa strickor medfor breddningen flytt av befintlig
gang- och cykelvig, héllplatser och bullerplank i
motsvarande omfattning som vigen breddas.

Hjuviks bryggviig

Korsningstypen fyrbent -cirkulationsplats be-
halls men byggs om och anpassas for tva genom-
gdende korfilt visterut. Korsningen blir alltsa
nagot storre och hallplatser och ging- och cy-
kelpassage byggs om. Busshallplatsen pa norra
sidan vigen rivs och ersitts av tva hallplatser,
nordvist respektive séder om cirkulationsplat-
sen. Fastigheterna Histevik 2:551 och 2:552 an-
sluts mot Hjuviks bryggvig genom att fastighets-
anslutningen mot Histevik 2:53 forlings sa att
den betjinar samtliga tre fastigheter.

Stora Pélsans vig, Lilla Pélsans vig, Majstenavd-
gen och fastighetsutfarter

Korsningstypen trevigskorsning behalls men
byggs om och anpassas for tva genomgaende
korfilt visterut. Stora Polsans vig breddas och
forses med refug. Gang- och cykelvigen ryms
inte ldngre mellan viig 155 och Lilla Polsans vig
varfér det pa en kort striicka blir blandtrafik,
men det uppstar inga trafiksikerhetsproblem
eftersom trafikméingden pa Lilla Polsans vig &r
mycket liten. Tva refuger byggs pa 155:an, varav
den for korsande Gang- och cykeltrafik placeras
Oster om Stora Polsans vig. En Gang- och cykel-
vig byggs mellan Vedskirsvigen och Majstena-
vigen.

Gangbanan mellan Majstenavigen och Tors-
landa Histeviks viig tas bort, vilket innebér att
Géng- och cykeltrafik fran Vedskérsviigen och
Majstenavigen mot Briannekullaviigen och Tors-
landa Histeviks viig fortsittningsvis maste korsa
vig 155 tva ganger, en gang i signalkorsningen
vid Stora Po6lsans vig och en gang vid signal-
korsningen vister om Batterivigen alternativt
vid cirkulationsplatsen 6ster ddrom. Korsningen
signalregleras for att 6ka trafiksikerheten bade
for biltrafiken och korsande Gang- och cykeltra-
fik.

Batterivigen

Korsningstypen trevigskorsning behélls men
byggs om och anpassas for tvd genomgéiende
korfilt visterut. Ett vinstersvingsfilt byggs och
gang- och cykelpassagen flyttas till ett l1ige vister
om Batteriviigen och signalregleras. Den lings-
gaende gangbanan visterut tas bort.

Torslanda Hdsteviks vig

Korsningstypen fyrbent -cirkulationsplats be-
halls men byggs om och anpassas for tva genom-
gaende korfilt visterut. Hallplatsernas placering
anpassas till den breddade viigen. Overgingsstil-
let hastighetssidkras med hjilp av platagupp.

Fastighetsanslutningar 200-300 m viister om
Skalkorgarna/Ldangrevsvigen

Korsningstypen med en gemensam anslutnings-
punkt behalls norr om vig 155 men byggs om och
anpassas for tva genomgaende korfilt visterut.
Anslutningspunkten flyttas nagot at Oster. En
smal gangbana byggs mellan fastighetsanslut-
ningen och Skalkorgarna.

Korsningstypen med en gemensam anslut-
ningspunkt behalls séder om vigen men byggs
om och anpassas for tva genomgaende korfilt
vasterut.

Skalkorgarna och Langrevsvigen

Korsningstypen fyrbent cirkulationsplats be-
halls i princip oférdndrad men anpassas till att
busskorfiltet byter riktning hér. Riktningsfor-
andringen paverkar dven busshéllplatsernas l&-
gen nagot.

Ovre Hiillsviksvigen

Korsningen #ndras fran trevigskorsning med
ficka for vinstersving till en cirkulationsplats
och anpassas for tva korfilt i ostlig fardriktning,.
Parallellvigens anslutning mot 6vre Héllsviksvi-
gen forskjuts nagot at séder. Befintlig bullervall
vister om korsningen tas bort och ersitts med
bullerplank. Busshallplatserna anpassas till den
breddade vigen.
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Hiillsviksvigen

Korsningstypen trebent cirkulationsplats be-
halls och anpassas for tva korfilt i Ostlig fard-
riktning. Hallplatsernas placering anpassas till
den breddade viigen. Héllplatsen 6ster om kors-
ningen forléggs intill vigkanten. Nivaskillnaden
fran hallplats till pendelparkeringen okar, vilket
innebdr att trappa och rampvéig forléngs.

Skyddsatgirder som inarbetats i
vagforslaget

Hir redovisas miljéhdnsyn som har inarbetats
i projektet och ingar i vigforslaget. Miljoat-
girderna redovisas tillsammans med vigforsla-
get pa karta i figur2.4.

Faunapassager med ledarmar/ barridrer

Tre faunapassager anliggs lings strickan. Fau-
napassagerna placeras dir en genomford utred-
ning har visat att limpliga milj6er f6r hasselsno-
kar ligger pa bada sidor om viigen och dér det dr
tekniskt genomférbart. Passagerna ansluts till
ledarmar som ska hindra ormen fran att ta sig ut
pa vigen. Passager och ledarmar utformas en-
ligt nedanstaende principer (Ahlén och Andrén
2012).

*  Materialet ska vara betong eller annat som
ir bestéindigt och stabilt. Ska man investera i
denna typ av atgérder bér man satsa pa nagot
som haller ett ansenligt antal &r.

* Elementen ska ga att passa ihop sa att inga
glipor uppkommer. De ska ocksa vara slita
sa att det dr svart for grod- och krildjur att
kldttra upp pa dem.

* Ledarmarna ska vara minst 40, men gérna 50
cm hoga. Overst ska nagon form av utskju-
tande del finnas som hindrar klittring.

+  Andarna pa ledarmarna ska béja runt i U-/
eller C-form sa att djur som f6ljer dem inte
bara gar runt hornet och ut pa vigen. U-
formen for djuren in i sikerhet en bit fran
vigen eller leder dem tillbaka till ledarmen.
Snedstillda avslut kan godtas dér terréngen,
gestaltningsmiéssiga fragor eller liknande sa
kraver det (Andrén muntl. info 2013).

*  Utmed ledarmarna bor det ligga en string
med grus. Rundat grus utan alltfér skarpa
kanter och av mattlig grovlek bér anvindas.
Detta skapar en milj6 som inte dr skadlig,
men som inte dr direkt trevlig fér djuren. Det
ir inte meningen att de ska stanna i tunnlar
eller vid ledarmar, de ska ledas genom dem
och fortsitta sin rorelse i landskapet. Gruset
hindrar dessutom uppslag av hégvixta orter,
gris och sly som kan vika sig mot ledarmen
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och dérigenom erbjuda djur mojlighet till
kldttring.

* Tunneln ska vara minst 30, girna 50 cm hog
och minst 50 cm bred. Det bor inte rinna vat-
ten i den, sa ett ror i ett vattenférande dike
fungerar ofta inte. Man maste ldgga en torr-
rare passage bredvid.

Utifran ovanstdende har ledarmarnas utformning
sa langt mojligt samordnats med behovet av sido-
riacken, bullerskirmar och avakningsskydd mot
farligt gods. Hiinsyn har éven tagits till naturliga
barridrer i terringen som lodytor i berg som has-
selsnoken bedoms undvika.

Bullerskyddsatgérder

Bullerskyddsatgirder foreslas pa en stor del av
stridckan i form av nya bullerplank, fé6rh6jda och/
eller férlingda plank. Plankens h6jd kommer att
variera mellan 2-4 meter.

Nio bostidder foreslas erbjudas fasad- och el-
ler fonsteratgirder da riktvirden for buller inte
klaras f6r dessa endast med bullerplank eller dér
bullerplank inte har varit méjligt att bygga med
hinsyn till siktférhallanden eller andra trafiksé-
kerhetshinsyn.

Anldggningar fér dagvattenhantering
Dagvattenatgirder for rening och/eller flédesut-
jamning kommer att behdvas for att undvika att
utbyggnaden av busskorfilt orsakat en snabbare
dagvattenavrinning och en 6kad fororeningsbe-
lastning pa recipienterna.

Forslaget till hantering av vigdagvattnet gar
huvudsakligen ut pa anliggandet av dagvatten-
magasin fér flédesutjimning och rening. Kom-
pletterande atgirder fér rening som foreslas ar
dagvattendamm och Gversilningsyta.

* Delstricka 1: Ett underjordiskt dagvattenma-
gasin foreslas i 0/860.

* Delstridcka 2: Underjordiska dagvattenmaga-
sin foreslas i1/350 och 1/550.

* Delstricka 3: Grisbeklidda vigdiken samt
dagvattenmagasin vid 1/520. Det norra kor-
faltet avvattnas med grasbeklitt dike och
det s6dra korfiltet avvattnas med kantsten
och brunnar eller mot en grisbeklidd slint
mot en cykelbana. Dagvattnet fran vigen har
uppskattats ha en genomsnittlig reningsgrad
pa 40 % bade fore och efter en utbyggnad.

+  Delstricka 4-5: Oppna dagvattendammar vid
2/700 och 3/500, samt en 6versilningsyta vid
3/400. Vigdagvattnet fran befintlig vig har
uppskattats renas med i genomsnitt 40 % da
s6dra viigbanan avvattnas med brunnar och
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ledningar och norra vigbanan mot grésbe-
klatt vigdike. Med en G6versilningsyta upp-
skattas att vigdagvatten fran sédra viigbanan
renas med 70 %.

Pa strickan finns miljoer som &r virdefulla for
hasselsnok. Vid en utbyggnad av vigen kommer
utvalda vigstrickor att forses med ledarmar for
att hindra hasselsnok fran att ta sig upp pa vi-
gen. Dir dagvattenbrunnar med kupolsil i vig-
dike skulle kunna vara en félla for hasselsnok ska
dessa erséttas med slitsar av makadam samt ett
ror for avvattning och dréinering av viigen. Drén-
ledningen i botten dimensioneras for att ta hand
om ett 10-ars-regn.

Skydd mot farligt gods
Riskreducerande som bedoms vara motiverade
och praktiskt genomforbara dr foljande:

»  Avakningsskydd
« Vall
*  Mur/plank

Ovanstdende atgirder foresldas kombineras
med att brunnar placeras ut pa vigbanan for
att samla upp utslipp och reducera polstorle-
ken, det vill séga storleken pa den yta av ett far-
ligt gods som bildas vid utslédpp i samband med
olycka, samt flamhojd. Detta medfér att stral-
ningspéaverkan mot omgivningen minskar.

Avdkningsskydd

Ett avakningsricke placerat i vigkant nirmast
bebyggelsen kan, korrekt utformat, innebéara att
fordon som aker av inte hamnar nira byggnader-
na. Dimensionering av avakningsricke bor goras
for att hindra tunga fordon att kora in i befintlig
bebyggelse eller att se till att eventuella lickage
inte intrdffar utanfér vigomradet. Avaknings-
skydd bedoms som en nédvindig atgird for de
delar lings vigstrackan dir inte berg, vallar el-
ler andra fysiska hinder for avakning finns. Syf-
tet med avakningsskydd &r bland annat att ett
utslipp med brandfarlig vitska vid en olycka
med en tankbil ska hamna pa vigen och darmed
kunna kontrolleras. I kombination med dike el-
ler tit mur bedéms avakningsricke ha god ris-
kreducerande effekt och vara praktiskt genom-
forbar. Avakningsskyddet bedéms &ven reducera
risk att fordon lamnar vigen och kolliderar med
bebyggelse eller médnniskor.

Vall

Atgirden innebir att jordmassor placeras si att
en vall bildas som en fysisk barrir mellan risk-
killan och planomradet. Vallen kan kombineras
med och forstirka alternativt helt ersitta ett

dike och tjinar som en avgridnsning vid utsldpp
av vitskor och dirmed begrinsas bade storlek
och bildandet av polar. Detta innebér begriinsade
briander. En korrekt utformad vall kan dven, med
eller utan avakningsricke, fungera upptagande
vid avakning. Pa sa sitt motverkas att avakande
fordon hamnar i nirliggande bebyggelse.

Mur/plank

Mur eller plank har liknande riskreducerande
effekt som vall. Mur eller plank viljs ofta som al-
ternativ i de fall utrymmet mellan riskkilla och
planomrade inte ér tillrdckligt for en vall. For att
erhéalla skydd mot avakning beh6éver muren nor-
malt forstirkas och grundliggas.

Om muren eller planket ir téitt kan det férhin-
dra att brandfarlig vitska rinner mot bebyggelse.
Dirmed kan stralningspaverkan pa omgivningen
kontrolleras. En tit mur av limplig héjd (0,5-
1m) kan tillsammans med ett avakningsskydd
vara den effektivaste atgirden for att hindra att
brandfarlig viitska rinner mot bebyggelse. Pa
strickor dir ny bullerskidrm krévs eller dir be-
fintlig bullerskidrm ska byggas om (héjas) kan
skidrmen konstruktivt forstirkas for att klara pa-
kérning av en tankbil och samtidigt férhindra att
brandfarlig vitska rinner vidare mot bebyggelse.

2.2 Klimatanpassningar

Klimatet har fordndrats under de senaste 150
aren och det beror delvis pa att koldioxid och
andra sa kallade vixthusgaser sldpps ut i atmos-
faren fran ménniskans olika verksamheter. Om
utsldppen fortséitter som nu okar risken for att
klimatsystemet paverkas negativt. Detta kallas
for ”vixthuseffekten”. Temperaturen forvintas
6ka och méngden nederbérd kan komma att pa-
verkas kraftigt. Effekterna av vixthuseffekten
kan bli omfattande for till exempel jord- och
skogsbruket. Kénsliga miljéer (ekosystem) kan
skadas sa att de gar forlorade.

Ar 2007 lades den statliga Klimat- och Sarbar-
hetsutredningen fram. Enligt den utredningen
kommer nederbordsméngderna for vistra Sve-
rige att 6ka och nederborden vintertid férvéntas
i storre utstrickning falla som regn istillet for
som sno. Klimatscenarierna for Sverige visar att
viderrelaterade hiindelser som exempelvis Gver-
svimningar kommer att 6ka under den komman-
de hundraérsperioden.

Enligt Goteborgs oOversiktsplan ska dimen-
sionerande nivaer for konstruktioner néra havet
inom Goteborgs kommun vara +12,5 m. Denna
niva innefattar 1 m havsnivah6jning till foljd
av klimatforidndringen. Vid val av héjdsittning
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Figur 2.1. Fyra olika exempel pa sektioner ldngs strdckan. Sektionerna visar
kérfdltens disposition samt placering och typ av anldggningar.
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Figur 2.2. Nivakurvan for +12,5 visas med rod linje. Bla linje markerar strand-
skyddsgrdnsen.

for konstruktioner maste hinsyn tas till de
fordndringar av havsnivan som kan uppkomma.

Pa strickan som omfattas av vigplanen ir det
endast en kort stricka vister om Hjuviks brygg-
vig som ligger under + 12,5 m, se figur 2.2. Detta
innebér att den stricka som nu planeras till en
helt avgorande del kommer att klara stigande
havsnivaer. Diaremot kan det férekomma pro-
blem pa delar av viig 155 visterut vilket gor att
vigens funktion i stort paverkas och sérskilt i
forhallande till firjetrafiken mot Ockerd.

2.3 Trafikforhallanden
Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av tva busslinjer, varav en ex-
presslinje Lilla Varholmen-City.

De hallplatser som ligger lings utrednings-
strackan r:

*  Majvik

*  Batterivigen

» Langrevsvigen
+  Ovre Hillsvik

» Hillsviksviigen

Samtliga héllplatser pa vigens sédra sida (fér
resande mot Go6teborg) dr férsedda med vider-
skydd och &r utformade som sa kallade fickhall-
platser, dvs att de ligger skilda fran véigen. Pa den
norra sidan saknas viiderskydd vid hallplatserna
utom pa hallplatsen vid Gossbydalsvigen. Aven

pa den norra sidan av Hjuviksviigen &r hallplat-
serna utformade som fickhallplatser. Inga hall-
platser dr handikappanpassade férutom de som
ligger i anslutning till Gossbydalsvigen.

Inriktningen for den framtida kollektivtrafiken
till och fran Ockerd har beskrivits av kommunen
i samverkan med Visttrafik i dokumentet Dub-
belt upp - Lokala K2020, syftet med dokumentet
var att beskriva vilken trafik som behovs for att
na K2020:s resandemal. Detta skulle bland annat
innebéra en 6kning av turutbudet med 60 % fram
till ar 2025 och att direktférbindelser fran Fot6/
Hono samt Ockerd/Burd skulle under hogtrafik
utgbra stommen i trafiksystemet. Fler direktfor-
bindelser med buss mellan Ockerd kommun och
Goteborg far till foljd att Lilla Varholmen dérige-
nom far en mindre viktig roll som knutpunkt. Det
finns dven planer pa en snabbfirja som forbinder
Oarna inom kommunen. Prognosen ir att antalet
resor ska 6ka med 180 %, det vill siga en markant
Okning av kollektivtrafikens marknadsandel.

Biltrafik

Vig 155, Ockeréleden, 4r en primir linsvig. Till-
laten hastighet pa den aktuella strickan &r 50
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km/h pa strickan Lilla Varholmen-Torslanda
Histeviks vig respektive 70 km/h 6ster ddrom.
Vigen dr rekommenderad primérvig for farligt
gods.

De av Trafikverket senast uppmétta trafik-
mingderna lings utredningsstrickan presen-
teras i tabell 2.2. Samtliga métningar &r gjorda
2009 och avser arsmedeldygn.

Aven Trafikkontoret Géteborg utfér mitningar
och de senaste ir fran 2010. Dessa redovisas som
vardagsmedeldygn och ligger darfér 5-10 % ho-
gre dn Trafikverkets siffror.

Delstracka Total trafik (fordon/  Tung trafik (fordon/
dygn) dygn)

Lilla Varholmen - 8530 530
Hjuviks Bryggvag

Hjuviks Bryggvag - 10 050 610
Torslanda Hasteviks

vag

Torslanda Hasteviks 1440 670
vag - Langrevsvéagen/

Skalkorgarna

Langrevsvagen/ 11490 610
Skalkorgarna
- Hallsviksvéagen

Hallsviksvagen 14 110 720

- Gossbydal

Tabell 2.2. Trafikmdngder ldngs strdckan 2009 enligt
Trafikverkets mdtningar.

Under 2000-talet har det varit en arlig 6kning
pa cirka 2 % pa vig 155. Den tunga trafiken har

Hastevik

okat med cirka 4 % per ar under samma period.

Den mest belastade timman, som vanligen
infaller under eftermiddagen vardagar, utgor
trafiken 10-11 % av dygnets volym. Riktningsfor-
delningen idr stark med cirka 70 % av flodet mot
véister under eftermiddagens maxtimma och un-
gefir likartat i andra riktningen pa morgonen.
Det ir ett tecken pa att arbetspendling utgér en
mycket stor del av trafiken.

Det ir relativt svart att bedoma hur trafiken
kommer att utvecklas i framtiden. Tillkom-
mande bebyggelse pa Ockerd och i Torslanda
ger Okad trafik liksom ett generellt 6kat resande
i hela regionen. Enligt den trafikutredning som
togs fram i arbetet med ”Detaljplan f6r Almhult
Centrum Etapp 2” har utbyggnaden av mer han-
del i Amhult inte bedomts fa sa stor paverkan
eftersom vissa kunder i ndromradet dirmed inte
behdver dka till andra delar av Hisingen.

Sammantaget bedoms fordonstrafiken &ka
med cirka 1 % per ar fram till 2033 och uppnér
fléden enligt figur 2.3. Tung trafik beriknas utgo-
ra 6% av den totala fordonsméngden. Prognosen
bygger pa Trafikverkets 6kningsfaktor fér Stor-
Goteborg samt en bedémning av specifika fakto-
rer for viig 155. Dessa ér bland annat en kraftfull
standardhojning av kollektivtrafiken vad giller
utbud, utbyggnad av busskorfilt med mera som
kan attrahera en del bilister till att byta firdme-
del och dirmed motverka trafikokningen. Likasa
beriknas inférandet av tringselskatt ge en re-
duktion av biltrafiken pa viig 155 med cirka 5 %.

Hijuvik

M Hiillsvik

Figur 2.3. Berdknade trafikfléden 2033 (ADT).
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2.4 Nollalternativ

Nollalternativet dr ett jimforelsealternativ som
ska beskriva framtida férhallanden om den fére-
slagna atgiirden inte genomfo6rs. Nollalternativet
innebér att nuvarande forhallanden bibehalls
medan omvirlden foérindras pad normalt sitt
fram till det valda prognosaret som i det hér fal-
let 4r 2033. Fordndringarna kan till exempel vara
forvintade trafikokningar samt redan beslutade
om- och tillbyggnader pad omkringliggande vig-
nit. Den pagaende klimatfordndringen ér en del
av nollalternativet. I omradet pagar for nirva-
rande planering och genomférande av ett antal
storre forindringsarbeten. Nedan redogérs for
vilka av dessa som har bedémts ingi i ett nollal-
ternativ.

Hastigheterna i nollalternativet har antagits
vara 40 resp 60 km/h istillet for dagens 50 resp
70 km/h.

Pa 6vriga delar av viig 155 genomfors atgirder i
syfte att gynna busstrafiken vilket innebdr att en
viss andel bilresenirer férvintas ta bussen istél-
let for bilen framéver. Enligt PM ”Berékning av
minskade utsldpp av koldioxid genom utbyggnad
av busskorfilt pa statliga vignitet enligt forslag
till initiala atgérder” beriknas atgirderna med-
fora att ca 340 bilturer per dygn ersétts av buss-
turer pa vig155. Eftersom alla delprojekten lings
vig 155 &r delar i ett stort projekt med fokus pa
framkomligheten f6r busstrafiken dr det viktigt
for slutresultatet att samtliga delprojekt blir av.

Utbyggnad av vig 155 till hogre standard pagar
just nu, med bland annat planskilda trafikplat-
ser och separata busskorfilt mellan Syrhala och
Viddermotet. Byggnation av ett nytt busskorfilt
mellan Bur-Syrhala fardigstélls i november 2013.
Planeringen av en utbyggd bussterminal pa Lilla
Varholmen pagar med planerad byggstart i mars
2015.

I nollalternativet ingar genomférandet av de-
taljplanen for Amhult Centrum etapp 2 vilket
innebir en utbyggnad i ndromradet med drygt
400 ldgenheter och drygt 16 000 m2 handel.

I nollalternativet beriiknas trafiken 6ka enligt
beskrivning i kapitel 2.3 och figur 2.3.

En broférbindelse ingar inte i nollalternativet
eftersom det for nirvarande inte finns négra be-
slut om att ga vidare med en sadan 1osning. Pa-
borjad planering av ett bostadsomrade soder om
vigen i Majvik r i ett sa tidigt skede att det &r
svart att avgora framkomligheten fér projektet
och en sadan tillbyggnad har dirfor heller inte
tagits med i nollalternativet.

2.5 Alternativa l6sningar

Alternativa 16sningar som inneburit storre prin-
cipiella skillnader ur miljésynpunkt har i det hér
projektet handlat om var breddningen ska ske,
hur gang- och cykeltrafik samt tillfarter ska ord-
nas, hur vigdagvattnet ska tas om hand, atgérder
till skydd mot farligt gods och atgirder f6r has-
selsnok.

Breddningssida

Pa strickan Hjuviks bryggvig-Skalkorgarna var
den ursprungliga planen att bredda pa norra
sidan. Vid en bedémning av genomférbarheten
konstaterades att en breddning norrut inte skul-
le ga att klara med trafik under byggtiden. Den
hoga bergskirningen skulle ocksa medféra andra
svarigheter under byggtiden. P4 denna stricka
sker breddningen dérfor séderut fram till lingd-
mitning 2/300, ca 50 m 6ster om Skalkorgarna,
dir man 6vergér till breddning norrut. Aven vid
lingdmétning 2/000 sker viss breddning norrut
pa grund av att det krivs ett visst utrymme for
att klara en trafiksiiker fastighetsanslutning. By-
tet av breddningssida minskar &ven intranget i
hasselsnoksmiljéer.

Gang- och cykeltrafik samt tillfarter

Fastighetsanslutningen vid langdmiétning 2/000
har studerats i olika utformningar, bland annat
med anslutning norrut till Ringnotsvigen i villa-
omradet. Det slutliga alternativet valdes utifran
vad som gav en trafiksiker 16sning med ett mini-
merat intrang i fornlimningsmiljén.

Faunapassager

Genomford utredning om lampliga ldgen f6r fau-
napassager, i forsta hand f6r hasselsnok, féreslar
sex ldgen som ur ekologisk synpunkt ir limpliga

for passager. Vid en genomlysning av dessa visa-
de sig tre lidgen vara tekniskt genomférbara. Det

framsta skélet till att 6vriga passager inte ansags

mojliga att genomfora var konflikt med befint-
liga ledningar i végen.

Utredningen féreslar &ven barridrer for att
hindra snokarna fran att ta sig ut pa vigen. Vid
utformning av barridrer har samordningsmajlig-
heter med bullerskérmar, skydd mot farligt gods
och sidoréicken setts 6ver och anvints i stor ut-
strickning,

Dagvatten

Dagvattenutredningen har visat att det krévs at-
girder for vigdagvattnet i form av férdrojning
och rening for att minska belastningen pa reci-
pienterna. Ett alternativ till foreslagen 16sning
for hantering av vigdagvatten pa delstricka 3-5
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enligt figur 5.2, var att forligga dagvattenmaga-
sin lings med vigen pa den norra sidan. Detta
skulle medféra betydligt storre intrang i natur-
miljéon med héga naturviirden, bl.a. hasselsnoks-
miljoer.

Ett annat alternativ for delstridcka 4 och 5 var
att som idag lata terringdagvatten fran héjd-
partiet norr om vigen infiltrera i viigdiket och
fordrojas i vigkroppen. Detta anses inte vara ac-
ceptabelt med hénsyn till drinering av vigkrop-
pen. Det norra diket foreslas darfor férses med
nya kupolbrunnar och ledningar f6r att leda bort
terringdagvattnet snabbare och pa si sitt si-
kerstilla en god drinering av vigen. I tabell 2.3
sammanstélls fér- och nackdelar f6r de alterna-
tiva l6sningar som har diskuterats, liksom for det
valda alternativet.

Trafiklosningar for att minska barriareffek-
ten for oskyddade trafikanter

Planskild géng- och cykeltunnel alt. gang- och
cykelbro studerades vid Hjuviks bryggvig. Al-
ternativet bedémdes inte kunna genomforas pa
grund av ogynnsamma utrymmes- och terring-
forutsittningar.

Mojligheten att fi en sammanhingande gang-
och cykelvig mellan Majstenavigen och Brén-
nekullaviigen ca 50 meter norr om vig 155 har
studerats. Detta skulle ske genom att anléigga ny
gang- och cykelviig mellan tva befintliga pa en
stricka av ca 40 meter. Alternativet bedomdes
av Trafikverket inte vara genomférbart eftersom
det 4r en vdg som Trafikverket inte kan sta som
vighallare for.

Géng- och cykeltunnel och/ eller bro vister
och Oster om korsningen vid Hjuviks bryggviig
har studerats. Alternativet bedémdes inte kunna
genomforas pa grund av ogynnsamma utrymmes-
och terrangférhéllanden.

Atgirder farligt gods

Skyddsavstdnd

Skyddsavstand #r normalt effektiv atgird for
att minska riskpaverkan fran transportleder for
farligt gods mot ny bebyggelse vid t ex upprit-
tande av detaljplaner. Eftersom bade transport-
leden for farligt gods och omgivande bebyggelse
ir befintlig dr det svart att reducera risken med
nodvindigt skyddsavstand om skyddsavstandet
ir langre dn avstandet mellan bebyggelsen och
transportleden. Rekommendationen i Goteborgs
oversiktsplan dr 30 meter, se figur 4.2. Alterna-
tivet har inte varit aktuellt eftersom det innebér
att bebyggelse skulle behova flyttas eller 16sas in.
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Strdlningsskyddande skédrmar

Skidrmar for att hindra stralning har diskuterats.
Vanligen har skidrmar stérst effekt avseende
brandpéaverkan da de korrekt utformade ger
viss stralningsreduktion. I samband med en
riskbedé6mning avseende farligt gods pa ytvigna-
tet for Forbifart Stockholm genomférdes en for-
djupad utredning avseende riskreduktion med
flamskérm 4-5 m (Larsson och Mistander 2010).

Alternativ [6sning Fordelar Nackdelar

Intrdng med
ytterligare tre m
utéver vagbreddning
norrut i omrade med
héga naturvarden,
bl.a. hasselsnoksmil-
joer.

Okar behovet att
spranga bort berg.
Svart komma &t
magasinen vid behov
av underhall utan att
grava upp vagen.

Langsgaende Kapacitet kan
dagvattenmagasin uppnas

Féreslagen 16sning

Kapacitet kan
uppnas.

Minskat intrang i
naturmiljéer norrut.

Intrang i del av
fornlamning.
Oppen damm nira
bostadsbebyggelse.

Minskad storning
under byggtid nar
behovet av
sprangning minskar.

Ingen atgérd, Inga intrang utdver Ej acceptabel

terréngdagvatten vagforslaget. drénering av
infiltrerar i vagkroppen.
vagkroppen.

Tabell 2.3 Redovisning av fér- och nackdelar av studerade
alternativ till dagvattenlésning.

Slutsatsen av denna utredning &r att den stral-
ningsreducerande effekten av skirmar med en
héjd av 4-5 m ér allt for begréinsad. For att skér-
mar lidngs transportleder for farligt gods ska ge
stralningsreduktion krivs att dessa skidrmar blir
betydligt hogre, i niva med flamhéjden, som kan
vara 6ver 25 m. Anldggande av skidrmar av den
héjden har inte bedémts rimligt med hénsyn till
risknivan pa strickan.
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3 Natur- och
kulturlandskapet

3.1 Nulage

Landskapsbild

Landskapsbilden lidngs strickan priglas av 4 ena
sidan nirheten till havet och skirgarden och &
andra sidan nirheten till staden Goéteborg. Om-
radet har under aren utvecklats fran fritidshus-
omrade for stadsborna till ett villaomrade med
permanentboende med andra krav pa tillgéinglig-
het och service vilket pa sina hall ger en kénsla
av triangsel.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for
projektet. I detta redogors for landskapets ka-
raktiristiska drag fran vister till Gster.

Vid Varholmen é&r landskapet tydligt bohus-
linskt storskaligt med vy ut 6ver havet och en
marina i blickfanget. Sett in mot land ar det
mycket kala bergknallar och bebyggelse som
kldttrar uppat hojderna. Vigen Osterut in mot
Gossbydal ligger till stor del i skidrning i det gan-
ska starkt kuperade landskapet och det &dr myck-
et berg i dagen. Framforallt norr om vigen ligger
flera omfattande bergspartier.

Bebyggelsen ligger titare utmed delar av
strdckan och de ytor i landskapet invid vigen
som inte dr berg i dagen ir ofta bekldidda med tit
busk- och tridvegetation. Utmed en stor del av
strickan ligger bullerskdrmar med enkel utform-
ning i trd som smélter ganska vil in i miljon.

Vid Hillsviksvigen 6ppnar sig landskapet i en
liten dalgang i Ost-vistlig riktning, delvis ian-
sprakstagen av infrastruktur och bebyggelse. Att
vigen delvis ligger invid hogre bergsterring, den
bitvis tita vegetationen och de langa strickorna
med bullerskirmar gor att vigrummet utmed
storsta delen av strickan ir tydligt. Undantaget
ar omradet dir Torslanda Histeviks viig ansluter.
Det dr en dalgang i landskapet som till stor del
upptas av bebyggelse och infrastruktur. Dir vig
155 ligger bildar kérbanor, gang- och cykelvigar,
grisytor och en parkeringsyta, en trafikmiljo dir
rumslig avgrinsning saknas och de enskilda an-
liggningarna visuellt flyter ihop. Aven invid Hju-
viks Bryggvig finns en lite storre parkeringsyta
intill viig 155 som skapar ett ostrukturerat in-
tryck i vigrummet.

Virden i landskapsbilden ldngs strickan, se
figur 3.1, utgoérs huvudsakligen av partierna av
bergi dagen som ér karakteristiska fé6r Goteborg

och Bohuslin. Aven vyn ut mot havet fran hoj-
den strax Oster om Varholmen ér ett virdefullt
inslag i landskapet.

Naturmiljo

Naturmiljon ldngs strickan é&r till synes undan-
tringd av bebyggelse och infrastruktur. Restmil-
joerna hyser dock bitvis héga naturvirden och
flera inventeringar har genomf6rts med anled-
ning av projektet.

Oppet strak i landskapet

Tydligt véagrum

Stérre omrade med berg i dagen
, Stoérre p-yta
Villaomradeskaraktér

Utblick

\

Figur 3.1. Karta enligt landskapsanalysen i gestaltningspro-
grammet.
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Under 2012 genomférdes en oversiktlig natur-
inventering av strickan. Inventeringen klassade
miljéer med naturvéirden i tre klasser vilka be-
skrivs i tabell 3.1. Tolv omraden omfattas enligt
inventeringen av klass 3, dvs miljéer med natur-
viarden, medan ett omrade omfattas av klass 2,
dvs miljéer med héga naturvirden, se figur 3.4.
Huvuddelen av omradena utgors av héllmarker
och lovtrddsmiljoer. Ett objekt som omfattas av
generellt biotopskydd finns. Det ér ett dike i den
Oppna marken Oster om Héllsviksvigens cirku-
lationsplats. Naturvirdesobjekten #r framfor
allt kénsliga for direkt exploatering men vissa
av objekten kan ocksa paverkas av hydrologiska
fordndringar.

En av Trafikverket utpekad artrik vigkant
finns léings en stor del av nordsidan av den befint-
liga vdg 155. En férdjupad inventering av denna
gjordes i juni 2011 (Trafikverket 2012). Del-
strickor av den artrika vigkanten ingar i omrade
5, 6 och 12 i beskrivningen nedan.

Klass Viérde Beskrivning

Klass 1 Unika naturvarden Haéga eller unika
naturvarden.

Ofta férekommer

en eller flera
rodlistade arter.
Dessa miljéer ar ofta
svara eller

omodjliga att
aterskapa.

Klass 2 Hoéga naturvarden

Omraden med
naturvarden som inte
kunnat konstateras
som hoéga. Har

&nda stor betydelse
pa lokal niva och

for spridning av arter
och variation i
landskapet.

Klass 3 Naturvérden

Klass 4 Lagre naturvarden Produktionslandskap
Rationellt och
modernt inriktad
skogs- och jord-
bruksmark, stader,
vagar och tatorter.

Tabell 3.1. Naturvdirdesbedémningens klasser (Naturcentrum
AB).

Rédlistade arter

| den sa kallade rédlistan (Rédlistade arter i Sverige 2010) redovisas olika
arters risk att d6 ut fran ett omrade. Utdéenderisken bedéms utifran in-
ternationellt vedertagna kriterier fran Internationella Naturvardsunionen
(IUCN). Utifran hur stor risken &r att arten dér ut placeras den i olika ka-
tegorier. Inom parantes anges den forkortning som anges for kategorin.
Férkortningen utgar fran de engelska bendmningarna pa kategorierna.
Arter inom de fyra 6versta kategorierna i listan anses vara hotade.

Nationellt utdéd (RE=Regionally Extinct)
Akut hotad (CR=Critically endangered)
Starkt hotad (EN=Endangered)

Sarbar (VU=Vulnerable)

Nara hotad (NT=Near Threatened)
Livskraftig (LC=Least Concern)
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1. Lovdunge vid Hjuviks bryggvig

Nérmast invid cirkulationsplatsen och den lilla
parkeringen med cykelstill soder dirom lig-
ger en tit dunge med Salix-arter, syrén och slan.
Lingre in finns en gammal oxelhick lings en
stenmur (ej generellt biotopskydd eftersom det
inte dr i anslutning till jordbruksmark). Innanfor
denna (mot soder) finns en grupp med grova as-
par, varav en ir mer dn 3 meter i omkrets. Lingst
i séder overgar omradet i hidllmark med flera sy-
rénbestand. Héllmarken ser ldmplig ut fér has-
selsnok, men ytan &r begriinsad. Filtskiktet i om-
radet dr trivialt. Omradet nar ut till parkeringen.

2. Adellévkulle vid Briannekullavigen

En kulle som nirmast vigen har 6ppen grismark
av torr rodvenstyp som Gvergar i farsvingeltyp
kring nagra héllar. Bestand av kirleksort och
en del rotfibbla, grafibbla, och knigris finns. Pa
norra delen av kullen finns en ddellévdunge med
medelgrov till grov ek och ask (rédlistad, VU), en
mangstammig lind och en hel del klen alm (r&d-
listad, VU) och uppslag av almsly. Pa en av askar-
na vixer lonnlav (S). Omradet nar ut till nagra fa
meter fran vigkanten.

3. Lovdunge vid Batterigatans hallplats

Ett omrade som nirmast cykelbanan utefter vig
155 bestar av hilften klibbal och hilften alm
(VU) med ett inslag av oxel. I filt- och risskiktet
dominerar dlggrds och hallon. Lingre at soder
finns en glénta omgiven av nagra grova bokar, en
medelgrov ek. I buskskiktet finns olvon, hagtorn
och hassel. Omradet hinger samman med hill-
mark och skogsdungar lingre soderut. En del
av hédllmarken dr lamplig terring for hasselsnok.
Klibbalarna nirmast viigen kan vara av virde for
mindre hackspett (NT och skyddad enligt 4 §
artskyddsférordningen), men inga observationer
finns. Omradet nér ut till cykelbanans végren.

4. Bryn Oster om Histeviksvigen

Ett bryn mot en fére detta aker Gster om Histe-
viksviigen. Akern har nu trivial hogértskaraktiir
med &lggris, bladvass, veketag och hundixing.
Ytterst i brynet finns en tit zon med slan med
inslag av hagtorn. Innanfér detta vixer klibbal
och ek av framfo6r allt medelgrova dimensioner.
Triden skapar en lundmilj6 med lundgrée, maj-
briken och bergsslok som karaktiirsarter. Lingre
upp i sluttningen mot hillmarken i omrade 5
finns bokuppslag och kaprifol. En stenmur gar
lings med den nedre delen. Omradet hénger
samman med 16vskog lingre norrut dar mindre
hackspett (NT) observerats och det ir fullt moj-
ligt att arten fodosoker inom omrade 4. Omradet
nar fram till den jordvall som lagts upp lings
med vig 155.
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5. Hillmarker véster om Dalen

Vidstrickta hillmarker av ganska trivial typ med
ljung, tuschlav etc. Genomkorsas av sprickdalar
med klen bjork, ek och rénn. Hir och var finns
enbuskar. Brutet och med manga sprickor och
16sa stenar som skapar goda foérutsittningar for
hasselsnok (VU). Ganska stort, hinger ganska
bra ihop med omrade 12 och andra marker med
bra férutsittningar for (och fynd av) hasselsnok.
Nar fram till viigkanten.

Omradet omfattar en del av den artrika vig-
kant som funnits registrerad hos Trafikverket,
men som efter inventering under 2011 bedomts
tillhora kategorin hiinsynsobjekt genom kriteriet
nyckelstrukturer. Vigkanten hyser inte nigon
hivdgynnad flora, men pa grund av de fysiska
forutsdttningarna dr variationen av arter dnda
intressant. Bergsomradet har ocksa bedémts ut-
gora limplig hasselsnoksmiljé (Lithander 2011)
och ligger inom ett kirnomrade for hasselsnok
(Nittérus & Stahre 2011).

6. Ekbestand vid Ringnotsvigen

Ung ekskog pa gammal aker i en séinka. Ekarna
ar ganska klena och det finns sly av ronn och
16nn och ris av kaprifol. Filtskiktet domineras av
lundgroe, dngskovall och krustatel. Omradet har
viss potential att fungera som habitat for mindre
hackspett, men hér i 6vrigt till nedre delen av
virdeintervallet. Nar fram till vigkanten.

Omradet omfattar en delstricka av den art-
rika vigkanten som efter inventeringen 2011 be-
domdes utgéra hinsynsobjekt genom kriteriet
utvecklingsmark. En skuggande busk- och trad-
vegetation i férhallande till smala vigslinter och
en alltfor tidig slatter har medfort att denna del-
stricka har en mindre variation av kérlvixtarter.

7. Lovbestand norr om Vinga fyrs vig

Lovskog av ek, bjork och 16nn. Mycket en, ka-
prifol och omvixlande fuktiga partier med
stinksyska och vitsippor och torrare mark med
krustatel. I vistra delen finns nagra 6ppna héllar
med en del ek, en och inslag nagra olvonbuskar.
Hillarna och angrinsande héllmarker kan hysa
hasselsnok (VU). Kan vara lamplig milj6 dven for
mindre hackspett (NT och fridlyst enligt 4 § art-
skyddsforordningen). Nar fram till cykelbanan.

8. Hillar nordost om Vinga fyrs vig

Hillar med tall. Trivial karaktir men mojlig mil-
jo for hasselsnok (VU). Nar fram till cykelbanan.
Ligre delen av virdeintervallet.

9. Lovbestand och hillar viister om Skalkorgen

Lovbestand i nordsluttning av ganska trivial
blabérsristyp med bjork, asp och ek. I faltskik-
tet finns krustatel. Lingre sdderut héjer sig ter-

riangen till hillmarker med en. Dér finns férut-
sdttningar for hasselsnok (VU). Nar fram till
cykelbanan.

10. Lovskogsparti séder om Dalen

Triviallovdominerad sluttning som ir ganska lik
omrade 9, men négot frodigare och med lite stor-
re ekinslag och mer sly. En klippbrant med block
finns i den véstra delen. Nar fram till cykelbanan.

11. Snarigt omrade vid Torsslottsviigen

Utmed ett dike vixer tit buskvegetation av has-
sel, hagtorn, alm, slan, bjork m.m. I vistra dnden
star en grov alm (VU). Kvalar knappt in bland
naturvirdena.

12. Héllmarker 6ster om Dalen

Ett stort omrade med fin hillmarksflora med rot-
fibbla, manke, svinrot m.m. Stérsta delen utgors
av 6ppna hillar med sparsam vegetation. I nagra
svackor blommande buskar - hagtorn och slan. 1
vissa dalar finns snarig bjork- tall- och aspskog
med inslag av ek. Mittemot infarten till Tors-
slottsviigen finns en dalgang med frodigare skog
av tall, asp och ek. I filtskiktet finns rikligt med
svinrot och rotfibbla. Under inventeringen gjor-
des ett fynd av hasselsnok mycket néra vigen i
vistra delen. Det finns ocksa gott om block och
sprickor i solexponerade ldgen, vilket ger goda
forutsittningar for hasselsnok. Hoga naturvir-
den. Nar éinda fram till vigkanten.

Omradet omfattar &ven de virdefullaste de-
larna av den artrika vigkant som finns regist-
rerad hos Trafikverket och som inventerades
under 2011. Pa denna stricka utgors den domi-
nerande vegetationen av lagvuxna, ljuskrivande
arter som klarar av néringsfattiga férhallanden
motsvarande de som uppstar vid dngshéivd. Vig-
kanten hyser inte de kiinsligaste arterna och inga
skyddade arter patriffades. I tridskiktet fore-
kommer dock alm och ask som &r rédlistade i ka-
tegorin sarbar (VU).

Denviktigaste indikatorarten &r jungfrulin som
forekommer i hojd med Ovre Hillsviksviigen. De
patriffade fjdrilsarterna mindre guldvinge och
puktdrneblavinge #dr typiska fér naturliga gris-
marker stirker uppfattningen att vigkanten pa
denna delstricka bor klassas som artrik vigkant.
Inslag av arter som indikerar ohivd och/ eller
hogre néringsbelastning finns, till exempel smor-
blomma, hundkix, dlggris och veketdg, men har
inte ndgon dominerande utbredning.

13. Hiillar viister om Hillsviksviigen

Hillar av ganska trivial karaktir men med forut-
sittningar for hasselsnok (VU). Héllarna omges
av framfor allt tallar. Omradets vérde &r i det nér-
maste helt knutet till forekomsten av hasselsnok
utmed vig 155.
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Vattenmiljéer

Vid Histeviksviigen gar en bick i kulvert un-
der vigen och en pendlarparkering. Nedstroms
parkeringen gar bicken i ett ritat och till stérre
delen foérdjupat lopp ut till Sédra Histeviken i
havet. Den ir paverkad av exploatering och av-
sinkningsforetag. Bicksystemet dr rikt forgrenat
och det dr sannolikt att nedstroms stricka (fran
Briannekullaskolan mot havet) dr den stricka
som #r minst uttorkningskénslig och darfér ock-
sa den stricka dir virdepotentialen dr som storst.

Pa denna stricka finns en mycket begrinsad
stromvattenmiljo i anslutning till brokulvert. I
ovrigt saknas stromvattenmiljéer och bicken do-
mineras av lugnflytande vatten med mjukbottnar
och riklig vegetation. Den aktuella bickens lige
nira havet (i hojdled) medfor att det vid hogt
vattenstand i havet tringer upp saltvatten i ned-
stroms delar, kanske #nda upp till skolan. Detta
kan inverka negativt pa s6tvattenlevande arter.

Virden och viirdepotential fér havsvandrande
oring ir starkt eller mycket starkt begréinsad.
Havsoring kan mycket vil vandra upp i vatten-
draget for lek (sk felvandring) men reproduktio-
nen har mycket begrinsade férutsittningar att
lyckas.

Vid filtinventeringen observerades mindre al
och bickmiljon dr att betrakta som ett relativt
gynnsamt uppvixtomrade for al. Det &r osédkert
om é&len kan passera befintliga kulverterade del-
striackor for vidare vandring upp i systemet.

Hotade och skyddsvirda arter

I ArtDatabankens register finns ett stort antal
fynd av faglar inom utredningsomradet. I nistan
samtliga fall ror det sig om strickande eller ras-
tande faglar som observerats. Av arter som kan
tinkas hicka i vigens nirhet finns egentligen
bara mindre hackspett (rédlistad NT, missgyn-
nad) rapporterad. Fran andra artgrupper finns
endast nagra fjirilsobservationer i Gossbydal,
dock utanfér inventeringsomradet och tva fynd
av hasselsnok (rédlistad VU, sarbar).

Fynden av hasselsnok ér gjorda vid en villagata
respektive en vigkant 2009 och 2010. Under den
oversiktliga naturinventeringen hittades ytterli-
gare en orm (Ahlén, juni 2012). En bit norr om
Histevik har ytterligare tva fynd gjorts (Nittérus
och Stahre 2011), i ett omrade som hénger sam-
man med de limpliga miljéerna nirmare vig 155.
Utifran dessa fynd kan konstateras att arten fo-
rekommer pa bada sidorna om végen. Det finns
ocksa gott om marker med forutsittningar att
hysa hasselsnok (Lithander 2011, Ahlén 2012).
Fyndet 2012 och det faktum att det finns gott om
mycket goda milj6er i den sydvinda sldnten pa

Vastsvenska paketet

vigens norra sida pekar pa att det finns djur som
uppehaéller sig precis invid viigen. Viigen utgor
en kraftig barriéir f6r snokarnas mojligheter till
utbyte mellan populationerna pa bada sidor om
vigen, dessutom finns risk fér att enskilda sno-
kar trafikdodas (Lithander 2011).

Goteborgs stad har kartlagt forekomster av
akergroda i kommunen som visar att det finns en
koncentration av arten pa Hisingen. I omradet
Hallsvik har ett flertal dammar haft férekomst av
akergroda (Goteborgs stad 2011). Niarmare vigen
finns ett mojligt grodvatten uppe pa berget vid
laingdméitning 2/900-2/950, ca 125 meter norr
om vigen (Ahlén, muntl. e-post 2012-04-18).

Ovriga arter

Enligt uppgifter fran Nationella viltolycksradet
(wwwuiltolycka.se) har sex olyckor med radjur
inblandade intréiffat mellan 2010 och 2013. Fyra
av olyckorna har intréiffat i anslutning till kors-
ningen med Torslanda Histeviks viig och tva har
intriffat strax 6ster om korsningen med Skal-
korgarna/Langrevsvigen. Légesbeskrivningen
bygger pa den information som trafikanten an-
givit till polisen. Avvikelser fran de faktiska kol-
lisionsplatserna kan dérfor forekomma.

Kulturmiljé

Topografi och fornldmningsmiljé

Tors slott-Gossbydal dr utpekat som ett virde-
fullt kulturlandskap i Goteborgs oversiktsplan,
se figur 1.4. Omradet &r rikt pa kulturlimningar
med en fornborg som det mest framtridande in-
slaget. Dér finns &ven résen och boplatser.

Som ett underlag till den vigutredning som
gjordes 2001 utforde Goteborgs stadsmuseum
en kulturhistorisk forstudie 6ver hela det omra-
de som omfattades av vigutredningen (Ottander
och Wigforss 2000). Enligt denna kan ménsklig
aktivitet i omradet sparas fran éldre stenaldern.
Fran stenaldern domineras fornlimningsbilden
av boplatser, medan bronsalderns limningar do-
mineras av gravar. Fran jirnaldern finns fa kinda
spar. Fornborgen Tors slott ligger i direkt anslut-
ning till vig 155 och utgér en fornldmningstyp
som kan hénforas till brons- eller jirnalder och
indikerar att boséttningar funnits i niirheten.
Fornborgars funktion kan vara tillflyktsort for
befolkningen i samband med orostider. Boplat-
ser ligger ofta hogt upp i terréngen vilket hinger
samman med strandlinjeforskjutningen i omra-
det.

* MKB i vagplan * Vag 155 Ockerdleden, delen Lilla Varholmen - Gossbydal
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Fornldmningar i ndrheten av vdg 155

Lings vidgen finns ett antal fornlimningar re-
gistrerade i Fornminnesinformationssystemet
(FMIS). Fornldmningarna utgors av boplatser
och fornborgen Tors slott. Ovriga kulturhistoris-
ka limningar utgors av boplatser och fyndplatser.

Fasta fornldmningar 4r skyddade enligt lagen
om kulturminnen m.m (KML 1988:950). Under
november 2012 genomférde Bohuslins museum
en arkeologisk férundersékning lings strickan
i syfte att avgréinsa och virdera kinda fornldm-
ningar mot det planerade viigomradet. Vid for-
undersokningen konstaterades ldmningar och
fynd fran framférallt stenilder (RAA Torslanda
133, 136 och 253), men dven stenalder/ metalltid
(RAA Torslanda 10). Skydd enligt kulturminnes-
lagen kvarstar enligt Lénsstyrelsens meddelande
for RAA Torslanda 133, 136, 253 och 10. Forn-
limningarna RAA Torslanda 137, 140 och 241 be-
domdes vara forstorda och / eller helt beligna
inom tomtmark. Fér RAA Torslanda 140 och 241
kvarstar kulturminneslagens skydd inom de de-
lar som ligger inom tomtmark.

Fasta fornldmningar och 6vriga kulturhisto-
riska ldamningar som patriffats i Hjuviksvigen/
Ockeroledens niirhet redovisas i tabell 3.2 och pa
karta i figur 3.4

Rekreation och friluftsliv - barriareffekter

Inom utredningsomradet finns tre omraden som
i Oversiktsplan for Géteborg pekas ut som virde-
fulla omraden for friluftslivet, se figur 1.2.

» Tors slott och Linnefjill 4r ett promenadom-
rade rikt pa fornlamningsmiljoer och med en
intressant flora.

RAA-nr Lamningstyp
Torslanda 241:1 Fyndplats
Torslanda 140:1 Fyndplats

Torslanda 10:1 Fornlamnings-liknande ldmning
Torslanda 137:1 Boplats

Torslanda 136:1 Boplats

Torslanda 253:1 Boplats

Torslanda 15:1 Fornborg

Torslanda 133:1 Boplats

Torslanda 273 Fyndplats

Tabell 3.2 Fornldmningar ldngs med strdckan enligt FMIS.
Bedémningar efter genomférd férundersékning 2012,

*  Histevikskusten &r ett attraktivt utflyktsmal
med mojligheter till bad och fritidsfiske.

* So6dra Torslandakusten &r ett attraktivt ut-
flyktsmal med mojligheter till bad och fri-
tidsfiske i sédra Torslanda.

Ockerd- och Styrsoskirgardarna omfattas som
tidigare nidmnts av riksintresse for friluftsliv.
De riksintressanta virdena utgérs av en mang-
formig och variationsrik skidrgird med manga
tillfallen till bad, batsport och fritidsfiske samt
natur- och kulturstudier. De vil utbyggda kol-
lektiva férbindelserna forstirker omradets virde
for friluftslivet.

En barnkonsekvensanalys genomférdes under
forstudiearbetet (Trafikverket 2011). I analysen
kartlades genom intervjuer, barnens skolvi-
gar, malpunkter och platser som upplevs som
otrygga, se figur 3.2. Analysen visade att yngre
barn i férskole- och lagstadiealer, upplever att
det &r svart att korsa vigen. I mellanstadieal-
dern upplevs dalig sikt vara ett problem, men i
ovrigt kiinner de sig trygga i miljon. Aldre barn
fran ak 8 kéinner sig inte oséikra vid vigen, med
undantag av de som adker moped. Barnens forslag
till férbattringsatgirder ir fler 6vergangsstiillen,
helst signalreglerade. Aven tunnel och éverging
foreslas av barnen. Pedagogerna i studien menar
att cirkulationsplatser dr svarare att passera for
barnen dn raka 6vergangar.

Badplatser ligger vid Histevik och Hillsvik.
Idrottsplatser, Histeviksplanen och Torslanda-
hallen, ligger norr om vigen. Torslanda golfklubb
ligger soder om vigen i h6jd med Gossbydal.

Antikvarisk bedomning Beddmning efter forundersokning

2012

Férstérd inom vagomradet. Skydd
enl. kulturminneslagen kvarstar
inom tomtmark.

Ovrig kulturhistorisk lamning

Férstérd inom vagomrade. Skydd
enl. kulturminneslagen kvarstar
inom tomtmark.

Ovrig kulturhistorisk lamning

Ovrig kulturhistorisk Idmning/
borttagen

Fast fornldmning. Avgransad
genom férundersékningen.
Ovrig kulturhistorisk lamning Forstord.

Fast fornldmning. Avgransad
genom férundersokningen.

Bevakningsobjekt

Fast fornlamning Fast fornldmning. Avgransad

genom foérundersokningen.

Omfattades ej av férundersok-
ningen.

Fast fornlamning

Fast fornldmning. Avgransad
genom férundersékningen.

Fast fornlamning

Undersokt och borttagen Omfattades ej av forundersok-

ningen.
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Figur 3.2 Elevernas markerade skolvdgar kring vdg 155, malpunkter och otrygga platser enligt
Barnkonsekvensanalys (Trafikverket 2011).
3.2 Miljéatgarder 3.3 Effekter och konsekvenser

Inarbetade miljoatgarder Nollalternativ

Nollalternativet innebér att viigen bestar i nuva-
Ett gestaltningsprogram har tagits fram med rande utformning, men med en 6kning av trafik-

s . . . floden.
riktlinjer for utformning av viganliggningens
olika delar, t.ex. refuger, cirkulationsplatser, bul- ~ Den artrika viigkanten bestér till ytan i sin nu-
lerp]ank och ricken. Gestaltningsprogrammet varande omfattning. For att dess kvaliteter ska
ska finnas med som underlag vid framtagande av  bibehdllas krévs troligen viss gallring av trid-
bygghandling. och buskskiktet samt en slatter som &r anpassad
i tid och till metod.

Gestaltning

Faunapassager med ledarmar och barridrer
Faunapassager med ledarmar och barridrer for i
forsta hand hasselsnok, ingar i vigforslaget och
beskrivs i kapitel 2.1.

Skyddade arter, som hasselsnoken, kan fort-
leva i de miljéer de finns i dag. Spridningsmdj-
ligheter mellan populationer séder och norr om
vigen bedéms vara i det nidrmaste obefintliga

Atgdrder for att bevara och dterskapa den artrika och kan komma att péverka 6verlevnaden pd sikt.

viigkanten Ovriga naturmiljder bibehalls i dess nuvarande
De nya viéigslidnter som skapas vid breddning av  ytstriickning.

vigen norrut ska utféras sa att den artrika vig-
kanten kan aterskapas. Detta sker genom att de
Ovre jordlagren fran den gamla vigslianten 6ver-
fors till den nya for att bibehalla frobanken. Den
nya vigsldnten ska inte tillféras matjord eller Nollalternativet bedéms sammanfattningsvis
sprutsés. I yttersldnt ska den inte heller beldggas medféra sm3 eller férsumbara negativa konse-
med bergkross. kvenser for landskapsbild och kulturmiljé, men

Nya vigslinter skapas pa detta sitt mellan méirkbara negativa konsekvenser fér naturmiljo.

lingdmétning 2/640-2/760 samt 2/850-3/300.

Nollalternativet medfér ingen paverkan pa
landskapsbilden. Fornldmningarna bibehalls i
nuvarande omfattning.

Andra tinkbara miljéatgarder
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Figur 3.3 Redovisning av datgdrdsférslag pa olika delstréckor
av den artrika vigkanten.

Utbyggnadsalternativ

Landskapsbild

Landskapsbilden paverkas genom breddningen
av viigbanan som medfor bergsskdrningar pa en
storre andel av strickan dn tidigare vilket ger
ett mer slutet gaturum. Nya bullerplank och
forhojning av befintliga bullerplank kommer yt-
terligare att begriansa utblickar mot bebyggelsen
och de naturmiljoer som ligger lidngs strickan.
Overgangar och utfarter kommer att bli tydligare
genom de trafiksikerhetshdjande atgirder som
genomfors. Trafikmiljon kommer i dnnu hégre
grad dn idag att dominera landskapsbilden.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet pa
landskapsbilden bedéms bli sma negativa.

Naturmiljé

Landmiljéer

Utbyggnadsalternativet inneb#r intrang i en
miljo med hoga naturvirden (klass 2) och i atta
miljéer med naturvirden (klass 3). Intrangen ir
i de flesta fall marginella i férhallande till de na-
turvirden de hyser.

Naturvirdesobjekt 1 delas i tva delomraden i
ho6jd med befintliga husinfarter i omradets nord-
vistliga utstrickning. Den del av omradet som pa
detta sitt avdelas fran det storre omradet utgors
av en tit dunge med salixarter (silg, vide mfl),
syren och slan.

Naturvirdesobjekt 2 berors i den del som lig-
ger Oster om gang- och cykelvigen som ansluter
till Brannekullavigen. I denna yta foreslas en
skyddsvall mot utsliapp av farligt gods och ett
dagvattenmagasin. Ytan som tas i ansprak ut-
gbrs av en Oppen grisyta. Dagvattenmagasinet dr
underjordiskt och kommer efter anliggning att
tidckas 6ver och fortsatt utgéra en 6ppen grisyta.
Med ett visst tidsintervall, ca 20 ar, kan maga-
sinet behova grivas upp och rensas for att dess
funktion ska uppritthallas vilket innebér att ytan
over tiden kommer att utsittas fér regelbunden
storning. Skyddsvallen byggs upp av jordmassor.
Naturvirdesobjektets naturvirden bedéms en-
dast paverkas marginellt.

Naturvirdesobjekt 6 berors av en ny tillfart
till fastigheten véster om naturmiljén. Intrang-
et innebir att en ung ekskog med viss potential
att fungera som livsmilj6 for mindre hackspett
kommer att tas i ansprak i dess sydvistra horn.
Ungefir 15% av ytan forsvinner till f61jd av om-
byggnaden.

Naturvirdesobjekt 11 ber6rs av korsnings-
atgirder vid Ovre Hillsviksvigen och en dag-
vattendamm som anléggs vister om Ovre Hélls-

Vistsvenska paketet « MKB i vagplan « Vig 155 Ockersleden, delen Lilla Varholmen - Gossbydal



viksvigen. Naturvirdet ir relativt lagt enligt
naturinventeringen och utgors av tit buskvege-
tation av hassel, hagtorn, alm, slan, bjork m.m.
En grov alm i dess vistra utstrickning kommer
inte att beroras.

Naturvirdesobjekt 12 berérs av vigbreddning-
en norr om vigen. Utbyggnadsalternativet kom-
mer hir att ta stora delar av den artrika vigkan-
ten i ansprak. Artrika vigkanter dr viktiga som
ersittningsmiljder till de dngsmarker som mins-
kar i stor utstriickning i landskapet. Breddningen
medfor att ca 6000 m? befintlig artrik vigkant
forsvinner, d.v.s. hela strickan mellan Hillsviks-
végen och Skalkorgarna.

Pa vissa delstriackor kan en motsvarande miljé
aterskapas genom de miljoatgirder som inar-
betats i projektet. Detta bed6ms vara mojligt pa
ca 4 850 m? se figur 3.3. P4 6vriga 1 150 m? kom-
mer viigskirningen ga i berg dir utrymme f6r att
aterskapa grismark inte finns. Av de 4 850 m? be-
déms 1 350 m? hysa en trid- och buskvegetation
som i sig har bevarandevirda naturvirden, bland
annat med skogliga signalarter. Pa dessa strickor
foreslas inte att nagon omvandling till grismark.
P3 en stricka som &r ca 850 m? kan aterskapan-
det av grismark ske pa bekostnad av tt tallskog
och parkslide vilket skulle kunna medfora en
6kning av naturviirdena eftersom den téta busk-
och tridvegetationen hér har paverkat vegetatio-
nen i vigkanten negativt. Den artrika vigkanten
kommer didrmed att minska med ca 2 500 m?.

Naturvirdesobjekt 3, 4, 7, 8, 9 och 10 berors
marginellt i ytterkanterna som angrénsar till vi-
gen och de anlidggningar som foreslas.

Konsekvenserna av vigforslaget innebér att
de restmiljoer som forekommer i det redan tit-
bebyggda och ur naturmiljésynpunkt paverkade
omradet kommer att naggas ytterligare i kanter-
na. Storst blir konsekvenserna i naturvirdesob-
jekt 12 dir hoga naturvirden férekommer #nda
ut mot viigen genom den artrika vigkanten. Dir
kommer en relativt stor yta som utgjort livsmiljo
for en artrik flora att férsvinna 4ven med beak-
tande av de hinsynsatgirder som féreslas. I 6v-
riga naturvirdesobjekt bedéms kirnvirdena be-
sta dven efter utbyggnad. Kanteffekter kan dock
bidra till att miljoerna blir mindre attraktiva for
det djurliv som skulle kunna nytta dem genom
att de upplevs mindre skyddade.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser fér na-
turmiljoer bedéms sammantaget bli mirkbara
negativa frimst med anledning av intrangen i
miljon med hdga naturvirden norr om vigen.
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Vattenmiljoer

Utbyggnadsalternativet medfér ett visst intrang
i havsmiljon vister om Hjuviks bryggvig. In-
tranget bedoms som marginellt i en redan pa-
verkad miljo. Utbyggnaden maste foregas av en
anmilan om vattenverksamhet och med milj6-
atgirder for att minska grumlingseffekter m.m.
bedéms utbyggnadsalternativet medféra sma
negativa konsekvenser i vattenmiljén. Paverkan
pa vattenkvalitet genom vigdagvatten hanteras
i kapitel 5 och 6.

Hotade och skyddsvdrda arter

En breddning av viigen medfér en 6kad barriéref-
fekt for djurlivet. Samtidigt innebér trafikméng-
den och gillande hastighetsbegrinsningar samt
forekomsten av sido- och mittricken att vigen
redan idag kan betraktas som en i det nirmaste
definitiv barriér varfor 6kningen av barriireffek-
ten blir marginell. Barridren paverkar djurlivet
pa tva sitt. Dels minskar spridningsméjligheter-
na mellan grupper av en art pa olika sidor av vi-
gen, vilket i férlingningen kan medféra svarighe-
ter for grupperna att 6verleva pa grund av en for
liten genvariation. Dels kan befintliga grupper av
en art reduceras till f61jd av att individer i grup-
pen trafikd6das, vilket ocksa kan fa konsekven-
ser for mojligheterna till foryngring inom grup-
pen och sa smaningom leda till att den upphor.
De tre faunapassagerna med ledarmar bedoms
oka mojligheten till utbyte och spridning mellan
befintliga populationer av framférallt hasselsnok
och i forekommande fall &ven akergroda.

Ett visst intrang sker i miljéer som utgor livs-
miljoer for hasselsnok. Dessa intrang bedoms
vara marginella med hénsyn till miljéernas ut-
strickning totalt sett. Med byggandet av passa-
ger bedoms konsekvenserna foér hasselsnoken
sammantaget dnda bli positiva eftersom en dalig
spridningsférmaga i hogre grad bedéms kunna
paverka den langsiktiga utvecklingen av popula-
tionen i omradet.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser for
hotade och skyddsvérda arter &r jimfért med
nollalternativet positiva genom den dkade moj-
ligheten till spridning mellan férekommande
livsmiljéer.

Ovriga arter

Statistik for viltolyckor visar att det férekom-
mer en viss forflyttning 6ver vigen frimst bland
radjur. Med breddningen av vigen riskerar bar-
ridren bli storre for denna grupp av vilt och risk
finns for okad trafikdod.
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Kulturmiljé

Vigforslaget medfor intrang i tva fasta fornlim-
ningar vilket kriver tillstand enligt kulturmin-
neslagen. RAA Torslanda 136:1 paverkas genom
omliggning av en tillfartsvig. Omliggningen har
begrinsats i férhallande till tidigare studerade
alternativ vilket redovisas i kapitel 2.5. Intranget
sker i fornlimningens sédra delar dir det enligt
forundersokningen till stora delar varit ej griv-
bar mark. En schaktgrop berérs dock i vilken
spar av anldggningar aterfunnits.

RAA Torslanda 133:1 paverkas genom anligg-
ning av ett férdrojningsmagasin foér fé6rdrojning
och rening av vigdagvatten. Alternativet till ett
fordrojningsmagasin i detta ldge dr lingsgaende
magasin pa den norra sidan om vigen. Avvig-
ningen mellan dessa alternativ redogors for i
kapitel 2.5. Inom omradet framkom vid férun-
ders6kningen av lera Gverlagrade fynd av savil
svallad som osvallad slagen flinta och flera men
nagot diffusa anldggningar. Dessutom pétriffa-
des organiskt material i form av eventuellt be-
arbetat tri. I ett av schakten beléget ndrmast en
befintlig lekpark framkom &ven en ridnnliknande
anldggning direkt under matjord.

Utbyggnadsforslaget bedoms medféra miérk-
bara konsekvenser i kulturmiljon genom in-
tranget i tva fornlimningar.

Rekreation och friluftsliv - barridreffekter

De rekreations och friluftslivsintressen som lig-
ger i projektets influensomrade #r dels riksin-
tresseomradet Ockerd- och Styrsdskirgardarna,
dels de regionalt intressanta omradena som
pekas ut i Goteborgs éversiktsplan. Ockerd- och
Styrsoskérgardarna bedéms vara av intresse for
en vidare krets av ménniskor &n de som bor i
den nirmaste omgivningen. Besokare kan antas
komma fran ett stort upptagningsomrade och
vara beredda att resa relativt langt. De omraden
som beddms vara av regionalt intresse enligt
oversiktsplanen antas frimst anvindas for nér-
rekreation av boende i ndromradet. Rekreation
handlar dock dven om att promenera i ndromra-
det, ta sig till idrotts- och lekplatser, rasta hun-
den inirliggande gronomraden m.m.

Vigen utgér en barridr i landskapet som ge-
nom att viigen breddas blir stérre. Samtliga pas-
sagemojligheter behalls, men studerade utform-
ningsalternativ med gang- och cykeltunnlar vid
Hjuviks bryggvig och vid Torslanda Histeviks-
vig har inte kunnat genomféras. En gangbana
norr om vig 155 mellan Majstenavéigen och Tors-
landa Histeviks vig forsvinner vilket medfoér att
vigen maste korsas tva ganger nir man ska ta
sig fran Vedskérsvigenoch Majstenavigen mot

Brinnekullavigen ochTorslanda Histeviks vig.

Vid tva korsningar, Skalkorgarna/ Langrevs-
vigen och Ovre Hillsviksviigen har det funnits
diskussioner om att bygga signalreglerade kors-
ningar. Istillet behalls cirkulationen vid Skalkor-
garna/ Langrevsvigen och korsningen vid Ovre
Haillsviksvigen byggs om till en cirkulationsplats.
Mot bakgrund av barnkonsekvensanalysens re-
sultat kan detta innebéra att vigen upplevs sva-
rare att passera for barn. Bedomningen &r dock
att cirkulationer &r sékrare &n trafikljus eftersom
de tvingar ner farten oavsett om nagon ska pas-
sera eller inte. En bilist som missar rodljuset sak-
tar inte heller ner farten.

Vissa atgérder gors for att 6ka siikerheten vid
passage. Vid Torslanda Histeviks vig hastighets-
sikras overgangsstillet med hjilp av platagupp.
En ny gangvdg byggs mellan fastighetsanslut-
ningen vid 2/000 och Skalkorgarna.

Atkomsten till riksintresseomradet Ockerd-
och Styrsoskirgardarna for ménniskor utan till-
gang till bil och bat bedoms 6ka. Samtidigt for-
véntas tillgingligheten ocksa for tillresande med

bil bli bittre.

Sammantaget bedoms dock den breddade vi-
gen i hogre grad dn nollalternativet upplevas
som en barridr av boende i omradet och kan
verka avhallande pa mojligheten att ta sig ut i re-
kreationsomraden och till idrottsplatser.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
bedoms bli positiva nir det giller tillgénglighe-
ten till riksintresseomradet Ockeré- och Styr-
sOskirgardarna, men sma negativa nir det giller
tillgingligheten till nirrekreationsomraden for

de boende.

Kumulativa effekter

Detta stycke kompletteras efter ge-
nomforda samrad.
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4 Halsa och sakerhet

4.1 Nulage

Buller

Buller definieras som oénskat ljud och upplevel-
sen &r i hog grad individuellt betingad. I Sverige
dr uppskattningsvis 1,6 miljoner ménniskor ut-
satta for vigtrafikbuller som 6verstiger géllande
riktvirde for god miljokvalitet, dvs 55 dB(A).

Risk for horselskador foreligger enligt svensk
bedomning vid 8 timmars daglig exponering av
ljudnivaer over 85 dBA eller vid kortvariga expo-
neringar av hogre ljudnivaer.

Talmaskering innebér att bullernivan blir sa
hog att det blir svart att uppfatta tal. Det upp-
kommer nir ljudnivaskillnaden mellan tal och
buller blir for liten. Vid ljudnivaer éver cirka 60
dBA krivs forhojd roststyrka for samtal pa 2 me-
ters avstand.

Risk for somnstoérningar uppstar vid hoga
maximalnivaer kvills- och nattetid. Under nat-
ten 4r maskerande bakgrundsljud borta och
ljudutbredningen &r ofta annorlunda till f6ljd
av temperatur och vindférhéllanden. Kinsliga
personer kan bli vickta. Paverkan pa somnen har
konstaterats vid bullertoppar fran trafik éver 40
dBA maximalniva. Risken for sémnstérningar
okar med antalet bullerhéindelser. Vickningsef-
fekter har konstaterats vid fler 4n fem bullertop-
par pa 45 dBA maximalniva.

Irritation, koncentrationssvarigheter eller
annan paverkan har bade att géra med ljudni-
van och instéllningen till bullerkéllan.

Bullernivaerna redovisas i ekvivalent ljud-
niva, dvs ett medelvirde over ett dygn, och
maximal ljudniva, dvs ljudtoppar som uppstar
vid enstaka fordonspassager. Ljudnivan anges i
decibel, dB(A), som é&r ett logaritmiskt begrepp.
Detta innebér att vid addition av buller fran tva
lika starka kéllor okar ljudnivan med 3 dB(A).
Pa samma sitt ger en fordubbling/ halvering av
trafikméngden 3 dB(A) hogre/ ligre ekvivalenta
ljudnivaer.

Riktvdrden for buller

Riksdagen har faststillt riktvirden som nor-
malt inte bor Overskridas vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Utbyggnad av busskorfilt har av Trafikverket be-
domts utgéra visentligt ombyggnad vilket inne-
bér att gillande riktviarden for buller ska tillim-
pas.

Riktvirden for bostadsbebyggelse vid nybygg-
nad eller viisentlig ombyggnad redovisas i tabell
4.1.1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
angivna virden bor inriktningen vara att i forsta
hand inomhusvirdena inte 6verskrids. Allmént
géller for samtliga riktvirden att hinsyn ska tas
till vad som é&r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt vid beslut om bullerreducerande atgér-
der.

Nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad

Ekvivalent niva inhomhus 30 dBA
Maximalniva inomhus nattetid 45 dBA
Ekvivalent niva utomhus (vid fasad) 55 dBA

Maximalniva vid uteplats i anslutning 70 dBA
till bostad

Tabell 4.1. Riktvdrden fér bostadsbebyggelse vid nybyggnad
eller visentlig ombyggnad. Ekvivalent nivd avser medelljud-
nivd under en given tidsperiod medan maximalniva anger
hégsta ljudtrycksnivan under en viss tidsperiod.

Buller lidngs strickan orsakas idag frimst av
trafiken fran lastbilar, bussar och bilar. Det lig-
ger manga bostider lings vig 155 som paverkas
av det trafikbuller som uppkommer pa grund
av den kobildning som bildas av vintande for-
don pa vig till och fran farjeldget.

Pa strickan dr idag 27 fastigheter drabbade av bul-
lernivae over riktvirdet 55 dBA ekvivalent niva ut-
omhus vid fasad. 19 fastigheter 4r dven drabbade
av bullernivaer 6ver 70 dBA maximalniva vid ute-
plats i anslutning till bostad. Bullerberikningar
for samtliga fastigheter visas i bilaga 1.

Vibrationer

En oversiktlig studie av vibrationsbelastningen
pa byggnader som ligger néra vig 155 har gjorts
under 2013. Métningen ger ocksa information om
det forekommer omraden léngs vigstrickan som
ar sérskilt vibrationskénsliga. Métresultaten kan
ocksa anviindas for att studera ev. férdndringar
i vibrationsbelastningen efter ombyggnaden av
vigen.

Skadedrivande vibrationer

Mitningen har utférts enligt Svensk Standard
SS 02 52 11, vilken ir en standard for skadedri-
vande vibrationer pa fastigheter orsakade av pal-
ning spontning schaktning och packning. Detta
dr den standard som normalt anvinds i dessa
sammanhang.

Enligt bedomning gjord efter Byggforskningsra-
dets rapport T43:1982 har samtliga uppmditta fast-
igheter vibrationsamplituder i sockeln som med
marginal underskrider den niva dir skador i bygg-
nader uppkommer.
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Komfortstérande vibrationer

Riktvirdet for komfortstorande vibrationer, 0,4
mm/s rms, skall gélla som riktvirde f6r ombygg-
naden av vig 155 (Trafikverket Dnr.S02-4235/
SA60).

Vigledning for komfortvibrationer ges i Svensk
standard SS 460 48 61 (Vibration och stot —Miit-
ning och bedémning av komfort i byggnader).

Mattlig storning: Komfortvibrationer i omradet
0,4 - 1,0 mm/s rms.

Sannolik stérning: Vibrationer Gver 1,0 mm/s
rms

Nivan “Mattlig storning” innebér att mycket fa
maénniskor upplever vibrationer som stérande. Vi-
brationer i skiktet "Mattlig storning” ger i vissa
fall anledning till klagomal. I skiktet ”Sannolik
storning” dr vibrationer kdnnbara och upplevs
av manga som storande. For nybyggnation sitts
grinsen till maximalt 0,4 mm/s rms

Mitresultaten visar tva registreringar med nivaer
6ver 0,4 mm/s rms. Dessa &r registrerade i Mét-
punkt 2, Hjuviks Bryggvig 2A. Dessa ér troligen
genererade av lastbilar eller bussar som kér pa el-
ler 6ver rondellkanten. Ovriga uppmiitta fastighe-
ter har komfortnivaer under 0,4 mm/s rms.

Luftféroreningar

Luftféroreningar utomhus kommer fran ett
stort antal kéllor som till exempel trafiken (som
i nirheten av vigar och i stadsmilj6 &r den do-
minerande kéllan), uppvirmning, langdistans-
transport och industriprocesser. Partiklar och
kviveoxider &r exempel pa fororeningar som
orsakar manga olika typer av besviir och sjuk-
domar. Organiska dmnen, till exempel bensen,
eten och polyaromatiska kolviten &r ocksa can-
cerframkallande dmnen i luftféroreningar fran
ofullstindig forbrinning. For att begréinsa nega-
tiv inverkan av olika luftféroreningar pa ménnis-
kans hélsa och milj6 finns faststillda miljokvali-
tetsnormer, MKN, f6r luft, se dven kapitel 1.5. om
miljokvalitetsnormer.

Luftkvaliteten i utredningsomradet &r utrett i
ett PM om luftkvalitet (Lindgren 2013). Utred-
ningen har studerat situationen i omradet nér
det giller kvivedioxid och partiklar eftersom
dessa dmnen dr de som i praktiken riskerar att
Overstiga MKN i trafikrelaterade omraden.

Tabell 4.2-4.5 visar miljokvalitetsnormer och
utvirderingstrosklar for kvivedioxid och par-
tiklar. Utvdrderingstrosklarna dr styrande for
hur kvalitetskontrollen ska goras. Trosklarna dr
aktuella i omraden dir en norm inte 6verskrids,
men dér halterna ir tillrickligt héga for att mo-

Vastsvenska paketet *

tivera kontroll av luftkvaliteten. Det kan rora sig
om olika kombinationer av miétning, berikning
eller uppskattning som ska anviindas.

Miljokvalitetsnormerna for luft dr utformade
som grinsviarden. Bade dygns och timmedel-
viarden for kvivedioxid dr definierade som en
98-percentil vilket innebér att minst 98 % av
timmedelvirdena maste vara under grinsvir-
det. For kvivedioxid innebir detta att ett dygns-
medelvirde pa 60 pg/m, far dverskridas 7 dygn
per ar innan MKN overtrids, medan for det for
timmedelvirde tillats 175 timmar overskridan-
den innan MKN overtrids.

Miljokvalitetsnormen for dygnet for partiklar

Skydd fér ménniskors  Max antal

hélsa 6verskridanden
Timmedelvérde 90 pg/m? 175 ggr/ kalenderar
Dygnsmedelvarde 60 ng/m? 7 ggr/ kalenderar
Arsmedelvarde 40ug/m? Far ej 6verskridas

Tabell 4.2: Miljokvalitetsnormer fér kvivedioxid (NO2) i
utomhusluft.

Timmedel- Dygnsmedel- Arsmedelvirde
varde* varde**
Ovre 72 ug/m?3 48 ug/m?3 32 ug/m?
utvarderings-
troskel
Nedre 54 ug/m? 36 ng/m? 26 ug/m?
utvarderings-
troskel

*Virdet far inte 6verskridas mer dn 175 ganger per kalenderdr
** Fdr ej 6verskridas mer dn 7 ganger per kalenderdr

Tabell 4.3: Utvdrderingstrésklar for kvéivedioxid (NO2) i
utomhusluft.

Skydd fér manniskors  Max antal

hélsa overskridanden
Dygnsmedelvéarde 50 pg/m? 35 ggr/ kalenderar
Arsmedelvirde 40 pg/m? Far ej dverskridas

Tabell 4.4: Miljékvalitetsnormer fér partiklar (PM 10) i
utomhusluft.

Dygnsmedelvarde* Arsmedelvirde

Ovre 35 pg/m? 28 ug/m?
utvarderingstroskel
Nedre utvérderings- 25 pg/m? 20 pg/m?

troskel

*Virdet far inte 6verskridas mer dn 35 ganger per kalenderdar

Tabell 4.5: Utvirderingstrésklar for partiklar (PM 10) i
utomhusluft.
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Figur 4.1 Berdkning av kvévedioxid som dygnsmedelvérde dr 2009 éver viig 155, Ockeréleden. Kartan dr ett utklipp frdn
Miljéférvaltningen i G6teborgs berdkningar, Ren Stadsluft - spridningsbilder av luftféroreningar i Géteborg, www.goteborg.se.
Réd=MKB kvévedixoid éverskrids, Orange=Cvre utvirderingstréskeln éverskrids, Gul=Undre utvdrderingstréskeln éverskrids.

ir definierad som ett 90-percentilen av dygns-
medelvirdet vilket innebér att dygnsmedelvirde
pa 50 ug/m 3 far 6verskridas 35 ganger per ar
innan MKN &vertridds. Arsmedelvirdet far inte
6verskridas alls for varken kvivedioxid eller par-
tiklar.

Miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid och
partiklar klaras f6r nirvarande i Torslanda. For
avsnittet Lilla Varholmen-Gossbydal klaras mil-
jokvalitetsnormen for kvivedioxid, figur 4.1. Pa
vig 155 Oster om Syrhélamotets trafikplats och
in mot Goteborg kan dock miljokvalitetsnor-
men for kvivedioxid, dygn och timma 6verskri-
da milj6kvalitetsnormen, men uppmitta halter
visar en nedatgaende trend. For partiklar fran
trafiken riknar miljoférvaltningen med att mil-
jokvalitetsnormen klaras pa alla platser i Gote-
borg, dven vid den station som dr mest drabbad
av féroreningar, Garda, E6. Detta innebér att mil-
jokvalitetsnormen for ar och dygn dven klaras for
vig 155.

Farligt gods
Vig 155 dr rekommenderad transportled for far-
ligt gods. Ingen olycka finns registrerad sedan
vigens férra ombyggnad 1997. En riskbedémning
har gjorts for att utreda limpligheten med plane-
rad vigbreddning utifran riskpaverkan (Glenting
2012).

Lénsstyrelserna i Skane, Stockholms samt
Vistra Gotalands lin gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen anger att

riskhanteringsprocessen ska beaktas vid mark-
anvindning inom 150 meter fran en transportled
for farligt gods.

I Oversiktsplan for Goteborg anges avstand
som ska beaktas vid nya detaljplaner. Vid ny-
byggnation rekommenderas bebyggelsefria om-
raden 30 meter mot vig med farligt gods. Dessa
dokument utgér generella rekommendationer
betréiffande vilka krav som bor stéllas pa riskana-
lyser i bl.a. planirenden. De skyddsavstand och
hinsynsregler som finns i dessa rekommenda-
tioner har beaktats vid genomforandet av riskbe-
domningen av detta projekt.

Enligt Trafikverkets statistik utgér 87 % av
det farliga godset av brandfarlig vitska, 12 % gas
och 1 % ovriga farligt godsklasser. Storre delen
av gastransporterna utgérs av den brandfarliga
gasen gasol.

Lings vig 155 har inga riskobjekt identifie-
rats som bedéms kunna paverkan omgivningen
vid en olycka. Inga verksamheter som kan anses
vara start- och malpunkter for transporter for
farligt gods har heller identifierats. De riskobjekt
som orsakar transporter med farligt gods forefal-
ler alla ligga inom Ockerd kommun.

For att ta reda pa vilka skyddsvirda objekt som
finns inom omradet lings véig 155 har omgivning-
en studerats 6vergripande. Léngs vig 155 mel-
lan Lilla Varholmen och Gossbydal har f6ljande
skyddsvirda objekt identifierats:
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»  Skutehagsskolan dr en kommunal skola fran
foreskoleklass till arskurs 6. P4 skolan finns
normalt 565 elever och en personalstyrkan
pa 65 personer. Avstandet mellan nirmsta
skolbyggnaden och vig 155 &r 100 m.

*  Brinnekulla forskola dr en kommunal for-
skola. Pa forskolan finns 105 barn och en
personalstyrkan pa 19 personer. Avstandet
mellan nidrmsta férskolebyggnaden och vig
155 4r 65 m.

* Lings stora delar av vig 155 finns villabebyg-
gelse inom sadan nérhet till farligt godsleden
att konsekvenserna vid en olycka med farlig
gods kan bli allvarliga.

Genom att mer ingdende studera avstandet och
topografin mellan befintlig bebyggelse och den
nuvarande respektive planerade vigplaceringen
framkommer att 20 villor befinner sig inom 30 m
fran vigen utan att till exempel utslépp av brand-
farlig vitska eller tung brandfarlig gas kan rinna
mot bebyggelsen vid en olycka. 66 villor ér be-
ldgna pa en ldgre markniva &n végen sa att mot-
svarande utsldpp kan rinna mot bebyggelsen vid
en olycka. Dessa villor ér belidgna mellan 6 till ca
80 m fran vig 155.

4.2 Milj6atgarder
Inarbetade miljéatgarder

Buller och vibrationer
Bullerskyddsatgirder ingar i vigforslaget och re-
dovisas i kapitel 2.1.

Farligt gods

Atgirder till skydd mot avikning och minskning
av sa kallad polarea (den yta som brandfarligt
gods bildar vid ldckage) ingér i vigforslaget och
redovisas i kapitel 2.1.

Andra tankbara miljéatgarder

For att undvika fortsatta 6verskridanden av vi-
brationsnivaer som kan vara komfortstérande
bor en 6versyn av rondellkanterna utféras i sam-
band med vigombyggnaden. I de fall gummis-
par finns pa kanterna bér man 6verviga en mjuk
overgang till rondellen vilket bor eliminera ris-
ken for fortsatta 6verskridanden.

4.3 Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet medfér 6kade bullernivaer till
foljd av trafikbkningen. Bullernivakurvan for
55dBA vid nollalternativet visas i figur 4.2. I
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nollalternativet kommer riktvirdet for ekviva-
lent ljudniva utomhus vid fasad att 6verskridas
vid 27 fastigheter, se bilaga 1. Riktvirdet for max-
imal ljudnivd utomhus kommer att 6verskridas
vid 22 fastigheter.

Luftféroreningarnas bakgrundsnivaer ar 2030
i Goteborg/Torslanda ér osikra, men om man
ser till helheten for luftféroreningar i Géteborg
Stad har halterna for kvivedioxid och partiklar
sjunkit de senare aren, ”Luften i Géteborg” www.
goteborg.se. Med bittre och renare fordonspark
kan man rdkna med att utvecklingen med ldgre
kvivedioxidhalter haller i sig. Utsldpp av partik-
lar fran fordonsparken beror frimst pa slitage
och uppvirvling fran viigbanan. Med en 6kande
trafik kan man misstinka att mingden partiklar
fran fordonsparken okar till 2030 i narheten av
vigen, om inga atgirder gors. Miljokvalitets-
normen antas #nda klaras da vigen inte dr hart
belastad och vil ventilerad. Konsekvenserna av
nollalternativet pa luftkvaliteten bedéms bli sméa
negativa.

Vid ett nollalternativ bestar de risker som finns
med farligt gods pa samma sétt som idag.

Utbyggnadsalternativ

Buller

Bade ekvivalent och maximal ljudniva beridknas
O0ka med hogst 1 dB(A) i omradet runt omkring
vig 155 pa grund av det nya busskorfiltet. Detta
har tva orsaker. Det ena ér att breddningen pa
vissa stéllen medfor att viss trafik hamnar nér-
mare husen. Det andra &r att breddningen ocksa
medfor att viss trafik hamnar ldngre fran befint-
liga bullerskydd och att effekten av bullerskyd-
den da minskar. Endast hus som idag inte har
nagot bullerskydd kommer att paverkas mérk-
bart av en breddning av vig 155. Samtliga dessa
erbjuds bullerskydd i form av plank néra vigen
och/ eller fonsteratgirder, se bilaga 1.

Befintliga bullerskydd kompletteras sa att rikt-
virdet 55 dB(A) klaras utomhus pa markplan
vid alla fastigheter utom sju, for tva av dessa sju
overskrider riktvirdet med mer dn 2 dB(A). Vid
dessa sju fastigheter skulle det innebira mycket
hoéga plank for att klara riktvirdet utomhus. Is-
tillet erbjuds fonsteratgirder for att klara rikt-
virdet inomhus. For ytterligare tre fastigheter
erbjuds fonsteratgirder eftersom riktvirdet 55
dB(A) overskrids utomhus pa andra vaningen.

For maximal ljudniva blir 6kningen hogst 1
dB(A) vilket giller tva fastigheter. For Gvriga blir
det en of6rindrad situation eller en forbéttring
pa upp till ca 10 dB(A). For samtliga fastigheter
finns mojlighet till en avgrinsad uteplats déir



riktvirdet 70 dB(A) klaras. Berdknade maximala
ljudnivaer antas i berikningsprogrammet Gver-
skridas av 5 % av fordonen. Om antalet tunga for-
don antas vara hogst 100 per natt, blir saledes an-
talet 6verskridanden nattetid hogst fem. Samma
sak giller pa uteplats under maxtimme.

En 6kning av ljudnivaerna med 1 dB(A) upp-
fattas inte av det ménskliga 6rat. Den upplevda
storningen beror dock inte enbart pa ljudnivan
utan ocksa antalet passager. Den 6kade storning
som pa detta sétt beror pa en 6kad trafik bedoms
bli lika stor i nollalternativ och utbyggnadsalter-
nativ.

Med hinsyn till de bullerreducerande atgér-
der som vidtas i utbyggnadsalternativet bedoms
konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bli
positivaien jimférelse med nollalternativet som
medfor samma trafik6kning utan bullerreduce-
rande atgirder.

Vibrationer

Utbyggnadsalternativet bedéms inte medfora
nagra konsekvenser nir det giller vibrationer.
Uppmitta vibrationer ligger idag med marginal
under gillande riktlinjer. Overskridande virden
som antas bero pa att tyngre fordon kér 6ver ron-
dellkanter. Atgirder i utformningen foreslas for
att minska dessa 6verskridanden.

Luft

Enligt framtaget PM for luftkvalitet visar berik-
ningar genomfoérda enligt nomogrammetoden
for uppskattning av halter av PM, och NO, att
miljokvalitetsnormerna fér bade kvévedioxid
och partikelhalter kommer att klaras intill vig
155 mellan Lilla Varholmen och Gossbydal efter
utbyggnad 2033. Berékningarna visar pa halter
under den 6vre utvirderingsstrosken for kvé-
vedioxid for ar och timma. Ovre utvirderings-
troskeln Gverskrids fér dygn vid strickan Lang-
revsvigen till Hillviksviigen. For partiklar visar
berdkningar att arsmedel kommer ligga under
ovre utvirderingstroskeln. Ovre utvirderings-
troskeln for dygnsvirdet beridknas 6verskridas
vid strickan Langrevsvigen till Hillviksvigen.

Nir ovre utvirderingstroskeln overskrids har
vighallaren stérre skyldighet att utféra métning-
ar och berdkningar éver omradet. Konsekvenser-
na bedoms bli sma negativa, men samma som for
nollalternativet.

Farligt gods

Enbreddning av viig 155 med kollektivkorfilt kan
innebédra att ldickage av brandfarlig vitska ham-
nar som mest 5 m nirmare befintlig bebyggelse.
Eftersom manga villor léings viig 155 redan ligger
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inom 30 m fran befintlig vigstrickning innebér
breddningen i sig, inte nagon avgorande forsim-
ring i jimforelse med befintliga férhallanden,
eftersom viig 155 pa en stor del av vigstrickan
ligger pa en hogre hojd dn bebyggelsen och lick-
ande, brandfarlig vitska ddrmed kan rinna mot
byggnader pa lingre avstand dn 30 m.

Om de foreslagna riskreducerande atgiarderna
vidtas kommer risknivan fér bebyggelse beldgen
cirka 30 meter fran vigen att na en acceptabel
niva. Risknivan f6r befintlig bebyggelse som idag
ar lokaliserade inom 30 meter fran vig 155 kom-
mer dock att vara fortsatt hog da de riskredu-
cerande atgirderna inte bidrar till att reducera
konsekvenserna av en eventuell olycka. De fore-
slagna riskreducerande atgirdernas syfte ar att
se till att avakning fran vigen férhindras samt
att en eventuell p6lutbredning inte sprider sig
fran viigbanan. Detta bidrar till att utbredningen
av en eventuell olycka begrinsas till vigomradet
och att risknivan blir acceptabel pa ett avstand av
cirka 30 meter.

Vid férindringar av héjdskillnader utmed vig
155 eller upprittande av ny bebyggelse vid vig
som saknar riskreducerande atgirder behover
en ny virdering genomforas for att faststélla om
tillrdckliga riskreducerande atgirder har vidta-
gits.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
jamfort med nollalternativet bedéms bli positiva
eftersom riskreducerande atgiirder vidtas. Kon-
sekvenserna vid en olycka kan &nda fortsatt bli
stora negativa.

Kumulativa effekter

Detta s dycke kompletteras efter ge-
nomforda samrdd

- Gossbydal
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5 Hushallning med
naturresurser

5.1 Nulage

Riksintressen

Riksintressen har beskrivits i kapitel 1 om forut-
sdttningar och avgrinsning av MKB och behand-
las inte vidare hir. Riksintresset for Friluftsliv
behandlas i kapitel 3 under Rekreation och Fri-
luftsliv.

Kommunala planer

Lings strickan finns ett antal kommunala av-
styckningsplaner, byggnadsplaner och detalj-
planer. Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har
paborjat ett planarbete f6r att se 6ver de planer
som berors av vigforslaget i syfte vigplan och
kommunala planer ska vara forenliga.

Areella nédringar

Inga areella néringar bedrivs lings den aktuella
striackan.

Mark- och vattenresurser

Berg

Bergmaterialanalys pa strickan visar dels att
materialet har en sddan kvalitet att det kan an-
vindas till forstirkningslager. Analysen visar
dven att berget har en forhojd svavelhalt vilket
begrinsar anvindningsomradet till miljoer dir
férsurning av vattendrag inte riskeras.

Recipienter for vidgdagvatten

Vigdagvattnet som rinner av fran vigens hard-
gjorda ytor tar med sig salt och niringsimnen
fran vixtdelar samt av trafiken genererade féro-
reningar sa som olja och tungmetaller fran avga-
ser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran dick,
vigbana och bromsbeldgg. Fororeningarna leds
med dagvattnet till sjéar, hav och vattendrag och
kan ha negativ paverkan pa miljon.

Vigdagvattnets innehall av féroreningar &r
ofta korrelerat med trafikméngden, dir storre
trafikméngd innebér mer fororeningar.

Vig 155, delen Hjuviks Bryggvig-Hillsviksvi-
gen, dr en landsvig med Trafikverket som hu-
vudman. Tillatna hastigheten dr 50 km/h res-
pektive 70 km/h. Uppmitta trafikméngder ar
2009 ir mellan 10 050 (Hjuviks bryggvig) och 11
490 (Hillsviksvigen). Viagbredden varierar mel-
lan 7-10m.

Vig 155 dr rekommenderad primérvig for far-
ligt gods vilket medfér en dkad risk for paverkan
pa vattenkvaliteten i recipienterna i héindelse av
olycka. Riskbedomningar gillande farligt gods
specifikt redogors for i kapitel 4.

Slutlig recipient for vigdagvatten pa strickan
Lilla P6lsans vig till Skalkorgarna utgér Bjorko
fiord, se figur 5.1. Faststdllda miljokvalitetsnor-
mer for Bjorké fjord dr god ekologisk potential
med tidsfrist till 2021. Tidsfristen f6r god ekolo-
gisk potential beror pa en 6vergédningsproble-
matik som inte bedoms realistisk att komma till
ritta med fram till 2015. Badplatserna vid Héste-
vik och Tumlehed har tillfredsstillande badvat-
tenkvalitet.

Rivo fjord utgér den slutliga recipienten av
vigdagvatten fran aktuell végstricka fran Skal-
korgarna till Hillsviksvigen. Faststillda miljo-
kvalitetsnormer f6ér Rivo fjord &r god ekologisk
potential med tidsfrist till 2021 och god kemisk
status 2015 med undantag fér Tributyltennfor-
eningar (TBT).

Tidsfristen f6r god ekologisk potential beror pa
en overgddningsproblematik som inte bedéms
realistisk att komma till rédtta med fram till 2015.
Undantaget fér TBT beror pa att vattenférekom-
sten idag har halter som 6verskrider riktlinjerna
och att de inte gar att komma till ritta med fram
till 2015. TBT har bland annat anvénts som bat-
bottenfirg innan det forbjods for det &ndamalet.
TBT bryts ner langsamt och kommer att finnas
kvar ldnge i naturen.

Goteborg stad klassar havsomradet inom kom-
munen som klass 1 — den mest kéinsliga recipien-
ten (OP, 2011).

Recipienter for vigdagvattnet &dr ocksa de vat-
tendrag som leder vatten fran viigens utrednings-
omrade till de slutliga recipienterna. En invente-
ring av dessa vattendrag har dirfér genomforts
under 2012.

Utredningsomradet utlopp osterut utgérs av
ett dike vid Skeppstadsholmen, se figur 5.1, nr 1. I
vattendragets mynningsomrade (nirmast havet)
fangades vid provfiske abborre, smorbult och
skrubbskidda. Vattenmiljon i vattendraget dr har
kraftigt rensningspaverkat och saltvattenupp-
tringning sker regelbundet. Observerade arter i
mynningsomradet (diket) bedéms vara allmént
forekommande i brackvattensmiljoer i denna del
av kustbandet. Samtliga arter utgors av yngre in-
divider som nyttjar brackvattenmiljéer under sin
uppvixt for att senare migrera till miljéer som
ir mer limpliga f6r sin reproduktion. Brackvat-
tenmiljéer dr viktiga uppvixtmiljéer for méanga
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Figur 5.1. Karta som éversiktligt visar strickans recipienter samt markavvattningsféretagets batnadsomraden.

fiskarter. Mynningsomradet saknar stromvatten-
miljoer och virden for syrekrivande sotvattens-
arter. Mynningsomradet bedoms 6versiktligt ha
allménna virden.

Uppstroms i vattendraget, vid Amhult i figur
5.1 nr 2, dominerar stromvattenmiljéer med sten
och grus och virdepotentialen fér fisk och bot-
tenfauna ir stor. Vid elprovfiske hir fangades
dock ingen fisk vilket indikerar att kulverten
mellan bicken ner till mynningsomradet utgor
ett vandringshinder. Om havsvandrande fisk
hade kunnat na dessa strickor skulle hir idag
finnas gott om oring, al och méjligen nejonéga.
Béickmiljon bedoms oversiktligt ha forhojda vir-
den och en stor virdepotential.

Dikesgrenen fran vister, 6ster om delstrickan
i figur 5.1., nr 3, utgors i stort av lugnflytande vat-
tenmiljo med allménna virden f6r flora och fau-
na. I nedstréoms del, strax innan diket rinner in i
kulvert, finns en kortare stricka med utlagt ero-
sionsmaterial vilket skapar en strommande vat-
tenmiljo med vissa férutsittningar fér syrekra-
vande fauna. Kulvertsystemet nedstroms utgor
sannolikt ett definitivt vandringshinder f6r fisk.

Utredningsomradets utlopp vésterut gar delvis
via en bick vid Histeviksvigen, se figur 5.1. nr 4.
Bicken gar i kulvert under viigen och en pend-
larparkering. Nedstroms parkeringen gar biacken
i ett ritat och till storre delen fordjupat lopp ut
till Sodra Histeviken i havet. Den ir paverkad av
exploatering och avsinkningsforetag. Bicksys-
temet dr rikt férgrenat och det &r sannolikt att
nedstroms striacka (fran Brinnekullaskolan mot

havet) dr den stricka som adr minst uttorknings-
kinslig och dérfor ocksa den stricka dir vérde-
potentialen 4r som storst.

Pa denna stricka finns en mycket begrinsad
stromvattenmiljo i anslutning till en brokulvert.
1 6vrigt saknas stromvattenmiljéer och bicken
domineras av lugnflytande vatten med mjuk-
bottnar och riklig vegetation. Den aktuella bick-
ens ldge nira havsnivan medfor att det vid hogt
vattenstand i havet tringer upp saltvatten i ned-
stroms delar, kanske dnda upp till skolan. Detta
kan inverka negativt pa s6tvattenlevande arter.

Virden och virdepotential fér havsvandrande
oring ir starkt eller mycket starkt begrinsad.
Havsoring kan mycket vil vandra upp i vatten-
draget for lek (sk felvandring) men reproduktio-
nen har mycket begrinsade férutsittningar att
lyckas.

Vid féltinventeringen observerades mindre al
och béackmiljon #r att betrakta som ett relativt
gynnsamt uppvixtomrade for al. Det &r osédkert
om alen kan passera befintliga kulverterade del-
strickor for vidare vandring upp i systemet.

Dikningsforetag

Ett dikningsfoéretag &dr en form av samfillighet
dér fastighetsigare har gatt ihop for att avvatt-
na marken. Vanliga krav pa vattenfléde till dik-
ningsféretag &r i storleksordningen 1,5-2 1/s*ha
vilket motsvarar avrinningen fran naturmark.
D4 avrinningen fran hardgjorda ytor dr mycket
snabbare #n avrinningen fran naturmark r det
ofta en forutsittning att dagvattenflodet fran
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1/060 (h) -1/510 (D

Delstréacka Recipient Nuvarande hantering av vagdagvattnet

1 Bjorkofjorden Végdagvattnet fran vagstrackan rinner langs

0/850-1/060 (h) med kantsten till tva rdnnstensbrunnar och
avleds med ledningar till viken s6der om vagen
(KM 0/830). Viken mynnar i Bjérkéfjorden vid
KM 0/690 dar vagen gar pa bro.

2 Dikningsforetag, back med utlopp i Sédra Vagen stracker sig genom dikningsforetaget.

Hasteviken, Bjorkofjorden

Dagvattnet fran vagen leds via rdnnstensbrun-
nar och ledningar och troligtvis vidare till
dagvattenledning vid 1/350 respektive 1/500.
Underlag pa ledningar fér avvattning av vagen
saknas.

1/510 (1) - 2/250 (h)

3 Dikningsforetag, back med utlopp i Sédra
Hasteviken, Bjorkéfjorden

Norra kérbanan avvattnas av ett grasbeklatt
dike som pa en 500 meter lang strécka &r fyllt
med makadam. Sédra kérbanan avvattnas i
huvudsak mot grasbekladda diken eller
grasbekladd sléant mot gang- och cykelbana. |
vagen finns en dagvattenledning som férmodas
avvattna bostadsomrade norr om vagen. Det
finns en rannstensbrunn pa stréckan och den ar
ansluten pa dagvattenledning i vagen.
Dagvattnet leds i ledningar till recipienterna.

2/250 (h) - 2/750 () - 2/850¢h)

4 Dike 6ster om cirkulation vid Hallsviksvagen,
vattendrag vid Skeppstadsholmen, Rivé fjord

Vagen avvattnas till stérsta delen av ett
grasbeklatt brett vagdike med en drén i botten.
Aven terrangdagvatten fran ett hojdparti norr
om vagen leds till vigdiket. Vid besok pa plats
rann terrangdagvatten langs med bergsslanten
och till vagdiket dar det infiltrerade och troligt
ar att vagdagvattnet samt terrangdagvattnet
till storsta delen infiltrerar i vagkroppen.
Vattnet leds fran vagkroppen via draneringsled-
ning, en trumma under végen, till ett dike och
en ledning i Torshallsvégen, i gdng- och
cykelbana parallellt med vag 155 samt i vag 155.
Tva rénnstensbrunnar finns pa strackan och de
avleder vagdagvatten till diket séder om vagen.

2/850 (h) - 3/350

5 Dike 6ster om cirkulation vid Hallsviksvagen,
vattendrag vid Skeppstadsholmen, Rivo fjord

Norra delen av vagen avvattnas av grasbeklatt
vagdike och s6dra delen av rannstensbrunnar
och ledning till dike 6ster om cirkulation vid
Hallsviksvagen, vidare till ledningar som
mynnar i vattendraget vid Skeppstadsholmen.

Tabell 5.1. Hanteringen av vigdagvatten idag inom vigplanens omrade.

héardgjorda ytor utjimnas innan det avleds till ett
dikningsféretag.

Uppgifter pa dikningsforetag dr himtade fran
Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland. Pa delen Hju-
viks Bryggviig- Hillsviksviigen finns ett dik-
ningsféretag med benimning Héstevik S6rgards
torrldggningsféretag 120 av ar 1928. Markan-
vindningen har #4ndrats sedan dikningsforeta-
get bildades och flodet till det idag ar troligtvis
betydligt hogre édn det ursprungliga kravet. Dik-
ningsfoéretaget ir &ven paverkat i utformning da
ett vattendrag ir kulverterat under vig 155.

Nuvarande hantering av vigdagvatten
Vigstrickan har delats in i fem delstrickor med
avseende pa lag- och hogpunkter. Delstrickorna
redovisas pa karta i figur 5.1. Hanteringen av vig-
dagvattnet idag redovisas per delstricka i tabell
5.1.

5.2 Miljoatgarder

Inarbetade miljoatgarder

Anldggningar for hantering av vigdagvatten in-
gar i vigforslaget och beskrivs i kapitel 2.1.

Vid ateranvindning av bergmaterial ska bergets
svavelhalt beaktas och inte anvindas dér férsur-
ning av vattendrag riskeras.

Andra tinkbara miljéatgarder

5.3 Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet innebér inga konsekvenser for
bergresurserna i omradet och medfér ingen
masshantering,

Hanteringen av vigdagvatten sker pa samma
sitt som idag, d.v.s. avsittning i grisklidda di-
ken och pa vissa strickor bortledning via brunn
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och nedgrivd ledning. Detta bed6ms medféra en
bristfillig behandling av vigdagvattnet med hén-
syn till recipienternas kénslighet.

Ingen paverkan pa markavvattningsforetaget
sker.

Utbyggnadsalternativ

Vidgdagvatten

Genom att viigen breddas 6kar den hardgjorda
ytan vilket 6kar flédena av vigdagvatten till fore-
kommande recipienter. Avrinningen pa samtliga
delstrickor kommer att behéva férdrojas i dag-
vattenmagasin for att minska belastningen pa
recipienter samt befintligt dagvattensystem ned-
stroms vigen. Avtappningen fran magasinen ska
motsvara avrinningen fran befintlig avrinning.

Utbyggnaden av ett busskorfilt férviintas inte
medféra en 6kning av trafiken jimfort med ett
nollalternativ. Méingden foéroreningar i viigdag-
vattnet borde déirfér rimligtvis inte paverkas i
nagon storre grad. Dock finns det behov av att
rena vigdagvattnet fran delar av den befintliga
vigen och med foreslagna dagvattenatgirder
kan man minska fororeningsbelastningen pa re-
cipienterna.

Fororeningsméngderna &r uppskattade med
hjdlp av schablonhalter som anvinds i Storm-
Tac, den berdkningsmodell som har anvints for
kvantifiering av fororeningstransport och di-
mensionering av anldggningar for rening av dag-
vatten (www.stormtac.com). Arsnederbérden
dr uppskattad till 1000 mm/ar enligt SMHI. Vid
berékningar av reningsgraden i féreslagna maga-
sin har ett makadamdike anvints som exempel.
Undersokningar gjorda i Goteborg 2012 visar pa
genomsnittlig reningsgrad pa over 80 % for SS
(partiklar), cirka 50 % for kvive, 70-80% for zink,
bly, koppar och krom, 50-60% f6r kadmium och
nickel (Nilsson och Stigsson 2012).

Foreslagna makadammagasin flédesutjimnar
och renar viigdagvattnet men de gor det dven
mojligt att omhénderta vitskor i samband med
olyckor med farligt gods. Vid en olycka kan ut-
loppet till magasinet stingas med en sandsick
och pa sa sitt férhindras att ett storre utslapp av
miljéfarliga dmnen nar recipienterna.

Reningseffekten for kvive och fosfor pa de del-
strickor som avrinner till Bjorkofjorden berik-
nas bli 40-50 %. Reningseffekten for kvive och
fosfor pa de delstrickor som avrinner till Rivo
flord beridknas bli 70%. Pa delstricka Hjuviks
bryggviig-Torslanda Histeviks vig ir reningen i
sin helhet en 6kning jaimfort med idag eftersom
reningen fran befintlig vig bedoms vara obe-
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fintlig. Pa delstricka Torslanda Hésteviks vig —
Skalkorgarna &r reningsgraden densamma som
for befintlig vig. Pa delstrickan Skalkorgarna-
Hillsviksvigen 6kar reningsgraden med ca 30%.

Aven reningen av partiklar och tungmetal-
ler 6kar genom att féreslagna atgirder medfor
att vigdagvattnet fordrojs vilket mojliggor att
avsiittningen av dessa d&mnen sker i dagvatten-
anliggningen istillet for i recipienterna. Pa del-
stricka Hjuviks bryggvig-Torslanda Histeviks
vig okar reningen med 60-80 % beroende pa
dgmne. Pa delstricka Torslanda Héisteviks vig-
Skalkorgarna #r reningen densamma som for
befintlig vig, dv.s. ca 40 %, medan den pa del-
strickan Skalkorgarna-Héillsviksvigen okar med
ca 30%.

Konsekvenserna for recipienterna bedéms bli
positiva da foreslagna atgirder forbéttrar re-
ningen av viigdagvattnet dven fran befintlig vig
som idag bedoms ha bristfillig hantering av vig-
dagvattnet med hinsyn till recipienternas kiins-
lighet. Den 6kade hardgjorda ytan kompenseras
genom fordréjning i dagvattenmagasin. Atgiir-
derna tar &ven hinsyn till det befintliga diknings-
foretaget och sikerstiller att flodet till detta inte
okar. Trafikverkets bedé6mning &r att dikningsfo-
retaget inte paverkas av atgirden och att milj6-
dom inte behover sokas.

Masshantering

Projektet bedoms medfora ett Gverskott av massor
i storleksordningen 13 000m?, varav jord utgér ca
9000 m? och berg ca 4000 m? En viss avsiittning
av massor kan finnas i projektet, t.ex. vid byggan-
det av den jordvall som ska utgora skydd mot féro-
reningar i hindelse av olycka med farligt gods.

Nir det giller berg ér behovet av massor i pro-
jektet ganska litet och det anses inte vara moj-
ligt att bearbeta massorna pa plats med hinsyn
till nirheten till bostadsmiljéer och den stor-
ningspaverkan en utlokaliserad krossanligg-
ning skulle medféra. Bedémningen &r déarfor att
massorna bor transporteras till nagon befintlig
krossanliggning och att behovet av massor till
projektet till storre delen far tillgodoses med dit-
transporterat material.

Konsekvenserna av projektet bedéms bli sma
negativa. Overskottsmassorna kan inte ateran-
vindas fullt ut, men méngderna &r relativt sma.

Kumulativa effekter

Detta stycke kompletteras efter ge-
nomforda samrad.
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6 Miljopaverkan under
byggnadstiden

6.1 Allmant

Under byggnadstiden uppstar miljépaverkan ge-
nom till exempel uppkomst av buller, vibrationer
och damm. St6érningar i trafiken i form av has-
tighetsnedséttningar, arbetstrafik med mera kan
ocksa forvintas.

Rutiner f6r att begrénsa buller i enlighet med-
Naturvardsverkets allménna rad for buller fran
arbetsplatser (NFS 2004:15) ska f6ljas. Buller
fran verksamheten ska begridnsas sa att den
ekvivalenta ljudnivan utomhus vid ndrmaste bo-
stider inte 6verskrider féljande riktvirden:

Dagtid, vardag kl. 07-18 55 dB(A)
Son- och helgdag k1. 07-18 50 dB(A)
Kvillstid k1. 18-22 50 dB(A)
Nattetid k1. 22-07 45dB(A)

Infor byggskedet uppriittas alltid en trafikan-
ordningsplan som sikerstiller att tillrickliga
skyltningar och hastighetsnedséttningar goérs for
att minska stérningen pa trafiken och risken for
olyckor vilket ocksa bidrar till att minska risken
fér miljopaverkan.

Trafikverket stiller ocksa generella krav pa
miljosdkring av anldggningsarbeten som géller
hantering av brénsle, uppstillning av maskiner
med mera.

6.2 Aktuellt projekt

Byggtiden beréknas bli 1-14 ar. Under tiden ska
strickan vara fortsatt 6ppen for trafik. Under
byggtiden ar det nédvindigt att ett korfilt stéings
av pa en lingd av cirka 300 meter pa vissa avsnitt
utmed strickan. En stricka pa cirka 300 meter
stings at gangen och sedan flyttas denna striicka
allteftersom bygget fortskrider.

Pa strickan finns nigra miljéaspekter som sér-
skilt behover tas héinsyn till under byggnadsti-
den med anledning av férekommande intressen
i omradet.

Spriangning kommer att ske under byggtiden.
En riskanalys gors for dessa arbeten som en del
av bygghandlingen. I denna kommer riktlinjer
for sprangningens genomférande tas fram, bland
annat vad géller buller, vibrationer och sékerhet.
Perioden for springning i anslutning till hassel-
snoksmiljoer ska anpassas till perioder da or-
marna dr mindre storningskénsliga.

I samband med springning frigors kvive, vil-
ket kan resultera i diffust kvivelidckage pa grund
av spill och odetonderade springladdningar. Det
mesta kvivet vid spridngningsarbeten avgar i
form av kvivgas N2 till atmosfiren (Moloudi och
Thorsell 2010). Det kvarvarande kvévet binds i
springstensmassorna. Den artrika vigkanten ut-
gor en vixtmiljo for arter som gynnas av nirings-
fattiga férhallanden. Tillforsel av kvéive som &r
niringsberikande bor dérfor undvikas.

Byggnation sker inte inom kéinda riskomraden
for fororenad mark, men hittills okénda foérore-
ningar kan finnas. Om sadana patriffas ska de
hanteras i samrad med tillsynsmyndigheten.

Projektet har ett stort inslag av ricken, barrié-
rer och skyddsatgirder som kriver platsgjutning,
Gjutning kan medféra utslépp av spillvatten med
laga pH-vidrden. Mingden spillvatten dr dock
liten eftersom vattnet anvinds i hdrdningspro-
cessen, ddremot kan rengéring av utrustningen
medféra utslidpp av spillvatten med lagt pH-vir-
de och orsaka tillfilliga forsurningseffekter. At-
girder for att undvika och/ eller begrinsa detta
ska beskrivas i bygghandlingen.

6.3 Miljoatgarder

For att minimera kvéivelidckage i samband med
springning ska patroniserade springladdningar
anvéndas.

De 6vre jordlager som ska ateranviindas vid
aterskapande av den artrika viigkant ska tas bort
innan sprangning,.

Binda kvivehaltigt damm genom att spola av
bergkross direkt efter spriangning.

Springning i anslutning till hasselsnoksmil-
joer ska ej ske under parningsperioden i maj
eller under perioden da ungarna féds i augusti-
september.

6.4 Effekter och konsekvenser av
byggnadsarbetena

Férorenad mark

Risken for att patréiffandet av férorenade massor
under byggnation skulle medféra spridning av
fororeningar bedéms som liten. Utarbetade ruti-
ner ska dock finnas for att hantera dven oférut-
sedda forekomster av fororenade massor. Dessa
rutiner inbegriper kontakt med tillsynsmyndig-
heten och omhindertagande av sidana massor
kommer att ske enligt géllande riktlinjer.
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7 Samlad beddomning

Detta s dycke kompletteras efter ge-
nomforda samrdd

7.1 Miljokonsekvenser

7.2 Miljokvalitetsnormer

Projektet bed6ms bidra till mojligheten att halla
gillande miljokvalitetsnormer for luft. Atgirder-
na som omfattas av projektet beriknas medféra
en viss 6verforing av biltrafik till kollektivtrafik,
men ska bedémas tillsammans med 6vriga atgir-
der inom det vistsvenska paketet, bland annat
inférandet av en tringselskatt.

Bjorkofjorden har tidsfrist fram till ar 2021
for att uppna en god ekologisk status, pga pro-
blem med 6vergédning. En god kemisk ytvat-
tenstatus ska uppnaés till ar 2015. Rivo fjord har
tidsfrist fram till ar 2021 for att uppna en god
ekologisk potential, pga problem med 6vergod-
ning. En god kemisk ytvattenstatus ska uppnas
till ar 2015, undantaget tributyltennféreningar.
Projektet bedoms bidra till maluppfyllensen av
miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster-
na Bjorkofjorden och Rivo fjord da behandling-
en av vigdagvatten forbéttras jamfort med idag,
dven med héinsyn till en utokad hardgjord yta. Av
sdrskild vikt for den ekologiska statusen respek-
tive potentialen dr reningen av kvive och fosfor.
Reningseffekten foér kvive och fosfor pa de del-
strickor som avrinner till Bjorkofjorden berék-
nas bli 40-50 %. Reningseffekten for kvive och
fosfor pa de delstrickor som avrinner till Rivo
fiord berdknas bli 70%. P& delstricka Hjuviks
bryggviig-Torslanda Hésteviks vég dr reningen i
sin helhet en 6kning jaimfort med idag eftersom
reningen fran befintlig vig bedéms vara obe-
fintlig. Pa delstricka Torslanda Histeviks vig —
Skalkorgarna &r reningsgraden densamma som
for befintlig viig. Pa delstrickan Skalkorgarna-
Hallsviksvigen 6kar reningsgraden med ca 30%.

Aven reningen av partiklar och tungmetal-
ler 6kar genom att féreslagna atgirder medfor
att vigdagvattnet fordrojs vilket mojliggor att
avsittningen av dessa dmnen sker i dagvatten-
anldggningen istillet for i recipienterna. Pa del-
stricka Hjuviks bryggvig-Torslanda Histeviks
vig okar reningen med 60-80 % beroende pa
dmne. Pa delstricka Torslanda Héisteviks vig-
Skalkorgarna dr reningen densamma som for
befintlig vig, dv.s. ca 40 %, medan den pa del-
strickan Skalkorgarna-Hillsviksviigen 6kar med
ca 30%.

Vastsvenska paketet *

7.3 Uppfyllelse av miljomal

Det overgripande malet for arbetet mot en hall-
bar utveckling &r att skydda ménniskors hilsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushalla med
uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas
langsiktigt samt att skydda natur och kulturland-
skap. Sveriges riksdag har antagit sexton natio-
nella miljékvalitetsmal (miljomal).

Miljokvalitetsmalen r foljande:
*  Begrinsad klimatpéaverkan
*  Frisk luft
* Bara naturlig férsurning
*  Giftfri milj6
* Skyddande ozonskikt
»  Siker stralmiljo
* Ingen 6vergédning
* Levande sj6ar och vattendrag
*  Grundvatten av god kvalitet
* Havibalans samt levande kust och skirgard
*  Myllrande vatmarker
* Levande skogar
»  Ettrikt odlingslandskap
« Storslagen fjdllmiljo
*  God bebyggd miljo
*  Ettrikt vixt- och djurliv

Projektets paverkan pa aktuella miljokvalitets-
mal:

Begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och bara
naturlig férsurning: Projektet bedéms bidra till
att utsldppen av klimatgaser, hilsofarliga partik-
lar och férsurande 4mnen minskar genom att en

viss andel av biltrafiken fors over till kollektiv-
trafik.

Giftfri miljo: Den foreslagna dagvattenrening-
en kommer att leda till en viss férbéttring vad
giller detta miljomal i och med att reningsgra-
den for vanligt férekommande tungmetaller i
vigdagvatten kommer att 6ka med 60-80% pa
strickan Hjuviks bryggviig-Torslanda Histeviks
vidg och med 30% pa strickan Skalkorgarna-
Hillsviksvigen.

Ingen 6vergddning: Projektet bedoms bidra till
att utsldppen av kviveoxider minskar genom att
en viss andel av biltrafiken fors 6ver till kollek-
tivtrafik.
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Projektet bedéms bidra till att utslippen av
fosfor till vatten minskar. Féreslagen dagvatten-
hantering inom projektet beriiknas rena vigdag-
vattnet fran fosfor med ca 70 %.

Hav i balans och en levande skirgard: Projek-
tet bedoms bidra till att tillgéingligheten till skiir-
garden 6kar genom att det blir ldttare att med
kollektivtrafik ta sig ut i skirgarden. Den forbétt-
rade dagvattenhanteringen paverkar dven milj6-
malet positivt.

God bebyggd miljé: Projektet bedéms bidra
till att miljbanpassade och resurssnala transpor-
ter frimjas. Projektet 6kar vigens barridreffekt
genom att viigen breddas. Befintliga 6vergangar
anpassas och gors trafiksdkra med hénsyn till
breddningen, men nya eller planskilda passager
tillkommer inte. Projektet kan dirfér i denna
del anses motverka miljomalet. Projektet bidrar
till att bullernivaer till f61jd av 6kad trafik redu-
ceras. Projektet medfor inget uttag av naturgrus.

Ett rikt viixt- och djurliv: Projektet medfor att
en artrik vigkant bebyggs med vig. Ungefir en
femtedel (20%) av vigkanten kommer att for-
svinna permanent. Pa ytterligare en femtedel
kommer vigkantens virden for grismarksarter
att forsvinna, men biologiska virden kommer
att kvarsta i trdd- och buskskiktet som hyser
skogliga signalarter. Ungefir hilften (50%) av
den artrika vigkanten kommer att aterstéllas till
grismark med motsvarande kvaliteter som idag.

Faunapassager byggs med tillhérande ledar-
mar for att 6ka mojligheten for forekommande
populationer av hasselsnok att sprida sig pa vi-
gens bada sidor. Detta bedoms vara en viktig at-
gird for hasselsnoken, inte bara for att kompen-
sera for utbyggnaden av vigen utan ocksa for att
omradet ér en del av ett kirnomrade f6r arten.

Projektet bedéms bade bidra till och motverka
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet Ett rikt djur-
och vixtliv.

Ovriga miljokvalitetsmal paverkas inte av detta
projekt.

8 Fortsatt miljdarbete

Detta_stycke kompletteras efter ge-
nomforda samrad.

8.1 Miljéatgarder

8.2 Kompletterande tillstand, dis-
penser och samrad

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken for atgidrder vid korsningen med
Hjuviks bryggvig.

Tillstand enligt kulturminneslagen for intrang
i fornlimningsmiljoer.

XXX

8.3 Miljouppfdljning

Av miljékonsekvensbeskrivningen till vigplan ska
framga de milj6effekter som det finns behov av att
f6lja upp och motiveringen till detta. I detta pro-
jekt bedéms foljande miljéeffekter vara aktuella
for uppfoljning och kontrollprogram:

*  Buller

* Vibrationesbelastning
= Dagvatten

* Faunapassager

° XXX
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9 Samrad

Detta s dycke kompletteras efter ge-
nomforda samrad

Vigplanen har genomforts i samarbete med
representanter fran Trafikverket och WSP. En-
treprendren Veidekke har 4ven medverkat vid
motena.

Ett samrad gillande avgrinsningen av vigpla-
nens MKB holls 2012-02-28 med Linsstyrelsen,
Trafikverket och WSP. Samradet gillde dven vig-
planen for projektet Lilla Varholmen.

Samradsunderlag for ut6kad samradskrets
skickades ut i mars 2013.

Under arbetet med viigplanen har ett fler-
tal informationsméten héllits med de boende.
Medverkande har varit representanter fran Tra-
fikverket, WSP, kommunen och politiker.

I december 2013 och januari 2014 kommer
samradsmoten att hallas med sakigare och all-
méinhet.
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