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1. INLEDNING

1.1 Remissforfarandet

Remissinbjudan géllande forstudie om linbanor som alternativ kollektivtrafik i Géteborg
séndes ut den 13 juni 2014 av trafikkontoret i Goteborg. Detta efter att trafikndmnden
informerats skriftligen pa namndsammantradet den 12 juni 2014. Remissperioden pagick
fram till och med den 5 september 2014.

| foljebrevet vid utskicket av remissen stallde vi ett antal fragor som vi ville fa hjalp med att
besvara, utdver de generella synpunkter pa forstudien som férvantades. Dessa fragor var
féljande:

« Verkar vi ha skaffat oss en riktig uppfattning om linbanors for- och nackdelar, sa som de
beskrivs i var forstudie?

* Vad tycker ni om idén att anvanda sig av linbanor for att bedriva urban kollektivtrafik?

« Vad tycker ni att vi bor tanka pa for att etableringen till ska bli lyckad?

« Vilka tillstand kravs for att bedriva en sadan verksamhet?

« Ar befintlig lagstiftning anpassad for att anvanda linbanesystem for urban kollektivtrafik?

Totalt inkom 35 yttranden under remissforfarandet. Da forstudien remitterades under
sommaren inkom ett flertal svar efter den 5 september, men da forstudien endast ar av
vagledande karaktar gor vi ingen skillnad pa de svar som inkom fore respektive efter det
utsatta datumet.

1.1.1 Remisséandlista Forstudie Linbana

Statliga och regionala myndigheter Stadsdelsforvaltningar i Goteborg (SDF)

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Angereds SDF

(Samhéllsbyggnadsenheten) Askim-Frélunda-Hogsbo SDF

Trafikverket Region Vést Centrums SDF

Vastra Gotalandsregionen Lundby SDF

Vaésttrafik Majorna-Linné SDF

Transportstyrelsen Norra Hisingen SDF

Boverket Véstra Goteborgs SDF

Arbetsmiljoverket Vastra Hisingen SDF

Luftfartsverket Orgryte-Harlanda SDF

Swedavia Ostra Goéteborgs SDF

Forsvarsmakten

Sjofartsverket Ovriga kommunala namnder

Myndigheten for samhallsskydd och Fastighetskontoret

beredskap Fardtjanstforvaltningen
Miljoforvaltningen

Kommuner och kommunalférbund Park- och naturforvaltningen

Madlndals stad Social resursforvaltning

Partille kommun Stadsbyggnadskontoret

Ale kommun Stadsledningskontoret

Kungalvs kommun

Ockerd kommun Politiska partier representerade i

Goteborgsregionens kommunalférbund kommunfullmaktige

Raddningstjansten Storgéteborg Folkpartiet

Kristdemokraterna
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MiljOpartiet
Moderaterna
Socialdemokraterna
Sverigedemokraterna
Vagvalet
Vénsterpartiet

Kommunala bolag

Business Region Géteborg AB
Goteborg & Co

Goteborgs Hamn AB
Goteborgs Sparvagar AB
Utveckling Nordost
Alvstranden Utveckling AB
Goteborgs stads bostadsaktiebolag
Goteborgs Egnahems AB
Familjebostader i Géteborg AB
Forvaltnings AB Framtiden
Gardstensbostader AB
Goteborg Energi AB
Lindholmen Science Park AB
Liseberg AB
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Bostads AB Poseidon
Goteborg City Airport

Intresseorganisationer
Naturskyddsforeningen

Cykelframjandet

DHR

Handikappforeningarnas Samarbetsorgan
(HSO)

Synskadades Riksférening (SRF)
Foreningen for barn, unga och vuxna med
utvecklingsstorning (FUB)

Fotgangarnas forening

NTF

Sveriges kommuner och landsting
Yimby

Branschorganisationer
Svensk kollektivtrafik

Svensk Handel

Vastsvenska Handelskammaren



2. SAMMANFATTNING

Av de inkomna yttrandena framtrader en bild av att véaldigt manga ser linbana i G6teborg som
en bra idé och ett spannande sétt att bredda dagens utbud av kollektivtrafik. Férstudien anses
lattforstaelig och innehallsrik samt att vi har ringat in linbanans for- och nackdelar pa ett
rattvisande satt. Dock efterfragas ett antal ytterligare studier/fordjupningar géllande bland
annat evakuering, restidskvoter, utformning, affarsmodell, juridik och investeringsnytta.
Vidare efterfragas fran flera instanser att barnkonsekvensanalyser och sociala
konsekvensanalyser tas fram i samband med de fordjupade studierna. Manga valde att inte
uttala sig om lagar och tillstand, men bade Transportstyrelsen och Vasttrafik svarar att
befintlig kollektivlagstiftning inte anses tillampbar for linbanor.

Flera instanser ser linbana som kollektivtrafik i framtiden, dar man efterfragar att
biljettsystemet ska vara samma som Vasttrafiks. Manga yttranden listar ocksa for- och
nackdelar med att se linbanor som infrastruktur respektive kollektivtrafik. Linbanan ses som
ett medel att na fler mal som integration, turism, identitetsskapande och en ny reselosning.
Instanser framhaver att linbanan skapar nya mojligheter med koppling till svartillgangliga
naturomraden och korsar barriarer dar vi tidigare inte sett det som rimligt. Oavsett om
linbanan ses som en del av infrastrukturen eller kollektivtrafiken framhaver manga instanser
vikten av att samordna stationslagena med kollektivtrafikhallplatser likval som med gang- och
cykelvagnatet. Det ska vara enkelt att byta transportmedel, sa att linbanan blir ett vardefullt
komplement, och inte ersattare, till annan kollektivtrafik.

De i forstudien foreslagna linjestrackningar kommenteras, ifragasatts och forslag pa andra
tillkommer. Manga vill se en satsning pa den blaa linjen utifran ett Vastlanken-perspektiv och
det tunga resebehovet Gver dlven, medan andra vill se satsningar i omraden langre ut fran
centrum dar linbanan blir en viktig markor att erbjuda nya sétt att resa inte bara i centrala
Goteborg. Grannkommunerna ar 6verlag positiva till idén att korsa kommungrénser med
linbana. Hanteringen av linbanans paverkan pa kulturmiljovarden, landskapsbild och
stadsmiljobild behover fordjupas nar mer specifika linbanestrackningar utreds.

Vikten av kénsla av trygghet i gondolerna samt att hela anldggningen med stationer, gondoler
och omgivning ér tillganglighetsanpassade framhavs i manga yttranden. Det uppfattas som
positivt att gondolerna foreslas ha plats for barnvagnar, rullatorer, rullstolar och cyklar men
att detta behdver kompletteras med system och bemanning som gor att resendrerna kanner sig
trygga med det nya fardsattet. Har bedéms en aktiv medborgardialog som en vag framat i att
hantera dessa fragor.

Ett antal instanser informerar om risker och begransningar, sasom segelfri hojd 6ver alven,
arbetsmiljofragor vid uppforande och drift av linbana, restriktioner om linbanan korsar
elledningar, vagar och jarnvégar, samt om hinderfrihet for flyget. Enligt
Stadsbyggnadskontoret &r det inte uteslutet att linbaneanldggningarna ar bygglovspliktiga och
kraver detaljplanelaggning innan uppforande.

Slutligen a&r manga av de svarande instanserna intresserade av att delta i och folja det fortsatta

arbetet. Mojligheterna ses som stora dar linbanans stationer och gondoler kan skapa
forutsattningar for nya resemojligheter och verksamhetsideer.
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3. INKOMNA YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER
Yttranden har registrerats pa det datum de registrerats i Trafikkontorets diarium.

3. 1 Statliga och regionala myndigheter

Forsvarsmakten, 2014-08-19
Forsvarsmakten har inget att erinra i detta skede. Nar detaljerad planering av stolpar/barande
torn blir aktuell 6nskar Forsvarsmakten arendet pa remiss igen.

Sjofartsverket, 2014-08-22
Sjofartsverket har foljande kommentarer kring forstudien och da avseende den segelfria
hojden i de olika farledsavsnitten.

» Foreslagen bla linje Haga-Lindholmen: | Géteborgs hamn &r Alvsborgsbron
dimensionerande och hér &r den segelfria hojden 45 meter.

e Foreslagen rod linje Ringon-Gullbergsstrand: Forutsatt att linjen gar 6ster om
nuvarande Gotenius varv sa ar den segelfria hojden har 27 meter. Om strackningen
avser att ga vaster om Gotenius varv sa ar Sjofartsverkets mening att den segelfria
hojden ar 45 meter sasom i Goteborgs hamn.

» Foreslagen rosa linje Ockerd — Hjuvik: Fran de utredningar som gjordes om
broforbindelser till Ockerd &r 2000 sé foreslog Sjofartsverket en segelfri héjd om 25
meter. Detta skall endast ses som ett riktvarde och om man avser ga vidare med denna
forstudie sa onskar Sjofartsverket aktualitetspréva denna fraga igen.

e Foreslagen orange linje Sodra skargérden — Tynnered: Sj6fartsverket hanvisar till
ovanstaende gallande linjen till Ockerd, samma forutsattningar anses rada i sodra
skargarden.

Arbetsmiljoverket, 2014-08-27
Arbetsmiljolagens (AML) primara uppgift ar att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet,
som utfors av arbetstagare for arbetsgivares rakning.

Enligt AML ska byggherren (Gbg:s kommun(?)) och inom ramen for sina uppdrag arkitekter,
konstruktorer och andra som medverkar, under varje skede av planeringen och projekteringen
se till att arbetsmiljosynpunkter beaktas, nar det savél géller byggandet (byggskedet) som det
framtida brukandet (bruksskedet).

Byggskedet:
For byggskedet ska byggherren och den av honom utsedda arbetsmiljésamordnaren for
planering och projektering (Bas P) ta fram en arbetsmiljoplan. Féljande arbeten med sérskild
risk kan forekomma (se 8 12a AFS 2008:16):
e Arbete med risk for fall h>2m
e Arbete med risk att begravas under jordmassor, t ex vid grundlaggning av stdd och
stationer (byggnader)
e Arbete med kemiska risker, t ex schaktning i férorenad mark, anvéndning av
hardplastprodukter (rostskyddsmalning, fastmassor)
e Arbete i nérheten av hogspéanningsledningar (>1000V), t ex befintliga ledningar
« Drunkningsrisk vid arbete pa, vid och 6ver vatten, t ex stod placerade i vatten
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e Arbete under vatten med dykutrustning, t ex stod placerade i vatten

e Arbete med sprangdmnen

e Arbete med tunga byggelement, t ex montage av stdd, vajrar, byggnadsdelar m.m.
(saker kranuppstallning, stabilitet, fredat arbetsomrade, fallrisker m.m.)

e Arbete pa plats med passerande fordonstrafik

e Rivning av barande konstruktion eller héalsofarligt material, t.ex. asbest

Bruksskedet:

For bruksskedet ska sarskilt beaktas tilltradesmojligheten for inspektion, service/underhall

och renovering av ytskikt inom- och utomhus pa byggnader, stod och hogt placerade
installationer, t ex varselljus, antenner, vindméatare m.m. Vid 50 m hdga stod ska krav pa och
behov av hiss utredas. Ska inspektion och arbete utféras med personal hdngande i linor ska
detta beaktas och forberedas. Mojlighet, konsekvens och ev. atgarder for ask- och blixtnedslag
ska klarlaggas. Risken for sno- och isras ska beaktas och minimeras (framst en risk for 3:e
person), se Sunningebron i Uddevalla.

Aktuella foreskrifter:

Byggnads och anldaggningsarbete, AFS 1999:3 0 2008:16
Arbetsplatsens utformning, AFS 2009:2

Anvandning av arbetsutrustning (reparbete), AFS 2006:04
Mast och stolparbete, AFS 2000:6

Medicinska kontroller i arbetet, 2005:06

Sahlgrenska universitetssjukhuset, 2014-09-08
Sahlgrenska Universitetssjukhuset hanvisar till remissvar fran Vastra Gotalandsregionens
Kollektivsekretariat och Vaésttrafik.

Vastra Gotalandsregionen Kollektivtrafiksekretariatet, 2014-09-08

Vilka ar det smartaste I6sningarna for att 6ka tillgangligheten och skapa ett mer hallbart
samhalle? Utifran ett invanarperspektiv ar det viktigt att utreda hur vi kan astadkomma storsta
majliga nytta for satsade medel. Linbanor skulle kunna forbéttra tillgangligheten i vissa
omraden och knyta samman idag skilda platser med varandra. Vi ar positiva till fortsatt
utredning kring linbanor och var de bast skulle gora nytta i ett helhetsperspektiv. Finansiering
och organisatoriskt ansvar bor darfor bli en sekundar fraga tills vi ar mer pa det klara med
alternativen och mojligheterna kring linbanor.

Forstudien beskriver pa ett tydligt sétt linbanors for- och nackdelar. Det &r svart att mer i
detalj vaga respektive for- och nackdel da systemen inte riktigt ar etablerade i Sverige. Vi ser
med tillforsikt fram mot att ta del av mer fordjupade studier kring bland annat kapacitet och
driftskostnader.

Det ar positivt med nya héllbara transportsétt som forbattrar tillgangligheten i staden. Det finns ett
behov av att skapa flera forbindelser ver exempelvis Gota Alv och mellan olika stadsdelar. Vi
beddmer att linbanor kan vara ett alternativ tillsammans med andra for att astadkomma en mer
tillganglig stad. Linbanor i vissa strategiska lagen kan ocksa avlasta befintlig kollektivtrafik.
Samtidigt ar kunskapen om linbanor som en del av kollektivtrafiken i Sverige relativt begrénsad.

Vi tror att det &r avgdrande att linbanorna blir val integrerade med kollektivtrafiken och
cykelnétet. De bor byggas i direkt anslutning till knutpunkter med god kollektivtrafik. Sjélva
bytesmdjligheterna mellan kollektivtrafik i traditionell mening och linbanesystemen &r troligtvis
avgorande for vilken pragel de far. Antingen som en integrerad del av kollektivtrafiken eller en
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mer fristdende del for mer séllanresenarer, exempelvis turister. For att fa ihop hela resan bor
cykelpooler med fordel finnas i anslutning till linbanorna. Det &r viktigt att hela systemet blir
tillgangligt for olika resenarsgrupper och helt funktionshinderanpassat. Stationer i markhdojd, utan
behov av trappor, hissar eller liknande &r mer tillforlitliga och tillgangliga.

Linbanor omfattas inte av lagen om kollektivtrafik. Vastra Gotalandsregionen som regional
kollektivtrafikmyndighet har darfor inte nagra synpunkter i fragan. Det ar oklart hur resenérernas
skyldigheter och rattigheter regleras vid resa med linbana.

Svaret ar avstamt med Vasttrafik.

Trafikverket, 2014-09-11

Trafikverket bedomer att det finns forutsattningar for linbana som alternativ kollektivtrafik i
Goteborg. Det finns, sasom beskrivs i forstudien, flera fordelar med den foreslagna linje Bla.
En mer uttbmmande genomlysning av vilka behov och vilken funktion de alternativa
linjestrackningarna fyller, for resenéren, i stadsplaneringen och i relation till 6vriga
transportsystemet, vore onskvart. Belys gérna olika mdéjliga l6sningar for att underlatta for
resendrer som kanner olust infor hdga hojder.

Trafikverket bedémer att beskrivningen av linbanors for- och nackdelar &r riktigt beskriven.
Vi saknar dock en nédrmare beskrivning av for- och nackdelar kopplat till férutsattningarna i
Goteborgsomradet. T.ex. avseende relationer till det vriga trafiksystemet och majligheter att
overbrygga olika typer av barriarer.

Vi bedomer att linbana kan vara ett funktionellt sétt att bedriva kollektivtrafik i urban miljo,
med tanke pa dess mojlighet att dverbrygga barriarer och ge relativt hog kapacitet utan alltfor
stora miljopafrestningar.

For att etableringen ska bli lyckad behovs ett anvandarperspektiv i alla avseenden; vad galler
allt fran vald linjedragning och jamford restidsfaktor till upplevelse av miljé och trygghet inne
I vagnen. Utnyttja linbanans sérart jamfort med andra transportmedel. T.ex. dess mojlighet att
Overbrygga barridrer och ge relativt hog kapacitet och mojlighet att erbjuda en attraktiv resa
utan alltfor stora miljopafrestningar.

Tillstand for linbaneverksamhet
e Vagar
Trafikverkets tillstand kravs for att korsa statliga vagar. Trafikverket har vagrétt for
vara vagars vagomraden. Regler for hur man kan passera Trafikverkets vagomraden
med ledning kan vara tillampliga. Regler finns for lagsta hojd vid passage 6ver vara
vdgar.

e Jarnvagar
Trafikverkets tillstand kravs for att korsa statliga jarnvagar. Trafikverket dger normalt
den fastighet som vara jarnvagar ar belagna pa. Regler for hur man kan korsa
Trafikverkets jarnvagar med ledning kan vara tillampliga. Elektrifierad jarnvég
anvander hogspanning pa ca 15 kV. Det ar darfor viktigt att Elsakerhetsverkets
foreskrifter foljs om linbana ska placeras i ndrhet av, eller passera over, elektrifierad
jarnvég. Elsakerhetsverkets foreskrifter, ELSAK-FS 2008:1.
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e Luftfart
Det aktuella omradet ligger inom MSA-ytorna (MSA = Minimum Sector Altitude) for
instrumentflygplatserna Géteborg Landvetter Airport och Géteborg City Airport.
Goteborg Landvetter Airport och Goteborg City Airport &r utpekade som riksintressen
for kommunikation i enlighet med miljobalken 3 kap 8 8. Eftersom anlédggandet av
linbana innebér flera hdga byggnadsverk samt dragning av ledningar och vajrar ar det
viktigt att flygplatserna men dven LFV far mojlighet att lamna synpunkter pa
forslaget. Uppforande av byggnader eller andra foremal hdgre an 20 meter kan komma
att paverka luftfarten varfor en lokaliseringsbedomning behéver goras av LFV. Mer
information och blanketter finns pa LFV:s webbplats.
http://lwww.lIfv.se/sv/Tjanster/Flyghinderanalys---en-unik-kompetens-hos-LFV.
Lokaliseringsbedomning sker dven hos Forsvarsmakten, mer information finns pa
Forsvarsmaktens webbplats. Hindermarkering ska ske enligt Transportstyrelsens
forfattningssamling TSFS 2010:155 “Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om markering av foremal som kan utgora en fara for luftfarten”. | de fall avsteg fran
foreskriften 6nskas behdver ansokan om begaran av undantag skickas till
Transportstyrelsen. Mer information finns pa Transportstyrelsen webbplats.

e Sjofart
Se Sjofartsverkets yttrande 14-02507-2, daterat 2014-08-22.

| det fortsatta utredningsarbetet bor en narmare 6versyn av aktuell lagstiftning inga. Behov av
andringar i lagstiftningen bor inte uteslutas.

Tankbara strackningar i Goteborg
Metod: Belys de olika behov som bor tillfredsstéllas i Goteborg och hur de olika foreslagna
strackningarna tillfredsstéller dessa.

e Med vilken tidshorisont bedéms de olika strackningarna? (Alt: Inom vilka
tidshorisonter beddms de olika strackningarna kunna genomféras?

e En mer komplett redogorelse for var barriérer finns i kombination med nuvarande och
framtida resbehov vore dnskvard. Belys t ex eventuella behov av 6verbryggningar av
stora infrastrukturbarridrer som vagar och jarnvégar.

e Kan linbanan som nytt inslag i strukturen ge nya forutséttningar for tankar kring
framtida exploatering och fortatning?

e Med rapportens fokus pa linbana éver vattenbarriarer kravs en redogorelse for
alternativa restider med férja.

Bla linjen: Saknas ett tydliggorande av strackningens funktion: ar det t ex i forsta hand ett
komplement foér pendling via centralstationen eller ett komplement/erséttning riktad till
cyklister och gaende mellan Haga och Lindholmen (istéllet for lagbro)?

En nackdel med linbana som namns i kap 4.1 ar att svarigheter med kapacitet kan uppsta om
linbanan anvéands som fortsattning pa en tagresa, vilket gor att manga samtidigt vid vissa
tidpunkter behover transportera sig. Detta talar mot en mgjlighet till hog kapacitet for
anslutande tag via Vastlanken till Haga station. Ett utforligare resonemang kring detta bor
redovisas.

Jamforelserna av restider mellan alternativ behdver vara mer uttbmmande. | det exempel som
ges bor resan och eventuell gangtid fran centralen till linbanestationen i Haga redovisas. Aven
jamforelser med andra mal- och startpunkter bor redovisas.
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Hur motiveras var i Haga linbanestationen placeras?

Ett resonemang kring planerna pa ny bebyggelse och verksamhet i anslutning till Jarntorget
och Sodra Alvstranden saknas. Hur bor det paverka placeringen av linbanestationen?

Hur paverkar placeringen av Vastlankens station och évriga knutpunktsfunktioner?

Med den strackning av linjen som foreslas kommer den att passera 6ver hamnbanans
hogspanningsledning. Viktigt att observera detta och halla tillrackligt sakerhetsavstand. Ocksa
viktigt att ha detta i beaktande nar utrymningsplan faststélls.

Vad motiverar att &ndhallplatsen pa Hisingen ar Wieselgrensplatsen? Vad ar fordelarna
jamfort med t.ex. Hjalmar Brantingsplatsen?

Belys hur kostnaden for en eventuell linbana Haga-Hjalmar Brantingsplatsen skulle ha kunnat
anvéandas pa ett alternativt satt for att uppna liknande effekter. T ex om medlen istallet
anvands for en utbyggnad av sparvagen pa Hisingen.

Transportstyrelsen, 2014-09-11

Transportstyrelsen svarar i sitt yttrande pa de tva siste fragorna som stalls i missivet, rérande
vilka tillstand kravs for att bedriva linbaneverksamhet (utifran de tillstand som utfardas av
Transportstyrelsen) samt om befintlig lagstiftning ar anpassad for att anvanda linbanesystem
for urban kollektivtrafik.

Om fundament byggs i farleden behdvs en ansdkan om tillstand som lamnas in till mark- och
miljodomstolen. Domstolen utférdar villkor som sedan ska stimma éverens med
Transportstyrelsens krav.

Transportstyrelsens uppfattning &r att befintlig lagstiftning inte &r anpassad for att anvanda
linbanesystem for urban kollektivtrafik. 1 5 8 lag (2010:1065) om kollektivtrafik hanvisas till
férordning (EG) nr 1370/2007 dar kollektivtrafik definieras i artikel 2 a). Den anger att
kollektivtrafik innefattar persontransporttjanster av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds
allmanheten fortlopande och utan diskriminering. Tillampningsomradet finns i artikel 1.2
vilken omfattar nationell och internationell kollektivtrafik pa jarnvag och andra sparburna
transportsatt, och pa vag utom trafik som i forsta hand bedrivs pa grund av sitt historiska
intresse eller sitt turistvérde.

I 1 kap. 18 3 lag (2010:1065) om kollektivtrafik ar tillampningsomradet trafik pa vag, jarnvag,
vatten, sparvag och tunnelbana. Linbana namns varken i EU-férordningen eller i den svenska
lagen och lagstiftningen kan darfor inte anses vara anpassad for linbana som kollektivtrafik.

Luftfartsverket, 2014-09-19
LFV vill som sakéagare av CNS-utrustning avge foljande yttrande:

LFV vill peka pa de risker som linbanor medfor for helikopterflyget. Linbanor gar inte att
markera pa samma satt som kraftledningar. En del av helikopterflyget utgérs av ambulansflyg
som ofta opererar under daliga siktforhallanden da linbanor utgor en stor risk. Nar det galler
eventuell paverkan pa civilflyget skall Géteborg Save Flygplats och Goteborg Landvetter
Flygplats horas i drendet da de &r sakégare for sina in- och utflygningsvagar.
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Innan ett uppférande av linbanor sker maste en flyghinderanalys bekostad av byggherren
utforas av LFV gallande eventuell paverkan pa civilflyget och pa av LFV och flygplatserna
agd CNS-utrustning. Likasa skall ambulansflyget och kustbevakningsflyget horas i fragan.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation, navigation och radar
(Communication, Navigation, Surveillance). Analysen grundar sig pa Svensk Standard 447 10
12 utgava 1:1991 Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva stérningar
for elektrisk kraftoverforing och tagdrift”, Standardiseringskommissionen i Sverige samt pa
ICAO DOC 015.

I vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser,
samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berérda flygplatser
skall darfor alltid tillfragas som sakégare om byggnadsverk éver 20 meter ingar i planer, eller
om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering. Med
berord flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut fran
flygplatsen. MSA ar den hinderyta som ar storst och star for "Minimum Sector Altitude”.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfor kontroll av flygvégar, luftrum och all
tankbar radioutrustning for luftfarten. For mer information, se www.lfv.se/flyghinderanalys.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, 2014-09-19

Lansstyrelsen &r positiv till kommunens ambition att utveckla kollektivtrafiken i
Goteborgsomradet. Forstudien pekar pa flera fordelar med att anvanda linbanor som
kollektivtrafikform i urban milj6, déribland dess mojlighet att 6verbrygga barriarer och
samtidigt inte bidra till att skapa nya fysiska barriérer i stadsmiljon, samt erbjuda relativt hog
kapacitet. Det perspektiv som saknas dr de barriarer och den paverkan som linbanor kan
innebara for natur-, kultur- och friluftsvarden, dar exempelvis paverkan pa
fagelstracksomraden inte ges nagot utrymme.

Lansstyrelsens samlade bedémning &r att linbanor mycket val kan fungera som
kollektivtrafikform i lamplig stadsmilj6. Dock behtvs noggrannare studier av paverkan pa
stadsbild och riksintresse for kulturmiljovarden samt risk- och sakerhetsaspekter.
Lansstyrelsen &r betydligt tveksammare till en etablering av linbanor inom oexploaterade
natur- och vattenomraden med hoga natur-, kultur- och friluftsvéarden. En etablering inom
dessa omraden behdver foregas av provningar enligt Miljobalken.

Beredning
Vad som angivits i yttrandet géller som statens samlade myndighetsuppfattning vid en
avvagning mellan olika framforda synpunkter.

Motiv for bedémningen

Naturmiljo:

Gota alv ar ett utpekat flyttstrak for manga fagelarter. Det &r sedan tidigare kant att faglar kan
kollidera med luftledningar, vindkraftverk m.m. Darfor behover skyddsatgarder for att
undvika kollisioner for faglar utredas noggrannare i det fortsatta arbetet, i synnerhet i
fagelstracksomraden.

Forstudien tar upp konflikter med stads- och landskapsbilden. Omraden som Léarjean och
Vattlefjall & med sin ordrda natur och tilltalande landskapsbild mycket ké&nsliga for
idgonfallande exploateringar och darfor inte lampade for linbanetrafik. Dessa omraden ar
ocksa utpekade som riksintressen for saval naturvarden och friluftslivet, samt Natura 2000.
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Vittlefjall ar naturreservat och i Larjedn pagar kommunal reservatsbildning. Lansstyrelsen
anser att strackorna Partille-Backebol och Partille-Surte ska vara roda i miljobedémningen (i
forstudiens bilaga 1). Aven i skargarden kan konsekvenserna for naturmiljén och
landskapsbilden bli negativa, vilket forstudien kan notera.

Kulturmiljo:

Enligt forstudien kan linbanesystem bli ett nytt inslag i stadsbilden. Lansstyrelsen ar tveksam
till om mojligheterna finns att uppfora en linbana i en sa specifik kulturmiljo som Haga, utan
negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon. | forstudiens bilaga 1, under rubrik:
Miljoaspekter, bedoms foreslagen strackning Haga/Lindholmen/Wieselgrensplatsen som
"gul”. Eftersom Haga bade &r ett kommunalt bevarandeomrade och ett riksintresse for
kulturmiljévarden, dar en linbana kan fa stora negativa konsekvenser for kulturmiljon, bor
denna strackning fa en "réd” markering.

Sodra skargarden ar riksintresse for kulturmiljovarden. Ett linbanesystem i Goteborgs och
Bohuslans unika skargard skulle innebéra stor negativ paverkan pa upplevelsen av
kulturlandskapet. Skansen Lejonet ar en av Goteborgs fa synliga lamningar fran 1600-talets
befasta stad och har ett stort upplevelsevarde. En linbana i detta lage skulle medféra en stor
negativ paverkan pa kulturmiljon.

Totalforsvaret:
Forsvarsmakten (yttrande dat. 2014-08-18) har inget att erinra mot férstudiens innehall, men
vill ta del av fortsatt planering av stolpar/barande torn.

Sjofarten:
Sjofartsverket vill informera om segelfria hojder i berérda farledsavsnitt (yttrande dat. 2014-
08-22).

Drift och underhall:

Goteborg har ett klimat med salt luft som &r pafrestande pa vissa material. Detta maste
beaktas i kapitlet om sarbarhet. Hur paverkar Goteborgs klimat behovet av kontroll och
underhall?

Goteborg ar utsatt for vindar. | forstudien beskrivs att de olika systemen kan klara olika
vindhastigheter, men Lansstyrelsen anser att studien kan ga djupare i att beskriva hur stora
svangningar det kan bli och hur det kan upplevas inne i gondolerna.

Sakerhet:

Av forstudien framgar att kommunen avser att studera och foresla lampliga raddningsmetoder
i en preliminar raddningsplan. | detta arbete kan erfarenheter och kunskaper inhamtas fran
andra linbanesystem i varlden. Men en linbana kommer sannolikt att stalla krav pa kompetens
och resurser hos raddningstjansten lokalt i Goteborg. Nagra av forslagen har langa strackor
over otillganglig terrdng och vatten. Dartill kan ett stopp i systemet innebdra stopp for ett stort
antal gondoler, dar manga manniskor behdver komma till undséttning samtidigt. Detta
behdéver inga i raddningsplanen.

Trygghet:

| den fortsatta planeringen behover trygghetsaspekten, som ocksa namns i forstudien,
fordjupas, eftersom obemannade gondoler, torn och stationer kan upplevas otrygga vid vissa
tider pa dygnet.
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Vatten:

De foreslagna stackningarna till norra och sodra skargarden kommer att kréava stod i vatten.
Dessa kraver tillstand enligt 11 kap. Miljobalken. For tillstand krévs att atgarderna ur en
allman och enskild synpunkt dvervéger kostnaderna, samt skadorna och oldgenheterna (11
kap. 6 8 Miljobalken). Det ar tveksamt om Lansstyrelsen kan tillstyrka en tillstandsansokan
till den sodra skargarden, mot bakgrund av ett befolkningsunderlag som inte miljoméssigt och
ekonomiskt kan motivera ett ingrepp av denna omfattning. Darfor vill Lansstyrelsen
rekommendera kommunen att arbeta vidare med att forstarka den befintliga kollektivtrafiken
till dessa omraden.

Trafik:

Trafikverket (yttrande dat. 2014-09-03) vill upplysa om de tillstand som kravs for en linbana
som ska korsa statlig vég eller jarnvag. Elektrifierad jarnvag anvander hdgspanning pa ca 15
kV. Det ar darfor viktigt att El-sdkerhetsverkets foreskrifter foljs om linbana ska placeras i
nérheten av eller passera dver elektrifierad jarnvég (se Elsakerhetsverkets foreskrifter,
ELSAK-FS 2008:1).

Det aktuella forstudieomradet ligger inom MSA-ytorna (MSA = Minimum Sector Altitude)
for instrumentflygplatserna Goteborg Landvetter Airport och Géteborg City Airport. Bada
flygplatserna och LFV behdéver ges mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Uppforande av byggnader eller andra féremal hogre &n 20 meter kan komma att paverka
luftfarten, varfor en lokaliseringsbedémning behover goras av bade LFV och Férsvarsmakten.

Hindermarkering ska ske enligt Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2010:155
Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad och markering av foremal som kan utgora
en fara for luftfarten.

Bygglov:
Linbanor ér, enligt L&nsstyrelsens beddmning, bygglovspliktiga enligt 6 kap. Plan- och
byggférordningen.

Energihushallning:

Vattenfall Eldistribution AB (yttrande dat. 2014-08-21, bifogas) vill avrada korsning mellan
linbana och regionnatsledningar. Vidare bor linbanesystem inte bidra till att forsvara
underhall och reinvesteringar, samt arliga helikopterinspektioner av elledningar.

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden:
Tva av de foreslagna strackningarna kraver gemensam planering med Partille och Ocker6
kommun.

Det pagar planering av linbanor for kollektivtrafiken i Sollentuna kommun, Stockholms lan,
vilket ger mojlighet till erfarenhets- och kunskapsutbyte.
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3. 2 Grannkommuner och GoOteborgsregionen

Ockerd kommun, 2014-09-05

Ockeré kommun anser att trafikkontoret skaffat sig en god uppfattning om méjligheter och
konsekvenser. Forstudien har visat pa flera goda exempel pa urbana lésningar. Med stor
sannolikhet &r en bred folklig forankring nddvandig for ett lyckat slutresultat och ett smidigt
genomfdrande.

D& linbanesystem tidigare diskuterats till och inom Ockeré kommun har vaderpaverkan,
framst vid, varit en avgorande faktor for att inte ga vidare till ett genomférande.
Linbanesystem &r bade miljévanliga, driftsakra och effektiva system som skulle kunna utgora
ett komplement till andra kollektivtrafiklosningar for Ockeré kommun. Kommunen &r darmed
intresserad av att fa folja den fortsatta utredningen.

Ale kommun, 2014-09-16

Ale kommun svarar dels for rapportens forslag pa bana Surte - Angered - Partille men foreslar
aven att strackan Kungéalv-Bohus/Surte kan ingd. Denna skulle knyta ihop Kungalv med
pendel- och regiontag i alvdalen. Kortare linbanor fran Ales pendelstationer upp till Ales
branta berg kan vara en ytterligare framtida kollektivtrafiklosning for att fa tillgang till stérre
exploateringsmarker for storstadsregionen. Mark finns uppe pa Ales berg, inom 0,5-4 km fran
svarexploaterade dlvdalens pendelstationer och motorvag, men med 40-60 meters
hojdskillnad. I Ale kommuns lokala K2020 arbete har linbanor diskuterats tidigare.

Ale kommun ser positivt pa forstudien och dess innehall och tycker att det initierade arbetet
med studie och planering av linbanor som komplement till dagens kollektivtrafik ar en
spannande utveckling. Ale kommun anser att fortsatt utredningsarbete kring linbanor ocksa
behdver ingd som en del i den 6vergripande planeringen av alla trafikslag sa det blir ett
helhetstank Exempelvis har spartaxi utretts och kan ocksa vara ett komplement till linbanor.

Foreslagen stracka genom Ale sker, férutom dver Surte tatort, 6ver skog och sj6é och torde
vara relativt enkel att genomfora, dven om det finns boende och naturskyddade omraden langs
strackan. Surte har haft linbana for glasbruket sa det har forekommit i stadsbilden, se bild
nedan.
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Ale kommun ser linbanor som en bra ide., Linbanor erbjuder ett betydligt snabbare, sékrare
och mindre miljobelastande resesétt an dagens trafikblandade miljoer och &r vart att satsa pa.
En stracka (Kungalv -) Surte — Angered — Partille blir en "kollektivringled"” for norddstra
storstaden, utan motsvarighet av vag eller sparvéag. Kravet pa byten i centrala Goteborg
minskar och forstorar den lokala arbetsmarknaden for Kungalv — Ale — Partille och Goteborgs
boende i NO. Tyst tillgdnglighet med relativt liten miljobelastning till \Vatdefjalls
friluftsomraden okar dramatiskt. Linbanor ar troligtvis starkt varumarkesbyggande for
storstaden.

Informationsinsatsen som behdvs for 6verbrygga skillnaden mellan sékerhet och upplevd
sakerhet. Det beror bade resande och boende under/i narheten av banan. Kostnaden beskrivs
som "billigare an sparvag, dyrare an buss". Det géller knappast strackan (Kungélv -) Surte —
Angered — Partilie dér effektiva végar i stort sett saknas. En helt ny nordostlank fér bussar och
bilar pa strackan torde vara mycket dyr och miljobelastande.

En juridisk fraga ar om linbanor regleras i bade detaljplan och véagplan, men det lar inte vara
av vasentlig betydelse. I Ale ar linbanestationer bygglovspliktiga, men bor kunna placeras pa
allmén, oplanerad mark utan detaljplan.

Partille kommun, 2014-09-19

Utredningen om linbanor som alternativ kollektivtrafik i Goteborg &r mycket intressant och tar
ett nytt och spannande grepp om kollektiva persontransporter. Med tanke pa omradets
utmanande topografi och manga barridrer sa kan detta pa val valda platser troligtvis vara ett
konkurrenskraftigt alternativ.

Forstudien gar pa ett sakligt och lattforstaeligt satt igenom linbanors for- och nackdelar vilket
ger vardefull information kring trafikslaget. Detta &r mycket vardefullt for Partilles del om
kommunen valjer att fordjupa tankarna pa liknande I6sningar i den egna planeringen.

Samhallsbyggnadskontoret konstaterar att fragan om linbana redan tidigare har varit pa
forslag i Partille, men da som en del av projektet med ett nytt verksamhetsomrade i Jeriko dar
tanken &r att med hjalp av linbana eventuellt koppla det nya omradet till Jonsereds samhélle
och pendeltagsstation.

Det ar klokt att utvardera kollektivtrafikformen genom ett pilotprojekt likt alternativet Haga-
Lindholmen som lyfts fram i rapporten. Efter ett sadant fullskaletest kan det sedan mer sakert
beddmas hur linbanor fungerar i Goteborg i praktiken. De skisserade strackningar som ndmns
i rapporten ar nagot svara att forhalla sig till, och det bor finnas fler strackningar som kan vara
intressanta att titta narmare pa.

De tva studerade strackningar som beror Partille kommun direkt &r troligtvis svara att fa stora
resandemangder pa dven om det redan idag finns ett férhallandevis stort resande pa busslinje
74 som gar mellan Angered och Partille via Bergsjén. Denna linje bor kunna ge ett gott
underlag for att beddma potentialen for en strackning i detta lage. Tanken att koppla de
nordostra stadsdelarna i Goteborg battre till Véstra Stambanan ar god, och kan fa ytterligare
betydelse i framtiden nar dven regiontag planeras for uppehall i Partille. Partille centrum som
malpunkt forstarks dessutom ytterligare genom de kraftfulla satsningar som nu genomfors.

En ej utredd strackning i Partilles naromrade som skulle kunna vara vért att titta narmare pa ar
att om det &r mojligt att 6verbrygga den barridar som utgors av E20, Vastra Stambanan,
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Savenisomradet och Savean. Att koppla ihop t.ex. Ostra sjukhuset med Bergsjon kan vara ett
intressant alternativ att studera vidare, eventuellt da med en koppling via Partille centrum.

Sammantaget anser forvaltningen att forstudien ar mycket intressant och framatsyftande. Da
detta har viss baring pa Partille kommuns egen planering sa bedémer forvaltningen det som
intressant att ta del av kommande utredningar i fragan. Om det blir aktuellt med konkreta
studier med linbanor som ber6r Partille kommun sa forutsatts att kommunerna samverkar
kring detta pa ett tidigt stadium.

Goteborgsregionens kommunalférbund, 2014-10-03

Goteborg vaxer och for att kunna mota fler invanare, besokare och verksamheter i en tétare
stad pa ett hallbart satt behover det lokala kollektivtrafiksystemet utvecklas. | ett regionalt
perspektiv ar god framkomlighet i regionens karna viktigt. Forstudien visar att linbanor
fungerar effektivt i stadsmiljoer och kan saledes vara ett bra komplement till 6vrig
kollektivtrafik. En fordel med linbana ar att den gar kontinuerligt, men kapacitetsmassigt tar
den forhallandevis en mindre mangd resenarer i varje gondol jamfort med ovrig
kollektivtrafik. Detta kan dock innebéra problem nar manga resenarer kommer stétvis, t ex
vid byte i en storre knutpunkt.

Forstudien tar ocksa upp och diskuterar maluppfyllelse for ett antal tankbara strackningar,
bade inom staden och 6ver kommungrans till grannkommuner. GR tar i nulaget inte stallning
till tankbara strackningar men anser det intressent att dessa studeras vidare, speciellt for att
overbrygga barridareffekter t.ex. vatten eller hojd.

GR ar darfor positiv till att Goteborgs Stad studerar linbanor som kan mojliggéra en utékning
och forstarkning av befintligt kollektivtrafiksystem. Det ar av vikt att en framtida linbana blir
en naturligt integrerad del i den lokala kollektivtrafiken.

3.3 Stadsdelsforvaltningar

Orgryte-Harlanda stadsdelsforvaltning, 2014-08-13

Integritetsfragan om insynsskydd &r en fraga som behover redovisas ytterligare. Boende i
staden kan uppleva sig obekvama att bo intill linbanan om den &r i h6jd med bostéder. Planen
att systemet bast placeras pa platser dar insynsskydd inte blir ett problem for integriteten,
exempelvis dver industriomraden eller storre leder sasom linjen mellan Haga-
Wieselgrensplatsen, anser forvaltningen vara en god utgangspunkt.

Systemet maste kunna stoppas for att barnfamiljer och funktionshindrade ska kunna ga pa/av
utan att k&nna sig stressade. For att undvika olyckor bor dven stationsvardar kunna erbjuda
assistans vid pa/avstigning.

Trygghetsaspekten ar en nyckelfraga for att manniskor ska vélja att resa med trafiksattet.
Obevakade gondoler kan uppfattas som spannande, men &ven otryggt ifall systemet stannar
eller det uppstar ovantade situationer under resan. Det bor darfor finnas mojlighet att kunna fa
information genom ett hogtalarsystem eller gora sig kontaktbar.

Forslaget ar innovativt och ger positiva effekter pa Goteborg som besoksstad och det stoder
dven malet om Okad integration genom minskade barriareffekter.
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Forvaltningen stéller sig bakom forslaget, men anser att de sociala aspekterna av trygghet och
integritet skall fordjupas i vidare studier.

Vastra Hisingens stadsdelsférvaltning, 2014-08-20

Forvaltningen anser att det ar en utforlig rapport. Férvaltningen ser det som ett intressant
forslag att etablera linbanor som alternativ kollektivtrafik i Géteborg. Det ar viktigt att bredda
var synsatt nar det galler resor och préva andra varianter an de traditionella.

Det &r positivt att linjen Ocker6- Hjuvik- Biskopsgarden - Lindholmen finns med som ett
forslag pa tankbar strackning, da detta skulle kunna var ett alternativ till en broférbindelse
mellan Ockerd och Torslanda. Det skulle dven vara ett smidigt satt att ta sig ut till skargarden
frén Biskopsgarden och centrala Hisingen, eller tvartom fran Torslanda och Ockerd till
centrala Hisingen och Biskopsgarden, utan bil. Detta galler bade for arbetsresor, som ar det
huvudsakliga anvandningsomradet, men aven for kustnara turism vilket férvaltningen
paborjat ett arbete med. Det &r positivt att cyklar skulle fas ta med i gondolerna. Det gynnar
ett flexibelt resande.

Det bor goras social- och barnkonsekvensanalyser pa ett tidigt skede i processen, da det
ytterligare bor belysas hur barn ska fardas med linbanorna. T.ex. Ska det vara en aldersgrans
for nar de far resa pa egen hand? Det bor dven héllas dialoger dar medborgarna sarkilt de
nérboende kommer till tals.

Ostra Goteborgs stadsdelsfoérvaltning, 2014-09-02

Stadsdelsforvaltningen ser linbanor som ett intressant komplement fér ménniskors
transportbehov inom Goteborg, med goda mojligheter att binda ihop stadens delar pa ett nytt
och attraktivt satt. Stadsdelsforvaltningen onskar darfor folja trafikkontorets fortsatta arbete
angaende linbanor.

Trafikkontoret tycks ha skaffat sig en bred bild av linbanors for- och nackdelar.
Stadsdelsforvaltningen stodjer trafikkontorets forslag om fortsatt arbetsordning, med bland
annat fordjupade utredningar av tekniksystem, raddningsplan, driftform och organisation samt
forberedelse for utredningsstart av en platsspecifik genomfdérbarhetsstudie.

Trafikkontorets énskan om en platsspecifik genomfdrbarhetsstudie for linbana mellan
Jarntorget/Rosenlund och Lindholmsomradet framstar som rimlig. For att skapa acceptans for
linbana som transportsystem tror forvaltningen att det &r riktigt att starta i ett strak som manga
redan anvénder for sitt dagliga resande och som kan ge tidsvinster for resenérerna.
Stadsdelsforvaltningen vill dock uppmarksamma den angivna strategin om 6kad regional
tillganglighet for nordostra Goteborg samt aspekterna “starka utpekade knutpunkter/omraden
for utveckling” och ”6nskad strukturbildande effekt”. Férslaget om linbana Jarntorget-
Lindholmen I6ser ett redan kant transportbehov mellan idag attraktiva malpunkter men bidrar
inte till ny spannande utveckling av stadens struktur. En placering av linbana enligt ”gula
linjen”, Partille-Bergsjon-Hjallbo-Béckebol, kan stirka stora delar av nordéstra Goteborg och
fa en positiv effekt for skapandet av en kompletterande transport- och rérelsestruktur i staden
och regionen.

Stadsdelsforvaltningen delar trafikkontorets uppfattning att linbanor i forsta hand ska ses som
ett komplement till 6vrig kollektivtrafik och att det ska finnas andra resealternativ for de
personer som inte vill anvanda linbanan av nagon orsak. Ett sadant “forsiktigt” inforande av
linbana kan bidra till en lyckad etablering. For ett lyckat resultat bor dven stor vikt laggas vid
utformningen av stationslagen, gondoler etc samt kommunikation angaende sékerhet, trygghet
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och trivsel for resendrerna. Anvandande av olika former av dialog med allménheten bor vara
en framgangsfaktor for att fa fram vad som uppfattas som god utformning och tillganglighet
samt att fa underlag for framtida kommunikation kring vad som attraherar/avskracker
maéanniskor infor linbaneresande.

Lundby stadsdelsforvaltning, 2014-09-05

Da det visat sig vara valdigt svart att skapa nya forbindelser 6ver alven i form av gang- och
cykelbroar staller sig forvaltningen positiv till linbanor som kompletterande kollektivtrafik. |
dagslaget finns behov av ett flertal forbindelser som binder samman bada sidorna av alven. En
linbana skulle darfor skapa en béttre integrerad stadsmiljé och bidra till en enklare vardag for
manga manniskor. Det &r viktigt att framtida linbanor omfattas av vasttrafiks ordinarie
biljettsystem och inte innebar nagon egen utokad avgift.

Vidare anser forvaltningen att strackningen Hagastationen-Lindholmen-Ramberget-
Wieselgrensplatsen borde utgora ett pilotprojekt. Denna strackning skulle medféra att
arbetspendlingen férenklas till Lindholmen samt att kulturutbudet i Linné, Haga och
Vasastaden tillgangliggors pa ett battre satt for manga i Lundby. Vidare skulle dven
tillgangligheten till Ramberget 6ka vasentligt bade for hela staden och befolkningen i Lundby.
| dagslaget kan man inte ta sig upp till toppen via kollektivtrafik utan maste aka bil, ga eller
cykla, vilket kan vara svart for manga da det ar stora hojdskillnader. Strackningen skulle dven
knyta samman det nya med det gamla i Lundby genom lanken mellan Wieselgrensplatsen och
Lindholmen, déar det i dagslaget saknas en koppling. Forvaltningen ser darfér manga vinster
med just strackningen Hagastationen-Lindholmen-Ramberget-Wieselgrensplatsen.

Fortsatta studier bor utreda mojligheten till att strackningen Hagastationen-Lindholmen-
Ramberget-Wieselgrensplatsen &ven innefattar Jarntorget och Backaplan. Detta skulle skapa
ett mycket starkt kollektivtrafikstrak med ett parlband av manga viktiga knutpunkter.
Forvaltningen staller sig dven positiv till nya kopplingar mot Biskopsgarden och
Brunnsbo/Gullbergsstrand, men anser att strackan Hagastationen-Lindholmen-Ramberget-
Wieselgrensplatsen ar den viktigaste och bor prioriteras till féljd av ovan namnt resonemang.
Precis som anges i forstudien &r det viktigt att gondolerna blir sa pass stora att det far plats
t.ex. barnvagnar och rullstolar. For att gynna ett 6kat cyklande i staden &r det nédvandigt att
man utformar systemet pa sadant viss att det dven ar mojligt att ta med sig cykel pa gondolen.

Forvaltningen anser att man behover fordjupa utredningen av systemet gallande
tillgangligheten for funktionshindrade. Om gondolerna standigt ror pa sig vid stoppen pa av-
och pastigningsstationerna kan detta medféra problem for funktionshindrade och
funktionsnedsatta personer. Av denna anledning &r avkopplingsbara grepp samt personal pa
stationerna att foredra. Det &r &ven nédvandigt att stationsldgena utformas med hiss och
lampligen med rulltrappor.

Da det blaser mycket i Goteborg och speciellt vid dlven ar det positivt att systemet utformas
med alternativet om flera vajrar for att géra komforten for resenarer sa behaglig som majligt.
Det &r aven viktigt att det finns belysning samt varme/kyla pa gondolerna. Flervajersystem ar
aven positivt da det medfor att gondolerna kan kéras med en hogre hastighet och darigenom
utgora ett attraktivare fardmedel.

Det &r positivt att gondolerna har en hog turtdthet och att man i princip inte har ndgon véntetid

till nasta avgang. Detta kommer att bli en stark konkurrensfaktor jamfort med befintlig
kollektivtrafik.
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Kommande utredningar behover fordjupa trygghetsaspekten for manniskor som aker i
gondolerna. Manga manniskor kan uppleva det som obehagligt att vara hogt upp i luften pa en
liten yta med frammande manniskor, utan majlighet att kalla pa hjalp eller ta sig ut. Detta kan
medfora att manniskor véljer bort linbanor som alternativ nar man ska aka ensam.

Askim-Frélunda-Hogsbo stadsdelsforvaltning, 2014-09-05

Forvaltningen anser att trafikkontoret verkar ha skaffat en riktig uppfattning angaende bade
for- och nackdelar om linbanor som alternativ kollektivtrafik sasom det beskrivs i forstudien.
Sammanfattningsvis ar forvaltningen mycket positiv till forslaget och anser att tempot
behdver skruvas upp i fragan for att fa basta effekt.

Forvaltningen staller sig mycket positiv till forslaget angaende linbanor som alternativ
kollektivtrafik i Goteborg. Att anvanda sig av linbanor for att bedriva urban kollektivtrafik ar
ett mycket bra komplement till de kollektivtrafikinslag som finns idag. Forvaltningen anser att
det finns manga fordelar och fa nackdelar. Det & mycket positivt att det &r energieffektivt,
tyst och trafiksakert. Det ar aven en stor fordel att linbanor kan ge hog turtathet och att det ar
palitligt. Nagot som bussar och sparvagnar idag inte alltid kan leva upp till. De nackdelar som
namns i forstudien ar att det kan bli storskaligt inslag i stadsmiljon och att hojdradda kan fa
problem samt att det kan kannas otryggt da gondolerna inte har personal. Forvaltningen anser
att gestaltningen av linbanor kan vara en nackdel men kan ocksa bli positiv om det planeras
pa ett bra och kreativt satt. Vad géller hojdradda vill forvaltningen trycka pa att
kollektivtrafiken generellt bor ha olika alternativ att vélja pa sa medborgare inte begransas till
endast ett alternativ. Nar det galler trygghetsfragan vill forvaltningen skicka med att utreda
denna noga utifran att olika grupper i samhallet kan uppleva otrygghet pa olika satt.

Forvaltningen anser ocksa att man behdver utreda mer kring tillgangligheten till linbanorna
och i gondolerna sa att det ska vara attraktivt och tryggt for alla. Det ar av storsta vikt att
gondolerna ar flexibla for att rymma exempelvis rullstolar, barnvagnar och cyklar. Da staden
arbetar med att bli en attraktiv cykelstad kan man anta att cyklandet kommer att 6ka och att
det framover kommer stéllas storre krav pa att kunna ta med sig cykel vid olika fardmedel,
déribland linbanor.

For att mota morgondagens behov av mobilitet bor det finnas olika typer av transportmedel -
varav linbanor &r ett av dem. Forvaltningen vill podngtera vikten av att olika transportmedel
ses som en helhet. Det ar darfor viktigt ar att alla transportmedel har samma biljettsystem —
aven linbanor. For att fa acceptans for linbanor tror forvaltningen att alla trafikslag i
kollektivtrafiken ska ga som en rod trad (i detta fall en "bla trad”) med okad rorlighet,
igenkanning, betalningssystem, trygghet och komfort.

Forvaltningen vill skicka med ett forslag som handlar mer om visuell utformning n system
men som anda visar pa ett satt att fa en helhet. Da man i Géteborg i stor utstrackning anvander
sig av sparvagnar skulle man kunna anvéanda detta som igenkanning dven for linbanor.
Gondolerna skulle kunna utformas som mindre bla sparvagnar. Detta skulle aven, forutom
igenkanning, kunna bidra till ett stadsrum dar linbanorna smalter in pa att bra satt.
Forvaltningen anser att de forslagen pa lampliga strackningar &r bra och relevanta men
behover utredas mer samt kompletteras med fler strackningar och syften. Linbanor skulle
kunna ge en annan dimension att transportera sig. Goteborg ar en stad med olika transportslag
som sparvagn, buss och bat. Att ocksa kunna erbjuda linbanor skulle gora Goéteborg annu mer
unikt. 1 forstudien ndmner man att ”linbanor kan vara ett spannande inslag for turister men,
huvudresandet ar vardagsresenérer”. FOrvaltningen anser att det ar mycket viktig
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utgangspunkt - att det ska kunna nyttjas i det vardagliga livet. Forvaltningen vill &nda trycka
pa att Goteborg ar en stad med dkande turism med 6kat behov av resande. Goteborg
foresprakar dven att vara en stad som man semestra hemma i. Det &r majligt att fler
Goteborgare framGver kommer semestra i sin egen stad. Detta stéller ocksa krav pa fler
alternativ till resande. Linbanor kan vara en del i att uppmuntra till att semestra hemma — att
upptécka sin egen stad, vilket kan bidra till minskad segregation. Det skulle &ven kunna
minska flygresandet. FOrvaltningen vill darfor skicka med att dven se till turismen och
’semestra-hemma-turismen” i arbetet med vilka platser som ar lampliga. Férvaltningen
foreslar aven att man tar med sig "linbanefragan” vid etablering av nya bostadsomraden fran
startskedet vid planeringen.

Att anvanda sig av linbanor skulle pa ett bra satt bidra till att knyta ihop stadsdelar dar det
finns barriarer av olika slag. Forvaltningen forslar att se 6ver om det ar fordelaktigt att vidga
perspektivet till fler aspekter &n barriarer. Linbanor skulle exempelvis kunna bidra till
kollektivtrafik i strak dar man vill komma fran fordon i straken, for att exempelvis framja
gang och cykel.

For att fa acceptans for linbanor anser forvaltningen att bra och relevant information &r viktig

ut till medborgare. Allt fran att det ar en del i en helhet, kostnader, miljoaspekter och sakerhet.
Det &r ocksa av vikt att visa pa att det kan vara en trygghetsaspekt att det innebar farre fordon

pa marken som man som gangtrafikant/cyklist behdver “trangas med”.

Forvaltningen anser att kollektivtrafiken i Goteborg behdver utvecklas i snabbare takt an det
gor idag. Da byggtiden ar kort for linbanor samt att det har lagre kostnader an etablering av
sparvagn anser forvaltningen att man bor gora fordjupade studier inom en snar framtid. Aven
att sikta pa en tidigare etablering an den man anger i forstudien som ar 2021, samt att flera
linbanor ska vara etablerade och inte bara en innan 2021 som man siktar pa i forstudien.

Stadsdelsférvaltningen Centrum, 2014-09-10

Stadsdelsforvaltningen tillstyrker fortsatt utredning av linbanor som alternativ kollektivtrafik.
Forvaltningens dvervaganden Géteborg ar ett stadslandskap med manga barriarer i form av
vatten, hojder, byggd infrastruktur och sociala granser. For att 6verbrygga de fysiska
barridrerna kan linbana vara ett intressant alternativ.

Mojligen kan linbanan bidra till att forstarka sociala barridrer beroende pa vilken strackning
den kommer att ha och om den blir en solitér foreteelse i stadslandskapet Detta da linbanan
endast kan utgora en mindre del av kollektivtrafiksystemet och dessutom ar komplicerad att
integrera med befintlig kollektivtrafik. A andra sidan kan linbanan som ett komplement i ett
storre system av upplyft kollektivtrafik, exempelvis stadsbana, fa en sammanlankande effekt
och bli mer sjalvklar 6ver tid.

For manniskor med olika funktionshinder ar det tveksamt om linbana med gondoler som &r i
standig rorelse aven vid av och pastigning ndgonsin kan utgora ett alternativ i vardagen.
Osakerheten i att ta sig fran fast till rorligt underlag med sma barn, vid synnedsattning eller
med samre balans ska inte underskattas.

Stationsmiljoerna riskerar att bli otrygga eller svaranvéanda platser da de antingen innebér att
passagerama ska ta sig hogt upp eller att linbanan ska sénkas. Det forsta innebar hisstom och
trappor som i lagtrafik kan vara 6dsliga, det andra innebar att marken under gondoler pa vag
ner och upp blir barriarer i form av sakerhetsomraden som inte kan betréadas.
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Hisskapaciteten blir avgtrande for hur attraktiv linbana blir. Kan hissarnas kapacitet svara
upp gondolernas volymer och turtéthet, eller riskerar det att bli en flaskhals i systemet?
Forutom de hojdradda utesluts de som har problem med tranga utrymmen. Nar stationerna
finns hogt upp i tom &r det tveksamt om linbana kan utgora ett alternativ for cyklister.

Invanare i stadsdelsforvaltningen Centrum ar generellt sett néjda med dagens kollektivtrafik.
De synpunkter som framkommer ar forsamringar nar hallplatslagen i centrala lagen tagits bort
i samband med de senaste arens forandringar i kollektivtrafiken, samt att forbindelser pa
tvaren saknas exempelvis fran Molndalsvagen upp mot Krokslatts hogre delar. Enligt
forslaget kommer inte linbana att 16sa dessa problem.

Ur perspektivet sammanhallen stad bor strackningen Brunnsbo-Svingeln utredas i fortsatt
arbete eftersom det &r en viktig lank som saknas idag. Det &r olyckligt om denna lank avféardas
i avvaktan pa ett eventuellt framtida utredningsuppdrag om ytterligare en ny form av
kollektivtrafik.

Rapporten beskriver vissa sociala aspekter av linbana. Innan beslut tas om fortsatt utredning
bor en djupare social konsekvensanalys, SKA, enligt Goteborgs Stads modell tas fram i
samarbete med bland andra stadsdelssektorn.

Angereds stadsdelsforvaltning, 2014-09-15

Forvaltningen ser att en linbana kan starka Angereds medborgare och Angered som stadsdel.
Den Gula linjen kan fa stor betydelse och gora samhéllsnytta. En linbana i denna strackning
kanns framatsyftande utifran att den kan dka den sociala hallbarheten i Goteborg.

20 % av Angereds arbetande befolkning har sina arbetsplatser pa Hisingen, 7 % i Ostra
Goteborg och 13 % i andra kommuner inom VG- regionen. Idag saknas funktionella
tvarforbindelser i kollektivtrafiken, och angeredsbornas bilinnehav & mindre &@n i andra delar
av staden. | Hjallbo ar bilinnehavet 161 bilar/1000 invanare jamfort med 285 / 1000 invanare
som &r snittet for Goteborg.

Linbanan kan ocksa fa ett stort véarde for besoks- och turistnaringen i Goteborg genom att
synliggdra och oka tillgangligheten till naturreservatet i Vattlefjall och till naturomradet kring
Larjeans dalgang. Linbanan far pa sa satt ocksa betydelse som en starkt integrerande artefakt i
staden, dar gestaltningen av pelare, kabiner och stationer kan gdras spannande med hog
konstnarlig verkshojd.

Den linjedragning som trafikkontoret betecknar som mest intressant ar dock den BIa linjen
mellan Haga — Lindholmen — Ramberget — Wieselgrensplaten. Linjen kan vara intressant ur
ett Vastlanken- och ”Alvstadenperspektiv”’. Daremot kommer den inte att fi ndgon namnvard
betydelse for Angered och Ostra Géteborg, for medborgarnas vardagsliv och stadsdelens
utveckling.

Om den linbana som byggs till jubileet 2021 &r den Gula skulle det innebéra ett
paradigmskifte med integration i praxis. Linbanan kommer att framsta som en symbol for att
Angered och de Nordostra stadsdelarna &r inkluderade i1 Goteborgs stadsutveckling och
stadens framtid. Den kommer att fa stor betydelse for manniskors sjalvkansla och
sjalvrespekt, for identiteten och bilden av Angered och de norddstra stadsdelarna.

Ur ett ekonomiskt och socialt perspektiv kan det vara en samhallsekonomisk vinst att utveckla
linbanor. De kan passera 6ver otillgangliga miljéer och barriéarer skapa viktiga
tvarforbindelser som starker den regionala arbetsmarknadsregionen, vilket ar viktigt for saval
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naringslivet som for medborgarna. Ur ett ekologiskt perspektiv &r det intressant eftersom
systemen &r energieffektiva och tysta. De torde ocksa ge mindre intrang i skyddade Natura
2000 - omraden i forhallande till byggnation av végar i dessa omraden. Linbana kan ocksa
skapa en stark identitet och kansla av utveckling.

Ur ett barnperspektiv kan linbanor 6ka barns méjligheter att rora sig i staden. For att systemet
ska upplevas tryggt och sékert behtver man i kommande planering och studier studera
gestaltning och lokalisering av bytespunkter. En linbana som trafikerar Angered kan fa barn
att kanna stolthet och sammanhang.

Stadsdelsforvaltningen tillstyrker ett fortsatt arbete och 6nskar att trafikkontoret fortsatter att
studera den Gula linjen.

Majorna-Linnés stadsdelsforvaltning, 2014-09-16

Forvaltningen ser positivt till idén att anvanda sig av linbanor for att komplettera
kollektivtrafiken. Detta &r ett forhallandevis ekonomiskt projekt for att latta pa det tryck
kollektivtrafiken &r utsatt for. Det kan innebéara en klar forbattring for goteborgarna, och kan
bli ett inslag som karaktériserar Goteborg.

Forvaltningen anser att den foreslagna linjedragningen Haga-Lindholmen &r motiverad utifran
att den kan bidra till en mer sammanhallen stad. Hisingen behdver kopplas narmare centrala
staden. Att ssmmankoppla Haga station med Hisingssidan ar ocksa positivt. Linjen skulle
bidra till att Pusterviksplatsen starks med fler manniskor som ror sig pa platsen. Detsamma
géller for Lindholmen, som upplevs 6dsligt kvallar och natter.

Forvaltningen onskar en grundligare utredning kring féljande delar i forstudien:
e Vaderforutsattningar for ett linbanesystem i Goteborg, exempelvis vindférhallanden.
e Jamforelse med annat trafikslag som exempelvis bat mellan Haga och Lindholmen.
e Tillganglighetsanalys som visar kopplingar till linbanan. Att jamfoéra med baten vars
kopplingar inte fungerar idag.
e Bekvamlighet och trygghet bade till och fran, i vantan, och under resan.

For en lyckad etablering av linbanesystemet anser forvaltningen det vara viktigt att inte infors
ett separat biljettsystem, utan att det antingen ingar i Vasttrafiks biljettsystem eller blir gratis
sa som det dr idag med Alvsnabbare.

Utifran ett miljo- och halsoperspektiv ar linbanesystemet extremt energieffektivt, nastan tyst
och mycket trafiksékert och palitligt. En av de framsta fordelarna med linbana ar dess
mojlighet till hog turtdthet som medfor en god kontinuerlig kapacitet. Detta kan komplettera
och forstarka kollektivtrafiken, vilket i sin tur kan bidra till minskat bilakande.

Nackdelarna med linbana &r att det &r ett relativt storskaligt inslag i stadsmiljon och det kréver
darfor stor omsorg om gestaltningen for att passa in. Forvaltningen anser att forstudien saknar
fokus pa stadsmiljo och gestaltning. Det skulle behdvas mer illustrationer som visar hur det
kan se ut med fler exempel som mer liknar Géteborg. Denna information utgor en
forutsattning for att ta stallning till om linbanesystemet ska smélta in eller sta i skarp kontrast
till omgivningen.

Forvaltningen bedémer att linbanor som alternativ kollektivtrafik kan underlétta barnens

vardagsliv, da detta ar ett attraktivt och enkelt alternativ att ta sig till och fran skola. Detta ar
ett spannande och roligt fardsatt och barn kan dessutom fa en bra forstaelse for geografi och
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topografi genom att se staden fran ovan. Den foreslagna linjedragningen mellan Haga-
Lindholmen ér ett attraktivt, tryggt och spannande alternativ for barn och unga som gar pa
Lindholmens skolor, sérskilt om de kan ta med cykel. Platsen kommer sékerligen att
karaktariseras av linbanan. Det ar vardefullt for unga géteborgare att se att nagot nytt byggs,
och att staden &r foranderlig.

Trafiksystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Ett linbanesystem som kompletterar kollektivtrafiken kan medverka till ett
jamstallt samhalle. Att resenarer kanner trygghet bade till och fran, i vantan, och under resan
ar en grundforutsattning for en lyckad etablering av linbanesystemet. Otrygghet ar den faktor
som mest begransar kvinnors mojlighet att rora sig i stadsmiljon. Forvaltningen forordar att
ett jamstélldhetsperspektiv integreras i alla led av beslutsfattande, planering och utférande av
linbanesystemet.

3. 4 Ovriga kommunala férvaltningar

Fastighetskontoret, 2014-09-02

Fastighetskontoret anser att en linbana i strackningen fran Jarnvagen/Rosenlund till
Lindholmsomradet kan bli ett intressant komplement till kollektivtrafiken i Goteborg och ge
ytterligare en forbindelse 6ver Gota Alv dar ett stort behov kan finnas.

Forstudien ar mycket 6versiktlig varfor det ar angelaget att paborja de fortsatta utredningarna
som trafikkontoret foreslar om tekniksystem, lampliga driftsformer, juridiska aspekter samt en
genomforbarhetsstudie av just den foreslagna strackningen. Det ar dven angelaget att paborja
utredningar om utformning samt krav pa utrymme och markansprak om en etablering senast
ar 2021 ska vara mojlig.

Behovet av att starta nya planarbeten bor klargoras samtidigt som linbanans markansprak bor
aktualiseras i pagaende detaljplanearbeten for Norra Matshugget-Jarnvagsgatan.
Fastighetskontorets verksamhet berdrs av linbanan om den leder till markansprak pa
kommunégd mark.

Stadsbyggnadskontoret, 2014-09-03

Stadsbyggnadskontoret ser sammantaget positivt pa mojligheterna att utveckla en eller flera
linbanor som alternativ till den évriga kollektivtrafiken i staden. Vi vill gérna delta i det
kommande planeringsarbetet.

Upprattande av detaljplan, bygglov

Bygglov kravs bl.a. for nybyggnad av byggnader. Vidare kravs bygglov for att uppfora vissa
anlaggningar som &r uppraknade i 6 kap. 1 § plan- och byggforordningen. Déar réknas bl.a.
kabinbanor upp. Nagon definition av vad som ar en kabinbana finns inte i plan- och
byggforordningen. Vad som innefattas ar darmed inte helt tydligt.

I 4 kap. 2 § plan- och bygglagen anges nér en detaljplan behdver uppréattas. Dar anges bl.a. att
en kommun ska med en detaljplan prova ett mark- eller vattenomrades lamplighet for
bebyggelse och byggnadsverk samt reglera bebyggelsemiljons utformning for ett nytt
byggnadsverk om byggnadsverket ar en byggnad eller en bygglovspliktig anldggning och
byggnadsverkets anvandning far betydande inverkan pa omgivningen eller om det rader stor
efterfragan pa omradet for bebyggande. 1 2 st. finns ett undantag att detaljplan inte behGvs om
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byggnadsverket kan prévas i samband med bygglov eller férhandsbesked och anvéndningen
av byggnadsverket inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Oavsett om man bedomer att sjalva linbanan &r en bygglovspliktig anlaggning eller inte sa
kommer stationsbyggnader att behdva uppforas i nagon form. Dessa stationer ar
bygglovspliktiga om de uppférs som nya byggnader. Att byggnader ska uppforas kan medféra
att detaljplan behodver upprattas. Om linbanan ses som en bygglovspliktig anldggning kan
aven detta medfora att detaljplan behdver uppréttas.

Utvecklingspotential och linbanans strackning

| rapporten presenteras nagra olika idéer till linbanestrackningar. En av dem beddms ha storst
potential, den som skulle kunna ga mellan Wieselgrensplatsen och Haga station, via
Ramberget och Lindholmen.

Det vore intressant att understka om den ténkta linbanestrackningen mellan Haga station och
Wieselgrensplatsen kan byggas ut i framtiden. Dvs. om det finns nagon utvecklingspotential

av denna strackning, t.ex. att det skulle vara mojligt med en ny forgrening eller forlangning i

framtiden.

Stationer, linbanans stéd, gondoler

Det &r viktigt att stationerna/hallplatserna och linbanans stod utformas med omsorg sa att de
integreras val i stadsmiljon. Det géller forstas ocksa for omradet runt stationerna och stoden.
Arbetet med gestaltning bor finnas med tidigt i planeringsprocessen, en designtavling skulle
kunna goras.

Det bor utredas vidare om stationerna kan inrymmas i byggnader med fler funktioner for att
understryka att de &r en del av stadsmiljon. Det &r oklart om och hur marken runt stéden kan
anvandas. Det bor undersokas om det kravs sakerhetsavstand e.d. som riskerar att skapa
tomrum i den omgivande stadsmiljon.

Plats for cyklar i gondolen vore positivt for att stotta utvecklingen av hallbart resande.

Det ar oklart i rapporten om linbanan kan ha olika stora gondoler, vilket skulle kunna vara
intressant for ett 6kat hallbart resande. T.ex. att vissa rymmer tio personer, andra rymmer
tjugo personer och har plats for cyklar och/eller flera barnvagnar, rullstolar etc.

Funktion, acceptans och efterfragan
Det ar mycket viktigt att det ar enkelt for resendrerna att byta mellan linbana och annan
kollektivtrafik.

Det kommande utredningsarbetet b6r omfatta en resande-/kundundersokning for att undersdka
hur stor efterfragan &r pa att resa med linbana den foreslagna strackan. En annan fraga som
bor undersodkas ar vad som &r viktigt ur resandesynpunkt nér det galler t.ex. trygghet.

Det vore intressant att veta mer om hur de linbanor som omn&mns i rapporten har tagits emot.
Om utvarderingar har gjorts bor vi kunna dra lardom av dem.

Ovrigt

Konsekvenser av en linbana som kollektivtrafik bor beskrivas ur de tre
hallbarhetsperspektiven i utredningsarbetet. (Socialt, ekonomiskt, ekologiskt.)
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Konsekvenser géllande ljudmiljon i omgivande stadsbebyggelse bor undersdkas mer
ingaende.

Om den foreslagna linbanestrackningen byggs ar det &r viktigt att syftet &r permanent och inte
en tillfallig linbana for stadens 400-arsjubileum 2021. (Jamfor med linbanan som byggdes for
jubileet 1921.)

Utredningen bor undersdka paverkan pa kulturmiljé och naturomrade (Ramberget).

Fardtjanstforvaltningen, 2014-09-05
Har &r de viktigaste synpunkterna som vi vill lyfta fram, men som ocksa kommer att berdras
mer i den I6pande texten:

e Linbanor kan bli ett bra komplement till 6vrig kollektivtrafik

o Tillgangligheten i kollektivtrafiken maste ses 6ver i sin helhet

e Vi maste tillsammans fortsatta arbetet med att verka for att fler resenarer kan aka med

den allméanna kollektivtrafiken
e Plant golv i gondolerna bidrar till en battre tillganglighet i kollektivtrafiken
e Personal bor finnas behjalpliga vid linbanans stationer

Utifran vad som har presenterats i forstudien ser Fardtjanstforvaltningen positivt pa linbanor
som alternativ kollektivtrafik i Géteborg. Att anvanda linbanor som é&r ett energieffektivt satt
att transportera manniskor ar ett steg i ratt riktning for de miljomal som staden har. | ett
tillganglighetsperspektiv kan en annan positiv effekt av linbanorna vara att det ges mer
utrymme vid befintliga buss- och sparvagnshallplatser. Eftersom man genom linbanor lattare
kan ta sig dver fysiska barriarer kan linbaneanlaggningen planeras pa sa sétt att man kan resa
langt utan byten, vilket da bidrar till en battre tillganglighet for vara resenérer.

Framkomlighet

Forvaltningen ser det som positivt att insteget &r plant i gondolerna, eftersom trappsteg
forsvarar resendrers pa- och avstigning. Da det i Goteborg fortfarande finns en del aldre
sparvagnar som har trappsteg kan linbanan bli ett alternativ for de resenarer som annars inte
brukar resa med sparvagn. Om gondolerna kan stanna vid behov hjalper det fler resenarer att
kunna aka med och bidrar da till att na malet om en god tillganglighet. Som det beskrivits i
studien bor pa- och avstigning ske i markplan da det ar béttre av tillganglighetsskal.

Séakerhet och trygghet

For en resendr med en funktionsnedséattning kan det upplevas som dan mer otryggt pa grund av
exempelvis psykiskt funktionshinder som gor att man &r radd for att resa, men ocksa bristen
pa uppsikt om ingen personal finns att hjalpa en om man som exempelvis rullstolsburen
hamnar i besvar med att ga pa eller av gondolen. Som ni foreslar tror darfor dven vi att det
kan vara en god idé att ha personal pa stationerna, men &ven i gondolerna, som kan vara
behjalpliga vid pa- och avstigning och pa sa satt ocksa oka tryggheten for den enskilde
resendren. | borjan nér trafiken &r ny ar det extra viktigt att ménniskor kanner sig trygga for
att kunna acceptera linbanan, sérkilt for resendrer som har en funktionsnedsattning.

Forvaltningen ser garna att man tittar narmare pé olycksstatistiken i kommande utredning. Ar

det exempelvis vid pa- och avstigning som olyckor sker, eller ar det under farden?
Videokameror kan vara ett bra satt att minimera risken for brott i linbanan.
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Utrymme och komfort

Sittplatser och rullstolsplatser behover finnas for att pa béattre satt kunna ge alla méjligheten
att resa med linbanan. De standardmatt som géller for rullstolsplatser och rullstolar i den
allmanna kollektivtrafiken i Goteborg bor ocksa samstamma med de matt som ska galla i
linbanan. Mgjligheten att ta med sig husdjur och resa med ledhund bor undersokas.

Allmént om en lyckad etablering

Bytesplatser mellan linbana och dvrig kollektivtrafik bor samordnas sa det blir &nnu mer
lattillgangligt att resa. Ett av fardtjanstens uppdrag ar att verka for att fler resendrer kan resa i
den allmanna kollektivtrafiken. For att kunna uppmuntra och hanvisa resenérer till den
allmanna kollektivtrafiken kréavs det att trafiken dr anpassad for vara resenarer. Om
linbaneanlaggningarna kan underlatta for fler resenérer att aka med kan man hitta mojligheter
att kombinera detta ressatt med stationer dar flexlinjen trafikerar, och det ar darfor bra om vi
har en fortsatt kommunikation i detta arbete.

Linbaneanlaggningar som ersatter 6vrig kollektivtrafik

Om linbanan ska ersatta kollektivtrafik pa vissa strackor bor man se 6ver vilka konsekvenser
det kan medfora och hur det kommer att paverka tillgangligheten i de omradena och pa de
strackorna. | dagslaget sker exempelvis fardtjanstresor ut till Sédra skargarden genom
transport med farjan. Om farjan forsvinner och ersatts med en linbaneanlaggning uppkommer
fragan pa vilket satt vi kan transportera fardtjanstresenarer ut till 6n som inte kan resa med
linbanan.

Tillstand och lagstiftning

Forvaltningen informerar om att ett EU-direktiv finns pa omradet, se direktiv 2000/9/EG om
linbaneanlaggningar for persontransport dar grundlaggande krav pa linbaneanlaggningar,
infrastuktur, delsystem samt sakerhetskomponenter faststélls for att linbanorna ska vara sékra.
Direktivet har inarbetats i Plan- och bygglag (2010:900).

Europeiska Kommissionen har i ar foreslagit® att en férordning ska ersétta 2000/9/EG om
linbaneanlaggningar for persontransport i enlighet med kommissionens mal for forenkling.
Den forordning som Europeiska Kommissionen har foreslagit har som syfte att anpassa det
nuvarande direktivet till det sa kallade varupaketet fran 2008 som anger en gemensam ram for
saluforing av produkter. Syftet ar ocksa att 6ka den réttsliga sakerheten nar det galler
tillampningsomradet for direktivet, och darmed forbattra genomfdérandet av de relevanta
rattsliga bestéammelserna. Vid genomforandet av EU-direktivet har namligen vissa problem
uppstatt da myndigheter, anméalda organ och tillverkare bland annat inte har haft samma
uppfattningar om vilka anldggningar som omfattas av direktivet samt huruvida viss utrustning
bor betraktas som delsystem, infrastruktur eller sakerhetskomponent.

Miljoforvaltningen, 2014-09-05

Miljoforvaltningen delar beddmningen i rapporten om att férdelarna med linbana Gvervéger
nackdelarna. Forvaltningen tycker att en viktig fraga infor fortsattningen ar att klargéra om
en linbana ska vara en del av kollektivtrafiksystemet eller en del av infrastrukturen for gang-
och cykeltrafik. Det sistnamnda skulle innebéra att den ar kostnadsfri men ocksa att fler skulle
kunna nyttja systemet. Det skulle dessutom innebéra att ytterligare en gang- och cykelpassage
over alven skulle skapas, som dessutom inte ligger i konflikt med riksintressen for battrafiken
pa alven. En sadan 16sning kan alltsa vara att foredra men skillnaderna mellan dessa tva
inriktningar behover beskrivas ndrmare i det fortsatta arbetet.

! KOM (2014) 187. Férslag till Europaparlamentets och radets férordning om linbaneanlaggningar
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Det &r troligt att en framtida tatare och storre stad kommer att stalla andra krav pa stadens
infrastruktur och kollektivtrafik. Linbanor kan da vara ett bra satt att bredda och komplettera
dagens system. Precis som utredningen kommit fram till passar linbanor sannolikt bést vid
passager av barridrer. Exempelvis kan foreslagna linjer éver Gota dlv innebéra bade kortade
restider och minskade upplevda avstand mellan stadsdelar pa olika sidor om &lven.

Det ar viktigt att en linjedragning och teknisk 16sning som verkligen innebér att linbanan kan
utgora en attraktiv komplettering till det urbana kollektivtrafiknatet eller gang- och cykelnatet
viljs. Detta innebdr att en driftssaker I6sning pa en linje dar tidsvinster kan goras bor
prioriteras. Vi upplever att flera av de dragningar som utretts riskerar att inte kunna leva upp
till det. Om den ska bli ett valanvant komplement i just kollektivtrafiken bor den kunna
konkurrera med andra fardmedel rent tidsmassigt. Vi ar darfor tveksamma till de forslag om
dragning som innebér langa transportstrackor i stadens ytteromraden dar 6vrig kollektivtrafik
tar sig fram relativt fort och stora satsningar pa exempelvis framkomlighet for buss redan har
skett. Istallet tror vi att de utredda dragningar som 6verbygger barridrer och framforallt sker
inne i den centrala staden ar de mest effektiva och intressanta att arbeta vidare med i forsta
hand. Detta visar sig ju ocksa i utvarderingen av de olika alternativen i forstudien. Vi
forutsatter darfor att det ar rimligt att ga vidare med de tva centralt belagna férslagen som har
hogst maluppfyllelse.

Det ar viktigt att samla en bred arbetsgrupp i det fortsatta arbetet. Linbanor ar fortfarande en
relativt oprévad l0sning i stadstrafik. Det kommer darfor att kravas mycket fordjupande
analyser i det fortsatta arbetet. For att en etablering slutligen ska bli sa lyckad som mojligt
anser vi att det ar viktigt att stadens samlade kompetens samverkar for att hitta en sa bra
I6sning som mojligt och sékerstalla att ingen fraga missats.

Vi kan inte se att det i miljobalken foreligger nagra tillstands- eller anmélningskrav for denna
typ av verksamhet i sig. Daremot &r en linbana anda att betrakta som en miljofarlig
verksamhet i miljobalkens mening da den rent teoretiskt kan innebara risk for storningar i
form av exempelvis ljud och ljus. Den kan ju ocksa innebéra ingrepp i naturmiljéer som gor
att tillstand kravs, t ex strandskyddsdispens eller biotopskyddsdispens.

Social resursférvaltning, 2014-09-09

Linbaneutredningen visar pa nya mojligheter for kollektivtrafik dar andra system kan vara
svara att tillampa. Forvaltningen anser att det &r viktigt att de system som utvecklas ska testas
dar de bidrar till storre tillganglighet och sammankoppling i omraden som behéver stod for
integration.

Tank pa hela systemet

Goteborgsregionens kollektivtrafik kraver stora investeringar och samordnade
utredningsinsatser. Linbaneutredningen visar pa nya mojligheter for kollektivtrafik déar andra
system kan vara svara att tillampa. Viktiga utredningar har pabdrjats om hur Géteborgs
trafikstrategi kan leda till ett effektivt, hallbart och rattvist kollektivtrafiksystem i Goteborgs
stad med den nérmaste regionen, dar de tidigare utredningarna K2020 och Véstsvenska
paketet saknar viktiga perspektiv och lankar. Det ar darfér mycket viktigt att se
linbaneutredningen som en del i pusslet med alla 6vriga delar i ett effektivt
kollektivtrafiksystem, t.ex.:

e minskning av restiderna inom Goéteborgs stad med c:a 50%
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e |0sning av trafikinfarkten i Goteborgs centrum — samtidigt som tillgangligheten

behalls

komplettering av kollektivtrafiken i ytteromradena som har torftig trafikforsorjning

koppling mellan Véstlanken och 6vriga trafiksystem

uppgradering av sparvagssystemet till sin fulla potential

ev andra nya system som sparbilar och duosparvag som kan ge nya mojligheter for

flexibilitet, tillgdnglighet och snabbhet

e anropsstyrda system som anpassar turtatheten i glesare omraden och hojer deras
trafikstandard radikalt

Teknikutveckling med helhetssyn och sociala perspektiv

Utvecklingen av teknik for kollektivtrafiken ar ett mycket viktigt félt i en samhallsplanering
med sociala och miljémassiga hallbarhetsmal. Det &r da viktigt att samordna utvecklingen av
befintlig teknik — sa som gjorts for sparvagssystemet i en forstudie for Frihamnen — med
utvecklingen av ny teknik. I det innovativa klimat som finns i Goteborg bor fler
systemutvecklingsutredningar goras parallellt. Vid sidan av linbaneutredningen finns en
elbussutredning Tidigare paborjade utredningar handlar om och duosparvag. Moéjligheter att
lattare ta med cykel pa tag, farja och sparvagn ar ocksa viktiga att utreda. Det finns en
snedbelastning i det trafiktekniska utvecklingsarbetet, dar mycket energi laggs pa kopplingen
Chalmers-Centrum-Lindholmen. Har utreds bl. a en elbusslinje just nu. Det ar viktigt att de
system som utvecklas testats dar de bidrar till storre tillgdnglighet och sammankoppling i
omraden som behdver stod for integration.

Forslag till social konsekvensanalys av linbanesystemet

Social resursforvaltning/S2020 har bidragit till utvecklingen av Goteborgs stads modell for
social konsekvensanalys (SKA) av stadsutvecklingens olika sidor . Den undersoker de olika
nivaerna region, stad, stadsdel, narmiljé och plats. For ett nytt trafiksystem &r det intressant att
analysera dess konsekvenser pa alla nivaer. | analysen kan man anvéanda fyra olika aspekter.
Har antyder vi hur linbanesystemet kan bedémas ut dessa aspekter.

e Sammanhallen stad (segregation (sérskiljande) i staden, blandad stad och platsens
potential i stadssammanhanget). Kollektivtrafiken behtver forbattras generellt for att
knyta samman staden battre, underldtta moéten och gora det lattare att lara kdnna andra
stadsdelar. Ur denna aspekt kan nagra av de foreslagna linbanestrackningarna i 6stra
Goteborg och pa Hisingen bidra till att ssmmanfora omraden, dar det tidigare visat sig
svart.

o |dentitet. Stadsdelars olika karaktar, hur de uppfattas och vilka bilder vi har av dem,
paverkas av hur latta de ar att nd. Kvaliteter och besoksmal kan lyftas fram i fler
stadsdelar om de far battre kollektivtrafik. Linbanor, sparbilar, minibussar och nya
sparvagsstrackningar kan alla fylla den rollen.

e Ett fungerande vardagsliv. Alla slags forbattringar av kollektivtrafiken &r viktiga for
att underlétta vardagsliv och vardagsresande i det utspridda och barriarfyllda
Goteborg. Linbanestrédckningar kan bidra till att 6verbrygga barriarer till hogt beldgna
stadsdelar (som Bergsjon, Gardsten och Biskopsgarden). | andra fall kan ett tatt och
flexibelt busslinjent béttre tjana syftet. Linbanor kan aven gdra en del gronomraden
mer lattillgangliga och systemet ar tyst och energisnalt. Dar strackorna ar motiverade
av andra stadsbyggnadsskél ar linbanelinjer av hog miljoklass.
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e Samspel och méten. Samspel ar grunden for integration och ett val integrerat
trafiksystem med valbelagna hallplatser och bytesstationer kan vara grunden for en
stadsplanering med mdten i fokus. Tat kollektivtrafik gor att manniskor ror sig mer ute
och stationer skapar lokalt stadsliv — t.ex. Stockholms stérre och val placerade
tunnelbane- och pendeltagsstationer. En tat linbanetrafik kan bidra till att platser
befolkas lattare och blir tryggare.

Att byta mellan linjer — en avgorande fraga

En avgorande fraga i kollektivtrafiken ar hur byten kan ske smidigt och snabbt mellan olika
trafikslag. Det kraver en omsorgsfull planering av byteshallplatser liksom en turtithet som
eliminerar de véntetider pa upp till en kvart som forlanger manga hogtrafikresor idag. Att
narma sig nya kollektivtrafiklésningar fran en teknisk modell har sina begransningar.

Systemsyn och battre integration av stadsdelar kan motivera vissa linjer

Utveckling av kollektivtrafiken maste alltsa ske som ett system dér lankarna kopplar
stadsdelarna och till varandra med tat trafik. Det ar alltsa viktigt att koppla linbaneutredningen
till en bredare stadstrafikplan — och till den strategiska kollektivtrafikplaneringen. Ur social
hallbarhetssynpunkt ar det viktigt att utveckla kollektivtrafiken pa ett satt sa att avskilda
stadsdelar far battre forbindelser med varandra och med 6vriga staden — dvs man kan anvanda
kollektivtrafiken som integrationsmedel. Nagra av linjerna i linjeanalysen i kapitel 8.2 har
sadana poanger. Tva av forslagen genomkorsar och knyter sasmman stadsdelar och stationer i
de utspridda nordostra delarna av staden (Partille — Angered — Surte och Partille — Bergsjon —
Hjallbo — Backebol). Dessa linbanestrackningar kan forbéattra kollektivtrafiken i dessa
underforsorjda omraden, och trafiken kan betyda mycket for integration och sammanhang i
staden. Linjen Sorred (Volvo) — Biskopsgarden — Lindholmen skulle forbattra Biskopsgardens
isolering fran omgivande Hisingsstadsdelar, &ven om strackningen inte verkar riktig utredd.
Aven linjen Wieselgrensplatsen — Ramberget — Lindholmen visar pa en viktig integration
mellan Norra Alvstranden och centrala Hisingen som lange varit forsummad. Dar kan ocksa
tillgangligheten till Ramberget som stadspark oka pa ett positivt satt.

Alvforbindelserna som helhet

De Ovriga alternativen kan ocksa ha poanger. Det viktiga sammanhanget for
Lindholmsforbindelsen handlar om hela det framtida trafiksystemet dver och langs élven,
sannolikt med flera fasta sparforbindelser, tat farjetrafik, bekvama bytesplatser, fler
cykelforbindelser och eventuellt nya system som sparbilar och linbana.

Sammanfattning av fordelar och nackdelar
Under forutsattning att linbanesystemets lankar ar val integrerade och stérker
kollektivtrafiksystemet pa ett effektivt och rattvist sétt kan man se vissa fordelar ur
hallbarhetssynpunkt.
e Tata forbindelser — som minskar vantetiden vid byten — en faktor som annars forlanger
manga pendelresor inte minst i ytteromradena.
e Lag energiférbrukning och tyst gang.
e Latta och billiga att bygga ut, med punktvis stod (mojliga att vidareutveckla till
sparbilar i vissa lagen)

Linbanan har dock en del ovana sidor som kan upplevas som besvarande for manga som
e obemannade fordon
e tillganglighetsfragor vid stationer
e trygga stopp m.m.
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e stadsmiljoaspekter pa luftburen trafik

Hastigheten (20-30 km/tim) kan betraktas som hdg i tata stadsmiljoer, men som lag pa langre
strackor i glesare omraden.

Park- och naturfoérvaltningen, 2014-09-15

Park- och naturforvaltningen anser att det ar intressant att infora linbanor i Goteborg. Enligt
forvaltningen ar de bade bra som transportmedel och &r intressanta som turistattraktioner.
Linbanor &r ett miljomassigt transportalternativ som kan komplettera dagens kollektivtrafik,
speciellt i den téta staden och kring viktiga knutpunkter. Genom att knyta cykelleder till
linbanorna kan cykeltillganglighet dkas.

Linbanor kan bidra till att gora i dagslaget svartillgangliga malpunkter lattare att na med
kollektivtrafik. De kan ocksa framhava och forstarka Goteborgs landskap som karakteriseras
av berg, kust, dalar och skog. Pa sa sétt kan linbanor starka de strategier och mal som
aterfinns bade i Gronstrategi for en tat och gron stad samt i det friluftsprogram som park- och
naturforvaltningen arbetar med. Da linbanor kommer framféras 6ver markniva mojliggor
detta att vardefulla gronytor kan bevaras. Det &r av stor vikt att stationer och pelare/stéd som
placeras pa mark utformas sa att de passar in i omgivningen.

Park- och naturforvaltningen ar positivt installda till den foreslagna bla linjen mellan Haga
och Wieselgrensplatsen. Byggandet av Vastlanken kommer resultera i en ny station i Haga
och linbanan kan ddrmed mdjliggora en vidare koppling 6ver dlven. Linbanan kan &ven
underlatta for resendrer att ta sig till den kommande Jubileumsparken ar 2021. Forvaltningen
ar aven positiv till den roda linjen mellan Brunnsbo och Svingeln. Den ligger inom det
utvecklingsomrade som pekats ut i Strategi for utbyggnadsplanering och darmed anser
forvaltningen att denna linbanestrackning &r relevant.

Den lila linjen mellan Partille station och Surte passerar i narheten av Léarjedalens
naturomrade. Detsamma galler den gula linjen mellan Partille station och Béackebol.

Park- och naturférvaltningen anser att bada linjestrackningarna bor ges en extra mellanstation,
for att pa sa satt gora Larjedalens naturomrade mer tillgangligt. Bade den rosa linjen, Ockerd
— Lindholmen, och den orangea linjen, Vrango — Axel Dahlstréms Torg, kan innebéra ett
forbattrat transportalternativ till skargarden. Dock skulle de bada linjerna ge betydande
konsekvenser for landskapsbilden i skargardslandskapet, vilket gor att man bor vara restriktiv
i fragan.

Om linbanorna kommer att korsa naturomraden behdver avstandet till stora trad utredas, da
linbanorna inte far passera inom 4 meter fran tradkronans yttre grans. Oppettider bor noga
avvagas. Detta da den upplevda tryggheten troligen kommer att forandras vid olika tider pa
dygnet. Om linbanan blir ett frekventerat strak kan tryggheten 6ka langs denna.

3.5 Kommunala bolag

Goteborg Energi, 2014-07-08

Goteborg Energi ser fraga pa tva satt, som stadens energibolag och som aktor i staden. Som
stadens energibolag tycker de att forslaget ar positivt. En linbana kommer att behova forsorjas
med el for framdrift och belysning m.m. Detaljstudier behdvs goras for att ansluta linbanan
till elnatet, vilket ingdr i bolagets vanliga arbetsuppgifter. Linbanan bér matas med grén el for
att minimera miljébelastningen, som skulle bli i det narmaste obefintlig.
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Aven som aktor i staden tycket bolaget att forslaget ar positivt och intressant, dar linbanan
kan knyta samman stadens olika delar.

Forvaltnings AB Framtiden, 2014-09-03
Svaret &r koncerngemensamt for samtliga dotterbolag.

Bolaget gor bedémningen att forstudien ar nyanserad och rimlig i sin kritik. Bolaget ar
beroende av att det finns en god, fungerande kollektivtrafik till gagn for sina hyresgaster. |
underlaget belyser trafikkontoret problemstallningar for vidare analys och utredning, men det
som inte namns och kan ses som ett plus ar linbanans attraktionskraft for Goteborg och
Goteborgs stadsbild.

En konsekvensbeskrivning av forslaget samt utredningar av alternativanvandningen av de
medel som skissas pa for investeringen bor tas fram dar man kan belysa investeringsvolymens
nytta for alternativinvestering i kollektivtrafiken.

Goteborgs Hamn AB, 2014-09-04

Om linbanor byggs over Gota alv far det inte medféra att framkomligheten till och fran
Goteborgs hamn och pa farleden i Gota édlv begrénsas eller forsvaras. Géteborgs Hamn AB
(GHAB) anser darfor att det ar vikigt att hansyn tas till den segerlfria hojden pa 45 meter som
beskrivs i forstudien och som kravs for att linbanor ska kunna ta sig 6ver Gota Alv med
héansyn till bland annat Stenaférjor och kryssningsfartyg. Det ar aven viktigt att inga
fundament placeras i eller intill farleden da det kan utgora en fara for fartygstrafiken. Att
passera Gver Gota dlv vaster om Alvsborgsbron ar det inte Iampligt med tanke pa paverkan pa
sjofarten, pagaende markanvandning, sakerhetsregler osv.

Vid detaljutformning av linbanorna ndrmast Gota alv ar det viktigt att tillse att stark eller
storande belysning inte paverkar fartygens mojligheter att navigera sakert i farleden. Det ar
viktigt att hansyn tas till detta &ven under anlaggningsfasen. Vid placering av fundament nara
alven &r det viktigt att det inte hindrar att utryckningsfordon kan ta sig fram langs kajen for att
kunna hantera olyckor som sker i alven.

Liseberg, 2014-09-08

Liseberg upplever att den genomfdrda forstudien ger en viss bild av fordelar och nackdelar
med att anvanda sig av linbanor som ett komplement till nuvarande kollektivtrafik.
Forstudien ger dock inte tillrackligt underlag for att det ska vara mojligt att bilda sin en tydlig
uppfattning om linbanor som positiva eller negativa for Goteborg. Forslaget upplevs som
intressant, men ytterligare utredningar kravs for att Liseberg ska kunna gora ett tydligt
stallningstagande.

En av de delar som endast behandlas 6versiktligt i forstudien ar de konsekvenser linbanor kan
fa for turismen i Goteborg. Liseberg ser det som sarskilt angeldget att dessa konsekvenser
utreds ytterligare. Som en del av detta framstar det som naturligt att en strackning med
koppling till evenemangsstraket utreds, eftersom det ar dar, om nagon stans, det kan finnas
forutsattningar att uppna positiva effekter for Géteborg som turistmal.

Goteborgs Sparvagar AB, 2014-09-12

Studien listar ett antal urbana linbanesystem och deras huvudsakliga trafikuppgifter. De
system som i forsta hand val fyller uppgiften som kollektivtrafik for »vardagsresenéren« har
byggts i omraden med synnerligen speciella forutséttningar. Det ror sig om stadsdelar som
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organiskt och helt informellt har vaxt fram och/eller i omraden med extrema topografiska
forhallanden, dér linbanan kan vara den allra forsta patagliga sociala atgarden och
infrastrukturatgarden fran samhallets sida. Andra linjer, i planerade stadsmilj6er, har inte varit
lika framgangsrika i det avseendet, exv. Emirates Air Line i London. Efter ett par ars drift
rapporteras om mycket fa pendlingsresor och lag utnyttjandegrad, vilket kan bero pa langa
gangvagar (c:a 300 m) fran tunnelbana och docklandsbanan till linbanestationerna samt bara
delvis integrerad kollektivtrafiktaxa; enbart med rabatterade kontantresor.

Som forstudien visar kan gondolbanor alltsa lampa sig mycket val dar det finns tillrackligt
med resenarer for en jamn efterfragan pa resor mellan tva specifika punkter pa relativt kort
avstand med en betydande barriar, exv. extrem topografi eller vattendrag, som forhindrar eller
kraftigt forsvarar ett annat satt att 16sa uppgiften.

Gondolbanornas fixerade max-kapacitet kan vara problematisk vid saval tillfalliga som
permanenta forandringar i efterfragan. Om efterfragan blir storre an den »inbyggda«
kapaciteten blir banan ett offer for sin egen framgang och som studien papekar, da maste en
ny, storre, anlaggning byggas for att anpassa utbudet. Som jamfarelse kan platsutbudet pa en
sparvagsstracka fritt varieras upp till c:a 15 000 platser per timme och riktning. Resandet kan
markant minska om val motiverade forandringar i omgivande trafikinfrastruktur eller
kollektivtrafikens linjenat och/eller utbud sker och som konsekvens star en underutnyttjad
anlaggning. Nar det skapades en ny direktférbindelse centrum-N:a Alvstranden med
stambusslinje 16 minskade resandet markbart pa hamnfarjorna. Efterfragan pa resor utmed
N:a Alvstranden &r nu sé stor att busstrafiken i stort har nétt kapacitetstaket och darfor pagar
planering for att bygga sparvag genom omradet.

For att bl. a. na malen i K2020 om fordubblat resande utan att bilresandet 6kar bor
kollektivtrafikens resurser fokusera pa att utveckla straken med stor efterfragan och tung
trafik och mojligheten att skapa nétstrukturer for hog andel direktresor.

Det kan mycket val finnas plats fér gondolbanor i Goéteborgs trafiksystem. Dér det ar mojligt
att sékert identifiera de mycket speciella forutsattningarna kan gondolbanor ges en
meningsfull uppgift for gang- och cykeltrafik och/eller som komplement till kollektivtrafiken.
I annat sammanhang kan en gondolbana i Géteborg utgdra ett landmaérke eller utropstecken i
stadsmiljon.

Sammanfattning
Om linbanor som alternativ kollektivtrafik i Géteborg anser vi sammanfattningsvis att:
o Kollektivtrafikens resurser bor fokusera pa att utveckla trafiken i straken med stor
efterfragan.
e Det kan vara motiverat med gondolbanor om det &r mojligt att sakert identifiera de
mycket speciella forutsattningarna for en meningsfull transportuppagift.

Detta yttrande har inte hanterats av eller varit foremal | far beslut i GSABs styrelse.

3.6 Foretag

Vattenfall Eldistribution AB, 2014-08-22

Vattenfall upplyser om 130 kV-luftledningar och opto-ledningar samt transformatorstationer
som kan paverka de féreslagna linjedragningarna. Vattenfall vill inte att linbanor korsar
regionnatsledningar. Om dessa maste korsas sa maste det ses dver sa att alla
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elsakerhetsaspekter beaktas. Underhall eller reinvstering av ledningar far inte forsvaras, och
arliga helikopterinspektioner inte forhindras.

Skanska, 2014-09-05

Skanska anser att linbanor borde kunna vara en naturlig del av kollektivtrafiken. For
Goteborgarna ger det hog turtathet och stor kapacitet, Linbana mellan Haga och Lindholmen -
snabba transporter mellan stationen for Vastlanken och alla skolor och arbetsplatser pa
Lindholmen samt att stérningsriskerna minimala. Ur ett internationellt perspektiv satter det
Goteborg pa kartan och ar imageskapande.

For att etableringen ska lyckas bor trafikkontoret tanka pa:

e Medborgardialog — for att involvera Goteborgarna och slutanvéndarna. Kan kopplas
till de fordjupade utredningarna. T.ex bjuda in till studenttévling (design, ljussattning,
strackningar m.m)

o | forstudien diskuteras trygghetsaspekten. Vi foreslar att gondolerna kan anvandas for
mindre verksamheter, med temagondoler

e Utvardera alternativa affarsmodeller for finansiering, sasom via OPS eller
markanvisningar. Kan exempelvis kommersiella lokaler alternativt bostader byggas
vid stationerna?

e Om stolparna kan utgoras av byggnader

Linjestrackning over dlven ar bra, men dra den inte onddigt langt dar buss eller sparvagn anda
kan fardas och &r forhallandevis snabbare. Skanska har tva favoritstrackningar éver édlven;
Prio 1: Haga/Pustervik— Lindholmen
Kostnadseffektiviteten for strackan Lindholmen- Wieselgrensplatsen tror vi
behdver utredas vidare.
Pustervikstrackningen ev. latta pa acceptansen for linbana hos de narboende
medborgarna da den inte loper lika nara bostader.

Prio 2: Lindholmen — Centralen — Stampen
Centralen ar en knutpunkt i Goteborgs kollektivtrafik, nu och i framtiden

Vid en framtida utbyggnad av Ringdn tror vi att Stampen/Centralen— Brunnsbo &r en
strackning som l&mpar sig for linbana.
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Kreativa idéer
Den levande staden, social hallbarhet

e Linbanan kan eventuellt utnyttjas till enklare affarsverksamhet, som da ger
arbetstillfallen och skapar storre trygghet. Det skall da vara verksamhet som hinner
klaras av pa nagra minuter. Exempel kan vara; skoputsning, frisér, manikyr, sélja
kaffe 0 macka, sélja annat smatt och nyttigt i linje med hélsa, olja cykelkedjan och
pumpa dacken. For att detta skall fungera skall det tydligt anges pa displayer vid
stationerna vilka olika tjanstekorgar som finns och nar de anlander, sa jag kan vanta in
min favorit.

e Det kan finnas guider som berattar om Goteborg och garna om olika kulturer som
finns i Goteborg. Det skall ocksa vara forannonserat att denna korgen fn ar en
”guidekorg”.

o Sjalvklart skall ocksa representanter fran manga, icke byggande, delar av samhallet
vara med att utforma, skapa idéer och koncept samt &ven vara med och bygga linbanan
och dennas specialanpassade inredningar.

e Vardera de goda mojligheter som finns att sélja informations- och reklamplats utanpa
och inuti gondolerna.

e Utveckla ett designat utkikstorn liknande Seattle som satter Goteborg pa kartan i
kombination med en stolpe.

3.7 Organisationer

Handikappforeningarnas Samarbetsorgan (HSO) i Goteborg, 2014-09-04

| det har remissvaret har HSO samarbetat med var medlemsforening Synskadades
Riksforbund Goteborg och de fristaende foreningarna Astma- och Allergiforeningen i
Goteborg, Goteborgs Dovas Forening, DHR Goéteborgsavdelningen, Unga Rorelsehindrade
Goteborgsklubben samt FUB. En ny form av kollektivt resande ar till fér alla och bor darmed
ocksa vara tillganglig och anvandbar for alla. Vara organisationer staller sig positiva till att
vara delaktiga tidigt i processen och nedan redogor vi far vara synpunkter pa forstudien ur ett
funktionshinderperspektiv.

HSO uppfattar forstudien som omfattande och genomarbetad, dar tillganglighetsperspektivet
for personer med funktionsnedsattning lyfts fram pa ett 6vergripande plan. For att resan ska
fungera for vara grupper behover hela resan fungera, fran A till 6, inte bara enskilda delar. Det
har namns aven under avsnittet "Tillganglighet" pa sidan 14 vilket ar bra. Personer med
funktionsnedsattning ar inte en homogen grupp. Personer kan ha svart att rora sig, svart att
hora, svart att se, tala vissa @mnen och svart att tolka, bearbeta eller férmedla information och
de olika forutsattningarna stéller krav pa olika losningar dar samsyn och helhetstank bor vara
ledord.

Resan handlar om att kunna ta sig fran en punkt i staden till en annan utan problem. Det har
medfor att den omgivande miljon vid stationerna uppfyller tillganglighetskraven, samt att
biljettsystemet ar anvandbart.

Vad galler utformningen av stationerna galler att de ar tillgdngliga och anvandbara, vidare ar
det viktigt att utforma miljon pa ett logiskt satt som gor det enkelt att forsta hur man ska
forflytta sig, pa egen hand i sa stor utstrackning som mojligt. Vidare kréavs det att
informationssystemen ar tillgangliga audiovisuellt for att personer med nedsatt syn eller
horsel ska klara av att resa sjalvstandigt. Aven om fokus ska ligga pa att utforma ett
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tillgangligt system kommer det kravas bemannade stationer med mojlighet till personlig
service/hjélp for vissa resendrer.

HSO foresprakar forslaget dar gondolerna stannar helt for att pa sa satt ge resenarerna
mojlighet till en trygg och séker pa- och avstigning. Det ar ocksa viktigt att det finns
mojlighet att pakalla hjélp alternativt stoppa gondolen om en resenar till exempel fastnar.
Vidare ar det viktigt att ga igenom evakueringsmdjligheterna for personer med begransad
rorelseformaga, exempelvis de som anvénder elektrisk rullstol.

Informationssystemen, sasom hallplatsutrop och trafikinformation, i gondolerna ska vara
tillgangliga och anvandbara for personer med funktionsnedsattning. Det ar av vikt att den
invandiga utformningen av gondolerna skapar en trygghetskénsla hos resenérerna och en god
tillganglighet for de som anvander olika former av hjalpmedel. Det &r dven viktigt med en god
luftkvalitet for att personer med astma eller allergier ska kunna resa.

Samtliga byggnader tillhérande linbanesystemet ska byggas med allergivanligt material och
ventilation mm ska vara ratt dimensionerad for verksamheten. Dessutom foresprakar HSO att
det ar rokfritt runt anldggningarna, entréer, i gondolerna och inomhus. Stationerna och
gondolerna far inte bli doftsatta som ar ett populart alternativ i stora kdpcentrum vilket
medfor stora problem for astmatiker mm. Man bor heller inte utsmycka inomhusmiljén,
entréer eller i gondolerna med doftande eller allergiframkallande véxter.

Iden om att anvéanda sig av linbanor for att bedriva urban kollektivtrafik

Vi stéller oss positiva till en 6kad valfrihet och fler alternativ inom kollektivresandet, under
forutsattning att det gors tillgangliga och anvéandbara for alla resendrer. Ett linbanesystem kan
komplettera andra former av kollektivt resande vilket &r positivt.

Om etableringen far tillganglighetsfokus kan ett nytt och mer anvandbart fardmedel

skapas, vilket gor att fler kan resa kollektivt i framtiden . Fungerar resandet for vara grupper
blir det ett bekv&dmt och bra resande for alla.
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