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Denna rapport syftar till att utreda tillginglighet till Ramberget och Keillers park i samband
med foreslagen utbyggnad av linbana 6ver Géta dlv och vidare norrut. Linbanan ér foreslagen
att ga mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen, via Lindholmen och Lundby. Under detta
arbetes ging har fragan stillts om en linbana dven skulle kunna bidra till att géra Ramberget
mer tillgingligt, samt om det finns ett behov av detta. Rapportens slutsats ér att en linbana
kan bidra till att 6ka Rambergets tillginglighet. Da en sidan linbana troligen inte skulle
utgoras av kollektivtrafik och inte dr en tydlig del av den stomlinbana trafikkontoret planerar

tor, har fraigan om en mindre linbana inte drivits vidare av trafikkontoret.

I juni 2016 godkindes Atgirdsvalsstudie: Linbana éver dlven dr 2021 — Att etablera urbana
linbanor i Géteborg av Trafiknimnden. Rapporten sammanfattar hur trafikkontoret har
arbetat vidare med medborgarnas idé, vilka slutsatser som har dragits i arbetet samt vilket
material som ligger till grund for slutsatserna och slutligen stillningstaganden infér fortsatt

arbete.
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Goteborgs Stad har genom Trafiknimnden sedan 2013
utrett frigan om linbanor som en del av det kollektiva
resandet i Goteborg. Skulle linbana bérja ses som en del
av  kollektivtrafiken ~dr detta det forsta nya
kollektivtrafikslaget i Sverige sedan inférandet av
tunnelbanan i Stockholm pa 1930-talet. Géteborg & Co
fick i oktober 2009 i uppdrag av kommunstyrelsen utreda
hur stadens 400-arsjubileum skulle kunna firas. Goteborg
& Co genomforde utredningsuppdraget i en 6ppen dialog
med nimnder, bolag, allminhet och ett stort antal
experter inom en rad olika omriden. Resultatet
summerades i Mojligheter pi vig till Goteborgs 400-
arsjubileum. Forslag till arbetsplan. Linbana i Goteborg

fanns d4 med som ett medborgarforslag.
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INLEDNING

Trafikkontoret, Goteborgs Stad, har gett Rambdll
Sverige AB i uppdrag att utreda tillganglighet

till Ramberget och Keillers park i samband med
foreslagen utbyggnad av linbana dver Goéta alv.
Linbanan ar féreslagen att ga mellan Jarntorget
och Wieselgrensplatsen. Under arbetet med for-
studien har forutom trafikkontoret aven repre-
sentanter frAn park- och naturforvaltningen samt
stadsdelsforvaltningen for Lundby varit delaktiga.

BAKGRUND

Tankarna om att bygga linbana i Géteborg
kommer ursprungligen fran en idé som flertalet
invanare foreslog i samband med Goéteborgs
Stads medborgardialog kring hur stadens
400-arsjubileum kan firas.

Idén kring linbana har sedan studerats vidare
och det har visat sig att linbana mycket val kan
fungera som komplement till stadens dvriga
kollektivtrafik och gang- samt cykelinfrastruktur.

UTREDNINGENS SYFTE

Syftet med den foreliggande forstudien &r att titta
pa mojligheterna att med hjalp av linbana 6ka
tillgangligheten till Ramberget (och Keillers park).

Utredningen ska visa pa olika alternativ att med
linbana eller p& annat satt angdra Ramberget.
Vidare ska utredningen peka pa for- och nack-
delar med de olika alternativa l6sningarna samt

omfatta en kostnadsbeddming. Eventuella behov
av kompletterande service eller andra nddvéandiga
investeringar ska redovisas. Det ska ocksa utféras
en bedémning av hur de foreslagna lésningarna
forhaller sig till Keillers gavobrev.

AVGRANSNING

Den geografiska avgransningen av utrednings-
omradet motsvarar primaromradena
Rambergsstaden och Lindholmen inom stads-
delen Lundby.

Utredningen tar avstamp i en dgonblicksbild i
dagslaget (oktober 2015). Viss redovisning gors
av framtida prognoser avseende bebyggelse-
utveckling samt folkmé&ngd med mera men inga
ytterligare analyser har gjorts utéver tillgang-

lig statistik och prognoser och den kommunala
planering som foreligger.

HISTORIA OCH GAVOBREVET

Keillers park bestar av Ramberget, Attestupan
(Lilla Ramberget) samt omradet nordost om hojd-
partierna som ar mer av en "finpark”, i flackare
terrang. Ramberget har fatt sitt namn efter det
gammalsvenska ordet ram, som betyder korp.

Vid 1800-talets borjan fanns inga trad pa berget
da dessa tagits ned for att anvandas till ved och
omradet under lang tid anvants som betesmark.
Berget var vid denna tidpunkt tackt av ljung. Men

vid 1800-talets mitt paborjades flera projekt med
aterplantering av trad dar bland annat bokar plan-
terades, vilka idag utgor bokskogen i den nordds-
tra delen av parken. Upp mot toppen planterades
tall och ek och senare aven rénn och ek, pa ber-
get norra sida.

Vy Over Panoramavégen.

Vy Over Panoramavégen.



| bérjan av 1900-talet donerade James Keiller,
direktor for Gotaveken, markomradet som blev
Keillers park till Goteborgs Stad. Parkens forvalt-
ning och bevarande ar styrd av ett gavobreyv, i vil-
ket Keiller angivit att parken skulle anordnas och
skotas for "allmanhetens trefnad”. Keillers park
invigdes 1908. | gavobrevet anges att parken ska
bevaras for all framtid och att ingen mark far av-
yttras. Inga byggander far heller uppforas om det
inte ar for parkens vard eller den bestkande all-
méanhetens trevnad.

Parken ar utformad i nationalromatisk stil med
manga stenarbeten: stenmonument, vagvisning,
murar och trappor. Stenbordet pa bergets topp,
som pekar ut vaderstreck, landméarken, sevard-
heter med mera, tillkom under mitten av 1900-ta-
let.

Vattenreservoaren fradn 1910, ocksa kallad vatten-
tornet, pA Rambergets syddstra sluttning ar rester
efter Lundbys forsta kommunala vattenledning.
Uppforandet av byggnaden skedde inom ramen
for donationsbestammelserna i gavobrevet da
James Keiller ville att Lundbyborna skulle ha bra
dricksvatten.

Rambergsstaden Frihamnen

Keillers park/
Ramberget

Lindholmen

Karta 6ver primaromradena Rambergsstaden och Linholmen som utgér utredningsomrade.



NULAGE

OMGIVNINGEN

Stadsdel Lundby

Stadsdel Lundby ar ett exempel pa blandstad med
balans mellan bostéder och verksamheter med ett
bra serviceutbud och val utbyggd infrastuktur och
kollektivtrafik. Stadsdelen omfattas av sju primar-
omraden dar Rambergsstaden och Lindholmen &r
aktuella fér den har utredningen. Laget i staden

ar central och strategisk och det géller inte minst
Rambergsstaden och Lindholmen. Lundby &r

den stadsdel som har den starkaste befolknings-
tillvaxten i Géteborg och det ar har som det byggs
flest bostader. Utbyggnaden i stadsdelen lockar
ocksd manga verksamheter att etablera sig har,
inte minst p& Lindholmen.

Befolkning

Det totala antalet invanare inom stadsdel
Lundby uppgick 2014 till cirka 47 700 personer.
Befolkningstillvaxten ar stark och har p& 10 ar
okat med cirka 37 procent. | och med den paga-
ende utbyggnaden i stadsdelen, i Kvillestaden,
pa Lindholmen/Eriksberg och den planerade
utbyggnaden av Frihamnen, férvantas en fortsatt
mycket stark befolkningstillvaxt i stadsdelen.

Inom primaromradet Rambergsstaden uppgar
den totala befolkningen i dagslaget till cirka 9 300
personer (2014), medan dagbefolkningen uppgar
till cirka 5 700 (2013). Med dagbefolkning avses

personer mellan 16-74 ar som férvarvsarbetar.
Inom primaromrade Lindholmen uppgar den totala
befolkningen till cirka 3 300 personer (2014),
medan dagbefolkningen uppgar till cirka 11

600 (2013). | dagbefolkningen ar inte studenter
medraknade. Till och fran Lindholmen reser varje
dag ett stort antal studenter da det finns manga
skolor héar, saval gymnasier som hogskolor.

Markanvandning

Inom Rambergsstaden ar bostadsbebyggelsen
framfor allt koncentrerad till de dstra och nord-
Ostra delarna inom primaromradet. De vastra
delarna domineras helt av verksamhetsomraden,
forutom ett mindre omrade med bostader mellan
Inlandsgatan och Gropegéardsgatan. Resterande
del av primaromradet utgérs av Ramberget med
Keillers park samt den gronkil som stracker sig
fran parkomradet norrut mot Virvelvindsgatan.

Inom Lindholmen &r bostadsbebyggelsen
koncentrerad till de vastra delarna. Ovriga

delar bestar av verksamhetsomraden och ytor

for skolor. | den nordvastra utkanten finns ett
handelsomrade. Mellan Lundbyleden och
Polstjarnegatan finns en "grényta” som genom-
korsas av Hamnbanan. Omradet &r idag inhagnat
och anvands egentligen inte alls men for fram-
tiden finns planer pa att ppna upp ytan och
anlagga nagon typ av gronomrade/park dar, som
da kommer att ligga i nara anslutning till den nya
bebyggelsen runt Karlavagnsplatsen. Om och nar

Hamnbanans vidare utbyggnad till dubbelspar blir
verklighet, pa den aterstaende etappen Eriksberg-
Kville som annu inte ar planlagd, finns i dags-
laget ingen tidplan for. | de dstra delarna ligger
Frihamnsomradet som idag ar dominerat av verk-
samheter och mark som kommer att exploateras,
med start inom en snar framtid.

Stadsutveckling och kommunal planering
Lindholmen ingar i det omrade som omfat-

tas av Vision Alvstaden. Vision Alvstaden &r ett
stadsomvandlingsprojekt med mal att omvandla
Goteborgs centrala delar utmed &lven till en
levande och attraktiv innerstad. For Lindholmens
del &r byggnationen av Karlatornet med komp-
letterande bebyggelse en mycket genomgripande
férandring som kommer att innebéra ett stort till-

Wieselgrensplatsen



Vy frdn Ramberget mot Lindholmen.

skott av manniskor i omradet. Har kommer att
byggas saval bostader, lokaler for verksamheter
och service vilket ocksd kommer att medfora
manga besokare forutom de som kommer att bo
och arbeta i omradet.

Norr om Ramberget ingar primaromrade
Rambergsstaden och sarskilt omradet runt
Wieselgrensplatsen i det som Géteborgs Stad
utpekat som prioriterade utbyggnadsomraden.
Utbyggnadsstrategin for dessa omraden hand-

lar till stor del om att fortata i narhet till befintlig
infrastruktur, samlokalisera bostader, arbets-
plaster och service samt forstarka kollektivtrafiken
och skapa sammanhangande gangstrak.

Barriarer

Kopplingen mellan Rambergsstaden och
Lindholmen &r dalig. Mellan omradena utgor
Hamnbanan och Lundbyleden en mycket kraf-
tig barriar och det finns ett fatal stallen att korsa
barriaren, vilket galler for alla trafikslag. Sarskilt
svart ar det for gang- och cykeltrafikanter. Under
hosten 2015 pagar byggnation av en gang- och
cykelbro éver Hamnbanan och Lundbyleden

i h6jd med Inlandsgatan vilket blir ett vérde-

fullt tillskott for att dverbrygga barriaren. Mellan
Polstjarnegatan och Lundbyleden finns idag en
gronyta som ocksa genomkorsas av Hamnbanan.



Marken ar férorenad vilket gor att gronytan
inte anvands alls idag och den &r ocksa inhag-
nad. Gronytan utgor darfor del av den kraftiga
barriaren.

Aven Gota alv utgor en barriar fran Lindholmen
mot centrala staden. Férutom farjetrafiken finns
bara majligheter att korsa alven via vagbroarna,
dar Gota alvbron ligger narmast.

Trots sitt centrala lage p& Hisingen och narhe-
ten till centrala staden upplevs bade Lindholmen
och Rambergsstaden ha daliga kopplingar till
omkringliggande omraden d& barriarerna ar
manga och i flera fall mycket kraftiga. Aven

norr om Rambergsstaden bildar Hjalmar
Brantingsgatan och sparvagssparen en barriar. |
viss man kan dven Ramberget sidgas utgora en
barriar d& det ar mycket brant at soder och till-
gangligheten fran den sodra sidan ar mycket liten.
Den som vill passera berget tvingas runda det pa
endera hallet.

Aven inom Lindholmen utgér Lindholmsallén och
bussgatan en barriar.

De fysiska barriarer som Lundbyleden och
Hamnbanan utgor och de f& kopplingarna som
medfor svarigheter att ta sig mellan de olika del-
omradena innebér att uppdelningen blir mar-

kant. Barridrerna blir inte bara fysiska utan blir
ocksa en mental barriar dar stora delomraden
exkluderas fran de nya och attraktiva omradena
langs alvstranden. Att skapa battre kopplingar och
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tillganglighet till malpunkter och exempelvis grén-
omradena i norr frdn den sodra delen och till de
vattennéara lagena langs alvstranden fran de norra
delarna blir i slutdnden en form av social rattvise-
fraga.

@ ENTREE FORBILISTER
@ ENTREE FOR GANGTRAFIKANTER
AVSPARRAT GRONOMRADE

WA BARRIAR

4m==) PLANERAD KOPPLING
BEFINTLIG KOPPLING

Den nya gang- och cykelbro som skapas éver
Lundbyleden och Hamnbanan i korsningen med
Inlandsgatan kommer att forbéttra tillgangligheten
avsevart mellan Rambergstaden och Lindholmen.

Entréer till Keillers park samt barridrerna Lundbyleden och Hamnbanan mellan Ramberget och Lindholmen.



Malpunkter

Inom stadsdelarna finns manga viktiga och stora
malpunkter. Lindholmen, som del av Norra &lv-
stranden, &r i sig sjalv en viktig malpunkt for
manga da det forutom bostader ocksa finns flertal
arbetsplatser och skolor har. Viktiga malpunkter
pa Lindholmen &r aven butiker, restauranger,
sport- och motionsanlaggningar, teatrar och bio-
graf, bibliotek, skolor med mera. Langs hela alv-
stranden finns populara promenad- och cykelstrak
som bidrar till att gora hela Norra alvstranden till
ett attraktivt utflyktsmal for besokare fran hela
staden. | Frihamnsomradet pagar utvecklingen av
Jubileumsparken och dar finns i dagslaget bland
annat lekplats, utomhuspool och sandstrand,

en bastu som ar tillganglig for allménheten och
aktiviteter som seglarskola med mera.

| Rambergsstaden finns bade Lundbybadet och
Rambergsrinken samt den nyligen ombyggda
fotbollsarenan Bravida Arena inom ett sam-

lat omrade. Manga arbetsplatser finns i verk-
samhetsomradet kring Gropegardsgatan och
Inlandsgatan. Bland andra har Volvo och ESAB
omfattande verksamheter har och det finns planer
pa ytterligare utokning.

Rambergsskolan, som ar skola for arskurs F-6,
gransar till Keillers park. | dvrigt finns idrotts-

anlaggningar och ett koloniomrade. Inom utred-
ningsomradet finns ocksa flera forskolor. | nara

anslutning till Rambergstaden, norr om Hjalmar Gronomraden

Brantingsgatan, ligger Wieselgrensplatsen med Sett till hela Lundby stadsdel bedoms tillgdngen
bland annat varierat butiksutbud, service, nar- pa gronomraden som god. Tillgangen pa gron-
sjukhus med mera. P& sikt kommer narsjukhuset omraden inom Rambergsstaden ar dock nagot
sannolikt att omlokaliseras till Frihamnsomradet. samre och inom Lindholmen &r &n mer begréan-
Oster om Ramberget ligger Goteborgs moské. sad. Helhetsbeddmningen fér Lundby tar ingen

G REGIONAL MALPUNKT E'_aclkaplan/
GRONOMRADE ljalmar Bran-
e tin
777! GRONOMRADE UNDER PLANERING gsplatsen
<==> PLANERAD KOPPLING Wieselgrens-
TILLGANGLIGHET TILLVATTEN platsen

Lundbybadet/

Bravida arena Jubjlleums-

parken

Rambergs- .
skolan

Ramberget/ Goteborgs

Keillers moské

park

Ny gc-bro
Lundbystrand

idrottshall

Sorhallsberget
Slottsberget |

Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet. Den réda linjer markerar omraden med manga arbets- och utbildningsplatser.



hansyn till den kraftiga barriar som Lundbyleden
och Hamnbanan utgor fran Lindholmen och norr-
ut. Inte minst som gang- och cykeltrafikant kan det
vara svart att nd de parker och grénomraden som
finns i de norra delarna, p& grund av barriarer och
fa kopplingar 6ver dessa.

Inom Lundby stadsdel finns atta parker varav tva
ligger inom de aktuella primaromradena, Keillers
park med Ramberget samt Jubileumsparken.
Jubileumsparken &r under utveckling och upp-
byggnad och &r annu inte ndgot vad man
egentligen avser med gron- eller parkomrade.

Goteborgs Stad har en gronstrategi for en tat

och gron stad. Gronstrategin utgor ett underlag
for planering, investeringar och drift avseende
stadens parker och gronomraden. Enligt gron-
strategin ar Keillers park utpekad som stadspark,
vilket innebar att den riktar sig saval till narboende
som till bestkare i hela Goéteborg med omgivning.

Natur- och kulturvarden

De naturvarden som kan identifieras inom det
aktuella omradet ar framst forknippade med 16v-
skogsmiljoer och aldre trad. Har finns framst ett
storre parti med adelldvskog dominerad av ek
och bok vilken i Iévskogsinventeringen getts en
naturvardesklassning motsvarande tre. Pa olika
hall inom omradet finns ocksa utpekade skydds-
varda trad. Det handlar om tre bokar, tre ekar
och tva aspar. De skyddsvarda asparna finns i

10

det nordvéstra hérnet av parken i narheten av

en minnessten som uppmarksammar parkens
utdkning 1912 och 1915. | parkens Ostra del finns
en damm med till- och avrinning, vilken kan vara
en vattenkalla for vilt i omradet och som ocksa
kan utgtra en god milj6 for groddjur.

Inom omradet finns flera forn- och kulturlamningar
registrerade i Riksantikvarieambetets regis-

ter. Formlamningarna utgors av bosattningar

och fyndplatser foér framst flintavslag. Ett par av
platserna ar undersokta, ndgon ar utgravd men de
flesta har forsvunnit i samband med bebyggelse-
utveckling. Mest idgonfallande ar parkens minnes-
stenar och vagmarken som klassas som kultur-
[amningar. | parken finns flera vagskyltar huggna

i granit som visar pa gang- och kérvagar mot
toppen, ndgot som visar pa att utsiktsplatsen pa
Rambergets topp och friluftslivet i parken varit vik-
tig under lang tid. Den kanske hogtidligaste min-
nesstenen ar den som uppmarksammar parkens
invigning den 3 oktober 1908 genom att den ger
besdkaren mojlighet att [&sa en dikt om platsen,
skriven av A.U. Baath; "Ma ung och gamal i gron-
skan trifvas, vinne de styrka i hvilostund, rade har
gladje och adelgamman, hallas i halgd ma hallar
och lund”.

Besokande

Ramberget och hela Keillers park ar ett valbesdkt
utflyktsmal. | finparksdelen finns stora grasytor
som under sommartid anvands for picknick med

mera. Har finns en liten damm med en skulptur

i brons, "Najad”, av Carl Milles. Runt dammen
finns parkbéankar som inbjuder till en stunds ro. |
den flackare delen av parken finns ocksa ett ute-
gym. | anslutning till Rambergsskolan, i parkens
nordéstra utkant, finns en stor lekplats som inte
minst nyttjas av skolans elever. Vintertid aker
manga barn pulka pa Rambergets sluttning mot
finparkens vastra del.

Runtom i parken finns manga bankar att sitta ner
pa for en stunds vila, inte minst i lagen med fina
utsiktsvyer. Langs vagen pa bergets topp loper en
mur. Manga soker sig utanfor muren for att sitta
ner pa en klipphall eller bank och titta pa utsikten.
| 14 intill muren blir bullret fran trafiken och staden
inte lika patagligt.

Vagskylt huggen i granit.



RAMBERGETS KARAKTAR

Ramberget karakteriseras av dess "vilda” na-

tur med kala klipphéllar pa den sdédra sidan och
skog pa den norra. Berget ar en kontrast till om-
kringliggande omraden, sarskilt Lindholmen som
ar hogexploaterat med manga nya element och
ett urbant formsprak. Ramberget &r en tillgadng
for Goteborg da det ar ett spannande element i
stadsbilden och ett uppskattat utflyktsmal. Manga
besoker Ramberget i rekreationssyfte. Ramberget
omges aven av mystik beroende pa att berget

ar avskilt och har en spannande historia med
Attestupan.

Sodra sidan

Den sodra och norra delen av berget skiljer sig

at i karaktaren. Den sodra delen av berget ar
brantare och mer exponerat for vader och vind

an den norra. Vegetationen ar gles och lag med
manga slata berghallar. Har kan besokare hitta
platser i soderlage med bra utsikt 6ver Goteborg.
Buller fran Lundby Hamngata ar pataglig men det
finns ostorda platser. De lagre partierna pa den
sOdra sidan, markerat med orange pa kartan ar
lite flackare och har hdgre vegetation &n resten av
stdra sidan.

Pa grund av att den sodra sidan ar 6ppen kommer
en placering av ett transportsytem med tillhérande
station bli synlig frAn centrala Géteborg och fran
delar av berget.

Utsikten fran den sodra sidan &r unik aven ur

ett regionalt perspektv. Darfor ar det viktigt att
eventuell konstruktion blir ett positivt inslag i land-
skapsbilden. Att kunna se linbanan fran Goéteborg
centrum kan vara ett fint och intressant tillagg till
stadsbilden och samtidigt starka kopplingen 6ver
till Hisingen.

“The rocky heights of Ramberget (87m) in
Keillers Park give the best view of the city.
Get there on the city bus tour or take a tram to
Ramsbergsvallen and walk the rest of the way
up”. — Lonely planet

Norra sidan

Den norra delen av Ramberget har en sluten
skogslik karaktar. Har kan man stréva runt pa
sma gangstigar i tystare miljder. Den norra sidan
ar flackare och lattare att na for gangtrafikanter.

| nordost ligger finparksdelen av Kelliers park.
Parken skiljer sig fran berget da det ar en "fin
park” med 6ppna valklippta grasytor, lekplats och
vattendamm.

Eventuell placering av ett transportsystem pa
sOdra delen av berget kommer inte att synas fran
den norra delen om stationen inte placeras pa
toppen av berget.

Slata granithallar och lavuxna trad p& sodra sidan.

Skogslik karraktar pA Rambergets norra sida.
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Norra sidan

Park

Sodra sidan
Lindholmen.
Flackare med
skog
Sodra sidan Norra sidan
Sektion dver Ramberget. Ramberget fran Gota alvs sddra sida.
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Entréer

Det finns en huvudentré med en vag som leder
upp pd Ramberget. Den ar lokaliserad pa bergets
norra sida och ar framst utformad for biltrafik. De
gangvagar som finns har inga tydliga entréer, utan
ar ofta skymda av parkerade bilar eller vaxtlighet.

Belysning

Idag finns lyktstolpar placerade langs
Panoramavéagen. Dessa lyser upp vagen bra

och syns dven som ett landmarke fran centrala
Goteborg nar det ar morkt. Gangvagarna ar smala
och inte belysta. Mer belysning kan 6ka omradets
attraktivitet och gora det lattare for besokare att
hitta de gdngvagar som finns. Befintliga entreér
kan markeras. Om man véljer att belysa berget
ytterligare ar det viktigt att belysningen &ar diskret
och passar in omradets karaktar.

Belysningsstolpe p& Panoramavagen.

Trygghet

En del besdkare upplever en kénsla av otrygg-
het p& Ramberget. Detta kan bero pa flera olika
faktorer och behdover inte betyda att Ramberget
faktiskt ar en osadker plats.

En orsak till upplevd otrygghet kan vara att
Ramberget ar otillgangligt utan nagot naturligt
strak som leder igenom parken.

En annan orsak ar att det finns mycket biltrafik

i omradet i jamforelsevis med gang och cykel-
trafikanter. Det ar svart for en gangtrafikant fa
kontakt och se vem eller vilka som sitter i bilarna
vilket kan skapa en olustig kénsla. Biltrafiken har
ocksa en mer direkt paverkan pa besokare till fots
da gangbana saknas pa Panoramavagen och det
finns en risk att bli pakord.

Tidigare har droghandel har varit ett problem pa
Ramberget vilket kan paverka besokares upplev-
da trygghet. For att komma tillratta med problemet
ar numera bilvagen sparrad under nattetid.

Ramberget skulle genom mindre insatser kunna
upplevas som en tryggare plats. Exempelvis
genom forbattrade entréer till omradet, minskad
biltrafik, battre belysning och battre gangvagar.
En konflikt finns i att vissa besdkare uppskat-
tar att Ramberget ar mer otillgangligt och pa sa
vis lite "gomt” medan andra k&nner sig osdkra

pa sddana platser. For att fa fler manniskor i ro-
relse pa berget kan ocksd malpunkter och akti-
viteter skapas. Ett exempel pa en befintlig mal-
punkt ar hundrastgarden som ligger i finparken
vilket medfor narvaro av manniskor aven under
kvallstid.

Gangvag.

Entré for gangtrafikanter bakom parkeringplats.
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TILLGANGLIGHET TILL RAMBERGET

Kartan till hoger visar p& vagnatet pA Ramberget.
Fran norr finns en anslutning med forhallande-
vis flack lutning dar bilar och 6vriga trafikanter
samsas om samma utrymme. Fran ost och vast
finns gangstigar med trappor. Fran soder finns
ingen majlighet att komma upp pa berget.

Det finns en lang tradition av att besoka
Ramberget med bil. Panoramavéagen, avsedd
for bil, anlades innan ar 1923 (ref. bevarande-
programmet). Som det ser ut idag sker dock bil-
trafiken pa bekostnad av andra trafikslag. Den
norra entrén har en mycket tydlig karaktar av att
vara just en biltrafikvag dar man som gaende far
se upp. A andra sidan &r bilen ett sétt for manga
manniskor som annars inte skulle haft mojlighet
att besoka berget att ta sig upp pa toppen.

Hojdforhallanden gor omradet otillgangligt
Utifran ett tillganglighetsperpektiv ar alla

anslutningar utom den kombinerade gang- och bil-

vagen i norr komplicerade. Samtliga 6vriga vagar
och stigar innehaller delar med trappor, vilket gor
att de inte kan anvandas av hjulburna besdtkare.
De &r aven brantare an fran den norra entrén.

Detta innebar att alla hjulburna bestkare (exem-
pelvis barnvagn, rullstol, rullator, cykel, bil och
buss) ar hanvisade till Panoramavégen, som har
en tydlig karaktar av att vara en bilvag.

For att ge en uppfattning om inebérden av
lutningarna redovisas Goteborgs Stads kriterier for
gang- och cykelnatet. Dar "lag standard” endast
bor forekomma rena naturomraden.

Pa Panoramavagen dominerar bilar
Strukturen for angoring till Ramberget utgar till
stor del fran biltrafiken (se bild pa nasta sida).
Tillgangligheten med bil &r dock inte bara av
godo. Konflikten mellan bilar och 6vriga trafikanter
utmed Panoramavéagen ar tydlig. Det finns &ven
en uppfattning att maojligheten for att angdra med
bil drar till sig negativa foljder som droghandel i
omradet.

for brant pa korta
partier

Mojlighet att ta sig upp pa berget fran de olika vaderstrecken

+100

100 200 300
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400 500 600 700

4,6%

7,6%

800 900 1000

0,3%

+90
+80
+70
+60
+50
+40
++30

1100

Panoramavégens lutning. Moérkare farg anger sidan ut mot stupet. Ljusare farg anger sidan in mot parken.



~5% ~6,25%

Max 8% | |Max 10 %

mmsm BILVAG
s GANGVAG
TRAPPOR

~7%

~14 %
ﬂ
~8% ﬁ
~4% + 25 %

Trafikering och lutningsférhallanden

<05 | <4 |[4-8 |[>8 |
05-10 | <25 |[25-5 |[>5 |
1,0-20 [ <25 |[25-5 |[>5 |
>2,0 [<25 |[25-4 |[>4 |

Standard vid lutning. Ref. Teknisk Handbok, Géteborgs stad.
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ANALYS

NYA KOPPLINGAR
UPP PA RAMBERGET...

En tillganglig koppling upp pa berget fran soder
skulle innebéara atkomst for en stor grupp boende
och verksamma pé& Lindholmen. Mest effektivt
skulle det vara om kopplingen 6verbryggade
barriaren som Lunbyleden/Hamnbanan utgor.

Placeras kopplingen i anslutning till kollektiv-

trafiken utgor den aven en majlighet for invanare
langre ifrdn att besoka Ramberget.
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...OPPNAR FOR
BEGRANSNING AV BILTRAFIKEN

En tillganglig koppling 6ppnar ocksa for mojlig-
heterna att ta sig upp pa berget utan bil. Gors
inga atgarder ar det svarare att, utifran ett
tillganglighetsperspektiv, motivera att berget ska
vara bilfritt aret om. Om inga andra atgarder gors
bor Panoramavagen anpassas till alla trafikslag
och biltrafiken maste samverka med gang- och
cykeltrafik. Alternativt utformas nya, tillgangliga,
anslutningar for gang- och cykel fran norr.



FORBATTRING AV
BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Ett antal varianter pa hur biltrafiken pa basta

satt kan lamna plats &t andra trafikanter utmed

Panoramavagen har studerats. Alternativen utgors

av varianterna: Ingen biltrafik p& Panoramavéagen, v 1
Majlighet for biltrafik att angéra toppen fran bak- “

sidan medan sjalva panorama-delen av vagen
vigs at oskyddade trafikanter samt en ny anlagd
rundkdrning vid nedre parkeringen dar panorama-
delen och toppen vigs at oskyddade trafikanter.

J
—A
11

N Y

v 1

—

11

-
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ALTERNATIV 1

Ingen biltrafik pa Ramberget

Majlighet att besoka Ramberget med bil utgar.
Panoramavagen trafikeras endast av gaende
och cyklister. Ingen fysisk ombyggnad av
Panoramavagen gors.

Ramberget kan, under alla tider pa aret, endast
angoras till fots eller cykel.

18

Fordelar

Gaende och cyklister behover inte oroa sig
for biltrafiken n&r man promenerar langs
Panoramavéagen

Nackdelar
Fo6r de grupper som, for egen maskin, inte kan ta

sig upp pé berget ar bil avgérande for atkomsten
till Ramberget.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburna
(cykel, rullstol, barnvagn etc.) besdkare men
hindrar de bestkare som idag maste anvanda bil
upp till toppen. Inte heller turistbussar kommer att
kunna ang6ra toppen.
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ALTERNATIV 2

Mojligt att kora bil till toppen via baksidan

Mojlighet att kdra upp till toppen via "baksidan”
medan "framsidan” trafikeras av gaende och
cyklister. Vagen pa baksidan maste i detta fall
breddas for att méjliggora dubbelriktad trafik.

20

Fordelar

Utrymmet for gdende och cyklar 6kar pa "framsi-
dan” mot utsikten och vidare upp pa toppen.
Bilar kan fortsattningsvis ang6ra toppen via den
andra véagen.

Nackdelar

Panoramavéagens "baksida” maste komplette-
ras med motesfickor fér att medge dubbla kor-
riktningar.

En lang del av Panoramavéagen trafikeras fortsatt-
ningsvis av bade bilar och oskyddade trafikanter.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburnan
(cykel, rullstol, barnvagn etc.) besokare pa en del
av strackan och forbattrar situationen for dessa
vid "panorama-delen” av Panoramavéagen. Bilar
nar endast toppen.

Atgarder krévs for att bilar ska kunna angora
toppen fran baksidan.



mmsm BILVAG
m— GANGVAG
TRAPPOR
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ALTERNATIV 3

Mojligt att kéra bil upp till en nyanlagd
rundkorning vid befintlig parkering.

En ny lank skapas for att moéjliggéra rundkor-

ning vid befintlig parkering. Resterande vagar vid
toppen anvands endast for gdende och cyklister.
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Fordelar

Utrymmet for gdende och cyklar 6kar pa "fram-
sidan” mot utsikten och vidare upp pa toppen.
Bilar kan trafikera fram till dagens nedre parke-
ringsyta. Lutningsforhallandena mellan parkering-
en och toppen kan ségas ge god tillganglighet.

Nackdelar

En lang del av Panoramavéagen trafikeras fortsatt-
ningsvis av bade bilar och oskyddade trafikanter.

En anslutning maste skapas for att ge en rund-
korning.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburna (cy-
kel, rullstol, barnvagn etc.) besokare pa en del

av strackan och forbattrar situationen for dessa
vid "panorama-delen” av Panoramavéagen och pa
baksidan. Bilar nar endast toppen.

Alternativet innebar att en anslutning maste
byggas for att skapa rundkérningen.



RRRRRRR



SLUTSATS

En tillganglig koppling upp pa berget fran soder
skulle innebéara atkomst for en stor grupp boende
och verksamma pa Lindholmen.

Aven om tillgangligheten ses éver och atgardas
ar det rimigt att anta att Ramberget inte kommer
att vara en plats som alla, oavsett férutsattningar,
kan besdka till fots eller via hjul. Detta hindrar
dock inte fran att forbattra dagens situation genom
att diskutera bilars narvaro pa Panoramavagen
alternativt planera nya gadngvagar fran norr dar
lutningen ar snéllast.
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Att kunna ta med bilen in i parker ar i regel inte
en sjalvklarhet. Parken som Ramberget utgor
har daremot inte en sarskilt tillrattalagd form utan
uppfattas pa vissa platser som ett naturomrade.
Hade frdgan kring huruvida man bor anlagga en
bilvag i omradet lyfts for forsta gangen idag hade
utgdngspunkten varit en annan.

Att forbjuda bilar pad Panoramavéagen skulle
rimligen inneb&ra en kvalitetshdjning for dvriga
besokare. Denna utrednings syfte ar dock att
studera Okad tillganglighet till Ramberget och
utifrdn detta foreslas snarare en kombination av
olika trafikslag.

Om inga ytterligare atgarder gors bor
Panoramavéagen anpassas till alla trafikslag och
biltrafiken maste samverka med gang- och cykel-
trafik. Alternativt utformas nya, tillgangliga, anslut-
ningar for gang- och cykel frn norr.

Kompletteras dagens utformning med nya
tillgangliga satt att angora toppen foreslas en
rundkorning vid dagens nedre parkeringslage
(alternativ 3) for att frigora plats for oskyddade
trafikanter och vistelseytor vid panoramadelen och
toppen.



NYA TRANSPORTSYSTEM

Det finns olika tekniska system som skulle

fungera bra for att transportera besokare upp pa
Ramberget. Tva olika typer av transportsystem har
studerats, markbundna och luftburna. Exempel

pa markbundna system ar hissar och bergbanor
och exempel pa luftburna system &r olika typer av
linbanor.

Markburna system tar storre markansprak och
skulle skapa en barriar uppe pd Ramberget.

Ett markburet system ar ca 20-30 procent dy-
rare i jamforelse med ett litet linbanesystem. Pa
grund av dessa aspektrar har markburna system
uteslutits i denna forundersokning.

Linbanor kan antingen ha ett reversibelt eller ett
cirkulerande system. Reversibla system anvands
ofta dar resenarunderlaget ar mindre i forhallande
till dér cirkulerande system anvands.

"Pulsed gondola” ar ett av de minsta linbane-
systemen och ett rimligt alternativ paA Ramberget.
En pulsed gondola skulle passa bra bade fran
gronomradet séder om Ramberget och fran stom-
linbanan och ha en relativt liten paverkan pa land-
skapsbilden. Stationerna ar cirka 15 x 8 meter
stora med fyra eller sex gondoler som cirkulerar

mellan dem. Fyra gondoler ger en maxkapacitet pa

cirka 300 personer per timme.

Kostnaden for en "pulsed gondola” pd Ramberget
ar mellan 25-30 miljoner kronor.

F6r mer information kring linbanesystem se
Foérstudie linbanor som alternativ kollektivtrafik i
Goteborg, Goteborgs Stad 2013.

N

d
En "pulsed gondola” ar konstruerad med ett antal gondoler i ett
set, nér de ena setet &r vid bottenstationen &r det andra vid topp-
stationen. Sedan pendlar de fram och tillbaka p& samma sida, det
tar cirka tvd minuter fér gondolerna att transporteras fran botten
av Ramberget till toppen.

En gondol tar max 14 passagerare och har mdjligheter att ta
med barnvagn, rullstol, cykel med mera.

2

Ett exempel pa "pulsed gondola” i Sverige ar linbanan i Troll-
hattan som ocksa ar Sveriges sydligaste linbana.

lllustration éver bergbana upp pa Ramberget.
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PLACERING AV EN LINBANA

Fyra olika alternativ for lokalisering av linbane-
station har analyserats. Alternativ 1 innebar

att stomlinbanan gar fran Lindholmen mot
Wieslgrensplatsen med station uppe pa
Ramberget. Alternativ 2, 3 och 4 bestar av olika
varianter av stickspar upp pa berget. | alternativ
2 och 3 kombineras stationen for sticksparet med
den stora planerade stationen péa Lindholmen och
i alternativ 4 placeras en frikopplad station i det
inhagnade "gronomradet”. Idag diskuteras var
hallplatsen for stomlinbanan kommer att place-
ras och fyra olika alternativ som ar lokaliserade
pa Lindholmen diskuteras. Alternativ 2 och 3 ar
beroende av en placering av stationen i narheten
av Karlavagnsplatsen.

1. Stomlinbanan gar mellan Lundby och
Lindholmen med stop pad Ramberget

Genom att stomlinbanan fran Jarntorget gar

upp pa Ramberget och vidare mot Lunby och
Wieselgrensplatsen kan besdkare snabbt och
smidigt ta sig upp pa berget. Ramberget skulle
kunna integreras med staden och utvecklas till en
populér stadspark.

Det finns dock nackdelar med detta alternativ.
En station for stomlinbanan ar ca 80 meter lang
och 30 meter bred och en placering av den

uppe pa Ramberget skulle férandra karaktar

och landskapsbild. Risken finns att besokare pa
Ramberget kanner sig "iakttagna” nar resena-
rer i gondolerna passerar ovanfér dem. Det finns
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aven en tidsmassig forlust for passagerare som
ska ta sig fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen
alternativt Lundby om gondolerna stannar pa
Ramberget. Pa grund av dessa faktorer har detta
alternativ inte utretts vidare.

Alternativ 1: stamlinbanan med station p& Ramberget

N m

N

Skalenlig sektion éver stomlinbanan som gar upp pa Ramberget.
Byggnaden dominerar berget.

2. Stickspar fran Lindholmen och Lundby med
station pd Ramberget

Ett stickspar som gar mellan Lundby och
Lindholmen skapar en god tillganglighet fran vas-
tra och sddra delen av berget. | jamforelse med att
stombanan placeras pa berget blir detta ett myck-
et mindre ingrepp i landskapsbilden. Daremot

gar linbanan langs med den sddra sidan och

stor befintlig utsikt samtidigt som stambanan gar
nedanfor berget.

Ramberget ar flackare p& den vastra och norra
sidan och har finns till skillnad fran den s6dra
mojligheten att ta sig upp pa berget via gang- och
bilvagar. Déar av kan det kannas overflodigt med
en linbana fran den vastra sidan. | jamforelse
med ett stickspar som inte gar vidare till Lundby
ar detta ett mycket dyrare alternativ. Detta alter-
nativ har inte studerats vidare pa grund av ovan
namnda faktorer.

Alternativ 2: stickspar fran Lindholmen och Lundby med station
pa Ramberget

P /ffj:'—:[—«;;:%it\\
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Skalenlig sektion éver stickspar fran Linholmen och Lundby med
station pd Ramberget




3. Stickspar fran Lindholmen

Sticksparet kombineras med stationen for
stomlinbanan och gar mellan Lindholmen och
Ramberget. Detta mgjliggér en mindre station
uppe pa Ramberget som inte behdver paverka
landskapsbilden negativt. Dock minskar tillganglig-
heten da manniskor fran den vastra sidan maste
ta sig till Lindholmen eller anvanda vagarna for

att ta sig upp pa berget. Till denna I6sning bor en
kompletterande satsning goras av entréer och
gangvagar pa omradets norra, varsta och dstra
sida. D& detta alternativ ar kostnadseffektivt, ver-
bryggar barridren och mojliggor fér bestkare att
uppleva Rambergets unika karaktar analyseras
detta forslag vidare.

Stickspar fran Lindholmen.
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Skalenlig sektion éver stickspér fran Lindhol-
men.

4. Fristaende stickspar fran grénomrade séder
om Ramberget

Idag ar inte placeringen av stomlinbanan pa
Lindholmen bestamt utan fyra olika placeringar for
stationen diskuteras. Ett av dessa alternativ syns
pa kartan till hoger och de tre andra ligger langre
vasterut. Om nagot av de vastra alternativen

blir verklighet kommer det att bli svart att kombi-
nera sticksparet upp pa Ramberget stationen for
stomlinbanan. | detta fall kan bottenstationen for
sticksparet placeras i det idag inhangande gron-
omradet séder om Ramberget. Férdelar med ett
fristaende stickspar kan vara att det blir lattare
for gang och cykeltrafikanter i naromradet att ta
sig upp péa berget utan att behdva ta sig in till den
stora huvudstationen. Det finns ocksa en mgjlig-
het att utveckla grénomradet och lata den bli del
av "Rambergsparken”. | detta alternativ skulle en
fristdende aktor kunna aga och forvalta linbanan.
Nackdelen med detta alternativ ar att det inte ar
lika smidigt for bestkare som kommer fran andra
sidan av alven att ta sig upp pa berget.

Fristdende stickspar frAn gronomrade séder om Ramberget.

R
IR

B e S

Skalenlig sektion éver stickspar fran gronomréde séder om
Ramberget.
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LOKALISERING AV STATION

Antingen placeras stationen pa toppen av ber-
get eller i anslutning till Panoramavéagen. Hoga
byggnader planeras framfér Ramberget. Dessa
kommer att ha en stor paverkan pa utsikten fran
Ramberget.

Till Panoramavégen

| och med en placering i anslutning till
Panoramavagen kommer stationshuset en-
dast kunna ses fran sddra sidan av berget. Om
stationen spréngs in i berget skulle den kunna
"gdbmmas” aven fran centrala Goteborg.

Om syftet &r att stationshuset ska var en attraktion

med exempelvis kafé och konstutstallning kan

en placering langs vagen innebara att den framst

lockar besokare fran den sodra sidan av berget.
Igenom den har placeringen kommer besdkarna
inte att n& toppen direkt, vilket ar en nackdel for
manniskor med funktionsnedsattning.

Placering av station mot Panoramavagen.
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Vid en placering av stationen mot Panoramavagen kommer besokare pd Ramberget se linbanan ovanifrdn om de gar langs Panorama-
vagen eller vistas pa toppen av berget.

Skalenlig sektion éver stickspar med placering av stationen mot Panoramavéagen.



Till toppen

En placering av stationen pa toppen av
Ramberget kommer innebéara att den blir synlig
fran olika sidor av berget. | jamforelse med en
placering mot Panormavagen kommer en place-
ring pa toppen att paverka besokarens upplevelse
mer. Istéllet for att se den ovanifran passerar
linbanan Gver bestkare pa Panoramavagen.

Om syftet ar att stationshuset ska bli en malpunkt
for alla besGkare pd Ramberget oavsett om man
har tagit sig upp via linbanan eller pa annat vis
kan det vara en fordel att placera stationshuset
pa toppen av berget. D& vander den sig dven

till besokare som kommer norrifrdn. En upplyst
station skulle kunna bli ett fint inslag i stadsbilden
nar det ar morkt och ett fint komplement till den
befintliga belysningen.

Vid en placering av stationen pa toppen av berget kommer besdkare som gar langs Panoramavégen se linbanan underifran.

Skalenlig sektion dver stickspar med placering av stationen pa toppen av Ram-
berget.
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SLUTSATS

Befintliga entréer och promenadvagar i omradet
bor tydliggdras och rustas upp.

Samst tillganglighet till berget ar soderifran. Fran
ovriga vadderstreck finns kopplingar om an med
varierande standard. En ny koppling i form av
linbana foreslas darfor fran soder vilken skulle
innebara atkomst for en stor grupp boende och
verksamma pa Lindholmen.

| och med att den nya kopplingen ar tillganglig
for alla grupper bor biltrafiken begransas till en
rundkorning vid dagens nedre parkeringslage
(alternativ 3) i syfte att frigbra yta vid panorama-
delen och toppen. Tillgangligheten mellan
parkeringen och toppen ska hér detaljstuderas.

Om man vdljer att inte komplettera med

en ny tillganglig koppling i nagon form bor
Panoramavagen omstruktureras sa att det finns
plats for gadng- och cykeltrafikanter sa val som bil-
trafik. En gangbana, som vid behov anvands vid
motande biltrafik, boér I1ampligen lokaliseras langs
ena sidan av Panoramavagen.

ANVANDNING

Entréer

Entréerna till omradet bor fa ny utformning och
tydliggéras med exempelvis forbattrad belysning.
Under arbetet med forstudien har framkommit att
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park och naturforvaltningen for narvarande haller
pa att se dver belysningen i bade finparksdelen
och pa Ramberget for att genomféra komplette-
ringar och forbattra den.

En gang- och cykelkoppling byggs under histen
2015 over Lundbyleden och Hamnbanan sydvast
om Ramberget. Vagvisningsskyltar till Ramberget
bor placeras vid denna koppling.

Skapa malpunkter i omradet

Uppmuntra till anv&ndning av berget och bygg "fér
parkens vard och den besokande allmanhetens
trevnad”. Detta kan goras via aktiviteter s& som
klattring, konstutstélining utomhus, naturlek eller
nagot mindre kafé.

FORBATTRING AV BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Oberoende om en linbana byggs upp pa
Ramberget eller inte bor befintliga vagar rustas
upp. Befintliga gdngvagar ar ofta skymda och

som besotkare forvantas man ha kdnnedom om
omradet. Vagvisning och ett 6kat underhall ger
mer attraktiva gdngvagar bade Gster och vaster
ifrdn. Det finns en mojlighet att utveckla de kortare
rundorna i naromradet genom att underlatta for
besokare att strova pa de lagre delarna av berget.

Besokande utan bil ska inte behdva oroa sig
for biltrafik. Om inga andra atgarder gors bor

Ny lank skapas for att méjliggdra rundkdrning vid befintlig parke-
ring. Resterande vagar vid toppen anvands endast for gdende
och cyklister.

Panoramavagen omstruktureras sa att det finns
plats for gang- och cykeltrafikanter sa val som
biltrafik. En gadngbana, som vid behov anvands
vid moétande biltrafik, bor lampligen lokaliseras
langs ena sidan av Panoramavéagen. Alternativt
kan en ny gangtrafikkoppling parallellt med
Panoramavégen studeras. Kopplingen ska ha
samma lutningsgrad som Panoramavagen (eller
flackare) och inte innehalla trappor.

En tillganglig koppling upp pa berget éppnar for
modjligheten att begransa biltrafiken. | ett férsta
skede foreslas biltrafik kunna trafikera Panorama-
vagen med rundkdrning i anslutning till dagens
parkering (se bild ovan). Om det i ett senare skede
visar sig att biltrafiken minskar finns méjlighet att
begransa biltrafik ytterligare. D& 6ppnas mojlig-
heter att anvénda de stora asfalternade ytorna for
andra aktiviteter.



NYA TRANSPORTSYSTEM

Ett antal I6sningar s& som bergbana, linbana

och hiss har studerats. Av dessa nya system &r
linbana ett bra alternativ som tar resenérerna
anda upp pa bergets topp men ocksa kan over-
brygga Lunbyleden och Hamnbanan utan att goéra
nagra stérre markansprak.

En ny anslutning skulle ge storst nytta for inva-
nare pa sodra sidan, som idag inte har tillgang

till berget alls. En sadan koppling bor aven over-
brygga barriarerna Lundbyleden och Hamnbanan
och bér kunna erbjuda ett tillgéngligt alternativ for
bestkare som inte klarar att vandra upp till top-
pen via de andra vagarna. Besokare norrifran

har mojlighet att ga upp till toppen och sedan ta
linbanan ner till Lindholmen.

Eftersom det uppfattas som viktigt for besdkare
att komma anda upp till utsiktspunkten foreslar
den har utredningen att toppstationen placeras
pa toppen av Ramberget. En studerad lokalise-
ring med ett mindre dominant intryck har varit

en inbaddad placering med berget i bakkant och
anslutning upp till Panoramavégen. Denna lokali-
sering anses dock inte mota bestkarnas forvant-
ningar om att komma anda upp pa toppen. Det
ar ocksa viktigt att stationen placeras pa toppen
om den ska bli en malpunkt for alla besokare.
Om stationen placeras under Panoramavagen ar
risken stor att den framst vander sig till bestkare
fran Lindholmen. Genom en placering pa toppen
kommer stationshuset bli ett landméarke och synas
aven fran andra delar av Goteborg.

Stickspar fran Lindholmen

Beroende p& om dalstationen placeras i anslut-
ning till kollektivtrafik eller som friliggande ger

det underlag for olika typer av anvandning. En
friliggande lokalisering servar framst befolkning pa
Lindholmen medan en koppling till kollektivtrafiken
ger ett resandeunderlag dven fran andra hall.

Fran parken

Om hallplatsen for stomlinbanan lokaliseras vid
Regnbagsgatans hallplats bor man dven ansluta
sticksparet till denna. Det skulle innebara att man
som resenar enkelt kan ta sig via stomlinbanans
hallplats frAn Wieselgrensplatsen eller Lundby
for att pa Lindholmen byta till Rambergsbanan.
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Lokaliseras stomlinbanans hallplatslage pa nagon
av de tre lagena langre vasterut ar det inte mojligt
att ha en gemensam station fér bada linbanorna.
Vid en s&dan situation kan sticksparet placeras
pa ett lampligt stalle i exempelvis den foreslagna
parken norr om Polstjarnegatan eller i anslutning
till kollektivtrafik.

Keillers park som stadspark

I och med att Keillers park som stadspark men
framfor allt Ramberget blir mer tillgangligt med
anlaggning av en linbana kommer ocksa mojlig-
heterna att besoka parken att 6ka. Inte minst fran
sdder finns da majligheter att ta sig upp pa berget
aven for tidsmassigt kortare besok, exempelvis
lunchrasten. Den dkade tillgangligheten bidrar

till att uppna det sociala malet i Goteborgs Stads
gronstrategin: " Goteborg ar en tat gron stad dar
de offentliga platserna bidrar till ett rikt och halso-
samt stadsliv”.
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UTFORMNING AV STATION

For att stationen ska vara unik for Ramberget
och bli en malpunkt for besokare fran olika sidor
av berget ar det viktigt att stationen far en unik
utformning. P& fotomontagen ar tva olika typer
av stationer illustrerade, en mer urban station
och en mer naturinspirerad utformad i tré eller i

sten. Stationen kan utformas s& att den kan slitas
utan att det paverkar intrycket av den for mycket.
Ett forslag ar att ha en for bestkare kostnadsfri
utstélining i kombination med stationen dér lokala
konstnarer visar sin konst. Ett mindre kafé eller
"food truck” skulle ocksa kunna kombineras med
stationen.
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