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FORORD

Varen 2014 skickade trafikkontoret ut sin forstudie om linbanor éver alven pa remiss. | svaren som vi fick kom ett antal forslag till var linbanor skulle kunna vara anvéandbara i Goteborgsregionen, se
dessa forslag pa kartbilden pa sidan 6 i rapporten. Som en féljd av detta gensvar valde Goteborgs stad, Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen att starta denna lokaliseringsstudie under hosten 2014.
Arbetet bedrevs aktivt fram till sommaren 2015. av en partsgemensam arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner fran Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs stads trafikkontor, Vasttrafik samt med
konsultstod fran Ramboll. Arbetsgruppen har inventerat de forslag som kom in och gjorde sedan ett urval potentiella linbanelinjer for 6vergripande analyser avseende mojlig lokalisering, trafikering
och resefterfragan. Resultaten redovisas i Rambolls konsultrapport som aterges i sin helhet har.

Parallellt med lokaliseringsstudien bedrev trafikkontoret en sd kallad &tgardsvalsstudie for linbanan mellan Wieselgrensplatsen och Jarntorget. Atgardsvalsstudien ar det steg i stadens byggprocess
som foljer efter forstudien och fore genomforandestudien. Och samtidigt arbetade Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Molndal, Partille och Goteborgs Stad pa ett nytt langsiktigt
kollektivtrafikprogram for den lokala stomkollektivtrafiken. Lokaliseringsstudiens resultat anvandes i opublicerad form for bade kollektivtrafikprogrammet och atgardsvalsstudien och delar av
resultaten finns publicerade i dessa dokument. Hosten 2015 och varen 2016 behovde emellertid tillgangliga linbanekunniga utredningsresurser péa trafikkontoret fokusera helt pa att gora
atgardsvalsstudien fardig for remissbehandling, och arbetet med att knyta samman lokaliseringsstudien blev lagd pa is tillsvidare, trots att studien i stort sett var klar.

Rambolls analytiker poéangterar att foreliggande analyser visar pa de absolut lagsta mojliga resandestrommarna som kan forvantas for respektive linbanealternativ. Resandemangder fran analyserna
bor kompletteras med forvantat antal cyklister och néjesresande innan de kan anvandas for exempelvis dimensionering eller intéktsberakning.

Resultaten av lokaliseringsstudien har gett stod for tva beslut, dels att i forsta hand ga vidare med linbanelinjen mellan Wieselgrensplatsen och Jarntorget men att &ven de gula och bruna
linbanelinjerna passar val in i det 6vergripande stomkollektivtrafiksystem som holl pa att bearbetas inom ramen for kollektivtrafikprogrammet. | det fortsatta arbetet med underlagen for
kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035 har det gjorts flera stora forandringar av underlagen for VISUM kérningar. Pa grund av detta kan det forekomma skillnader i de analysresultat som
bifogas i denna rapport och i dem som genererats senare inom arbetet med kollektivtrafikprogrammet.

Studien har bestallts av Goteborgs stads trafikkontor och har medfinansierats av Vasttrafik och Véastra Gotalandsregionen. Ansvarig bestallare har varit Per Bergstrom Jonsson och Linda Andersson
har varit uppdragsledare pa Ramboll. Det ar Trafikkontorets prioriteringar som gjort att publiceringen av lokaliseringsstudien har drojt.

GOTEBORGS STADSLINBANA

Goteborgs Stad har genom Trafiknamnden sedan 2013 utrett fragan om linbanor som en del av det kollektiva resandet i Goteborg. Skulle linbana borja ses som en del av kollektivtrafiken
ar detta det forsta nya kollektivtrafikslaget i Sverige sedan inforandet av tunnelbanan i Stockholm pa 1930-talet. Goteborg & Co fick i oktober 2009 i uppdrag av kommunstyrelsen
utreda hur stadens 400-arsjubileum skulle kunna firas. Géteborg & Co genomforde utredningsuppdraget i en 6ppen dialog med namnder, bolag, allmanhet och ett stort antal experter
inom en rad olika omraden. Resultatet summerades i Mojligheter pa vag till Géteborgs 400-arsjubileum. Forslag till arbetsplan. Linbana i Goteborg fanns d& med som ett
medborgarforslag.

2016 faststalldes en atgardsvalsstudie for linbana éver alven och nu pagar en genomférandestudie och detaljplanering av en stadslinbana mellan Wieselgrensplatsen och Jarntorget. Ett
eventuellt investeringsbeslut for Stadslinbanan fattas efter fardigstalld genomférandestudie.
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INLEDNING

SYFTE

Goteborg dr en kuperad stad som delas av G6ta
ilv och av storskalig infrastruktur. En tidigare
gjord forstudie samt andra utredningar visar pa att
linbanor ir ett kostnadseftektivt sitt att 6verbrygga
fysiska barridrer och linka samman omriden. Den
hir utredningen syftar till att utgora ett underlag
tor lokalisering av en eventuell linbana som ett
komplement till 6vrig kollektivtrafik. Projektet

ir ett samarbete mellan Trafikkontoret i Gote-
borg, Vistra Gotalandsregionen och Viisttrafik

och omfattar linbanestrickningar inom Géteborg,
MBolndal, Partille, Ale och Ockerd. Bakgrunden till
utredningen bottnar ursprungligen i en inkommen
onskan fran allmidnheten till Jubileumsutredningen

2021.

Till grund for denna lokaliseringsstudie ligger en
forstudie som genomférdes dr 2013, samt inkomna
yttranden pd denna. De f6reslagna strickningarna
har kompletterats med négra tillkommande strick-
ningar fran Trafikkontoret och frin Vistra Gota-
landsregionen. Denna rapport férdjupar resone-
manget kring effekter och forvintad nytta kring en
lokalisering av linbana pa de foreslagna platserna.
Som en del av studien har analyser gjorts av efter-
fragan och restidsnyttor for respektive strickning.

Syftet med det aktuella uppdraget ir att beskriva
vilken effekt ett antal linbanestrickningar var och
en for sig har pé resflodet och restider med kollek-
tivtrafik inom Géteborg och angrinsande kom-
muner, samt fora ett resonemang kring kommande
urbana kvalitéer med linbana péd de féreslagna
platserna.



FORSTUDIEN LINBANOR SOM ALTERNATIV KOLLEKTIVTRAFIK I GOTEBORG

Ar 2013 genomfsrdes forstudien Linbanor som
alternativ kollektivtrafik i Géteborg. Uppdraget var
att utreda om linbanor kan utgora ett komplement
till vrig kollektivtrafik. Fragestillningen valdes
dock att vidgas till att underséka om linbana dven
kan fungera om en utvidgad del av ging- och
cykelnitet, nirmast besliktad med hiss. Variatio-
nen 1 synsittet ger effekter pa finansierings- och
dgandeformer.

Forstudien pekar pa ett antal f6r- och nackdelar
med linbana samt rekommendation pa fortsatt
arbete.

Fordelar som lyfts dr dess tidsmissiga palitlig-

het med mojlighet till mycket hog turtithet. Det
ar tyst, driftsnalt, trafiksikert och driftpalitligt.
Linbanor har dven lig investeringskostnad och
korta byggtider. Topphastigheten pa 25 km/h samt
att man reser figelvigen mellan tvd punkter anses
mycket konkurrenskaraftigt i stadsmilj.

Nackdelar som lyftes var dess storkaliga inslag i
stadsbilden, vilket kriver omsorg om gestaltningen
samt resenirers eventuella ovilja till linbanor. Topp-

hastighet pd 25 km/h dr lagt i glesare miljoer.

Slutsatsen 4r att de sammantagna fordelarna med
ett linbanesystem bedéms som sa stora att en vil-
placerad linje b6r kunna medféra stora fordelar for
miénga vardagsresenirer till en relativt liten kostnad
for samhiillet.

Forstudien kom dven med ett antal férslag pa
mojlig strickning for en linbana. I det efterféljande
remissarbetet tillkom dven ett par forslag pa linjer.



STRACKNINGAR

INKOMNA FORSLAG PA STRACKNINGAR

- Surte-Angered-Partille
Kérkarlens gata-Backebol-Bergsjon-Partille

Selma-Gamlestan-Oster-Partille

Brunnsbo-Tingstad-Gamlestan
Brunnsbo-Ringén-Gullbergsvass-Svingeln

Gamlestan-Gullbergsvass-Centalen

Haga/Jarntorget-Lindholmen/Wieselgrensplatsen

Lindholmen-Biskopsgarden-Amhult-Norra Skargarden

Linnéplatsen-Sahlgrenska-Korsvagen

Johanneberg-Kalleback-Delsjon

Tynnered-Maélndal

Axel Dahlstréms torg-Tynnered -Sédra Skargarden

Lindholmen-Centralen-Stampen

En sammanstillning har gjorts dver foreslagna
linbanestrickningar frin férstudien Linbanor som
alternativ kollektivtrafik i Géteborg, remissynpunkter
pa denna och ett antal tillkommande strickningar
fran Trafikkontoret, Vistra Gotalandsregionen och
Visttrafik.

~

Samlad bild 6ver féreslagna linbanestréckningar.



BEDOMNING AV STRACKNINGAR

En gemensam utvirdering av de inkomna strick- Gron kommentar markerar stor forvintad nytta,
ningarna och dess varianter har gjorts av Trafik- orange markerar en osikerhet och rod firg pa
kontoret, Vistra Gotalandsregionen och Viisttrafik. kommentaren anger en lig forvintad nytta av
strickningen.
STRACKA BEDOMNING

Surte — Angered — Partille

Surte — Gardsten — Angered

@ vardefull koppling i kollektivtrafiknétet.

Surte — Gardsten — Angered — Bergsjon — Partille

@ Mycket langt vidare till Linnarhult—Partille.

Korkarlens gata — Backebol — Kortedala — Partille

Backebol — Hjallbo — Bergsjon — Partille

Ev att Hjallbo—Bergsjon ar for langt.

Kérkarlens gata — Backebol — Hjéllbo — Kortedala

@ Vardefull social koppling éver &lven. Fér kollektivtrafiknytta kopplas till Krkarlens gata.

Bergsjon — Utby — Partille

@ vardefull koppling i kollektivtrafiknétet.

Selma Lagerlofs torg — Gamlestan — Ostra sjukhuset — Partille

Fér alla: Relativt langt Selma-Kviberg, mycket langt mellan Ostra sjukhuset—Partille.

Selma Lagerléfs torg — Kviberg — Oster — Partille

@ Kors o tvars E20.

Selma Lagerléfs torg — Kviberg — Ostra Sjukhuset — Oster-Partille

@ Kors o tvars E20.

Selma Lagerléfs torg — Gamlestads torg — Ostra Sjukhuset

@ Ar alla tillrackligt stora kollektivtrafiknoder?

Selma Lagerléfs torg — Gamlestads torg — Gustavsplatsen — Ostra Sjukhuset

@ Ar alla tillrackligt stora kollektivtrafiknoder?

Brunnsbo — Tingstad — Gamlestan

Tveksamt med vardet av en koppling till Tingstad.

Brunnsbo — Gamlestan

@ vardefull koppling 6ver alven.




STRACKA

BEDOMNING

Brunnsbo — Ringon — Gullbergsvass — Svingeln

Brunnsbo — Ringdn — Gullbergs strand — Skansen Lejonet — Svingeln

Stationer i Gullbergsvass maste synkas med 6vrig planering.

Brunnsbo — Ringdn — Gullbergsvass — Svingeln

Mellanstationer bra m.a.p. framtida exploatering. Brunnsbo bra m.a.p. tagstationen.

Gamlestan — Gullbergsvass — Centalen

@ Trafikeras inte nddvandigtvis med linbana (stombuss ev. sparvagn).

Hagal/Jarntorget — Lindholmen/Wieselgrensplatsen

Haga/Jarntorget — Lindholmen

@ Testas i annat projekt.

Haga/Jarntorget — Lindholmen — Ramberget — Wieselgrensplatsen

Vardefull social koppling 6ver alven.

Lindholmen — Biskopsgarden — Amhult — Norra Skidrgarden

For alla linjer till Skargarden: Langa avstand. Vindforhallanden.

Lindholmen — Biskopsgarden — Sérred-Torslanda — Hjuvik-Ockerd

@ Langt. Finns readn god koppling.

Ambhult-Bjérké — Ockerd — Hond — Fotd

Langt till Amhult. Bra avlastning av vag 155.

Hjuvik — H6n®

Langt till Amhult. Bra avlastning av vag 155.

Hjuvik — Bjérké — Ockerd

Langt till Amhult. Bra avlastning av vag 155.

Linnéplatsen — Sahlgrenska — Korsvagen

Linnéplatsen — Sahlgrenska (berget)

@ Medicinareberget ar ingen del av kollektivtrafiknatet (det blir en hiss).

Linnéplatsen — Sahlgrenska(hallplatsen) — Chalmers — Korsvagen

@ Finns redan god koppling

Johanneberg — Kalleback — Delsjon

o Langt. Binder inte ihop natet. Beddmt lagt resandeunderlag.

Tynnered — Méindal

@ Finns redan god koppling

Axel Dahlstroms torg — Tynnered-Sodra Skédrgarden

For alla linjer till skargarden: Resandeunderlag? Langa avstand. Vindférhallanden.

Axel Dahlstroms torg — Tynnered — Stora For6 — Dons® — Vrango

Finns redan god koppling (spar) mellan A D torg ochTynnered.

Tynnered — Képstadso — Styrsé — Vrango

Hinsholmen-Branné — Képstadsé — Knarrholmen

@ Avlastar inte kollektivtrafik till Saltholmen.

Lindholmen-Centralen-Stampen

@ Finns redan god koppling




VALDA STRACKNINGAR
FOR FORTSATT UTREDNING

Utifran forvintad nytta har ett antal strickningar
har valts ut f6r fortsatt utredning.

Strickan mellan Surte via Gérdsten till Angered
testas (Rad).

Gul testas for strickan Korkarlens gata-Bickebol—
Hjillbo—Kortedala.

Kopplingen till Partille testas i form av Partille—
Bergsjon—Angered, vilket dr en variant av det roda

och gula férslaget (Rosa).

Utifrdn argumentet att Selma Lagerlofs Torg

inte utgér en tillrickligt stor kollektivtrafikpunkt
studeras istillet tre varianter for Gamlestads torg
med dndhillplats Brunnsbo: Brunnsbo-Gamlestads
Torg (Turkos) samt turkos linje vidare till Gustavs-
platsen och Ostra Sjukhuset (Mintgrén och Grén).

Samlad bild éver linbanestréckningar som studeras vidare.



Brunnsbo Station testas dven for strickan Brunns-
bo—-Ringon—Gullbergsvass—Svingeln (Brun).

Ett antal varianter f6r strickan Jirntorget-
Lindholmen testas. De foreslagna strickningarna
Jarntorget —Lindhomnen och vidare till Ramberget
och Wieselgrensplatsen samt dven med dndstation
Eketrigatan.

Ostra skirgarden testas for strickan Amhult-Lilla
Varholmen-Ockers (Mérkbli)

Sédra Skirgarden testas for strickan Frolunda Torg
via Fiskebick till Brinné och Styrso (Bl4).

STRACKOR SOM VALTS UT FOR FORTSATT ANALYS
Surte — Angered — Partille

Surte — Gardsten — Angered

Angered — Bersjon—Partille

Korkarlens gata — Backebol — Kortedala — Partille

Korkarlens gata — Backebol — Hjallbo — Kortedala Gul

Selma Lagerlofs torg — Gamlestan — Ostra sjukhuset — Partille

Brunnsbo — Gamlestads torg — Ostra Sjukhuset Gron

Brunnsbo — Gamlestads torg — Gustavsplatsen — Ostra Sjukhuset

Brunnsbo — Gamlestads torg Turkos
Brunnsbo — Ringon — Gullbergsvass — Svingeln -
Brunnsbo — Ringdn — Gullbergsvass — Svingeln
Haga/Jarntorget — Lindholmen/Wieselgrensplatsen

Jarntorget — Lindholmen — Ramberget — Wieselgrensplatsen

Jarntorget — Lindholmen—Ramberget—Eketragatan

Jarntorget-Lindholmen—Wieselgrensplatsen

Jarntorget — Lindholmen

Lindholmen — Biskopsgarden — Amhult — Norra Skargarden

Amhult-Lilla Varholmen— Ockerd Bla

Axel Dahlstroms torg — Tynnered—Sodra Skargarden -

Frélunda torg —Fiskeback — Branné—Styrso (— Vrango) Morkbla

10



FORUTSATTNINGAR OCH METOD

FORUTSATTNINGAR OCH METOD FOR TRAFIKSIMULERING

Analyser av samtliga strickningar har utférts med
analysverktyget VISUM med basscenario (utbud
och resefterfragan) for r 2035 utifran det stomniit
som tagits fram pa uppdrag av Kollektivtrafik-
sekretariatet under 2014. Pé tva platser har
scenariot kompletterats: Gullbergsvass och
Nordostsektorn (Lilla Edet, Ale, och Trollhittan/
Vinersborg) — for att fi en tillrickligt hog detalje-
ringsgrad for uppdraget.

Utover VISUM-analysen har tre linbane-
strickningar (Rod, Rosa och Gul) dessutom
analyserats i en anpassad version av det nationella
prognossystemet SamPers. Dessa analyser visar
dven antal nygenererade resor samt 6verflyttning
av bilresor till kollektivtrafik som resultat av nya
linbanor. Anpassningarna i férhallande till den

nationella SamPers-riggningen bestar i att en, 1
jimforelse med den nationella prognosen, hogre

motoriserad (bil- och kollektivtrafik) kollektiv-
trafikandel (40 procent) har antagits.

En generell forutsittning f6r urvalet av linbane-
strickningar dr att linbanorna inte ska ga parallellt
med 6vrig befintlig eller planerad kollektivtrafik.

Resenirer antas i nagra fall gi en kortare striicka for
att kunna byta mellan linbana och 6vrig kollektiv-

trafik.
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Resultatet delas in i resandeférindring pd grund
av linbanan samt totalt resande med kollektiv-
trafiken i omrédet kring respektive linbana. Dessa
tvd fokusomriden redovisas bade pa dygnsniva och
1 maxtimme.

Strickningarna Gul: Kérkarlens gata—Kortedala,
Réd: Surte-Angered och Rosa: Partille-~Angered
som har analyserats separat med hjilp av SamPers.
I dessa analyser har Gul linje och Réd linje grup-
perats i ett scenario — UA1, och Rosa linje utgor ett
separat scenario — UA2.



VARDERING AV )
STADSBYGGNADSKVALITEER

Bedémningen av linbanans stadsbyggnadskvalitéer

har gjorts utifrin tvd perspektiv. Antingen finns det
ett stort virde i att knyta samman just platserna for
stationsligena, altenativt att strickan kompletterar

kollektivtrafiknitet savil som cykel och ging i stort
pa ett limpligt sitt.

For bedémningen har resonemang gjorts utifrin:

*  Gor strickningen nytta mellan punkterna
— Kompletterar linken otillrickliga férbindel-
ser? (ex. omviigar)
— Ersiitter linken ett dyrt system? (ex. béttrafik)

* Npytta i systemet
— Bidrar linken till att bygga samman nitet?
— Ar linken tillrickligt kort for att vara attraktiv?

LINBANA SOM ETT ELEMENT
I STADEN

Gillande acceptansen f6r linbana kan den delas upp
1 tvd varianter, dels acceptansen att resa med linbana
som firdsitt och dels acceptansen fér linbanan som
ett element i stadsbilden. Det kommer att finnas

en grupp resenirer som kommer att undvika resor
med linbana pé grund av hojdridsla etcetera. Dessa
dr viktiga att ta med sig i det fortsatta arbetet.
Linbanan bor inte vara det enda alternativet att nd
en plats, utan det bor finnas alternativ med andra

firdmedel.

Giillande linbana som ett element i stadsbilden ir
det rimligt att tro att det pd urbana platser finns
en storre acceptans for linbana én i helt obebyggda
miljoer, dir linbanan skulle utgora ett mer i6gon-

fallande inslag.
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LINBANA, EN MOJLIGHET
TILL NYA KOPPLINGAR

For att fi en 6verblick 6ver hur en linbane-
strickning kan komplettera befintlig struktur och
”rita om kartan” har restiden med och utan linbana
mellan stationsligen studerats (utifrin mojlighe-
terna att resa dr 2015). Noteras bor att det endast

ir kvoten for sjilva restiden som avses och ingen
hinsyn har tagits till tidtabellsliggning. Linbanan
har i samtliga fall en mycket hogre turtithet dn
andra kollektivtrafikslag och skulle den verkliga res-
tidskvoten, det vill siiga halva turtitheten plus sjilva
restiden, studeras hade restidskvoten med linbana
blivit dnnu ligre.



TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

BASSCENARIO/
NOLLALTERNATIV

Figur pa nista sida visar det basscenario 1 VISUM-
modellen som anvints som nollalternativ i studien.
Detta alternativ har alltsa alla utbyggnadsalternativ
med linbana jimférts mot. Linjenitet togs fram i
samband med Géteborgs stads trafikstrategi och
bygger pa VGR:s Milbild Tag 2035 fran 2013 dir
bl a Gétalandsbanan Géteborg — Borés via Mlndal
ingdr som en forutsittning. Linjenitet innehaller
nya spérvigslinkar Haga — Polhemsplatsen via Al-
1én, Stenpiren — Centralen via Operan, Centralen —

Gamlestaden via Gullbergvass, Hjalmar Brantings-
platsen — Brunnsbo och Frihamnen — Lindholmen
— Eriksberg med cirka 7 turer i timmen per link.
Regiontigen pi Bohusbanan har uppehall f6r pas-
sagerarutbyte pa ny station vid Brunnsbo. Buss-
linjenitet i 6vrigt i Goteborg, Mélndal och Partille
baseras i stort pa hur det sag ut i januari 2013, efter
inférandet av tringselskatt.
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RESANDEPROGNOSEN FOR
2035-MATRISEN

I modellen har en symmetrisk resmatris for resor
per vardagsmedeldygn och en med detaljerad
riktningsuppdelning for antal resor i medeltal per
timme mellan klockan 06-09 anviints — den senare
tor kapacitetsanalyser baserade pa antal resor i
maxtimmen. Bida matriserna har himtats frin en
anpassad version av den nationella prognos-
modellen SamPers frin 2013. Anpassningen, som
innebir fler kollektivtrafikresor pi bekostnad av
bilresor och har beriknats baserat pa ligre bilinne-
hav och hégre parkeringsavgifter dn i den nationella
basprognosen fér ar 2030, har gjorts av Sweco inom
ramen f6r forskningsprojektet Wise . Dessa ma-
triser har sedan importerats till VISUM-modellen
inom ramen for Trafikstrategiarbetet. Observera att
markanvindningen som ligger till grund f6r denna
prognos inte bygger pd Géteborgs stads utbygg-
nadsstrategi frain 2014 utan fran ett dldre scenario.
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Basscenario i VISUM-modellen
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VARFOR HAGA-SCENARIOT
VALTS BORT

I det urval av mojliga linjestrickningar som togs
med f6r vidare analyser med hjilp av analysverktyg
ingick dven en alternativ strickning éver dlven
nimligen frin Haga i stillet for fran Jirntorget mot
Lindholmen och Wieselgrensplatsen. Denna valdes
dock bort tidigt i analysprocessen di den bedomdes
ge for stora intringseffekter.



JUSTERINGEN AV

OD-MATRISERNA I GULLBERGSVASS OCH .
DISAGGREGERINGEN I ALE, VANERSBORG OCH TROLLHATTAN

Resmatriserna frin Wise-versionen av SamPers ir,
som beskrivits tidigare, inte uppdaterade med den
senaste planeringen vad giller markanvindning.
Detta giller inte minst inom Centrala Alvstaden.
Da det ansetts vara av vikt att ta h6jd for en realis-
tisk resefterfragan for de studerade linbanestrick-
ningarna si har resmatriserna justerats manuellt f6r
de modellzoner som innefattar Gullbergsvass d v's
omridet som innesluts av Viistra Stambanan, Géta
ilv, Goteborgs C och E6 Kungsbackaleden. Hiir
har den efterfrigan som fanns i matrisen f6r en av
de ingéende zonerna delats upp pi alla zoner som

ska exploateras till 4r 2035.

For att fa rimlig efterfrigan f6r frimst Linbana
Réd frian Surte har en disaggregering gjorts av
resorna till och frin nordostsektorns kommuner
dvs Ale, Vinersborg och Trollhittan. Disaggreger-
ingen innebir att berérda modellzoner har tillférts
resefterfragan frin en ny inldsning av SamPers-
matriserna. I den ursprungliga VISUM-modellfilen
sker alla resor till och frin modellen frin Nordost
via en specifik zon vilken rakade vara Surte-zonen.
Vid disaggregeringen startar och slutar dessa resor i
korrekt zon 1 respektive kranskommun.
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INGANGSVARDEN, TRAFIKMODELLER

Foljande antaganden har gjorts vad giller tekniska
forutsittningar i VISUM-kérningarna. Dessa
grundar sig 1 forstudien Linbanor som alternativ

kollektivtrafik i Giteborg, G6teborgs stad 2013.

* Hastigheten pé linbanan ir 25 km/h.
* Fordonskapaciteten per gondol dr 24 personer.
* Turtitheten pa respektive linbana dr 20 sekunder.

. Oppettiderna pa respektive linbana ir kl. 05-24.

* Antal avgangar per dygn dr 3421 st. i respektive
riktning.

I SamPers-korningarna har samma forutséttningar
angetts, fransett turtintervall som satts till en
minut da SamPers-verktyget har det som grans for
kortaste intervall mellan tva turer.

Under férstudien av nya linbanestrickningar har
nya uppgifter kommit till Géteborgs stads kinne-
dom kring méjliga turintervaller f6r att mojliggéra
att gondoler kan stanna helt vid angéring av lin-
banestation. Det normala ér annars att gondolerna
ror sig sakta framat vid stationsangéringen. Kortas-
te tid mellan tvd avgingar ir strax under en minut.

Nigra nya kérningar 1 VISUM har dock inte gjorts
med denna nya turtithet. Detta da effekten pé
framfor allt ruttval, men dven pi totala viktade
restider, bedéms vara minimal vid dndring fran 20
till 50 sekunders turintervall. Dessutom péverkar
det inte de olika linbanornas inbordes rangordning
resultatmissigt dd samma férutsittningar giller for
samtliga banor i analysen.
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RESTIDER

Resultat gillande restider visar totala viktade resti-
der, fér samtliga resor, samt totala viktade restids-
vinster med respektive linbana gentemot nollalter-
nativet. Vintetid och bytestid viktas som dubbla
dktids-vikten. Varje byte har dessutom ett tidsstraff
pa fem minuter i den viktade restiden.

I'analysen har hinsyn tagits till hojdskillnader pa
linbanestrickningarna och den totala resvigen som
linbanorna firdas. I detta ingar bade hojdskillnader
mellan stationsligen, antagen hojd per station
samt ned och uppstigningar vid varje station. Varje
linbanestation har dven kopplats ihop med 6vrig
kollektivtrafik via ganglinkar och fér resenirerna
ingédr dven gangvigen till och frin varje linbane-
station som restid.



ANALYS PER STRACKA

STRACKNINGAR OCH STATIONER

I modellen har varje linbana prévats separat.
Undantaget ar i SamPers-analysen ddr Gul och R6d
linje utgor ett scenario.

Resandeforindringen som redovisas bestir av kol-
lektivtrafikresenirer som beriknas dka linbana som
ersittning eller komplement till sin tidigare resvig.
Antalet resor ir olika stort pa olika delar av varje
linbanestrickning vilket framgar av flédeskartorna
som visar antal resor per vardagsmedeldygn och i
hogtrafik p4 morgonen.

Resandeférindringarna som uppstir i modellen
pa grund av linbanorna grundar sig i zoner med
stort utbud och efterfrigan. Den befintliga grund-
modellen i VISUM kan sigas vara byggd till viss
del f6r fordel f6r befintlig kollektivtrafik.

De stora zonerna med miénga resande ir ofta
direktkopplade med befintligt kollektivtrafiknit.
Det kan dirfor vara svirt for linbanorna att kon-
kurrera med dessa eftersom en av forutsittningarna
ir att linbanorna inte ska ga i direkt konkurrens
med en befintlig buss- eller sparvagnslinje.

I resultatet ingar inte heller niagon "linbaneeffekt”
av typen att linbanan kan attrahera resenirer pa
grund av att det just 4r en linbana. Hinsyn har inte
heller tagits till resendrers eventuella ovilja att resa
med just linbana.

Resultaten som presenteras ses som en nagot lig
andel 6verflyttade resenirer.
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RESTIDER

Tabell pa nista sida visar totala viktade restider for
samtliga resor samt totala viktade restidsvinster
med respektive linbana gentemot nollalternativet.
Vintetid och bytestid viktas som dubbla aktids-
vikten. Varje byte har dessutom ett tidsstraff pa fem
minuter i den viktade restiden.



Tabell 1 Stréackor och restid for linjer
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Hogsta Stracka i plan Kompensations Hogsta Stracka i plan Kompensations
Fiargkod | avstand till Stracka P 'P Restid [min] Firgkod | avstand till Stracka P P Restid [min]
[km] -stracka* [km] [km] -stracka* [km]
mark/vatten mark/vatten
Frélunda Jarntorget
torg Ljuslila s0m \I/_\;T\dhclﬂmen 1,27 0,012 3,30
eselgrens
Fiskebéck 2,82 6,77 1eselgr 1,23 0,012 3,07
platsen
A =
Bla 30m S 0,91 2,19 Jarntorget
Sl 4,22 10,14 Ljuslila 50m Lindholmen 1,27 0,012 3,30
Styrsé 298 7,14 Eketragatan 1,34 3,22
B“_m”?bo Jarntorget
Ring6n 0,46 0,008 1,21
Brun >0m Gullbergs- 0,93 2,34 Lindholmen 1,27 0,012 3,30
vass 0,025 -
Ljuslila 50m
Svingeln 0,62 0 1,61 Ramberget 0,77 1,98
Wi |
e e
) 50m amiestads 2,07 5,09
Gron torget 0,008 Jérntorget
Ostra Ljuslila 50m
S s 2,91 2 min 7,05 Lindholmen 1,27 0,012 3,30
Kdrkarlens
gata Brunnsbo
Béckebol 1,51 0 3,74 Gamlestads
Gul 50m H]allbo 1,37 0 3,48 torget 2,08 0,008 5,09
Mint 40m Gust
Vs-
Kortedala 1,75 4,34 ustavs 0,59 1,42
0,004 platsen
Surte Ostra 2,91 6,97
station Sjukhuset
Réd 30m Gardsten - - Lilla
Centrum ’ 0,004 ! Varholmen
Angered 1,23 3,13 Mérkbla 30m
Brunnsbo (")ckerb' 3,07 7,44
Turquise 50m Gamlestad
q amiestads 2,17 0,008 5,33
torg 30m Angered
Rosa Bergsjon 2,95 0,006 7,21
Partille 4,63 0,008 11,26




ROD: SURTE-GARDSTEN

h

Surte station—Angered centrum

Restid Linbana: 11 min 53 sek
Avstand: 4280 m

ROD: Surte— Gardsten—Angered

L

—ANGERED

A} Surte station—Gardsten centrum
£ Restid Linbana: 7 min 45 sek
. Avstand: 3050 m

—Angered centrum
Restid Linbana: 3 min 8 sek
. Avstand: 1230 m




Goteborg tar abrupt slut norr om Angered. Fagel-
vigen dr det ndra mellan Lovgirdet pa héjden och
Surte station utmed Norge/Vinerbanan. Traditio-
nellt har planeringen av Angered dock skett med

blicken vind in mot Géteborg och det finns ingen

tydlig sammanhingande struktur som kopplar ihop
omridet med Surte trots att avstindet ir kort. Aven

hojdférhallandena férsvirar ett sammankopplat
gatunit.

IR OD: SURTE-GARDSTEN -ANGERED

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

En placering av linbanestationen i Gardsten
centrum skulle innebira stor resandevinst for
resenirer med lokal start- eller malpunkt pa just
dessa platser. Gardsten centrum eller Lovgirdet
ir dock ingen knut i kollektivtrafiknitet och
som link i systemet har den ett lagt resande-
underlag. Utredningen har dérfér valt att
undersoka ett scenario med station i Girdsten
och en i Angereds centrum, vilket har ett betyd-
ligt stérre resandeunderlag. Mellan Angereds
centrum och Surte station gar idag buss. Aven
vid denna lokalisering visar trafiksimuleringen
inte pa en betydande nytta i 6verflyttningen och
pa mycket lag restidskvot mellan platserna.

Restider mellan stationslidgena kan ses under
nytta mellan stationsligena”
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Totalt viktad restid 4r 653 356 timmar, vilket r
502 timmar mindre dn Jimf6relsealternativet.
Antal resenirer per dygn: 4 130 st.

Analys i SamPers visar 10 % 6kning av
kollektivtrafikresandet, som bestar av tidigare
bilresor.

Resande Resande i

Scenario Strackning dygnsniva* maxtimmen

Surte- Gardsten-

Rod Angered 4 130 420

Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)

Rod Angered - Surte 653 356 -502




STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

Restidskvot mellan héllplatserna jimfort med

befintlig kollektivtrafik:

Surte station—Gardsten centrum
Linbana 7 min 45 sek
Buss 27 min

Restidskvot 0,29

Girdsten centrum—Angered centrum
Linbana 3 min 8 sek
Buss 9 min

Restidskvot 0,35

Surte station—Angered centrum
Linbana 11 min 53 sek
Buss 13 min

Restidskvot 0,91

En resa mellan Lovgirdet/Géardsten och Surte
station fir betydligt kortare restid dn idag. I
dagsliget finns det dock ingen stor efterfrigan pa
resor frin just Lovgirdet och Gardsten. De poten-
tiellt manga resenirerna vid Angered centrum har
en bussforbindelse till Surte station med ungefir
samma restid.

Nytta i systemet

Det finns en potential hir som inte tas tillvara

i och med den svaga kopplingen mellan grann-
kommunerna Géteborg och Ale. En linbana skulle
kunna vara ett element i en framtid med ett okat
tagresande frin norra Géteborg vidare norrut och
med det till exempel nya arbetsmarknader.
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Befintlig resmdjlighet mellan stationslégena.




ANALYS MED SAMPERS

SamPers-analysens resultat visar att det totala
utfallet av Gul plus Réd linbana ger 960 nya
kollektivtrafikresor, av vilka 300 ir resor som
overflyttats frin bil. Om samma férhallande antas
mellan resandet med Gul och Réd linje som 1
VISUM-analysen, det vill siiga att Gul linje har 30
procent fler resor dn R6d linje, skulle detta innebira
att det utover overflyttning fran andra kollektiva
firdslag kan tillféras ytterligare 550 resor till Gul
linje, varav 170 tidigare bilresor, och 410 nya resor
till Rod linje, varav 130 tidigare bilresor.

Resonemanget i forra stycket forutsitter att
samtliga nya resor i SamPers-modellen gors pa
linbanorna, vilket dock ir troligt dé inget 6vrigt
kollektivtrafikutbud tillkommer i respektive
utredningsalternativ (UA) jimfért med jimforelse-

alternativet (JA).

Tabell till hoger visar éversiktligt sammanstillning
vad giller antal resor utifrin SamPers-analyserna.

SAMMANFATTNING

En linbana frin Gérdsten och Angereds centrum
till Surte station skulle gora liten nytta. Det édr
ingen stor efterfragan pa resor frin Gardsten och
frin Angereds centrum finns direktbuss. Den fram-
komna nyttan i trafiksimuleringen ér frimst mellan
Angered och Girdsten (vilket inte var det primira
syftet med linjen).Aven SamPers-analysen visade
pa relativt liten 6verflyttning fran bil till en even-
tuell linbana. Generellt sett 4r omridena mycket
svagt kopplade till varandra och det borde finnas

en potential i ett 6kat resande grannkommunerna
emellan samt for norra Géteborg och vidare norrut.
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Analys av R6d och Gul linje

Scenario Antal resor Antal resor
bil koll

JA (ingen 1 783 436 556 608

linbana)

UA1l R6d+Gul 1783 137 557 569

UA2 Rosa 1 783 352 556 903

Skillnad antal -299 961

UA1-JA

Skillnad antal -85 296

UA2-JA

Skillnad andel -0,02% 0,17%

UA1-JA

Skillnad andel 0,00% 0,05%

UA2-JA

Antal resor per vintervardagsmedeldygn utifran resultat

av analyser i SamPers.
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ROD: Surte— Gardsten—Angered. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.




Antal resor férmiddagens maxtimme

Volume PuT [Pers] - bas_ny (0609)
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ROD: Surte— Gardsten—Angered. Antal resor per maxtimma.




ROSA: ANGERED - BERGSJON -PARTILLE

[
2¥ Angered centrum—Partille centrum
Restid Linbana: 19 min 29 sek
Avstand: 7580 m
<2

k. Angered centrum—Bergsjon (Komettorget)
Restid Linbana: 11 min 16 sek
Avstand: 4630 m

" Bergsjon—Partille centrum
Restid Linbana: 7 min 13 sek
Avstand: 2950 m

S\

5 i Sty # o .\* E .'_-_ e
ROSA: Angered—Bergsjén— Partille.



ROSA: ANGERED -BERGSJON-PARTILLE

Bergsjon och Angered ligger som tva atskilda
enklaver. Bide ur kollektivtrafik-, men ocksa ur ett
stadsbyggnadshinseende, finns det en stor anled-
ning att att knyta de bada omradena till varandra.
Det finns iven ett virde i att undersoka nyttan
kring hur Bergsjéborna litt kan anvinda sig av
Partille station, som ligger relativt nira figelvigen.

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Restider mellan stationsligena kan ses under “nytta
mellan stationsligena”

» Totalt viktad restid 4r 653 498 timmar, vilket ir
360 timmar mindre in Jimforelse-alternativet.

* Antal reseniirer per dygn: 3 710 st.

* Analys i SamPers visar pd en mycket lag 6ver-

flyttning frin bil.
. " . Resande Resande i
Scenario  Strédckning dygnsniva* maxtimmen
Angered- Begsjon-

Rosa Partille 3710 440

Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)

Rosa Angered - Partille 653 498 -360
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STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

For samtliga delstrickor finns redan direkt-
forbindelse si en eventuell linbana skulle inte
“skapa” en koppling som inte redan finns, nigot
som iven restidskvoterna redovisar. Att underlitta
torbindelsen mellan Angered centrum och Bergsjon
skulle vara positivt, men utanfor stadskdrnan ir
linbanans maxhastighet pa 25 km/h inte konkur-
renskraftig mot till exempel direktbuss.

Restidskvot mellan héllplatserna jimfoért med
befintlig kollektivtrafik:

Angered centrum-Bergsjon (Komettorget)
Linbana 11 min 16 sek

Buss 18 min

Restidskvot 0,62



Bergsjon—Partille centrum
Linbana 7 min 13 sek
Buss 10 min

Restidskvot 0,72

Angered centrum—Partille centrum
Linbana 19 min 29 sek

Buss 27 min

Restidskvot 0,72

Nytta i systemet

Trafiksimuleringen visar inte pi ett stort resande-
underlag mellan Bergsjon och Partille Centrum.

Bergsjon och Partille Centrum ligger relativt

ndra varandra fagelvigen och att smidigt kunna
koppla Bergsjon till en pendeltigsstation skulle
vara intressant. Befintliga mojligheter med effektiv
direktbuss gor diremot att linbanan inte ér speciellt
konkurrenskraftig pa strickan.

REFLEKTION KRING STRACKA

Linjen innebir linga restider i luften, vilket bedéms
vara mycket negativt for resendren.
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Befintlig resmdjlighet mellan stationslégena.




ANALYS MED SAMPERS

SamPers-analysens resultat visar att det totala utfallet
av Rosa linje innebir att det tillkommer 300 nya
resor av vilka endast 85 ir tidigare bilresor.

Resonemanget i forra stycket forutsitter att samt-
liga nya resor i SamPers-modellen gors pa linba-
norna, vilket dock ir troligt da inget Svrigt kol-
lektivtrafikutbud tillkommer i utredningsalternativ
(UA) jimfort med jimférelsealternativet (JA).

Tabell till héger visar éversiktligt sammanstillning
vad giller antal resor utifrin SamPers-analyserna.

SAMMANFATTNING

Trafiksimuleringen visar pd lg nytta av en linbana.
Att underlitta forbindelsen mellan omridena ir
positivt men det innebir linga restider i luften
samt att befintlig mojlighet med effektiv direktbuss
gor att linbana inte bedéms konkurrenskraftig pa
strickan.
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Scenario Antal resor Antal resor
bil koll

JA (ingen 1 783 436 556 608

linbana)

UA1 R6d+Gul 1783 137 557 569

UA2 Rosa 1 783 352 556 903

Skillnad antal -299 961

UA1-JA

Skillnad antal -85 296

UA2-JA

Skillnad andel -0,02% 0,17%

UA1-JA

Skillnad andel 0,00% 0,05%

UA2-JA

Antal resor per vintervardagsmedeldygn utifran resultat

av analyser i SamPers.
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ROSA: Angered—Bergsjén— Partille. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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GUL: KORKARLENS GATA-BACKEBOL-HJALLBO-KORTEDALA

Korkarlens gata—Kortedala

Restid Linbana: 13 min 33 sek =&

Avstand: 4630 m :
bl N k=

Backebol—-Hjallbo
Restid Linbana: 3 min 29 sek
Avstand: 1370 m

| Korkarlens gata—Béackebol
', Restid Linbana: 3 min 44 sek '

Hjallbo—Kortedala
Avstand: 1510 m

~ Restid Linbana: 4 min 20 sek

Avstand: 1750 m

?g;

GUL: Kérkarlens gata— Béckebol— Hjallbo—Kortedala.
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GUL: KORKARLENS GATA -BACKEBOL-HJALLBO -KORTEDALA

Generellt sett finns ett behov av fler f6rbindelser
over Goéta dlv. Avstandet mellan bebyggelsen i
Hjillbo och képcentrumet i Bickebol ér en sidan
punkt dir anvindare inte kan dra nytta av det korta
fagelavstindet. Aven Lirjedns dalgang, ett viktigt
naturomride, utgor ocksa barridr mellan Kortedala

och Hjillbo.

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Genom att koppla linken till Koérkarlens gata far
man dels en linbana som gér nytta mellan respek-
tive station och bidrar dven till ett finmaskigare
kollektivtrafiknit i stort. Aven Kérkarlens gata—
Bickebol ir en viktig koppling, men denna link har
redan idag en bra kollektivtrafikforsorjning.

Restider mellan stationsligena kan ses under "nytta
mellan stationsligena”

* Antal resenirer per dygn: 5 440 st.

»  Totalt viktad restid 4r 653 137 timmar, vilket dr
721 timmar mindre in Jimf6relsealternativet.

32

| Kortedala

Scenario Strackning Resand_e Resar_lde i
dygnsnivd* maxtimmen
Koérkarlens gata-
Gul Bé&ckebol-Hjallbo- 5 440 760
Kortedala
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)
Gul Korkarlens gata - 653 137 -721

STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

Barridreffekterna fran dlven och dalgingen gor att

genvigen som en linbana utgér ger mycket stora

restidsfértjinster.




Restidskvot mellan hallplats jaimfort med befintlig

kollektivtrafik:

Bickebol-Hjillbo
Linbana 3 min 29 sek
Buss 31 min
Restidskvot 0,11

Hjallbo—Kortedala
Linbana 4 min 20 sek
Buss 21 min

Restidskvot 0,20

Korkarlens gata—Kortedala
Linbana 13 min 33 sek
Buss 38min

Restidskvot 0,36

Nytta i systemet

Linbanan skulle utgéra en ny link i systemet.
Linken kompletterar en framtida utbyggnad av
sparvagnstrafiken med planerad slutstation vid
Korkarlens gata och bidra till att motverka tydliga
indhallplatser.

REFLEKTION KRING STRACKA

For passage over vattnet maste hiinsyn tas till fri
hojd 6ver farleden pa 27 meter.
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Befintlig resmdjlighet mellan stationslégena.




ANALYS MED SAMPERS

SamPers-analysens resultat visar att det totala utfallet
av Gul plus Rod linbana ger 960 nya kollektiv-
trafikresor, av vilka 300 4r resor som overflyttats
frin bil. Om samma férhillande antas mellan
resandet med Gul och Réd linje som i VISUM-
analysen, det vill siiga att Gul linje har 30 procent
fler resor 4n Rod linje, skulle detta innebir att det
utéver overflyttning fran andra kollektiva firdslag
kan tillforas ytterligare 550 resor till Gul linje, varav
170 tidigare bilresor, och 410 nya resor till Rod
linje, varav 130 tidigare bilresor.

Resonemanget i forra stycket férutsitter att
samtliga nya resor i SamPers-modellen gors pa
linbanorna, vilket dock ir troligt da inget 6vrigt
kollektivtrafikutbud tillkommer i respektive utred-
ningsalternativ (UA) jimfort med jimforelsealter-

nativet (JA).

Tabell till hoger visar éversiktligt sammanstillning
vad giller antal resor utifrin SamPers-analyserna.

SAMMANFATTNING

Trafiksimuleringen visar pd en relativt stor nytta

av en linbana. Den skulle 6verbrygga barridrer i
terringen och bidra till en 6kad finmaskighet 1
kollektivtrafikstrukturen. For resa mellan stationsli-
gena innebir en linbana mycket stora restidsvinster.
Avstinden i luften ir korta, vilket anses vara en
forutsittning for ett stort anvindande.
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Analys av R6d och Gul linje

Scenario Antal resor Antal resor
bil koll

JA (ingen 1 783 436 556 608
linbana)

UA1 Rod+Gul 1783 137 557 569
UA2 Rosa 1 783 352 556 903
Skillnad antal -299 961
UA1-JA

Skillnad antal -85 296
UA2-JA

Skillnad andel -0,02% 0,17%
UA1-JA

Skillnad andel 0,00% 0,05%
UA2-JA

Antal resor per vintervardagsmedeldygn utifran resultat

av analyser i SamPers.
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GUL: Kérkarlens gata— Béckebol—- Hjéllbo— Kortedala. Antal resor per maxtimma.
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GRON: BRUNNSBO-GAMLESTADS TORG - OSTRA SJUKHUSET

Brunnsbo — Ostra sjukhuset
Restid Linbana: 13 min 8 sek
Avstand: 4980 m

“-. . Gamlestads torg—Ostra sjukhuset
"% Restid Linbana: 7 min 3 sek
~ Avstand: 2910 m

L |

]

Ao

- Brunnsbo—Gamlestaden
Restid Linbana: 5 min 5 sek
Avstand: 2070 m

GRON: Brunnsbo— Gamlestads torg— Ostra sjukhuset.
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INGRON (MINT): BRUNNSBO -GAMLESTADS TORG-
GUSTAVSPLATSEN -OSTRA SJUKHUSET

(R

- -s.a-'. ;‘: & I
Brunnsbo — Ostra sjukhuset

Restid Linbana: 15 min 45 sek
Avstand: 5 570 m

Brunnsbo—Gamlestads torg
Restid Linbana: 5 min 5 sek
Avstand: 2070 m

:'q Gamlestads torg-Gustavsplatsen
~— Restid Linbana: 1 min 42 sek
% Avstand: 590 m

_ Gustavsplatsen—Ostra Sjukhuset
: 2 Restid Linbana: 6 min 58 sek

MINT: Brunnsbo— Gamlestads torg— Gustavsplatsen—Ostra sjukhuset.
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GRON (TURKOS): BRUNNSBO -GAMLESTADS TORG

T
Brunnsbo — Gamlestads torg

Restid Linbana: 5 min 5 sek
Avstand: 2 070 m

Brunnsbo—Gamlestads torg

; ~  Restid Linbana: 5 min 5 sek
Avstand: 2 070 m

TURKOS: Brunnsbo— Gamlestads torg.
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EEENG R ON/MINT/TURKOS: BRUNNSBO -

GAMLESTADS TORG /GUSTAVSPLATSEN/OSTRA SJUKHUSET

Generellt sett finns ett behov av fler férbindelser
over Gota dlv. Kollektivtrafikresandet via Brunnsbo
kommer att 6ka genom det planerade inforandet
av sparvagnstrafik och en tigstation. Gamlestads
torg dr en viktig knutpunkt inom kollektivtrafiken.
Tankar finns att ersiitta pendeltigsstationen
“Sivenis” med en station vid Gustavsplatsen i
Gamlestaden. Det finns dven 6nskemal att under-
litta kopplingen 6ver Sivedalen. Utifran detta har
ett antal varianter av linjen studerats.

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Ett antal varianter har tagits fram f6r jimf6relse.

Restider mellan stationslidgena kan ses under
“nytta mellan stationsligena”

Brunnsbo—Gamlestads torg—Ostra sjukbuset (grin):

* Antal resenirer per dygn for strickan ir
6 080 st.

+ Totalt viktad restid fér strickan dr 653 408
timmar, vilket 4r 450 timmar mindre in
Jimforelsealternativet.
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Brunnsbo—Gamlestads torg—Gustawplatsen—Ostm
sjukbuset (mint):

* Antal resenirer per dygn for strickan dr 9 740
st.

+ Totalt viktad restid fér strickan dr 653 091 tim-
mar, vilket dr 767 timmar mindre in Jimforelse-
alternativet.

Brunnsbo—Gamlestads torg (turkos):

* Antal reseniirer per dygn for strickan dr
4020 st.

+ Totalt viktad restid 4r 653 549 timmar, vilket #r
309 timmar mindre dn Jimforelse-alternativet.



Scenario  Strackning :esand_e Resa[lde !
ygnsnivd* maxtimmen
Brunnsbo-
Groén Gamlestan-Ostra 6 080 740
sjukhuset
Brunnsbo -
Mint Gustavsplatsen - 9 740 1190
Ostra Sjukhuset
Turquise  Drunnsbo- 4020 520
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)
Gron Brunnsbo - O 653 408 -450
Sjukhuset
Mint Brunnsbo - 653 091 -767
Gustavsplatsen - Ostra
Sjukhuset
Turkos Brunnsbo - 653 549 -309
Gamlestaden

STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena
Barriireftekterna fran dlven och dalgingen gor att

genviigen som en linbana utgdr ger mycket stora
restidsfortjinster.

Restidskvot mellan hallplats jaimf6rt med befintlig
kollektivtrafik:

Brunnsbo—Gamlestads torg
Linbana 5 min 5 sek

Buss 24 min
Restidskvot 0,21

Gamlestads torg—Ostra sjukhuset
Linbana 7 min 3 sek
Buss 20 min

Restidskvot 0,35
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Befintlig resmdjlighet mellan stationslégena.




Brunnsbo—Ostra sjukhuset

Linbana exkl. Gustavsplatsen (grén): 13 min 8 sek
Linbana inkl. Gustavsplatsen (mint): 15 min 45 sek
Buss 24 min

Restidskvot 0,5 resp. 0,57

Nytta i systemet

Att de tva planerade tigstationerna Brunnsbo

och Gustavsplatsen far en smidig tillgang till
Gamlestads torgs kollektivtrafik ir positivt. Ostra
sjukhuset har direktbuss till centrum och en linbana
oppnar inte upp for en ny koppling.

REFLEKTION KRING STRACKA

For passage 6ver vattnet maste hinsyn tas till fri
hojd over farleden pa 27 meter.

SAMMANFATTNING

Trafiksimulering visar pa en relativt stor nytta av

en linbana, framfor allt 6ver dlven och kopplingen
Gamlestads torg-Gustavsplatsen. Barridreffekterna
frén dlven och dalgingen gor att genvigen som en
linbana utgdr ger mycket stora restidsfotjinster.

En resa hela vigen frin Brunnsbo till Ostra sjuk-
huset ger relativt laga restidsvinster, pa grund av att
expressbussen mellan Ostra sjukhuset och Centrum
ir effektiv.
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GRON: Brunnsbo— Gamlestads torg— Ostra sjukhuset. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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Antal resor
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GRON: Brunnsbo— Gamlestads torg— Ostra sjukhuset. Antal resor per maxtimma.
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¥ Antal resor
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| 750,150 3000

N o
—

>0

[— ]
0 400 800 m

MINT: Brunnsbo— Gamlestads torg— Ostra sjukhuset. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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MINT: Brunnsbo— Gamlestads torg— Ostra sjukhuset. Antal resor per maxtimma.
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TURKOS: Brunnsbo— Gamlestads torg. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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TURKOS: Brunnsbo— Gamlestads torg. Antal resor per maxtimma.
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BRUN: BRUNNSBO - RINGON - GULLBERGSVASS -SVINGELN

Brunnsbo-Svingeln
% Restid Linbana: 7 min 9 sek
% Avstand: 2010 m

-~ Brunnsbo—Ringén

; _'/‘ Restid Linbana: 1 min 13 sek
=
Avstand: 460 m

li‘; Ringon—Gullbergsvass
?;“ ' Restid Linbana: 2 min 20 sek

> = A ; e {3‘
*,q_';' Avstand: 930 m - % P : .\ e
Ry Z L Gullbergsvass—Svingeln

' Restid Linbana: 1 min 36 sek

- -I‘ﬁ R ™ S k5
o~ o *r*_ "-‘;.% ’ A

BRUN: Brunnsbo— Ringén— Gullbergsvass— Svingeln.

e 11
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Generellt sett finns ett behov av fler férbindelser
over Gota idlv. Gullbergsvass och Ringon planeras
att omvandlas till titbefolkad blandstad. Omridena
ligger pé varsin sida om Géta ilv, inklimda mellan
ilven och infrastruktur, och behover fler kopplingar
till omgivningen én vad befintlig struktur medger.
Avstindet platserna emellan och till kollektiv-
trafikpunkterna Brunnsbo i norr och Svingeln i
soder ir relativt kort men en faktisk resvig ir via
centrala Géteborg.

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Restider mellan stationsligena kan ses under "nytta
mellan stationsligena”

* Antal resenirer per dygn: 9 700 st
+ Totalt viktad restid 4r 653 058 timmar, vilket #r
800 timmar mindre in Jimforelsealternativet.

Resande Resande i

Scenario Strackning dygnsnivd* maxtimmen

Brunnsbo- Ringdn-

Brun Gullbergsvass- 9 700 1 820
Svingeln
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)

Brun Brunnsbo - 653 058 -800

Svingeln
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I RUN: BRUNNSBO -RINGON-GULLBERGSVASS -SVINGELN

STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

Barriireftekterna fran dlven och infrastrukturen gor
att genvigen som en linbana utgér ger mycket stora
restidsfortjinster.

Restidskvot mellan hallplats jamfért med befintlig
kollektivtrafik

Brunnsbo—Ringén
Linbana 1 min 13 sek
Buss 14 min

Restidskvot 0,09

Ringon—Gullbergsvass
Linbana 2 min 20 sek
Buss 26 min (promenad frin centralen)

Restidskvot 0,09



Gullbergsvass—Svingeln
Linbana 1 min 36 sek
Buss 11 min (promenad till centralen)

Restidskvot: 0,15

Brunnsbo—Svingeln
Linbana 7 min 9 sek
Buss 20 min

Restidskvot: 0,35

Nytta i systemet
En koppling med linbana skulle bidra mycket

positivt for boende/arbetande i Gullbergsvass och
Ringon i form av en smidig koppling till kollektiv-
trafiken bade i norr och i séder. Genom att den
binder ihop tva tydliga bytespunkter skulle den
dven bidra till en finmaskigare kollektivtrafik-
struktur f6r andra anvindare.

REFLEKTION KRING STRACKA

For passage over vattnet maste hinsyn tas till fri
hojd over farleden pa 27 meter.

SAMMANFATTNING

Trafiksimulering visar pa en relativt stor nytta av en
linbana. Omradenas isolerade lige gor att genvigen
en linbana utgdr ger mycket stora restidsfortjinster.
Genom att linbanan binder ihop tva tydliga kol-
lektivtrafikpunkter skulle den dven bidra till en
finmaskigare kollektivtrafikstruktur for andra
anvindare samt en 6kad robusthet 1 kollektivtrafik-
systemet Gver dlven. Kopplingen férflyttar ca 5 000
resenirer per dygn frin Hisingsbron.
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Befintlig resméjlighet mellan stationsldgena.
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BRUN: Brunnsbo— Ringén— Gullbergsvass— Svingeln. Antal resor per maxtimma.
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LJUSLILA: JARNTORGET - LINDHOLMEN -
RAMBERGET -WIESELGRENSPLATSEN

JlT Jarntorget—Wieselgrensplatsen
"
|| Restid Linbana: 8 min 45 sek

1 Avstand: 2 630 m

' Lindholmen—Ramberget
A Restid Linbana: 1 min 59 sek

Avstand: 770 m

~ Jarntorget—Lindholmen
Restid Linbana: 3 min 18 sek
Avstand: 1270 m

£y f‘

Wieselgrensplatsen.

LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget—
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LJUSLILA: JARNTORGET -LINDHOLMEN -RAMBERGET - EKETRAGATAN/

| NN . R ol LENR LR
y  SNaew o & 22N
Jarntorget—Eketragatan f - 3 o L&
~ | Ramberget—Eketragatan —
»@ Restid Linbana: 3 min 13 sek

Avstand: 1 240 m

”4-_ Restid Linbana: 10 min 30 sek
~| Avstand: 3280 m

Restid Linbana: 1 min 59 sek
Avstand: 770 m

'3 ”‘_:' 5
~ Jarntorget—Lindholmen
Restid Linbana: 3 min 18 sek
Avstand: 1270 m

4

o~
s

o,

2

£ 7

LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget— Eketrdgatan.
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LJUSLILA: JARNTORGET - LINDHOLMEN -WIESELGRENSPLATSEN

"\ i ] TRV e b3
4 Jarntorget—Wieselgrensplatsen ﬂ E
. Restid Linbana: 7 min 22 sek ,"_
-

¥ Avstand: 2500 m

Pargign ¢

LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen— Wieselgrensplatsen.

‘ Ramberget-Wieselgrensplatsen
% Linbana 3 min 4 sek
Avstand: 1230 m

Restid Linbana: 3 min 18 sek
Avstand: 1270 m

57



LJUSLILA: JARNTORGET -LINDHOLMEN

LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen.

“: g‘i‘\ ﬂ

LRBRFR L

Jarntorget—Lindholmen

Restid Linbana: 3 min 18 sek
Avstand:1270 m
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LJUSLILA: JARNTORGET -LINDHOLMEN -RAMBERGET - EKETRAGATAN/

WIESELGRENSPLATSEN

Behovet av en ilvforbindelse mellan sédra och norra
ilvstranden dr nigot som utretts dterkommande
genom dren. Diskussioner kring valet mellan tunnel
eller bro och férbindelsens lige har varierat, men
gemensamt dr en allmin uppfattning om att de
bada sidorna av dlven bér kopplas samman i den
hir punkten.

Pa norra dlvstranden utgér Lundbyleden och
Hamnbanan dven en barriir mot évrig bebyggelse
norr om omrédet. En fortsatt linbanestrickning
norrut kopplar samman Norra édlvstranden och
ovriga Hisingen.

I tidigare gjorda studier for lokalisering av linbana
kring Jarntorget har stationens lige varierat frin
Stigbergstorget bort mot héllplats Hagakyrkan
(Station Haga for en framtida Vistlink). Den hir
lokaliseringsstudien fokuserar pa linbana till Jirn-
torget som idagsliget dr knutpunkt for kollektiv-
trafiken snarare dn runt Hagakyrkan, som kommer

att bli det 1 framtiden. Strickningen Haga—Lind-
holmen-Wieselgrensplatsen har inte analyserats i
detalj, men en 6versiktlig beridkning visar att denna
skulle fa cirka 5 procent firre resor per dygn dn
Jarntorget-Lindholmen—Wieselgrensplatsen.

Stationen pa norra sidan dlven foreslis till Lind-
holmen, vilket ocksé dr det lige som utretts i
tidigare studier.

Tva stationer norr om Lindholmen har studerats.
Mellanstationen Ramberget har till syfte att 6ka
tillgingligheten till naturomrédet samt en 4nd-
station med koppling till befintlig bebyggelse och
kollektivtrafik. Studerade ligen har varit Wiesel-
grensplatsen och Eketrigatan.
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SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Ett antal alternativa dragningar har studerats.

Restider mellan stationslidgena kan ses under "nytta
mellan stationsligena”

Jarntorget-Lindholmen:
» Totalt viktad restid 651 853 timmar, vilket ir

2 375 timmar mindre in Jimforelsealternativet.
* Antal resenirer per dygn dr 6 430 st

Jarntorget-Lindholmen—Ramberget-Eketrigatan:

+ Totalt viktad restid 653 070 timmar, vilket ir
788 timmar mindre dn Jimforelsealternativet

* Antal resenirer per dygn dr 12 640 st



Jarntorget-Lindholmen—Ramberget-Wieselgrens-
platsen:
» Totalt viktad restid 651 144 timmar, vilket ir

2 714 timmar mindre in Jimforelsealternativet.
* Antal resenirer per dygn ir 13 570 st
* Antal reseniirer per dygn dr12 116 st

Linbanan avlastar Hisingsbron med 8 000 resenirer
per dag for strickning till Wieselgrensplatsen samt
6 700 resenirer/dag for strickning till Eketrigatan.

. " . Resande Resande i
Scenario Strackning dyansnivd* maxtimmen
Jarntorget-
Ljuslila Lindholmen- 13 570 1930
Wieselgrensplatsen
Jarntorget-
Ljuslila Lindholmen- 12 640 1 850
Eketrdgatan
J;irntorget =
Ljuslila ;‘::1’;‘;';’9‘:?‘ 12 116 1778
Wieselgrensplatsen
Ljuslila IJ_?r:gacZ)rlgr]neetn_enbart 6430 1099
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)
Ljuslila Jarntorget - 651 144 -2 714
Wieselgrensplatsen
Ljuslila Jarntorget - 653 070 -788
Eketragatan
Ljuslila Jarntorget - 653 279 -579
Wieselgrensplatsen (via
Ramberget)
Ljuslila Jarntorget - 651 483 -2 375

Lindholmen
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STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena
Det f6rs en stindigt pagiende diskussion kring

behovet av att koppla samman bada sidor av dlven i
just dessa punkter. En annan viktig koppling ér den
norr om norra dlvstranden mellan de bigge sidorna av
Lundbyleden/Hamnbanan.

Restidskvot mellan héllplats jimfért med befintlig
kollektivtrafik:

Jarntorget-Lindholmen

Linbana 3 min 18 sek

Bat och promenad (Rosenlund): 11 min
Restidskvot 0,30

Lindholmen—Ramberget
Linbana 1 min 59 sek
Buss: finns ingen jaimforbar férbindelse



Ramberget—Eketrigatan
Linbana 3 min 13 sek
Buss: finns ingen jimférbar forbindelse

Jarntorget—-Eketrigatan
Linbana 10 min 30 sek
Buss 23 min

Restidskvot: 0,46

Ramberget-Wieselgrensplatsen
Linbana 1 min 28 sek
Buss: finns ingen jimférbar forbindelse

Lindholmen-Wieselgrensplatsen
Linbana 3 min 7 sek
Buss 14 min

Resktidskvot 0,23

Eketrigatan-Lindholmen
Linbana 6 min 12 sek
Buss 12 min

Resktidskvot 0,52

Nytta i systemet

En kontinuerlig linbana med Lindholmen som
mittstation kan bidra till en okad finmaskighet i
nitet, koppla Lindholmen bade norr- och séderut
och dven utgéra en attraktiv resvig for resor mellan
centrala Hisingen och vistra centrum och pa sé sitt
avlasta Hisingsbron.

REFLEKTION KRING STRACKA

For passage over vattnet maste hinsyn tas till fri
hojd over farleden pa 45 meter.
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SAMMANFATTNING

Trafiksimulering visar pa en stor nytta av en lin-
bana, bade utifrin en 6verflyttning frin befintlig
kollektivtrafik och att kopplingen avlastar befintliga
ilvforbindelser. Restidsvinsten mellan stations-
ligena dr stora och en linbana hir skulle den dven
bidra till en finmaskigare kollektivtrafikstruktur for
andra anvindare.



Befintlig resmdéjlighet mellan stationsldgena.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget— Wieselgrensplatsen. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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600 1200 1800 m

LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget— Wieselgrensplatsen. Antal resor per maxtimma.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget— Eketrdgatan. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen—Ramberget— Eketrdgatan. Antal resor per maxtimma.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen— Wieselgrensplatsen. Antal resor per maxtimma.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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LJUSLILA: Jérntorget—Lindholmen. Antal resor per maxtimma.



MORKBLA: LILLA VARHOLMEN - OCKERO

Ockerd — Lilla Varholmen
Restid Linbana: 7 min 26 sek
Avstand: 3 070 m

Ockerd—Lilla Varholmen
Linbana 7 min 26 sek
Avstand: 3070 m

MORKBLA: Lilla Varholmen— Ockeré.




Befintlig forbindelse mellan Ockerd och fastlandet
ar med bat. En trafikering med linbana som kol-
lektivtrafikslag har till f6rdel att resandet kan ske
mer flexibelt. Linbanan ir inte tinkt att ersiitta
firjetrafiken utan ir ett komplement for avlastning.
Eftersom linbanan hir har till uppgift att trans-
portera resenirer till en och samma buss for vidare
fird frin Lilla Varholmen bor detta vara storre,

kapacitetsstarka gondoler med nagot ligre turtithet.

Fragor kring acceptans maste tas med i det for-
satta arbetet. En trafikering med linbana ir ett mer
dominerande inslag hir dn p4 titare, urbana platser.

I\ ORKBLA: LILLA VARHOLMEN - OCKERO

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

I trafiksimuleringen har tva varianter pa linbana
testats: en med strickning till bytespunkten Amhult
och en skyttel mellan Ockerd och fastlandet.

Restider mellan stationsligena kan ses under "nytta

mellan stationslidgena”

* Antal resenirer per dygn: 4 390 st

« Totalt viktad restid mellan Ockerd och Lilla
Varholmen dr 650 724 timmar, vilket dr 1 126
timmar mindre 4n Jimférelsealternativet.
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. " . Resande Resande i
Scenario Strackning dygn_snivé* maxtimm&i
.. Amhult- Lilla
MBrkbl& /o hoimen-Ockers 4390 30
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)
I_\flﬁrkblﬁ L Varholmen - 650 724 -1 126
Ockero

Kommentar kring tillkommande trafik via Volvo:
Resenirer i riktning mot/frin centrum tjinar i vissa
fall pa att ta rutten via Volvo istillet for att vinta pa
en direktbuss for resa till centrala Géteborg.



STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

Stationen har ingen sjilvklar placering pa Ockers,
men bor lokaliseras si nira tit bebyggelse som
mojligt. Lilla Varholmen ir, for de allra flesta, ingen
miélpunkt i sig utan kvalitén bestér i hur litt man
kan ta sig med buss vidare mot centrum.

Restidskvot mellan héllplats jimfért med befintlig
kollektivtrafik:

Ockers—Lilla Varholmen
Linbana 7 min 26 sek
Buss och Bat 28 min
Restidskvot 0,27

Nytta i systemet
En station pé Lilla Varholmen har ingen egentlig

nytta utan ir en omstigningspunkt till buss. Lin-
banans nytta i systemet beror pa hur vil integrerad
den ir i 6vrig kollektivtrafik.

REFLEKTION KRING BYGGBARHET

Tillforlitligheten med linbana i miljéer med relativt
hart klimat som detta miste undersékas vidare.
Linbana finns i vindpinade miljéer, men som en del
av kollektivtrafiken méste man kunna sikerstilla
att detta dr en tillforlitlig 16sning som normalt ska
klara de flesta dagar pa éret.

SAMMANFATTNING

Trafiksimulering visar pa en relativt stor nytta av en
linbana. Framfér allt innebir den en mycket stor
restidsvinst. Linbanans nytta i systemet beror pa
hur vil integrerad den ir i 6vrig kollektivtrafik och
det ir viktigt att linbanan méter upp med kollek-
tivtrafik eftersom de flesta resenirer inte har Lilla
Varholmen som slutdestination..
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Jamférande studie till Amhult
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MORKBLA: Lilla Varholmen—Ockeré. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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MORKBLA: Lilla Varholmen— Ockerd. Antal resor per maxtimma




BB A: FROLUNDA TORG -FISKEBACK-SODRA SKARGARDEN

. X
Frélunda Torg—Styrso ,
Restid Linbana: 28 min 53 sek T
Avstand: 10930 m

Fiskeback—Branné
Restid Linbana: 12 min 19 sek
Avstand: 5130 m

ST & - G
Frélunda Torg—Fiskeback
Restid Linbana: 7 min 26 sek

Avstand: 2820 m

Brannd - Styrso
Restid Linbana: 7 min 8 sek
Avstand: 2 980 m

Bla: Frélunda Torg—Fiskebdck—Branné—Styrsé
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BLA: FROLUNDA TORG -FISKEBACK-SODRA SKARGARDEN

Befintlig kollektivtrafikering till och i s6dra
skirgirden sker med hyjilp av firja En eventuell
trafikering med linbana skulle framfor allt ha effekt
pa flexibiliteten i resandet eftersom battrafiken
tidvis gar med langa intervall.

Saltholmen, dir firjorna angér, dr tidvis tungt
belastad och ett system ddr man hamnar lingre in i
nitet vore till férdel bade for resenirer som ska resa
vidare med kollektivtrafiken och for bilister.

Frigor kring acceptans maste tas med i det fort-
satta arbetet. En trafikering med linbana dr ett mer
dominant inslag hir dn p4 titare, urbana platser.

SAMMANFATTNING AV
TRAFIKSIMULERINGEN

Restider mellan stationsligena kan ses under "nytta
mellan stationsligena”

* Antal resenirer per dygn: 1 660 st

* Totalt viktad restid med slutdestination Vringo
4r 653 858 timmar, vilket dr 7 timmar mer 4n
Jimforelsealternativet.

. - . Resande Resande i
Scenario  Strackning dygnsnivd* maxtimmen
Bl& Fiskeback- Bréanno 1 660 190

- Styrso
Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)
Bla Frolunda - S 653 865 +7
Siirgard
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En trafikering med linbana till Vringé har stu-
derats. Den har en negativ effekt pa restiden och
scenariot har dirfor utgitt . I analysen trafikerar
linbanan Fiskebick och de mer nirliggande 6arna
Brinné och Styrsé.

STADSBYGGNADSSKVALITEER

Nytta mellan stationsligena

En trafikering med linbana istillet f6r bat som
kollektivtrafikslag har till fordel att resandet
darna-fastlandet kan ske mycket mer flexibelt.

Som boende pé dar med stationsligen (Brinné och
Styrs) finns de frimsta trafikeringsfordelarna inte
i sjilva restidsvinsten utan i att man inte behéver
vinta in tidtabellen. For boende pa andra 6ar kvar-
star dock faktorn att man med bat maste ta sig till
en linbanestation.



Restidskvot mellan héllplats jimfort med befintlig
kollektivtrafik:

Frolunda Torg—Fiskebick

Linbana 7 min 26 sek

Buss 16 min

Restidskvot 0,46

Fiskebick—Styrso:
Linbana 12 min 19 sek
(Saltholmen—Styrso
Bit 21 min)
Restidskvot: 0,61

Frolunda Torg—Styrso
Linbana 7 min 26 sek
Bat och Buss 56 min
Restidskvot 0,6

Nytta i systemet
Med en koppling till Frélunda torg hamnar man

som resendr mer integrerad i systemet. Mgjligheterna
att snabbt koppla pa 6vriga kollektivtrafiknitet ir
storre dn vid Saltholmen samt att mojligheten till
bilparkering nira Visterleden kan utvecklas.

REFLEKTIONER KRING BYGGBARHET

Tillférlitligheten med linbana i miljéer med relativt
hart klimat som detta maste undersékas vidare.
Linbana finns i vindpinade miljéer, men som ett
element i kollektivtrafiken miste man kunna siker-
stilla att detta ér en tillforlitlig 16sning som normalt
ska klara de flesta dagar pa éret.
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SAMMANFATTNING

Trafiksimulering visar pa en relativt stor nytta av en
linbana. Den stora skillnaden mot dagen situa-
tion dr inte restiden i sig utan flexibiliteten. En
trafikering till Vringo ir restidsmissigt ointressant.
En fortsatt utredning bor i detta fallet istillet utga
frin behovet av flexibilitet. Aven vid en fortsatt
utredning kring linbana i skirgirden f6r de mer
nirliggande stationerna bor vikten av flexibilitet for
reseniirerna studeras vidare. Vidare kan effekterna
av ett stationsldge mitt i kollektivtrafik- och bil-
infrastrukturen snarare 4n vid Saltholmen utredas.
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Bla: Frélunda Torg—Fiskebdck—Brdanné—Styrsé. Antal resor per dygn som flyttas till linbana.
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RESULTAT

RESANDE

I modellen har varje linbana provats separat.
Undantaget ir i SamPers-analysen dir Gul och
Réd linje utgor ett scenario.

Resandeférindringen som redovisas bestér av
kollektivtrafikresenirer som beriknas 4ka linbana
som ersittning eller komplement till sin tidigare
resvig. Antalet resor ir olika stort pd olika delar av
varje linbanestrickning vilket framgér av flodes-
kartorna i bilagorna som visar antal resor per
vardagsmedeldygn och i morgonens maxtimme.
Fosljande tabell visar oversiktligt sammanstillning
vad giller antal resor utifrin VISUM-analyserna.

Scenario

Strackning

Resande
dygnsniva*

Resande i
maxtimmen

Placering
utifrdn
pastigande

Placering

utifran

pastigande

per linje
och hpl

Placering
utifran
pastigande
per
linjekm

BI&

Brun

Gron

Gul

Ljuslila

Ljuslila

Ljuslila

Ljuslila

Mint

Morkbla

Rosa

Réd

Turquise

Frélunda torg-
Fiskeback- Branno
- Styrso

Brunnsbo- Ringon-
Gullbergsvass-
Svingeln
Brunnsbo-
Gamlestan-Ostra
sjukhuset
Korkarlens gata-
Backebol-Hjallbo-
Kortedala
Jarntorget-
Lindholmen-
Wieselgrensplatsen
Jarntorget-
Lindholmen-
Eketragatan

Jarntorget -
Lindholmen -
Ramberget -
Wieselgrensplatsen

Jarntorget -
Lindholmen enbart
Brunnsbo -
Gustavsplatsen -
Ostra Sjukhuset
Ambhult- Lilla
Varholmen-Ockeré
Angered- Begsjon-
Partille

Surte- Gardsten-
Angered

Brunnsbo-
Gamlestan

1 660

9700

6 080

5440

13 570

12 640

12 116

6 430

9740

4 390
3710

4 130

4 020

190

1820

740

760

1930

1850

1778

1 099

1190

590

440

420

520

103

42

62

66

34

34

35

61

42

72
79

73

75

67

16

34

16

83

23

22

17

21
52

29

16

* Antalet resande ar ungefarligt och kan variera langs strackan.

Resultat for dverflyttning fran befintlig kollektivtrafik till linbana.
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Scenario Viktad diff mot
restid noll
(timmar)

Noll 653 858 -

Bla Frolunda - S 653 865 +7

Skargarden

Brun Brunnsbo - 653 058 -800

Svingeln

Gron Brunnsbo - 0 653 408 -450

Sjukhuset

Gul Korkarlens gata - 653 137 -721

Kortedala

Ljuslila Jarntorget - 651 144 -2714

Wieselgrensplatsen

Ljuslila Jarntorget - 653 070 -788

Eketrégatan

Ljuslila Jarntorget - 653 279 -579

Wieselgrensplatsen (via

Ramberget)

Ljuslila Jarntorget - 651 483 -2 375

Lindholmen

Mint Brunnsbo - 653 091 -767

Gustavsplatsen — Ostra

Sjukhuset

Morkbld L Varholmen - 650 724 -1126

Ockerd

Rosa Angered - Partille 653 498 -360

R6d Angered - Surte 653 356 -502

Turkos Brunnsbo - 653 549 -309

Redovisning av restid per linje

ANALYS MED SAMPERS

SamPers-analysens resultat visar att det totala utfallet
av Gul plus Rod linbana ger 960 nya kollektiv-
trafikresor, av vilka 300 dr resor som overflyttats
fran bil. Om samma férhallande antas mellan
resandet med Gul och Réd linje som i VISUM-
analysen, det vill siga att Gul linje har 30 procent
fler resor 4n Réd linje, skulle detta innebir att det
utover overflyttning frin andra kollektiva firdslag
kan tillféras ytterligare 550 resor till Gul linje,
varav 170 tidigare bilresor, och 410 nya resor till
Réd linje, varav 130 tidigare bilresor. Fér Rosa linje
tillkommer totalt 300 nya resor av vilka endast 85
ir tidigare bilresor.
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Resonemanget forutsitter att samtliga nya resor 1
SamPers-modellen gors pa linbanorna, vilket dock ér
troligt dd inget ovrigt kollektivtrafikutbud tillkom-
mer i respektive utredningsalternativ (UA) jimfort
med jimforelsealternativet (JA).



SLUTSATS

For prognosaret 2035 beriknas linbanorna fa
cirka 1 000-13 600 resenirer per dag, beroende pa
station och strickning. Detta kan sittas i relation
till kollektivtrafiken 6ver Hisingsbron dr 2035 dir
120 000 resenirer beriknas firdas varje dag.

Slutsatser av linbanans nytta pa respektive plats:

Som transportslag for de linga linjerna i norr ex.
mellan Surte, Angered, Bergsjon och Partille ir inte
linbana konkurrenskraftigt. De linga restiderna i
luften antas minska attraktiviteten och det finns
idag effektiva direktbussar mellan platserna som
kan matcha linbanans restider.

For linbana som komplement till battrafik mellan
darna och fastlandet handlar det snarast om att
erbjuda resenirer ett mer flexibelt resande. Aven
hir innebir det linga restider, vilket antas paverka
attraktiviteten
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I centrala Géteborg innebir korta linjer over
barriirer som Gota élv, Lirje och Sivedalen att
nya kopplingar skapas i staden. For strickorna
Biickebol-Hjillbo—Kortedala, Brunnsbo— Gam-
lestaden—Ostra sjukhuset, Brunnsbo-Ringon—
Gullbergsvass—Svingeln samt Lindholmen—
Jarntorget har linbana en unik chans att leverera
nagot andra transportslag inte kan.

Slutsatser av trafiksimuleringen:
Om savil avlastningseffekt i form av resfléden och

restidsvinst beaktas si framgér Ljuslila linje mellan
Jirntorget—-Wieselgrensplatsen som det alternativ
som ger storst nytta. Denna avlastar dessutom
Hisingsbron mest (med nistan 8 000 resor per
dygn). Dras linjen till Eketriigatan istillet for till
Wieselgrensplatsen avlastas bron "bara” med 6 700
resor per dygn. Om banan dras via Ramberget till
Wieselgrensplatsen blir avlastningen dn mindre —
ombkring 6 400 resor per dygn.



Den senare varianten av ljuslila linje ger dessutom
betydligt simre restidsnytta dn de 6vriga studerade
varianterna av denna linje. En station p4 Ramberget
ir diremot positivt ur ett tillginglighetsperspektiv
och innebir att fler har méjlighet att bestka omréidet.

Ovriga linjer som ger stor avlastning ir Brunns-
bo —Svingeln och Brunnsbo—Ostra Sjukhuset
via Gustavsplatsen. Stor restidsférkortning ger
Ockers—Lilla Varholmen.

Strickan Jarntorget-Wieselgrensplatsen ger totalt
sett storst restidsvinst f6ljt av Lilla Varholmen—
Ockers och Brunnsbo—Svingeln, Jirntorget-Eke-
trigatan och Brunnsbo-Gustavsplatsen—Ostra
Sjukhuset. Om Jirntorget—Wieselgrensplatsen
dras via Ramberget blir den totala restidsvinsten

betydligt ligre.

Utifrin resultatet av modellkérningarna bér linjerna
Gul, Ljuslila, Brun, Mint (en variant av Grén) och
Morkbli studeras vidare, medan frimst Bla och
Rosa har mycket begrinsad nytta och kan utga frin
vidare utredningsarbete. Ovriga linjer har viss nytta
och, nir det giller Rod och Gul, visar SamPers-
analyserna att en icke obetydlig nygenerering av
resor och 6verflyttning av bilresor till kollektiv-
trafik kan astadkommas genom dessa. Dessa Injer
beriknas ge 8-10 procent fler resor, utéver de som
omfordelas inom kollektivtrafik-systemet (utifrin

VISUM-analysen).
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KOPPLINGAR OVER BARRIARER

I centrala Géteborg innebir korta linjer 6ver barridrer som Géta ilv,
Lirjedalen och Sivedalen att nya kopplingar skapas mellan stadsdelar.

For strickorna Bdckebol — Hjillbo — Kortedala, Brunnsbo — Gamlestaden —
Ostra sjukhuset, Brunnsbo — Ringon — Gullbergsvass — Svingeln samt Wiesel-
grensplatsen — Jirnorget gor linbanans mojlighet att ga fagelvigen att den
har den en unik chans att leverera nigot andra transportslag inte kan.

For strickorna Bickebol — Hjillbo (gul) och Brunnsbo — Ringén —
Gullbergsvass - Svingeln (brun) ir restiden en tiondel jimfort med dagens

kollektivtrafik.

STORST NYTTA

Jirntorget — Lindholmen — Wieselgrensplatsen (ljuslila) ger storst overflytt-
ning av resenirer. Den avlastar Hisingsbron med 8 000 resor/dygn.

Om linken ovan trafikerar Eketrigatan istillet for Wieselgrensplatsen
avlastas Hisingsbron med 6 700 resor/dygn.

Brunnsbo — Svingeln (brun), Backa — Kortedala (gul) och Brunnsbo —

Gamlestadstorget — Gustavsplatsen — Ostra Sjukhuset (mint) ger stora res-
tidsbesparingar och avlastningseffekter
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FLEXIBILITET I SKARGADEN

For linbana som komplement till battrafik handlar det framfor allt om att
erbjuda resenirer ett mer flexibelt resande.

Strickorna innebir linga tider i luften, vilket antas paverka attraktiviteten.

Lilla Varholmen — Ockers (morkbla) ger mycket stora positiva restids-
effekter

Frolunda Torg — Vrings (bla) ger negativa effekter.

LITEN KONKURENSKRAFT FOR LANGA LINJER

r—_—_—_—_—_—_—1

Som transportslag for de linga linjerna i norr som mellan Surte, Angered,
Bergsjon och Partille bedéms inte linbana konkurrenskraftig.

De linga restiderna i luften antas minska attraktiviteten och det finns
effektiva direktbussar mellan platserna som kan matcha linbanans restider.

Surte station — Angered centrum (r6d) och Angered — Bergsjon — Partille
(rosa) ger sma effekter, dven betriffande 6verflyttning frin bil.

L_____________J
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