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FORORD

Sommaren 2014 remitterads rapporten Forstudie: Linbanor som alternativ kollektivtrafik i Goteborg,
dir trafikkontorets tankar kring linbana gjordes tillgingliga. I forstudien presenterades sex olika
linbanestrickningar, varav en mellan Haga och Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Ramberget.
Samma sommar genomférdes parallella uppdrag kring utvecklingen av Masthamnskajen/Jarnvagen dar
det blev nédvindigt att spela in linbanan som en planeringsforutsittning for att inte tappa en méjlighet
till planliggning av ett limpligt stationsldge. Under hosten 2014 genomférde AF en stadsbildsstudie av
hur en linbanestation i omradet kring Haga och Jarntorget skulle kunna paverka omgivningen och under
viren 2015 genomf6rdes ett arbete for att kunna rekommendera en stationslokalisering i omrédet, som
grund for fortsatt planering. Arbetet har fungerat som underlag for de slutsatser och rekommendationer
som presenteras i remissversionen av Azgz’z’rdsvzz]sstucﬁe: Linbana over dlven ir 2021 — Att etablera
urbana linbanor i Géteborg. Det rekommenderade liget har bearbetats vidare i den pagéende
detaljplaneliggningen for Masthamnskajen/Jdrnvigen, och justerats for att skapa en bra helhet inom

planomrédet och omgivningen.
Denna samlingsrapport innehiller f6ljande tre delar:

e Underlag f6r beslut om lokaliseringsrekommendation
e Beslut om rekommendation

e PM Linbana Station Haga-Lindholmsallén - Stadsbildsstudie

Goteborgs Stad har genom Trafiknimnden sedan 2013 utrett frigan om linbanor
som en del av det kollektiva resandet i Goteborg. Skulle linbana bérja ses som en
del av kollektivtrafiken dr detta det forsta nya kollektivtrafikslaget i Sverige sedan
inférandet av tunnelbanan i Stockholm pd 1930-talet. Goteborg & Co fick i
oktober 2009 i uppdrag av kommunstyrelsen utreda hur stadens 400-arsjubileum
skulle kunna firas. Goteborg & Co genomférde utredningsuppdraget i en 6ppen
dialog med ndmnder, bolag, allminhet och ett stort antal experter inom en rad
olika omriden. Resultatet summerades i Mdjligheter pi vig till Goteborgs 400-
arsjubileum. Forslag till arbetsplan. Linbana i Goéteborg fanns dd med som ett

medborgarforslag.
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Goteborgs Stad

Trafikkontoret 2015-03-30
Tjansteutlatande Strategisk planering
Diarienummer 0918/13 Per Bergstrom Jonsson, Emma Josefson

Underlag for beslut om lokaliseringsrekommentation for en
linbanestation i omradet runt Jarntorget/Haga

Forslag till beslut
Chefen for den strategiska planeringsavdelningen foreslas besluta
att rekommenderar att en station for en eventuell framtida linbana mellan

Jarntorgetomradet till Lindholmenomradet i forsta hand lokaliseras enligt
lage tva enligt kartan nedan och i andra hand enligt lage ett.

att  beslutet omgaende 6verlamnas till stadsbyggnadskontoret och att
arbetsgruppen for detaljplanen fér jarnvagenomradet gér en mer
detaljerad avgransning av stationsomradena

Sammanfattning

For att mojliggdra en framtida etablering av en linbanelinje mellan Haga-
Jarntorget-omradet och Lindholmenomradet (med en eventuell forlangning via
Ramberget till Wieselgrensplatsen) bor trafikkontoret omgaende rekommendera
ett lampligt lage for den sddra en linbanestation mm fér denna linje. Pagaende
detaljplanearbeten riskerar annars att forsvara eller omajliggéra hela denna
linbaneetablering. De tva lagena som vi rekommenderarhar i utvarderingsarbetet
kallats lage ett och lage tva, se karta.

Trafikkontoret har tillsammans med Vasttrafik, Vastra Gétalandsregionens
kollektivtrafiksekretariat och stadsbyggnadskontoret varderat sex tankbara lagen
for en linbanestation i namnt omrade. Da det fortfarande finns betydande
osakerheter kring hur en linbaneetablering processas, foreslar vi att trafikkontoret
for tillfallet rekommenderar tva lagen for denna linbanestation.
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Vid en samlad bedémning utifran féljande perspektiv,

e integration i gdngnatet och uppkoppling i staden

e anpassning till stadsmiljon, inkl hansyn till befintliga kulturmiljoer

e kopplingar till kollektivtrafiken

e allman tillganglighet

e platsskapande

e andra/konkurrerande markanvandningsintressen

e mojligheten att linbanan Over dlven kan sta klar till 400 arsjubileet ar 2021
e linjestrackningens paverkan pa stadsbilden och annan byggnation,

framstar ldge tvd som bast. Lage tva forutsatter emellertid att vi har laglig ratt
att bygga linbanor 6ver befintliga byggnader. Det ar troligen maijligt att gora
det, men rattslagesanalysen ar inte fardig annu. Om det visar sig att det
antingen beddoms olagligt eller synnerligen svargenomforbart har lage ett,
Masthamnsgatan en fordel jamfort med alla andra utvarderade lagen
genom att linbanan i hela strackningen mellan Jarnvagen och Lindholmen
inte behdver passera éver nagon befintlig byggnad. Darfér vill vi
rekommendera att dven lage ett halls som ett reservalternativ tills rattslaget
klarnat.

Bakgrund

Trafikkontoret, Goteborgs Stad, planerar for linbanor i Goteborg. En tidig utpekad
stracka i den forstudie som togs fram hosten 2013 var Haga-Lindholmen-
Ramberget-Wieselgrensplatsen. Den anses tillrackligt intressant att ga vidare med
men fordjupade studier behoévs. Vi har sedan dess valt att bredda sékomradet efter
en lamplig stationsplacering till att &ven omfatta Jarnvagen/Jarntorget utifran att
e Lansstyrelsen var tveksam till placering av en linbanestation i kansliga
kulturmiljéer kring Haga
e Onskemalet om att ha en linbana 6ver dlven etablerad senast ar 2021 inte
gar att genomféra kring Haga da ingen linbanestation kan/bor byggas
innan Vastlankens Haga station ar byggd
e detaljplaneldaggning pagar kring Jarnvagen vilket ar positivt for linbanans
tidplan om ett genomférande till 2021 om vi kan fa med en linbanestation i
denna
e en nara koppling till Jarntorget kan ses som likvardigt intressant for
kollektivtrafiken jamfort med en direkt/néra koppling till Haga station
e mojligheten att ga langs/6ver Therese Svenssons gata/Gotaverksgatan pa
Lindholmensidan kan visa sig vara en framgangsfaktor, beroende pa hur
Plan- och bygglagen stéller sig till linbanestrdckningar ovanfér annan
byggnation.

AF har genomfort en illustrationsstudie (2014) dar fem "typlagen” testas utifran
stadsbyggnadsperspektiv med fokus pa volym i stadsmiljon och koppling till
kollektivtrafik. | denna alternativstudie tillkommer ett ldge som detaljplanen for
Jarnvagen vill testa (lage 2) da det ses som mycket lampligt ur detaljplanens
synpunkt. Lage 3 finns med i AF:s studie och i DP Jarnvagens material fran tidigare

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

2(9)



genomfort parallellt uppdrag. Station Lindholmen diskuteras i AF:s rapport och tas
inte upp har.

Arendet

Syftet med denna alternativstudie ar att lista och vikta for- och nackdelar med
varje lage for att trafikkontoret ska kunna fatta ett valgrundat beslut om vilket
stationslage i detta omrade som anses mest lampligt. Aspekter att ta hansyn till ar
bl.a.

e integration i gdngnatet och uppkoppling i staden

e anpassning till stadsmiljon, inkl hansyn till befintliga kulturmiljoer

e kopplingar till kollektivtrafiken

e allman tillganglighet

e platsskapande

e andra/konkurrerande markanvandningsintressen

e mojligheten att linbanan 6ver alven kan sta klar till 400 arsjubileet ar 2021

e linjestrackningens paverkan pa stadsbilden och annan byggnation,

Sex identifierade lagen for en linbanestation i omradet Haga-Jarnvagen har
utvarderats.

Flygfoto kombinerat med det vinnande férslaget fér DP Jdrnvdgen i tidigare
genomfort parallellt uppdrag. Lige 1, 3,4, 5 och 6 testades i AF:s studie. Ldge 2
tillkom fran det pdgdende detaljplanearbetet fér Jdrnvdgen-omrddet. Den
arbetsgruppen har i sent skede ocksa féreslagit ett sjunde ldge, strax norr om ldge
tvd. Detta ldge har inte utvérderats hdir.

Beslutet lokaliseringsrekommendation, och det beslutsunderlag som har redovisas
behandlar inte stationernas, pelarnas eller gondolernas utformning eller innehall,
inte heller tekniska genomférbarhetsfragor sasom buller och geoteknik eller hur vi
hanterar upplevelsen av sjdlva linbaneresan for resenaren.

Kostnaden for att etablera en linbana ansags inledningsvis vara hyfsat likvardiga
oavsett vilket lage vi valjer men under utvarderingsarbetet har vi andrat oss kring
denna aspekt. Lage fyra, pa Jarntorget, ar nog enbart aktuell om en stérre
forandring av sparanlaggningen pa hela torget gors forst samt att stationen utgoér
en mellanstation pa vag till stationslage 6, Haga station. Sammantaget bedémer vi
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darfor att stationslaget pa Jarntorget ar forknippat med en betydligt storre total
investeringskostnad dn de andra fem lagena. Lage tre, Heurlins plats, nar full
potential avseende kopplingen till kollektivtrafiken om en ny sparvagnshallplats pa
Skeppsbrolanken tillfors sparsystemet. Denna hallplats kan eventuellt mojliggora
en 6kad fordonskapacitet genom hallplatsen pa Jarntorget om den genomférs
tillsammans med hallplats och sparférandringar dar. Vi har inom ramen for detta
arbete inte kunnat analysera om detta ar en bra och genomférbar anpassningsidé.
Emellertid kan vi konstatera att dven stationslaget Heurlins plats sannolikt kraver
foljdinvesteringar i sparsystemet for att na sin fulla potential.

| denna studie tar vi inte heller upp fragor om vem som ska sta for
investeringskostnader, drift och om resenaren ska resa gratis eller om den maste
[6sa biljett.

Omgivande planerad byggnation inom DP Jarnvagen bedéms kunna anpassas
utifran linjestrackning och stationsplacering

Resultat och slutsatser av utvarderingen

Trafikkontoret har tillsammans med tjansteman pa Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionens kollektivtrafiksekretariat och stadsbyggnadskontoret varderat
sex tankbara lagen for en linbanestation i ndmnt omrade.

De nio tjanstemannen har getts mojligheten att vardera de sex lagena med
vardena 1, 2 och 3 for respektive perspektiv som angavs tidigare i detta utlatande.
En etta ar en avradande indikation, en tvaa ar en neutralt och en trea ar en
forordande indikation. Vissa tjansteman har valt att enbart vardera vissa
perspektiv da andra perspektiv inte utgér deras kompetens att avgéra. De har
ocksa getts mojligheten att kommentera varderingarna i text. Sex av de nio
tjdnstemannen har bedomt lagena utifran samtliga efterfragade perspektiv.
Foljande medelvardesresultat fick vi av att lagga samman tjanstemannens
bedémningar.

Totalt LAGE1L LAGE 2 LAGE 3 LAGE4 LAGE S LAGE 6 medelvar(

integration | gdngnitet, uppkoppling i staden 17 28 28 3,0 17 3,0 | [N
stadsmilja, inklusive kulturmiljohansyn 2,6 24 1,9 1,7-2,3
koppling till annan kollektivtrafik - 2,8 L9 2,4-3,0
allmén tillganglighet 19 2,7 2,9

platsskapande 19 2,7 2,3
andrafkonkurrerande markanvandningsintressen 2,7 2,2 2,3
jubileumstanken att linbanan dver dlven kan sta klar till 2021 3,0 2,7 2,8
linjestrickningens paverkan pé stadsbilden och annan byggnation 3,0 2,2 2,0
Rangordning 3 1 2

Lage tva, tre och ett far hogst rangordning. Lage ett, vid Masthamnsgatan,
har efterhand bedomts kunna forbattras avseende den visuella kopplingen
till annan kollektivtrafik genom att en stationsentré skulle kunna forlaggas i
nastfoljande byggnad dsterut och dairmed hamna i nordvastra hérnet av
Jarntorget. Stationen skulle da behéva placeras pa andra eller tredje
vaningen och stationens inomhusmiljo skulle bli ganska langstrackt genom
tva byggnader. Det har bade fordelar och nackdelar i sig.

Per Osvalds, planhandldggare pa stadsbyggnadskontoret for detaljplanerna
for Jarnvagen-omradet, har foreslagit en delvis annan bedémningsgrund,
dar kopplingen till 400-3arsjubileet ges en mindre vikt. Grupperas
beddmningarna enligt Per Os forslag ges foljande medelvardesresultat:

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

4(9)



Totalt med Per Os sammanslagning
LAGE1 LAGE2 LAGE3 LAGE4 LAGES  LAGE6

Integration; gangstrak/cykel, kollektivirafikstruktur 2,8 2,4 2,9 2,8
Paverkan pa stadsmiljd; stadsmiljd, stadsbild och andra byggnader 2,8 2,3 1,9

Tillgdnglighet; platsskapande 1,9 2,7 2,6 2,1 1,7 2,0
Konkurerande intressen; markanvandning 2,7 2.2 2,3 _ 2,2
Rangordning 3 1 2 5 6 a4

Lage tva, tre och ett far hogst rangordning. Rangordningen av de tre forsta
ar alltsa stabil i detta avseende.

Tittar man pa enskilda bedémningarna for de tre “"topplagena” kan man se
att tjansteman som foretrader kollektivtrafikperspektiven inte forordar lage
1 medan tjansteman som foretrader kulturmiljoperspektivet enbart kan
fororda lagena ett och tva. Lage tva framstar darfor som den givna vinnaren
som alla inblandade tjansteman varderar positivt. Vi forordar darfor att
trafikkontoret reserverar mark i syfte att inte omajliggéra en framtida
linbanestation i lage tva.

Lage tva forutsatter emellertid att vi har laglig ratt att bygga linbanor éver
befintliga byggnader. Det ar troligen mojligt att gora det men
rattslagesanalysen ar inte fardig annu. Om det visar sig att det antingen
bedoms olagligt eller synnerligen svargenomforbart har lage ett,
Masthamnsgatan en fordel genom att linbanan i hela strackningen mellan
Jarnvagen och Lindholmen inte behdver passera 6ver nagon befintlig
byggnad. Detta tillsammans med bedomningen att det gar att visuellt battre
koppla linbanan mot Jarntorget an vad bedémarna utgatt ifran gor att vi
forordar att trafikkontoret tillsvidare dven reserverar lage ett i syfte att inte
omojliggora en framtida linbanestation i lage ett.

Bilagor
Redovisning av resultaten fran alternativstudien avseende den béasta placeringen
av en linbanestation i omradet Haga-Jarnvagen

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Redovisning av resultaten fran
alternativstudien avseende den basta
placeringen av en linbanestation i
omradet Haga-Jarnvagen

Denna alternativstudie ar framtagen av trafikkontoret i februari och mars 2015. Ansvariga
tjansteman ar Per Bergstrom Jonsson och Emma Josefson. Vardering av de olika
lokaliseringsalternativen har gjorts av foljande personer:

e Magnus Stahl, trafikkontoret

o Daniel Sjolund, trafikkontorets

e Per Osvalds, stadsbyggnadskontoret

e Jorn Engstrom, Vastra Gotalandsregionens kollektivsekretariat
e Maria Lindqvist, Vasttrafik

e Soren Holmstrém, stadsbyggnadskontoret

e Kajsa Hogena, trafikkontoret

e Malin Sunnemar, trafikkontoret

e Emma Josefson, trafikkontoret

e Per Bergstrom Jonsson, trafikkontoret

Alternativstudie: Basta placeringen av en linbanestation i omradet Haga-
Jarnvagen

Trafikkontoret, Goteborgs Stad, planerar for linbanor i Goéteborg. En tidig utpekad stréacka i den
forstudie som togs fram hosten 2013 var Haga-Lindholmen-Ramberget-Wieselgrensplatsen. Den
anses tillrackligt intressant att ga vidare med men fordjupade studier behdvs. Vi har sedan dess valt
att bredda sokomradet efter en lamplig stationsplacering till att &ven omfatta Jarnvagen/Jarntorget
utifran att

o Lé&nsstyrelsen var tveksam till placering av en linbanestation i k&nsliga kulturmiljéer kring Haga

e Onskemalet om att ha en linbana Gver alven etablerad senast ar 2021 inte gar att genomfdra kring
Haga da ingen linbanestation kan/bor byggas innan Vastlankens Haga station ar byggd

o detaljplanelaggning pagar kring Jarnvagen vilket ar positivt for linbanans tidplan om ett
genomforande till 2021 om vi kan fa med en linbanestation i denna

o en néra koppling till Jarntorget kan ses som likvardigt intressant for kollektivtrafiken jamfort med en
direkt/nédra koppling till Haga station

e mojligheten att ga langs/dver Therese Svenssons gata/Gotaverksgatan pa Lindholmensidan kan visa
sig vara en framgangsfaktor, beroende pa hur Plan- och bygglagen staller sig till linbanestrackningar
ovanfdr annan byggnation.

Tidigare arbete

AF har genomfort en illustrationsstudie (2014) dar fem “typlagen” testas utifran
stadsbyggnadsperspektiv med fokus pa volym i stadsmiljon och koppling till kollektivtrafik. | denna
alternativstudie tillkommer ett lage som detaljplanen for Jarnvagen vill testa (lage 2) da det ses som
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mycket lampligt ur detaljplanens synpunkt. Lage 3 finns med i AF:s studie och i DP Jarnvagens
material fran tidigare genomfort parallellt uppdrag. Station Lindholmen diskuteras i AF:s rapport
och tas inte upp har.

Syfte

Syftet med denna alternativstudie ar att lista och vikta for- och nackdelar med varje lage for att
trafikkontoret ska kunna fatta ett véalgrundat beslut om vilket stationslage i detta omrade som anses
mest ldmpligt. Aspekter att ta hansyn till ar bl.a.

e integration i gangnatet, uppkoppling i staden

o stadsmiljo, inkl hansyn till kulturmiljéer

o koppling till annan kollektivtrafik

o allman tillganglighet

o platsskapande

e andra/konkurrerande markanvandningsintressen

e mojligheten att linbanan dver dlven kan sta klar till 400 arsjubileet ar 2021
e linjestrackningens paverkan pa stadsbilden och annan byggnation

Avgransning

Syftet &r inte att diskutera stationernas, pelarnas eller gondolernas utformning eller innehall, och
inte heller att undersoka tekniska genomforbarhetsfragor (buller, geoteknik) eller hur vi hanterar
upplevelsen av sjalva linbaneresan for resenaren. Kostnaden for att bygga anses hyfsat likvardiga
oavsett vilket lage vi véljer och genomférandeekonomin kommer darfor inte vara en faktor for
jamforelse och viktning. | denna studie tar vi inte heller upp fragor om vem som ska sta for
investeringskostnader, drift och om resenaren ska resa gratis eller om den maste lésa biljett.

Gallande linjestrackningens paverkan pa stadsmiljon anser vi att lage 2 och lage 4 ar jamforbara.
Nedan foljer en sammanstallning av for- och nackdelar for varje lage.

Foljande faktorer anses likvardiga for alla lagen:

e byggkostnad — strackningarna skiljer sig minimalt i langd och da det framforallt &r stationer och
pelare som &r kostnadsdrivande. Dock kréver lage 6 en ytterligare pelare for att kunna ta sig 6ver
Carlous Rex och Kungshojd.

e Omgivande planerad byggnation inom DP Jarnvagen beddéms kunna anpassas utifran linjestrackning
och stationsplacering

7(9)



2015-03-18

ani 1 A L“’ " g : :.‘—.‘ L ; 5
Sex |dent|f|erade Iagen for en Ilnbanestatlon i omradet Haga- Jarnvagen Flygfoto komblnerat
med det vinnande forslaget for DP Jarnvagen i tidigare genomfort parallellt uppdrag. Lage 1, 3,4,
5 och 6 testades i AF:s studie. Lage 2 tillkom frén DP Jarnvagen, samt framhavde lage 3.

Generella synpunkter

Vasttrafik:
Vi tror att det ar oerhort viktigt att linbanan knyter an till kollektivtrafiken, oavsett
agare/finansiering/biljetter etc. Det gynnar bada systemen och inte minst vara kunder/invanare.

For var del ar det inte sjdlva idén att linbanan kan vara klar till jubileet som ar positiv, men
daremot att det skapas en till forbindelse dver dlven sa tidigt som majligt. Detta for att avlasta
befintlig trafik genom city for att kunna prioritera och ha kapacitet att transportera de resenérer
som ska till eller maste igenom city samt skapa snabbare och béttre |6sningar dar vi inte kan gora
den med sparvagn och buss. Skapar dessutom en férbindelse 6ver alven som ligger “frikopplat”
fran ovriga system och darmed inte paverkas t.ex. byggandet av Hisingsbron och Vastlanken.

| vara principer kring att i forsta hand prioritera vara stomlinjer (stombussar, sparvagnar och
cityexpresser) inom citykdrnan ser vi ett behov av att kunna vanda 6vriga busslinjer vid
knutpunkter i randen till centrum. | 6vriga vaderstreck har vi t.ex. Svingeln, Korsvagen, Hjalmar
Branting etc. Fran sydvast har vi delvis Marklandsgatan och Linnéplatsen, men kapaciteten pa
knutpunkterna och stomlinjerna racker inte till samt att det fortfarande saknas en ”port” fran
vaster. Det hade darfor fran Vasttrafiks sida varit onskvart om det gick att I6sa med en vandslinga
dar ett fatal bussar kan vdanda och reglera i nagra minuter integrerat i bottenplan pa en
linbanestation om den dnda ska/kan lyftas upp fran markniva. Behover dock givetvis studeras
vidare, men en tanke som vi vill passa pa att salja in.

Malin Sunnemar, om det sociala perspektivet

For att linbanan ska bli till en tillgang for fler i staden fér an de som verkar och bor i naromradet
runt stationen samt for eventuella turister sa tanker jag att narhet till annan kollektivtrafik ar
hogst relevant. Ur ett sadant perspektiv sa ar ldge 4 det basta, dven om jag forstar att det inte ar

8 (9)



2015-03-18

det basta laget ur andra hanseenden. Men dven lage 2 och 6 nar Hagastationen ar byggd fungerar.
Reflekterade dock over tillgangligheten nar det kommer till station 2. Som det ser ut vid Jarntoget
idag sa upplever man att andra sidan nya Allen ar ratt langt bort. Nu kommer vi att omdana
omradet och bygga mer stad, vilket kan minska det upplevda avstandet men det kvarstar dock att
man maste passera ett relativt brett trafikomrade vilket kan upplevas som en barriar for de flesta
med sarskilt for vissa grupper, sa som aldre, barn etc. Lite samma effekt har du vid station 3. Jag
har idag svart att se det framfor mig, men reflekterade lite kring betydelsen av den manskliga
skalan géllande linjestrackningen. Ar ndgon striackning att féredra utifrdn det perspektivet?

| fortsatt arbete nar vi borjar diskutera utformning och mer satt placering sa behover vi ocksa ta
ett storre grepp kring det sociala perspektivet.

Per Osvalds
Jubileumstanken bér ej ingd i bedémningen i detta ldge, Gtminstone inte ha ndgon stérre tyngd med tanke
pd att vi planerar byggnader/stad som ska std i hundra dr.
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\'*"" Goteborgs Stad

Trafikkontoret

Rekommendation avseende lokalisering
av linbanestation i Jarntorget-omradet

Undertecknad har idag fattat beslut

att  Trafikkontoret rekommenderar att en station for en eventuell framtida linbana mellan
Jérntorgetomradet till Lindholmenomradet i forsta hand lokaliseras enligt lige tvd i bifogat
tjdnsteutldtande och i andra hand enligt lige ett.

Detta beslut kommer omgdende att 6verlamnas till stadsbyggnadskontoret. Arbetsgruppen fér
detaljplanen for Jarnvagenomradet bor gora en mer detaljerad avgrinsning stationsomrddena.

Goteborg, 30 mars 2015

@WWM@W

Suzanne Andersson
Avdelmngschef Strategisk planering
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Linbana Station Haga-Lindholmsallén — Stads-
bildsstudie

AF-Infrastructure AB har haft i uppdrag att géra en studie av hur anliggning av linbana mellan
Hisingen och omradet Jarntorget-Heurlins plats-Hagakyrkan genom sin utformning skulle pa-
verka stadsbilden. Féljande PM beskriver studien med avgransning, uppléagg och resultat. Upp-
draget har bestallts av Trafikkontoret, Goteborgs Stad med Per bergstrém-Jonsson och Emma
Josefsson som projektledare. Konsultgruppen har bestatt av Carl-Olof Ekberg, Mikael Wallin-
Pettersson och Johan Nilsson, specialister 3D och Visualisering, Bjorn Fallstrom, sakkunnig stads-
byggnad och linbanor och Mika Maatta, specialist stadsgestaltning.

Inledning

Bakgrund

Goteborg vaxer. Inflyttningen dr omfattande och fortséatter till f6ljd av tilltagande urbanisering.
Staden har en intensiv period nar det galler stadsutveckling framfér sig med omvandling av
centralt belagna omraden dar tidigare boende saknats, till mer mangfunktionell blandstad. En
stor del av regionens tillkommande arbetsplatser kommer att lokaliseras till Alvstaden. Fértatning
planeras aven ske i gynnsamma ldgen i mellanstaden och i regionens kranskommuner véntas en
fortsatt befolkningsokning. Kollektivtrafiken behdver utvecklas for att kunna hantera ett 6kat
resande pa ett langsiktigt hallbart satt och dagens utbud med buss, sparvagn, bat och tag ses
over och kompletteras, framforallt forbindelserna dver alven.

2021 firar Goteborg 400-arsjubileum och Géteborg & co arbetar med en jubileumsplan. Linbanor
som komplement till befintlig kollektivtrafik &r en av de fragor dar férutsattningar och mojlighet-
er ska utredas som en del av bade stadens miljoprogram och jubileumsplan. Generellt forknippas
linbanor med transporter pa turistdestinationer med inriktning mot alpin skidakning. Det finns
dock linbanor i ett antal stader runt om i varlden dér de utgor en del av kollektivtrafiken. Flera av
dessa system ar tillkomna under den senaste tiden och utgor intressanta jamforelser.

Strackningen som ar aktuell i denna studie ar: Haga — Lindholmen — Ramberget — Wieselgrens-
platsen. Med projekt Vastlanken, byggs en underjordisk jarnvagsstation under Hagakyrkan. Ge-
nom anldggning av linbanan kan station Haga erbjuda en effektiv bytesmojlighet och skapa en
effektiv resvag over alven till Lindholmen. Den tankta linbanan kan avlasta Centralstationen som
bytespunkt samt den stombuss (linje 16) som idag &r 6verbelastad. Koppling upp pa Ramberget
ger okad tillganglighet till rekreationsomradet dar och lanken ned till Wieselgrensplatsen ger en
koppling vidare in pa Hisingen. Linbanan beddms vara intressant dd den och skulle gora ett stort
transportarbete till en relativt liten investeringskostnad, se vidare forstudien (Tyréns) frdn no-
vember 2013.

AF-Infrastructure AB, Grafiska végen 2, Box 1551 SE-401 51 Géteborg
Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 30 09. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301
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Syfte

Studiens syfte &r att tillgodose de behov Goteborgs Stad har att kommunicera ett framtida pro-
jekt om etablering av linbana med strackning Haga-Wieselgrensplatsen i kontakter med forvalt-
ningar, namnder, eventuella projektpartners och en intresserad allmanhet.

Da det pagar detaljplaner och byggprojektering langs flera angréansande delar till den aktuella
stréckningen, ar det angelaget att snabbt ga vidare med en detaljgranskning av linjestrackning-
en, sa att plats kan skapas i plan for terminaler och pyloner samt och bedéma hur vilken lokali-
sering som ger minst storningar i stadsmiljon, framforallt visuellt.

Forutsattningar

Linbanan studeras som ett s k "3S-system”, d v s den forutsatts ha tva barkablar och en dragka-
bel (se vidare definitioner i forstudien). Harigenom kan hastigheten géras hogre an for konvent-
ionella enkabelsystem samtidigt som driftssakerheten dkar dven vid kraftig vind. Det system som
studerats har foljande tekniska specifikationer:

Kapacitet, varje gondol 24 personer
Draglinans hastighet 7 m/s
Systemets tekniska kapacitet: 4200 personer/h

Ovanstaende betyder att en gondol lamnar terminalerna var 20 sekund. Andra systemegenskaper
som beaktats ar seglingsfri hojd under pylonerna, vilket angetts som 45 meter under gondoler,
inklusive maximal nedbgjning av wirarna.

Den strackning for linbanan som skisserats i forstudien, fran Lindholmsallén och vidare upp mot
Ramberget samt strackan darifran ner till Wieselgrensplatsen, forutsétts i denna studie utféras
efter strackningen mellan Lindholmsallén och fastlandssidan och som separata etapper.

5

Figur Terminal for 3S-gondolbana i Koblenz, Tyskland med systemprestanda motsvarande
den som efterfragas for strdckningen Lindholmen. Foto: Wikipedia.
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Studerade alternativ

Den geografiska sektor som ar aktuell for projektet framgar av figur nedan. En alternativgenere-
ring har gjorts och féljande stackningar beddms i projektgruppen som relevanta att illustrera och
jamfdra inom ramen for studien:

A. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Masthamnsgatan/Nordhemsgatan

B. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Jarntorget (Etapp II: till Stn Haga, Sprangkullsg.)
C. Lindholmsallén/Gotaverksgatan till Heurlins Plats

D. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Pusterviksgatan

E. Lindholmsallén/Goétaverksgatan till Sprangkullsgatan

—_— - ) 2 G inal Heurlins Plats
= Terminal Masthamnsgatan | \‘ ; 0 R T ;
) ,‘ : Jt‘\ Terminal Pusterviksg.
g . — - o % , - L < -
gl Terminal Jarnto i TL‘__,. i ;“ weralen
R T e

2t

Figur Flygfoto med illustration av den geografiska sektor och de alternativa stréckningar for
den aktuella linbanan som jamférs i denna studie.
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Terminal, Lindholmsallén

Terminalen i Lindholmsallén vid Karlavagnstornet ar gemensam for de fem alternativa strack-
ningar som studerats och beskrivs separat.

Linbanans strackning borjar fran terminalen som foreslas placeras mitt i Lindholmsallén 6ver
sparvéagen med optimal koppling till buss och framtida sparvédg, dar denna moéter Gotaverksga-
tan. Rulltrappor och hissar leder direkt frén sparvagens och stombussens hallplatslagen, upp till
ett mezzaninplan, varifrén pa respektive avstigning till linbanan nas.

Stadsbild

Terminalens placering mitt i Lindholmsallén &r relativt okénslig nar det géller stadsbilden. Allén i
sig ar Goteborgs mest storskaliga stadsrum med en gatubredd pa 6ver 80 meter. Omgivande
bebyggelse har en skala och ett ursprungligt &ndamal som gor att en terminal har gar lattare att
acceptera. Tillkommande bebyggelse vid Karlavagnstornet far ett modernt uttryck och kan till
och med kan vinna pa en intilliggande terminal, dar linbanans funktion att goéra platsen tillgang-
lig ar hogst relevant for placeringen av den koncentrerade bebyggelsen. Linbanans terminal kan
ges ett uttryck som ar helt transparent och visar upp aktiviteten med inkommande och avgaende
gondoler.

I 6versiktsbilderna nedan ar samtliga alternativa strackningar for linbanan inlagda, for jamforelse.

Figur  Terminalen i Lindholmsallén sedd frdn oster, hitom och vinster om Karlavagnstornet.
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Figur  Terminalen i Lindholmsallén sedd fran vdster, bortom och héger om Karlavagnstornet.

Figur Terminalen i Lindholmsallén sedd fran soder, strax till hbger om Karlavagnstornet.
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Figur  Terminalen i Lindholmsallén sedd fran norr med Gétaverksgatan i fonden.

Figur Ndrbild mot vdster av terminalen i Lindholmsallén med Karlavagnstornet bakom i bild.
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A. Lindholmsallén/Gotaverksgatan till Masthamnsga-
tan/Nordhemsgatan

Beskrivning och motiv

Alternativet har skapats i syfte att svara upp mot programférutsattningarna i arbetet med paral-
lella uppdrag for detaljplan till Masthuggskajen. Strackningen innebér en kortast méjliga linbana
mellan Lindholmen och omradet kring Jarntorget, utan nagon direkt knytning till Vastlanken.

Strackning

En brant stigning inleder strackningen sdderut 6ver Therese Svenssons gata. Pa kajen utanfér
och sydvast om “Traverkstaden” placeras en 65 m hég pylon som lyfter linbanan &ver flytdockan
och vidare 6ver alven. Pa fastlandssidan placeras en lika hog pylon (65 meter) pa kajen omedel-
bart norr om den 6stra infarten till Stenas Danmarksterminal. Harifran sjunker linbanan successivt
over Gotaleden mot terminalen vid korsningen Nordhemsgatan/Masthamnsgatan.

Stréckningen ar 1150 meter lang och resan beraknas ta under 3 minuter.
Stadsbild

Placering och gestaltning av terminalen vid Lindholmsallén &r lika for samtliga alternativ, se sepa-
rat beskrivning ovan.

Stackningen langs Gotaverksgatan/Therese Svenssons gata gor att linbanan inte korsar nagra
byggnader. Pa fastlandssidan finns ingen bebyggelse som stérs i dagslaget. Utmaningen ligger i
anpassning av ny stadsbebyggelse att integrera linbanans terminal. Olika principutformning ar
tankbar, med pa-/avstigning i markplan alternativt hogre upp i en framtida byggnad,

Figur Linbanan pa vég 6ver G6taverksgatan fran terminalen i Lindholmsallén mot dlvpassa-
gen.
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Figur Linbanan med terminalen i korsningen Masthamnsgatan/Nordhemsgatan. Volymer i
vitt dr program for detaljplan Jirnvagen. Parallellskiss pagar som ersdtter dessa.

B. Lindholmsallén/Gotaverksgatan till Jarntorget
Beskrivning och motiv

Alternativet har skapats i syfte att erbjuda en direkt och kostnadseffektiv koppling mellan Lind-
holmsallén och Jarntorget i ett skede nar Vastlanken och Station Haga énnu ej tagits i drift. Som
en senare etapputbyggnad kan en lank enkelt laggas till som dven etablerar méjligheten att
snabbt aka kollektivt mellan Lindholmsallén och Station Haga eller vice versa.

Stréackning

En brant stigning inleder strackningen sdderut dver parkeringsplatsen mellan Gotaverksgatan
och M L:an. Linbanan passerar 6ver byggnaderna "Smedjan” och "Sageriet” pa den &stra sidan av
Therese Svenssons gata. Pa kajen utanfor och sydvast om "Sageriet” placeras en 65 m hég pylon
som lyfter linbanan 6ver flytdockan och vidare 6ver alven. Pa fastlandssidan placeras en lika hog
pylon (65 meter) pa kajen omedelbart norr om Masthamnsbrons anslutning till Jarnvagsgatan.
Harifran sjunker linbanan successivt 6ver Gotatunnelns vastra mynning, forbi Folketshus med
Folkteatern mot terminalen pa Jarntorget.

Stréckningen ar 1300 meter lang och resan beraknas ta c a 3 minuter. Forlangd till Stn Haga ar
linbanan 1850 meter lang. Stationsuppehall pa 12 minut goér den totala restiden ¢ a 6 minuter.

Etapputbyggnad till Spriangkullsgatan och Station Haga

Nar Vastlanken byggts ut och Station Haga tas i drift, kan en etapputbyggnad av linbanan ske.
Strackningen sker 6ver tradkronorna i Norra allégatan/Nya allén, fram till en terminalbyggnad
strax 6ster om korsningen med Sprangkullsgatan, dér trapplép och hissar for Vastlanken projekt-
eras. Terminalbyggnaden for linbanan innebar nya krav for Station Haga och behéver integreras
som ny forutsattning i entreprenadhandlingarna som nu pabdrjas.
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Figur Linbanan éver Gétaverksgatan pa vdg fran terminalen i Lindholmsallén mot dlvpassagen.

Stadsbild

Placering och gestaltning av terminalen vid Lindholmsallén &r lika for samtliga alternativ, se sepa-
rat beskrivning ovan.

Stréckningen pa Jarntorget ar kanslig genom placeringen av terminalbyggnaden. Det diagonala
hallplatslaget tas bort och erséatts av terminalen som ger en dominerande volym pa torget. Ter-
minalen utférs med mezzaninplan for att forbinda alla perronglagen for buss och sparvagn med
linbanans pa- och avstigning ytterligare en trappa upp. I studien har forutsatts att volymen kan
ges en nedtonad gestaltning med transparenta vaggar som framhaver funktioner och gondoler-
nas rorelser inne i terminalen.
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Figur Linbanan pé vdg in 6ver Sédra Alvstranden och terminalen pd Jérntorget. Volymer i vitt
dr program fér detaljplan Jiarnvagen. Parallellskiss pdgdr som ersdtter dessa.

4 | . W |
Figur Linbanan pa vdg éver den planerade bebyggelsen pG Masthuggskajen mot terminalen
pa Jarntorget. Volymer i vitt dr program for detaljplan Jdrnvagen. Parallellskiss pagdr

som ersditter dessa.
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Figur Terminalen pd Jdrntorget skisserad tvdrs over spdrvdgshallplatsen. Volymer i vitt dr
program for detaljplan Jarnvdgen. Parallellskiss pdgdr som ersdtter dessa.

Figur Jirntorget med linbanans terminal sedd mot vister. Fontdnen i véinster bildkant.
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C. Lindholmsallén/Gotaverksgatan till Heurlins Plats
Beskrivning och motiv

Alternativet har skapats i syfte att svara upp mot programférutsattningarna i arbetet med paral-
lella uppdrag for detaljplan till Masthuggskajen. Strackningen innebér en linbana mellan Lind-
holmen och omradet kring Jarntorget som paverkar planerad exploatering i omradet minimalt
men utan nagon direkt knytning till Vastlanken.

Strackning

En brant stigning inleder strackningen sdderut over parkeringsplatsen mellan Gotaverksgatan
och M L:an. Linbanan passerar 6ver byggnaderna "141:an" och "Sageriet” pa den Gstra sidan av
Therese Svenssons gata samt "Rorverkstaden” vid Bror Nilssons gata.. Pa kajen sdder om Sageriet
placeras en 65 m hog pylon som lyfter linbanan 6ver flytdockan och vidare éver &lven. Pa fast-
landssidan placeras en lika hog pylon (65 meter) pa kajen omedelbart vaster om Masthamns-
bron. Harifran sjunker linbanan successivt forbi Frilagerhusets vastra fasad mot terminalen pa
Heurlins plats.

Stréckningen ar 1200 meter lang och resan berdknas ta mindre an 3 minuter.
Stadsbild

Placering och gestaltning av terminalen vid Lindholmsallén &r lika fér samtliga alternativ, se sepa-
rat beskrivning ovan.

Linbanans strackning ar kanslig, framforallt nér den passerar Frilagerbyggnaden. Den nya struk-
turen kan upplevas patrdngande med sitt hoga teknikinnehall. P& Heurlins plats som inte har
nagot hallplatslage for kollektivtrafiken majliggors en enklare terminalbyggnad med pa- och
avstigning i markplanet, se referensbilder fran terminal i Koblenz ovan.

Figur Linbanan 6ver Gétaverksgatan pd vdg fran terminalen i Lindholmsallén mot dlvpassa-
gen.
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Figur Linbanan pé vig in éver Sédra Alvstranden och terminalen pé Heurlins plats. Volymer i
vitt dr program for detaljplan Jirnvagen. Parallellskiss pagar som ersdtter dessa.

D. Lindholmsallén/Go6taverksgatan till Pusterviksgatan
Beskrivning och motiv

Alternativet har skapats i syfte att lokalisera en terminal och na sa nara som majligt mot en fram-
tida Station Haga for Vastlanken genom att utnyttja kanalrummet fér Rosenlundskanalen. Hari-
genom kan relativt stort avstand gentemot kringliggande bebyggelse erhallas. Problem med
insyn till lagenheter fran gondoler kan darmed hallas pa en acceptabel niva:

Striackning

En brant stigning inleder strackningen sdderut dver parkeringsplatsen mellan Gotaverksgatan
och M L:an. Linbanan passerar i gattet mellan byggnaderna 141:an"” och "MI4/MI5" pa den Ostra
sidan av Therese Svenssons gata samt "Forradet” vid Bror Nilssons gata.. P4 kajen Oster och s6-
der om byggnaden "Rorverkstaden” placeras en 65 m hdg pylon som lyfter linbanan over flyt-
dockan och vidare 6ver dlven. P& fastlandssidan placeras en lika hog pylon (65 meter) pa kajen
omedelbart vaster om Masthamnsbron. Harifran sjunker linbanan successivt pa sin fard 6ver
Rosenlundskanalen mellan Rosenlundsverket och Frilagerhuset pa dess 6stra sida, vidare forbi pa
sodra sidan om Feskekorka och mot terminalen pa den motsatta sidan om kanalen vid Puster-
viksgatan.

Strackningen ar 1450 meter 1dng och resan beréknas ta ¢ a 3 ¥2 minuter.
Stadsbild

Placering och gestaltning av terminalen vid Lindholmsallén &r lika for samtliga alternativ, se sepa-
rat beskrivning ovan.

ral41219
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Linbanans strackning ar kanslig, framforallt nér den passerar Frilagerbyggnaden och Feskekorka.
Den nya strukturen kan upplevas patrangande med sitt hdga teknikinnehall. Vid Pusterviksgatan
som inte har nagot hallplatslage for kollektivtrafiken mojliggors en enklare terminalbyggnad
med pa- och avstigning i markplanet, se referensbild fran terminal i Koblenz ovan.

Figur Linbanan 6ster om Gétaverksgatan pd vag frdn terminalen i Lindholmsallén mot dlvpas-
sagen.

Figur Linbanan pé vig éver Rosenlundskanalen med Rosenlundsverket till vinster och Frila-
gerbyggnaden till héger.
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Figur Linbanan pa vdg ner éver Rosenlundskanalen mot terminalen vid Pusterviksgatan.

Figur Linbanan pa vdg ner éver Rosenlundskanalen mot terminalen vid Pusterviksgatan, med
Feskekorka till hoger i bild.

E. Lindholmsallén/Go6taverksgatan till Sprangkullsgatan
Beskrivning och motiv
Alternativet har skapats i syfte att astadkomma kortast mgjliga strackning till den framtida Stat-

ion Haga, med méjlighet till integrering av terminalen i stationsbyggnaden fér Vastlanken och
darmed béasta mojliga bytesfunktion. Linbanans strackning utnyttjar dppningen som bildas ge-
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nom Surbrunnsgatan mellan Rosenlundsverket och kvarteret Mercur. Darefter lyfts linbanan éver
Carolus Rex och bebyggelsen langs Rosenlundsgatans norra sida for att korsa Rosenlunds-
kanalen i hojd med den planerade Kaponjarbron.

Strackning

En brant stigning inleder strackningen sdderut dver parkeringsplatsen mellan Gotaverksgatan
och M L:an. Linbanan korsar M1:an och forrddsbyggnad pa 6stra sidan om Bror Nilssons gata. Pa
kajen Oster och sdder om forrddsbyggnaden placeras en 65 m hog pylon som lyfter linbanan
over flytdockan och vidare ver &lven. Pa fastlandssidan placeras en lika hog pylon (65 meter) pa
kajen dar Surbrunnsgatan mynnar pa Skeppsbron. Harifran stiger linbanan dver Surbrunnsgatan
mot Carolus Rex och Kungshgjd, dar en pylon placeras. Darefter sanker sig linbanan mot Ro-
senlundskanalen 6ster om Feskekdrka. Ytterligare en pylon placeras vid Rosenlundsgatan mitt
emot Ica. Dérifran leds linbanan in mot terminalen pa den motsatta sidan om kanalen och Stn
Haga vid Spréngkullsgatan.

Stréckningen ar 1650 meter lang och resan beraknas ta knappt 4 minuter.
Stadsbild
Placering och gestaltning av terminalen vid Lindholmsallén &r lika for samtliga alternativ, se sepa-

rat beskrivning ovan.

Linbanans strackning ar kénslig, framforallt nar den passerar Carolus Rex och Kungshdjd. Den nya
strukturen kan upplevas patrangande med sitt hoga teknikinnehall, For att undvika insyn i narlig-
gande lagenheter behover en hog pylon placeras uppe pa Carolus Rex.

Figur Linbanan 6ver parkeringen dster om Gotaverksgatan pd vdg fran terminalen i Lind-
holmsallén mot dlvpassagen.
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Figur Linbanan pa vdg déver Skeppsbron med Rosenlundsverket till hGger och Kungshdjd i
bakgrunden.

Figur Linbanan pa vig over Kungshéjd med pylonen pa Hvitfeldtsgatans lekplats och Ro-
senlundskanalen till héger.
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Figur Linbanan pa vdg framfér bebyggelsen vid Arsenalsgatan, ner mot Rosenlundsgatan i
férgrunden.
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Jamforelser

I denna studie har gjorts en enkel jamforelse mellan de olika alternativens inverkan pa stadsbild,
funktionalitet for kollektivtrafiken med byten etc samt betraffande anlaggningskostnader.

For jamforelsen mellan de olika lokaliseringsalternativen har en positionsanalys anvénts. De var-
deomddmen som givits for de olika alternativen och som argumenteras nedan, representeras
grafiskt pa en axel, frdn samre till battre.

Alternativ B har definierats som den forsta etappen till Jarntorget, dar den fardiga forbindelsen
mellan Jarntorget och Stn Haga byggs ut i ett senare skede i samband med Vastlanken.

L TN T 2,

erminal Heurlins Plats

= ~ ‘-.,. s

® Terminal Masthamnsgatan [\ 54 o : S -

- - oy ] _ ; « Terminal ‘Pust.erwksg.
g5l Terminal Jarnto

o B 875

6:2011 1 157042"

Figur Flygfoto med illustration av den geografiska sektor och de alternativa stréckningar for
den aktuella linbanan som jGmférs i denna studie:

A. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Masthamnsgatan/Nordhemsgatan

B. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Jarntorget (Etapp II: till Stn Haga, Spréngkullsg.)
C. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Heurlins Plats

D. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Pusterviksgatan

E. Lindholmsallén/Gétaverksgatan till Sprdangkullsgatan
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Stadsbild

Samtliga alternativ borjar i Lindholmsallén. Har beddms terminalbyggnaden kunna hanteras i den
storskaliga miljon som galler i det breda gaturummet och med den planerade hégre bebyggel-
sen.

Alternativen skiljer sig at nar det galler hur det skapar svarhanterbara situationer i stadsmiljon.
Samst ar alternativ E, som for att klara direkt koppling till Stn Haga gar 6ver Carolus Rex och
Kungshojd. En hdg pylon uppe pa Carolus Rex fordras for att undvika insyn till lagenheter pa
Hvitfeldtsgatan och Arsenalsgatan. Nagot battre men fortfarande problematiskt, ar alternativ D
for passagen genom Rosenlundskanalen framfor Feskekorka men dven Frilagerhuset.

Alternativ B intar en mellanstalining med situationen pa Jarntorget och en dominerande termi-
nalbyggnad invid aldre bebyggelse samt i viss man passagen 6ver traden i Nya Allén i en andra
etapp. Alternativ C &r mer gynnsamt men har passagen sydvast om Frilagerhuset som kan bli
besvarlig. Enklast med hansyn till nuvarande férhallanden ar alternativ A, som inte har ndgon
kanslig bebyggelse omkring det sédra terminallaget.

Den nya bebyggelsens utformning pd Masthuggskajen och vid Heurlins plats kan komma att
forsvara inplaceringen i stadsmiljon for alternativ A och C.
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Funktionalitet for kollektivtrafiken

Samtliga alternativ kan ges en terminal i Lindholmsallén som integreras med sparvags- och
stombusshallplats Regnbagsgatan. Genom mezzaninplanet kan enkel orientering och access
ordnas mellan olika hallplatslagen och linbanans pa- respektive avstigning.

Pa fastlandssidan ligger Alternativ A och C mellan 150 och 230 meter frdn Jarntorgets spar-
vagnshallplats. Alternativ A har storst avstand, c a 700 m till en framtida stn for Vastlanken vid
Hagakyrkan. Alternativ C har ett avstand pa c a 500 m. Alternativ B har mycket god access till den
viktiga kollektivtrafiken pa Jarntorget men drygt 500 meter till Vastlanken och stn Hagakyrkan.
Alternativ D har ett par hundra meter till Hagakyrkans sparvagnshallplats men har dven ungefar
samma avstand till den framtida Stn Haga pa Vastlanken. Alternativ E kan helt integreras med
Vastlankens station Hagakyrkan.

[ ett langre perspektiv torde dock alternativ B vara mest fordelaktigt for sin funktion i kollektiv-
trafiken med saval den helt integrerade terminalen med Stn Haga som majligheten att komma
direkt mellan Lindholmsallén och Jarntorgets sparvagshéllplats. Med terminaluppehall blir resti-
den ett par minuter langre &n alternativ E (6 minuter mot 4 minuter). Detta beddms dock for-
sumbart i forhallande till den utmarkta funktionen.
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Anlaggningskostnader

Avgorande for kostnadsuppskattningen i detta tidiga skede ar antal pyloner nagot som bedéms
kostnadsdrivande med tanke pa pylonernas storlek samt sjélva linbanans langd (antal meter wire
och antal gondoler 6kar med langden).

Alternativ B &r det enda av de studerade alternativen som har tva delstrackor. Det betyder tre
terminaler i stallet for tva och tva motorpaket och drivlinor i stéllet for en. I jamforelsen med de
andra alternativen ar det dock endast den forsta etappen — med terminal pa Jarntorget som é&r
aktuell.

Alternativ E innebar den langsta strackningen jamfort med kvarstaende alternativ och behover
tre pyloner. Alternativ B, C har ocksa tre pyloner vardera men ar betydligt kortare med farre gon-
doler.

Alternativ A och D har endast tva pyloner vardera men Alternativ D ar avgjort langre och behover
darmed fler gondoler. Alternativ A beddms generera den lagsta anldggningskostnaden.

Den nya bebyggelsens utformning pa Masthuggskajen och vid Heurlins plats kan andras med
den pégéende planeringsprocessen. Okade anldggningskostnader fér alternativ A och C kan bli
foljden om fler pyloner skulle fordras for att ta ner linbanan till de utpekade terminallagena.
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Diskussion

Ytterligare dimensioner som kan paverka jamforelserna ovan, ar mojligheten att placera termina-
lerna direkt i markniva, vilket 6kar tillgangligheten for funktionshindrade. Detta ar méjligt for
terminalen pa fastlandssidan i alternativen C och D.

Investeringen i en andra etapp mellan Jarntorget och Stn Haga for alternativ C, behover jamféras
med effekter/konsekvenser av att avsta. Relationen Jarntorget-Stn Haga servas av flera sparvags-
linjer. Avstandet till fots ar drygt 500 meter.
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