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FORORD

I denna rapport, Linbanans roll for stadens trafik- och gédngnatverk, har
Stadsbyggnadskontoret pd uppdrag av trafikkontoret utvirderat sju forslag pé
linbanestrickningar med syftet att undersdka hur linbanorna péverkar tillgingligheten i
staden samt dess effekter pa stadens gatunitverk/gangflode i stadsrummet. Arbetet utférdes
under 2014-15 och har fungerat som underlag for de slutsatser och rekommendationer som
presenteras i remissversionen av Asgirdsvalsstudie: Linbana éver ilven ir 2021 — Att etablera
urbana linbanor i Goéteborg. Utifrin att denna analys initierades 2014 och utgick fran
davarande kunskap har vissa utgangspunkter i rapporten hunnit bli inaktuella under arbetets
gang, framforallt gillande vissa stationsplaceringar och strickningar. Rapporten innehéller
dock manga relevanta slutsatser och upptickter som kan appliceras pa pégaende och fortsatt

arbete.

I februari 2016 skickades Atgirdsvalsstudie: Linbana over dlven dr 2021 — Att etablera
urbana linbanor i Géteborg ut pi remiss av Trafiknimnden, for att fi in synpunkter pa de
rekommendationer som presenteras i dtgirdsvalsstudien innan vidare beslut fattas. Rapporten
sammanfattar hur trafikkontoret har arbetat vidare med medborgarnas idé, vilka slutsatser

som har dragits i arbetet samt vilket material som ligger till grund for slutsatserna.

LINBANANS ROLL FOR STADENS TRAFIK- OCH GANGNATVERK

Dnr 2367/15

Trafikkontoret, Géteborgs stad Organisationsnummer: 212000-1355

www.goteborg.se/trafikkontoret trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se 031-365 00 00

www.forlivochrorelse.se/linbana

LINBANANS ROLL FOR STADENS TRAFIK- OCH GANGNATVERK
APRIL 2016

Goteborgs Stad har genom Trafiknimnden sedan 2013
utrett frigan om linbanor som en del av det kollektiva
resandet i Goteborg. Skulle linbana bérja ses som en del
av  kollektivtrafiken ~dr detta det forsta nya
kollektivtrafikslaget i Sverige sedan inférandet av
tunnelbanan i Stockholm pa 1930-talet. Géteborg & Co
fick i oktober 2009 i uppdrag av kommunstyrelsen utreda
hur stadens 400-arsjubileum skulle kunna firas. Goteborg
& Co genomforde utredningsuppdraget i en 6ppen dialog
med nimnder, bolag, allminhet och ett stort antal
experter inom en rad olika omriden. Resultatet
summerades i Mojligheter pi vig till Goteborgs 400-
arsjubileum. Forslag till arbetsplan. Linbana i Goteborg

fanns d4 med som ett medborgarforslag.
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SAMMANFATTNING

Utbyggnad av linbanor som komplement till befintlig
kollektivtrafik utreds i Géteborgs stad. Trafikkontoret
har tagit fram en forstudie Linbanor som alternativ kol-

lektivtrafik i

Géteborg, (2013) som redovisar sju forslag pa placering av
linbanor. Dessa har varit utgingspunke for denna rapport
dir olika alternativa strickningar studeras med hjilp av
Space syntaxanalyser och Place syntaxanalyser. Syftet har
varit att ta reda pi om utbyggnad av nagon eller fleralinba-
nor kan forandra och forbattra manniskors tillganglighet
och nirhet dels i niromridet till hillplatserna och dels i
storre delar av staden. Analyserna visade hur linbanan och
stadens nitverk av gator, strik och stadsrum hinger ihop,
samspelet dem emellan och till staden som helhet, och min-
niskors rorelsemonster.

Nir arbetet med analyserna pabérjats justerades de sju
strackningarna och aven alternativa hallplatsligen stude-
rades. Efter inledande analyser kunde konstateras att nagra
av de foreslagna strickningarna inte innebar nagra storre
forbattringar. Tre av strackningarna visade sig ha potential
att ge positivpaverkan pé stadens gatunitverk. For dessa
strackningar gjordes mer ingaende analyser som presenteras
i rapporten (s kapitel 4.3 och framat).

Projektet var dven ett samverkansprojekt med Trafikkon-
toret. Trafikkontoret har i projektet finansierat timmarna
for handledning och viss utbildning frin KTH. Detta
eftersom Stadsbyggnadskontoret var i en utbildningsfas

av space syntax och uppdraget var mer komplex 4n tidi-
gare analyser som kontoret genomfért. Samarbetet mellan
kontoren innebar ocksi att 6verféra kunskaps om analys-
metoderna for Trafikkontoret. Rapporten redovisar darfor
en kortfattad introduktion tillspace syntaxanalys, teori och
modellverktygen (kapitel 2). Projekt- och arbetsprocess
har dokumenterats och presenteras i (kapitel 3). Dels som
underlag till uppdragsgivarna och dels for att 6verblicka
syntesen av arbetsforloppet som gjordes. Ett underlag att
nyttja i diskussion for framtida samverkan.

Huvudsakliga resultaten

SELMA LAGERLOFS TORG — GSTRA SJUKHUSET

Strackningen knyter samman staden i en titare del av mel-
lanstaden. Linbanan fungerar som ett vilintegrerat strak
och ger en betydande paverkan pé 6vriga stadens gatunit-
verk. Man fir en tit kirna som stricker sig over dlven frin
Hisingen i 6stlig riktning, mot Gamlestads torg och dess
omgivning. Hillplatserna i strickningen ingér i stadens
utpekade stadsutvecklingsomriden och vi forvintar oss att
de redan positiva resultaten kommer att forstiarkas med i
samband med utbyggnaden av omradena.

HAGA — WIESELGRENSPLATSEN (JUBILEUMSSATSNINGEN)
Striackningen 6verbryggar dlven och verkar som en bro,
vilket 4r positivt for staden. Den centrala tita stadskdrnan
runt Haga stirker tillgingligheten kring Wieselgrensplat-
sen.

SURTE — OSTRA SJUKHUSET

Strickningen binder samman hiéllplatsligen i den glesa
staden och resulterar i en 6kad nirhet som stirker linba-
nans hallplatsligen. Den ¢kade nirheten medfér en 6kad
tillgang till resurser, vilket ger stora fordelar for stadsdelarna.
Strackningen har stora méjligheter att utvecklas ytterligare
om man vidareutvecklar nuvarande forslag pa strickning sa

att den kopplar till ligen med hogre tillganglighet.

Slutsatser

Generellt ser man att en linbana fir bist effekt om hall-
platserna kopplar till redan vilintegrerade strak med hog
(rumlig)tillginglighet. Aven linbanans antal kopplingar
har en avgérande betydelse for ett positivt resultat, da
alla hllplatser i linbanedragningen bidrar till en 6kad
tillganglighet. I kapitel 5 redovisas vikten av linbanornas
roll for den sociala héllbarheten. Tillgangen till bostider,
jobb, service med mera i den byggda miljon avgor hur

vi kommer att leva och utveckla vira liv. Dirfor var det
intressant och viktigt att redovisa sambanden mellan
linbanornas paverkan p minniskors rorelsemonster och
tillgang till stadens resurser. Space syntanalyserna visar
att linbanorna kan bidra till att stirka méotesplatser och
skapa tillganglighet till samhilliga resurser. Ett viktigt
bidragande aspeke till att manniskor kan leva ett mer
socialt integrerat vardagsliv.



1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

Arz021 fyller Goteborg Stad 400 ar. Som en del av firandet
pa vig till 2021 driver Géteborgs Stad 20 jubileumssats-
ningar. En av satsningarna ir Jubileumslinbanan som bland
annat syftar till att binda samman staden 6ver dlven, mellan
Hisingen och fastlandet.

For utredningen av Linbanan ansvarar Trafikkontoret i
samverkan med Stadsbyggnadskontoret och minga andra
aktorer. Linbanan stéder kommunens prioriterade mél
for stadsutvecklingen att skapa sammanhallen stad, stirka
kirnan samt att mota vattnet.

Utredningsunderlaget bygger vidare pd Géteborgs Stads
planerings- och styrdokument. De mal och strategier som
berdr denna utredning redovisas i sammanfattat sform om
de beskrivs i respektive strategidokument. (Fig 3 a-c samt
fig. 10).

I projektet har Stadsbyggnadskontoret utfort tillginglig-
hets och nirhetsanalyser med Space syntax analysmetoder.
Utredningen ingar som ett av pilotprojektet i ett samarbete
mellan GDA/Strategiska avdelningen, Malin Klarqvist,
och Planavdelningen, Silvia Orrego Briceno. Projektet har
handletts av KTH.

1.2 Syfte och uppdrag

Stadsbyggnadskontoret har pé uppdrag av Trafikkontoret
utvirderat sju forslag pé linbanestrickningar med syftet
att undersoka hur linbanorna paverkar tillgangligheten i
staden samt dess effekter pd stadens gatunitverk/gingflode
istadsrummet. De foreslagna linbanestriackningarna bygger
pa forstudien, Linbanor som alternativ kollektiverafik i
Goteborg, (2013).

Under en forsta analys utokade Stadsbyggnadskontoret
antalet dragningar samt gjorde vissa forandringar av de
ursprungliga strickningarna i samrad med Trafikkontoret
och KTH.

Linbanedragningarna analyserades med avseende pa hur
forandringarna skulle kunna paverka tillgingligheten i
staden pé lokal niva samt pa hela staden (global integra-
tion). Aven hillplasternas lige analyserades med avseende
pa nirhet till boende befolkning, skolor och daghem,
befintliga hallplatser mm. Space syntax-analyser gjordes i
Place Syntax Tool med en licens utlinad fran KTH.

Figur 2, Ursprungligt férslag pa linbanor i Goteborg

Figur 1, Rapport For-
studie: Linbanor som
alternativ kollektivtrafik
i Goteborg, 2013-11-12.
Trafikkontoret.




STADENS STRATEGISKA DOKUMENT. FIGUR 3 A-C

MAL OCH STRATEGIER

Ur stadens mal- och styrdokument har
féljande strategiska dokument och stall-
ningstagande utgjort underlag for defére-
slagna linbanestrackningarna i undersok-
ningen.

| forslaget till dversiktsplan har 13 strate-
giska fragor formulerats. For varje fraga
anges mal och strategier. Dessa utgar fran
Goteborgs Stads budget, mal i Oversikts-
plan for Goteborg (0P99) och uppdraget
for arbetet med dversiktsplanen.

Flera av de strategiska fragor och tillha-
rande mal och strategier berdr direkt pla-
neringen av en ny kompletterande kollek-
tivtrafiksystem fér staden och dess roll.
Sarskilt dem tre forsta tre fragorna ar.

Se vidare,

Figur 3a, Ur OP Géteborg antagen av kommunfullmaktige 2009-02-26, Stadsbyggnadskontoret.

Oversiktsplanens
13 strategiska fragor

1. Goteborgs roll i en vaxande region
2. Attraktiv stadsmiljo

3. Robust samhille

4. Fler bostader

5. Véxande och féréndrad handel

6. Expansivt naringsliv

7. Nordens logistikcentrum

8. Férandrat transportbehov

9. Mangfald, tryggt och

manskligt

10. Rekreation och hélsa for

okad livskvalitet

11. Natur- och kulturmiljéer for attrak-
tivitet

12. Tillgang till kusten

13. Sarskilda lokaliseringar

Figur 3b, UTBYGGNADSSTRATEGIER - Oversiktsplanens utbyggnadsordning och de sju omradesvisa

inriktningarna.

- Innerstaden
- Férnyelseomraden

Mellanstaden

Storindustri, hamn och logistik
Kustnara omraden och skargarden

Framtida utvecklingsomraden

- Naturomraden



GOTEBORG 2035
TRAFIKSTRATEGI FOR EN NARA
STORSTAD.

Mal och strategier

Trafikstrategin utgar fran den politiskt fastslagna
malbilden for Goteborg sammanfattats i Gver-
siktsplanen fran 2009. Hallbar utveckling ar ett
centralt forhallningssatt som genomsyrar bade
dversiktsplanen och trafikstrategin.

MAL
Trafikstrategin satter mal inom tre omra-
den:

RESOR, STADSRUM OCH GODSTRAN-
SPORTER.Trafikstrategins tre huvudmal
hérleds ur éversiktsplanens tretton strategiska
fragor for Goteborgs utveckling, dar varje fraga
har ett mal och en strategi. Fyra av dessa strate-
giska fragor har identifierats som mest relevanta
och styrande fér inriktningen av den framtida
trafikplaneringen. Av dessa skapas tre mal for
trafikstrategin:

* Ettlattillgangligt regioncentrum
e Attraktiva stadsmiljder och ett rikt stadsliv
* Nordens logistikcentrum

Strategierna ar utarbetade med hansyn tagentill
de utmaningar for en ekologiskt,socialt och eko-
nomiskt hallbar utveckling.

Figur 3c, Ur Oversiktsplan fér Géteborg, del 1 Stadsbyggnadskontoret, och GOTEBORG 2035 TRAFIKSTRATEGI FOR EN NARA STORSTAD, Trafikkontoret
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Huvudmal for resor:

Ett lattillgangligt regioncentrum, dar det &r latt
att na viktiga platser och funktioner, oavsett
fardmedel och férutsattningar. Trafikstrategin
ska skapa forutsattningar for ett attraktivt,
effektivt och hallbart transportsystem som
stodjer stadsutvecklingen och gor att invanare,
bestkare och verksamheter upplever Goteborg
som lattillgangligt.

Huvudmal for stadsrum:

Attraktiva stadsmiljder och ett rikt stadsliv, dar
manniskor vill bo, arbeta, handla, studera och
motas. Trafikstrategin ska medverka till att de
urbana miljéerna blir sa attraktiva att stadens
konkurrenskraft starks da manga vill etablera
sig har. Trafikstrategin ska ocksa bidra till att
manniskor kanner sig trygga och sakra och mar
bra av att vistas i stadsmiljéerna.



2. ANALYSMETOD

2.1 Stadsbyggnadsanalyser och metod

Studier p befintliga stadsmiljoer visar p att tillganglig-
heten, och/eller begrinsningar till dessa rum, sitter ramar
f6r hur minniskor kommer att ni och anvinda dem. Vilka
man ser och traffar pa vag dit eller pa plats.

Stadsbyggnadsanalyser benimnda som Space Syntax-analy-
ser och Place Syntax-analyser — rumsliga analyser och meto-
der mater denna form av tillginglighet- och ligesanalys pa
stadens struktur. Dessa stadsbyggnadsanalyser har anvints
for att analysera och jimf6ra hur tillgingligheten och lige-
spotentialen ser ut i befintligt gangnit och stadsrum. Dels
utan och dels med linbanornas inférlivande. Har féljer en
kort introduktion till analysernas metodik, grundsatser och

begrepp.

Attkombinera Space syntax och Place syntax analyser dr ett
satt att tamed nirhet i berikningarna vilket ger mer exakta
forutsigelser av rorelsemonster i en stad dar malpunkeer
ar ojamnt fordelade. Den bedoms vara den mest effektiva
tekniken for att analysera tillganglighet till stadsrummen.
(Marcus, 2006).

2.2 Space syntax-analys -
tillganglighetsanalyser

Space syntaxanalysen anvinds for att analysera riktningsfor-

andringar med hjilp av sd kallade axiallinjer (siktfilt). Den

samlade kartliggning av stadens alla stadsrum gors genom
att rita samtliga axiallinjer, de representerar hur langt man
kan gi och se lings en gata eller strik. Tillsammans utgor
de stadens axialkarta.

Axialkartan kan anvindas for att mita fakeiskt gingavstind
i meter samt for att mita axialavstindet, d.v.s. avstandet i
antalet rikeningsforandringar. Det synliggor det verkliga,
och upplevda, gingavstindet i gingnitet.

Olika radius, riktningsforandringar, betecknat med R,
fingar olika skalor av tit stadskirna (integrerade axiallinjer)
igang- och gatunitet. Detta betyder att kategoriseringen av
olika typer av stadsrum inte enbart siger nigot om formen
utan iven om deras funktion. Radius ir ett axialmare (sid.
15) och ir en parameter i bdde space syntax- och place syn-
taxanalyserna.

Space syntaxanalyser beskriver tillgangen till ging- och
gatunitet genom att mata hur varje gaturum kopplar till
omgivande stadsrum/gator. Det vill sdga hur vil samman-
kopplat gatunitet ar, eller hur tillgingligt det ar. Ett stads-
rum (strik, gata, torg) med fa avbrott och gent till nista
stadsrum, kan sigas ligga mer centralt 4n andra stadsrum i
gatunitet och troligen utgér det en del av en central kirna,
med god tillganglighet. Det vill siga god rumslig integra-
tion med potential for ett aktivt stadsliv dé troligen minga
minniskor rér sig och kan ha tillgang till dessa stadsrum .

Likasa har ett stadsrum hogvirde av tillginglighet integra-
tion - om det har minga andra stadsrum nira. Lag integra-
tion av stadsrummen innebir dirmed fi andra stadsrum
inom de angivna riktningsférandringarna radius. Integra-
tionsvirdet eller rumsintegration radius, angivet som R,
beskriver en mitbar egenskap av stadskvalitet, en potential
pa hur vl nyttjat stadsrummet/gatan/striket eller torget ar.
For att analysera den lokala tillgingligheten anvinds radius
som ligger mellan Rz- till R16. For att finga forhallandena
till hela staden, alla stadsrum till andra stadsrum i staden,
anvinds R3o-100. Den sa kallade globala integrationen.

Genom att analysera det tillgingliga gingnitet genom
riktningsforandringar klargors det faktiska gingavstandet,
det avstandet som upplevs nir manniskor rér sig i staden.
Tillskillnad fran att anvinda figelvigen, mattet mellan tva
punkter som inte gor synligt barridrer eller hinder.

2.3 Place Syntax-analys - Iagesanalys

I Place syntax-analyser ligesanalyser laggs data om malpunk-
ters position in i axialkartan. Detta mojliggor att en analys
av tillginglighet till olika stadsrum vidgas till att dven inne-
fatta tillginglighet till specifika attraktioner i stadsrummet
(Marcus, 2006). Verktyget Place syntax ir ett GIS-baserat
verktyg som har utvecklats av en forskargrupp vid Arkitek-
turhogskolan pd KTH i Stockholm.



Lagesanalyserna beskriver dels nirhet till och dels tillging
till. Nirhet till, beskriver avstandet frin en adress (eller
alla adresser) till en specifik mélpunke, det kan vara t.ex.
park, vatten eller linbanestation. Tillgéng till, beskriver
hur mycket man nar inom ett visst avstind, det kan vara
t.ex. antalet férskolor, gymnasium, virdcentraler, antalet
handelspunkter, andra urbana verksamheter eller ming-
den parkyta. Nirheten kan ocksa uttryckas som tithet till
malpunkeer. (Virderingav stadskvaliteter - PM - Samman-
fattning av metod och resultat. Forhandskopia 2011-04-12)
I place syntax-analyser kan avstindet berdknas bade i rike-
ningsférandringar (syntaktiska steg) och i meter, med det
uppritad gingnitet (axialkartan) som underlag.

RESULTATET AV SPACE SYNTAX-
ANALYSEN KAN TOLKAS GENOM OLIKA
RADIUS, R, RIKTNINGSFORANDRINGAR,
PA FLERA SKALNIVAER; LOKALT OCH
GLOBALT. OLIKA RADIER FANGAR OLIKA
SKALOR AV CENTRALITET | GANG- OCH
GATUNATET.

Ett stadsrum (strak, gata, torg) med
fa avbrott och gent till nasta stads-
rum, kan sagas ligga mer centralt

an andra stadsrum i gatunatet. Det
utgor en del av en central tatkdrna,
med god tillgénglighet. Det vill sdga
god rumslig integration med poten-
tial for ett aktivt stadsliv da troligen
manga manniskor ror sig och kan ha
tillgang till dessa stadsrum.

FIGUR 8 TILLGANGLIGHETSANALYS - BEFINTLIGT GANG-OCH GATUNATVERK

‘Exempel pa storlek av tat stadskara - centralitet,inom R80

Fig 8 a, tillganglighetsanalys, R16, lokal integration. Stasrumsana- Fig 8b tillganglighetsanalys, R80, global integration. Stadsrumsana-
lys befintligt gdngnat. lys befintligt gdngnat.

HOG INTEGRATION

MEDELINTEGRATION

LAGINTEGRATION
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FIGUR 4 - DE OLIKA DELPROCESSERNA FOR LINBANEANALYSERNA; UTBILDNING, GENERERA UNDERLAGSMATERIAL (RITA), ANALYSER (SPACE SYNTAX ANALYSER SAMT PLACE SYNTAX ANALYSER],
UTVARDERING AV DATA (RESULTAT). AVSTAMNING MED KTH OCH TK HAR GJORTS UNDER PROJEKTETS GANG.
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3 LINBANOR | STADEN — PROJEKT OCH PROCESS

Stadsbyggnadskontoret har utfort projektet som ett pilot-
projeke for Space Syntax-analyser inom Goéteborg Stad i
samverkan med Trafikkontoret.

Trafikkontoret har i projektet finansierat timmarna for
handledning och viss utbildning frin KTH. Detta efter-
som Stadsbyggnadskontoret ir i en utbildningsfas av Space
syntax analyser och uppdraget anses vara mer komplex an
tidigare analyser som Stadsbyggnadskontoret har utfort .
Utredningen genomfordes under 2014/201s.
Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret sig stora forde-
lar med denna samarbetsform. Bada kontoren ansigatt det
starkte samverkan och kunskapsutbyte mellan kontoren.
Trafikkontoret fick inblick i tillimpningen av Space syntax
analyser och dess metoder, samtidigt som Stadsbyggnads-
kontoret héjde och stirkte sin kompetens med hjilp av
handledning frin KTH.

Arbetsprocessen bestod av tvi delar en utforandedel och
en utbildning/handledningsdel. T utférandedelen arbetade
Stadsbyggnadskontoret med att konkretisera uppdraget, ta
fram analysdata samt att genomfora space syntax analyser
och place syntax analyser, KTH bidrog med att konkreti-
sera uppdraget samt med tolkning och utvirdering av de
forsta analyserna och resultaten.

3.1 Analysprocess

Uppdragets utvecklade sig som analysprocess i flera delmo-
ment med varierande storlek av bearbetning.

I stora drag bestod analysprocessen av att:

- undersdka om space syntax- analyser, stadsanalyser dver sta-
dens fysiska struktur, kan tillampas for att ta reda pa linban-
strackningars tillganglighet i gdngnatet.

- rita in linbanstrackningarna i axialkartan. Granska och justering
av befintlig axialkarta i koppling till foreslagna hallplatser.

- analysera de sju linbanornas tillgénglighet, med hallplatser (med
respektive delalternativ) i det befintliga gangnatet.

- handledningsmoment, utvardera och granska resultatet och lin-
banornas strackning i staden.

- utvardera analyserna, justera och férbattra underlaget for att
gora ett urval av linbanestrackningar som motsvarade de efterfra-
gade syftena med undersdkningen.

- utfora tillganglighetsanalyser pa utvalda linbanestrackningar.

- fordjupa space syntaxanalyser med place syntax-analyser.
De genomférdes for att undersoka linbanornas hallplatsers
lagespotential,analysera lage och lokalisering samt tillgang till
resurser.

Att dela in analysprocessen ansigs fordelaktigt bade for
att kombinera utbildningsmoment och siakerstillande av
analysernas genomférande. Samtliga delmoment innebar
att utfora stadsstrukturanalyser pa befintligt gingnit och
pabefintligt gingnit med linbanorna inritade. Med syfte
att identifiera vilka effekter och paverkan linbann hade pa
stadens fysiska strukturen.

Analyserna utfordes med Place Syntax Tool, GIS-baserat-
program for att senare utvirdera resultatet. Att testa verk-
tyget har ocksé varit en del av arbetet.

KTH handledningsroll bestod att i granska och diskutera
projekeets fragestallningar och mojligheter att utfora ana-
lyserna pé linbanedragningarna med féreslagna analysme-
toder. Handledarna granskade tillganglighetsanalyserna
och databasunderlagen for lagesanalyserna. Radgivning
och forbattringsforslag frain KTH redovisas i kapitel 4.1.2.

Som andra fas i arbetsprocessen genomfordes ligesanalyser;
nirhet och tithetslaborationer till befolkning och resur-
ser (Place Syntax Tool). Arbetet blev omfattande dels pa
grund av behov att testa och hitta ritt i laborationerna dels
tekniska begransningar i datorns kapacitet. Under proces-
sens gang stalldes analyserna kontinuerligt i forhillande till
fragestillningarna som helhet.

Resultaten redovisades under tvitillfillen. Varav den forsta
delresultaten redovisades till uppdragsgivarna under febru-
ari och i september 201s.



FORSLAG URSPRUNLIGA LINBANEDRAGNINGAR TABELL 1
LOKALISERING AV HALLPLATSLAGENA UTGICK FRAN STADSBYGGNADSKONTORETS PLANERINGSUNDERLAG. PAGAENDE OCH ANTAGNA DETALJPLANER ELLER FRAN OMRADESSTUDIER.

Kriterier for val av linbanedragning

Foreslagen linbanedragning Nya strackningar och

TK med justering av Hallplatser

Trafikkontoret (TK hallplatsldgen (TK och SBK

(TK) Stadsbyggnadskontoret (SBK) P gen ( )

1. Haga/Rosenlund — Wieselgren Ingar i Jubileumsatningen. Véstlénkens station  |1.1a Haga — Wieselgren Hagaparken — Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park — Lantmannagatan —
Haga och kopplingen éver &lven till Lindholmens Wieselgrensplatsen
arbetsplater och studerande kan fa ékad 1.2a Haga — Wieselgren Haga Ostra — Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park — Wieselgrensplatsen
betydelse. Stréckan skulle kunna avlasta 1.3a Haga — Wieselgren Hagaparken — Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park — Wieselgrensplatsen
kollektivtrafiken mellan centrum och Lindholmen. [4 15, Rosenlund — Wieselgren Rosenlund — Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park — Wieselgrensplatsen

1.2b Rosenlund — Wieselgren Rosenlund - Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park — Lantmannagatan —
Wieselgrensplatsen

2. Angered Centrum — Surte En viktig nord- och syddstlig tvarférbindelse. 2.1a Surte — Partille Surte— Gardsten — Angered Centrum — Rymdtorget — Partille
Strackan ger tkad tillgang till angransande
kommuner samt dkad tillganglighet till regionala
tag. Strackan kan ha stor betydelse mellan
hallplatslagen. 2.1b Surte - Ostra Sjukhus Surte— Gardsten — Angered Centrum — Rymdtorget — Ostra Sjukhuset

3. Selma Lagerléfs torg — Ostra Sjukhuset En rak linje som kopplar ihop staden éver dlven. |3.1 Selma — Gamlestan — Ostra Selma Lagerldfs torg — Gamlestads torg — Ostra Sjukhuset
Overbryggar ett stort antal barridrer; jarnvag, Sjukhuset
industiomrade, och &lv.Backa kopplas till en stor |35 5eima — Kyiberg — Ostra Sjukhuset |Selma Lagerlofs torg — Kviberg — Ostra Sjukhuset —Partille station
vard- och arbetsgivare, med mdjligheter att ta sig |_ paijie
vidare dsterut i kollektivtrafiksystemet.

4. Brunnsbo - Svingeln Overbryggar ett stort antal barriérer (se nr 3) 4.1 Brunnsbo — Svingeln Brunnsbo torg — Gasklockan Falutoget — Svingeln
Brunnsbo torg och Selma Lagerlfs torg starks 4.2 Brunnsbo — Svingeln Brunnsbo Resecentrum — Ringdn Lergodsgatan — Gasklockan Falutoget — Svingeln
som knutpunkt, vilket medfér positiva effkter fér
linbanan.

5. Linnéplatsen — Sahlgrenska Overbryggar en stor héjdskillnad. 5.1 Linnéplatsen — Sahigrenska Linnéplatsen — Sahlgrenska/Medicinareberget

6. Centralen — Kviberg Linbanan l&nk i kommande utbyggnadsomrade, |6.1 Centralen — Kviberg Centralen — Gasklockan Falutoget — Kviberg

mellan tva stora knutpunkter i kollektivtrafiken

7. Bickebol — Kortedala Overbryggar en stor hojdskillnad. 7.1 Béckebol — Ostra Sjukhuset Backebols Kopeentrum — Hjéllbo — Kortedala torg— Ostra Sjukhuset



1. HAGA/ROSELUND -
WIESELGRENSPLATSEN
2. ANGERED CENTTRUM - SURTE

3. SELMA LAGERLOFS TORG -
OSTRA SJUKHUSET

4. BRUNNSBO - SVINGELN

5. LINNEPLATSEN - SAHLGREN-
SKA SJUKHUSET

6. CENTRALEN - KVIBERG
7. BACKEBOL - KORTEDALA

Fig. 6 Karta 6ver de sju ursprunliga
linbanestrackningar

Surte
2. Angered C-
Backebol
Selma Lagerldfs Torg -
Kortedala
Kviberg

Brunnsbo

Wieselgrensplatsen A
grenep Ostra Sjukhuset

Centralen

Haga/Roselund
Linnéplatsen

Sahlgrenska Sjukhuset

B Stadshypgnadskontoret Giteborg

3.2 Sjuursprungliga linbanestrackningar

Kriterierna for de sju foljande foreslagna linba-
norna

Trafikontoret stillde som kriterier for linbanorna att

- vara komplement till befintligt kollektivtrafik,

- underlatta att 6verbrygga barriarer i landskapet, t ex
variationer i topografin och dver vattendrag.

- bygga ut kollektivtrafik pa platser som &r svara att
bygga ut med markbunden trafik.

Utéver sjilva linbanornas majlighet att koppla och 6ver-
brygga mindre tillgingliga punkter i stadslandskapet, anses
linbanor bade vara flexibla och yteffektiva, ge begrinsad
paverkan pd mark smidiga att montera ned. Som komple-
ment till befintligt kollektivtrafik bedoms de kostnadsmis-
siga forutsiteningar for utbyggnad av linbanan som gym-
samma i jimforelse med sparbunden trafik i de foreslagna
lagen.

De utpekade urvalskriterierna for linbanestriackning kom-
pletterades med pararmetrarna for tillginglighetsanaly-
serna ur gangnitsperspektiv. Mellan Trafikkontoret (TK)
och Stadsbyggnadskontoret (SBK) samréades det tifdigt i
processen. Det var hallplatslagen samt forlingningarna av
négra strickningar. (Tabell 1)

Ytterligare justeringarna gjordes i samrdd med KTH:s
forskningsledare vid handledningstillfalle.



FIGUR 7 A-C

Skissmodellen i figur 7 A visar trdghetentill varje rum/utrymme
som passeras pa grund av hinderoch som bryter ett jamnt
gangflode. Det kan ses som att resenaren tvingas till riktningsfor-
andringar, avbrott av siktlinjen. | space syntax terminologi, avbrott
pa den axiala linjen. Detta satt att rora sig kan jamforas med hur
gangflodet upplevs med att ga ner i en tunnelbanestation; ga
nedfdr trappor, kliva in i hissar eller kliva ut i perronger. | det har
fallet det omvanda, uppfér och slutligen kliva in i gondolen. De
avbrutna siktlinjer har omtolkas till axiala steg. Fem riktiningsfor-
andringar (brytpunkter) bedémdes ske fran det att passageren
gariniinganden till linbanan, figur 7 Aoch C

Figur 7 B. Principer for rumslig modellering av rulltrappor och
trappor (vertikal forflyttning). Underlaget avser kommunika-
tionsvagarna i ett kdpcentrum. Principerna kan kombineras med
andra egenskaper i en given planlésning. Till exempel entré och
-sparrsytem fér tunnelbanor eller linbanor. Analysmodellen har
bland utgjort grunden for att tolka ritandet av linbanorna och
hallplatslagena.(Koch mfl)

e -

— ¥

Figur 7 B
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ingang sparr hiss

trappa

Figur 7A. Tolkning av modellen ligger till grund fér hur linbanan har ritats in i axialkartan. Fem nya axiala linjer lade till, de anges med siffrorna 1.5
modellen och i den schematiska skissen.

. T
T

stadsrummet ingang Sparr

|| ||

trappa

stadsrummet brytpunkt brytpunkt brytpunkt brytpunkt brytpunkt

Figur 7C1. Schematisk skiss dver de fem sparrar som leder till riktiningsforandringar genom att ga via hissen upp till gondolkabinen

stadsrummet brytpunkt brytpunkt brytpunkt brytpunkt brytpunkt

Figur 7C2. Schematisk skiss dver de fem spérrar som leder till riktiningsférandringar genom att ga via trappan upp till gondolkabinen



3.3 Analysunderlag

Grundmaterialet som tagits fram och anvints i de aktuella
analyserna hor till space syntax- och place syntax-analysme-
toder och verktyg. Grundliggande f6r axialanalyserna ar
axialkartan och dess forhallande till axialmate (se kapitel
2). Hir presenteras tillvigagingssittet som anvindes i ana-
lyserandet av linbanorna.

Analyserna utfordes i Place Syntax Tool som ar ett insticks-
program (Plug-in) till Maplnfo. Vi anvinde en akademisk
licens som vi fatt lana av KTH i samband med projekeet.

Alla filer ir GIS baserade.

3.3.1 Axialkartan

Data som har legat till grund for space syntax-analyserna ar
i forsta hand axialkartan. Axialkartan visar alla ging- och
cykelbara strik. Hojdskillnader som separerar gangstriken
markeras med en s kallad unlink (punke pa kartan). Axi-
alkartan f6r Goteborgs Stad 4r upprittad av KTH inom
projektet Delad Stad (http://www.mistraurbanfutures.
org/sv/projekt/delad-stad).

Linbanans strickningar bedomdes som att vara strdk, en
del av gatunitverket. Antagandet att linbanor kan riknas
som strik i axialkartan bygger pa att man i tidigare studier
har gjort liknande analyser pé tunnelbanor. Med utging
fran den befintliga axialkartan skapades en axialkarta for
varje linbanestrickning. Varje linjedragning ritades som en
enskild axiallinje och brots vid varje hillplatslige. Linbane-
strackningarna utgjorde axiallinjer med ett antal unlinks,
for att sarskiljas i hojdled frin korsade axiallinjer i mark-
plan. P4 sd sitt kunde resultatet fréin varje linbana jimforas

mot det befintliga gatunitverket for giende och cyklister.
Referensmodellen (fig. 7b) visade att det var méjlige ate
anta en modell som planlésning for linbanornas utform-
ning och funktion.

Den linbanelésningen som lag till grund for modellen var
ettdir gondolen inte landar i markplan utan héllplatsligena
for pastigning befinner ovanfér mark. Antagande efter det
schematiska upplagget frin intrade till pastigning pa gon-
dolen gjordes till fem axiala steg, riktningsforandringar.

(Se figur 7 a-csid 14)

3.3.2 Analysmatt

Analysmatten som anvindes for undersoka linbanornas
tillginglighet och nirhet i gingnitet (stadsstrukturen) var
integration radius(riktiningsférindringar nir axiallinjen
bryts), R16, R30, Rso och R8o. (kap. 2.3)

Mattet for lokal integration, stadsrummets tillganglighet
till sitt niromrade, valdes till R16 och en mellanlokal inte-
gration till radius R3o.

Valet av R16 beror pi att sexton axiala steg beh6vs for att
komma igenom hela linbanstrickan (da antalet axiala steg
fran markplan till markplan mellan nirmsta hillplatser ir
minst 14 steg). Dessutom kan Ri6 axiala steg, frin varje
héllplatslige, till de ndrmaste stadsrum motsvara ett gangav-
stand pd ca300-s00 meter. Avstindet motsvarar avstindet
till kollektivtrafik som staden bedomer vid planering av ny
bebyggelse.

Global integrationen, tillgingligheten till hela stadens gatu-
nitverk valdes till Rso och R8o for att analysen skulle ge
tolkbara resultat i ett "hela-staden-perspektiv’, det vill siga
global rumsintegration.

Fig. 8 Detaljbild av linbanestrackningen (gula linjer) ritad som
axiala steg, 5 stycken (och placering fér hallplatslage (vit cirkel)
for av- och pastigning, pa GIS-karta. Jamfor med figur 7 a-c. | bilden
syns ocksd "unlikns” ( axiala linjer som sarskils for att markera
planskildheter). Har mellan linbanestrackningen och det befintliga
gangnatet.



Kategori Offentlig verksamhet

Arenor, Teatrar, Museer, Ovriga stérre kulturarenor

Kultur (A) (ej i Goteborgs stads regi)*

Badplatser, Fritidslantgardar, Kanotuthyrning,
Fritid (F) Naturomraden
Idrott (1) Sporthallar

Bad- och simhallar, Bollplaner, Gym och
Motion (M) motionscentrum, Ishallar, Naridrottsplatser
Parker (P) Parker, Lekplatser
Skola férskola (Sf6) Familjedaghem, Forskolor
Skola grundskola (Sgr) Grundskolor

Skola gymnasieskola (Sgy) | Gymnasieskolor
Aktivitetshus, Bibliotek, Dagliga verksamheter,
Dagverksamheter, Fritidsgardar, Kulturhus,
Kulturskolor, Traffpunkter, Ungdomsverksamheter,

Traffpunkter (T) Oppna férskolor

Aldreboenden (A) Aldreboenden

*Universum, Naturhistoriska museet, Liseberg, Varldskulturmuseet.

TABELL 3. DE PARAMETRAR FRAN GOTEBORGS STADS DATABAS, ENHETSKATALOGEN (POSITIONSDATA) SOM ANVANTS | ANALYSERNA.
PARAMETRARNA AR SAMMANSLAGNA | TIO STYCKEN KATEGORIER.



3.4 Space Syntax analyser - tillganglighet
och narhet

Paverkan pa stadsstrukturen analyserades genom
tillginglighetsanalyserna. Forst pa befintligt gangnit
direfter med linbanestrickningar. Vid jimforelse mellan
bida analsyerna visar att linbanans effeke, pa den lokala
integrationen, blev synligt forst vid sexton riktningsind-

ringar.(kap 3.3.2)

Samma parametrar pé riktiningsforindringar (radius) app-
licerades pa tillginglighetsanalyserna for den sa kallade
globala integrationen, d.v.s. tillgingligheten till samtliga
gator for gaende i hela staden. Utvirdering av tillganglig-
hetskartorna visade att de axiala mitten pa Rso, R80 och
Rioo visade stor paverkan pa flera av linbanedragningar

3.5 Place Syntax analyser - tathet och
tillgang

Tillgangligheten till linbanehéllplatsernas lige i stadsrum-
met analyserades med Place Syntax analys. Syftet var att
undersoka hur mycket linbanedragningarna liage starkte
tillgingligheten, och tillgingen, till minniskor (boende
och arbetande befolkning) samt service (antal hallplatser,
skolor mm).

Ligesanalyser ska beskriva linbanestrickningars ligespo-
tential, fokus pa hallplatsligen. Viktigt parameter i under-
sokningen var att utvirdera om placeringen och linbanorna
bidragtill att skapa storre tithet och nirhet till hallplatserna
som mélpunketer.

Eftersom strickan mellan olika héllplatser varierar mellan
soo upp till ssoom valdes analyser pd axiala steg istallet for
ett definierat avstind i meter.

De foreslagna placeringar och ligespontential for hillplat-
serna undersoktes som huvudfraga. Den lokala tillginglig-
heten, sexton riktningsforandringar, Ri6, for ligesanaly-
serna undersokte om placeringen av hallplatslagena var 7zt
som lokala attraktionspunkter.

Fringan som skulle utredas var bland annat om linbanan
och ligena pa hallplatserna kan né tillrickligt manga ménn-
iskor sd att det gav positiv effeke pa titheten; till befolk-
ningen, skapa bittre nirhet till samhallsservice och handel,
okad nirhet genom minskat avstaind mellan stadsdelar som
idag delas av stora fysiska barridrer?

3.5.1 Rackvidd

Rickvidd och avstand kan mitas som fagelvigen, gingav-
stind, axialavstind (riktningsforindringar). I akeuell analys
har anvint axial avstind, radius R80 och Rioo (global inte-
gration, hela staden).  genomsnitt nir och éverbryggar varje
linbanestrickning en langre resaistaden och ticker en storre
del av gatunitet. Olika rickvidder kan viljas beroende pa
vilket sitt de giende viljer att forflytea sig. Rickviddsana-
lyserna som redovisas hir ar for varje enskild hallplatslage
och dess ldge i férhallande till hela stadens gatunatverk.

3.6 Analysdata

De data *som har anvints i analyserna ir foljande:
- befolkningsdata
- prioriterade Lokala torg
- hillplatslagen
- antal anstillda
- vardcentraler

Enhetskatalogen ir en databas som innehaller informa-
tion om offentliga verksamheter inom Géteborgs Stad
(http://goteborg.se/wps/portal/enhetskatalogen/)
Urvalet ur enhetskatalogen har skett enligt tabell 3.



4 LABORATIONER OCH STADSBYGGNADSANALYSER

De sju linbanorna analyserades forst med Space syntax-
analyser. Mélet var att undersoka tillginglighet i gangnitet,
nirhet och tillgang till méalpunkter. Linbanestrickningarna
integrerades som axiala linjer i det befintliga gang/cykel
nitverket (fig 7 a-c, sid 14).

Stadsbyggnadsanalyser syftade till att undersoka och utvir-
dera om linbanestrickningarna kunde bidra att stirka (den
rumsliga) tillgingligheten och nirheten -stadsdelarna emel-
lan, hela staden och till resendrerna. Det pa den lokala stads-
del nivin och dels pa global nivan (stadens).

Nirhet och tithet testades pé de tre utvalda linbanornas
hallplatsligen med hjilp av Place syntax-analyser. (se kap.

4.2).

R16 R25 R30 R50 R80

SPACE SYNTAX-
ANALYS TILLGANG-

LIGHETSANALYS P3verkan pa stadens rumsliga tillgdnglighet?

OCH RADIUS,R

(riktningsforand-

ringar) frén lokal til

global integration

LINBANA Hur upptréder linbanan som axiallinje i gatunétet|och stadsstruktuten?
HALLPLATSLAGE L . .

Hur férhéller sig hallplatserna tifl gatundétet och stadsstrukturen?

-tillganglighet och

orienterbarhet

OVRIGT Hur fungerar linbanan i staden, fungerar den som bor/strak ellef samman-

ldnkade stré’r(?

TABELL4. UPPSTALLNING REDOVISAR FGRSTA LABORATIO OCH UTVARDERING AV SPACE SYNTAXANALYSER.
UNDERSOKNING AVSER LINBANAN SOM NY AXIALLINJE | GANG- OCH GATUNATET.




4.1 Linbanans tillganglighetspotential

Tillganglighetsanalyserna utfordes for att undersoka lin-
banestrickningarnas paverkan pé stadsstrukturen. Vilken
betydelse kunde linbanorna ha nir det gillde att skapa
narhet till och mellan olika stadsrum i staden, s.k. rumslig
integration. Analyserna genomférdes pé olika radius, R,
riktningsforandringar. Dessa fingade olika skalor av tit
stadskirna (vilintegrerade axiallinjer) i ging- och gatuni-
tet, (tabell 4)

Resultaten av analyser ledde till att tre stycken linbaned-
ragningar nominerades till att beskriva tre aspekter pa till-
ganglighetspotential i staden utifran deras roll och relation
i staden i 6vrigt. De bedémdes dven ha hog potential att
bidra till stadens mal - att hela staden, stirka kirnan samt
att mota vattnet.

4.1.1 Laborationer tillganglighetsanalyser
Tillvigagangsittet for laborationerna var att analyser gjor-
des pa samtliga linbanestrickningar, d.v.s de ursprungliga
dragningar, pa foljande axialmatt, rikeningsforandringar
pi, Rz, R6, Rio, R14,R16, R25, R30, Rso, R8o (axialmitt).
Undersokningen utgick frin lokal integration till att ta in
hela stadens kartering av gator och strik, globalintegration.
Analyserna gjordes for stadens befintliga ging- och gatunit-
verk enligt axialkarta ritad 2014 utan och med de foreslagna
linbanestrickningarna. Granskningen bestod av att jim-
foraanalyserna mellan nulidge och med linbanan och avlisa
paverkan pé stadens gingnit genom att se forandringar i
tillgangligheten, det vill siga rumsintegrationen lokal och
global. Tillginglighetsanalyserna dr ocksé beskrivningar av
potentiella gingfldden genom gator och strak.

Tillganglihetsanalyserna upprepades for att sikerstilla axial
analysens val axiala matt. Resultatet ledde till att ga vidare
med axialmitten R16, R2s, R30, R0, R8o.

Granskningen visade att effekter och forindringar av till-
gingligheten till gingnitet var lasbara forst vid R16. Resul-
taten ledde till att utvirdering av den lokala integrationen
valdes till rikeningsférandringarna R16. R80 och Rioo
anvindes for att analysera den globala integrationen.



DELA[D] STAD

Projektbeskrivning

Arbetet ar strukturerat under tre huvudte-

man. Det forsta temat handlar om att kon-
kretisera det vi kallar sociala stadsbygg-
nadsanalyser och utréna vilka som &r
relevanta for praktiken samt vilka analy-

sersom ar mgjliga att gora utifran tillgang-

ligt statistik- och kartunderlag. Har hand-
lar det framst om att pa ett konkret satt
identifiera rummets potential och dess
begransningar. Det andra temat handlar
om att pavisa vilken typ av analyser som
kan vara till stdd vid forandring i en stads-
del vilket ocksa handlar om att klarlagga

i vilken grad rumsliga insatser kan gynna
sociala aspekter. Det tredje temat handlar
om att analysera pa vilket satt stadsbyg-
gandets sociala dimension tas upp i olika
nyckeldokument samt vem/vilka som kan
ténkas vara berérda och/eller ha anvand-
ning fér den kunskap som forskningen
bidrar med. (K&lla: Mistra Urban Futures,
http://www.mistraurbanfutures.org/sv/
projekt/delad-stad) 2013

41.1a KTH, handledning

Handledningen med forskare pa Skolan for Arkitektur och
Samhallsbyggnad pa KTH var grundliggande i att avgora
om analysmetoderna hade relevans och limplighet for upp-
dragets syfte. Analysunderlagets sikerstilldes och forslag
gavs pa avgrinsningar med tanke pa uppgiftens omfattning.
de slutsatser, riktlinjer och rekommendationer efter genom-

ford workshop och handledning var foljande:

- analysera vidare och utvardera lampligheten av linbanan,
i forhallande till linbanans strackningen i staden, med olika
(axial)matt i tillganglighetsanalyserna.

- jdmfora och utvardera patagliga foréandringar i tillganglig-
heten till gatundtverket mellan nuldget och med linbana;
okad tillgéng till stadsrummen, tathet och storlek pa stads-
karnor (centralitet), bade pa den lokala och globala (rums-
liga)integrationen.

- utifran ovanstaende utgangspunkter foreslogs forlang-
ningar och justeringar pa de linbanestrackningarna som
stodde onskade (positiva) effekter pa stadens gangnat.

- fordjupa analyserna genom att undersoka tillgangligheten
till hallplatsernas lage som malpunkter med hjalp av - tat-
hetsanalyser, Place Syntax analyser (PST).

- undersoka och beskriva lagespotentialen for varje hall-
plats i forhallande till befolkning (arbetande och boende),
samt resurser i form av samhallsservice.

En forsta slutsats var att férdjupa analysen av de strick-
ningarna som innehdll centrala kollektivtrafiknoder
inom den sa kallade mellanstaden (Oversikesplanen for
Goteborg, fig 3) Det syftade till att underséka om lin-
banorna, som nya strik, i den fysiska strukturen, dven
kunde bidra till att nirma stadsdelarna till varandra, for-
bittra den fysiska integrationen dirmed bidra till den
sociala integrationen. Moéjligheten att utreda de sociala
aspekterna bedomdes betydelsefullt i utvirderingen av
linbanorna. (Effekter av samband mellan fysiskt och
social integration finns redovisade i forskningsprojektet
Dela[d] Stad). Linbanedragningarna Selma Lagerlofs
torg - Ostra sjukhuset och Surte - Ostra Sjukhuset, med
héllplatser i Gardsten, Angered Centrum och Rymdtor-
get visar pa betydelsen av att integrera staden fysiskt. Des
ar viktiga utgangspunkt att beakta nir staden planerar
och arbetar for att minska segregationen. Att beskriva
linbanornas roll for stadens sociala hallbarhetsperspektiv
bedomdes vara en grundliggande aspekt att ta med sig i
de slutliga slutsaterna av linbanornas roll i staden.



Kan linbanestrackningarnas pdverkan pa gang- och cykelnatet bidra till att starka den social hallbarheten utifran ett stadsbyggnadsperspektiv?

Bidrar linbanan att skapa narhet?

Stadurm som LRgAngROnor resurser

Vilka resurser nar vi med linbanan? Bidrar linbanan att gora resurser mer tillgangliga?

Vilka resurses e jag el hornel | mina kearier?
) jar fill Bargr ok

Stmcliriem som sHarar resuTser

Lodalamring | pisdorummest T |

Tillgarsgighat fares ulate et
SEALr el gl Bl

st ?‘

Referenser forskningsarbetet Dela(d) stad projektet Bildmaterial Kunskapsseminarium Urban Utveckling 2015, Arkitekturskolan KTH, Legeby, A., Berghauser Pont, M., Marcus, L.



TABELL 5. TABELLEN REDOGOR FOR TILLGANGLIGHETS ANALYSENS VAL AV AXIALAMATT (RADIUS R) SAMT KRITERIERNA FOR VIDARE URVAL TILL FORDJUPNING AV ANALYSERNA
LINBANORNA HAR UTVARDERATS MED AVSEENDE PA TILLGANGLIGHET- AXIALMATT R16, LOKAL RUMSINTEGRATION, AXIALMATT R100 GLOBAL INTEGRATION, NARHET/TATHET TILLGANG.

Linbanedragning

1. Hag 1 — Wiesel
1.1a Haga — Wieselgren

g

1.2a Haga — Wieselgren
1.3a Haga — Wieselgren
1.1b Rosenlund — Wieselgren
1.2b Rosenlund — Wieselgren

2.  Angered - Surte
2.1a Surle - Partille

2.1b Surle — Ostra Sjukhuset

3. Selma Lagerléfs torg — Ostra Sjukhuset
3.1 Selma Lagerlsfs torg — Gamlestan — Ostra Sjukhuset

4. Brunnsbo - Svingeln
4.1 Brunnsbo - Svingein

4.2 Brunnsbo - Svingeln

5. Linnépl — gahl f

5.1 Linnéplatsen — Sahlgrenska

6. Centralen — Kviberg
6.1 Centralen — Kviberg

. Biackebol - Kortedala
7.1 Backebol — Ostra Sjukhuset

3.2 Selma Lagerlsfs torg — Kviberg — Ostra Sjukhuset — Partille

Hallplatser

" 1A Ramb
1=

Hagaparken — Lind|
Lantmannagatan — Wieselgrensplatsen

get/Keillers park —

Haga Osfra — Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park —
Wieselgrensplatsen

Hagaparken — Lindholmsallén — Ramt lKeillers park —
Wieselgrensplatsen

Rosenlund - Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park —
Wieselgrensplatsen

Rosenlund - Lindholmsallén — Ramberget/Keillers park —
Lantmannagatan — Wieselgrensplatsen

Surte— Gardsten — Angered Centrum — Rymdtorgel —
Partille

Surte— Gardsten — Angered Centrum — Rymdtorgel — Ostra
Sjukhusat

Selma Lagerlofs torg — Gamlestads torg — Ostra Sjukhuset

Selma Lagerlafs torg — Kviberg — Ostra Sjukhuset - Partille
station

Brunnsbo torg — Gasklockan Falutoget — Svingeln

Brunnsbo Resecentrum — Ringéin Lergodsgatan —
Gasklockan Falutoget — Svingeln

Linnép! 1— Sahlg k 2]

Centralen — Gasklockan Falutoget — Kviberg

Backebols Képcentrum — Hjallbo — Kortedala torg — Ostra
Sjukhuset

Tillganglighet (R16 )
lokal rumsintegration

Vélintegrerad
Lokal centralitet uppstar
Linbanan fungerar som

bro/strak

Medellag integration
dkning av centralitet Linbanan
fungerar som bro/strak

Medel integration Mindre
dkning av centralitet Linbanan
fungerar som bro/strak

Vélintegrerad
Lokal centralitet uppstar
Linbanan fungerar som

sammanldnka strak

Medellag integration
Linbanan fungerar som
bro/strak

Medellag integration
Linbanan fungerar som brofstrak

Medellag integration  Linbanan
fungerar som bro/strak

Medellag integration
Linbanan fungerar som
bro/strak

Medellag integration
Linbanan fungerar som
bro/strék

Medellag integration
Linbanan fungerar som
bro/strak

Mindre, Medellag integration

Tillganglighet (R80)

global rumsintegration

Walintegrerad
Lokal centralitet uppstar
Linbanan fungerar som bro/strak

Mindre
6kning av centralitet Linbanan
fungerar som bro/strak

Medel god integration
Mindre dkning av centralitet
Linbanan fungerar som bro/strak

Valintegrerad
Lokal centralitet uppstar
Linbanan fungerar som

sammanlénkade strak

Medel god integration
Mindre dkning av centralitet
Linbanan fungerar som bro/sirék

Medel integration Linbanan
fungerar som bro/strak

Vélintegrerad Mindre
dkning av centralitet Linbanan
fungerar valtintegrerad bro/strak

Medelldg integration
Linbanan fungerar som bro/sirdk

Medelgod integration
Linbanan fungerar som bro/strak

Medelgod integration
Linbanan fungerar som bro/sirdk

T
Igatunﬁtverkat |

R16 - god tillgénglighat
R0 - god tillganglighet

R16 - medellag tillgénglighet
R80 - medellag tillganglighet

R16 - medelgod tillganglighet
R80 - medelged tillganglighet

R16 - Mycket god tillganglighet
R80 - Mycket god illganglighet

R16 - medellag tillganglighet
R80 - medelged tillganglighet

R16 - medellag tillganglighet
R80 - god tillgénglighet

R16 - medellag tillganglighet
R80 - mycket god tillganglighet

R16 - medellag tillganglighet
R80 - medelged tillganglighet

R16 - medellag tillganglighet
R80 - medelged tillgénglighet

R16 - medelged tillganglighet
RE80 - god tillgénglighet




4.2 Kriterier for vidare urval av
linbanorna

Den 6vergripande fragan var vilken roll linbanorna spelar
for standen. Kriterierna som ingick i utvirderingen gors ur
stadsbyggnadsperspektiv med avseenden pa tillginglighet
och liges- och tillgingspotential (space syntax respektive
Place Syntax analys. Analyserna beskriver for stadsrummets
tillgingliga potential och beskriver den fysiska och rums-
liga paverkan pa gatunitet. Analyserna fingar gingnitets
potentiella gingfldden som ar en beskrivning av ménnis-
kors rorelsemonster i staden. Fordjupningsanalys av lin-
banestrickningarnas roll i stadens och deras paverkan pa
gangflodena gjordes genom att linbanorna utvirderades
med avseende pi tillginglighet- med axialmatt R16, for
lokal integration och Rioo for global integration. De sju
ursprungliga linbanedragningarna analyserades med ett
antal varianter pa alternativa strickningar samt alternativa
hallplatsligen. Totalt testades sexton linbanedragningar

(Tabell s).

Resultat

Resultaten visade att tre linbanedragningar var mer intres-
santa an 6vriga; Jubileumssatsningen, Haga — Wieselgrens-
platsen, Selma Lagerlofs torg — Ostra sjukhuset samt Surte
— Ostra sjukhuset. Dessa diskuteras och utvecklas vidare i
kapitel 4.3.

Fyra av dragningarna visade mycket litet eller inget bidrag
varken till lokal eller till global integration (tabell s):
Brunnsbo — Svingeln, Linnéplatsen — Sahlgrenska, Centra
stationen — Kviberg samt Bickebol — Kortedala (Bilaga X).

Linbanestrickningen Brunnsbo - Svingeln testades med
tva alternativa hillplatsligen; Brunnsbo torgoch Brunnsbo
resecentrum. Bada dragningarna visade mycket lag tillging-
lighet i integrationsanalyserna, bade lokalt och globalt.

Linnéplatsen - Sahlgrenska har mycket liten paverkan pa
gangnitet. Kriterierna att 6verbrygga barridrer och skapa
rumsligt narhet uppfylldes inte.

Central stationen - Kviberg - strickningen hade mycket
lag tillganglighet pé lokal niva, men visade sig ha god till-
ganglighet pa global niva. Den foreslagna linbanestrick-
ning bedoms inte vara intressant. Den finns inom samma
bana som dagens markbundna kollektivtrafik (sparvagnar
och bussar). Linbanan bidrar dirmed inte till att vara en
komplement utan utfor samma funktion som det befinltiga

kollektivtrafiknatet. Det dr en storre fordel i det har fallet
att manniskor gar och forflyttar sig i gaturummet i stal-
let f6r med kollektivtrafik, da gaturummet utgor en viktig
motesplats for att utveckla det sociala kapitalet.

Bickebol — Kortedala bidrar mycket litet till att 6ka den
lokala integrationen. Tillgingliheten pa gingnitet var kvar
som befintligt. Pa global niva ckar diremot tillgangligheten
till medelgod niva. Hjallbo, hillplats i denna strackning,
paverkas positivt. Den tita kirnan blir tydlig och fir en mer
sammanhingande (rumslig)strukeur av gatunitet.
Generellt giller att langre dragningar med fler héllplatser
och att de dragningar som korsar dlven bidrar mest till att
binda samman staden.



4.2.1 SJU JUSTERADE LINBANE-
STRACKNINGAR

. 1. HAGA- WIESELGRENSPLATSEN
Surte station

= vissa dragningar har alternativa lagen, andra
dragningar har utdkats (forlangts)jamfort med de
ursprunliga forslag pa strackningarna (tabell 1).

1. HAGA/ROSENLUND - WIESELGRENSPLATSEN

2. SURTE - 0STRA SJUKHUSET

3. SELMA LAGERLOFS TORG - 6STRA SJUKHUSET

4. BRUNNSBO - SVINGELN Backebol
5. LINNEPLATSEN - SAHLGRENSKA SJUKHUSET

6. CENTRALEN - KVIBERG

7. BACKEBOL - 0STRA SJUKHUSET

Selma Lagerldfs Torg

1 e

Brunnsbo

Wieselgrensplatsen Ostra Sjukhuset

Svingeln

Centralen Fig. 9a. Haga- Wieselgrensplatsen
Haga Parken Hallplatser: Hagaparken— Lindholms Allé — Ramberget-
Roselund Rambergsvallen- Wieselgrensplatsen.
Linnéplatsen \
Sahlgrenska Sjukhuset

Fig 9. Justerade linbanestrackningar med dndhallplats. Jamfér med
figur6..



2. SURTE - GSTRA SJUKHUSET

Fig 9b. Surte station - Ostra Sjukhuset

Hallplatser: Surte— Gardsten — Angered Centrum -

Rymdtorget — Ostra Sjukhuset

3. SELMA LAGERLOFS TORG- OSTRA SJUKHUSET

| B LRy o

7} Conrn B

Fig 9c. Hallplatser: Selma Lagerlofs torg — Gamlestads torg
— Ostra Sjukhuset

4. BRUNNSBO - SVINGELN, 2 ALTERNATIV

Fig 9d. Brunnsbo - Svingeln
Hallplatser: Brunnsbo torg — Gasklockan — Svingeln

Hallplatser: Brunnsbo Resecentrum —
Lergodsgatan (Ringén) - Gasklockan — Svingeln



5. LINNEPLATSEN - SAHLGRENSKA SJUKHUSET 6. CENTRALEN - KVIBERG 7. BACKEBOL - OSTRA SJUKHUSET

Racsero
fr—
HAIT,
V] s S
| eoriedais Torg
Fig 9d. Linnéplatsen- Sahlgrenska sjukhuset Fig 9e. Centralstationen - Kviberg Fig 9f. Hallplatser: Backebols Kdpcentrum — Hjallbo —
Hallplatser: Linnéplatsen — Sahlgrenska/Medicinareber- Hallplatser: Centralen — Gasklockan -Kviberg Kortedala torg— Ostra Sjukhuset

get



4. 3 Tre linbanor tre aspekter pa
tillganglighet

Tre linbanestrickningarna valdes ut att ga vidare med for
mer ingdende analyser. De identifierades utifran tre aspek-
ter pa rumslig tillginglighetspotential i staden. Ett st att
beskriva hur linbanorna kunde agera som del av staden
gatunitverk. Som att:

- brygga éver dlven i centralt lage
- samla éver dlven i mellanstadsldge

- armkroka stadsdelar i gles stad i mellanstadslédgen

Analyserna syftade till att kunna urskilja respektive linba-
nans tillginglighetspotential med utgingspunkt i anslu-
tande strak, gator och platser, det vill siga stadsrummen,
som linbanan sammanlinkandes till. P4 6versiktligt pla-
neringsniva (OP) forhaller sig de utvalda linbanestrick-
ninagarna till stadsutvecklingsdokumenten bland annat
Utbyggnadsplanering Géteborg 203s. En kraftsamling
lings fortitningskorridorer med respektive tyngpunkter
och knutpunkter avser att tillfora bade fler boende och
arbetande till de geografiskt utpekade omréaden.

Ur detta perspektiv utvirderades resultaten utifrin mojlig-
heterna att etablera linbanorna som nya strik och majlig-
het att starka Jiger i staden for t.ex. de yttre stadsdelarna
genom de héllplatser som kopplas lings med strickan. Bade
i linbanans samspel med och till gatunitet.

UTPEKADE KNUTPUNKTER,
TYNGPUNKTER OCH LOKALA
TORG INGAR OCH SAM-
MANFALLER MED DE FORE-
SLAGNA
LINBANESTRACKNINGAR
OCH LAGE FOR HALLPLAT-
SER (MARKERADE MED *)

TYNGDPUNKTER | STADEN

STRATEGISKA KNUTPUNKT
ENLIGT OP

Angereds centrum *
Gamlestadstorg *
Frélunda torg
Backaplan

Centrala staden

MINDRE KNUTPUNKTER OCH
BYTESPUNKTER

SOM KAN UTVECKLAS TILL
TYNGDPUNKTER

Rymdtorget *

Selma Lagerléfs torg *
Brunnsbo torg
Wieselgrensplatsen *
Varvaderstorget
Marklandsgatan—Axel Dahl-
stréms torg

LOKALA TORG SOM KAN
UTVECKLAS

TILL TYNGDPUNKTER MED
LOKAL KARAKTAR

Kérra centrum
Hammarkulletorget
Hjallbo torg

Tuve torg

Gardsas torg
Kortedala torg *
Friskvaderstorget
Munkebécks torg
Kyrkbytorget
Eriksberg centrum
Opaltorget

Platser och omraden for kraft-
samling. Dessa platser och
omraden pekas ut som
lampliga for kraftsamling
inom ramen for strategin for
utbyggnadsplaneringen:

* Angereds centrum *

* Rymdtorget *

* Selma Lagerlofs torg *
* Brunnsbo torg

* Wieselgrensplatsen

e Varvaderstorget

* Marklandsgatan—Axel
Dahltréms torg

* Frélunda torg

e Gamlestads torg *

e Angereds centrum*

STRATEGI FOR UTBYGGNADSPLANERING, UP, GﬁTE\BORG 2035

Prioriterade utbyggnadsomraden
e

D —

Tyngdpunkter

& AN\_;ERE.DS CENTRUM

Kraftsamlingsomraden

Innerstaden inklusive Alvstaden i |
Dessa omraden ingdr inte i UP. Strategier for

Alvstadens omrade finns i Vision Alvstaden.
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Figur 10. Linbanorna har ritats in i kartan for utbyggnadsplanering for att visa
pa hur strackningarna forhaller sig till den framtida utvecklingen i staden.




FIGUR 11 A-D. TILLGANGLIGHETSANALYSER FOR LINBANESTRACKNING HAGA- WIESELGREN. R16, LOKAL INTEGRATION OCH R80, GLOBAL INTEGRATION FOR BEFINTLIGT GANGNAT UTAN LINBANA OCH
MED LINBANESTRACKNING INRITAD.

HOG INTEGRATION

HOG INTEGRATION

HOG IKTEGRATION
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Figur 11 A. R16, lokal integration, nulaget. Figur 11 B. R16, lokal integration med linbana Figur 11 C. R80, global integration nulaget

MEDELINTEGRATION

RAPPORT - LINBANANS ROLL FOR STADENS TRAFIK- OCH GANGNATVERK
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Figur 11D. R16, global integration med linbana
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4.3.1 Haga - Wieselgren, brygga 6ver
alven i centralt lage, jubileumssatsning

1. HAGA- WIESELGRENSPLATSEN
HALLPLATSER: HAGAPARKEN - LINDHOLMS ALLE - RAMBERGET -
RAMBERGSVALLEN - WIESELGREN PLATSEN

Laboration
Tillginglighetsanalys av gatunitet med R16 for lokal inte-
gration och R 8o global integration.

Resultat
Bidrar linbanan till att starka tillgangligheten till
stadsrummen, bade lokalt och till hela staden?

Ja, pa lokal niva (R16), bidrar linbanan till att dka till-
gangligheten till anslutande strak gator och torg, och
forstarker den tata innerstadskarnans gatunat pa
bada sidor om &lven. Linbanan kan liknas vid en bro-
Iank med hog tillganglighet. Resultatet blir en mer sam-
manh&ngande stad och tillgangligt gatunéat, pa bada
sidor om alven.

Pa stadens niva (R 80) férstarks tillgangligheten i
omradet mellan Alvborgsbron och héllplatslagen for
Wieselgrensplatsen. En ringstruktur bildas kring Géta
alvbron. Omraden dverbryggar alvens barriareffekt i
den centrala tata stadskarnan. | vrigt ar tillganglighe-
ten och paverkan pa stadsrummen jamforelsevis likt
nuldget utan linbanestrackningen.

Slutsats

Vid lokal niva (R16), har helalinbanestrickningen god till-
ganglighet till staden. Linbanan forstirker mindre stads-
delskirnors tillginglighet (centraliteter) generellt ver hela
staden jimfort med det idag.

En annan effekt dr att innerstadens tita kiarna gér att
finna pé vardera sidan om ilven jimfort mot nuliget. Pa
Hisingssidan har den tita stadskdrnan mindre utbredning,
Den finns koncentrerad kring Backaplan och Kville med
forgreningar &t nordvist och sydvist lings med Hjalmar
Brantingsgatan.

Linbanan utgor ett hogt integrerat strak pa lokal niva
och fungerar i det hir fallet ndgot béttre 4n en brolink
men Overbryggar inte dlvens rumsliga barriar. Linbanans
broeffeke ger mojlighet att forlinga gangflddena (inte-
grationspotential) frin innerstaden for att nd gator kring
Wieselgrensplatsen. Okad (rumslig)tillginglighet mellan
dessa tva vilintegrerade stadskdrnor resulterar i forbattrad
orienterbarhet. Centrala city respektive centrala Hisingen
kommer nirmare varandra. Tillgangligheten till Géta dlv
och kajkanterna forblir oférindrad jaimfort med idag.
Alvstrindernas och kajernas tillginglighet varierar, men
har generellt 1iga integrationsvirden. P4 global niva (R80)
uppnés samma resultat som pa lokal niva. Linbanans till-
ginglighet till stadsrummen ir hég (hégt integrations-
virde). Dock dr paverkan pa stadens gatunitverk pd det
stora hela inte direke patagligt mot nuliget. Forhallandena
mellan olika stadsdelar f6rblir som i nuliget. Den tita cen-
trala stadskdrnan dominerar pa den sédra sidan om élven.
Hisingens tita stadskirna fir jimnare spridning och en
mindre 6kning av i tillginglighet till gatunitet.



FIGUR 12, ABCD AXIALKARTOR OVER HALLPLATSLAGEN FOR LINBANESTRACKNINGEN HAGAPARKEN - WIESELGRENSPLATSEN

Figur 12 A. Héllplatsléée Hagaarken
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Figur 12 C. Hallplatslage Lindholms Allé

RAPPORT - LINBANANS ROLL FOR STADENS TRAFIK- OCH GANGNATVERK

Figur 12B. Hallplatslage Kiellers park

b

Figur 12 D. Hallplatslage Wieselgrensplatsen




HALLPLATSER

Bidrar hallplatslagen till gangflodena kring och till lin-
banorna?

Starker linbanorna gangfloden till linbanornas hall-
platslage?

Ja, linbanans bidrar till att starka gangflodena och dar-
medtillgangligheten kring och till hallplatslédgen. Det
beror pa att pa lokal niva (R16) finns hallplatslagen
inom eller nara gator med hdg/god tillganglighet (val-
tintegrerade axiallinjer). Hallplatsldgena som en del

av linbanans straksystem och har med denna centralt
placering samma tillganglighetspotential.

Pa global niva (R80]) bidrar linbanorna till 6kad till-
ganglighet och darmed starks gangflédena till hall-
platsldgena och gatunatet runt omkring dem. Langs
hela linbanestrackningen uppstar en synergi mellan
tillgdngen till flera gator med god tillgénglighet och hur
hallplatsernas lage &r lokaliserade. Pa Hisingssidan
syns denna effekt pa gatunatet pa ett tydligare satt.
Bade genom att strak med hég tillganglighet forlangs
samt att kopplingar skapas till strak med har hog till-
ganglighet kring Wieselgrensplatsen.

Slutsats

Géngfloden kring linbanorna och dess hallplatsligen
starks bade lokalt och i hela staden perspektiv. Trots den
goda effekten pa 6kad tillgingligheten pa lokal nivé dr
paverkan pé gatunitet och stadsformen av mindre slag. I
det stora hela bedéms linbanan fungera som en brolink
Alven korsas men dess effeke fortsitter att vara en barriir
kring stadens centrala kirna. Hallplatsligen som ansluter
till lokala tita kdrnor som har fatt viss okad tillginglighet
kan dra fordel av sitt lige genom att fortydliga och gora
gang-och gatunitet runt om kring dem mer gent.

Bidrar linbana till tillgangligheten mellan stadsde-
larna, och komma narmare till hela staden - global
integration?

Nej, linbanestrackningen bidrar inte till att staden, pa
hela stadens niva, starks i forhallandena till stads-
delarna. Tillgangligheten ar god, men linbanan agerar
inom begransat omrade inom den centrala tata sta-
dens tillgéngliga gatunat.

Slutsats

Linbanestrickningen och hallplatsligen, Hagaparken—
Lindholms All¢ - Ramberget - Rambergsvallen - Wiesel-
grensplatsen bedoms kunna bli ett komplement till den
befintliga kollektivtrafiken. I detta centrala lige blir lin-
banan inforlivad i gatunitet som sammanfaller med tit
stadskdrna med med dessutom hog tillganglighet.

Linbanestrackningen i sin helhet har lig pdverkan pa sta-
dens gatunit pa 6mse sidor om dlven. Majligheten att 6ver-
brygga ilvens (rumsliga) effekt som barridr ar begrinsad.
Linbanan som strik har hoga integrationsviarden bade pa
lokal och pa hela stadens perspektiv. Det idr en mgjlighet
som kan nyttjas for att kroka i till nirliggande stadsdelar
med gatunit med hog tillginglighetspotential. Att forlinga
linbanestrickningen till nirliggande gatunit med god till-
ginglighet skulle kunna fordela den tillginglighetspoten-
tialen som blir av linbanans sammanlinkande effekt. P4
sa sitt skapa nirhet mellan stadsdelar och bildar en mer
sammanhillen stad.



FIGUR 13 A-D. TILLGANGLIGHETSANALYSER FOR LINBANESTRACKNING SELMA- OSTRA SJUKHUSET. R16, LOKAL INTEGRATION OCH R80, GLOBAL INTEGRATION FOR BEFINTLIGT GANGNAT UTAN LINBANA
OCH MED LINBANESTRACKNING INRITAD.
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Figur 13 A. R16, lokal integration, nuldget. Figur 13 B. R16, lokal integration med linbana Figur 13 C. R80, global integration nulaget

Hallplatser: Selma Lagerldfs torg — Gamlestaden — Ostra Sjukhuset
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Figur 13 D. R16, global integration med linbana.

Hallplatser: Selma Lagerldfs torg — Gamlestaden — Ostra Sjukhuset

4.3.2 Selma Lagerlofs torg - Ostra
Sjukhuset att brygga 6ver alven i cen-
tralt lage

3. SELMA LAGERLOFS TORG- OSTRA SJUKHUS
HALLPLATSER: SELMA LAGERLOFS TORG - GAMLESTAN - OSTRA
SJUKHUSET

Laboration
Tillginglighetsanalys av gatunitet med R16 £or lokal inte-
gration och R 8o-global integration.

Resultat
Bidrar linbanan till att starka tillgangligheten till
stadsrummen, bade lokalt och till hela staden?

Ja, pa lokal niva (R16), bidrar linbanan starkt till att
oka tillgangligheten till angrdnsande gator och torg.
Linbanan paverkan pa gatunatet ar stort pa bada sidor
om &lven. Den héga tillgangligheten som uppstar av
linbanestrackningens och gatunatets samspel ger
upphov till att en ny tit stadskarna (centralitet) bildas
norr om stadens centrala kdrna. Man far ett samman-
hangande stadsrum 6ver &lven. Linbanan som strak
kan sdgas ha en utjamnande (rumslig) effekt pa alven
som barriar.

P& hela stadens niva (R 80) bidrar linbanestrick-
ningen till en hég tillganglighet till gatunatet och

stadsrummet. Den positiva paverkan pa den lokala
nivan (lokal integration) har bibehallits och befasts
och fors vidare till hela stadens niva (global integra-
tion). Okad tillganglighet kan &ven urskiljas kring den
centrala stadskarnan och for straken langs med alven
(vag E45) mot nordost.

Slutsats

Linbanestrickningen Selma Lagerlofs torg — Gamles-
tan — Ostra Sjukhuset bidrar till en hég tillginglighet,
bide lokalt och pa hela stadens niva. Det ir en pataglig
forbattring jaimfort mot nuldget utan linbana. Linbanan
samlar staden 6ver ilven, inom den tita mellanstaden.
Linbanan som strik lyckas uppfylla flera 6nskade effek-
ter. Tillganglighetsanalyserna gor dem synliga pa lokal
och hela stadens niva (axial integration). Linbanan
overbryggar alvens och den geografiska topografins bar-
ridreffekt. Den skapar sammanhéllen stad med grund i
den hoga tillginglighetspotential, som bildas. Resultatet
ar bildandet av en ny tit stadskirna (centralitet), sirskilt
mellan hallplatserna Selma Lagerléfs torg och Gamlesta-
dens torget. Den positiva paverkan pa tillgangligheten
till gatunitet finns kvar lings hela linbanans strickning
fram till Ostra Sjukhusets hallplatslige. Linbanestrick-
ningens héga tillginglighet gynnar spridningen till
omgivande gatunitet genom kopplingarna till hallplats-
lagena. Den ar synligt bade i rikening mot den centrala
tita kirnan och till centrala Hisingen. Aven delar av
sydost och nordost i staden far 6kad tillginglighet. Lin-
banan inom den tita mellanstaden kan bidra starke till
att stirka potentialen for den sociala hillbarheten.



FIGUR 14 ABC, AXIALKARTOR OVER HALLPLATSLAGEN FOR LINBANESTRACKNINGEN SELMA LAGERLOFSTORG - GSTRA SJUKHUSET
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Figur 14 B Hallplatsldge Gamlestads torget
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HALLPLATSER

Bidrar hallplatslagen till gangflédena kring och till
linbanorna?

Starker linbanorna gangfloden till linbanornas hall-
platslage?

Ja, linbanans hallplatser bidrar stort till att stéarka
gangflodena kring och till hallplatslagen. Hallplats-
lagen och linbanestrackningen kan séga koppla, pa
lokal niva (R16) och global niva (R80]), till strak och
gator med hog tillganglighet till omgivande gatunatet.
Hallplatsldgena som en del av linbanans straksystem
bidrar till att i starka befintliga mindre tata stadskarnor
(kluster av valintegrerade axiallinjer).

Ja, pa global niva (R80) visar tillganglighetsanalysen
att hallplatslagena bildar ett parlband av platser och
strak med hog tillgéanglighet. Den héga tillganglighets-
potentialen har en positiv paverkan och effekt pa gang-
och cykelnatverket kring andhallplatser som bidrar till
att gangflodenas potential 6kar och far stérre utbred-
ning.

Dragningen till Ostra Sjukhusets hallplatslige skulle i det
hir fallet gynnas av att kopplas nirmare en tit stadskirna
med tillging till fler vilintegrerade (linga) strik. Det skulle
frimja tillgingligheten inom den sydéstra delen av staden.
Nirmaste torg med en integrerad tit kirna ir Munkebick-

storget. En forlingningav linbanestrackningen i detta lige
kan vara laimplig i en fortsatt studie.

Den héga tillgingligheten gynnar Selma Lagerlofs torg och
Gamlestadstorget som bida dr utpekade inom K2020 som
knutpunkter, och dven Ostra Sjukhuset som ir ett omrade
med tillging till mdnga arbetsplatser.

Slutsats

Gangfloden kringlinbanorna och dess hallplatsligen stirks
patagligt, bide lokalt och i hela staden perspektiv. Hallplat-
sernas placering i gatunitet ger méjligheter till att komplet-
tera och kunna avlasta kollektivtrafikstomsnitet. I det stora
hela bedéms att tillsammans, hallplatslagena och linbanan,
fungera som ett vilintegrerat och uppbyggande strak for
stadsrummet inom den tita mellanstaden.

Bidrar linbana till tillgdngligheten mellan stadsde-
larna, och komma narmare till hela staden - global
integration?

Ja, hela linbanestrackningen bidrar starkt till att
narma stadsdelar inom det nordvast-6stliga segmentet
av staden, genom gatunatet, pa grund av den hoga till-
gangligheten som genereras. Sen sarskild positivt och
viktig paverkan &r effekten av det sammanhangande
stad som bildas dver alven.

Tillgingligheten starkes till dlvstrinderna pa 6msesi-
dor av Géta ilv. De stadsrummen far dirmed forbittrad

orienterbarhet i de omraden. Effekten pa gangnitet ar att
alvrummet far en central ligespotential i mellanstaden.
Som ett vilintegrerat och strukturerande strik starker
linbanan i denna strickning aven tillginglighetspotenti-
alen lings Kortedalavigen. Paverkan pa gatunitets okade
tillginglighet fordelas pa storre delar av stadstrukturen

och stirker dven nirheten till stadsdelarna Bergsjon och
Kortedala. (se Dela(d) stad, sid 20).

Slutsats

Linbanestriackningen som strdk skapar en storre tat stads-
kirna i stadens ging- och cykelnitverket.i en intressant
del av den tita mellanstaden. Tillgingligheten ar hog, och
man far en stor skillnad mot nuliget. Den hoga tillginglig-
hetspotentialen har stor betydelse i frigan om kommande
stadsutveckling lings hela linbanestrickan och f6r omgi-
vande stadsdelar.
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FIGUR 15 A-D. TILLGANGLIGHETSANALYSER FOR LINBANESTRACKNING SURTE - GSTRA SJUKHUSET. R16, LOKAL INTEGRATION OCH R80, GLOBAL INTEGRATION FOR BEFINTLIGT GANGNAT UTAN LINBANA
OCH MED LINBANESTRACKNING INRITAD.

FIGUR 15 E-F. R50, MEDELSKALA PA GLOBAL INTEGRATION OCH R50, FOR BEFINTLIGT GANGNAT UTAN LINBANA OCH MED LINBANESTRACKNING INRITAD.
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Figur 15 A. R16, lokal integration, nuldget. Figur 15 B. R16, lokal integration med linbana. Figur 15 C. R80, global integration nuldget.
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Figur 15 D. R80, global integration med linbana.

4.3.3 Surte - Ostra Sjukhus armkrokai
gles stad i mellanstadslagen

2. SURTE - 0STRA SJUKHUSET
Hallplatser: Surte - Gardsten - Angered Centrum -
Rymdtorget - Ostra Sjukhuset

Laborationer
Tillginglighetsanalys av gatunitet med R16 for lokal inte-
gration och R 8o-global integration.

Resultat
Bidrar linbanan till att starka tillgangligheten till
stadsrummen, bade lokalt och till hela staden?

Nej, pa lokal niva (R16) bidrar inte linbanan till att 6ka
tillgangligheten till anslutande strak gator och torg.
Tillgangligheten ar den densamma som i nulaget. Lin-
banans hela strackning kan liknas vid en broldnk. Till-
ganglighetsvardet ar medellagt, likt omgivande strak i
gangnatet inom de norddstra delen av staden.

Ja, till viss del bidrar linbanestrackningen pa hela sta-
dens niva (R80] till att starka tillgangligheten i den
nord- och sydéstra delen av mellanstaden. Sarskilt i
strackan Angered Centrum - Rymdtorget. Tillganglig-
heten kring hallplatslagenas gatunat far som resultat
en viss forstarkning pa hela staden niva. (R80). Linba-

nan kan sagas har 6vergatt att fungera som ett stabi-
lare strak med potential att bli ett valintegrerat strak i
gang- och cykelnatverket.

Slutsats

Den lokala tillgingligheten forblir den samma i denna del
av mellanstaden med gles stadsstruktur jimfort med nuli-
get. Pa hela stadens niva har linbanestrickningen okat sitt
tillginglighetsvirde och framtrader som ett integrerat strak.
Linbanan framtrider som ett nytt strik i gatunit och inte-
greras val i stadsrummet Pé s satt bidrar den till tillgang-
ligheten i den nord- och sydéstra delen av mellanstaden.
Tillginglighetsanalysen visar aven effekter pa gatunitet for
kopplingarna som gar 6ver Angeredsbron och fortsitter
vasterut pa Hisingen.

Pélokal niva ger linbanan vis paverkan for de mindre lokala
stadskdrnorna och tillfor en okad tillginglighet i de lagen.
Aven omradet kring Kortedalavigen far en forbittring i
gatunitets tillginglighet och paverkan ser positivt ut for
Bergsjon som stadsdel. Linbanas bidragande faktor ar att
vara en link som kan stirka tillgingligheten, och ddrmed
gangfloden av manniskor mellan stadsdelarna. Ett nytt strak
med potential att integreras i ging- och gatunitet, skapar
mojligheter till att utveckla aspekter av social hallbarhet.

Tillginglighetsvirdet Rso (fig. 1sE och 15 F), mellanskala
av global integration) har inte redovisat for de andra linba-
nedragningarna. En kort redovisning av linbanans resultat
viljs att gora for de positiva effekter den ger i detta lige.
Linbanan framtrider som ett integrerat strak mot nuliget
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med en medelhég tillginglighet. Resultatet dr intressant att
uppmirksamma och forhélla sig till d denna strickningen
finns inom en glesare stadsstrukeur. Effekterna for Rso visar
att linbanans tillganglighet viger positivt trots att virdena
vid jimforelse mot dem i den centrala tita stadskdrnan inte
motsvarar samma grad av tillginglihet har. Hallplatsligen
och den omgivnade gatunitet f6r denna strackning far ocksa
en vis okad tillginglihet. Linbanestrickningens effekt pa
stadsrummen gor att den 6verbryggar den barridrskapande
topografin och de avstinden som glesare och mer tradlik-
nande stadsstruktur ger upphoy ill..,
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Figurfg E. RS0, global integration med linbana.
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Figur 16D. Hallplatslage Angered Centrum
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Figur 16 E. Hallplatslage Ostra Sjukhuset

HALLPLATSER

Bidrar hallplatslagen till gangflédena kring och till
linbanorna?

Starker linbanorna gangfloden till linbanornas hall-
platslage?

Nej, pa lokal niva sker ingen férandring av gangflode-
nas tillganglighet till och fran hallplatslagen. Tillgang-
ligheten ar i 6verlag som i det befintliga gatunatet. Lin-
banestrackningen fungerar dock som nytt samman-
lankande strak for hallplatslagena.

Ja, pa global niva (R80]) bidrar linbanornas strackning
till att starka gangflodena till och fran hallplatslagena
vilket i sig starker tillgangligheten pa det omgivande
gatunatet.

Slutsats

Hallplatsligena pa lokal niva bidrar inte till att starka till-
ganglighetspotentialen for gingflodena. Hallplatslagena
och linbanan finns inom stadsstruktur utbredd i den glesare
delen av staden. Det sker mycket lite kring den lokala inte-
grationen och linbanans effekt pd det lokala gangnitet ar
oforindrad mot nuliaget. Linbanestrickning ér intressant
trots det ovan nimnda, dess sammanlinkande potential ger
mojlighet till ate stirka tillgingligheten kring héllplatsernas
och till omgivande stadsrum, om de kopplas till det lokala
gatunitet med strik med hogre tillginglighet.

Bidrar linbana till tillgangligheten mellan stadsde-
larna, och komma narmare till hela staden - global
integration?

Ja, linbanestrackningen bidrar till att starka tillganglig-
heten mellan stadsdelarna i nord- och sydost.
Linbanan dverbryggar i det hér fallet Ianga avstand
med bade geografiska och topografiska barriarer.

Kring Ostra Sjukhuset i sydost ppnas andra méjlighe-
ter till att koppla pa och forlanga mot Munckebécks-
torg, stadens tatare stadskarna, eller Partille.

Linbanans Hallplatser

Som ett ssmmanlinkade strik bidrar linbanan inom denna
strackning till att ge hillplatserna ett béttre ligespotential
och nirhet till staden. Samt att skapa en rérelsestruktur
med storre rickvidd genom delar av staden.



TABELL 7 RESULTAT FOR PLACE SYNTAX ANALYS - LAGES- OCH TATHETSANALYSER INOM 1000 METER FRAN HALLPLATSLAGE (ANTAL).

Utvald Linbana Hallplats Enhaulmalngm
Kultur  Fritid Idrott Kultur Motion Parker Férskola Gundskola Gymnasieskola Triffpunkter Aldreboende
e Selma Lageridfs torg - Ostra Sjukhuzet  Gamlestads torg - - - - - 1-4 1-4 - 1-4 59 1-4
Salma Lagenifs forg . - 1-4 - - . =10 1-4 - =10 14
Osira Sjukhusst - - 1-4 - 1-4 1-4 5.0 1-4 - 1-4 1-4
o Surte - Ostra Sjukhuset Surte nodata nodala nodata nodata no data no data no data no data no data no data no data
Girdsten 14 - 1-4 . 1-4 1-4 5.9 1-4 1-4 =10 14
Angereds Cantrum - - 1-4 - 1-4 1-4 =10 1-4 - 14 -
Rymdtongat . - 1-4 . 1-4 1.4 =10 58 - 54
Ostra Sjukhuset - - - - - - 1-4 - - -
= Hagaparken - Wiasalgrensplalsen Lindholmsallén 1-4 = 1-4 - = 1-4 1-4 1-4 59 1-4 -
Haga 1-4 - 1-4 1-4 - =10 =10 59 =10 =10 1-4
Rambergeleillars Park - - - - 1-4 1-4 5-8 1-4 - 1-4 -
Lantmannagatan . - 1-4 - 1-4 1-4 50 1-4 - 5-9
Wialsegrensplatsan . - - - 1-4 . 1-4 - - = -
Rosenbund - Wiesalgrensplatsen Lindholmsallén 14 - 1-4 . - 1-4 1-4 1-4 1-4 1-4 .
Rosanbund 1-4 = . 1-4 . =10 =10 59 59 =10 14
RambergelKeillers Park . - . . 1-4 1-4 1-4 1-4 1-4 - .
Lantmannagatan - - 1-4 - 1-4 1-4 5-8 1-4 1-4 548 -
Wigseigrensplatsen . - 1-4 . 54 1-4 =10 1-4 1-4 1-4- 1-4
Brunnsbo - Svingeln Svingeln 1-4 - 1-4 - - 1-4 1-4 1-4 1-4 1-4 -
Gasklockan . - 1-4 - - - . 1-4 1-4 - -
Ringtn Lergodsgatan - - - - - - - - - - -
Brunnsbo resacentrum - - 1-4 - - 1-4 5-8 1-4 - 58 -
Biackebol - Ostra Sjukhuset Kortedala Torg . - 1-4 . 1-4 1-4 5-9 1-4 - 10 1-4
Hjallbo - 14 1-4 - 1-4 - =10 1-4 - 548
Backebal . . . . . . .
Ostra Sjukhuset - - 1-4 - 1-4 1-4 5-9 1-4 - -
Utvald Linbana Hallplats Befolkning Hallplatser Prioriterade torg  Lekplatser Vardcentraler
Boende Arbetande
. Selma Lagerldfs torg - Ostra Sjukhuset Gamilestads torg 2500-5000 2500-5000 30-40 1-4 14 1-4
Selma Lagerkéfs torg T500-10000  7500-10000 10-20 1-4 1-4 1-4
Ostra Sjukhuset 0-2500  7500-10000 10-20 - 1-4 1-4
* Surle - Ostra Sjukhuset Surte no data no data no data no data no data no data
Gardsten 0-2500 7500-10000 20-30 1-4 - 1-4
Angereds Centrum T500-10000 0-2500 10-20 1-4 1-4 -
Rymdiorget S000-7500 750:0-10000 10-20 1-4 1-4 1-4
Ostra Sjukhuset 0-2500 T500-10000 20-30 . - 1-4
= Hagaparken - Wieselgrensplatsen Lindholmsallén 2500-5000 2500-5000 10-20 . - -
Haga =10000 =10000 =40 . 5-8 =10
Ramberget/Heillers Park 2500-5000 2500-5000 10-20 1-4 1-4 -
Lantmannagalan S000-TH00 =10000 20-30 1-4 14 1-4
Wielsegrensplatsen 0-2500 2500-5000 010 1-4 1-4 -
Rosaniund - Wiesalgrensplatsen Lindholmsallén 2500-5000 2500-5000 10-20 - - -
Rosanund TS00-10000 =10000 =40 1-4 58 =10
Ramberget/eillars Park 2500-5000 2500-5000 10-20 - 14 -
Lantmannagatan S000-TH00 =10000 20-30 1-4 14 1-4
Wiesalgrensplatsen =10000 2500-5000 30-40 5-8 5-8 58
Brunnsbo - Svingedn Swingeln =10000 =10000 20-30 1-4 14 1-4
Gasklockan 0-2500 5000-7500 10-20 - 14 -
Ringén Lergodsgatan 0-2500 0-2500 10-20 - - -




4.4 Linbanans hallplatser
- lagespotential

For att undersoka hallplatsernas lige i forhillande till ett
antal utvalda méalpunkeer i staden utfordes liges- och tit-
hetsanalyser (place syntax analyser). I en forsta analys tes-
tade vi hallplatsernas placering i sitt niromrade (1000 m)
i forhallande till foljande parametrar; antal boende, antal
arbetande, befintliga hallplatser, prioriterade torg, lekplat-
ser, virdcentraler samt kommunal service i staden (tabell
2). I en andra analys testades hallplatsernas lige for hela
linbanans strickning. Eftersom strickornas lingd varierar
mellan linbanornas hallplatser valde vi att titta pd antalet
rikeningsforandringar istillet for antalet meter. Analyserna
gjordes dels pa 16 rikeningstérandringar, R16 och dels pa
30 riktningsforindringar, R3o (antalet axiala steg for att ta
sig genom hela linbanan). De parametrar som testades var
antalet arbetande och boende befolkning.

For att kunna se hur mycket linbanorna bidrar till att oka
tillgangligheten i gatunitverket genomforde vi rickvidds-
analyser. Analyserna visar hur mycket lingre man nar med
linbanan an utan. Analysen utfordes pé de enskilda hall-
platsligena mot Goteborgs stads adresspunkter (Fig. 17
a-c).

TABELL 6. KVOT BOENDE OCH ARBETANDE FOR VARJE HALLPLATS | DE ANALYSERADE LINBANESTRACKNINGARNA (6

STYCKEN)

Utvald

Linbana

Selma Lagerlofs torg - Ostra Sjukhuset

Surte - Ostra Sjukhuset

Hagaparken - Wieselgrensplatsen

Rosenlund - Wieselgrensplatsen

Brunnsbo - Svingeln

Biickebol - Ostra Sjukhuset

Hallplats

Gamlestads torg
Selma Lagerlofs torg
Ostra Sjukhuset
surte

Gardsten

Angereds Centrum
Rymdtorget

(stra Sjukhuset
Lindholmsallén
Haga
Ramberget/Keillers Park
Lantmannagatan
Wielsegrensplatsen
Lindholmsallén

Rosenlund
Ramberget/Keillers Park
Lantmannagatan
Wieselgrensplatsen
Swingeln

Gasklockan
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4.4.1 Laborationer lages- och tathetsanalyser
Analyser av linbanehallplatsernas lige gjordes i den befint-
liga axialkartan (nuldget) for att beskriva hur tillgingen
pa kommunal service (antal héllplatser, skolor mm) samt
minniskor (boende och arbetande befolkning) ser utinir-
miljon (1000 m gangvig).

Resultaten visar att alla linbanehéllplatsers lage i var bra;
alla hillplatser har god tillgang till 6vriga befintliga hallplat-
ser samt till kommunal service som t ex skolor och idrotts-
platser (tabell 5). Hillplatserna i de mest centrala delarna
(Hagaparken och Rosenlund) hade mest och storst tillging
till alla undersokta parametrar. De parametrar som varie-
rade mest mellan de olika héllplatsligena var arbetande och
boende befolkning, Aven fordelningen mellan arbetande
och boende befolkning varierade stort.

T. ex. har hillplatsliget for Haga storst tillgang (40 ooo) till
bade arbetande och boende befolkning, medan t ex Ostra
Sjukhuset (s 0oo) har den ligsta tillgingen. En del hall-
platser har betydligt hogre andel boende 4n arbetande ex
Wieselgrensplatsen dir kvoten mellan boende/arbetande
var 4.3. Medan det i andra fall ir motsatta férhillande t.
ex. Gardsten dir kvoten ir o.25 (tabell 6).

Valet av linbanans héllplatser paverkar 6vriga hallplatser
i strickningen. Genom att minimera antalet riktnings-
forandringar mellan héllplatspunkterna far man en 6kad
tillgang till arbetande och boende befolkning vid varje
hallplats. Jamforelsen av tillgingen pa boende och arbe-
tande befolkning med och utan linbana blir ett matt pa
hur mycket linbanan bidrar till att oka tillgingligheten.
Hur stor okningen blir for respektive hallplats testade vi

genom att gora ytterligare ligesanalyser. I analysen anvinde
vi rikeningsforindringarna R16 och R3o, eftersom man ville
forsikra sigom att man riknade med minst tva hallplatser
ianalysen. Analysen utférdes pa de héllplatser som ingar i
de tre utvalda linbanedragningar fran kapitel 4.3.
Resultatet visar att antalet boende och arbetande befolk-
ning okade mest for hallplatser i de mest centrala delarna
(Hagaparken) och de hallplatser som ligger i dess nirhet
(t.ex. Lindholmen) (tabell 5). De hallplatser som far hogst
procentuell 6kning 4r Kortedala torg och Brunnsbo rese-
centrum. Aven Angereds centrum dkar stort med avse-
ende pa befolkning for bade R16 (140 %) och f6r R3o (82
%).(Figur 23c)

Rackviddsanalys

Rickviddsanalyserna visar vid jamforelse mellan med och
utan linbanedragning pa positiva resultat for alla hillplat-
serna lings strickan Hagaparken — Wieselgrensplatsen
och man ser en pétaglig 6kning av hur langt man tar sig
genom gingnitverket (figur 20 a — d). Alla hallplatserna i
strackningen bidrar till en stor okning i rickvidd samt att
den overbryggar barridren Gota élv. For de andra tvé lin-
banestrickningarna, ser man mindre tydliga resultat, men
man ser indé att linbanorna bidrar till 6kad rackvidd pa
hégre rikeningsforindringar, R16-R3o och hogre (figur 22
a—fsamt24a-j).

Hallplatsen och lagespotential

Analsyerna visar att en hillplats skulle gora mer nytta i
dessa omriden dven om vid jimférelse med resetiden for
en sparvagnsresa med nuvarande kollektivtrafiksystem
inte visar pa restidsfortjanster.

En enkel undersokning gjordes som forsta ansats av att
titta pd restiden mellan héllplatserna f6r linbanan och
ordinarie kollektivtrafik genom att jimfora stricka och
en hastighet (20 km/h) fér linbanan med Visttrafiks
tidtabeller. Vi fann att det fanns mycket fa strickor med
tidsvinster for linbanan nir vi jimférde dessas. Orsaken
till detta ir att linbanan gar langsamt samt att vi har valt
viktiga knutpunkter som redan idag prioriteras inom kol-
lektivtrafiken. Hallplatserna lings med linbanestrack-
ning har potential att skapa tillging och nirhet. Dels till
befolkning och stadsdelaran samt till samhilliga resurser.
Det kan resultera i en bittre samhallsnytta f6r de hall-
platslagen.



FIGUR 18 A-J. DIAGRAM OVER PROCENTUELL OKNING AV TILLGANGLIG BEFOLKNING (A-E) OCH ARBETANDE (F-J) FOR HALLPLATSER LANGS LINBANESTRACKNINGEN HAGA - WIESELGRENSPLATSEN

DEN PROCENTUELLA OKNINGEN AR FOR R16 (MELLAN TVA HALLPLATSER) JAMFORT MED NULAGET OCH R30 (GALLER ALLA LINBANORNAS HALLPLATSER] .
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4.5 Tre linbanor med aspekt pa lagespo-
tentialen

4.5.1 Haga — Wieselgren, att brygga
over alven i centralt lage

1. HAGA- WIESELGRENSPLATSEN

HALLPLATSER: HAGAPARKEN - LINDHOLMS ALLE - LANTMAN-
NAGATAN/RAMBERGET- RAMBERGSVALLEN- WIESELGRENS
PLATSEN

Laborationer och resultat

Linbanedragningen Hagaparken — Lindholmsallén ingar i
Jubileumssatsningen f6r Goteborg Stad. Dragningen over-
bryggar barridren Gota lv. I var analys har vi utokat antalet
héllplatser med tre hallplatser till Wieselgrensplatsen i syftet
att se om de nya héllplatsligena pd Hisingen kan stirkas
av kopplingarna till Hagaparken, som ligger inom stadens
mest tita delar.

Dragningen stirker staden och frimst Hisingens hall-
platsligen. Bade arbetande och boende befolkning ckar
for dragningens alla hallplatser, dir Lantmannagatan och
Wieselgrensplatsen far hogst procentuellt bidrag medan
Hagaparken, som trots den lagsta procentuella 6kningen,
far en 6kning av ca 30 ooo for boende och 18 500 for arbe-

tande befolkning (R16) (Tabell 5 samt Figur 18 a - f).

Ramberget/Keillers Parks roll som utsiktspunkt bidrar inte
med tillginglig befolkning, utan separerar snarare Wiesel-
grensplatsen och Rambergsvallen fran den tita delen av
staden.

Rickviddsanalyserna visar tydligt att man med linbanans
strackning far en 6kad tillginglighet till staden. Redan vid
laga R-virden (Ro-R16) ser man att linbanan 6verbryggar
Goéta dlv och binder samman staden (figur 20 a —j).

RAPPORT -

Fig 19. Gondolbana i Koblenz Rheinseilbahn i Tyskland. (foto:
Wikipedia). fran rapport, "Forstudie: Linbanor som alternativ kol-

lektivtrafik i Goteborg’, 2013-11-12.
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FIGUR 20 A-G. RACKVIDD FOR HALLPLATSLAGEN HAGA - WIESELGRENS NULAGE RESPEKTIVE MED LINBANA

Figur 20 A. Nulaget

RAPPORT -

Rackvidd Haga Rackvidd Haga
|axiala steg axiala steg
[ len il 100 [ =0 tin 100
[Cs0till 80 [ 5o #n 80

[0 v 50 30 il 50
_.'!!IIII 30 16 6l 30
ol 16 ol 16

Figur 20 B. Hallplats med linbana
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Figur 20 C. Nulaget
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Figur 20 D. Hallplats med linbana

Bidrar linbanornas hallplatslagen till att na fler
manniskor och arbetsplatser?

Hallplatser

Ja, linbanan bidrar till att hallplatserna langs den fore-
slagna strackningen nar fler mé@nniskor och fler arbets-
platser. | de mest centrala delarna (Hagaparken) &r
okningen stérst till antal (Tabell 5), medan den procen-
tuella 6kningen ar mindre da man redan befinner sig i
en tat del av staden (figur 18 a). Det omvénda forhal-
landet galler for hallplatserna Wieselgrensplatsen och
Ramberget/Keillers park dar man i dagslaget inte har
samma tathet som i centrum (figur 18 c och f]. Wie-
selgrensplatsen &r ett utpekat omrade inom Utbygg-
nadsplaneringen (2013) dar man kraftsamlar genom
att skapa férutsattningar for mer service och stadsliv
och fler métesplatser. En satsning pa ny bebyggelse
forvantas ge bade fler antal boende och arbetande. Det
betyder att var analys visar svagare resultat &n vad en
framtida analys skulle ha gett.

Starker hallplatsldget linbanestrickningen lages-
potential i staden?

Ja, strackningen Hagaplatsen — Wieselgrensplatsen
bidrar till att hallplatserna nar avsevart langre i gang-
natverket med linbanan &n utan. Alla hallplatslagen tar
sig 6ver Gota alv vilket &r en av utgangspunkterna for
forslaget (fig 20 a —j).
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FIGUR 20 A-G. RACKVIDD FOR HALLPLATSLAGEN HAGA - WIESELGRENS NULAGE RESPEKTIVE MED LINBANA

Figur 20 E. Nulaget
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FIGUR 21 A-E. DIAGRAM OVER PROCENTUELL OKNING AV TILLGANGLIG BEFOLKNING (A-C) OCH ARBETANDE (D-E) FOR HALLPLATSER LANGS LINBANESTRACKNINGEN HAGA - WIESELGRENSPLATSEN
DEN PROCENTUELLA OKNINGEN AR FOR R16 (MELLAN TVA HALLPLATSER) JAMFORT MED NULAGET OCH R30 (GALLER ALLA LINBANORNAS HALLPLATSER) .
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4.5. 2 Selma Lagerlofs
torg - Ostra Sjukhuset
- att samla dver alven i mellanstadslage

3. SELMA LAGERLOFS TORG- GSTRA SJUKHUSET
HALLPLATSER: SELMA LAGERLOFS TORG - GAMLESTAN - OSTRA

SJUKHUSET

Laborationer och resultat

Dragningen Selma Lagerlofs torg till Ostra Sjukhuset 6ver-
bryggar barridren Géta ilv och Sivean. Géta ilv korsas 1,5
km norr om Gétailvbron och 7 km séder om Angeredsbron
och korsar dlven pa ett helt nytt lige. Sivedn 6verbryggas
séder om Gamlestadstorget.

Hallplatsernas lige bidrar till en 6kning av tillginglighet
av frimst boende befolkning (Tabell 5). Bada hallplatserna
Selma Lagerlofs torg och Gamlestads torg ar utpekade i
Utbyggnadsplaneringen (2013) och ar redan under utveck-
ling. Pagaende detaljplaner for Gamlestads Torg medfor att
antal boende och arbetande befolkning kommer att 6ka
inom den narmsta tiden, vilket medfor att hillplatserna har
storre potential 4n vi kan se i vira analyser idag. Samma
giller for utvecklingen av Selma Lagerlofs torg som plane-
ras med 2200 nya bostader fram till 2022 enligt Utbygg-
nadsplaneringen Goteborg Stad, 2013. Dessutom ir 200
ooo m2 (BTA) f6r 6vriga ytor planerade i pagiende planer,
vilket medfor fler arbetsplatser i omradet. Resultaten for
dragningen ar goda och kommer att stirkas annu mer med
dagens planerade utveckling.

HALLPLATSER

Starker linbanornas hallplatslage till att na fler
méanniskor och arbetsplatser?

Ja, linbanans hallplatser bidrar till att tillgéngligheten
till bade boende och arbetande befolkning dkar mar-
kant (Figur 21 a — c). Bade Gamlestads torg och Selma
Lagerlofs torg ar platser som pekas ut som lampliga for
kraftsamling inom ramen fér strategin f6r utbyggnads-
planering. Ett fortsatt utvecklingsarbete kommer att
leda till att hallplatserna har &nnu stdrre potential &n
vara analyser visar.

Starker hallplatslaget linbanestrickningen lages-
potential i staden?

Nja, rackviddsanalysen visar att man inte kommer
namnvart langre pa lagre riktningsférandringar (RO —
R16) medan man ser en storre effekt i hogre riktnings-
forandringar (R16 — R30) (Figur22a—f).



FIGUR 22 A-F. RACKVIDD FOR HALLPLATSLAGEN SELMA LAGER LOFSTORG - OSTRA SJUKHUSET NULAGE RESPEKTIVE MED LINBANA

Figur 22 A. Nulaget
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FIGUR23 A-J. DIAGRAM GVER PROCENTUELL OKNING AV TILLGANGLIG BEFOLKNING (A-E) OCH ARBETANDE (F-J) FOR HALLPLATSER LANGS LINBANESTRACKNINGEN SURTE STATION - 0STRA SJUKHUSET
DEN PROCENTUELLA OKNINGEN AR FOR R16 (MELLAN TVA HALLPLATSER) JAMFORT MED NULAGET OCH R30 (GALLER ALLA LINBANORNAS HALLPKATSER) .
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4.5.3 Surte - Ostra Sjukhuset - att
armkroka stadsdelari gles stad i mel-
lanstadslagen

2. SURTE - 0STRA SJUKHUSET
Hallplatser: Surte— Gardsten— Angered C-
Rymdtorget— Ostra Sjukhuset

Dragningen Surte — Ostra Sjukhuset ir den linbana som
overbryggar flera fysiska barridrer, bide topografiska skill-
nader samt Sver vattendrag (Sivedn). Dragningen resul-
terar i en 6kad tillginglighet mellan hallplatserna, frimst
procentuellt da bade boende och arbetande befolkning 4r
relativt laga frin borjan. Flera av hillplatserna lings lin-
banan ligger i socioeckonomiskt mindre starka omréaden,
vilket kan vara ett bidragande skal till att férorda den hir
dragningen. Forskning har visat att chansen att fa ett arbete
okar med 6kad tillginglighet till arbetsplatser (Aslund 2010
(refi Anns London papper SSA10). Tyvirr saknas data for
Surte dé stadsbyggnadskontoret inte dger information om
omriden utanfér Goteborgs Stad.

Starker linbanornas hallplatslége till att na fler
méanniskor och arbetsplatser?

HALLPLATSER

Ja, flera av hallplatserna har idag relativt 1agt antal
boende och arbetande befolkning. Darfér bidrar linba-
nan stort till att man nar ett stérre antal manniskor
(Figur23 a—e).

Starker hallplatslaget linbanestrickningen lages-
potential i staden?

Nja, rackviddsanalysen visar att man inte kommer
namnvart langre pa lagre riktningsforandringar (RO -
R16) medan man ser en stdrre effekt i hogre riktnings-
forandringar (R16 — R30). Man ser en storre effekt

pa hallplatserna vid Rymdtorget och Ostra Sjukhuset
(Figur 24 a-j).

Bade Angereds centrum och Rymdtorget ar platser som
pekas ut som lampliga for kraftsamling inom ramen for
strategin for utbyggnadsplaneringen. Hallplatsernas
lage skulle darigenom starkas mer dn vad vi kan visa i
vara analyser.
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FIGUR 20 A-F RACKVIDD FOR HALLPLATSLAGEN SURTE STATIOM - 0STRA SJUKHUSET NULAGE RESPEKTIVE MED LINBANA
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FIGUR 20 6-B. RACKVIDD FOR HALLPLATSLAGEN SURTE STATION - 0STRA SJUKHUSET. NULAGE RESPEKTIVE MED LINBANA
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5. SLUTSATSER OCH VIDARE BEARBETNING

Sju linbanestrackningar har analyserats med hjalp av
Space syntax analyser samt Place syntax analyser.
Resultaten av analyserna visade att tre av linbane-
strackningarna gav goda férutsattningar for vidare
analys.

Kombinationen av Space syntax analyser och Place
syntax analyser har starkt prognoserna att linbanan
kan bidra till att underlatta rorelsemdnstret i staden.

Analysresultaten utgér ett bra beslutsunderlag dar
komplexiteten av olika typer av malpunkter i kombi-
nation med tillgéngligheten i gdngnatverket blir 6ver-
blickbart.

Linbanorna skapar ett gent strak i staden och gor
staden mer tillganglig fér invanarna. Lagesanalyserna
visar att hallplatslagena ger tathetseffekter da de gor
att bade méanniskor och resurser kommer narmare var-
andra.

5.1 De tre linbanorna

Tillganglighetsanalyserna visar att de tre utvalda linbane-
strackningarna blir en del av det befintliga gatunitverket.
Linabanorna 6verbryggar bade topografiska barridrer och
fysiska barridrer t.ex. som Gotailven. Diremot r det bara
Selma Lagerlofs torg -Ostra sjukhuset linbanestrickningen
som utjamnar effekten av dlven som rumslig barriar.

I de fall da linbanan kopplar val till gator med god till-

ginglighet bidrar de till att stirka mindre tita stadskirnor

(0kad centralitet). Genom att beakta nirhet till befolkning
och tillgang till offentliga resurser, (vardcentral, forskola,
badhallar mm), bidrar linbanorna och dess hillplatsligen
till att minska avstindet mellan stadsdelarna och dirmed
minniskorna.

De utvalda hillplatsligena ar vilplacerade i stadsrummet
och spelar en viktig roll i stadens gdngnitverk och stadens
livsmiljoer. Allahéllplatser ar utpekade i stadens arbete med
att utveckla knutpunkter for kollektivtrafiken (K2020) och
sammanfaller vil med stadens utbyggnadsplanering. Idag
finns ett utbud av samlade resurser runt dessa hillplatsligen
(t ex ovriga hillplatsligen, vardcentraler, lokal torg, skola
och forskola). Kopplingen mellan hallplatser ger tillgang
till ett 6kat utbud i en gles stadsstruktur di man kan dela
pa stadens resurser.

Tillginglighetsanalyserna visar att det ar hogst relevant att
beakta samnyttjandet i forhillande till det befintliga gang-
och cykelnitverket. Analyserna beskriver vikten av sampel
mellan linbanedragning, placering av hallplatsligena och
strickningarna som linkande strak. En grundliggande
aspeke, ur ett stadsbyggnads- och tillginglighetsperspek-
tiv, for att lyckas gora linbanorna till en del av staden och
stadsrummet.

I bedomningen av linbanans tekniska handlingsutrymme
gillande hillplatsbehov beskrivs det som att: ”Systemet har
en egen infrastruktur som inte gar att samnyttja med andra
kollektivtrafiksystem.” (Tyréns, 2013). Samtidigt visar till-

ginglighetsanalyserna, att som del av stadsbyggnads- och
planeringsstrategier for staden, 4r linbanestrickningarna
och dess hallplatser viktiga infrastrukturelement som bor
samnyttjas med stadens gatunitverk och samspela med kol-
lektivtrafiksystemet.

5.2 Linbanans roll i staden

Linbanan kan ha tre olika sitt att agerai staden; den minsta
effekten dr att den verkar som en bro (dvs att den utgor en
mindre betydelsefull koppling), den mellersta effekten ar
att den verkar som ezt strdk (dvs att den visar potential att
koppla samman staden) och den hogsta effekten ir att den
verkar som ett vilintegrerat strik som ger en betydande
paverkan pé stadens gangnitverk.

Tillginglighetsanalyserna (integrationsanalyserna) visar att
linbanan, Haga - Wieselgrensplatsen (jubileums satningen),
ar en vilfungerande bro. Den ir en dragning som befinner
sigi ett omrade i den centrala tita stadskdrnan, dir gatunit-
verket redan har en hég tillginglighet. Dragningens storsta
positiva effekt dr att den centrala tita stadskdrnan stirker

tillgangligheten kring Wieselgrensplatsen.

Tillganglighetsanalysen for strickningen Selma Lagerlofs
torg till Ostra Sjukhuset ir ett exempel pa nir linbanan
fungerar som vilintegrerat strik som ger en betydande
paverkan pa stadens gatunitverk. Det ser vi pa att vi far en
mycket positiv forindring av stadsrummet da det skapas
en tit kdrna som stracker sig 6ver dlven frin Hisingen 6ver



dlven i 6stlig rikening och man far en tit kirna som stricker
sig over dlven mot Gamlestads torget och omgivande gatu-
nat.

Tillginglighetsanalysen for strickningen for Surte till Ostra
sjukhuset 4r ett exempel pé nir linbanan fungerar som ett
sammanlinkande strik mellan hillplatsligena. Strick-
ningen har potential att utvecklas till ett integrerat strak
sarskilt om man kan revidera nuvarande forslag pa strick-

ningatt koppla till ligen med hogre tillginglighet.

5.3 Linbanans roll for social hallbarhet

Linbanorna méjliggor méanniskans forflyttning i stadsrum-
met och kan stirka samnirvaron mellan varandra. Man har
i space syntax forskningen visat att tillgingligheten i gatu-
nitet har betydelse for den sociala integrationen. En hogre
samnirvaro kan motverka segregation och stirka den sociala
hallbarheten. till exempel har man visat att en hog social
integration leder littare till arbete (Legeby, A 2013-2015.
Dela(d) Stad).

Linbanornas roll i staden for den sociala hillbarheten har
beaktas ocksa med utgingspunkt i Gteborgs Stads verktyg
for sociala konsekvensanalyser. Det har bidragit till act lyfta
fram vikten av det sociala perspektivet och stallningstagan-
dena f6r stadens hillbarhetsarbete.

De tre utvalda linbanorna visar pa olika
potential for social hallbarhet:

Strackningen Haga — Wieselgrensplatsen 6verbryggar
vatten i centralt lige (Hagaplatsen) och kan sprida ringar
pavattnet genom att bidra med att férdela befintligt socialt
kapital till 6vriga gatunitet.

Strackningen Selma Lagerlofs torg — Ostra Sjukhuset knyter
samman staden 6ver ilven i den titare delen av mellansta-
den. Der finns stora forutsittningar for att skapa social
potential lings hela strickningen. Det skulle vara mycket
positivt for staden att etablera linbanestrickningen efter-
som stadens utpekade stadsutvecklingsomridden 6verens-
stammer med hallplatsernas lage.

Strickningen Surte — Ostra Sjukhuset linkar ihop stads-
delar i den glesa mellanstaden och skapar storre méjlighet
for manniskor att forflytea sig mellan stadsdelarna. Strick-
ningen férenklar rérelsen i staden, vilket medfor ett utbyte
av manniskor och kan motverka den sociala segregationen.
En satsning pa att stadsutveckla med fler bostider och
verksamheter skulle vara mycket positivt for manniskorna
i stadsdelarna och dess besokare.

5.4 Reflektioner av analyserna

Erfarenheter av analyserna visar att det finns ett antal vik-

tiga faktorer som bidrar till hog tillginglighet for en linba-

nestickning. Linbanans strickning och kopplingar har en
avgorande betydelse f6r att linbanan inte skall verka som en
bro utan ha chans att paverka gaturummet positivt d.v.s. hog
tillginglighetspotential som skapar tita gingfloden. Linba-
nestrickningen har storre chans att bli vilfungerande om
en av hillplatserna befinner sigi en vilintegrerad stadskirna
och kopplar till vilintegrerade strik. De vilintegrerade stré-
ken i den glesa staden ir de som visar pd hog integration
bide lokalt och globalt. Lagespotentialen stirks nar man
har stor tillging pa bade boende och arbetande befolkning.
Fortdtning av méinniskor ar en viktig aspekt for att stirka
stadens livsmiljoer.

SOCIAL HALLBARHET GOTEBORG STAD
Goteborgs Stad har tagit fram och anvander
verktyget SKA, social konsekvensanalys,
och BKA, barnkonsekvensanalys, i
stadsplaneringen. SKA-modellens begrepp
har kompletterat den sociala hallbarhets
stallningstangandena i beskrivningen av
analysernas resultat ur stadens perspektiv.
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