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"P& Sédra Alvstranden och dess &lvrum
finns en central och betydelsefull del av Y P ‘&

det framtida Goteborg.”




Forord

Goteborg ar dess invanare. De som bor, arbetar, lever och
fysiskt anvander sig av staden ar gemensamt med och skapar
det som vi stolt kallar staden Géteborg. Manniskorna ar sta-
dens viktigaste tillgang. De fyller gator och torg, befolkar ar-
betsplatser och bostader, skapar handelser och skeenden som
berikar vara liv. Stadens fysiska form ar arenan for dess man-
niskor att leva och forverkliga sina liv i. Staden ar den plats och
vardagsrum dar manniskor mots.

Efter att i 30 ar varit avstangd fran Sodra Alvstranden dppnas
nu mojligheten att ater koppla City till alven. Gétatunneln ar
darmed inte ett trafikprojekt, utan ett miljé- och stadsbyggnads-
projekt. Nu galler det att ta tillvara denna mdjlighet pa basta
satt.

Sdédra Alvstranden, som en del av City, ar dartill inte bara en
angelagenhet for goteborgarna utan ocksa en del av ett expan-
derande regioncentrum. Har ska alla regionmedborgare kunna
motas och har kommer att erbjudas majligheter for foretag att
etablera sig i regionens och stadens hjarta.

For att fa fragan om Sédra Alvstrandens framtid belyst pa ett
sa brett satt som mojligt har 2005 agnats at ett omfattande
arbete for att férsdka utrona vad géteborgarna vill anvanda den
till. Pa Stadsmuseet har ett dialogforum varit centrum fér en
rad olika aktiviteter, fran den standigt fornyade utstallningen till
lunchférelasningar, stadsvandringar, workshops, debattkvallar,
mm, mm. Pa hemsidan www.alvstaden.se har det debatterats
flitigt. Och under hdsten har sex lag genomfért sa kallade
parallella stadsanalyser, som gatt ut pa att dels analysera
vad goéteborgarna tyckt under varen och sedan komma med
varsin vision for det framtida Sédra Alvstranden. Lagen har
varit brett sammansatta av proffs med olika kompetenser och
"vanliga” medborgare som representerat ett tvarsnitt bland
stadens befolkning.

Varen 2006 har agnats at att analysera och utvardera lagens
visioner. Resultatet utgoér grunden for detta program, som ska
peka ut fardriktningen for det fortsatta planarbetet.
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Lasanvisning Del 1

Del 1 - Underlag ar en faktakatalog éver tidigare
och befintliga férhallanden samt tidigare k&nda
och nya férandringstankar fér Sédra Alvstran-
den.

Delen innehaller ocksa en summarisk redovis-
ning av det utdkade samradet som pagatt under
2005 for att bredda det offentliga samtalet om

Sddra Alvstrandens framtid.

Del 1 avslutas med en diskussion och formu-
leringen av en MALBILD, som férs in som en
inledning till del 2- Forslag, Konsekvenser.

Programmet i sin helhet skall ses som ett dis-
kussionsunderlag for den fortsatta planeringen.

Bilagor:
. Samradsredogorelse, steg 1

. Utvardering av parallella stadsanalyser
. Utvardering processen, CTH 2006

. Parkerings-PM, del 1, P-bolaget 2003

. Parkerings-PM, del 2, P-bolaget 2003

. Geotekniskt PM, WSP 2003

. PM Buller och vibrationer, WSP 2006

. MKB Goétatunneln, Vagverket 1997

NO AR WWN -~

Programmet har framstallts av Stadsbyggnads-
kontoret. Arbetet har bedrivits i tva intressent-
grupper (fastighetsagare och verksamma inom
omradet) samt en arbetsgrupp. Referensgrupper
pa Stadsbyggnadskontoret, Alvstranden Utveck-
ling AB och Lansstyrelsen har medverkat.

Bilder och illustrationer dar ej annat anges:
Stadsbyggnadskontoret.
Flygbilder: Flygare Palmnas

© STADSBYGGNADSKONTORET 2006
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Del 1 - Underlag

1 Orientering

Programmets syfte

Gallande férdjupad 6versiktsplan fran 1997 ar
till stora delar inaktuell och nya forutsattningar
har tillkommit. Huvudsyftet med detta program
blir darmed att utgora ett aktuellt underlag for de
planer som ska maojliggora att staden ater mo-
ter alven. | forsta hand galler det att lagga fast
grundstrukturen. Innehall och utformning av de
olika delarna kommer att bli foremal fér vidare
studier infor successiv detaljplanelaggning.

2 Tillbakablick

2.1 1620 - 1840

Fran 1620-talet till 1800-talets bdrjan omgavs
Goteborg av befastningar som byggdes ut i flera
etapper. De forsta forsvarsanlaggningarna var
relativt enkla anlaggningar (se plan fran 1644).

Cirka 1655-1680 forstarktes forsvaret langs alven
med nya bastioner med mera. Nar utbyggnaden
var klar omfattade alvfronten mellan Lilla
Bommen och nuvarande Rosenlundskanalen
bastionen Sankt Erik, Sandgardsbastionen,
Stora Bomsbastionen, Badstugubastionen samt
langst ut i sydvast Hallgardsbastionen. | befast
ningsanlaggningningarna ingick ocksa sankverk
(stenfyllda trakistor) och pallisader som bestod
av tata rader av trapalar (se plan fran 1771).

Vid Stora Bommen kunde batar passera in mot
Stora Hamnen (Stora Hamnkanalen). En mindre
oppning fanns vid Lila Bommen dar Ostra
Hamnkanalen motte alven. Kronans Masthamn
var en hamnbassang vid Stora Hamnens norra
sida.

Inom forsvarsverkets inre del lag flera sma
byggnader bl.a. kruthus. Vid Stora Bommen och
Lilla Bommen fanns tullhus. Ett byggnadskvarter
strackte sig fran Lilla Torget ut mot Stora Bommen.
Harbyggdes redan pa 1640-talet "Torstenssonska
palatset” (nuvarande Residenset) som var ett
pakostat bostadshus i sten. Detta var fram till
1800-talets mitt den enda stdrre byggnaden
vid alven. Cirka 1785 uppfordes ett tvavanings
stenhus (Ahlbergska huset) pa berget ovanfor.
1806 beslutades att Goteborgs befastningar
skulle laggas ner. Mot alven behdlls delar av
anlaggningarna till 1820-talet. Darefter genom-
fordes raseringen och samtidigt gjordes utfyll-
ningar i omradet. Bl.a utnyttjades muddermassor
fran alven.

Goteborg 1644
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L

Goteborg sett fran alven ca 1700.
Till héger i bilden Stora Bommen.
Bild Stadsmuseet.

Goteborg 1771.
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2.2 Perioden 1840-1880

Fran 1840-talettogs omradetlangs alveniansprak
for olika verksamheter. Det var framforallt sjofart,
jarnvag, handel och industri men har fanns ocksa
plats for bostader och hotell.

En for tiden modern hamn med kajer av sten
anlades langs hela alvsidan. Vid Stora Bommen
uppfordes en pir och en hamnbassang tillkom vid
Lilla Bommen. Svangbroar av jarn byggdes over
Stora Hamnkanalens och Rosenlundskanalens
mynningar mot alven. Lyftkranar placerades pa
Packhuskajen redan 1862.

Masthamnen lades igen 1861 och har tillkom
i stallet en stor 6ppen plats, nuvarande Pack-
husplatsen. Fran jarnvagsstationen i 6ster drogs
spar uttill Packhusplatsen och Skeppsbron. 1874
Oppnades Hisingsbron som utgick fran kajen vid
Lilla Bommens hamn.

1864 uppfordes ett nytt Tull- och Packhus vid
Stora Bommens Ostra sida. En stor del av landets
emigranttrafik utgick harifrdin och Postgatan
som anknyter till denna del av hamnen blev
emigranternas speciellagatamed emigrantkontor,
hotell och pensionat.

Packhusplatsen utnyttjades foér jarnvagsspar
men fick ocksa efter hand en mer pakostad
bebyggelse mot Oster. Pa 1850-talet byggdes ett
par hus i fyra vaningar och 1870 kompletterades
denna sida med ett posthus.

Vid nuvarande Skeppsbroplatsen byggdes ett
varmbadhus 1830. Det lades ner vid mitten av

1850-talet och har uppférdes en storre byggnad
("Skeppsbron 1”) som hade lokaler for kontor,
lager, butiker, hotell och café. Residenset
som avgransar Skeppsbroplatsen i Oster fick
i huvudsak sitt nuvarande utseende vid en
ombyggnad 1851.

Goteborg sett fran alven pa 1870-talet. | férgrunden Tull- och Packhuset. Innanfér
Packhusplatsens mitt Posthuset och tva hus som senare byggdes om for Brostromska
firman. Till héger Residenset och det stora huset Skeppsbron 1. Bild Stadsmuseet.




Oster om Tull- och Packhuset byggdes det sk
Magasinskvarteret. Det bestod av stenhus och
disponerades av Rosendahls fabriker, Géteborgs
Handelskompani och Géteborgs Magasins AB.

Ett cellfangelse omgivet av planteringar place-
rades i anslutning till f d bastionen S:t Erik och vid
Lilla Bommen fanns fran 1840-talet ett badhus.

Navigationsskolans byggnad som ligger pa
berget ovanfér hamnen bérjade uppféras 1859.
Pa 1870-talet |at Hasselbladska firman uppfora
ett par pakostade hus vid S:t Eriksgatan mot Lilla
Bommen och i grannkvarteren langs Kvarnberget
tillkom nya stenhus ut mot hamnen.

| omradet vaster om Stora Bommen tillkom
redan pa 1840-talet ett par stérre industriella
verksamheter. Langst ut mot Rosenlund anlades
ett gasverk (kvarteret Elektricitetsverket).
Narmare Stora Bommen (kvarteret Verkstaden)
etablerades Goéteborgs mekaniska verkstad. De
tva mellankvarteren langs kajen bebyggdes nagot
senare och inneholl magasin, olika verksamheter
bl.a. bryggeri och aven bostader.

Hasselblads "magasins- och handelspalats” sett fran Lilla Bommens hamn. Ur Ny
lllustrerad Tidning 1876.

Cellfangelset och Lilla Bommens Hamn. Till vanster Ostra Hamnkanalen. Observera det vackert stensatta
"golvet”.

Bilder pa denna sida Stadsmuseet.



2.3 Perioden1880-1950

Aren 1880-1950 utvecklades omréadet till ett
intensivt utnyttjat hamnstrak. En ny del i hamnen
var Trapiren byggd fér skargardsbatarna pa 1920-
talet. Ett nyttinslagi omradet var ocksa sparvagen
som 1902 drogs fram langs Kvarnbergets kant.
Farjetrafiken hade hallplats vid Stora Bommen.

Den viktigaste forandringen i stadsbilden under
denna period var de pakostade byggnader som
uppférdes for de stora rederierna men ocksa for
andra verksamheter.

Langs Packhusplatsens Ostra sida tillkom en
rad byggnader med omsorgsfullt utformade
fasader. Det var kontorshuset Hertzia (1901),
Brostromska rederiets hus "Brostromia” (1927)
och Transatlantics hus som ersatte det gamla
posthuset (1942). "Hotell Hemland” byggt 1898
var enklare och fick ett nagot indraget lage.

| mellankvarteren vid Skeppsbron ersattes
nagra av de aldre byggnaderna med nya kring
sekelskiftet 1900. Det var "Merkurhuset” uppfort
for Rederi AB Svenska Lloyd och Skeppsbron 3-

4 i kvarteret Redaren.
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Rosenlundskanalen och Elektricitetsverket cirka 1935. | bakgrunden

s |
till vanster "Merkurhuset” och "skyskrapan Otterhall”. Bild Stadsmuseet.

Karta ofver Goteborgs elektnska Sparvigar.

ETY

Mellan aren 1902 och 1971 trafikerade sparvagen Norra
Hamngatan - Packhusplatsen - Lilla Bommen. Nar Gétaadlvbron
byggdes 1939 gick linje 2 via Packhusplatsen till Hisingen.

Goteborg inom Vallgraven 1945



Tull- och Packhuset utbkades genom om- och
tillbyggnad. Nagra nya laga hamnskjul av tra
uppférdes pa Packhuskajen och ett liknande
placerades pa Skeppsbrons vastra del.

Gasverket / elektricitetsverket utvidgades med
nya storre byggnader i flera etapper. Mitt emot,
vid Rosenlundskanalens vastra sida, uppfordes
"Frilagret” 1918.

Redan 1867 flyttade Goteborgs mekaniska
verkstad sin varvsverksamhet till andra sidan
alven (Gotaverken) men verkstadsdelen fanns
kvar till 1900-talets borjan.

Skargardsbatarna vid Trapiren. Foto cirka 1930.

Intill Residenset uppférdes en ny byggnad for
lansstyrelsen 1921 och grannhuset omdanades
for forsakringsaktiebolaget Atlantica 1917.
En viktigt féradndring i hamnmiljon var ocksa
"funkisbyggnaden” som 1935 ersatte det gamla
huset vid Skeppsbroplatsen 1.

Stora Otterhéllans bergsida langs Badhusgatan
var i huvudsak obebyggd fram till 1920-talets
slut. Da uppférdes “skyskrapan Otterhall” som
lange var Goteborgs hogsta hus. 1939-51
byggdes sedan tre relativt hdga bostads- och
kontorshus vid gatan och husraden har senare
kompletterats.

Vy fran Kvarnberget 1946. | forgrunden Tull- och
Packhuset. Det hdga mittpartiet tillkom 1927.

Bilder pa denna sida Stadsmuseet.

Skeppsbron sedd fran soder cirka 1910. Observera den enhetliga
markbeladggningen och den karaktaristiska belysningen.



2.4 Perioden 1950-2006

In pa 1950-talet dominerades omradet av
hamnens verksamheter. Kajerna var fortfarande
fylida av liv och rérelse. P4 Packhuskajen fanns
en rad hamnkranar kvar. | strakets inre del delade
jarnvagen utrymmet med den vaxande biltrafiken.
Byggnaderna innehdll framfor allt verksamheter
med anknytning till sjéfarten men har fanns ocksa
manga verkstader, caféer m.m.

De féljande aren da nya hamnar byggdes langre
vasterut andrades omradets karaktar successivt.
Styckegodshanteringen och skargardstrafiken
flyttade, hamnkranarna togs bort, jarnvagen lades
ner och i slutet av 1960-talet byggdes Gotaleden
ut. Andra stora férandringar var att sparvagen
langs Kvarnberget togs bort, att farjetrafiken
upphorde och att den gamla Hisingsbron revs.

Flera viktiga byggnader férsvann t ex
Magasinskvarteret, Cellfangelset och den stora
verkstadsbyggnaden vid Skeppsbron. 1974
flyttade tullen till Ostra Nordstaden och Tull- och
Packhuset hyrdes ut till olika firmor.

Fran 1970-talets slut diskuterades den daliga
miljon i omradet och flera forslag till ny anvandning
av marken langs alven presenterades. De som
hittills genomférts ar bygget av Operan och
ombyggnaden fér "Casino Cosmopol”igamla Tull-
och Packhuset. En stor del av Packhuskajen har
tagits i ansprak av Goteborgs Maritima centrum
och ett nytt lhamnskjul” har byggts intill.

1999 revs byggnaderna Skeppsbron 3 - Stora
Badhusgatan 5 och marken iordningstalldes for
parkering.

2006 pabdrjades fornyelse i f d Hasselblads-
kvarteret och i Ostra Nordstan p& andra sidan
Ostra Hamngatan. Den 16 - 18 juni samma ar
invigdes Gotatunneln.

Packhusplatsen sedd fradn vaster

Till vanster Tull- och Packhuset. Till hdger .
a’. | =

"Brostromia”, “Transatlantic” och “Hertzi
bakgrunden magasinskvarter och Cellfang

1951.

elset.

Pa Packhusplatsen delar jarnvagen, sparvagen

och biltrafiken utrymmet. Bild Stadsmuseet.
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Packhusplatsen 2002 fran 6ster med Residenset i fonden.
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SOd ra AlVStranden |dag Nya Jarntorget (till vanster) har blivit en livlig plats, medan

Olof Palmes Plats fortfarande sover (nedan).

Den f d jarnvagsbron vid Tull- och Packhuset, som fatt
tittgluggar pa taket.

en rest av Gotaleden.

=

Pa Sodra Alvstranden &r det attraktivt att bo, dven om inte 5
alla 1agenheter har utsikt Gver vattnet. Sedan Goétatunneln togs i bruk har Sédra Alvstranden bitvis

betankligt.
] 1

—
k4

Packhuskajen ar sikrad mot dversvamning och har blivit Kvarteret MjoInaren ar ett gott exempel pa "infill” i stadens
en valbesdkt vistelseyta, &ven om vattenkontakten delvis bryn.
bryts av stora batar.

P-Arken - ett "gbteborgskt provisorium” som skymmer utsikten fran flera hall.
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3 Forutsattningar
3.1 Goteborgsoverenskommelsen

Gétatunneln

Gotatunneln ar en del i Gotaledsprojektet, som
ingar i Goéteborgsdverenskommelsen fran 1998.
Syftet ar att utveckla regionen genom ett antal
trafik- och miljéprojekt. Tunneln &@r 1,6 km lang och
har kostat 3,2 miljarder kronor. Staten (Vagverket)
svarar for 75 % och regionen (Goteborg) for 25%
av investeringskostnaden.

£, b el

Géta Tunnel
will give the city a new lease of life

GOTALEDER

Tunnelbygget har ront stort intresse, saval i
Sverige som internationellt.

Kringen
Kringen, som ar en sparvagsring runt centrala

Goteborg, ingar i den tidiga Goteborgsove-
renskommelsen, dar staten star for 100% av
investeringskostnaden.

3.2 Diskuterade och bortvalda alternativ

Ett "nollalternativ’ skulle innebara att endast
marginella justeringar gors av de frilagda
markytorna som blir resultatet av att merparten
av trafiken flyttat ned i Goétatunneln. Sannolikt
skulle de hardgjorda ytor, som ej behovs for
kvarvarande biltrafik i stallet ianspraktas for
parkering. Vidare skulle ett sadant alternativ
innebara att sparvagen mellan Jarntorget och
Lilla Torget ej byggs och samtliga linjer darmed
aven fortsattningsvis skulle trafikera strackan
Jarntorget - Gronsakstorget - Lilla Torget.

Tva konsekvenser blir da sarskilt patagliga, nam-
ligen att kajstradket ej utnyttjas pa tankt satt och
att Kringenprojektet ej fullfoljs. Ett "nollalternativ”
kanns darfor inte meningsfullt att beskriva i detta
program.

| vaster har en alternativ sparvagsdragning
fran Jarntorget via Heurlins Plats direkt ut till
Skeppsbron i Rosenlundsgatan (A) Oster om
kanalen diskuterats. Alternativet har valts bort
pa grund av konflikter med Rosenlundsverkets
behov av att disponera gatan for leveranser och
atkomst vid férandringsatgarder.

Att g4 med sparvagen fran St Badhusgatan till
Skeppsbron via Surbrunnsgatan (B) har valts
bort pa grund av tvara svangar och svarigheter
att klara hojdproblematiken. Aterstar som
mojlighet att i vaster féra ned sparvagen vaster
om Frilagerhuset (C). Detta alternativ skulle ge
den basta mdjligheten att hantera trafiken till/
frdn centrum och darigenom bidra till att lindra
trafikproblemen vid Jarntorgsmotet. Det skulle
ocksa ge bast forutsattningar for bra gang- och

Bortvalda sparvagsstrackningar.

cykelstrdk mellan City och Jarntorget. Kérvagen
for busstrafiken skulle bli kortare och mindre
kurvig medan den skulle bli langre och nagot
kurvigare for sparvagstrafiken. Det skulle dock
inte medge en trafikfri stracka pa Skeppsbron
och har darfor valts bort.

Kringenrapportens ursprungsalternativ (D) med
sparvagiStBadhusgatanivaster och Skeppsbron
i 6ster med en diagonalhallplats emellan har valts
bort pa grund av att hallplatslaget har samre
anknytning till de naturliga noderna vid Rosenlund
respektive Stenpiren. Strackningen, men med
nya hallplatslagen och nytt lage fér diagonalen,
finns dock kvar.

Spéarvag i hela Stora Badhusgatans langd (E)
valdes bort efter programsamrad, steg 1, 2003.

En kombination med vastgaende biltrafik och
Ostgaende kollektivtrafik pa Skeppsbron samt
det motsatta i Stora Badhusgatan har férdelar vid
hallplatsutformning, men har valts bort pa grund
av krangliga trafiklésningar vid Esperantoplatsen
och vid Skeppsbroplatsen. Biltillgangligheten
till de nya bebyggelsekvarteren blir ocksa lag
da Kkollektivkorfalten ligger narmast bade pa
Skeppsbron och i Stora Badhusgatan. Att bygga
sparvag i tva gator i stallet for i en blir ocksa totalt
sett dyrare an att koncentrera utbyggnaden till en
gata.

| 6ster (vid Operan) har en biltrafikldsning med
tre parallella, dubbelriktade gator valts bort da
det inkraktar alltfér mycket pa vistelseytorna.




3.3 Gallande planer, mm

Riksintresse for kulturminnesvarden, fast forn-

[amning
Hela omradet ingar i riksintresseomradet

Goteborgs innerstad. Omradet ar ocksa fast
fornlamning. Fornldamningarna ar skyddade enligt
kulturminneslagen.

Dagens anlaggningar och byggnader speglar
i forsta hand omradets anvandning som hamn
efter 1800-talets mitt men har finns ocksa spar
fran den tid da detta var en del av stadens
befastningar. Bevarade delar fran de olika

epokerna ar vardefulla kulturhistoriska inslag
i miljon. Byggnader och anlaggningar som
tillkommit efter 1960 tas inte upp har.

Oversiktliga planer, program

| den kommuntackande oversiktsplanen
- OP 99 — finns ny sparvdg markerad i Stora
Badhusgatan - Skeppsbron, Sédra Hamngatan
och Packhusplatsen — Sankt Eriksgatan.
Som  exploateringsomraden  fér  blandad
stadsbebyggelse pakortsiktartva omradenutmed
Skeppsbron respektive Packhuskajen angivna.
Vidare ingar ett reservat for en ny tagtunnel under
Packhusplatsen — Sankt Eriksgatan.

Fordjupad 6versiktsplan for

SODRA ALVSTRANDEN,

antagen 1997.

Utdrag ur PLANKARTA

Beteckningar:

B Bostader

BK Bostader, kontor

CH Centrum, handel,
samlingslokaler

CR Centrum, kultur, teater, mm

K Kontor

P Parkering
T Trafik

\Y Hamn

w Oppet vattenomrade
WV1  Oppet vattenomrade med

bryggor
PARK Allman plats, park

Omradet ingar ocksa i den detaljerade
oversiktsplan for Soédra Alvstranden, som
antogs 1997. Planen anger féorutom ovan namnda
ocksa en exploateringsmojlighet féor "Centrum,
handel, samlingslokaler” bakom Folkets hus, ett
park- och vattenomrade pa Packhusplatsen samt
en park mellan Vastra Nordstaden och Operan.
Planen innehaller rika illustrationer pa hur olika
delar av Sodra Alvstranden kan gestaltas (se
Gétatunnelbilden pa féregaende sida).

Under de nio ar som gatt sedan planen antogs
har dock vissa forutsattningar forandrats. Det
galler till exempel mojlig atkomst av del av
Stenas omrade vaster om Rosenlundskanalen,
Rosenlundsverkets avveckling och en framtida
tagtunnelanslutning mot Hisingen vid Lilla
Bommen. Vidare har vissa inslag i planen ater
kommit upp i de inledande samtalen kring
utformningen av Sédra Alvstranden, som till
exempel bebyggelsestrukturen norr om Folkets
hus och utmed Skeppsbron, sparvagens

dragning mellan Jarntorget och Lilla Torget
samt utformningen av Packhusplatsen och Lilla
Bommen.

| kommunens Vattenplan fran 2001, som ar ett
komplement till OP 99, behandlas saval Gota
alv som de inre vattenvagarna i stadens kanaler.
For Rosenlundskanalen rekommenderar Vatten-
planen stationara, icke kommersiella batar
samt sma fritidsbatar. Fér Stora Hamnkanalen
rekommenderar planen saval kommersiella som
icke kommersiella batar.

| Kringen-projektets huvudrapport, antagen av
kommunfullmaktige 1995, betonas att "Kringen
ar mycket viktig for Goteborg som symbol for en
attraktiv kollektivtrafik, att den bor genomforas
konsekvent med hog reskomfort och att Kringen
kan bidra till en angelagen miljdupprustning pa
manga platser langs linjen”. Inte minst viktig i
detta avseende ar delen Jarntorget — Stenpiren. |
Kringen-projektet ingar ej delen Stenpiren — Lilla
Bommen, men den s k Operalanken finns antydd
som en framtida utbyggnadsmajlighet.

| huvudrapporten ar sparvagen redovisad
pa egen banvall, vilket fran stadsmiljo- och
utrymmessynpunkt inte ar sjalvklart i alla lagen,
ej heller hallplatslaget mitt emellan Rosenlund
och Stenpiren — Packhusplatsen.

Detaljplaner
For tunnelmynningarna finns nya detaljplaner

(laga kraft 1999-2000) som reglerar kvarter
och allméanna platser, men ej utformningen av
de senare. Nya planer har ocksa upprattats for
Packhuskajen (Operan - Tullpackhuset). For
ovriga delar galler aldre, inaktuella detaljplaner.
En plandversyn av hela strackan Jarntorget —
Lilla Bommen ar darfor angelagen.



3.4 Pagaende mark- och vattenanviandning

Gotaleden har haft en dubbel funktion; dels som
trafikled for langdistant trafik, dels som sdkarring
for det zonindelade City. Nu kan funktionen
renodlas till den senare. Kollektivtrafiken ar
redan idag omfattande. Pa delen Rosenlund -
Skeppsbroplatsen gar 8 busslinjer och pa delen
Packhusplatsen - Lilla Bommen 3 linjer.
Sammanlagt finns i omradet ca 1.300 bilplatser,
varav 670 ar gatuparkering, 230 parkering i
avrivna kvarter och 400 i P-Arken. De tva senare,
dvs 630 platser sdder om Stora Hamnkanalen,
ar provisoriska. For P-Arken kan det tillfalliga
bygglovet foérlangas maximalt till ar 2010 i
nuvarande lage. Totalt ligger 800 av platserna
soder om Stora Hamnkanalen och 500 norr
darom. Dartill finns vid Operan 3 bussplatser.
Av bilplatserna anvands de flesta for boende,
verksamma och besokare i omradet, men 300
platser ar uthyrda till verksamma i ovriga City.

Redan idag ar Soédra Alvstranden delvis ett
attraktivt omrade for goéteborgare och turister,
sarskilt delen 6ster om Stora Hamnkanalen. De
fyra stora publikdragarna hade 2005 foljande
besokssiffror:

160.000 resande

250.000 besok
67.000 besdk

300.000 besok

Borjessons batar
Goteborgsoperan
Maritiman

Casino Cosmopol

Antalet anstallda ar totalt ca 900.

Maritiman ar varldens storsta flytande fartygs-
museum.

Bland dvriga publika verksamheter kan namnas
Lila Bommens gast- och utflyktshamn, Barken
Viking (hotell, konferens, restaurang), Kajskjul 8
(restaurang och cabaret) samt Stenpirens utflykts-
och Gota Kanalbatshamn. Paddanbatarna
trafikerar saval Stora Hamnkanalen som
Rosenlundskanalen.

PackhuskajenochomradetruntOperanharbyggts
om enligt det Markprogram som upprattades av
Stadsbyggnadskontoret 1993. | programmet
finns ocksa skisserat hur Packhusplatsen kan
omdanas da Goétatunneln ar byggd.

Jarntorget ingar i Kringen, etapp 1 och har byggts
om med anpassning till bilanslutning vaster om
Folkets hus och sparvagsanslutning Oster om
Folkets hus.

3.5 Markagande, avtal, mm

Allmanna platser och vatten inom program-
omradet ags av Goteborgs stad. Delar darav
upplats for olika verksamheter, antingen i form
av tomtratter, arrenden eller hyresupplatelser.
Den tidigare kommunagda kvartersmarken har
dverforts till Alvstranden Utveckling AB.

Omradet narmast vaster om Rosenlundskanalen
ags av staden men forvaltas av Goteborgs Hamn
AB (GHAB) sa lange hamnanknuten verksamhet
bedrivs inom omradet enligt Hamnavtalet. Mellan
GHAB och Stena Line finns korttidsavtal om
kajskjul 22 respektive marken norr och Oster
darom. For omradet vaster om kajskjul 22 finns
ett arrendeavtal som galler t o m 2014-12-31.

Delar av kvarteren utmed Skeppsbron ar i enskild
ago, liksom storre delen av kvarteren Oster
om St Badhusgatan, Packhusplatsen och St
Eriksgatan.

Markagokarta
Ro6tt ar kommunagd mark / vatten

Ovrigt ar privatadgd mark eller mark dgd av kommunala
bolag

3.6 Sociala forutsattningar

Segregation / Integration

Med segregation menas en geografisk atskill-
nad mellan olika grupper (t.ex. hoég- resp.
laginkomsttagare eller personer fodda i
Sverige resp. utlandet). Den geografiska
atskillnaden speglar ofta aven sociala skillnader
i ohalsa och samre mojligheter att komma in pa
arbetsmarknaden. Integration ar ambitionen att
andra pa den situationen.

Med integration menar Goéteborgs stad att alla
medborgare i staden ar delaktiga och deltar
i samhallsbygget. Alla har ett ansvar for att

demokratin och manskliga rattigheter respekteras
i var stad. Genom att minska klyftorna och
bekadmpa segregation i samhallet kan vi forkorta
vagen till integration.

Statistiken nedan ar underlag for diskussionen i
slutet av denna del.

Befolkning
Befolkning inom Vallgraven (City): 3656 personer, nagot

fler méan an kvinnor (2005).

Befolkningsstatistik - jamforelse mellan omradet inom Vall-
graven och Géteborg stad i sin helhet (indexjamférelse).
Hoéginkomsttagare: hogre

(har 6kat de senaste 10 aren)

Medelinkomst: hogre

Personer med eftergymnasial utbildning: hogre
Personer 25-44 ar:hogre

Utlandsfédda, norden: samma niva

Arbetsloshet: samma niva

Utlandsfdédda, utanfér Norden: lagre
Socialbidragstagare: l1agre

(har minskat de senaste 10 aren)

Ohélsotal:lagre

Barn och alderspensionarer:lagre

Boende

Bostadsbestandet — jamférelse mellan omradet inom Vall-
graven och Goéteborg stad i sin helhet.
Bostadsratter: hogre

(6kat de senaste 10 aren)

Ovriga agare (t.ex. privata hyresrétter): hégre
(6kat de senaste 10 aren)

Hyresrétter, allmanyttan: lagre

(minskat de senaste 10 aren)

1rok: hogre

(6kat de senaste 10 aren)

2 rok: samma niva

(minskat de senaste 10 aren)

3 rok: samma niva

4 rok: samma niva

(minskat de senaste 10 aren)

5 rok: lagre

(6kat de senaste 10 aren)



Verksamheter

Verksamheter — jamforelse mellan omradet inom Vallgra-
ven mot Goéteborg stad i sin helhet.

Tillverkning m.m.: lagre (3% mot 17%)

Energi m.m.: samma niva (0% mot 1%)
Byggverksamhet: samma niva (1% mot 5%)

Handel, kommunikationer: samma niva (23% mot 21%)
Finansiell verksamhet, foretagstjanster: hogre (35% mot
18%)

Utbildning, forskning: I&gre (1% mot 10%)

Vard, omsorg: lagre (3% mot 14%)

Personliga och kulturella tjanster: hdgre (15% mot 8%)
Offentlig forvaltning m.m.: hégre (18% mot 6%)

Sociotopkartan beskriver olika platser pa Sodra
Alvstranden med hjalp av sociotopvarden (so-
ciotop betyder plats for manskliga aktiviteter)
som representerar olika typer av platsnyttjande.
For att fa fram en relevant karta anvander man
sig av brukarvardering (brukarna berattar vilka
platser de anvander och hur de anvander dem)
och expertvardering.

Byggar

Byggt fore 1940 hdégre

Byggt 1941-50 lagre

Byggt 1951-60 lagre il
Byggt 1961-70 lagre

Byggt 1971-80 lagre

Byggt 1981-1990 hoégre

Byggt efter 1991 samma niva

Beteckningar sociotopkarta:

Ba Bad, bada, simma, solbada
Ba Batliv, hamnaktivitet
E Evenemang, demonstration, forestall-

ning, marknad

Gs Gatusport, aktiviteter pa hard yta,
skateboard, streetbasket

K Kulturhistoria, nostalgi, historia

Mp Métesplats, folkliv, umgas, titta pa

manniskor

Vi Vila, lugn och ro, avkoppling, hamta
kraft

Pi Picknick, grilla, utflykt med fika

Pr Promenad, vandra, strosa (med eller
utan hund)

[}

BaGsMpVi

"-"'Pl'!_hﬂll‘l F P

U Utblick, utsikt, 6ppenhet, luft

3.7 Ovriga forutsattningar

| Vagverkets presentation av Gotatunnel-
projektet framhalls att "det i hdég grad ar ett
stadsmiljoprojekt. Tunneln medfor att till City
kan fogas en attraktiv miljo utefter alvstranden
med bostader, strandpromenader, kulturella och
maritima centra, restauranger, caféer, parker,
mm. Delar av nuvarande Goétaleden kan byggas
om till lokalgata.”

| sadval utredningsmaterialet som i det genom-
forandeavtal som tecknats mellan Vagverket
och Gobteborgs Stad ar dock fragan om hur
de hogt stallda stadsmiljomalen skall uppnas
endast summariskt behandlade, bade vad galler
utformning och finansiering. Det galler framfor allt
strackan mellan de tva tunnelmynningarna.

Miljd, halsa och sakerhet

Fram till Gotatunnelns Oppnande var trafiken
pa Stora Badhusgatan 34.000 fordon/dygn, pa
Skeppsbron 32.000 samt pa Goétaleden 56.600.
Andelen tung trafik var 10%. Hoéga bullernivaer,
bade ekvivalenta (upp mot 70 dBA) och max
(upp mot 80 dBA) uppmattes. Med Goétatunneln
har forutsattningarna forandrats radikalt. Trafik-
mangden ovan mark beraknas till mellan 10.000
och 15.000 fordon/dygn vid mynningarna for att
sedan avta in mot Stora Hamnkanalen.

Med den minskade trafiken pa aktuell stracka
kommer miljokvalitetsnormerna att klaras. Den
framtida paverkan pa omradet kommer framférallt
att utgoras av den lokala trafiken, Rosenlunds-
verket och den allmanna bakgrundsnivan.

Farligt gods far ej transporteras genom omradet.
Daremot forekommer vissa bensin- och
oljetransporter samt transporter av kemikalier
(syra och lut) till Rosenlundsverket och vissa
restprodukter darifran. Gota alv ar daremot
upplaten for transporter av farligt gods. Till
Rosenlundsverket transporteras ocksa olja
med tankbat. Enligt kommunens fordjupade
Oversiktsplan for farligt gods medges tat
bebyggelse fram till 10 meter fran ka;.

Riktvarde for skyddsavstand mellan energi-
anlaggning (6ver 100 MW) och bostad ar enligt
Boverkets "Battre plats for arbete” 300 meter. For
att nya bostader skall medges narmare verket
krédvs saledes att sarskilda atgarder vidtas. Nytt
tillstand for verksamheten ar for narvarande
under prévning.

Omradet narmast &alven bestar sannolikt av
utfyllnadsmassor och inom omradet har en del
verksamheter funnits som kan ha gett féroreningar
i marken. Ingen provtagning ar gjord inom det
aktuella omradet vilket innebar att det ar okant
om det finns fororeningar eller inte.

Inom omradet finns fyra vattenomraden (Stora
Hamnkanalen, Rosenlundskanalen, Gota Alv
och Lilla Bommens Hamn). Under 1997 gjordes
en undersokning dar Stora Hamnkanalen och
Rosenlundskanalen ingar. Resultat fran denna
visar att sedimenten arfororenade med hoga halter
tungmetaller. Manga dagvattenaviopp mynnar i
kanalerna vilket innebar att aven vattenfasen kan
vara paverkad, dock finns inga undersdkningar
avseende detta.



Inga indikationer finns pa att det finns nagra
rodlistade  (utrotningshotade) arter inom
omradet.

Grundférhallanden, vattenniva

Jorddjupen i omradet varierar fran fast berg mot
Otterhallan och Kvarnberget ned till mer an 40
meter utmed delar av kajerna. Den naturliga
jorden utgérs av lera. Efter 1806 ars beslut
om rasering av befastningsverken har alven
successivt fyllts ut och kajerna anlagts. Fran 1850
byggdes jarnvagen ut utmed hela kajstrackan
med fortsattning pa Masthuggskajen. Kajen mot
Sodra Hamngatan utanfor residenset byggdes
om pa 1890-talet med trapalar till fast botten, Ett
modernare kajparti (brygga pa palar) anlades pa
1950-talet vaster om Stenpiren.

Den omfattande fyllningen ovan leran har,
tillsammans med laster fran de kohesions-
palgrundlagda byggnaderna, orsakat stora
sattningar utmed Skeppsbron. Vid kvarvarande
byggnader i kvarteren Merkurius och Redaren
uppgar dessa till ca en meter. Gatan utmed kajen
satter sig sannolikt fortfarande med en hastighet
av 5-10 mm per ar.

Medelvattennivan i Gota Alv ar + 10,05 meter och
hogvattennivan + 11,20 (2-arsvarde) respektive +
11,78 (80-arsvarde). Den lagsta nivan pa gatan
utmed Skeppsbron ligger idag pa ca + 10,5.

Grundlaggningsforutsattningarna utmed  Sto-
ra Badhusgatan och Soédra Hamngatan ar
gynnsamma, medan en hojning av Skeppsbron
kréaver omfattande atgarder i form av lattfylining,
ledningsomlaggningar, mm. F&ér sparvagen pa

Skeppsbron kan paldack bli aktuellt. | Stora
Badhusgatan och Rosenlundsgatan finns stora
fijarrvarmekulvertar, m fl ledningar.

Teknisk férsoérjning

| omradet ar alla forsérjningssystem val utbyggda.
Dock pagar stora omlaggningsarbeten orsakade
av Gotatunneln, framfor allt vid den vastra
tunnelmynningen. En uppdaterad samlingskarta
behovs darfor som underlag for kommande
detaljplaner.

3.8 Samrad steg 1

Ett forsta samrad om program for Sddra
Alvstranden genomfordes under hésten 2003.
Ett antal aktiviteter genomfordes, bland andra
utstaliningar,samradsméten, stadsvandringaroch
omrostningar. Debatten i media var omfattande.

Programhandlingen da, steg 1, behandlade
trafik och allmanna platser. For delen Jarntorget
— Stenpiren presenterades tre trafikalternativ,
dar fragan om den nya sparvagens strackning
ronte storst intresse. De flesta remissinstanser
och majoriteten i omrostningarna forordade ett
alternativ dar sparvagen drogs i Rosenlundsgatan
— Skeppsbron — S6dra Hamngatan.

3.9 Alvstrandsmodellen

Stadsutveckling hanteras allt mer i samverkan
mellan kommunen och olika privata aktorer och
anvandare. Detta beror pa att byggandet av
staden kraver stora samhalleliga investeringar,
som till del konkurrerar med behoven att anvanda
skattemedel inom till exempel skola, vard och

omsorg. Kraven pa ett utdkat deltagande i
fragor som ror staden véaxer sig samtidigt allt
starkare.

Som alternativ till den traditionella, sam-
hallsstyrda utvecklingsprocessen eller en
omfattande privatisering, har Goteborg
utvecklat nya metoder for stadsutveckling
som under senare tid tillampats pa
Norra Alvstranden dar det av kommunen
helagda Alvstranden Utveckling AB fatt ett
huvudansvar for stadsutvecklingen. 2004 gav
Kommunstyrelsen Alvstranden Utveckling AB
aven detta ansvar inom Sodra Alvstranden,
Gullbergsvass, Backaplan och Ringon.
Modellen innebar att stadsutvecklingen
kan ske utan kostnader som Dbelastar
skattebetalarna.

Alvstranden Utveckling ABs
ansvarsomraden

Ostra
Kuvillebacken

Backaplan

Gullbergs-
vass

| nara samarbete med anvandare, kommunala
forvaltningar, fastighetsagare och andra
intressenter som ar med och skapar Den Goda
Staden, byggs ett mervarde upp i kommunens
mark och fastigheter som sedan kan
realiseras. Stadsutvecklingsprocessen i sig
genererar pa sa satt resurser for investeringar
i ny infrastruktur eller i andra samhallsbehov,
samtidigt som inflytandet éver stadens innehall
och gestaltning far en storre spridning. Pa
Sédra Alvstranden har metoden utvecklats
ytterligare genom en intresserad allmanhet
involverats i ett idé- och analysarbete genom
den pagaende Dialog Sddra Alvstranden och
genomforda Parallella stadsanalyser.

3.10 Dialog Sédra Alvstranden

Sedan varen 2005 pagar en ny form av
medborgardeltagande [ planprocessen
— Dialog Sédra Alvstranden — med syftet
att vidga det offentliga samtalet om Sodra
Alvstranden, ett av Goteborgs idag viktigaste
stadsutvecklingsomraden. Dialogen
har och har haft tre viktiga inslag: tva
arenor for Dialog Sédra Alvstranden, dels
Stadsmuseet, dels hemsidan www.alvstaden.
se, samt genomforandet av s k parallella
stadsanalyser.

Kommunstyrelsens uppdrag
Kommunstyrelsen i Géteborg beslutade i juni 2004 att

Norra Alvstranden Utveckling AB (sedan 2006-01-01
Alvstranden Utveckling AB) utbver sitt tidigare uppdrag
for Norra Alvstranden, @ven skall vara utvecklingsbolag
for Sédra Alvstranden. | ett tillaggsbeslut i februari 2005

kompletterades uppdraget med bl a foljande "direktiv”:



« att kommunen fortsatt stimulerar till en 6ppen debatt och
finner former for inflytande

« att mojligheten till inflytande skall finnas i ett tidigt skede

+ att det finns ett stort matt av flexibilitet i inflytande-
processen

« att pabodrja vad som kan rubriceras som det "offentliga
samtalet”

« att aktiviteterna skall riktas till saval en bred allmanhet
som till sarskilda malgrupper och paga under hela plan-
och exploateringsprocessen

« att flertalet av aktiviteterna skall koncentreras till en plats
« att nagon form av “tavling” kring Sédra Alvstrandens
utveckling kan vara vardefull

« att forfarandet maste ha ett brett anslag och inte endast
avse arkitektoniska aspekter utan i stéllet praglas av
mangfald, saval vad galler deltagare som forslagens
innehall

» att ett program utarbetas under forsta halvaret 2005, att
parallella stadsanalyser genomfdrs under slutet av 2005
och bearbetning under forsta halvaret 2006.

Ett stort antal aktiviteter inom ramen for Dialog
Sédra Alvstranden har genomférts under 2005,
forutom den standigt levande utstallningen pa
Stadsmuseet ocksa seminarier, studiecirklar,
stadsvandringar, lunchféredrag, visningar for
grupper, skolor, féreningar och foretag. Flera
kommuner har gjort studiebesok.

3. 11 Parallella stadsanalyser

Kommunstyrelsens direktiv att genomféra
"nagon form av tavling” tillmotesgick Alv-
stranden Utveckling AB tillsammans med
Stadsbyggnadskontoret genom att arrangera
s k parallella stadsanalyser. Det har inte varit
en tavling, utan parallella uppdrag, d v s ett
satt att i uppdragsform arbeta med analys,
syntes och vision. Analysen avsag tidigare
planeringsunderlag samt de manga idéer och
forslag som kommit in fran géteborgarna under
varen.

Intresset for deltagande var mycket stort och fem
projektledare med olika kompetenser kring sig
("lagen”) valdes ut for den komplexa uppgiften.
Till varje lag kopplades en medborgargrupp,
bestaende av sex personer med en bred och
for Goteborg representativ. sammansattning.
Dessutom gavs ett barn- och ungdomslag
mojlighet att delta i arbetet.

Den 18 augusti 2005 holls startmote och en
manad senare holls ett offentligt moéte pa
biografen Draken da lagen redovisade hur man
tagit sig an goteborgarnas idéer och forslag och
presenterade sina egna, preliminara tankar och
visioner. Drygt tva manader senare, presenterade
lagen sina slutresultat for allmanheten, dels
med en presentation pa en fullsatt biografen
Draken den 14 december 2005, dels genom att
materialet stalldes ut pa Stadsmuseet fr o m den
15 december. Samma dag som slutredovisningen
skedde fick alla hushall i Goéteborg en bilaga
till tidningen Vart Goéteborg dar lagens férslag
sammanfattades i ord och bild. Politikerna i
Alvstrandens styrelse och i Byggnadsnamnden
hade dessforinnan fatt en férhandsinformation.

Programmet for de parallella stadsanalyserna
Infor starten av de parallella stadsanalyserna
utarbetades ett program dar uppgiften beskrevs
och underlagsmaterial presenterades. Foljande
ar exempel pa formuleringar i programmet:

+ Vika ar de \viktiga drivkrafterna for
stadsutvecklingen — allmant for Goteborg och
specifikt for Sddra Alvstranden?

« Hur kan Sédra Alvstranden stérka och starkas
av det existerande city?

* Hur kan Sédra Alvstranden bli en viktig del av
Goteborgs nya ansikte mot alven?

* Hur kan Soédra Alvstranden bli en tillgang for
alla?

« Hur kan Sédra Alvstranden utvecklas pa
miljomassigt basta satt?

* Hur kan de natur- och kulturhistoriska
forutsattningarna tas tillvara pa basta satt?

* Hur kan Sodra Alvstranden bli en aktiv del av
staden hela tiden?

* Hur ge den nya stadsdelen sarpragel och
identitet?

 Hur kan Sédra Alvstranden bli en trygg och
saker miljo?
* Hur kan
etappvis?

Sodra  Alvstranden utvecklas

Resultat
Resultatet av de parallella stadsanalyserna kan
kort sammanfattas pa foljande satt:

Forslagen ar som regel mattliga till sin karaktar
vad galler exploatering

De flesta lagen betonar betydelsen av strak och
motesplatser och anger Rosenlund, Stora och
Lilla Bommen som viktiga knutpunkter.

Ett genomgaende drag ar att Géteborg som
hamnstad bor manifesteras.

Manga av lagen foéreslar nagon form av badan-
laggning i omradet.

Alla lag foreslar att huvudsakligen bostader till-
sammans med andra funktioner som kanneteck-
nar blandstaden byggs pa Skeppsbron.

Flera av lagen betonar vikten av att allt inte be-
stams nu.

Lagen egna sammanfattningar av forslagen foljer
pa sidorna 20-25. En mer utforlig beskrivning av
forslagen finns i utvarderingsgruppens rapport
(bilaga 2).

Utvardering
Efterattresultatetav de parallellastadsanalyserna

presenterades i december 2005 har Alvstranden
och Stadsbyggnadskontoret utvarderat det
inkomna materialet.

Utvarderingsgruppen har bestatt av:

Olle Lindkvist, Alvstranden,

Sten Imberg, Alvstranden,

Anders Svensson, Stadsbyggnadskontoret,
Lennart Widén, Stadsbyggnadskontoret.

Utvarderingsgruppens rapport i sin helhet

med analys och kommentarer finns i bilaga
2. Rapportens rekommendationerna har lyfts
in i programmets del 2 som en koppling till
programforsiget.

Dialog Sédra Alvstranden har under 2005 innehallit en
rad aktiviteter, bl a har dialogcentrum i Stadsmuseet varit
valbesokt.



Lag Ord & Bild fattni

Var grupps 6vergripande och mest centrala idé ar att
planeringen och férslagen fér Sédra Alvstranden bor
relateras till och integreras med Goteborgs centrala delar.
Det innebar att Sddra Alvstranden gérs rumsligt tillgéng-
ligt samt innehaller verksamheter och en typ av bostader
som saknas i den omgivande staden. Var vision om
omradets karaktar tar hansyn till Géteborg Citys nuva-
rande karaktar, utbud av verksamheter, bostadstyper och
befolkningssammansattning. Vi har darfor foreslagit:

Bostader Att det byggs hyresréatter med en blandning
av lagenhetsstorlekar, till rimlig hyresniva, som forvaltas
av ett kommunalt bostadsbolag. Hélften av lagenheterna
skall reserveras for sokande fran stadsdelarna Biskops-
garden, Larjedalen, Gunnared och Bergsjon i syfte att ta
ett forsta steg for att 6ppna upp en alltmer segregerad
bostadsmarknad.

Verksamheter Bostader och verksamheter blandas
genom att bottenvaningarna innehaller alltifran caféer,
restauranger och butiker, samt kontors/méteslokaler finns
pa andra vaningen. Detta ar en viktig grund for att fa
omradet att bli levande.

Fléden Utformningen av Sédra Alvstranden handlar inte
bara om byggnader, stor vikt bor ocksa laggas vid att
gora omradet till en rumsligt integrerad del av staden i
syfte att framja naturliga rorelser i omradet. Genom en
sa kallad spacesyntax-analys pa var vision av Sédra
Alvstranden har vi bland annat identifierat att tre av de
idag mest avskilda och svarnavigerade stadsrummen kan
omvandlas till strategiska métesplatser. Det ar i dessa
tre knutar som omradet kan “I6sas upp” och ge Sodra
Alvstranden grundférutsattningar att fungera som en lank
mellan Géteborgs centrala stadsdelar , istallet for den
barriar som omradet utgor idag.

Motesplatser Varna vissa omradens naturliga fléd ge-
nom att skapa motesplatser sasom torgomraden. Skapa
ett "Frélunda kulturhus” med ett angransande badhus,
bredvid Operan. Gor Frihamnen till en fristad pa somma-
ren.
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Lag Liljewalls sammanfattning

Vi har delat upp Sédra Alvstranden i delomraden, som har
sina egna forutsattningar, nar man ser det i samband med
staden idag och med tanke pa hur det kan se ut i framti-
den.

Jarntorget/Frilagret/Rosenlund: Har ser vi en ny
knutpunkt. Genom forstarkning av det redan kulturaktiva
omradet kring Jarntorget anser vi att aven omradet kring
Frilagret ska kunna vidareutvecklas. Tillsammans med
detta foreslar vi cirka 350 bostader i soligt Iage nere vid
Alven.

Skeppsbron: Har foresla vi bostadskaverter med olika
upplatelseformer, cirka 300 Iagenheter, langs Stora
Badhusgatan. Mellan dessa kvarter och vattnet blir det ett
kajstrak, gang- och cykelstrak samt sparvagn. Sparvagen
dras nere vid vattnet for att man ska fa ett attraktivt lage
for kollektivtrafik, fler manniskor ska enkelt kunna komma
till det nya omradet. Kajen byggs ut med nya pirar, har
finns plats for olika vattenaktiviteter, bad, sport, lek i soligt
lage.

Packhuskajen/Operan: Detta blir det nya park- och ngj-
esstraket, fran Skeppsbron till Operan; ett strak med olika
aktiviteter och ndjen, med Operan, Casinot, Kajskjul 8 och
ett nytt Danspalats. Har finns ocksa planteringar, fontaner,
skulpturer och lekplatser.

Hojdpunkten: For att etablera nagot som kan vara till
gladje for alla goteborgare, som kan ha ett mangsidigt
och omvaxlande innehall, féreslar vi ett "torn”, som kan in-
rymma manga olika verksamheter, och som placeras har
vid vattnet. Har skulle man kunna visa Goteborgs manga
olika ansikten, 6ppet for alla. Det kan garna bli hogt; en
spektakular byggnad - inget hérghus, men hogt.

Lilla Bommen/Nordstan: Vi foresla att Ostra Nordstan
med all sin kommers, sina affarer och manniskor byggs
ut, ner mot alven. Pa sa satt far alla besdkarna gladje av
vattenkontakten och den vackra utsikten. Mellan denna
utbyggnad och framfér Operan foreslas vi ett torg, "Hamn-
torget” som kan bli en festplats, marknadsplats, en slags
motsvarighet och kontrast till Gétaplatsen.
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Lag Rhizoms sammanfattning

Var vision for Sédra Alvstranden handlar om att dka till-
gangligheten till platsen men aven att den enskilda man-
niskan ska fa ett storre inflytande i beslutsfattandet om
omradets framtid.Vi har dessutom arbetat utifran tanken
om ett Sédra Alvstranden som &r héllbart ur ett ekono-
miskt, ekologiskt och socialt hdnseende. Vi har forsokt
uppna dessa mal genom féljande forslag:

Vi vill koppla Sédra Alvstranden till andra delar av staden.
Det gér vi exempelvis genom en bro till Norra Alvstranden,
en farjeterminal for skargardsbatar i centrum och en hég-
bana som gar mellan Biskopsgarden och Torslanda.

Vi tycker att alven ar stadens mittpunkt och att Bananpiren
bor fa en mer central roll i Géteborg.

Vi vill att SUAB (Sédra Alvstranden Utveckling AB) ger
medborgarna 6kat inflytande i Alvstranden AB nér det
géller beslut om Sédra Alvstrandens planering. VI fére-
slar ocksa ett informationstorg och byggnad, en levande
diskussionsplats om Sédra Alvstrandens framtid.

Vi har skapat promenadstrak och offentliga platser pa
Sédra Alvstranden och Bananpiren som kopplar till vattnet
pa ett fantasifullt satt.

Hur vi tanker om staden paverkar hur den byggs och
utvecklas. Dagens dnskemal och férvantningar om staden
kommer sannolikt inte att vara desamma om femtio ar. Vi
har utvecklat olika typer av planeringsverktyg som tar han-
syn till att var syn pa staden férandras.
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Lag IRC:s sammanfattning
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Lag Barn och Ungdoms sammanfattning

Medborgarna i var grupp tycker att det ar viktigt med nar-
het till skola och kompisar. De vill kunna ga och handla pa
egen hand, eller traffa sina vanner och ta en fika utan att
behdva vara radda fér skumma typer och farliga gang.

Ett satt ar att skapa gardar dar folk kan umgas och sand-

l&dor med bénkar runt, dar olika aldrar kan métas. Eller _ gt e W _

att man satsar pa kollektivboende och gemenskap. Det A= iy g < e i g

kanns tryggt att bo i ett omrade dér alla kanner alla och chars B e . e o -

dar det finns naturliga motesplatser. N - : B e
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Laget vill att kollektivtrafiken byggs ut. P4 Sédra Alvstran- L T =

den vill var grupp ha cykelbanor. Garna nara sparvagnss-

par som i sin tur kan dras langs Badhusgatan och vattnet,

bort mot Operan. Biltrafik vill ungdomarna helst inte ha i

omradet alls, och absolut inte vid vattnet.

| en park finns nagot for alla. Darfor vill ungdomarna ge
stadens medborgare ett rejalt gronomrade vid Sédra Alv-
stranden. Men inte en mork och ogenomtranglig park. Var
grupp foresprakar en transparent park, med rejal och bra
belysning, garna med en del bebyggelse i.

Unga i Goteborg saknar en bra métesplats, ett stélle dar T o, T o
de kan umgas utan att bli ruinerade. Vi féreslar en kom- : - A miypuﬂhﬂ!ﬂ AT
munalt subventionerad métesplats - ett ungdomens hus ; - ' e ";:Ir; . Fp 5s L
som skulle kunna bli ett kulturellt och estetiskt centrum for 7 ".. i
alla unga méanniskor. P u!.".a.i,;'j e
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omradet - inte ett stort shoppingcentrum, utan hellre sma- -y

affarer intill torgen. Vi vill ocksa att man battre tar tillvara
pa hamnkanslan. Det kan man gora genom att gréava upp
Ostra Hamngatan och blottlagga kanalen. Om batarna
kan ta sig anda upp til Lejontrappan blir hamnen en adra

som ger liv at hela centrala Géteborg.

Piromrade

“Feygel ochungt utmed vatinet.
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4 Ansprak, onskemal

Avsnittet Ansprak, onskemal ar en samman-
stallning av sadana som framstallts i olika
sammanhang; i arbets-, intressent- och referens-
grupper samt i de parallella stadsanalyserna.

4.1 Turism, evenemang

Jarntorgsomradet - Linnégatan har en stor
potential att utvecklas till en turistattraktion med
en mer smaskalig karaktar an Lilla Bommen
- Avenyen. Jarntorget utgdér ocksa porten till
Goteborg for Stenas resenarer. Ett attraktivt,
kontinuerligt strak skulle skapa en battre koppling
mot City an idag.

De tre stora attraktionerna oster om Stora
Hamnkanalen - Casinot, Maritiman och
Goteborgsoperan har kompletterats med ett
emigrantmuseum i del av Tull- och packhuset.
Battre kopplingar mot City med fler attraktioner ar
onskvart. En sadan kan vara ett fartygsmuseum,
bl a innehallande det konserverade "Goétavraket”.
Ytterligare en kan vara om ostindiefararen
Goétheborg far sin kajplats pa Sédra Alvstranden
efter hemkomsten fran Kina.

4.2 Ovriga verksamheter

Rosenlundsverket utgor en viktig komponent
i stadens fjarrvarmenat, saval som producent
som viktig knutpunkt fér distributionen. Aven el
producerasiverket, som eldas med saval naturgas
som olja 5 vid spetslast under kalla perioder. Den
senare tas emot direkt fran tankbat som fortdjer
vid Skeppsbron, varifran inpumpning sker via

ledning i Rosenlundsgatan. Alternativ ar att
transportera oljan med lastbil. Ovriga transporter,
bl a av tungt material till anlaggningen, sker
via Rosenlundsgatan. Dessa kraver temporara
avstangningar av gatan. Goteborgs Energi har
vissa tillbyggnadsplaner for andra verksamheter.

Stena Line kommer att ligga kvar under
Overskadlig tid (atminstone till 2014/2032). Det
innebar attdenigallande dversiktsplan foreslagna
parken vaster om kajskjul 22 inte ar realistisk
i dagslaget. Ocksa den nyligen ombyggda
forsorjningsbyggnaden vaster om kajskjul 22 far
betraktas som permanent. Med ombyggnaden av
Gotaleden krymper Stenas terminalomrade och
mojligheterna att avstd mark norr om Heurlins
Plats.

4.3 Bostader

Ett starkt kommunalt dnskemal ar att komplettera
City med bostader pa Sodra Alvstranden, nar
detta nu blir mgjligt. Omradet kan darmed bli
befolkat dygnet runt, vilket ar ett av blandstadens
signum. Mogjligheterna ar emellertid begransade
och darfor skall de som ges prioriteras. Det galler
sarskilt Skeppsbron. Varierade upplatelseformer
efterfragas for att 6ka tillgangligheten till de nya
bostaderna.

4.4 Offentliga rum, gronstruktur och vatten

Kaj och vatten ar Sédra Alvstrandens karaktéaris-
tiska och viktigaste element. For att skapa de
nya motesplatser som gobteborgarna langtar
efter maste de offentliga rummen utformas med
omsorg. De till stor del hardgjorda ytorna behdver

kompletteras med grona inslag och platser
som inspirerar saval till lek som till avkoppling.
Vatten pa land kan ocksa bidra till en plats’
attraktionskraft. For att de allmanna platserna
ska vara tillgangliga for alla far de inte i for stor
utstrackning privatiseras med uteserveringar
och dylikt, &ven om sadana inslag ocksa ska
rymmas.

Sarskilt i anslutning till nya bostader behdvs
avskilda, halvprivata rum med ett stort inslag av
gronska (och vatten). Det kan ske i kvarterens
inre.

4.5 Kulturmiljo, arkeologi

Hela straket utgdr en kulturhistoriskt vardefull
miljo. Det &r en del av fornlamningen RAA
Goteborg 216:1 och ingar i riksintresseomradet
Goteborgs innerstad. Miljon ar ocksa upptagen i
kommunens bevaringsprogram.

Bevarade delar over och under mark speglar
omradets utveckling fran befastningsanlaggning
till betydande centrum for Goteborgs handel och
sjofart.

Fornlamningar

Omradet omfattade ursprungligen ett
sammanhangande strak med murar, bastioner,
yttre forsvarsanlaggningar ute i alven samt Lilla
Bommen, Stora Bommen och Masthamnen
(se karta pa sid 27). Det ar en viktig del av
fornlamningen RAA Goéteborg 216:1. Vid
schaktning eller andra ingrepp inom fornlamning-
en kravs tillstand fran lansstyrelsen. Om tillstand
ges kommer arkeologisk undersokning att
kravas.

| samband med utbyggnaden av Goétatunneln
gjordes omfattande schaktningar vid Lilla
Bommen. Da patraffades ett batvrak och lamning-
ar efter befastningarna bl a murar, sankverk och
palrader. Liknande fynd finns troligen langs delar
av straket.

Bebyggelsemiljo

Dagens byggnader och anlaggningar speglar
framfor allt omradets anvandning som hamn efter
1800-talets mitt men har finns ocksa spar fran
andra epoker. Bevarade delar fran olika epoker
ar vardefulla kulturhistoriska inslag i miljon.
Dessa och de sarskilt vardefulla delmiljoerna bor
behallas och lyftas fram.

1620-1840

Viktiga karaktarsdrag fran tiden fére 1840 ar
Oppningarna in mot staden bade vid Stora och
Lila Bommen och dar Vallgraven moter alven
vid Rosenlund. Residenset tillhdr ocksa denna
epok. Det ar en av Goteborgs aldsta byggnader
och den utgor idag ett mycket vardefullt blickfang
i stadsbilden.

1840-80

Utformningen av kajerna, hamnbassangerna och
aven byggnadskvarteren soder om Operan ar i
huvudsakbevarad sedanutbyggnadstiden.Denna
"grundplan” har stor betydelse for helhetsmiljon
i omradet och bodr vara en utgangspunkt vid
planering.

Den viktigaste bevarade byggnaden fran
aren 1840-80 ar Tull- och Packhuset. Andra
intressanta byggnader som anknyter il
tiden ar Navigationsskolans &ldsta del och



Bilden visar ungefarligt Iage for 1700-talets befastningsanlaggningar i férhallande till dagens bebyggelse. Utanfor Vallgra-
ven och i alven fanns ocksa anlaggningar. Befastningarna har byggts ut och férnyats i tre etapper: gult 1620-1643, gul-
grént 1620-1643 och senare forstarkt , gront 1644-1683, rott 1684-1720. Redovisningen ar schematisk. Bilden hamtad ur
Vastlankens underlagsrapport Kulturmiljé.

1‘15:"'. 'ﬁ___,j Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och anlaggningar
;.:;m" 19, - frén tiden fére cirka 1960.
-

20 W : _|'I 1. Tull- och Packhuset. Uppfort som tullhus 1864.
. =

Hasselbladskvarterets hornhus mot  Ostra
Hamngatan. De tva svangbroarna ar ett
teknikhistoriskt dokument fran denna tid.

1880-1950

Storre delen av dagens bebyggelse tillkom under
denna epok. Sarskilt framtradande ar raden med
monumentala byggnader vid Packhusplatsen
Ostra sida och de tva husen Skeppsbron 4-6
som visar rederirdrelsen betydelse for Goteborg.
Viktiga ar ocksa de tre bevarade traskjulen
som har direkt anknytning till den tidigare

i
e 7 Tillbyggt 1885. Pabyggt mot Packhusplatsen 1927.
_:_} el 2. Hamnskjul 8. Uppfort 1885. Tillbyggt 1909.
3. Hertzia, kontorshus som ocksé innehallit bostader.
Uppfért 1901.

hamnverksamheten och f d Frilagret i omradets 4. Transatlantic, f.d. kontor for rederi. Uppfort 1942.
utkant. 5. Hemland. Byggt som hotell 1898.
6. Brostromia, f.d. kontor for rederi. Ombygagt till
T - nuvarande utseende 1926-28.
Sarskilt vardefulla delmiljoer 7. Residenset. Uppfort som bostadshus 1648-
Stora Hamnkanalens yttre del med omgivande 50. Residens fran &r 1700. Om- och pabyggt till
byggnader tilsammans med de tva anslutande nuvarande utseende 1851. Anslutande byggnad vid
platserna, Packhusplatsenoch Skeppsbroplatsen, et — Sodra Hamngatan (landstatshuset) uppfort 1921.
ar omradets centrala punkt. Miljdn har har ett s \li"h._i;u?ital A Kontorshus mot Badhusgatan fran 1940-talet.
. .. - N .. . = T 1 — 8. Skeppsbroplatsen 1. Uppfort 1935 som kontor m.m.
speciellt varde och kraver sarskild hansyn vid 4 Ursprungligen med takterrass.
planering. Den omfattar ett 10-tal byggnader s - 9. Skeppsbron 4. Uppfért 1914 som kontorshus.
som speglar omradets historia fran 1600-talet ’"ﬂw 10. Skeppsbron 5-6. Uppfort 1897. Har bl.a. innehallit
till 1950-talet. Har finns ocksa valbevarade kajer Skeppsiiro § :«;ntor:): Svenska Lloyd, redareforeningen och
. o . otsverket.
och svangbron fran 1800-talets mitt. 11. Frilagret. Byggt 1918,
12. Héghuset Otterhall. Byggt 1927.
Inom ovriga finns vardefulla inslag som bor 13. Ahlbergska huset, f.d. bostadshus. Byggt cirka 1785.
beaktas. Det ar bl a miljon vid Rosenlundskanalen Endast sma andringar har gjorts.
med svangbron och fd Frilagret, kontorshusen pa 14. Navigationsskolan, _yttre nordvastra delen. Uppford
Skeppsbron och straket med 1800-talsbyggnader 15 ;859'62' Om- och tillbyggd 1914.
. o I . . Bostadskvarter byggt 1903-04.
langs Kvarnbergets kant. Viktiga ar ocksa 16. S:t Eriksgatan 3. Kontorshus uppfért 1870.
passagen upp till fd Navigationsskolan med 17. S:t Eriksgatan 4 (Fralsningsarmens hotell). Uppfort
det anslutande bergspartiet som syns utifran 1871. )
Packhuskajen, Torggatans méte med omradet 18. Hasselbladska kvarteret. Ostra Hamngatan 1 - 3
och trapporna vid Stora Badhusgatan. Det finns Sg?(f:ﬂ]l?a% och Sankt Eriksgatan 1951 ar sarskilt
ocksa andra Vlktlga Siktlinjer i omradet. 19. Tva hamnskjul byggda 1924.
20. Lilla Bommens hamn.
21. Stora bommens hamn.
22. Jarnbro fran 1800-talets mitt.
23. Rosenlungskanalens (Vallgravens) mote med alven.
24. Jarnbro fran 1800-talets mitt.
25. Rosenlundsverket. Kvarteret har sedan 1840-talet

anvants for stadens energiforsorjning. Valbevarad
tegelfasad fran 1953.
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4.6 Gang- och cykeltrafik

Foérvantningarna pa ett attraktivt gang- och
cykelstrdk utmed alven &r stora. Gang-
forbindelserna mellan City och Sédra Alvstranden
ar ocksa viktiga att varna och utveckla. Strak
som bor forstarkas ar forlangningarna av Ostra
Hamngatan, Torggatan, Postgatan, Norra och
So6dra Hamngatorna, Esperantoplatsen och
Heurlins Plats. Aven battre kopplingar fran
Kvarnberget och Otterhallan an dagens bor om
mojligt skapas.

Det viktigaste cykelstraket ar det utmed alven.
Innanfor detta sker cykeltrafik som regel blandat
med biltrafik pa Citys gator. Kopplingarna mot
Alléstraket bor dock ske pa separata cykelbanor
saval vid Jarntorget som vid Lilla Bommen - Nils
Ericsonsplatsen. Ocksa kopplingarna dver alven
ar viktiga och bor forstarkas.

4.7 Kollektivtrafik

Huvudsyftet med Kringen ar att skapa okad
tillganglighet lokalt och regionalt. Detta kan ske
med fler, genare och snabbare resvagar, fler
direktresemojligheter, battre bytesmodljigheter,
Okadtransportkapacitetochflexibilitet. MedKringen
fullt utbyggd kan trafiken utokas med fler linjer
och oOkad turtathet. Restiden mellan Jarntorget
och Brunnsparken kommer minska under forut-
sattning att kollektivtrafiken i huvudsak gar i
egna korfalt och att hallplatserna pa strackan blir
tillrackligt kapacitetesstarka. Bytesmojligheterna
avser byten mellan sparvagn, buss och farja.
Vissa snabbusslinjer trafikerar Gotatunneln (med
byteshallplats vid vastra tunnelmynningen), men
de flesta busslinjer kommer att nyttja de nya

kollektivkorfalten pa Sdédra Alvstranden. Med
en ny hallplats for Alvsnabben/Alvskytteln vid
Stenpiren kan en ny knutpunkt mellan de tre
trafikslagen etableras dar.

Vastlanken, en framtida tagtunnel under
Goteborg, kan bli ytterliggare ett ansprak pa
Sédra Alvstranden. Vastlanken utgér en av
flera nodvandiga forutsattningar for att kunna
skapa ett konkurrenskraftigt sparbundet kollek-
tivirafiksystem i Vastra Gotaland. Utan ett
hallbart regionalt kollektivtrafiksystem riskerar
Goteborg att i framtiden fa mycket stora problem
med hoga miljdutslapp och trangsel pa grund
av Okad bilism, vilket i sin tur kan bli ett hinder
for Goteborgsregionens fortsatta utveckling och
mojligheten att skapa attraktiva livsmiljoer i cen-
trala Goteborg. Vastlankens definitva strackning
ar under diskussion men ett av alternativen beror
som sagt Sodra Alvstranden, se karta. Val av
alternativ sker hosten 2006. Byggstart kan ske
tidigast 2011 och trafikstart tidigast 2017.

SIRIO Géteborgs nya sparvagn

Misimiren

Stabon
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Vastlankens alternativa strackningar,
markerad.
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med den som kan komma att berdra Sédra Alvstranden



4.9 Biltrafik och parkering

Kvar i markplanet blir vid tunnelmynningarna
en Dbiltrafik pa 10.000 - 15.000 fordon/dygn,
vilket innebar att pa strackor mellan korsningar
beddms ett korfalt i varje riktning vara en rimlig
utformningsprincip. Vid en olycka i Goétatunneln
under hdgtrafik leds trafiken om via atgarder
langre ut i systemet.

En god biltillganglighet innebar att ca 1.000
parkeringsplatser behovs fér idag boende,
verksamma och besdkare i omradet, foérdelade
pa ca 570 sdéder om Stora Hamnkanalen och ca
430 norr darom.

Till detta kommer parkeringsbehovet fér nya
bostader och verksamheter. For verksamheter
kan dock en lagre parkeringsnorm an dagens
tilampas.

4.10 Ovrigt

Sédra Alvstranden &r ett riskomrade for
Ooversvamningar, vilket staller sarskilda krav
pa utformningen av Skeppsbrokajen. Norra
Alvstranden byggs med damingshojden + 12,0
meter och lagsta golvhojd i entréplanet pa nya
byggnader + 12,3 meter, vilket tidigare foreslagits
aven for Sédra Alvstranden. Fragan om att hoja
dessa nivaer kan komma att aktualiseras.

i

Kringens etapper, varav Sédra Alvstranden &r den sista.

Biltrafiksystemet da Goétatunneln ar i bruk. Cityringen matar de fem zonerna i City. Trafikmangden vid tunnelmynningarna
beraknas bli 10.000 - 15.000 fordon/dygn, vilket kan jamféras med trafiken pa Vastra Hamngatan. Vid Stora Hamnkanalen
blir trafiken ca halften.



5 Reflektioner

Viktiga programfragor

Programarbetet inleddes 2002 med att ett antal
programfragor formulerades. Dessa har efterhand
omformulerats och kompletterats. Som grund for
den foljande diskussionen ligger foljande fragor:

+ Vilken karaktar skall Sédra Alvstranden ha?

+ Vilka exploateringsmojligheter kan skapas?
Vilket innehall skall dessa ha?

* Hur marknadsfor vi staden Goteborg?

» Hur skapar vi ett attraktivt och vackert hamn-
strak?

* Hur poangterar vi strédkets huvudriktningar
— ryggraden?

« Hur kopplar vi straket mot Norra Alvstranden
och mot City?

* Hur prioriterar vi gang-, cykel-, Kkollektiv-
respektive biltrafik?

* Hur I6ser vi parkeringsbehovet?

* Hur balanserar vi stadsmiljo, framkomlighet
och sakerhet?

* Hur markerar vi viktiga entréer, utblickar och
knutpunkter - hallplatslagen?

* Hur undviker vi att bygga en ny barriar som
hindrar ett 6ppnande av staden mot alven?

* Hur ser finansiering och eventuell etapp-
utbyggnad ut?

Kulturmiljén p& Sédra Alvstranden

Géteborg inom Vallgraven, varav Sédra Alv-
stranden ar en del, har stora kulturhistoriska var-
den att varna. Samtidigt sker en standig utveck-
ling av staden. Fér Sédra Alvstrandens del &r
kanske den storsta férandringen under senare
tid byggandet av Géteborgsoperan 1991-94. Nu
fortsatter fornyelsen med i férsta hand bebyg-
gandet av tomrummen efter tidigare bebyggelse
som idag ar riven. Da ar det viktigt att ansluta till
det kulturella arvet, framfor allt skalmassigt.

Men aven platserna forandras. Tillkomsten av
Gotatunneln ger goda mojligheter att aterskapa
vissa platser och tillskapa nya. Upprustningen
av Packhuskajen ar ett bra exempel pa hur detta
kan ske med inspiration fran den géteborgska
traditionen.

Marknadsféring av en stad

| en globaliserad varld dar produktionssamhallet
har ersatts av natverkssamhallet och dar den
radande bilden ar att varldens stader idag tavlar
om att locka till sig kompetens, framgangsrika
foretag och kapital hors tydliga rop efter en
tydlig marknadsforing av staden Goteborg. Nar
denna marknadsforing behandlar arkitektur
och stadsbyggande ropas det ofta efter "djarv
arkitektur”, “placera Goteborg pa kartan” och
att "vaga”. Debatten kring Sédra Alvstranden
ar inte annorlunda. Foreteelsen ar inte ny, i alla
tider har stader forsokt att utmarka sig genom
sin fysiska form och manifestera sig genom sina
byggnader.
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Stader tavlar med varandra
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Ekonomihistorikern Jan Jornmark har i boken
"Goteborgs Globalisering” tittat narmare pa
hur Goteborg har klarat denna anpassning till
Okad globalisering. “Historiskt har Goteborg,
som klassisk europeisk hamnstad, alltid vuxit
nar varldsekonomin varit Oppen, men mott
motsvarande bekymmer nar slutenhet och

nationalism varit de dominerande trenderna.
Oppenhet for nya intryck &r ett villkor for
framgang. Andra hamnstader sasom Marseille,
Barcelona, Liverpool och Hamburg har vuxit till
starka regionala identiteter och vuxit tack vare
oppenhet, tolerans och flexibilitet. Tillvaxten har
ocksé inneburit att de tata aldre stadsdelarna har
atervunnit sina historiska fordelar vilket tydligt
visar sig i dess vardeutveckling. Stadskarnan har
blivit oerhort attraktiv for boende och varierad
kommersiell verksamhet. ”

Jornmark havdar ocksa att det &r en levande och
dessutom unik stadskultur som kan skilja en stad
som Goteborg fran de alternativ som finns. "Det
levande centrum som utvecklats de senaste tjugo
aren ar en stark konkurrensfaktor for att kunna
fa rorliga manniskor att atervanda till staden
och sedan vaxa med den som utgangspunkt.
Narheten och tatheten i det forhallandevis lilla
historiska centrumet ar en konkurrensfordel,
eftersom det skapar moten och spar tid, (som
till exempel inte behdver laggas pa resande).
Historiskt sett har framgangsrika urbana centrum
dessutom utmarkts av stor tolerans for etniska
minoriteter och ideologiska sararter.”

En stadsbyggnadsteoretiker, vars teorier for
tillfallet upplever en renassans ar Jane Jacobs.
J.J:s ekonomiska idéer har ocksa pa senare tid
vunnit stor popularitet pa manga hall. Mycket
kortfattat gar hennes tankar ut pa att mangfald ar
det som ger ekonomisk tillvaxt och att det finns ett
antal viktiga punkter som en stad maste innehalla
for att lyckas ekonomiskt och undvika stagnation.
De kan sammanfattas sa har:

1. Fler funktioner inom en och samma stadsdel,
skapar fler manniskor som rér sig i omradet
under olika tider och av olika anledningar, men

anvander byggnaderna gemensamt.

2. Korta kvarter, fler tvargator innebar att man
Okar tillgangligheten och att genomstromningen
av manniskor okar.

3. For att gynna blandningen av hus som varierar
i alder och skick behovs en finkornighet (manga
mindre fastigheter).

4. HOog koncentration och blandning av manniskor
ger ett stort underlag och en bred efterfragan.

Med en blick for livet i det offentliga rummet,
det vardagliga som utspelar sig pa gator och
platser i staden, pekar Jacobs pa dessa faktorer
som grundlaggande byggstenar for tillvaxt. Det
vardagliga ar ocksa en garant for demokratin,
vardagen i staden ar till for alla, enligt Jacobs.
Dar kan var och en av oss se och mota alla
andra. Men det har aven en mer politisk betydelse
dar ett fungerande stadsliv ar grunden for olika
sociala natverk och socialt kapital vilket ger i
forlangningen beredskapen att agera politiskt.

| samma andetag som man namner Jane
Jacobs kan man ocksa komma in pa den nu
alltmer omtalade stadsutvecklingsforskaren
Richard Florida. Han ar bland annat professor
i utvecklingsekonomi vid Carnegie Mellon
University i Pittsburgh och har i sin bok "The Rise
of the Creative Class” undersokt varfor vissa
stader i USA ar mer framgangsrika an andra. Han
identifierar snabbt tva faktorer som férenar dessa
platser och stader: Teknologi — (Hightech-foretag)
och Talang (forskare, ingenjorer och andra med
hogre utbildning). Men det ar nar han kompletterar
bilden med en tredje faktor, Tolerans, som det
uppstar starka samband mellan de framgangsrika
staderna. Denna tredje faktor &ar det som utmarker
sig fran tidigare teorier kring tillvaxt och framgang
i den globaliserade varlden. Om stader ska lyckas
i sin tavlan i att marknadsfora sig, bor man satsa



pa den fysiska miljon och goéra den tilltalande for
en mangfald som kan utgéra grunden och berika
ett mer tolerant samhalle. Denna tolerans mater
Florida i Bohem-index och Gay-index, dar de som
har hogst av dessa index ocksa presterar bast i
ekonomiska termer. Bohemer och homosexuella
skapar i sig ingen tillvaxt men forekomsten av
dem pavisar ett Oppet och kreativt manskligt
"ekosystem”.

Att Géteborg maste vara med i den globala tavlan
som redan existerar ar en realitet. Den viktiga
fragan ar med vilka medel denna tavian ska
utféras. Det finns manga olika alternativ; livsstil,
stadsmiljo, ikonbyggnader, stora evenemang ar
nagra av dem. Sédra Alvstranden &r en viktig del
av staden dar det nu ges chans att skapa ett annu
attraktivare Goteborg. Ettefterliknandeavenskilda
lyckade byggprojekt pa andra platser riskerar att
skapa en forminskning av Goteborgs betydelse
och dragningskraft. Da kan det vara béattre att
det unika far vaxa som ger staden mojlighet att
komma ut som en tolerant och tilldragande plats.
En plats som vacker stort globalt intresse i en tid
da manga andra stadder som foljt strommen star
med enstaka ikonbyggnader istallet for en tat
och vibrerande massa.

Top 10 Corporate Cities= Which are the Tallesl?
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Manga stader tavlar med varandra genom att bygga ikon-
byggnader, vilket ofta ar lika med héga hus.

Ikonplagiat leder séllan till 6kad attraktivitet. Exempel fran
Glasgow (ovan) och Rotterdam (nedan). Exemplet fran
Rotterdam - ett bibliotek som férsoker efterlikna Centre
Pompidou i Paris - kanske daremot kan bidra med inspira-
tion till féradlingen av Rosenlundsverket?

Integration pa Sédra Alvstranden

Integration arettviktigtmal for Géteborgs stad. Med
integration avses att "alla medborgare i Goteborgs
stad ar delaktiga och deltar i samhallsbygget. Alla
har ett ansvar for att demokratin och manskliga
rattigheter respekteras i var stad. Genom att
minska klyftorna och bekampa segregation i
samhallet kan vi forkorta vagen till integration”
(Goteborgs stads budget 2007).

Integration och segregation ar komplexa begrepp
sominnehallermangaaspekter,varavprogrammet
for Sodra Alvstranden har méjlighet att paverka
vissa men inte andra. Integration och segregation
ar inte varandras motsatser. Boendesegregation
innebar att olika befolkningsgrupper bor atskilda,
medan integration inte pa samma satt ar kopplat
till det fysiska rummet. Integration handlar snarare
om att alla ska ha lika majligheter, rattigheter och
skyldigheter i samhallet. Integration ar darmed
storre an boendesegregationens motsats.

Att framja den samhalleliga integrationen med
hjalp av den fysiska stadsplanering innebar dels
att motverka boendesegregationen genom ett
heterogent sammansatt bostadsbestand, dels att
framja samspelet mellan olika befolkningsgrupper
pa offentliga platser, i affarer, skola, dagis, pa
arbetsplatser och i trapphusen. Ytterst handlar
integration och segregation om makt, vilka som
tillats definiera ett samhalle och kanna tillhérighet
till det, och vilka som utestangs av ekonomiska
skal eller diskriminering. Om manga grupper
tillats definiera och kanna tillhérighet, bo och
verka pa Sodra Alvstranden ar det ett steg i
riktning mot den samhalleliga integrationen, men
I6ser ingalunda problemet i sin helhet.

Staden inom Vallgraven &ar en valmaende
stadsdel, vilket ar positivt for dem som bor dar
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Stadsliv pa Skeppsbron 1920 (ovan) och vid Lilla Bom-
men 2006 (nedan). Bilden ovan: Stadsmuseet.
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idag. Problemet ar att det finns manniskor
utanfor Vallgraven som inte ar lika valmaende
och utvecklingstendensen ar att staden inom
Vallgraven blir mer och mer exklusiv. Det ar
darfor ur ett integrationsperspektiv angelaget
att pa Sodra Alvstranden bereda tilltrade for fler
befolkningsgrupper an de som finns har idag som
boende, naringsidkare och besokare.

Det ar en ganska god spridning av lagenhets-
storlekar, upplatelseformer och till viss del
aven byggnadernas alder innanfér Vallgraven.
Tendensen gar dock mot en Okande andel
bostadsratter pa bekostnad av hyresratter.



For att gynna heterogeniteten i omradet bor
andelen hyresratter bland de nya bostaderna pa
Sédra Alvstranden vara stor.

Tjanstesektorn ar tydligt dominerande inom
Vallgraven, vilket ar naturligt eftersom mer
ytkravande verksamheter inte ryms har.
Tjanstesektioen boér ocksa beredas tillfalle att vaxa
genom att bevara befintliga lokaler och tillskapa
lokaler i olika typer av lagen — och darmed olika
prisnivaer.

Platsen kan inte bli mertillganglig, snarare handlar
det om vilken prioritering mellan trafikslagen som
gors samt var kollektivttrafiklinjer och vagar leder
nagonstans, d.v.s. hur blandade resenarerna
blir.

Samspelsintegrationen i det offentliga rummet
bor gynnas genom att ha en hog offentlighet
som tilldter olika befolkningsgrupper att vistas
i och passera de offentliga platserna pa Sddra
Alvstranden.

Lilla Bommen har sannolikt stdrre majligheter att bli allmént
anvand oftare an Gotaplatsen.

Allmanheten har beretts mojligheter att komma
med forslag fér omradet —och kommer i samradet
kunna yttra sig om programmet speglar deras
Onskemal. Delaktigheten har inte begransats till
dem som bor i narheten av omradet, utan vant
sig till alla intresserade oavsett bostadsadress.

Marken pa Sddra Alvstranden &r attraktiv. Detta
kan ocksa utnyttjas i en aktiv markpolitik.

Planering for det idag okanda

Staden ar foranderlig. Hur vi ser pa staden och
tanker om dess framtid skiljer sig 6ver tid. Dagens
behov maste resultera i strukturer som gar att
g6ra om och anvanda 6ver tid. Det kan uppnas
genom en flexibilitet i planeringen dar sa manga
som mojligt ar inkluderade i stadsplaneringspro-
cessen. En balans bér rada mellan stora och sma
aktorer och mellan saval privata som offentliga.
Tidsaspekten ar ocksa en viktig del eftersom
allt behover inte ske med detsamma. Nu ar det
vasentliga de strategiskt viktiga platserna, resten
far ta tid.

Barn och unga i staden

Miljon pa Sédra Alvstranden ska vara till for alla.
Barn anvander sig aktivt av den fysiska omgiv-
ningen i sin vardag. Utemiljon ar av sarskilt stor
betydelse da denna kan erbjuda speciella for-
utsattningar for lek, upplevelse och utveckling.
For att utemiljon ska kunna tillféra barnet nagot
positivt kravs att den ar tillganglig och anvand-
bar. | och med inforandet av FN:s Barnkonven-
tion 1990 har barnens roll i samhallsplaneringen
fatt en vandning. All planering maste baseras pa
barnets basta och ge barnen mojlighet att saga
sin mening i fragor som berdér dem.

Att fraga barnen sjalva vad de efterfragar ar en
viktig del i arbetet med att skapa goda barnmil-
joer. | processen Dialog Sddra Alvstranden har
lag "Barn och ungdom” varit med och paverkat
forslaget.

Inom Vallgraven ar det ont om miljoer for barn.
Barnens behov maste tillgodoses bade i de
miljoer dar vuxna vill att barn ska vistas, t ex
pa lekplatsen, men ocksa i hela den offentliga
miljon. Trafiken utgor en stor fara for barn och
ett hinder for deras utveckling och halsa. En
genomtankt utformning av trafikmiljon till bar-
nens fordel 6kar deras mojlighet att rora sig ute
pa egen hand. En annan faktor som ocksa kan
inskranka barnens utomhusrorelse ar narheten
till vatten. Vattenomradena bor goras tillgangliga
aven for barn, da vatten ar en stor kalla till upp-
levelse och spanning. Det bor dock noteras att
de som valjer att bo i centrala staden med barn
inte kan stélla krav pa samma krav pa en lika
"saker” miljo som kan erbjudas i en mer perifer
del av staden.

En skulptur kan vacka barns leklust.

En blandad stad

Under storre delen av 1900-talet dominerades
stadsplaneringen av idén om en funktionalistisk
stad dar varje funktion placerades for sig med
distans fran varandra. Ambitionen var att skapa
trygga boendemiljoer utan storande verksamheter
och farlig trafik. Till viss del var planeringen lyckad
och vi har god framkomlighet pa vagar och stor
trafiksdkerhet i manga boendemiljéer. Men det
finns aven baksidor av den funktionsuppdelade
planeringen; otrygga folktomma omraden vissa
delar av dygnet, trafikleder som blir svarforcerade
barriadrer mellan omraden, en handelsstruktur som
bygger pa att kunderna har bil och 6kade utslapp
fran trafiken. Vissa av de har baksidorna gar att
undvika om funktionerna delvis blandas igen. Den
delvisa atergangen till traditionell stadsplanering
brukar i Géteborg omnamnas som blandstad.

| visionen om blandstaden ryms saledes mer
an blandade funktioner, dar ryms Onskan om
en levande, trygg stad, och en spannande och
attraktiv stad, om en hallbar och flexibel stad, om
en stad dar alla far plats. Blandstadens kvaliteter
skapas genom variation i stort och smatt, en del
kanns sjalvklart pa en sa centralt belagen plats
som Sddra Alvstranden, medan annan variation
maste lyftas fram och varnas genom planeringens
olika steg.

Fundamentalt i en blandstad ar att variationen
ar finmaskig. Korta kvarter, funktionsblandning
inom kvarteret. Bevara befintliga byggnader och
verksamheter i mojligaste man och integrera med
det nytillkommande. Offentliga platsers karaktar
kan variera i stort och smatt, gréna inslag behéver
inte betyda en hel park. Breda trottoarer kan ha
varierande anvandning och gynna upplevelsen



Grona inslag behover inte betyda en hel park.
Bild: Park och Natur.

Publika bottenvaningar skapar en saval livligare som tryg-
gare miljé. Med bostader ovanpa okar tryggheten aven
nattetid. Bild: Tryggare Manskligare Goteborg

av stadsmiljon. For att manga manniskor ska
kunna samsas i samma gaturum kravs nogrann
avvagning av privata — halvprivata — offentliga
zoner.

En mycket viktig aspekt av en lyckad bland-
stadsmiljé ar att manniskorna som befolkar den
ska kanna sig trygga. Det bor finnas ett samspel

Populéra gator med ett rikt innehall &r Ostra och Vastra
Hamngatorna samt Linnégatan. Ett strak som forbinder
dessa gator kan skapa ett sammanhangande nat av sa-
dana intressanta gator.

mellan ute och inne, och bottenvaningarna bor
vara publika och kunna férandras i anvandning
Over tid. Bidragande till stadens puls ar attraktiva
malpunkter samt en blandning av alla trafikslag
i lagom mangd. Generellt upplevs befolkade
platser som tyggare an 6dsliga. Sarskilt nattetid
kan kollektiv- och biltrafik bidra till en gatas/plats
befolkning och darmed en 6kad trygghet.

Stadskaraktar

Sédra Alvstranden praglas i sina bada éndar av
storskaliga kvarter/solitarer med olika innehall.
Medan Rosenlundsverket i vaster och Operan i
Oster innehaller en enda verksamhet, har Fol-
kets hus i vaster och Lilla Bommens kontors-
komplex i dster ett differentierat innehall. | vaster
ligger ocksa Frilagerhuset med en rad mindre
verksamheter. Samtliga kulturinstitutioner upp-
levs idag som relativt slutna utéat, ett férhallande
som det kan finnas anledning att &ndra pa.

Mellan Rosenlund och Operan har omradet en

mer smasklig karaktar, sarskilt pa delen vaster
om Stora Hamnkanalen. Det kan vara av varde
att behalla denna karaktarsskillnad mellan omra-
dets delar.

For hela omradet ar den ringa andelen bostader
pafallande. Efter Gotatunnelns tillkomst finns nu
mojligheten att fa en battre balans.

Tva principer har tillampats, da staden vuxit utan-
for 1600-talets befasta stad. Den ena ar att i det
frilagda befastningsomradet addera kvarter Htill
den tata innerstaden. Exempel pa denna princip
ar kvarteren vid Stora Nygatan, Ostra Nordstans
utvidgning at nordost samt kvarteren utmed
Skeppsbron. Den andra principen ar att placera
fritt liggande bebyggelse (ofta institutioner) i
randen av den tata staden. Exempel pa denna
princip ar Sociala huset och Goteborgsoperan.
Se 1880 ars karta pa sid 6 och den schematiska
kartan pa sid 8 i del 2.

Utmed Skeppsbron kan det vara naturligt att full-
folja kvarterstanken, medan delen 6ster om Stora
Hamnkanalen ar mer komplicerad. En kombi-
nation kan har vara en losning. En park mellan
Hasselbladskvarteret och Goteborgsoperan kan
ifrdgasattas; kanske ett aterskapande av ett mer
aktivt St Eriks Torg ar battre for att knyta City till
alven. Eller kanske med tanke pa platsens stor-
lek - en kombination.

Prioritering mellan trafik

En avvagning maste goéras mellan kollektiv-
trafikens krav pa korta restider och 6vriga tra-
fikanters tillganglighet. | stadskarnan kan ocksa
avsteg fran gangse sakerhetskrav behdva goras,
dels som en anpassning till miljon och dels for att

| kulturhistoriskt vardefulla miljéer far sparvagen anpas-
sas till den. Blir det for trangt pa gatan kan sparvagen ga
genom kvarteret. Exempel fran Amsterdam (ovan) och
Haag (nedan).

inte skapa nya barriarer. Hallplatser bor lokalise-
ras till naturliga noder och ha sedvanlig saker-
hetsutrustning.

For att Oka attraktiviteten pa Sddra Alvstranden
ar det viktigt att utveckla det befintliga gang- och
cykelstraket utmed kajen och dess kopplingar
vaster- och dsterut utmed alven. An viktigare ar
att koppla detta strak till naturliga sadana i City
och pa andra sidan alven. Allt for att 6ka livlighe-
ten och rérelsen i omradet.



Biltrafik i begransad omfattning kan bidra till en
gatas livlighet om den tas omhand pa ratt satt.
Darfér bor samtliga gator utformas for laga has-
tigheter. P4 Sédra Alvstranden ska dock gatorna
fungera bade som lokal angdring och som en del
av cityringen och darfor ar det viktigt att bada
funktionerna tillgodoses.

Battrafiken i omradet ar omfattande och en lamp-
lig avvagning mellan framkomligheten for den
kommersiella nyttotrafiken och andra trafikslag
pa eventuella broar maste goras. En sadan avva-
agning kan till exempel leda till att farjor visar sig
l@mpligare an lagbroar éver alven.

Parkering pa Sédra Alvstranden
Parkeringsfragan ar komplicerad. Andrade forut-
sattningar gentemot gallande Oversiktsplan
gor att nya I6sningar maste sodkas, framfor
allt som ersattning for en tidigare tankt parke-
ringsanlaggning pa platsen for befintligt Rosen-
lundsverk. Kan till exempel den provisoriska
P-Arken ersattas? Att gora Packhusplatsen
bilfri skapar ocksa ett stort ersattningsbehov.
En underjordisk I0sning kanske? Att som idag
tillgodose behovet for en stérre del av City pa
Sédra Alvstranden kan inte ses som rimligt om
attraktiva vistelseytor for goteborgarna skall
tillskapas. Pa sikt bor darfér Rosenlundsgaraget
under Kungsho6jd komma till.

Kvarfinns detegnabehovetfér Sédra Alvstranden.
Omradets attraktivitet hanger bland annat
samman med mojligheten att kunna stalla ifran
sig bilen dar. For att hushalla med marken maste
samnyttjande efterstravas i sa stor utstrackning
som majligt. | vardagssituationen bor en balans

kunna uppnas, medan besokare till storre
evenemang far hanvisas till anlaggningar utanfor
omradet.
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Parkering forlaggs ofta under torg, som héar i Haag. Varfor
inte i Goteborg?

Kopplingar till City och 6ver alven

Fran stadsbildssynpunkt kan det vara lampligt
att forstarka vissa siktlinjer for att ytterligare mar-
kera kopplingarna mellan Otterhallan respektive
Vastra Nordstaden och alven. Sédra Alvstranden
har goda forutsattningar att bli ett positivt tillagg
till City, men topografin utgor ett hinder. Basta
mojligheterna till en koppling mellan kajen och
hojdpartierna finns vid Kvarnberget. Vid Rosen-
lund, Stora Bommen och Lilla Bommen ar goda
kopplingar enklare att astadkomma.

Stenpiren langtar efter kontakt med staden. Men var ar kajpro-

menaderna pa Sodra och Norra Hamngatorna?

Att ta steget 6ver alven och pa sa satt binda ihop
de bada alvstranderna ar en férutsattning for att
staden ska kunna fortsatta att utvecklas. Parallellt
med detta program provas i detaljplan en ny gang-
och cykelbro mellan Casinot och Lundbyvass, i
syfte att skapa mdjlighet for icke-bilister att rora
sig friare dver alven. Diskussioner fors ocksa om
fler fasta forbindelser eller skyttelfarjor. Gota alv-
bron behdver pa sikt ersattas och i samband med
planeringen av Gullbergsvass - Ringdén - Back-
aplan 6ppnas fler méjligheter att knyta samman

staden over alven. Att oka stadens tillganglighet
och narhet till vattnet okar inte bara kvaliteterna
och attraktivitet for stadens invanare utan ocksa
for stadens turister. Batparkering i vantan pa bro-
Oppning 6kar narvaron och tryggheten pa bron.



Nagra tankar om speciella platser:

Gotatunnelns mynning i vaster bor ges en vardi-
gare inramning an idag. Till detta kan byggmojlig-
heten i kvarteret Barkassen bakom Folkets hus
utnyttjas. En ny byggnad har kan, tillsammans
med en foradling av Rosenlundsverket skapa en
ny port till City fran vaster.

Idag ar straket mellan Jarntorget och alven avsku-
ret av ett av Stenas magasin. Om detta flyttas
erhalls fri sikt mot alven.

En tanke i 1995 ars férdjupade oversiktsplan
som aterkommer i de parallella stadsanalyserna
ar mojligheten att aterstalla den tidigare mast-
hamnen dar Packhusplatsen idag ligger (se
Goteborgskartan 1771 sid 5). Masthamnen var
ett 1600-talsfenomen, medan dagens Packhus-
plats harstammar fran 1880-talet, da redarpalat-
sen byggdes. Darfér bor platsen bevaras som ett
Oppet torg.

Saval Packhusplatsen som Lilla Bommen beho-
ver nagon form av avgransning at dster.

Jarntorget behover en tydligare signal - har ar det! Ett landmarke, typ Lappstiftet vid Lilla Bommen? Rosenlundsverket

behodver en ansiktslyftning!

Packhusplatsen bor behallas som en Oppen plats for
flexibel anvandning. Kan parkeringen flytta ned under
mark?

Malbild

Avsnittet avslutas med formuleringen av en mal-
bild, som blir utgangspunkt for del 2, Foérslag,
Konsekvenser.

Malbild

Goteborgs innerstad blir allt viktigare som re-
gioncentrum. Den avslutande diskussionen
del 1, Underlag, utmynnar i féljande MALBILD
for Sédra Alvstranden, delen Jarntorget — Lilla
Bommen:

Planeringen ska utgéa fran omradets stora kultur-
historiska varden

Planeringen ska ske med en 6ppenhet och med
en beredskap for det okanda

Sédra Alvstranden ska utgéra en val integrerad
del av Goteborgs innerstad, tillganglig for alla

Sarskild uppmarksamhet ska agnas de offent-
liga rummen; gatorna, platserna, kajerna, samt
vattnet och kopplingar dver alven

Trivsamma gator av traditionellt innerstadssnitt
ska efterstravas och trafikytorna minimeras

Med en lagre parkeringsnorm och uppmuntran
till bilpooler, mm, kan nddvandiga parkeringsytor
begransas

Omradet ska ha en god kollektivtrafikférsorjning

De naturliga noderna vid Rosenlund, Stora och
Lilla Bommen ska prioriteras vad galler kollektiv-
trafik och publika motesplatser

En flexibel och varierad bebyggelsestruktur, som
medger en andrad anvandning over tiden, ska
efterstravas; dock ska ett stort bostadsinnehall
sakras
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P& Sédra Alvstranden och dess &lvrum
finns en central och betydelsefull del av X )

det framtida Goteborg.”
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Forord

Goteborg ar dess invanare. De som bor, arbetar, lever och
fysiskt anvander sig av staden ar gemensamt med och skapar
det som vi stolt kallar staden Géteborg. Manniskorna ar sta-
dens viktigaste tillgang. De fyller gator och torg, befolkar ar-
betsplatser och bostader, skapar handelser och skeenden som
berikar vara liv. Stadens fysiska form ar arenan for dess man-
niskor att leva och férverkliga sig sjalva i. Staden ar den plats
och vardagsrum dar manniskor mots.

Efter att i 30 ar varit avstangd fran Sddra Alvstranden dppnas
nu mojligheten att ater koppla City till alven. Gétatunneln ar
darmed inte ett trafikprojekt, utan ett miljé- och stadsbyggnads-
projekt. Nu galler det att ta tillvara denna unika méjlighet pa
basta satt.

Sdédra Alvstranden, som en del av City, ar dartill inte bara en
angelagenhet for goteborgarna utan ocksa en del av ett expan-
derande regioncentrum. Har ska alla regionmedborgare kunna
motas och har kommer att erbjudas majligheter for foretag att
etablera sig i regionens och stadens hjarta.

For att fa fragan om Sddra Alvstrandens framtid belyst pa ett
sa brett satt som mojligt har 2005 agnats at ett omfattande
arbete for att férsdka utrona vad géteborgarna vill anvanda den
till. Pa Stadsmuseet har ett dialogforum varit centrum fér en
rad olika aktiviteter, fran den standigt fornyade utstallningen till
lunchférelasningar, stadsvandringar, workshops, debattkval-
lar, mm. Pa hemsidan www.alvstaden.se har det debatterats
flitigt. Och under hdsten har sex lag genomfért sa kallade pa-
rallella stadsanalyser, som gatt ut pa att dels analysera vad
go6teborgarna tyckt under varen och sedan komma med varsin
vision for det framtida Sédra Alvstranden. Lagen har varit brett
sammansatta av proffs med olika kompetenser och "vanliga”
medborgare som representerat ett tvarsnitt bland stadens be-
folkning.

Varen 2006 har agnats at att analysera och utvardera lagens
visioner. Resultatet utgoér grunden for detta program, som ska
peka ut fardriktningen for det fortsatta planarbetet.
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Program for detaljplaner
Sédra Alvstranden

Lasanvisning Del 2

Del 2 - Forslag, Konsekvenser bygger pa tidiga-
re planering och de parallella stadsanalyser som
genomfoérts under hdsten 2005. Varje avsnitt
inleds med utvarderingsgruppens rekommenda-
tioner sarskilt markerade. Utvarderingsgruppens
rapport i sin helhet finns som sarskild bilaga.

Programmet skall ses som ett diskussionsunder-
lag.

Efter samradet revideras programmet och fors
till kommunfullmaktige fér godkannande. Pro-
grammet blir ej juridiskt bindande, men utgor en
vagledande inriktning for det fortsatta planarbe-
tet.

Bilagor:
. Samradsredogorelse, steg 1

. Utvardering av parallella stadsanalyser
. Utvardering processen, CTH 2006

. Parkerings-PM, del 1, P-bolaget 2003

. Parkerings-PM, del 2, P-bolaget 2003

. Geotekniskt PM, WSP 2003

. PM Buller och vibrationer, WSP 2006

. MKB Gétatunneln, Vagverket 1997

NOoO AP WWN -

Programmet har framstallts av Stadsbyggnads-
kontoret. Arbetet har bedrivits i tva intressent-
grupper (fastighetsagare och verksamma inom
omradet) samt en arbetsgrupp. Referensgrupper
pa Stadsbyggnadskontoret, Alvstranden Utveck-
ling AB och Lansstyrelsen har medverkat.

Bilder och illustrationer dar ej annat anges:
Stadsbyggnadskontoret.
Flygbilder: Flygare Palmnas

© STADSBYGGNADSKONTORET 2006
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Program for detaljplaner
Sédra Alvstranden

Sammanfattning

Programmets syfte

Gallande fordjupad 6versiktsplan fran 1997 ar
till stora delar inaktuell och nya forutsattningar
har tillkommit. Huvudsyftet med detta program
blir darmed att utgora ett aktuellt underlag for de
planer som ska maojliggéra att staden ater mo-
ter alven. | forsta hand galler det att lagga fast
grundstrukturen. Innehall och utformning av de
olika delarna kommer att bli foremal for vidare
studier infor successiv detaljplanelaggning.

Tidigare planering

| samrad, steg 1, 2003 presenterades en malbild
som innehdll delar av malbilden till héger. Da be-
handlades emellertid endast trafik- och allmanna
platser. Med de parallella stadsanalyserna som
grund kan nu en helhetsbild presenteras.

Allman karaktar/identitet helheten

Sédra Alvstranden &r en del av staden och
kommer darfor att ha stadens alla olika nivaer
och skikt. Staden fungerar bra nar den tillater

en mangfald av manniskor med olika villkor och
mal att agera samtidigt, inom samma stadsrum.
Denna komplexitet ar ocksa dess framsta attrak-
tion.

Sédra Alvstranden skall vara lattillganglig for
alla, saval rumsligt som mentalt. Grundstruk-
turen for mark- och vattenanvandningen skall
framja tillgangligheten och underlatta for moten
Over alders- och kulturgranser. En sa hég rums-
lig integration med ovriga City som mgjligt ska
efterstravas for att pa sa satt bidra till en 6kad
anvandning av omradet av alla stadens invana-
re. Kompletteringarna pa Sédra Alvstranden bor
med andra ord ansluta till strukturen i 6vriga City
(se figur sid 11).

Overgripande trafikstruktur

Kvar pa marken efter Gétatunnelns 6ppnande
blir den del av cityringen som ska trafikmata
zonerna City NV (Vastra Nordstan) och City SV
(Rosenlund). Kollektivtrafiken blir omfattande,
med bade bussar, sparvagnar och farjor.

Noder och strak

Tre platser eller noder framstar som sarskilt
viktiga. De tre nodernas lage ar en foljd av att
stadens gatunat ar uppbyggt efter kanalerna
och de gamla kanalportarna, Stora Bommen,
Lilla Bommen och Rosenlund. Dessa tre plat-
ser ar av stor strategisk betydelse for att lyckas
med att koppla alvstranden till stadens centrum.
Val utformade strak kan ge alvstranden en hog
rumslig integration med staden.

Utmed straken finns mdjligheter att anordna
sma grona oaser ("fickparker”), t ex vid Esperan-
toplatsen, Skeppsbroplatsen, Lilla Torget, Pack-
husplatsen och Lilla Bommen.

Huvudsaklig mark- och vattenanvandning

| kvarteren foreslas en blandad stadsbebyggelse
i enlighet med kommunens dversiktsplan, OP99.
Forhallandet mellan bostader och kommersiella
utatriktade lokaler kan variera, men ambitionen
ar en blandning pa kvartersniva.

For att aktivera vattenanvandningen i Géta alv
och Stora Hamnkanalen foreslas en rad méjliga
aktiviteter, bland andra bad, gasthamnar, an-
goringsplatser for farjor och utflyktsbatar samt
tillaggsplatser for skutor och museifartyg.

Parkeringsfragan ar central och aven om en
lagre norm for nytillkommande bebyggelse till-
lampas maste underskottet av parkeringsplatser
i City SV beaktas. Mdjliga parkeringsanlagg-

ningar ar i kv Barkassen (bakom Folkets hus),
i kv Verkstaden (mellan St Badhusgatan och
Skeppsbron) samt eventuellt under Packhus-
platsen och i anslutning till Kvarnberget.

Nagra viktiga delomraden

Gotatunneln ar forstarkt for att kunna bara en
byggnad i kvarteret Barkassen (bakom Folkets
hus). Det strategiska laget staller stora krav sa-
val pa innehall som utformning.

Ett litet stdrre torg kan bildas i straket mellan
Jarntorget och alven samt pa Esperantoplatsen.
Kajstraket blir omradets genomgaende nerv.
Utmed straket kan ny bebyggelse rymmas saval
utmed Skeppsbron som utmed Packhuskajen.

Den viktigaste noden blir Stora Bommen, som
kan utvecklas till en knutpunkt fér gang-, cykel
och kollektivtrafik.

Vid Lilla Bommen kan en plats i storleksordning-
en Goétaplatsen skapas, inramad av byggnader
med utatriktade verksamheter.

Genomférande

Genomférandet av foéreslagna férandringar inom
programomradet kommer att samordnas av
Alvstranden Utveckling AB i enlighet med den
modell som tillampats pa Norra Alvstranden.
Det innebar att samverkan kommer att ske med
kommunala foérvaltningar och bolag samt fastig-
hetsagare och nyttjare inom omradet. Som en
forsta etapp kommer férnyelsen av Skeppsbron
att genomfdras. | den ingar att bygga fardigt
Kringen med en sparvagslank mellan Jarntorget
och Lilla Torget.

For 6vriga delar kommer temporara atgarder att
genomfdras hoésten 2006 - varen 2007.

Malbild

Goteborgs innerstad blir allt viktigare som re-
gioncentrum. Den avslutande diskussionen i
del 1, Underlag, utmynnar i féljande MALBILD
for Sédra Alvstranden, delen Rosenlund — Lilla
Bommen:

Planeringen ska utgéa fran omradets stora kultur-
historiska varden

Planeringen ska ske med en 6ppenhet och med
en beredskap for det okanda

Sédra Alvstranden ska utgéra en val integrerad
del av Goteborgs innerstad, tillganglig for alla

Sarskild uppmarksamhet ska agnas de offent-
liga rummen; gatorna, platserna, kajerna, samt
vattnet och kopplingar dver alven

Trivsamma gator av traditionellt innerstadssnitt
ska efterstravas och trafikytorna minimeras

Med en lagre parkeringsnorm och uppmuntran
till bilpooler, mm, kan nédvandiga parkeringsytor
begransas

Omradet ska ha en god kollektivtrafikforsorjning

De naturliga noderna vid Rosenlund, Stora och
Lilla Bommen ska prioriteras vad galler kollektiv-
trafik och publika motesplatser

En flexibel och varierad bebyggelsestruktur, som
medger en andrad anvandning over tiden, ska
efterstravas; dock ska ett stort bostadsinnehall
sakras




Program for detaljplaner
Sédra Alvstranden

6 Helheten

6.1 Orientering

Tidigare planering

| samrad, steg 1, 2003 presenterades en malbild
som innehdll delar av malbilden pa foregaende
sida. Programmet omfattade emellertid endast
trafik- och allmanna platser. Med de parallella
stadsanalyserna som grund kan nu en helhets-
bild presenteras.

Parallella stadsanalyser
Som inledning till féljande avsnitt redovisas de

rekommendationer, som utvarderingsgruppen

presenterat (se vidare del 1 och bilaga 2). Re-

kommendationerna redovisas i blaa fargfalt, for
att markera att de utgér en grund for det darpa
féljande programforslaget.

Bilderna pa detta uppslag illustrerar nagra tan-
kar ur de parallella stadsanalyserna och hur de
kan tillampas pa Sddra Alvstranden.

Programférslaget

Programférslaget ar en av Stadsbyggnadskonto-
ret gjord sammanvagning av tidigare planering,
parallella stadsanalyser samt dvriga ansprak
och dnskemal som framférts i programarbetet.
Det ar detta samlade forslag som vi nu vill ha
synpunkter pa. Forslaget ska alltsa ses som ett
diskussionsunderlag i den fortsatta dialogen om
Sddra Alvstrandens framtid. Foljande avsnitt
foljer samma upplagg; tidigare planering - paral-
lella stadsanalyser - programférslag.

Det nya badet i centrala Képenhamn har blivit en succé.

Goteborgs nya gardsgator har blivit populara métesplatser
- har exemplet Magasinsgatan.

Del 2 - Férslag, konsekvenser

Tillganglighet for alla handlar ocksa i stor utstrackning om
mojligheter att kuna boséatta sig i omradet.
Fralsningsarméns harbarge vid Lilla Bommen.

Nya allmanna platser far inte privatiseras sa att viktiga
siktlinjer skyms och publika aktiviteter tillgangliga for alla
inte ryms. Exemplet Harry Hjornes Plats.

Goteborg som hamnstad kan betonas med fler aktiviteter
i vattnet. Storre farjor och kryssningsfartyg kan vara en
tillgang.

Det finns manga bra exempel pa hur blandstaden kan
forverkligas inom en given grundstruktur - har ett exempel
fran Amsterdam.
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Utvarderingsgruppens rekomendationer om helheten:

Hamnar och vatten

| planprogrammet bor de unika kvaliteterna i Sédra
Alvstrandens relation till hamnar och vatten poangteras.
Omradets "marina majligheter” bor beaktas i alla samman-
hang vid férandring och utveckling.

Sparvag/busstrafik

Sparvagen och busstrafiken foreslas forlaggas till Stora
Badhusgatan i avsnittet mellan Surbrunnsgatan och Lilla
Badhusgatan. Stenpiren utvecklas till en viktig terminal
med anslutning for saval farje- som skargardstrafiken och
med nara koppling till en ny alvférbindelse (gc-bro alterna-
tivt farja).

Biltrafik och parkering

En reduktion av P-normen fér omradet bor évervagas,
vilket motiveras med den goda kollektivtrafikstandard som
kommer att erbjudas.

Tillganglighet, knutpunkter och strak

| planprogrammet bér omradena kring kanalmynningarna
och Lilla Bommen utvecklas till knutpunkter/noder av hég
klass bade vad galler innehall, utformning och gestaltning.
Gang- och cykelférbindelserna mellan dessa noder och
staden och kajpromenaderna mellan noderna ar likaledes
viktiga att utveckla.

Planprogrammet bor peka pa maojligheterna att bryta
dagens barriareffekter mellan Jarntorget och Rosenlunds-
kajen, Mellan Norra och Sédra Hamngatan och Stora
Bommens hamn samt mellan Ostra Hamngatan och Lilla
Bommens hamn. Kajerna skall utgéra ett sammanhang-
ande attraktivt strak 1angs alven, tillgangligt for alla.

Parker och gronska

Planprogrammet bor féresla att mindre parker och platser
anlaggs i anslutning till straket mellan Stora och Lilla Bom-
men. Vissa gronytor kan aven studeras mellan Heurlins
plats och Rosenlundskajen, aven om detta mer ar att
betrakta som plats i betydelsen offentligt torg. Platser och
parker inom programomradet bor snarare ges en karaktar
av aktiva "pausrum” (fickparker) i staden an stérre park-
omraden.

Miljo, hallbarhet, trygghet

| planprogrammet bor slas fast vissa utgangspunkter for
det fortsatta arbetet aven med avseende pa trygghet och
socialt livi omradet.

*Granserna mellan halvprivata och offentliga zoner skall
vara tydligt definierade

*Hallplatserna for kollektivtrafiken skall vara strategiskt
placerade och latta att na

*Manskliga motesplatser skall vara medvetet utformade.
Gangstrak skall vara latta att 6verblicka

*De gemensamma samlingspunkterna fér omradet bor
vara de tidigare namnda noderna Rosenlund samt Stora
och Lilla Bommen

Bostader

| planprogrammet bor understrykas vikten av att s& manga
bostéder byggs inom omradet som méjligt, dock med be-
aktande av att de blandas med andra funktioner, helst pa
kvartersniva. Ett varierat bostadsutbud med en blandning
av upplatelseformer och variation i lagenhetsstorlekar ska
efterstravas.

Se vidare rekommendation under resp delomrade.

Kultur, evenemang

Vi rekommenderar att Sédra Alvstranden kompletteras
med ett smaskaligt kulturutbud och att storre institutioner/
evenemang forlaggs till andra platser i staden.

Integration

Vi rekommenderar att planprogrammet understryker vik-
ten av att Sédra Alvstranden blir en vélintegrerad del av
Goteborgs City, med ett sa allsidigt innehall som mojligt sa
att alla géteborgare skall kunna kadnna en tillhérighet dar,

Handel, naringsliv

Vid utformning av nya stadskvarter skall bottenvaningarna
mojliggdra etablering av butiker och andra lokaler med
publik anknytning, saval kommersiella som ickekommer-
siella.

Karaktar/ldentitet

Det ar viktigt att inse att ett omfattande arbete aterstar nar
det galler hur ny bebyggelse och offentliga rum bér utfor-
mas och gestaltas. Ramarna for detta ar planprogram-
mets uppgift att beskriva.

Fastighetsdgande, nuvarande nyttjande mm

Viktigt for att sékerstalla offentligheten ar att komunen
ager all mark och vatten utanfér bebyggelsekvarter. Vik-
tigt for smaskalighet och variation ar att nya bebyggels-
ekvarter indelas i flera fastigheter med olika byggherrar. |
flerfunktionella kvarter kan en tredimensionell fastighets-
bildning vara lamplig.

Straket fran Jarntorget via Heurlins Plats mot alven har
goda forutsattningar att utvecklas till ett smaskaligt kultur-
strak.

Stora Hamnkanalen, Goéteborgs férsta hamn, ligger idag
O0de. Kan man aktivera den igen?

Mindre "fickparker” kan anlaggas utmed hamnstraket
- hér ett exempel vid Fiskekyrkan.
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Kronhusparken ligger bara ett kvarter fran Sédra Alvstran-
den med mojligheter till Iek, rekreation och avkoppling.




6.2 Allman karaktar/identitet

Sédra Alvstranden &r en del av staden och
kommer darfor att ha stadens alla olika nivaer
och skikt. Staden fungerar bra nar den tillater

en mangfald av manniskor med olika villkor och
mal att agera samtidigt, inom samma stadsrum.
Denna komplexitet ar ocksa dess framsta attrak-
tion.

P& Sédra Alvstranden skall det vardagliga
Goteborg vaxa fram. Har ges plats for de flesta
aktiviteter under dygnets alla timmar. Vardags-
rummet ar staden personifierad, som visas upp
for gaster och behandlas med stolthet. Men har
bjuds det ocksa till fest; kpfest i Ostra Nordstan
och kulturfest pa Goéteborgsoperan.

De evenemang som inte kraver speciella arenor
kan ta plats har. Malgangen av Volvo Ocean
race under juni 2006 ar ett bra exempel pa ett
lyckat arrangemang dar stadens offentliga rum
anvandes intensivt under en begransad tid. Men
fokus behdver inte ligga enbart pa evenemang
utan det ska vara en del av staden som i sin
egen unikitet utgdér en dragningskraft pa saval
turister som féretag och géteborgare. For storre
evenemang finns det lampligare platser i G-
teborg, till exempel i "TEvenemangsstraket”, pa
Frihamnspiren eller pa Heden.

Omradet har en historia som innehaller 6ppen-
het mot omvarlden, saval genom inkommande
varor, resenarer och influenser som genom ut-
vandrande svenskar pa vag mot sina drdémmars
mal.

Sédra Alvstranden skall vara lattillganglig for
alla, saval rumsligt som mentalt. Grundstruk-
turen for mark- och vattenanvandningen skall
framja tillgangligheten och underlatta for méten

Stadsfronter

Program for detaljplaner
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Over alders- och kulturgranser. En sa hég rums-
lig integration med 6vriga City som mdgjligt ska
efterstravas for att pa sa satt bidra till en 6kad
anvandning av omradet av alla stadens inva-
nare. Kompletteringarna pa Sddra Alvstranden
bor med andra ord ansluta till strukturen i 6vriga
City. Tva stadsfronter ar viktiga att sla vakt om
som Goteborgs “skyline”: Skeppsbron - Otterhal-
lan (1) och Packhuskajen - Kvarnberget (2) - se
bilder pa nasta sida.

Rott = Kvartersstadens utbredning ca 1800
Blatt = Kvartersstadens utbredning idag
Vitt = Omraden inom Vallgraven med solitarer

For att lanka Sodra Alvstranden till City kravs
lockande malpunkter, saval pa stranden i sig
som utmed strdken daremellan. Flera fastig-
hetsagare och naringsidkare har redan insett det
och mycket &r pa gang bade i Véastra och Ostra
Nordstan. Men mer behdvs. Sa ar till exempel ar
manga bottenvaningarna utmed de viktiga stra-
ken Kronhusgatan, Postgatan och Smedjegatan
alltfér slutna for att kunna fungera som attraktiva
strak. Detsamma galler Norra och Sédra Hamn-
gatan utmed Stora Hamnkanalen. En utveck-
lingspotential finns dock i alla dessa.

1 Skeppsbron mot Masthugget.

2 Skeppsbron mot Frilagerhuset (och
en ny byggnad bakom Folkets hus).

3 Postgatan med Delawaremonmen-
tet i fonden.

Viktiga siktlinjer att beakta.

4 Skeppsbron med Lappstiftet och
Kvarnberget i fonden (tank bort P-
Arken).
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Packhuskajen - Kvarnberget med dominanten f d Sjébe-
falsskolan.

Skeppsbron - Otterhallan med dominanterna det ovala
huset och "skyskrapan” Otterhall.

6.3 Overgripande struktur

Bil och kollektivtrafik

Kvar pa marken efter Gétatunnelns 6ppnande
blir den del av cityringen som ska trafikmata
zonerna City NV (Vastra Nordstaden) och City
SV (Rosenlund). Tidigare fem anslutningar till
Gotaleden reduceras till tva; Jarntorgsmotet
och Lilla Bommenmotet, vilket 6kar trycket pa
dessa. Berdknade trafikmangder som blir kvar
pa marken ar ca 15.000 fordon/dygn vid myn-
ningarna och ca halften vid Stora Hamnkanalen.
Att stanga Sddra Alvstranden fér genomgéaende

biltrafik ar inte mdjligt, atminstone inte sa lange
inte Bangardsviadukten ar byggd. Sarskilt tra-
fikplatsen vid Lilla Bommen skulle i sa fall kol-
lapsa. Tendenser till trafikinfarkt finns redan vid
bada moten, med férlangningar i tunneln och

pa anslutande gator. Det ar alltsa inte Gétatun-
neln i sig som ar en begransande faktor utan
dess till- och avfarter samt anslutande gator. En
stangning av Kadmpebron — for att fullflja zon-
systemet och minska biltrafiken i City — skulle yt-
terligare 6ka belastningen pa moten vid tunnel-
mynningarna. Mot denna bakgrund star det klart
att gatorna pa Sodra Alvstranden kommer att
ha dubbla funktioner, dels som lokal angoring,
dels som en del i cityringen och det ar viktigt att
bada funktionerna tillgodoses. Pa strackan mel-
lan korsningar bedéms ett korfalt i varje riktning
vara en rimlig utformningsprincip.

En dversyn av stadens parkeringspolicy pagar.

Med en lagre parkeringsnorm, stimulans till nya
former for bilpooler, langre gangavstand, sam-

nyttjiande, mm, kan behovet av parkeringsplat-

ser minska.

Kollektivtrafiken blir omfattande. Nar Kringen

ar utbyggd kommer 3 sparvagnslinjer att trafi-
kera strackan Jarntorget - Lilla Torget (36 turer

i maxtimmen). 8 busslinjer trafikerar strackan
Jarntorget - Stora Hamnkanalen (50 turer i max-
timmen). Med denna trafikering blir kapaciteten
pa hallplatserna avgérande for kollektivtrafikens
framkomlighet. | det fall den sammanlagda trafi-
keringen pa hallplatsen éverstiger 40 fordon per
timme och riktning kravs det tva hallplatslagen
per rikting for att inte hallplatsen ska bli dverbe-
lastad.

Om visionerna i K2020-utredningen blir verklig-
het kommer trafiken att 6ka avsevart.

Grundstruktur trafik, heldragen linje markerar foreslagen strackning, streckad linje markerar diskuterad framtida
strackning. Cirklar markerar tankta hallplatslagen. Heldragen svart linje markerar méjlig strackning for Vastlanken.

Sparvagnstrafik
Busstrafik

Farjetrafik
Genomgaende biltrafik

Genomgaende cykeltrafik
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Noder

Planprogrammet lagger fast en grundlaggande
struktur. Harigenom kan den énskade malbilden
nas. Grundstrukturen identifierar det mer éver-
gripande sasom kvartersstruktur, viktiga platser
for staden (noder), strdk som bér behandlas och !
trafikslag.

Lilla Bo'mrkn

g5

Da byggandet av Gétatunneln och frigérandet
av Sodra Alvstranden forst och framst ar ett ~malf
stadsbyggnadsprojekt ges nu mgojligheten att e
ater koppla omradet till évriga City. Darfor ar det ool

viktigt att starka de tvargaende straken som ar — " /i
alvens kontaktytor mot centrum och Lundby- B f
vass. Tre platser eller noder framstar som sar- s "
skilt viktiga. De tre nodernas lage ar en foljd av I;r

att stadens gatunat ar uppbyggt efter kanalerna -
och de gamla kanalportarna, Stora Bommen, '
Lilla Bommen och Rosenlund. Dessa tre platser Stora Bommen
ar av stor strategisk betydelse for att lyckas med
att koppla alvstranden till stadens centrum. Har
ar potentialen ocksa stor att skapa populara och
valbesbkta motesplatser for stadens invanare
och besdkare. Det ger likasa mdjligheter att fa
alven att bli den lank mellan norra och sodra
Goteborg som den faktiskt ar och minska upple-
velsen av alven som barriar. Vid de tre noderna
ar det i sin tur viktigt att det foérlaggs verksamhe-
ter med ett brett och foretradesvis publikt inne-
hall.

Rosenlund

"~ Mo
A S — i -"_ r
Stora Bommen kan utvecklas till Tre viktiga noder. Noderna fungera ocksa som entrépunkter till City.
en viktig kollektivtrafiknod.




Strak

Till de tre noderna ar det viktigt att koppla de
strak som kan ge alvstranden en hdg rumslig
integration med staden. Dessa strak maste
medvetet utformas och bearbetas sa att de
mojliggor och stimulerar ett sjalvklart satt att
rora sig langs straken. Exempelvis kraver det en
medvetenhet vad galler verksamheter i husens
bottenvaningar, blandningen av bostader och
arbetsplatser ovanfor gatuplan, storlekar pa nya
kvarter som frdmjar rérelse inom och mellan
stadsdelar. Likasa ar det viktigt att dessa strak
innehaller anledningar att réra sig dar under sa
stor del av dygnet som mdgjligt samt att det finns
allmanna platser att uppehalla sig pa, dar ingen
kanner sig exkluderad. Straken ger pa manga
stallen naturliga férutsattningar for att fortsatta
over alven och pa sa satt koppla de bada sidor-
na starkare till varandra.

Aven om noderna ar det naturliga kopplingarna
mellan City och Sddra Alvstranden kan det fin-
nas anledning att férbattra kontakterna ocksa
med Kvarnberget och Otterhallan.

Utmed straken finns méjligheter att anordna
sma grona oaser ("fickparker”), t ex vid Esperan-
toplatsen, Skeppsbroplatsen, Lilla Torget, Pack-
husplatsen och Lilla Bommen.

Med Stora Bommen som en ny kollektivtrafiknod blir stra-
ken utmed Stora Hamnkanalen sarskilt viktiga.

Program for detaljplaner
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Lilla Bom

men
S

Noderna tillsammans med de strak som bor utvecklas.
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6.4 Huvudsaklig mark- och vattenanvandning Grundstruktur mark- och vatten
Att 6ppna staden mot vattnet innebér att stora w - mmmm  Programomradets gréns -
delar av Sodra Alvstranden bor utgdra allman r = = 7 Omrade med exempel pa en grundstruktur for allman plats -
plats, tillganglig for alla, vilket ocksa bekraftas i :_ _: - kvarter. | det fortsatta planarbetet kan ocksa andra strukturer
de parallella stadsanalyserna. Platserna beteck- -7 provas
nas pa kartan till hdger antingen som gata / kaj
eller som torg / park. Allman plats, gata/kaj
| kvarteren foreslas en blandad stadsbebyggelse Allman plats, torg/park
i enlighet med kommunens 6versiktsplan, OP99.
Forhallandet mellan bostader och kommersiella o . . .

e . g Blandstad, solitarer med inslag av bostader, i
utatriktade lokaler kan variera, men ambitionen - . oo
- . . g ovrigt kommersiella utatriktade lokaler
ar en blandning pa kvartersniva. . .

Blandstad, kvarter med stor andel bostader, i
B2 | ™ : e

For att aktivera vattenanvandningen i Géta alv ovrigt kommersiella utatriktade lokaler
och Stora Hamnkanalen féreslas en rad méjliga - Blandstad med stor andel kommersiella utat-
aktiviteter, bland andra bad, gasthamnar, an- riktade lokaler, ej bostader
goringsplatser for farjor och utflyktsbatar samt P(P) | Parkering (Parkering kan prévas)

tillaggsplatser for skutor och museifartyg. Till-

laggsplatser i Stora Hamnkanalen behdver inte
krava 6ppningsbara broar (jamfor Vallgraven), Vi1
aven om det skulle vara en tillgang.

Angoring farjor, utflyktsbatar

V2 Angoring linjetrafik

Parkeringsfragan ar central och aven om en
lagre norm for nytillkommande bebyggelse till- V3 Fartygsmuseum
ldampas maste underskottet av parkeringsplatser
i City SV beaktas. Mdjliga parkeringsanlagg-

ningar ar i kv Barkassen (bakom Folkets hus), V4 Gasthamn storre batar
i kv Verkstaden (mellan St Badhusgatan och . ) . L.
Skeppsbron) samt eventuellt under Packhus- V5 Gasthamn mindre batar, angoring
platsen och i anslutning till Kvarnberget. | Gster farjor, utflyktsbatar
finns ocksa P-hus Nordstan som en viktig re- V6 Tillaggsplats storre batar
surs.

V7 Bad, gasthamn mindre batar, an-

Viktningen mellan bostader och verksamheter
blir med hansyn till parkeringsbehovet betydel-
sefull.

goring farjor, utflyktsbatar



7 Delomraden

Programmet behandlar Sédra Alvstranden i tre
olika delomraden, Rosenlund - Stora Bommen,
Stora Bommen och Stora Bommen - Lilla Bom-
men.
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3 Stora Bommen - Lilla Bommen

2 Stora Bommen

1 Rosenlund - Stora Bommen
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1 Rosenlund - Stora Bommen
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Beteckningar se sid 12.

7 Rosenlund - Stora Bommen
7.1 Orientering

| samradet 2003, liksom i den forstudie som pre-
senterades parallellt, diskuterades i forsta hand

olika trafikldsningar for omradet. Flera av dessa

har senare kunnat valjas bort (se del 1).

Som forutsattning for de parallella stadsanaly-
serna fanns tva alternativa sparvagsdragningar,
Stora Badhusgatan och Skeppsbron. Utvar-
deringsgruppen har bedomt maojligheterna att
utveckla Skeppsbron till ett publikt och attraktivt
kajstrak storre med sparvagen pa Stora Badhus-
gatan.

Utvarderingsgruppens rekommendationer:

Jéarntorget - Rosenlund

Vi rekommenderar att straket fran Jarntorget via Heurlins
plats till &lven laggs fast som en viktig lank i gang- och cy-
kelstrukturen inom omradet och dess kontakt med straket
utefter alven och en eventuell fortsatt farjetrafik. Straket
kan ocksa utvecklas till ett "kulturstrak” mellan Frilagerhu-
set och det nya bebyggelsekvarteret Barkassen ovanpa
tunnelmynningen.

Avvakta med att Idsa anvandningen av kv Barkassen
bakom Folkets hus till dess férutsattningarna fér omra-
dets innehall klarlagts narmare. Bostader i detta kvarter

kan ifragasattas da platsen ar en av de mest strategiska i
staden for en lokalisering av en for staden/regionen viktig
verksamhet i gott kommunikationslage. En kombination
med en parkeringsanlaggning, bland annat som ersattning
for P-Arken, bor ocksa provas.

P-Arken kan ersattas pa lang sikt, om motsvarande kapa-
citet kan skapas i en p-anlaggning i omradet med lokalise
ring sa nara den vastra tunnelmynningen som méjligt

En vandning och flyttning av P-Arken till ett lage dster
eller vaster om Rosenlunds nuvarande farjelage och med
infart/utfart via trafikplatsen vid tunnelmynningen bor
provas som temporar I6sning. En tredje variant kan vara

att flytta P-Arken till Frihamnens vastra kaj. En méjlighet
som bor provas ar att det oversta dacket pa P-Arken gors
publikt tillgangligt med t ex bad, café, restaurang, utsikts-
plattform etc under en 6vergangstid innan arkens slutliga
ode avgjorts.

Skeppsbron

For omradet mellan Stora Badhusgatan och alven foreslas|
att planprogrammet redovisar foljande:

- att sparvagen och busstrafiken dras langs Stora Bad-
husgatan mellan Surbrunnsgatan och Lilla Badhusgatan.
Stenpiren utvecklas till ett nytt farjelage med plats for
angéring av Alvsnabben och skargardstrafiken

- att omradet planeras for ett blandat innehall med bosta-
der med olika upplatelseformer och lagenhetsstorlekar,
kontor, verksamheter och butiker med en tydlig stads-
struktur med kvarter mellan stringenta stadsgator/kajstrak
- att samtliga bottenvaningar och vaningar 1 tr upp skall
kunna anvandas for lokaler och publik anvandning;
vaningar darovanfor ska huvudsakligen reserveras for
bostader

- att vattenomradet utanfér Skeppsbron forses med bryg-
garrangemang for gasthamnsverksambhet, lattare byggna-
der samt promenadstrak och vistelseytor, latta paviljonger
med caféer, restauranger mm.

- att forutsattningarna for nagon form av badanlaggning i
anslutning till Rosenlundsverket utreds med avseende pa
huvudmannaskap, finansiering och ekonomi samt saker-
hetsaspekter med hansyn till sjéfarten.

- att ny bebyggelses hojd, utbredning och gestaltning sam
kajomradets och vattenomradets anvandning och gestalt-
ning studeras och provas.

- att en foradling av Rosenlundsverkets yttre ar nodvandig
for omradets "image” och bor ske i samarbete med Gote-
borg Energi.



Program for detaljplaner
Sédra Alvstranden

7.2 Allman karaktar/identitet

Denna del av Sédra Alvstranden har den stérsta
potentialen for att bli en direkt forlangning av

det pulserande och smaskaliga City som redan
existerar runt Jarntorget och pa Kungshdjd.

Ett vardagsgoteborg med en stor blandning av
bostader och olika verksamheter. Har finns en
unik mojlighet att skapa en stadsbebyggelse och
kaj- och vattenmiljé som inte kan astadkommas
nagon annanstans i direkt anslutning till stads-
karnan.

Mer utstickande inslag kan vara en ny byggnad
bakom Folkets hus och ett omdanat Rosen-
lundsverk, men i 6vrigt bor arkitekturen ansluta
till Citys skala och variation. Gator, platser och
parker bor i stor utstrackning vara allmant till-
gangliga och inte till for stor del upptas av priva-
tiserade anlaggningar eller trafikanordningar.

7.3 Struktur allméana platser

Nar Gotatunneln nu ar klar blir straket Kungs-
gatan — Jarntorget majligt att ateruppratta och
forstarka, bland annat genom en ombyggnad

av Esperantoplatsen till en liten oas/piazza pa
vagen. | Esperantoplatsen korsas straket av de
bada straken Rosenlundsgatan-Skeppsbron och
Kungsgatan-Skeppsbron via Surbrunnsgatan.

Straket Jarntorget — alven via Heurlins Plats gar
att utveckla, bland annat genom att nuvarande
och nya kulturverksamheter tillats 6ppna sig utat
som inramning av straket. Tunnelmynningen
norr om Folkets hus ar férberedd for att kunna
byggas ovanpa. Bottenvaningen bor innehalla
utatriktade verksamheter for att ytterligare for-

Esperantoplatsen utformas som en livfull piazza séder
om f d Rosenlunds kontorsbyggnad och en gron, litet
lugnare del, norr darom. En lekskulptur och nagon form
av vattenkonst pa den lugnare delen kan férhoja barnens
upplevelse av platsen. Biltrafik dver platsen blir tillaten i
Rosenlundsgatan och Surbrunnsgatan-Kungsgatan.

starka straket mot alven. Farjelaget for Alvsnab-
bare (skytteln mellan Jarntorget och Lindhol-
men) ar viktigt att varna, &ven om inte nagon
direkt koppling kommer att finnas till sparvags-
natet. Manga av resendrerna med Alvsnabbare
ar gaende och cyklande fran narbelagna stads-
delar. | straket gar ocksa en viktig cykelforbin-
delse mellan Alléstraket/Linnéstaden och Hamn-
straket.

Saval Heurlins Plats och Esperantoplatsen som

deras respektive strak mot alvstranden kan med
ratt utformning bli vadlkomnande mdotesplatser for
i forsta hand gaende.

Skeppsbron utvecklas till ett attraktivt hamn-
strak, en stensatt kaj med genomgaende cykel-
strdk samt i dvrigt promenadytor med publika
verksamheter (caféer, utstallningar, informa-
tionskiosker, batuthyrning, hamnservice, mm).

HEURLING PLATS

Straket mellan Jarntorget och alven kan utformas som ett
trafikfritt torg, Oppet for diverse kulturaktiviteter.

En breddning av kajen till samma matt som nar-
mast Stenpiren kan prévas. Hela kajen innanfor
maste hdjas till + 12,0 meter pa grund av éver-
svamningsrisken. Diskussioner foérs om en yt-
terligare hojning p g a vaxthuseffekt och extremt
vader, men nagra beslut i fragan finns ej.

| vattnet utanfor prévas méjligheterna att bygga
en ny gasthamn med bryggor och aktiviteter
med marin anknytning. Kanske kan "Trapiren”
ateruppsta for litet storre batar (se omslagsbil-
den del 1). Ett bad kan ocksa vara intressant

att préva. Som en temporar 16sning kan kanske
Oversta dacket pa P-Arken (i flyttat Iage?) an-
vandas som bad/park? For att kunna ta in
storre batar kan en muddring behdévas. Vid
Skeppsbron ar det seglingsbara djupet idag 3-4

matar madan Aat riint CtAanniran Ar nn R matar

N

Skeppsbron, sedd fran Stenpiren. En sparvagnshallplats
kopplad till ett farjelage kommer att byggas narmast piren.
Hur resten av kajen och bebyggelsen ska utformas kom-
mer att studeras vidare.

7.4 Bebyggelsestruktur

Kvarteret Barkassen (bakom Folkets Hus)
Gétatunneln ar bakom Folkets hus forstarkt for
att kunna bara en byggnad i sex vaningar. Utan-
for tunneln kan en hogre byggnad provas. Laget
— som en entrépunkt till City och som en mar-
kering av att har ligger motesplatsen Jarntorget
- kan motivera en spektakular "ikonbyggnad”, ett
signum fér Géteborg och en pendang till "Lapp-
stiftet” vid Lilla Bommen. Tomtens strategiska
lage gor att innehallet noga bor dvervagas. Klart
ar dock att byggnaden till stora delar ska inne-
hélla parkering (som ersattning for P-Arken och
for att begransa trafiken in mot Skeppsbron).
Vaningarna ovanfoér kan innehalla verksamheter
lampliga att lokalisera i detta strategiska lage i
staden.
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Rosenlundsverket

Rosenlundsverket kommer att ligga kvar och
behdver darfér en ansiktslyftning. En lysande
glaskub, som visar hur fjarrvarmen produceras,
kan vara ett satt. Att utveckla den gigantiska
skorstenen och taklandskapet till ett konstverk
ett annat. For att vald trafiklésning ska fungera
maste kontorsbyggnaden mot Esperantoplatsen
rivas och ersattas med en mer indragen, men
garna hdgre, byggnad. Ocksa mot Skeppsbron

- Surbrunnsgatan kan en pabyggnad provas. Te-
gelfasaden mot Rosenlundskanalen bér bevaras
som ett exempel pa god industriarkitektur.

-

Rosenlundsverket behdver en ansiktlyftning. Har ett ex-
empel pa ett fiarrvarmeverk i Wien.

Kvarteren mellan St. Badhusgatan och Skepps-
bron

Redan i 1866 ars stadsplan for utvidgningen av
1600-talsstaden Goéteborg angavs det lampligt
med en kvartersrad utmed Skeppsbron. Sa blev
ocksa fallet, men bebyggelsen utgjordes da till
stor del av industrier och hamnmagasin. ldag

praglas omradet av stora trafikytor samt den ka-
raktarsfulla bebyggelsen i kvarteren Stora Bom-
men, Redaren och Merkurius. Rosenlundsverket
dominerar med sin hdjd, sin idbgonenfallande
silhuett och front mot alven. Ett dominerande
inslag ar ocksa den "rygg” som bebyggelsen ut-
efter Stora Badhusgatans sddra sida och Otter-
hallan med sin topografi och bebyggelse utgor,
inte minst de kraftfulla byggnadsvolymerna Ot-
terhall (Goteborgs forsta "skyskrapa”) och hotell
Riverton.

Ett forhaliningssatt kan vara att ater fylla de till
stora delar avrivna kvarteren med ny bebyggel-
se. Traditionella innerstadskvarter med 1-2 va-
ningar publika verksamheter eller kontor och dar
ovanfoér bostader. Skalan bér anpassas till kring-
liggande befintlig bebyggelse och framfor allt
inte konkurrera med dominanterna Otterhallan,
Otterhall och hotell Riverton pa hdjden. Slutna
kvarter ger férutom tydliga granser mellan privat,
halvprivat och offentligt (social kontroll) ocksa en
variation i lagenhetsutbudet. Slutna kvarter ger
ocksa battre narklimat, jamfért med punkthuslik-
nande former. Grona gardar skapar trygghet och
kompenserar den mer hardgjorda offentliga mil-
jon. Blandningen av verksamheter och bostader
skapar trygghet aven pa de allmanna platserna.
Lokalgator med en spridd trafik bidrar till saval
liviighet som trygghet. Utmed Stora Badhusga-
tan kan provas att utveckla befintliga byggnader
pa gatans sddra sida, bland annat genom att
blanda verksamheter och bostader. Ett problem
kan dock vara enkelsidiga lagenheter mot en
relativt trafikerad gata. For hotell Riverton kan
en pabyggnad av hégdelen med ett antal va-
ningar provas. Tvargatorna bor férlaggas sa att
en battre kontakt mellan Otterhallan och alven
astadkoms. En rivning av befintlig byggnad

i kvarteret Redaren ("Kinesiska muren”) kan
ockséa dvervagas med anledning av svara satt-

ningar.

| det fortsatta arbetet kan det emellertid uppsta
diskussioner om andra férhallningssatt och prin-
ciper (se sid 20-21).

7.5 Trafikstruktur

Efter Gétatunnelns éppnande har trycket pa
Jarntorget och Jarntorgsmotet dkat radikalt. For
att 6ka kapaciteten och fa battre flyt i trafiken ar
en spridning 6nskvard. For att minska trafikpro-
blemen vid Jarntorgsmotet kravs att trafik till/fran
centrum kan na motet bade fran norr och fran
soder. Den enda mojligheten att astadkomma
detta ar genom att astadkomma dubbelriktad
trafik pa 6mse sidor om Rosenlundsverket. Pa
norra sidan finns det utrymme men pa sédra si-
dan kravs att Goéteborg Energis kontorsbyggnad
rivs och ersatts med en ny i ett indraget lage for
att det ska ga att dstadkomma en god trafiklos-
ning.

For att klara Stora Badhusgatans funktion som
bade kollektivtrafikstrak, lokalgata samt del av
cityringen kravs ett val tilltaget gatuutrymme.
Helt klart ar att dagens gatubredd pa 18 meter
inte ar tillracklig. Nodvandig gatubredd kan inte
faststallas i detta skede utan far klargoras i det
fortsatta arbetet.

Linnégatans nedre del, med funktioner liknande dem som

behdvs i Stora Badhusgatan.

For att klara kapaciteten for kollektivtrafiken i 6s-
ter kan en separering av sparvagns- och buss-
trafiken aktualiseras. Busshallplatsen hamnar da
nagot langre fran Stenpiren.

7.6 Parkering

Parkeringsbehovet for idag boende, verksamma
och besdkare i omradet har tidigare beddmts
till ca 570 bilplatser. D& nagon berdkning av
tillkommande exploateringsvolym inte gors
i programskedet, kan inte heller det totala
parkeringsbehovet uppskattas. Arbete med en
ny parkeringspolicy for City pagar och en lagre
p-norm for i férsta hand verksamheter diskuteras.
Verksamheter i omradet med stort behov av
narparkering ar framfér allt hotellen, som inte har
nagon sadan pa egna tomter.

Som kompensation fér P-Arkens 400 platser bor i
forsta hand ett stort parkeringsinnehall i kvarteret
Barkassen vid tunnelmynningen bakom Folkets
hus sokas.

| foreslagna nya bebyggelsekvarter utmed
Skeppsbron finns dock mdjligheter att i kallarplan
skapa nya parkeringsplatser aven i omradets inre
delar. Tidigare berakningar visar pa en potential i
storleksordningen 500 platser.
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2 Stora Bommen

Beteckningar se sid 12.

lllustration av gang- och cykelbron frdn Lundbyvass.
Beslutet att lagga ned Englandstrafiken kan aktualisera
fragan om att i stallet flytta Stenas Tysklandsterminar till
Frihamnen.

Bilden visar hur det skulle kunna se ut om Alvsnabben
lagger till vid Stenpiren.

8 Stora Bommen
8.1 Orientering

Parallellt med detta program har ett program for
en ny gang- och cykelbro éver alven tagits fram.
Bron landar vid Stora Bommen 6ster om Stora
Hamnkanalen.

Utvarderingsgruppens rekommendationer:
| planprogrammet bér en alvférbindelse mellan kasinot

och Lundbyvass inga som ett forsta steg att forbattra
kontakten mellan alvstranderna. Huruvida alvférbindelsen
skall genomféras i form av en fast broférbindelse eller
utbyggd farjetrafik far diskuteras vidare med beaktande av
sakerhets-, ekonomiska och finansieringsfragor.

Vi foreslar att Stenpiren i planprogrammet provas som nytt
farjelage for alvtrafiken och terminal for skargardstrafiken
med nara koppling till sparvags- och busshallplats pa
kajen.

Stenpiren boér studeras vidare med inriktningen att skapa
en aktiv plats med informationstorg, café och andra pu-
blika aktiviteter.

Forutsattningar for att géra broarna éver Stora Hamnka-
nalen 6ppningsbara for batar under vissa begransade
tider bor studeras m h t kostnader och trafikering.
Skeppsbroplatsen kan omdanas till en *fickpark” utmed
hamnstraket.

8.2 Trafiknod

Vid Stenpiren kan en viktig kommunikationsknut-
punkt utvecklas. Planer finns att flytta Alvsnab-
bens andhallplats hit. Det finns ocksa tankar att
ateruppratta direkta forbindelser med snabbfar-
jor fran saval Sédra som Norra skargarden till
City. | kombination med hégfrekventerade hall-
platser for sparvagnar och bussar i nara anslut-
ning ger detta en viktig bytespunkt for kollek-
tivtrafiken. En ny bro eller skyttel fér gang- och
cykeltrafik dver alven skulle ockséa ge en viktig
nod for den trafiken har.

For att ge busstrafiken en genare vag och inte
belasta hallplatsen pa Skeppsbron fér mycket

kan en busshallplats skapas i Stora Badhusga-
tan. En nagot mindre koncentererad bytespunkt
far i sa fall accepteras.

8.3 Informationspunkt, motesplats

Ett infocenter for fortsatt medborgarmedverkan

i utvecklingen av Sédra Alvstranden kan fa en
strategisk placering i denna knutpunkt, antingen
pa Stenpiren eller pa en utbyggd kaj vid en bro-
anslutning dster om Stora Hamnkanalen. P4 sikt
kan Stora Bommen bli en lika popular motes-
plats som Brunnsparken eller Kungsportsplatsen
i City.

8.4 Stora Hamnkanalen

Stora Hamnkanalen kan aktiveras med skutor

i vattnet som en paminnelse om att detta var
Goteborgs forsta hamn. Det berikar ocksa saval
Norra som Sédra Hamngatan in mot Lilla Torget
— och vidare i Magasinsgatan respektive mot
Brunnsparken. Bada gatorna bér fa promenad-
strédk pa kajerna. Sarskilt utmed Norra Hamnga-
tan finns mojligheter till attraktiva uteserveringar.

I e e L L EE T ETE A

Goteborg som hamnstad maste aterupprattas aven i
centrum genom nya aktiviteter i vattnen. Har en idé om

St. Hamnkanalen.
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3 Stora Bommen - Lilla Bommen

Beteckningar se sid 12.

Pa kartan &r den mest aktuella strackningen av Vastlanken, om alternativ Haga-Korsvagen via Sédra Alvstranden valjs,
markerad med tva svarta linjer. Som framgar paverkas flera tankbara bebyggelsekvarter, varfér en samordnad planering
blir sarskilt viktig.

9 Stora Bommen-Lilla Bommen
9.1 Orientering

| samradet 2003 diskuterades i forsta hand tre
trafiklésningar fér omradet. Programmet nu ar
inte lika detaljerat, men i samband med aterstal-
landet efter bygget av Gotatunneln har laget for
den nya lokalgatan i Oster lagts fast.

Utvarderingsgruppens rekommendationer:

Vi foreslar att planprogrammet redovisar féljande inrikt-
ning av den framtida stadsutvecklingen fér delen Stora
Bommen - Lilla Bommen:

Packhusplatsen

Majligheter till framtida byggratter for i férsta hand publikt
andamal foreslas dels mellan Operan och Kajskjul 8, dels
mellan Operan och Vastra Nordstan.

Packhusplatsen utformas som en éppen plats for publikt
andamal. Platsen kan dock inramas med nagon form av
bebyggelse i 6ster for att skapa en rumslig avgransning.
Majligheterna att utveckla ett migrantcentrum/internatio-
nellt kulturhus i eller i anslutning till Tullpackhuset utreds

vidare med inriktning mot att finna intressenter och finan-
siarer.

Bergssluttningen mot Kvarnberget kan provas for bosta-
der, terrasser med publika lokaler (till exempel café, res-
taurang).Mojlighet att ordan parkering i berget bor prévas i
det fortsatta arbetet.

Lilla Bommen

Lilla Bommens torg utformas som en dppen plats/park for
publikt andamal inramad av byggnader i vaster och dster
for att skapa ett tydligare stadsrum.

Omradet mellan Ostra Nordstaden och Lilla Bommens
hamn féreslas prévas for byggratt for handel och annan
kommersiell anvandning.

Omradet mellan Operan och Vastra Nordstan foreslas
reserveras for byggratt med publikt innehall (till exempel-

hotell — kultur).

9.2 Allman karaktar/identitet

Delen 6ster om Stora Hamnkanalen har en del-
vis annan karaktar an delen vaster darom. Litet
mer fest och glamour, men ocksa bostader och
kontor i Vastra Nordstan. Lilla Bommen — Ma-
ritiman — Kajskjul 8 - Casinot ar redan idag en
given besdksplats for manga turister i staden.
Sett ur ett integrationsperspektiv vore fler pu-
blika verksamheter dnskvarda i Vastra Nordstan
och fler bostader mot vattnet. Detta ar emellertid
inte helt enkelt att astadkomma. Kanske ar det
sa att "turistgéteborg” bor tillatas att vaxa har

— Goteborgs nya signum och en sjalvklar plats
for besokare.

9.3 Struktur allmédnna platser

Packhusplatsen bor bevaras som ett 6ppet torg
for flexibel anvandning — till exempel aktivite-
ter till ett vaxande migrantcentrum. Dock bor
platsen avgransas mot oster for att ett tydligare
avgransat stadsrum.

Postgatan och Kronhusgatan — liksom Smed-
jegatan - ar strak som bor forstarkas genom
att 6ppna bottenvaningarna i befintliga hus for
utatriktade aktiviteter.

Lilla Bommen ar pendangen till Gétaplatsen

i Goteborgs paradgata Ostra Hamngatan -

— Kungsportsavenyn. Platsens historia ar brokig,
med bland annat en aktiv hamnverksamhet och
stadens cellfangelse. Det ar viktigt att platsen
definieras med en omgivande bebyggelse, som
dels knyter samman Vastra och Ostra Nordstan
med Operan respektive Lilla Bommens kajskjul
och kontorskvarter. Gasthamnen kan utvidgas
nagot och den trafikfria platsen blir darmed i
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storlek jamférbar med Gétaplatsen. Platsen kan
innehalla en torgdel och en parkdel. Den har
med sina kringliggande verksamheter storre
mojligheter an Gétaplatsen att fyllas med liv aret
om och kan liksom Stora Bommen utvecklas till
en naturlig motesplats.

En curtinmur har demonterats och en hemférar-
bat konserveras for narvarande. Bada bor expo-
neras pa lampligt satt i omradet.

For att koppla City till Sédra Alvstranden &r det
viktigt att ocksa aktivera straken Ostra Hamnga-
tan och Torggatan fran Gustav Adolfs Torg. En
sadan ar redan pa gang saval i Ostra Nordstan
som i f d Hasselbladskvarteret.

9.4 Bebyggelsestruktur

Karaktaristiskt for denna del ar den mycket tyd-
liga stadsfronten mot 1600-talets kvartersstad

i Vastra Nordstan och pa Kvarnberget. Utanfor
denna front har solitarer uppforts, men det har
ocksa funnits anslag till en kvartersrad. Tankar
som kan provas ar att skapa kontakt mellan
Kvarnberget och Packhuskajen, till exempel
genom nagon form av terrasser med byggnader
for restauranger/caféer och eventuellt bosta-
der. Under dessa kan en parkeringsanlaggning
smygas in.

Mellan Kajskjul 8 och Géteborgsoperan kan ett
bebyggelsekvarter for i forsta hand publik verk-
samhet prévas. Exempel pa sadan som diskute-
rats underhand ar danspalats, vikingacentrum,
fartygsmuseum och kulturhus. Bebyggelsen boér
underordna sig Operan, som aven fortsattnings-
vis bor vara omradets dominant, och framfor allt
inte stéra stadsfronten pa Kvarnberget.

9.5 Trafikstruktur

Fran Packhusplatsen dras en sammanhallen
gata med ett kollektivkorfalt och ett bilkorfalt i
vardera riktningen 6sterut till Lilla Bommen. Ga-
tan laggs sa nara Kvarnberget och kvarteren i
Vastra Nordstaden som mgjligt. Kollektivtrafiken
far en hallplats vid f d Hasselbladskvarteret.

Det genomgaende gang- och cykelstraket ligger
i huvudsak kvar i befintlig strackning.

Om Vastlanken byggs enligt alternativ Haga-
Korsvagen via Sddra Alvstranden kan saval
utbyggnaden av sparvagen (Operalanken) som
flera bebyggelsekvarter komma att paverkas,
inte minst tidsmassigt.

9.6 Parkering

Parkeringsbehovet for idag boende, verksamma
och besdkare i omradet har tidigare bedémts
till ca 430 bilplatser. Da nagon berakning av
tilkommande exploateringsvolym inte gors
i programskedet, kan inte heller det totala
parkeringsbehovet uppskattas. Arbete med en
ny parkeringspolicy for City pagar och en lagre
p-norm for i férsta hand verksamheter diskuteras.
Tva verksamheter i omradet ar emellertid i stort
behov av narparkering; Casinot och Operan.

| féreslagna nya bebyggelsekvarter finns dock
mojligheter att i kallarplan skapa nya parkerings-
platser, liksom under en eventuell terrassering
mot Kvarnberget. En sadan har tidigare beraknats
kunna rymma ca 300 bilplatser.

Det ar ocksa majligt att skapa ett parkerings-
garage under Packhusplatsen.

En idé som kommit fram bland annat i de parallella stads-
analyserna ar "Kvarnbergets hangande tradgardar”.

Packhusplatsen bor avgransas mot oster for att fa ett tydli-
gare stadsrum. Kan parkeringen férlaggas under mark?

| Tull- och Packhuset finns redan ett embryo till ett mig-
rantcentrum.

Bakom den har vepan aktiveras f d Hasselbladskvateret
som en lank mellan City och Sédra Alvstranden.
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10. Genomforande,etapper
10.1 Genomforande — ansvar

Genomforandet av foreslagna forandringar inom
programomradet kommer att samordnas av
Alvstranden Utveckling AB i enlighet med den
modell som tillampats pa Norra Alvstranden.
Det innebar att samverkan kommer att ske med
kommunala forvaltningar och bolag, i forsta
hand Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskonto-
ret, Trafikkontoret, Park- och Naturforvaltningen,
Goteborgs Hamn, Goteborg Energi, samt fastig-
hetsagare och nyttjare inom omradet.

Utgangspunkten fér genomférandet ar, enligt
kommunstyrelsens uppdrag, att byggratterna
inom det aktuella omradet skall bara de kost-
nader som kravs for exploateringens genom-
forande. Planprogrammet har darfor utformats
med en flexibilitet infor det fortsatta arbetet med
utformning och gestaltning for att en balans mel-
lan kostnader for och intakter av exploateringen
over tiden skall kunna astadkommas. Sparva-
gen mellan Jarntorget och Lilla Torget ar finan-
sierad i Goteborgsdverenskommelsen.

Genomfdérandefragorna kommer pa sedvanligt
satt att ingaende behandlas i detaljplanearbetet.
Men for att "ringa in” kostnads- och intaktsbilden
for ett s& komplext stadsutvecklingsprojekt som
Sédra Alvstranden har redan i detta skede en
ramkalkyl pabdrjats for Skeppsbron (avsnittet
mellan Rosenlundskanalen och Stora Hamn-
kanalen), dvs den del av programomradet som
kommer att utgora den forsta utbyggnadsetap-
pen.

10.2 Etapper

Utvecklingen av programomradet i enlighet med
planprogrammets intentioner kommer att ta lang
tid — olika lang for de olika delarna. Inte minst
galler detta omradet mellan Stora Hamnkanalen
och 6stra tunnelmynningen, dvs den del av pro-
gramomradet som kan komma att paverkas av
Vastlanken. Med hansyn till omradespaverkan-
de faktorer kan programomradet fran genomfor-
andesynpunkt delas in i féljande tre delar:

Gétatunnelns vastra tunnelmynning med omgi-
vande delar (Kv Barkassen m fl)

For kv Barkassen (delen ovan tunnelmynningen)
finns gallande detaljplan som upprattades i
samband med Gétatunnelns planering. Planen
behdver ses dver i samband med den fortsatta
planeringen av omradet. Denna del av pro-
gramomradet utgdr ett bade strategiskt och val-
annonserat avsnitt dar fortsatta dvervaganden
om anvandning behodver ske innan dversyn av
gallande detaljplan pabdrjas. Inte minst behdver
sambandet/samverkan med Folkets hus analy-
seras. Ett stort inslag av parkering ar onskvart

i kvarteret. Straket Jarntorget — Heurlins Plats

— Gota alv bér om mojligt fardigstallas i ett tidigt
skede.

Skeppsbron — omradet mellan Rosenlundskana-
len och Stora Hamnkanalen

Denna del av programomradet har entydigt i de
parallella stadsanalyserna foreslagits for bosta-
der, verksamheter, caféer, restauranger mm.
Genom att omradet i och med Gétatunnelns
tillkomst &r mojligt att ta i ansprak foreslas det
utgéra den forsta utbyggnadsetappen inom pro-
gramomradet. Infér detaljplanearbetet kommer
parallella arkitektuppdrag betraffande innehall,
utformning och gestaltning av byggnader och of-
fentliga rum/vattenomraden att genomféras.

For en sadan uppgift galler att hansyn skall tas
till saval kulturhistoriska och kulturmiljévarden,
arkeologi som buller fran trafik och verksamhe-
ten vid Rosenlundsverket samt risker i samband
med sjoéfarten, dversvamning, farligt gods etc.
Dessutom ar de ekonomiska férutsattningarna
for genomférandet viktiga att beakta.

Detaljplan och jarnvagsplan upprattas 2007-
2008 och en byggstart kan darmed ske 2008-
2009.

Stora Bommen — Lilla Bommen

Om forslaget till Vastlanken — Haga-Korsvagen
via Sédra Alvstranden — vidareutvecklas och
genomfdrs, vilket ar kommunens uttalade avsikt,
kan det innebéra att avsnittet av Sodra Alvstran-
den mellan Stora Hamnkanalen och Lilla Bom-
men kommer att vara byggplats under manga
ar. Val av alternativ infor fortsatt arbete berak-
nas ske hdsten 2006. Under férutsattning att
regeringen ger sitt godkannande 2007 kommer
detaljplan och jarnvagsplan att upprattas under
2008-2009 med sikte pa en byggstart 2011. Om
finansieringsfragan da ar 16st kan tunneln sta
klar 2017.

10.3 Behovsbedémning MKB

Behovsbedomningen ar en forsta analys av
om féreslagen omdaning av Sddra Alvstranden
innebar betydande miljépaverkan.

Den stora (positiva) férandringen av miljon pa
Sédra Alvstranden &r effekten av byggandet

av Goétatunneln. Riksintresset riksvag 45 flyttar
darmed ned under mark. For detta finns en mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattad 1997,
bilaga 7.

Ovriga riksintressen ar sjoéfarten pa Géta alv och
kulturmiljon Goteborgs stadskarna. Eventuella
konflikter mellan det férra och etableringar i
vattnet utanfor Skeppsbron maste belysas i det
fortsatta planarbetet.

Foreslagen andrad markanvandning bedoms
inte innebara betydande paverkan pa riksin-
tresset Goteborgs stadskarna. Samtidigt utgor
omradet fast fornlamning, varfér arkeologisk
férundersdkning och tillstand fran Lansstyrelsen
erfordras fore schaktningsarbeten.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken utmed Sddra
Alvstranden &r av avgorande betydelse for
stadens stravan att na en langsiktigt hallbar ut-
veckling. Fler linjer, mer flexibla trafikeringsmoj-
ligheter och tatare turer ar ett satt att locka fler
att dka kollektivt istallet for att ta bilen. Malbilden
for K 2020 ar hogt stalld och Sédra Alvstranden
ar en viktig lank i det totala systemet med en
utbyggd kollektivtrafik.

For att klara miljokvalitetsnormerna (MKN) i 6v-
riga staden ar det ocksa viktigt att 6ka andelen
resande med kollektivtrafiken. Kringen ar en av
forutsattningarna for att sa ska bli fallet.

For utbyggnaden av Kringen uppréattas parallellt
med detta program en forstudie for den jarn-
vagsplan som ska bana vag for utbyggnaden.
Jarnvagsplanen kommer att atféljas av en enligt
jarnvagslagen obligatorisk MKB. Som ett forsta
steg finns i forstudien en inledande beskrivning
av kulturmiljo, stadsbild, natur, friluftsliv och
turism, framtida buller och vibrationer, férorenad
mark och magnetiska falt. MKBn avses bli ge-
mensam for jarnvagsplanen och detaljplanen.
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Foér Rosenlundsverket pagar en miljéprévning
enligt den nya miljobalken. Provningen vantas
bli klar i borjan av 2007.

Sammantaget goér Stadsbyggnadskontoret be-
démningen att ett genomférande av detta pro-
gram och de darpa foljande detaljplanerna inte
medfor en betydande miljdpaverkan (MB 6:11)
och att nagon separat miljokonsekvensbeskriv-
ning for detaljplanerna darfér inte behdvs (PBL
5:18). Férutom ovan namnda gemensamma
MKB for etapp 1 kommer dock miljokonsekven-
serna att belysas aven i detaljplanerna. Vissa
fragor maste ocksa belysas narmare i det fort-
satta planarbetet (se 11. Fortsatt arbete).

10.4 Temporara atgarder

Enligt genomférandeavtalet mellan Vagverket
och Goéteborgs Stad ska Vagverket bygga om
lokalgatunatet for att anpassa de gator som
utgjort Gotaleden till dess nya funktion. Eftersom
inga detaljplaner finns fardiga sker under 2006-
2007 endast temporara atgarder och avtalet
forhandlas om.

Esperantoplatsen kan dock redan nu byggas
om till sin permanenta utformning (se sid 15).
Stora Badhusgatan och Skeppsbron byggs om
till dubbelriktade lokalgator och parkeringsplat-
sen mellan gatorna aterstalls. Mellan Pack-
husplatsen och Operan tas tva korfalt bort. Det
ena blir en genomgaende cykelbana, det andra
planteras. Vaganordningar tas bort och ett nytt
Overgangsstalle l1dggs i Kronhusgatans férlang-
ning. Om genomférandet av den permanenta
I6sningen senarelaggs p g a Vastlanken kan
ytterligare temporara atgarder aktualiseras pa
Packhusplatsen.

Vid Lilla Bommen byggs S:t Eriksgatan i sitt
permanenta ldge med ny hallplats vid f d Has-
selbladskvarteret. Gatan férbereds for att senare
kunna rymma sparvag. Platsen mellan gatan
och Lilla Bommens hamn blir trafikfri med gena
gangstrak fran Ostra Hamngatan till Operan res-
pektive kajskjulen pa ostra sidan av gastham-
nen. | vaster byggs en ny tillfart till Operan och i
Oster en ny anslutning fran Marten Krakowleden
till en ny cirkulationsplats vid Ostra Hamngatans
slut.

11. Fortsatt arbete

Programmet, som berdknas godkannas av kom-
munfullmaktige i februari-mars 2007 ligger till
grund foér de detaljplaner som successivt upprat-
tas for olika delomraden. Den forsta omfattar

omradet mellan Rosenlundskanalen och Stora
Hamnkanalen. P& motsvarande satt ligger for-
studien till grund for den jarnvagsplan som ska
upprattas for sparvagen mellan Jarntorget och
Lilla Torget.

Flera fragor behdver belysas narmare i detaljpla-
neskedet, bland andra anvandning och gestalt-
ning av ny bebyggelse, gator, kajer och dvriga
allmanna platser samt vattenomradet utanfor
Skeppsbron, forhallandet mellan sjéfarten och
mojliga verksamheter i vattnet utanfér Skepps-
bron, eventuella skyddsatgarder for att mojlig-
gOra nya bostader nara Rosenlundsverket, hur
parkeringsbehovet kan tillgodoses om P-Arken
tas bort, eventuella atgarder mot héga nivaer for
vatten, buller, vibrationer, luftféroreningar och
magnetfalt i Stora Badhusgatan, geoteknik och
behandling av férorenad mark samt utformning
av kollektivtrafiknoden vid Stenpiren.
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SAMRADSREDOGORELSE

SAMRADETS GENOMFORANDE

Byggnadsnamnden beslot 2006-10-31 att genomforadsafdr rubricerade pro-
gram. Forslaget har sants for yttrande enligt upgiégsamradslista under tiden 8
november — 19 december 2006.

Forslaget har under samma tid varit utstallt palsiigggnadskontoret samt pa
stadsmuseet och stadsdelsforvaltningarna Centrum Lomnéstaden. Ett sam-
radsmote holls 2006-11-15 pa Stadsmuseet och esvsiadring genomfordes
2006-11-18.

Intresset for samradet har varit stort. 63 yttranHar inkommit. Synpunkter har
darutéver framforts vid utstallningsplatserna och samradmotet. Synpunkter,
som bekraftar eller styrker programmets forslagnkeenteras ej nedan.

Kopior av relevanta yttranden har éverlamnatgastighetskontoret, Alvstranden
Utveckling AB och 6vriga berdrda for kannedom oeh leeaktande vid komman-
de detaljplaners genomférande.

SAMMANFATTNING

| flertalet remissvar ses samradshandlingen somkoastruktiv uppféljning av de
parallella stadsanalyser som foregatt programmet.ptbgrammets detaljerings-
grad och stéllningstaganden rader delade menifgagor, dar asikterna gar isar,
ar bland andra exploateringens omfattning och kéarakevarande/ersattning av
befintlig bebyggelse, tillganglighet, trafik ochrgaring, barriarer och stérningar.

Infor nasta steg i planeringen — plansamradet —nkendels parallella arkitekt-

uppdrag om exploateringen vid Skeppsbron att gedi@sf dels fordjupade studi-
er om bland annat parkering, geoteknik och stéaring
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PROGRAMFORTYDLIGANDEN

Samradshandlingen revideras ej, utan kompletteles em sammanfattning
av samradsredogorelsen med viktiga fortydliganddmkmmpletteringar.

Ett ramavtal tecknas, dar ansvarsfordelningen fénogiférandet mellan
kommunen och Alvstranden Utveckling AB laggs fast.

Gotatunneln ar i forsta hand ett stadsmiljoprojetth inte ett trafikprojekt.
De stadsbyggnadsmassiga fragorna ska darfor vageetyan de trafikteknis-
ka.

Kommande detaljplaner ska atfoljas av gestaltnirggam, dar utform-
ningsprinciperna for kvarter och allmanna platéggk fast.

For Skeppsbron ska en stor andel bostader, séngkdsratter, sékras.

| den fortsatta planeringen ska atgarder som geskgtdd motsvarande en
lagsta golvhojd i entrévaning pa nya byggnader a8 provas.

Konsekvenserna av att bevara respektive ersattauvkerset och "Kinesiska
muren” ska belysas i de parallella arktitektuppdismm kommer att forega
nasta steg i planeringen — plansamradet.

Oster om Surbrunnsgatan ska ett korfalt i vardiétaingen for kollektivtra-
fik och ett for biltrafik finnas. Vaster om Surbmsgatan ska dubbelriktad
biltrafik plus sparvagnstrafik rymmas soder om Rbsedsverket och dub-
belriktad biltrafik plus busstrafik rymmas norr dar.

Tillgangligheten med bil &r viktigast for bestkafgr verksamma kan en
lagre parkeringsnorm och langre gangavstand tilEnpgor boende kan en
max-norm provas.

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M.M.

1.

Fastighetsnamndentillstyrker programmet. For att sakerstélla prpena
for genomfoérandet av utbyggnaden behover ett raahaecknas mellan
Alvstranden Utveckling AB och kommunen. Programinat en béttre av-
vagning mellan allman plats och kvartersmark &n megallande fordjupa-
de Oversiktsplanen. Att forlagga sparvagen i SRadhusgatan blir nédvan-
digt om del av Skeppsbron ska bli trafikfri. Deh@bar att Stora Badhusga-
tan blir bredare for att rymma samtliga trafiksl&girmed ar det viktigt att
inte lasa kvartersgransen mot alven utan ge utryfidmelika bebyggelse-
forslag i den fortsatta planeringen. Det ar betyelieillt att bebyggelsevoly-
men blir tillrackligt stor for att sakra kvalitetgrd de allménna anlaggning-
arna i omradet. Genom att flytta bort P-arken komd®s att uppsta ett un-
derskott av bilplatser i sydvastra city. Detta befrGstuderas vidare i kom-
mande planarbeten.
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Kommentar Att exploateringsintékterna i varje delomrade gkaka samt-

liga kostnader for allmanna anlaggningar kan intra en forutsattning for

omvandlingen av Sodra Alvstranden. Principernagénomforandet beho-
ver darfor regleras i det ramavtal fastighetsnammdéreslar. Principerna

fors darefter in och utvecklas i kommande detaljpta genomférandebe-
skrivningar. Betraffande parkering, se punkt 3ared

2. Forvaltnings AB Framtiden ser det som angelaget att skapa ett omrade
med olika upplatelseformer dar de kommunala boldg@nvara en aktor
som medverkar. Ytan ar begransad och det ar arejeddigskapa en balans
mellan sa kallade upplevelser i form av restaurgngeigt néjesutbud och
tillgangen till nya hyresratter med vattennara lage

Det finns idag ca 1.300 parkeringsplatser, vara8Gfaar belagna vaster om
Stora Hamnkanalen. Av dessa ar héalften provisomskafordelas mellan P-
arken (400) och avrivna tomter (230). Parkeringsplama anvéands av beso6-
kare, verksamma och boende. Parkeringsfragan idehi@ komplicerad
och behovet av parkering ar patagligt for samtjggpper. Det ar angelaget
att tillgangligheten till omradet blir s& stor sondjlig och att majligheter
skapas for flera alternativa fardsatt.

Kommentar Om malbilden att Sédra Alvstranden ska vara &tiglig for
alla synes det naturligt att en stor andel hyreséi omradet séakerstalls.
Betraffande parkering, se punkt 3 nedan.

3. Goteborgs Stads Parkerings ABhar den bestamda uppfattningen att P-
arken maste ligga kvar i nuvarande lage till magittham en fungerande
I6sning i omradet for att tacka parkeringsbeho®enars befaras en kaotisk
parkeringssituation saval i city som i det aktuellaradet med cirkulerande
trafik och okad miljobelastning. Nar en sadan lignforeligger kan en
flyttning av P-arken uppstroms 6vervagas for akesstalla en fungerande
parkering i ett attraktivt city dar bade besokaerksamma och boende till-
godoses.

Kommentar Sodra Alvstranden som del i ett vaxande regiotroem maste
ha en god tillganglighet for i forsta hand besdkaieen de som kommer hit
med bil. Fér verksamma i omradet kan tillgangligheimed bil begransas
genom en lagre parkeringsnorm, for boende ar dettreksamt da en god
kollektivtrafikforsorjning innebar att fler boendséller bilen hemma och
aker kollektivt till arbetet. En konsekvens blirckaatt mojligheten till sam-
nyttjande minskar, varfor en max-norm foér bostao@r dvervagas. Att Sod-
ra Alvstranden ska forsorja stora delar av City &h NV med parkerings-
platser ar inte rimligt, men vélbelagna anlaggningad Gotatunnelns myn-
ningar maste sokas. Ocksa anlaggningar i omradats, ifor i forsta hand
besbdksparkering, kan prévas t ex under Packhusglafsch under Kungs-
hojd med infart fran Rosenlundsgatan). Tills alEermanenta anlaggningar
kommit till stand kan P-arken temporart flyttas te@at och vandas med in-
farten narmare tunnelmynningen.

4. Goteborg Energi Fjarrvarme Anlaggning/Ekonomi betonar vikten av att

verksamheten vid Rosenlundsverket kan bedrivas aveamtiden. Med
hanvisning till pagadende miljdprévning kan behovimastallation av ny ut-
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rustning uppkomma, varfor all befintlig yta pa fgbeten maste sakras. Vi-
dare kan avsparrning av foreslagen sparvag bli éddig om ammoniak-
hantering aktualiseras. Om 6vergang till en oljam $dassas som brandfarlig
bor en riskbeddmning goras att ha sparvagen sotjghanteringen.

Med hansyn till gallande riktlinjer for skyddsavstidpa 300 meter bor nya
bostader inte placeras i kvarteren intill verkdt. & huvudskalen ar buller
fran anlaggningen.

Befintliga fjarrvarmeledningar i Stora Badhusgatan eventuellt bertras
av kommande utbyggnad av sparvag och tradplantefingn naturgasled-
ningar finns i omradet och gasleveranser kan edsjuEn expansion av
fiarrkyla med utgangspunkt frdn Rosenlundsverken@ias med nya led-
ningar i naromradet. En omlaggning av 50 till 130&kabel fran transfor-
matorstaton K 11 till Rosenlundverket ska genonsgvidket maste beaktas.

Goteborg Energi har ett kylvattenintag vid dykdalbé&s6ta alv. Detta mas-
te beaktas vid eventuella planer pd smabatshamnaglhan ny verksamhet.
Vid utbyggnad av fjarrkyla krdvs en ny utloppslednifor kylvatten i Ro-
senlundskanalen. En distributionsledning for fjilakystemet planeras i
Goéta alv fran Surbrunnsgatan upp mot Lilla Bommen.

Rosenlundsgatan bor hallas helt ren for transpoxtkruppstaliningsyta vid

lossning av tung utrustning. For att forhindra &wé@mning fran Goéta alv

bor kajkanten mot Rosenlundskanalen hojas. Avera®adhusgatan maste
vara tillganglig for transporter. Utrymmet runtesdjsternen (vid skorstenens
fot) fungerar som invallning av oljecisternen oankinte tas i ansprak vid
eventuell breddning av gatan. Skadeutredningenopéoks- och verkstads-

delen mot Stora Badhusgatan &r inte avslutad, nméktriingen ar att bygg-

naden ska aterstallas i ursprungligt skick.

Slutligen vill Géteborg Energi vara med och utvecimradet pa Sodra Alv-
stranden i nara samarbete med SBK och Alvstrandeackling AB. Moj-
ligheterna att leverera energin till ett utomhusbadrheten av Rosenlunds-
verket bor understkas, med beaktande av lossnatgepl for olja till ver-
ket.

Kommentar Det ar positivt att Géteborg Energi vill vara megh utveckla
omradet p& Sodra Alvstranden. Denna medverkan nufigte bygga pa ett
omsesidigt givande och tagande for att det skdybkosamt. Samtal pagar
darfér om hur verkets framtid ska sakras i komboratmed delvis forand-
rade yttre forutsattningar. Sa t ex kan en ersagnfor den byggnad mot
Stora Badhusgatan, som maste rivas for att féstdhd en fungerande tra-
fiklosning, vara en till ytan mindre men hogre bygd. Onskvart &r att den-
na byggnad ocksa ska fungera som ett skyltfongteGoéteborgs Energis
tjanster ut mot Esperantoplatsen. Nodvandigt ingraad oljecisternens in-
vallning kan kompenseras med en hogre sadan. Rosisgatan behover
inte vara 6ppen for allman biltrafik — daremot &t gangstrak utmed kana-
len viktigt att sakra. En hojning av kajkanten kandvas; en annan variant
ar att forse Vallgravens oppning mot dlven med ammhlucka for att sakra
hela City mot for hoga vattennivaer. Expansion iRosenlundskanalen ar
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inte mojlig p g a den kulturhistoriskt vardefulesbden och behovet av upp-
stallningsyta fér mobilkranar pa Rosenlundsgatarp&hsionsmajlighet mot
alven &r bl a avhéngig om Mercurhuset ska bevaties ete. Daremot kan
en pabyggnadsmojlighet pa& befintig byggnad mot pp&ieron-
Surbrunnsgatan forutsattningslost provas.

| det fortsatta planarbetet ska som en del av derdétaljplanen och jarn-
vagsplanen gemensamma MKBn inga en bullerberakeisigden samlade
nivan fran verket och trafiken for kringliggandefindiga och nya bostader
beskrivs. For att kunna bygga nya bostader narmasket d&n 300 meter
maste ocksa erforderliga atgarder for att mojliggdtetta beskrivas.

5. Goteborg Energi Nat AB papekar att i programomradet finns markforlagda
kraftledningar. Om en flyttning av sadana aktuatiseska kostnaden belasta
exploatéren. Vidare kommer sannolikt en utbyggnactlaatet att behévas
for den tillkommande bebyggelsen.

Kommentar -

6. Goteborgs Hamnavrader fran att placera en gang- och cykelbro ISgioro
vid Casinot. Kajskjul 22 (vid Rosenlund) &gs av G@dAch ar uthyrt till
Stena Line, som ytmassigt ar hart anstrangda aslsemuvarande verksam-
het p& Masthuggskajen. Det ar darfor angelagetndclvandigt att forand-
ringar gentemot nuvarande verksamhet sker forst eflog och éverens-
kommelse med GHAB.

De planerade fortojningsplatserna och bryggorndtaenteSkeppsbron blir
sannolikt mycket attraktiva och det ar darfér \gktatt de férses med ade-
kvata faciliteter, sdsom pollare for fértéjningalsila bryggor, mojlighet till
el-anslutning, inkoppling pa va-natet och miljostagr. Om Trapiren ater-
skapas &r det viktigt att Alvsnabben kan manovianderfritt in till det till-
tankta farjelaget. | 6vrigt upplyser GHAB att det farleden utanfor Sodra
Alvstranden arligen passerar ca 3.000 fartyg me@® aailjoner ton gods,
varav en del utgors av farligt gods med lag flankbun

Kommentar Planprogrammet tar inte stallning till GC-bro el skyttel vid
Casinot. Foreslaget intrdng pa av Stena arrendenarade avses kompen-
seras med en ersattningsbyggnad for kajskjul 22. &t Skeppsbron ska
fungera som en attraktiv smabatshamn ar ocksétiligigheten med bil vik-
tig att beakta.

7. Idrotts- och Féreningsnamndenpapekar att platser med mojlighet till fy-
sisk aktivitet och samvaro maste beaktas i desdittd detaljplanearbetet. Ett
utomhusbad skulle vara mycket positivt, da ett rednbelaget bad skapar
liv och rorelse i omradet och ger ytterligare ngjkter till spontanaktivite-
ter.

Kommentar Ett utomhusbad provas vid Skeppsbron utanfor Rasesver-
ket.

8. Kretsloppsnamnden vill att man i utformandet av Sodra Alvstranden ta
hansyn till de klimatrelaterade risker som kan tdiemas. Bland annat be-
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hover de tekniska systemen fér VA och avfall kuanpassas till hjda vat-
tennivaer i alven och kanalerna, och till hdjdanglvattennivaer.
Kommentar | de parallella arkitektuppdrag som kommer attefga detalj-
planen for Skeppsbron kommer att inga att komma kneativa forslag till
atgarder for att anpassa byggnader och anlaggninttreventuellt kom-
mande forhojda vattennivaer i Gota alv.

9. Kulturnamnden avger forvaltningens utlatande som sitt yttrandedm
tillaggen att kulturen far en tydlig och integreyadts pa Sodra Alvstranden,
t ex kan man se en ny konsthall med funktionen kalturhus och en fast
utescen som mojliga inslag. Namnden har tidigaitit sig bakom att ater-
inviga Ostra Hamngatan som kanal och 6nskar ndeatbeaktas i den fort-
satta planeringen. Férvaltningen understryker wikd® att natur- och kul-
turmiljovardena beaktas i planarbetet. En sparvéaggsing i Sodra Hamn-
gatan till Lilla Torget paverkar den mycket vard&fumiljon och darfor for-
ordas i stallet en dragning direkt fran Skeppskatsgn till Lilla Bommen.
Programmet i ovrigt tillstyrks under forutsattniag riktlinjer fér den nya
bebyggelsens skala tas med i programmet och agadsynpunkter beaktas.
| omradet finns flera uppslag och forebilder som kinyttjas.

Forvaltningen sympatiserar med presenterad malbikh saknar sjalva al-
ven med dess biologiska varden samt tillgangligheRester av fornlam-
ningar som finns kvar eller kan komma fram i santbanred utbyggnaden &ar
det angelaget att ta tillvara. Samtliga kulturhisit vardefulla byggnader
och anlaggningar enligt karta pa sidan 27 bor sagagenom sarskilda plan-
bestammelser i det fortsatta planarbetet. Storar&arghingar bor goras for
att bevara "Kinesiska muren” och Mercurhuset, sam lkidra till att ge mil-
jon kring Skeppsbron en egen karaktdr med histdiisknkring. Den nya
bebyggelsens hojd bér begransas och i dvrigt aagdsmiljon vid Skepps-
bron. Féreslagen bebyggelse vid bergskanten nedaudfdNavigationssko-
lan maste utformas sd att sikten upp mot den fothskhalls fri och att den
ursprungliga trappanordningen upp till berget didis

Gota alv och kanalerna representerar flera biokageeh ekologiska varden,
som bor skyddas fran forsamrad vattenkvalitet aotira storningar. Fran
kulturhistorisk synpunkt ar det viktigt att savafttotrafiken som farjorna pa
Gota alv far fortleva. Darfor forordas en skyttedtéllet for en bro mellan
Stenpiren och Norra Alvstranden.

Kommentar En lamplig lokalisering av en konsthall/kulturhosed utescen
kan vara féreslagna bebyggelsekvarter vaster alteter om Goteborgsope-
ran. | Kringenprojektet ingar endast utbyggnad avsparvag mellan Jarn-
torget och Lilla Torget. Nar en fortsattning motlaiBommen kan komma
till ar forutom finansieringsfragan avhangigt vav alternativ for Vastlan-
ken. Aven med en Operalank behovs lanken mellapig&ta och Lilla Tor-
get. Atgarder i vattnet kommer att kréva vattenddér, &ven de biologiska
vardena belyses. Lansstyrelsen bevakar atgardenidmningsomradet. Ett
bevarande alternativt ersattning av Mercurhuset/eltar "Kinesiska mu-
ren”, liksom den nya bebyggelsens hdjd och anpasgstili miljon, kommer
att belysas vidare i den fortsatta planeringen.
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10. Lantmaterimyndigheten har inga synpunkter i detta programskede.
Kommentar -

11. Lokalsekreteriatet har inga synpunkter i anledning av arendet.
Kommentar -

12. Milibnamnden anser att fordelarna med ett motortrafikfritt kajk ar stora.
Det ar onskvart att aven begransa den genomgadhddiken, en fraga
som inte ar tillréckligt beskriven i programmet. Bgre parkeringsnorm bor
kunna tillampas och erforderliga parkeringsanlaggar om mojligt lokali-
seras sa att biltrafiken inom omradet minimeras.

Med all genomgéaende trafik koncentrerad till StBemlhusgatan finns risk
for omfattande storningar for boende utmed gatamnsiékvenserna maste
beskrivas tydligt i det fortsatta arbetet, sa afgerstrackan Stora Hamnka-
nalen — Ostra Hamngatan.

For sparvagsdiagonalen genom kvarteret Verkstadenuhdersokas om
denna kan dras genom en byggnad. Vistelseytor twcdatreras till battre
platser. Ett bad kan vara ett positivt inslag, dmtk direkt i alven utan i en
bassang. Ocksa en ny gasthamn med ratt utformmipgsitivt. Slutligen
anser forvaltningen att mojligheten till miljdanpaig och energihushall-
ning av foreslagen byggnation ska utredas i atjttekede.

Kommentar Om den genomgaende trafiken rader delade menirgadra
Alvstranden ingdr i den cityring som matar de old@erna med maltrafik.
Att helt stanga av den vid Stora Hamnkanalen skohebéara sa stora pa-
frestningar pa de redan hart anstrangda tunnelamshgarna att det inte
bedéms realistiskt. Sa lange Bangardsviadukten @mtéyggd skulle det
ocksa innebara ett 6kat tryck pa Nils Ericsongateh Drottningtorget. Vi-
dare skulle belastningen i Alléstraket oka, etéistdar kollektivtrafiken en-
ligt K 2020 ska byggas ut. For att minska trafikeih Sodra Alvstranden ar
det emellertid viktigt att skapa viktiga parkeringsurser i dess bada andar,
d v s s& nara tunnelmynningarna som mojligt. Féedehed ett motortrafik-
fritt kajstrak ar en flanorvanlig miljo. Nackdeledr att all genomgaende
trafik samlas till Stora Badhusgatan med vad detelér i form av stor-
ningar. Fragan kommer att belysas narmare i den gsamma MKB, som
ska folja arbetet med detaljplan och jarnvagsplan.

13. Park- och Naturndmnden anser att programmet ar val utarbetat och upp-
skattar att omradets framtida utveckling ar belysiiera perspektiv. En led-
stjarna i arbetet med nya platser och byggnadewai att finna och for-
starka det som ar karaktaristiskt, i det storaaetlilla, och darigenom for-
starka upplevelsen i och av Goteborg. Ett eftedride av enskilda lyckade
byggprojekt pa andra platser riskerar att skapdoeminskning av Gote-
borgs betydelse och dragningskraft. Ett utvecklamdesdrmeverkets utse-
ende kan vara ett bra exempel. Idag finns ettdydlionstrak i Kungsparken
och dess forlangning fram till Pusterviksplatsen.gositiv utveckling vore
om det tillats fortsatta fram till Gota alv.
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En analys av omradets sociotopkarta ger vid haattedet idag saknas saval
bad som vattenupplevelse i omradet. Det ar darfggket positivt att moj-
ligheterna till utomhusbad samt utvecklandet awstkaket foreslas. Aven
sociotopvardet E (evenemang) saknas, vilket késkdipas vid nagon av de
tre noderna. Lekmiljéer kan samplaneras med anifieatbga miljder. Sta-
tyer, vatten och spannande material ar satt aftaskekmiljéer som uppskat-
tas av bade vuxna och barn. En viss mangd biltéfilate negativt om ut-
formningen av gaturummet gors med den gaende nk@misentrum.

Planforslaget innebar att forvaltningen far okadétskostnader, vilket bor
beaktas i den fortsatta beredningen av arendet.

Kommentar Gronstraket utmed Vallgraven ar svart att forlangot Géta
alv, sarskilt utmed Pustervikskvarteren. Véljs altgiv Haga-Korsvagen
for Vastlanken ar det dartill sannolikt att parkegsplatsen Pustervik kom-
mer att tas i ansprak for bebyggelse. Daremot dnvildigt att férlanga och
forbattra gangstraken pa omse sidor Vallgraven sosa senast skett vid
nya Pedagogen - mot Géta alv. Fordelningen melfafikkontorets respek-
tive park och naturs férvaltningsomraden kommerbatiysas narmare i det
fortsatta planarbetet.

Raddningstjansten framhaller vikten av att framkomligheten beaktastti

tidigt skede, att kommunen aktivt verkar for atjgh@mbitionsnivan for
brandskyddet (egendomsskydd) i de byggnader indoebikomrade som ar
upptagna i kommunens bevaringsprogram samt atdbadtentillgdng an-
ordnas enligt VAV P83.

Kommentar Belyses narmare i det fortsatta planarbetet.

Stadsdelsndmnden Centruntillstyrker programmet med de kommentarer
som framgar av tjansteutlatandet. Forvaltningehestsig positiv till det ar-
betssatt som programmet vaxt fram pa. For delema3ommen — Lilla
Bommen kravs ett snabbt beslut om Vastlankens drgddr att férslag om
hur omradet under tiden, i avvaktan pa Vastlank@ndigstallande, ska
kunna laggas fram. For den forberedande planeriage®odra Alvstranden
ar det viktigt att man i storsta mojliga utstraclgnpitar hansyn till barn- och
ungdomsperspektivet. (m), (fp) och (kd) fororddr@peralanken redan nu
ska finnas med i planerna for att avlasta Sodra ggtan och Brunnspar-
ken.

Kommentar Beslut om Vastlanksalternativ vantas under va2607. Ope-
ralanken ingar inte i det genom Goteborgsoverenskelsen finansierade
Kringenprojektet. Se ocksa punkt 9 ovan.

Stadsdelsnamnden Linnéstaderser det som mycket positivt att straken
som utgar fran Jarntorget forstarks. | den forésptaneringen ar det viktigt
att trygghetsfragorna for hela Jarntorgsomrades liyf. Farjelaget vid Ro-
senlund bor finnas kvar. En sparvagshallplats asgfEsperantoplatsen bor
overvagas. Trafikfragorna vid Jarntorgsmotet méastesa beaktas sa att inte
negativa konsekvenser for andra gator i Linnéstag@kommer.

Kommentar En trygghetsvandring i Rosenlundsomradet komrttegenom-
foras under februari 2007 och bl a inga som undgrfar upprattande av
detaljplanen for Skeppsbron (inklusive Heurlins tBJa En sparvagshall-
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plats vid Esperantoplatsen har bedémts ligga forandrntorget. Daremot
kommer en busshallplats kopplad till farjelaget &dand att finnas kvar.
For att Jarntorgsmotet ska fungera battre ar dédigt att dubbelriktad bil-
trafik mojliggors saval pa Skeppsbrons vastra deh $a Jarntorgsgatan.

Trafiknamnden avger trafikkontorets tjansteutlatande som sitt ggtran-
de. Foljande tillaggsyttrande bildaggs namndensubie$tafikkontoret lyfter
fram ett antal trafiktekniska fragestallningar oofdjliga problem. Den
dverordnade malsattningen att aterskapa kontaktsh dven och skapa en
flanorvanlig miljo i omradet maste dock vara ledstan i detaljplaneringen.

Enligt tjansteutlatandet ar planeringen av Sodrastkéhnden ar komplex.
Det finns manga intressen och ansprak, som kordaurg en begransad
yta. De avvagningar som maste goras ar svara. fletls®m ska tas handlar
manga ganger om att bade valja och valja bort, &aelant som vore onsk-
vart att kunna tillgodose. Totalt sett kan forstageses vara balanserat, men
det finns nagra fragor dar kontorets intressenftilitwdosetts eller kommer
att kunna tillgodoses. Det hade varit dnskvartnadin redan i programmet
beaktat framtida utrymmesbehov for kollektivtrafik€®©m inte det utrymme
som K 2020 kan komma att behova tillgodoses utmestranden maste
andra alternativ, t ex alléstraket, klara mer Kdildrafik. En lagre parker-
ingsnorm for nytillkommen bebyggelse kan vara nmertad. Platser for bil-
pooler ar da sarskilt viktiga. Dock maste det uskiett pa p-platser som
finns i City S och NV beaktas och alla mdjlighe#t tillskapa besdkspar-
kering for hela City utmed cityringen prévas.

Under normala driftforhallanden klaras biltrafikered féreslagen l6sning.
Att klara en avstangning av ett tunnelror i Gotateln genom omdirigering
langre ut i systemet ar emellertid inte en tilldégkbra 16sning. En bered-
skap behdvs for att klara den trafik som inte f&ngpp av omledningssy-
stemet. For att klara trafiken runt Jarntorget mddubbelriktad biltrafik

bade norr, dster och séder om Rosenlundsverkeaskl&et innebar ett in-
trang pa kraftvarmeverkets tomt.

| bilaga betonar Goteborgs Sparvagar vikten av @ubBlliplatslagen vid
Stenpiren for att klara kapaciteten i framtident Ken ocksa aktualiseras att
separera buss- och sparvagnstrafiken med busshaliptksa i Stora Bad-
husgatan. Tillaggsplatsen for Alvsnabben bor liggater om Stenpiren for
att minimera gangavstanden vid byten. Oppningsbarar i Stora Hamnka-
nalen kommer att medfdra ytterligare utrymme fdérbhia sortera kollektiv-
trafiken. Om farjelaget vid Rosenlund ska vara kvér atminstone buss-
hallplatser finnas nara.

Kommentar Som trafiknamnden papekar ar det viktigt att betatt for
Sodra Alvstranden ar det de stadsbyggnadsmasségmiina som maste &
vaga tyngre an de trafiktekniska. Gotatunneln &rsta hand ett stadsmil-
joprojekt och inte ett trafikprojekt. Darfor ar datte sjalvklart att Sédra
Alvstranden kan rymma den uttkade kollektivtrabknsK 2020 foreslar.
For att begransa biltrafiken ar det viktigt att erflerliga parkeringsan-
laggningar kan tillskapas i anslutning till tunngimimingarna. Vagverket
har meddelat att det tidigare diskuterade extraféifbet vasterut inte behdvs
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om diskuterade atgarder genomfors langre ut i syste Betraffande trafik
runt Rosenlundsverket, se punkt 16 ovan. Med hdilkget begradnsade ut-
rymmet pa Sodra Alvstranden ar det inte rimligt séfparera buss- och
sparvagnstrafiken. Ett kollektivkorfalt i varderéktningen har hela tiden
varit en forutsattning. Dubbla hallplatslagen videBpiren tar sannolikt
ocksa for stor plats, varfor en hallplats for Ostgdle bussar (och eventuellt
ocksa vastgaende) bor tillskapas i Stora Badhusgata

18. Va-verket konstaterar att avloppsnétet vaster om Stora Hamalkn ar
kombinerat, medan det Gster darom ar duplikat, sdiskilda ledningar for
spill- respektive dagvatten. Forslaget bertr en tkoerad avioppsledning
pa avsnittet Kampebron — Stora Bommen — Rosenlsadh avleder av-
loppsvattnet fran ca halva stadsdelen Inom VallgmavOmradet ar relativt
okansligt for nivavariationer i alven sa lange &ham inte Gverstiger kajni-
van. Programmet foreslar en hojning av kajernattill2.0, Vattenplan dar-
emot + 12.5. Huruvida skydd mot hogvatten ska a#omed barriar
och/eller marknivahojning maste utredas. Omradetuttformas ocksa med
tanke pa en robust ytavledning av dagvatten naringdsystemen gar fulla
vid extrem nederbord. Avloppsnatet inom kvarterdmeka utformas som
duplikatsystem.

For bedbmning av erforderliga omlaggningar/flyttran av befintliga va-
ledningar (som inte bekostas av va-kollektivet) saddvandiga komplette-
ringar av det lokala ledningsnatet behovs ett ne¢algbrat underlag.
Kommentar | samband med upprustningen av Packhuskajen kogin
inre delen till + 12.0 och runt Tullpackhuset byggden skyddsbarriar med
kronhojden +12.2. Pa Norra alvstranden har kajh6§d2.0 och lagsta
golvhojd i entrévaning +12.3 tillampats. | de pdedla arkitektuppdrag,
som ska ge ett mer detaljerat underlag for néséay stdetaljplaneringen,
bor ingd att komma med forslag till atgarder som gt skydd motsvarande
en lagsta golvhojd i entrévaning pa nya byggnader+€12.8 och beskriva
konsekvenserna av det. + 12.8 &r den i Vattenplasekommenderade hoj-
den. | den fortsatta planeringen kommer ocksa dddiga omlaggning-
ar/flyttningar av befintliga ledningar att belysas.

STATLIGA VERK, MYNDIGHETER OCH BOLAG

19. Lansstyrelsenmenar att vissa politiska prioriteringar boér indéanteringen
av programmet, vilket skulle underlatta bedémningemle stundande paral-
lella arkitektuppdragen. Exempel pa fragor som iirigdlika konflikter ar
parkering, barriarer, buller samt exploateringemgadtning och typ. For att
samradet om programmet ska vara meningsfullt nifetténdras efter Gver-
vaganden om de synpunkter som kommer in under sitidén innan det
framlaggs for politiskt beslut.

En slutsats som bér dras redan i programmet &agten trafikforsorjning-
en eller kulturmiljon tal en obegransad exploatgrivilket ocksa det tidigare
parallella stadsanalyserna ger uttryck for. Prognambor saledes ange en
lamplig exploateringsgrad.
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Programmet bor vidare beskriva hur de kulturhist@ivardena ska tas till
vara, skyddas och sékras. De viktigaste ar froatemnot vattnet vid Kvarn-
berget och Otterhallan, befastningslamningar, jgsbroarna vid Stora
Bommen och Rosenlund samt Stora Hamnkanalen.

Omradet kommer aven efter Gotatunnelns dppnandedstirkas av buller
fran sparvagen, vagtrafiken och Rosenlundsverkaiodgrammet bor buller-
situationen skisseras for nagra olika typer av bank byggnadskvarter och
vilka atgarder som gors for att motverka bullreisgrkan.

Det &r en betydande svarighet i planeringen att&/stranden forutsatts
utgora en del av en sokarring kring City. Nya parigsanlaggningar i om-
radet Okar dartill biltrafiken i stallet for att ¢pginsa den. Det skulle féra
planeringen framat med tydliga politiska avvagning@a parkeringen redan
nu.

Att redan nu vélja bort en sparvagshallplats vigeantoplatsen starker inte
blandstadstanken. Lansstyrelsen har tidigare ydtgabver om en gang- och
cykelbro vid Stora Bommen och av flera skal stéif tveksam till laget.
Med tanke pa cyklars hastighet idag maste stor mmiéggas pa utform-
ningen av straket utmed alven for att inte motveakabitionen att lata
Skeppsbron bli en lugn och avstord vistelseyta. i@am som antyds i pro-
grammet maste gora avkall pa vissa sakerhetskraattf@stadkomma andra
kvaliteter bor sddana konflikter lyftas fram tydiig och om mdjligt visa en
politisk inriktning. | det fortsatta arbetet béro8i6teborgs raddningsférbund
laggas till listan med remissinstanser. Med tankel@n senaste tidens han-
delser bor fragan om lamplig mark-/entréhojd bliefadl for vidare over-
vaganden. Fragan hanger ocksa ihop med de gedtakidisitsattningarna,
som maste redovisas i samradsskedet.

Slutligen gor lansstyrelsen bedémningen att etbgdédrande av planpro-
gram/forstudie antas medfora betydande miljopaverkarfor en for detalj-
plan/jarnvagsplan gemensam miljokonsekvensbeskigvska uppréttas. De
miljéfragor som kan téankas paverka och paverkastydande omfattning
kan rora sig om buller, dversvamningar, konflikteellan oskyddade trafi-
kanter och sparvagnar, geotekniska forhallandeshdjder samt ev. kon-
flikter med kulturmiljon och vad som héander med ¢wygdsminnena utmed
Stora Hamnkanalen.

Kommentar Efter avstdmning med byggnadsnamnden gor stadsials-

kontoret beddmningen att planprogrammet kan foitakammunfullméktige

for godkannande utan andring, men kompletterat chetha samradsredo-
gorelse. Den, tillsammans med det program som atagofor de parallella
arkitektuppdragen for Skeppsbron som ska foregdanglsneringsfas, in-
nehdller vissa preciseringar av de fragor som lépsdsen omnamner. Vi-
dare kommer forberedande fordjupade studier av ejevk, buller, mm att
genomforas under varen. Se ocksa punkterna 12 @d8lbovan. En for de-
taljplan och jarnvagsplan gemensam MKB kommer pfiréittas efter un-
derhandssamrad med lansstyrelsen.

Lansstyrelsens samradsyttrande i sin helhet haghdl, se bilaga 1.
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TeliaSonera konstaterar att bolagets anlaggningar runt oclmiradktuellt
exploateringsomrade ar manga och omfattande. Talim@s onskan ar att
dess anlaggningar ligger kvar i sina nuvarandenldgeeventuella flyttning-
ar innebar mycket stora kostnader. Yttrandet gks@@nvisningar for vad
som bor inga i det fortsatta planarbetet. Natkhifgas.

Kommentar -

Vagverket konstaterar att det rader ett underskott av pargggplatser i City
SV. Trots detta foreslas en lagre p-norm for tittknande bebyggelse. Om
P-arken samt p-platserna vid Casinot och Operasvifimer kravs troligen
att dessa ersatts med ett parkeringshus. For attenrka bilanvandandet ar
det viktigt att omradet far en god kollektivtrafilamt att initiativ tas till an-
ordnandet av bilpooler. Vid Stenpiren bor savalsamsom sparvagnar fa
hallplatser nara farjetrafiken. | tidigare planaebbar redovisats (och avta-
lats) tvd genomgaende korfalt vasterut och ettrdgstenedan det nu redovi-
sas endast ett korfalt i vardera riktningen. Vageeiser det som mycket
viktigt att gatusystemet pa Sodra Alvstranden faugormning som medger
att trafiken pa Vag E45 kan ledas pa ytan nar timé@eavstangd.
Kommentar Flera alternativa parkeringsanlaggningar kommet studeras

i det fortsatta planarbetet. Betraffande hallplatse punkt 17 ovan. Vag-
verket har i skrivelse 2007-01-11 accepterat attergkorfalt vasterut vid
Skeppsbron kan slopas om erforderliga omledningséty vidtas langre ut

i trafiksystemet.

Vasttrafik skisserar en fordubbling av den redan omfattaradiekivtrafi-
ken genom omradet om K2020s malbild ska uppnasadtringen ska bli
ett snabbare alternativ an dagens strackning MienAt Gronsakstorget be-
hover Stora Badhusgatan utformas for en i stoit $érningsfri fard for
sparvagnarna. Hastigheten 30 km/h ifragasatts. Maklet mellan sparen
bor 50 km/h kunna gélla. Fran lanken Stenpirenlla Miorget bor forbindel-
sespar finnas saval mot Vastra Hamngatan som nuikhBsplatsen. Buss-
trafiken har fatt en kranglig strackning och boedgntligen redan fran start
ga pa Skeppsbron. Separata busskorfalt kan kommaéatas, vilket inte
ryms pa Stora Badhusgatan. En samlad dubbelh&llpiptkKungsportsplat-
sen kommer att behovas, dock med langden minst &Brnfior sparvagen
och minst 50 meter plus magasin for bussarna.

Farjelaget vid Rosenlund kommer sannolikt att l&ggad, varfor ocksa
busshallplatsen dar kan tas bort. Nagon sparvagkitalvid Lilla Torget ar
inte planerad. Troligen &r det med sparvag harrigigt att behalla dagens
busshallplats. Ett alternativiage i Norra Hamngédbén darfor undersokas.
Om inte tillgangligheten till City SV kan trygga®mpm hallplatsatgarder
kan trafikomlaggningar bli nédvandiga.

Kommentar Flera pagaende utredningar i kommunens och GBgs pekar
mot att centrala staden inte kommer att kunna rymeraav K 2020 skisse-
rade fordubblingen av kollektivtrafiken om inte stiaka atgarder vidtas for
att stadens kvaliteter samtidigt ska kunna varriastta géaller inte minst
Sodra Alvstranden. Som trafiknamnden papekat (s&tpliz) maste darfor
avsteg fran kollektivtrafikens framkomlighets- aghymmeskrav goras fill
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forman for en flanorvanlig miljo. Mer an ett korfalvardera riktningen for
bussar och sparvagnar ryms inte, liksom inte enbéliallplats vid Skepps-
bron (se punkt 17). | City galler hogsta hastigBét km/h for att krav pa
staket utmed strackorna inte ska resas. Lilla Tolge rustas upp for dkad
vistelseyta och busshallplatsen tas bort.

SAKAGARE OCH NUVARANDE INTRESSENTER

23.

24.

25.

Brf Skandia (Inom Vallgraven 16:22, V Hamngatan 2)motsatter sig a det
bestamdaste att en sparvagnsstrackning dras fréppShron till Lilla Tor-
get. Fastigheten, som ligger endast nagra fa nfi€terkorsningen Vastra-
Sodra Hamngatan har redan idag en alltfor hog mmiM&. Den Okade trafi-
ken med sparvagn och buss har lett till 6kade titmar i fastigheten. Stor-
ningar forekommer redan idag pa TV och datorermpadjav det magnetis-
ka faltet samt ringsignaler dygnet runt. Det ar arkmingsvart att eventuella
storningsproblem pa Stora Badhusgatan tas uppgramumet, men inte ut-
med Sodra Hamngatan — Lilla Torget. For att avli&tannsparken bor i
forsta hand Operalanken byggas. Om anda spar skatitirBrunnsparken
bor dessa forlaggas i Norra Hamngatan, dar ing&tesfinns.

Kommentar Sparvag i Sodra Hamngatan har i den oversiktipg@neringen
varit en forutsattning alltsedan Kringenutredning&®95. | centrala staden
ar vissa storningar oundvikliga; dock kommer dea Bgarvagen att byggas
sa att vibrationer minimeras. Anslutningarna vids#ta Hamngatan blir
inte heller lika snava som befintlig 90-graderslairBetraffande Operalan-
ken, se punkt 9 ovan.

ByggGéta (kv Branten 27, Surbrunnen 1, Mercurius 1)papekar att

byggnaden i kvarteret Mercurius ar mer sattningsaladn byggnaden i
kvarteret Redaren ("Kinesiska Muren”), eventueditdende pa en misslyck-
ad grundforstarkning som utforts for mycket langdas. Aven om situatio-
nen inte ar akut, med undantag for Oversvamnirigshér en detaljplan

medge ersattning av denna byggnad. Det kan evéntaeh en fordel att

samordna ny bebyggelse hela strackan mellan LidldhBsgatan och Sur-
brunnsgatan. Programmet vagleder mot en slutenidrgbebyggelse, medan
Alvstranden Utveckling AB framtagit ett tilltalandérslag som har likheter
med bomassans byggnader i Helsingborg vilket gereb@attenkontakt for

bakomliggande byggnader.

Med de begréansade exploateringsmojligheter som ifgnefaller det orea-
listiskt att tillkommande byggratter ska kunna b&cstnader for atgarder
mot 6versvamningar, underhall av kajer, ledningggmihingar, etc.
Kommentar | de parallella arkitektuppdragen fér Skeppsbreom ska f6-
rega nasta planeringssteg, kommer konsekvenserrsaal ett bevarande
som en ersattning av Mercurhuset att belysas. Okkartersstrukturer
kommer ocksa att studeras. Betraffande genomfoekut®mi, se punkt 1
ovan.

Diligentia (Nordstaden 21:1, 20:5, 20:6, 13:12, Imo Vallgraven 55:1)
anser att programhandlingen ger en bra grund bitigjovidare efter, med en
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val avvagd detaljeringsniva. Dock ar det ologisttsamtidigt som Gote-
borgs innerstad ska bli regioncentrum begransgatijligheten med bil till
Sodra Alvstranden. Darfor bor underjordiska gariesfeategiska angorings-
punkter i och invid omradet byggas, som inte béaradrjer det egna behovet
utan ocksa stadens centrala delar bade for boeadesamheter och besoka-
re. Tva bra exempel ar Packhusplatsen och Kvarehdupplagget med no-
der och strak kanns riktig, men extra atgarder «féav att t ex Smedjegatan,
Postgatan, Kronhusgatan och Magasinsgatan skgdblga och attraktiva.
Bebyggelse mellan kajskjul 8, Operan och Vastradii@an, liksom dster om
Lilla Bommen, &ar nddvandigt for att skapa de stanlssom Sodra Alvstran-
den behover.

Kommentar Parkering i omradet behovs i forsta hand for bdemch beso-
kare. For verksamma kan en lagre norm och langnegagastand tillampas.
En eventuell parkeringsanlaggning under Packhusglatkan komma att
paverkas av Vastlankens dragning, om alternativadkgrsvagen valjs.

Folkets Hus (Masthugget 31:4, 31:5)tgor ett nav i Jarntorgsomradet och
kraver som sadant val fungerande villkor fér allmé@roch enskilda trans-
porter. Med en utbyggd kollektivtrafik kravs fleéliplatslagen, t ex pa He-
urlins Plats. Behovet av tillrackligt antal parkegsplatser ar av vital bety-
delse, varfor tva till tre vaningar i kvarteret Bassen bakom Folkets Hus
bor reserveras darfor. En vertikal utbyggnad awmntlef Folketshusfastighet
bor skrivas in som en rattighet/mojlighet i detkjpen.

Kommentar Studier pagar om hur kollektivtrafikens kapaciteht Jarntor-
get ska kunna okas. En pabyggnad av Folkets hupkaras i den detalj-
plan som kommer att uppréattas for kvarteret Barkas®enna plan upprat-
tas dock forst da kvarterets anvandning klarla@ien nya bebyggelsen bor
innehdlla en parkeringsdel, dock ej i entrévaningesm bor innehalla
publika, utatriktade lokaler.

Gulinsfastigheter (Pustervik 3:1, 3:7)papekar vikten av ett lyft for straket
Jarntorget — Alven och att samtliga fastighetsadpiredelaktiga i detaljut-
formningen. Aven fastigheterna kan behdva nya giéamler for att kunna
utvecklas. En forutséattning for en livfull handebinradet ar goda parker-
ingsmaojligheter, varfor en sankt parkeringsnornvaksam. Pa Jarntorgsga-
tan bor forutom sparvag, bil-, cykel- och gangiafimmas uteserveringar.
Kommentar | nasta planeringsfas — plansamradet hdsten 260kommer
berorda fastighetsagare att bli delaktiga i det#igumningen. For bestkare
bor parkeringsnormen inte sankas (se ocksa punkivah).

Higabgruppen (Masthugget 32:2, 68:7, Inom Vallgrave 47:1, Nordsta-
den 13:14, 32:2, 36:2petonar vikten av god tillganglighet for alla, etk
ater aktualiserar en sparvagnshallplats vid Espepéatsen. Har mots vikti-
ga strak och manga studenter, butikskunder, tursstet boende och arbe-
tande har malpunkter i naromradet. Att avsta frdrhallpats har ar darfor
svarbegripligt.

| Lagerhuset kommer forlagsverksamheten att konesat till de tva overs-
ta planen, medan markvaningen och vaning 1 komrteutaecklas for
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kommersiell verksamhet. Husets verksamheter kragenet till parkering
for saval anstallda som kunder.

Kommentar En sparvagshallplats vid Esperantoplatsen hardats ligga
for nara Jarntorget samt paverka restiden negatBetraffande parkering
se punkterna 25 och 27 ovan.

NCC Property Development (Nordstaden 33:3papekar vikten av en stor
oppen plats i Ostra Hamngatans mynning vid LillarBeen. Den kan inne-
halla aktiviteter, vatten och gronska men maste dgpen sa att kontakten
med alven inte bryts. Foreslagen byggratt vasterLdla Bommens Torg
ifragasatts, da den kan forsamra utsikten och ktettamed Goéteborgsope-
ran och alven for befintliga kvarter i den viktigadsfronten.

Kommentar Foreslaget kvarter vaster om Lilla Bommens Toognkner inte
att forsdmra utsikten mot Goteborgsoperans entté lata Bommens gast-
hamn.

SEB Trygg Liv (Inom Vallgraven 52:4, 52:5, 64:30)noterar att forslaget
innehaller en god tillganglighet med kollektivtiafiDet gar emellertid inte
att bortse fran att inslaget av verksamheter — &oren forutsattning for
blandstaden — ocksa kraver biltillganglighet ocdayparkeringsmaojligheter.
Darfér, men ocksa pa grund av storningar fran keafj ar tanken pa en
"fickpark” pa Skeppsbroplatsen tveksam. Det ar agldgt att utbyggnaden
av Operalanken forsenas, men nar den byggs boéenamktill Lilla Torget
utgd till forman for Sodra Hamngatan som strak Btenpiren samt ett han-
synstagande till den kulturhistoriskt vardefullaljim kring Stora Hamnka-
nalen och Residenset.

Det ar tveksamt om parkeringsbehovet gar att tilkge enbart genom gara-
gevaningar under kvarteret Verkstaden. Plats bdiodaeserveras for ett
centralt placerat parkeringshus. Angoéring och bggéiering behdvs ut-
med Stora och Lilla Badhusgatan samt vid Skepps$itisgn. Sparvagstrafik
genom omradet far inte begransa manniskors méligtéritt réra sig i om-
radet och utmed kajen. En form av "gardsgatukorideft provas dar spar-
och biltrafiken sker pa de gaendes villkor.

Forandrade klimatforhallanden kraver sannolikt émimg av saval kajkan-
ten som marken innanfor. For Skeppsbrohuset inndbtibade for- och
nackdelar. Det synes orealistiskt att forverkligagpammets intentioner och
visioner om endast byggratterna inom omradet ska lk@stnaderna.
Kommentar Skeppsbroplatsen bér kunna rymma saval angorimm £n
mindre gronyta. Tillfart och angoringsmojlighet kovar ocksa att finnas i
Lilla Badhusgatan; pa Stora Badhusgatan och Skempsixan angoring
daremot inte paraknas. Betraffande sparvag i Sddamngatan, se punkt 9
ovan. Parkeringen mot kajkanten kommer att tas hiirférman for ett
gangstrak utmed vattnet. Betraffande parkering alim se punkt 3 ovan.
Moajliga parkeringsanlaggningar i omradets centralal ar under kvarteret
Verkstaden och under Packhusplatsen (se dock @mn&t/an). Betraffande
sparvagstrafiken, se punkt 9 och 23 ovan och Hattde genomférande-
ekonomin, se punkt 1 ovan.
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Skanska Fastigheter Goteborg AB (Inom Vallgraven 5@, 50:4) efterly-
ser en utflyttning av Skeppsbrokajen i linje meakPaiskajen for att dar-
med kompensera det bortfall av byggbar kvartersnsark den nya spar-
vagsdragningen orsakat. | stallet for slutna iniaeiskvarter bor en 6ppen
bebyggelsestruktur efterstravas for att skapa &ltdda for fler lagenheter
och ge befintliga byggnader séder om Stora Badhasgatt attraktivare
lage. En rivning av Merkurhuset bor provas forwattlerlatta tillskapandet
av en ny attraktiv bebyggelse i omradets vastraMeéjligheter bor ges ock-
sa for renodlade kommersiella lokaler om det skuiéa sig lampligt. Om
byggratterna i omradet ska béara alla kostnadegémomférandet maste en
hogre exploatering an den i programmet indirektyakita provas. Samman-
fattningsvis anser Skanska att programmet intaalkfiér restriktiv, konser-
vativ och delvis aven motstridig hallning till hden nya bebyggelsen ska
utformas. Infor de stundande parallella arkitektinpagen far inte traditio-
nellt tankande begransa mojligheterna att skapatn@gt, spannande och
unikt for Goteborg.

Kommentar En utflyttning av Skeppsbrokajen i linje med Radkajen ar
inte realistiskt om vattenaktiviteter ocksa ska myas innanfor farleden.
Daremot kan kajen breddas till samma bredd som matrtenpiren. | de
parallella arkitektuppdragen for Skeppsbron kommlkka upplagg for sa-
val bebyggelsestruktur som bevarande/ersattning/laxcurhuset och "Ki-
nesiska muren” att studeras. Renodlade kommersiefater kan bli aktu-
ella runt Rosenlundsverket och i delen dster omaSttamnkanalen. Utmed
Skeppsbron bor daremot ett stort bostadsinnehdtasa Betraffande ge-
nomférandeekonomi, se punkt 1 ovan. Vad som at finiksoteborg disku-
teras vidare under punkt 54 nedan.

Statens fastighetsverk (Inom Vallgraven 53:16%er mycket positivt pa de
forandringar som kan genomforas tack vare Gotatnerglkomst. Férand-
ringarna maste dock utgd fran omradets stora histtariska varden. Ge-
staltningsfragorna borde darfor agnats storre utmgn programmet. Resi-
densets betydelse i stadsbilden bor lyftas frartrdbath detaljutformningen
i dess narhet agnas stor omsorg. S6dra Hamngatantifodmas som en
gardsgata och snedparkeringen mot hamnkanaletasSekelskiftets stora
enkla ytor av gatsten kan vara ett foredome. Détesitagligt att Operalan-
ken tagits bort och att man har valt att dra spgemd S6dra Hamngatan.
Kommentar Detaljplanen kommer att atfoljas av ett gestaltysptogram,
dar de av fastighetsverket namnda fragorna komrtteaa upp. Betraffande
Operalanken, se punkt 9 ovan.

Wallenstam Byggnads AB (Inom Vallgraven 53:14, 1517, 62:24)vill
aktivt medverka till att utveckla stadslivet i orded. Wallenstam har under
en langre tid arbetat for att bygga om Stora Baghtasn 16 till bostader. For
att sakerstalla ljudnivaerna planeras en stor geamarterrass for de boende
pa plan 8. Den framtida trafiksituationen pa gatemar emellertid. Trafik-
planeringen maste utforas pa ett satt som mojligostader i dessa attrakti-
va lagen.

Spéarvagen pa Sodra Hamngatan maste utforas pfadsnsissigt satt och
far inte bli en barriar. Om mangden parkeringselaps gatan minskar mas-
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te ersattning for dessa ordnas i naromradet. Ordkinms om en flytande
sommarservering i Stora Hamnkanalen. Batplatseddoboende i kvarteret
kan ytterligare vitalisera omradet. | detaljplamém ocksa en upprustning av
Lilla Torget inga.

Kommentar Detaljplanen kommer att omfatta saval fastigheéesoder om
Stora Badhusgatan som Lilla Torget. Stora anstramggr kommer att go-
ras for att fa ned ljudnivaerna pa Stora Badhusgat@atuparkering i na-
gon storre omfattning pa Norra och Sédra Hamngadokan inte paraknas
om strdken mot alven ska prioriteras. Ersattningsggr far i forsta hand
sOkas i de anlaggningar som kommer till i naromtaden aktivering av
Stora Hamnkanalen med stdrre batar kan vara pagsitiindre batar far
sannolikt h&nvisas till den nya hamnen vid Skeppsbr

Hyresgastforeningeninstammer helt i programmets malbild och ambition
att blanda funktioner och upplatelseformer for bgatader. Under perioden
1999-2006 har ca 10.000 hyresratter i centrala l@dteombildats fran hy-
resratt till bostadsratt. En snedfordelning harst@i, varfor andelen hyres-
ratter p& Sodra Alvstranden bor vara hog for attvera ytterligare segre-
gation. FOr att erbjuda aven boende i befintliga btblickar mot alven bor
de nya kvarteren bli luftiga.

Kommentar For att fa en mer varierad prisbild i omradet kéven lagen-
heter utan direkt utblick mot alven vara ett insl&g viktigaste utblickarna
ar i tvargatorna mellan Stora Badhusgatan och Skepgn.

Casino Cosmopollyfter fram tva viktiga forutsattningar for attdgas med
foresatsen att fa liv och rorelse pa Sodra Alvstean 1) att manniskor har
anledning att bege sig till omradet, 2) att manmigka ett smidigt satt kan ta
sig till omradet. Casinot ar en bra borjan med simkring 1.000 besok var-
je dag (gaster och personal). Problemet &ar ddgétigligheten med bil, var-
for skrivningen om en lagre parkeringsnorm inteabar forradiskt skriven
utan direkt skulle motverka programmets visiondt. &l tilltaget parker-
ingsgarage under Packhusplatsen behdvs darforatE@ven oka tillgang-
ligheten med kollektivtrafik behtévs en hallplatslime Stenpiren och Lilla
Bommen. For att knyta ihop Packhusplatsen med &istraken utmed Sto-
ra Hamnkanalen och aven sjalva kanalen viktigakiivera.

Kommentar Tillgangligheten bor prioriteras for bestkare, dan verk-
samma far rdakna med langre gangavstand. Betraffapaidering under
Packhusplatsen, se punkt 25 ovan. Liksom vid Egpaptatsen kan en kol-
lektivtrafikhdllplats pa Packhusplatsen ifragaséattala hallplatsavstanden
blir korta och restiden darmed forlangs.

Elite Plaza Hotel oroas 6ver 6kat buller och vibrationer genom dayaggd
sparvag och okad trafik.
Kommentar Se punkt 23 ovan.

Emigranternas husser positivt pa programmets forslag att omvanaiekP
husplatsen till en mer 6ppen plats dit allméanhdéttare kommer att hitta.
Emigranternas hus &r redan en etablerad verksamgtetusentals bestkare,
en siffra som kan mangdubblas med Packhusplatsenesomer sjalvklar
motesplats i Goteborg.
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Kommentar -

Maritiman ser det som angelaget att behalla Packhuskajenesodppen
plats for allehanda aktiviteter. Packhuskajen ateBGdrgs aldsta kaj vilket
forstarker Maritimans placering har. Daremot kanbgggnad mot Kvarn-
berget vara lamplig for att rymma ytterligare faskdiviteter i omradet.
Kommentar -

OVRIGA

39.

40.

41.

Leif Bernholdsson anser att programmet saknar viktiga delar i ehéts}
syn for Alvstaden Goteborg. Ansatsen med markeriregeRosenlund, Sto-
ra och Lilla Bommen som viktiga noder &r bra, mén fbljas upp med en
oversiktlig struktur for hela Alvstaden. Om nodekmyts samman med kol-
lektivtrafik bade pa alven och pa land byggs enbhalstruktur. Omvand-
lingen pa Norra Alvstranden har byggt upp ett kkiitahov som ar lika
stort som under varvs- och hamnepoken, da det fiEmmgendelfarjor och
en bro mellan Alvsborgsbron och Gétaalvbron. Vatigarna in och ut ur
staden maste hallas 6ppna, dels for att behallakiaen av sjofartsstad,
dels for att underlatta alvtrafiken. Darfor bordslagen gang- och cykelbro
mellan Stenpiren och Lundbyvass ersattas med edeffarja. Sparvagen
bor dras enligt alternativ C i forstudien med sigéeforlangning vaster- och
Osterut. Sparvagnen blir da synlig i alvrummet passagerarna kan njuta
av utblickarna.

Kommentar Som en uppfdljning av 6versiktplanen for hela kamen kan
en fordjupning for centrala staden (pa bada sidbrea) dvervagas. Flera
studier av den framtida kollektivtrafiken i kommnsech GRs regi pagar,
dar aven alvforbindelserna studeras. En sparvagguirag enligt alternativ
C har valts bort i forsta hand for att fa en trefikdel pa Skeppsbron.

Foreningen Boihopefterlyser inslag av bogemenskaper pa Sodra Almstr
den: ungdomsboende, seniorgemenskaper, klassidkektkanus, innersta-
dens ekobyboende, bokaler, etc. Saval bostadsrattenden kooperativa
hyresratten har prévats som upplatelse- och fariajsform och gett goda
resultat i olika slag av bogemenskaper. Flera gmfir en langsiktigt hall-
bar utveckling kan uppnas med gemenskaper, savabehkiska som sociala
och ekologiska. Nya byggnader vid Packhuskajermryodma bostader i nya
former, liksom kvartersbebyggelsen utmed SkeppslBoende och arbete
pa batar langs Skeppsbron kan vara ett satt atadsilligt boende for unga.
Kontorshuset vid Lilla Badhusgatan kan delvis onallas till seniorgemen-
skaper for aldre.

Kommentar Flera boendeformer kan prévas, saval i befintigam nya

byggnader (och pa batar). Detta regleras emelleitite i detaljplanerna

utan far ske genom éverenskommelser i samband medipplatelser, etc.

Centrum for byggnadskultur efterlyser en kontinuitet i det offentliga sam-
talet. Steget mellan programsamrad och plansanmrdéngt, varfor aven
delbeslut pa vagen bér kunna diskuteras och pridetientligheten. Exem-
pelvis direktiven for de parallella arkitektuppdeag forslagen som kommer

16. samradsredogorelse-mk1.doc



42.

19/29

via dessa liksom markanvisningar. Processen hitikkom programmet har
innehallit forslag och avvagningar som handlat baetefysisk utformning,
bevarande och sociala frdgor som segregation octespiatser. Denna
bredd bor ocksa finnas i direktiven till uppdragen.

For att motverka segregation och att Sodra Alvsiearblir en "graddhylla”
for valsituerade bér kommunen anvanda de medelfsom for att reglera
upplatelseformer, kostnader och formedlingsfornved tanke pa den om-
fattande omvandlingen av hyresratter till bostatisra centrala staden bor
hyresréatter byggda av allmannyttan f& domineragufi&Alvstranden.

Flera av de foreslagna offentliga miljderna kandtiraktiva och trygga. He-
urlins Plats ar emellertid problematisk, da deqédigi anslutning till det sto-
ra och Oppna Jarntorget. Strak snarare an torgebalitsd skapas har. En
stor 6ppen plats vid Lilla Bommen &r ocksa tveksBet. finns redan tomma
ytor kring Operan och runt smabatsbassangen ochrdete langt till Gus-
tav Adolfs Torg. Har borde i stallet andra koncpgivas; kanske park med
en plaskdamm, men framfor allt ytterligare nagobhlibuattraktion som kan
gora detta omrade mera befolkat och livfullt, négon form av kulturhus.

Stora anstrangningar bor goras for ett bevarand&iaesiska muren” och
Mercurhuset. Husens taknockslinjer kan ocksa varakémarke for de nya
kvarter som ska byggas intill.

Kommentar Som ett delmoment mellan program- och plansarptaderas
en utstallning av de parallella arkitektuppdrageen utstéllningspaviljong
vid Lilla Bommen sommaren 2007. Paviljongen skasddngera som ett
informations- och dialogcentrum under hela omvamghtiden. Stadsbygg-
nadskontoret forutsatter att Alvstranden UtveckliaB, liksom pa Norra
Alvstranden, genom markupplatelser och avtal gaaarten stor andel all-
mannyttiga hyresratter pad Sodra Alvstranden. HasrIPlats ar inte tankt
som ett torg, utan som en del av straket JarntorgBibsenlunds farjelage.
Platsen vid Lilla Bommen kan indelas i mindre delddr saval park som
vatten kan inga. Foreslaget bebyggelsekvarter vakieom ar lampligt for
nagon publik attraktion, t ex nagon form av kulushBetraffande bevaran-
de och den nya bebyggelsens skala, se punkt 9 ovan.

Einar Hansson, m flfragar sig hur en hallbar stad ska se ut. Hur éormi
en stad som ar miljvanpassad och inte tar pa jerdesurser samtidigt som
den ger ramarna for ett gott liv? Att géra Sodrasfdanden till ett gront
skyltfonster for miljostaden Goteborg ar en sjéwklitmaning. Blandstaden
(som t ex Langgatorna och Gamlestaden) &r en stigisned manga egen-
skaper som bidrar till en hallbar stadsutveckliag:levande miljo storre de-
len av dygnet vilket skapar trygghet, lokaler oenkeringsplatser som kan
samnyttjas, ett stadigt underlag for kollektivtkafbyggnader med blandade
aldrar och funktioner som bidrar till olika hyresaeér till stimulans for olika
foretag och boendeformer. Ett ytterligare steg erosstad som ar saval le-
vande som hushallande gar fran blandstad till B&stidheter. | funktions-
blandade fastigheter kan genom enkla systemldsnieigaenergisymbios i
kombination med en tredimensionell fastighetsbiddnavsevart reducera
energiforbrukningen. En modern blandad stad megtI§aende energihus-
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hallning kan vara ett satt att forverkliga den lstamationella visionen om
det grona folkhemmet med social, ekonomisk ochaaksk hallbarhet ock-
sa i ett storstadscentrum. Ett satt att ater &iftaborg pa kartan.
Kommentar Med planprogrammet och denna samradsredogérets® s
grund finns goda forutsattningar att i de paralkelarkitektuppdragen for
Skeppsbron, som ar nasta steg i planeringen, exHdakativa forslag pa ett
hallbart stadsbyggande. P& Skeppsbron kommer gitagn att foreskriva
blandad anvandning och mdjliggéra tredimensionastiighetsbildning.

Goteborgs kristna samarbetsradefterlyser mark eller lokaler for kyrklig
verksamhet inom planomradet.

Kommentar Om behov av kyrklig verksamhet finns kan denmammas i

del av den tillkommande bebyggelsen. Nagon sarskiid for kyrklig verk-

samhet planeras inte.

Handikappforeningarnas Samarbetsorganisationkonstaterar att gruppen
aldre kommer att 6ka, att fler kommer att bo henténgre och kommer att
klara sig ute i samhallet om de har en fysiskt aspd milj6 och kanner
trygghet. Kraven pa fysisk tillganglighet ar desaansom for funktionshind-
rade. Sparvagen bor ga hela vagen pa Skeppsbraheveatuell forlang-
ning vasterut om Stena i framtiden flyttar. Kontiik behéver inte uppkom-
ma med kajstraket, fler resenarer far uppleva eaftd en langre stracka och
Stora Badhusgatan behdéver inte breddas.

Kommentar Tillgangligheten for funktionshindrade ingar saen naturlig
del i detaljplaneskedet. Betraffande sparvagsdmagnse punkt 39 ovan.

Jesper Hallénforeslar, liksom lag IRC gjort i de parallella dsanalyserna,
en varldsmarknad i kvarteren mellan Rosenlundsveskb Stenpiren. Ett
slags Chinatown med marknadsplatser och smaskatisamhet i botten-
vaningarna och bostader, vandrarhem, hotell oaiatie ovanfor. Utform-
ningen av husen bor passa in i omgivningen megislasasadgladje. Smala
gagator och vackra hus. Ett naturligt métestorgritaim av dessa nygamla
hamnkvarter.

Kommentar Det ar inte sékert att Skeppsbron ar det bastget&or en mer
omfattande handel, men detaljplanen kommer atsiiiea bland annat sa-
dan i bottenvaningarna. Utformningen av de nya husammer att studeras
narmare i de parallella arkitektuppdragen for Skepmn, som ar nasta
steqg i planeringen.

Kamal Handa ger ett detaljerat forslag till innehall och utforing av om-

radets olika delar. Bostadskvarter med olika dediiyeslas pa Heurlins
Plats, som en tillbyggnad pa Rosenlundsverket, epalskbyggda tomterna
mellan Rosenlundverket och Skeppsbroplatsen, papikém, mellan kaj-

skjul 8 och Goéteborgsoperan. En utomhuspool fosesld Skeppsbron, i

kombination med ett inomhusbad under bostaderngkappsbron. Pack-
huskajen foreslas som bathamn for yachts och dtist som besoker Gote-
borg. Vid Lilla Bommen foreslas ett utvidgat shapgienter i kombination
med bostader. Exklusiva bostader kan fortsatta éygm Norra Alvstran-
den, da de valbargade manniskorna har rad medesjina transporter. Pa
Sodra Alvstranden bor studenter, ensamstaendedfarabch pensionarer
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prioriteras. Biltrafiken bor begransas genom até iarbjuda extra parker-
ingsmaojligheter i omradet. De som bosatter sigféégora ett val: antingen
bosatter man sig har utan att 4ga en egen bil etlesd bosatter man sig
utanfor stadskarnan. Behover man bil som boendadskarnan kan man
hyra eller inga i en bilpool. Ett annat val man @@ra a& om man kan leva
med en viss bullernivd, som bland annat kollekdifitten medfér. Om inte
finns alternativ utanfor stadskarnan.

Kommentar Forslagen dverensstammer till en del med progratsmDock
foreslas bostader i direkt anslutning till och naRosenlundsverket, vilket
inte ar mojligt. Bostader pa Stenpiren bedoms égheppfylla malet om att
utgd fran omradets kulturhistoriska varden. Forgsa bathamn utmed
Packhuskajen kommer i konflikt med farleden, etrdédkalisering ar den i
programmet foreslagna vid Skeppsbron. Designfoestagr schematiska,
men innehaller former och hojder som bedéms somrfrande for denna
del av City. Betraffande parkering, se punkt 3 ovan

Anna Helmrot, m fl menar att ett hoghus i kvarteret Barkassen bakdm Fo
kets hus inte ar lampligt, d& det skulle ligga fiéra de karaktaristiska och
kansliga miljoerna med stort varde sdsom Folkets, Béarntorget, Haga,
Linnégatan, Carolus Rex, Fiskekyrkan, Lagerhuseft, Bet skulle domine-
ra stadsbilden pa ett helt orimligt satt. Ett bdstanehall bér ocksa provas,
for att omradet inte ska bli dott pa kvallarna.

Kommentar Ett ratt utformat hégt hus behdver inte dominstadsbilden
mer an Rosenlundsverket och Folkets hus redanQriatare kan ett sadant
markera den viktiga knutpunkten Jarntorget och @i Oscarsleden och
Stenaterminalen markera att har borjar City. Sadéartunnelmynningen lig-
ger dar den ligger torde ett bostadsinnehall vavars att klara fran stor-
ningssynpunkt.

Tomas Krenn (Natverket for nojesindustrin p&d SodraAlvstranden) har
tidigare presenterar sin affarsidé: att kombiner&uturell satsning med en
kommersiell idé, att skapa en ny arena — ett népsem mellan kajskjul 8
och Goéteborgsoperan. Upplevelseindustri och tutismstor betydelse for
det framtida, vaxande Goteborg. Scandinavium &dggé fullbokad néar det
gdller stérre evenemang. Vad Goteborg behdver énedlanarena for att av-
lasta Scandinavium.

Genom att fortsatta bygga kontor och bostader kiskvar den gamla an-
dan och bygger bara ut en redan trist och liviasisiel. Folktomheten pa
Gotaplatsen och Sodra Alvstranden pd kvallar odbenaunder vinterhalv-

aret &ar pataglig. Likadant &r det pd Norra Alvstiem For att fa liv i Sodra
Alvstranden behovs saledes attraktioner med aradktiniteter.

Kommentar Idén ar intressant att préva under forutsattniaty ett genom-

forande beddms realistiskt. Evenemang vid vissputiditer &r emellertid

ingen garanti for en levande stadsdel; det ar déaseen blandning av bo-
stader och olika verksamheter.

Foreningen Kvarnbergspojkarna med Damsektionframhaller att foresla-
gen ny bebyggelse mellan Operan och Navigationaskioke far bli s& hog
att den skymmer stadsbrynet fran Hovratten tillsfisigsarmén.
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Kommentar Eventuell ny bebyggelse ska underordna sig deiga stads-
brynet.

Lag Barn och Ungdomtycker att programférslaget &ar bra. Mycket av det
som varit barnens och ungdomarnas vision for SAtstranden finns med.
Dock ar programmet svarlast ("vuxensprak”) och tagknar konkreta for-
slag pa barnaktiviteter, t ex lekplats. Foresldget i alven ar bra, men bad-
huset saknas, liksom en icke kommersiell métesfidatalla aldrar och kul-
turer. Synd att Frihamnspiren inte kom med i progreet.

Kommentar Nagon storre tillrattalagd lekplats ryms knappasd Sodra
Alvstranden. Daremot stora och mindre ytor for fativiteter, garna i
kombination med stimulerande inslag i form av skukr, vatten, etc. Sa
lange Valhallabadet finns (med tankar om att utieckned ett aventyrs-
bad) torde ytterligare en sddan anlaggning i cetarstaden inte vara rea-
listisk. Den av kulturnamnden skisserade anvandmingv foreslaget kvar-
ter vid Lilla Bommen har forutsattningar att bli mléecke kommersiella mo6-
tesplatsen lag Barn och ungdom efterlyser. Se opksékterna 9 och 13
ovan.

Jakob Lagercrantz och Bjorn Siesjosaknar ett forslag som verkligen tar
tag i bilismen, den stora kallan till de alltmertamfliga klimatforandringar-
na. P& Sodra Alvstranden skulle man kunna sé @ttilfren férandrad ut-
veckling. Bygg tva storre parkeringshus i omradendk Gasklockan och
koppla till dessa en monorail som gar via NordgttrSodra Alvstranden
och vidare till Jarntorget. FOr transporter bygtissamlastat leveranssystem
med miljéfordon och transportvagnar i husen. | owd att inga ytor for tra-
fik och parkering behévs kan ytan for boende, latg@r, service och handel
Oka med Over 50%.

Kommentar Forslaget ar mycket radikalt och torde knappaatavrealis-
tiskt att genomfora i nartid. Det kan heller intessisolerat for Sédra Alv-
stranden utan maste sattas in i ett stérre sammagha

Gudrun Lonnroth och Birgitta Rang utgar fran en hallbar stadsutveckling,
dar biltrafiken inom programomradet underordnasekoiv-, gang- och cy-
keltrafik. En lagre parkeringsnorm ar bra, mendgsdrkeringsanlaggningar
innebar en fastlasning i det radande trafiksystemNédvandig parkering
kan tillsvidare placeras betydligt mer flexibelthoallbart, t ex pa P-arken.
Pa sikt bor den kunna tas bort, da den skymmei s&v&om inblickar. De
Ovre planen kan anvandas for publika verksamhetdéér, kultur- och fri-
tidsaktiviteter, kanske ett bad/isbana).

Sparvagen bor inte dras in till Lilla Torget utaineét till Lilla Bommen.
Godstransporter via alven far inte forsvaras. Bagesm gang- och cykelbro
bor darfor ersattas av pendelbatstrafik. En fameteal for Sédra och Norra
Skargarden vid Stenpiren skulle forbattra trafikéitandena pa andra plat-
ser (Saltholmen m fl) och medfora att Skeppsbrontiffbaka litet av sin
gamla hamnmilj6. Moderna anlaggningar for cykelparky bor anlaggas
vid cykelstrdken i omradet. For att forbattra késea med vattnet bor bryg-
gor och ev trappor anlaggas mot alven samt trapjmarRosenlundskanalen
och Stora Hamnkanalen. | Rosenlundskanalen ochietleSkeppsbron ka-
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notcentrum sa att man ocksa kan ge sig ut pa vaffide att fa battre ut-
blickar fran Packhusplatsen bér Maritimans batasas ut.

Vissa av de befintliga byggnadernas kontorsdelard@avandlas till bosta-
der, typ gemensamhetsboende. Det ar viktigt attydebostaderna pa Sodra
Alvstranden blir ett komplement till Norra Alvstréens bostader. Det maste
tilkomma hyresratter, som varje goteborgare kamrgfiga. Detta innebar
troligen att kommunen maste utnyttja sina specstjamojligheter. Fler av
lokalerna i befintliga hus kan anvandas for kulteh fritidsaktiviteter, t ex
i Packhuset. Den nya bebyggelsen utmed Skeppsironlirelativt Iag och
varierad, med siktlinjer mellan Stora Badhusgatetm &lven. Infor de paral-
lella arkitektuppdragen vore det tillfredsstallanoi® kommunens malbe-
skrivning inneholl direktiv som utgar fran sociakkologiska och ekono-
miska indikatorer grundade inom ett uthallighetspektiv pa stadsutveck-
lingen.

Kommentar En temporar anvandning av P-arken (i flyttat |jg&anske
kompletterad med de aktiviteter som foreslas, kaakbuell under en 6ver-
gangsperiod tills erfordrliga permanenta anlaggnamgkommit till stand.
Sadana kan byggas sa att de kan fa en annan anirindm de inte langre
behovs. Aven 6vrig bebyggelse kan utformas folegibél anvandning éver
tiden. Bebyggelsestruktur och utformning kommersattieras vidare i de
parallella arkitektuppdragen for Skeppsbron, sommasta steg i planering-
en. Planprogrammet tar inte stallning till bro ellskyttel dver @lven utan
konstaterar bara att en forbindelse behovs i dédige. Betraffande spar-
vagsdragning, se punkt 9 ovan.

Natverkstan Kultur i Vast har pa olika satt aktivt deltagit i dialogen om
Sodra Alvstrandens framtid. Med hanvisning till ®@hers beskrivning av
2005-2006 ars dialogprocess som en konflikt melteaditionalister” och
"reformister” beskriver Natverksatan en kollisiorelan olika professionel-
la kulturer. Redan olikheterna mellan en kommuiavdltning (SBK) och
ett aktiebolag (Alvstranden) ar komplicerat. | aoled att medborgarna in-
volverats i processen har en tredje logik infoien logik som genomsyrar
det offentliga samtalet ar att det &r styrkan i fd@inférda argumentet som
raknas, inte vem som framfor det. For att en pmeesn Dialog Sodra Alv-
stranden ska fungera kravs att dessa tre skildedoffs att samverka i rikt-
ning mot ett gemensamt mal. Har da dialogprocesgaghlyckad — eller har
den varit ett spel for galleriet? Svaret liggeeeilmeslut som kommer att fat-
tas. Det ar darfor av storsta vikt att de ansvalidgalen fortsatta planerings-
och exploateringsprocessen (SBK och Alvstrandslet)dgrtsatter att soka
"former for inflytande”. Med den samradshandlingrsau foreligger finns
forutsattningar att atervinna det fortroende, saetvid gick forlorat under
"den tysta varen” 2006.

Den historiska bakgrunden &r viktig nar man distartemradets "identitet”.
Harvid tjanar avsnittet "Reflektioner” som en ingérdiskussionen om Sod-
ra Alvstranden. Att frigan om integration/segrematiiskuteras satter in
Sodra Alvstranden i det storre géteborgska ochajgobammanhang dar den
hor hemma. Att fragan om hyresratter for att darage bereda tilltrade for
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fler befolkningsgrupper @n de som finns har idagup ar bra. Det ar ocksa
bra att medborgarlagens arbete aterspeglas i sahaddlingen.

Det ar gladjande att strackan Jarntorget — HeuRlats — Gota alv framhalls
som ett vardefullt "kulturstrdk” med utvecklingspatial. Har kan ett sma-
skaligt kulturliv f& mojligheter att arbeta och atklas. Denna ambition gar
— om den gors med eftertanke — att forena med taakgd en “ikonbygg-
nad” pa tunnelmynningen och en foradling av Roseduerket. Men att
kombinera detta med ett parkeringshus vore sageerikn stadplanemassig
vastgotaklimax. Da ar t o m den vederstyggliga ReArbattre. Allra bast
vore dock att reducera p-normen for omradet.

(Inom parentes finns det i programhandlingen est lp@ proportioner kring
véxthuseffekten. A ena sidan skisseras en noédvarigigng av kajkanterna,
a den andra planerar man for en i stort sett ofiskad biltrafik.)

Slutligen efterlyses en fortsatt dialog med berdaki@rer och entreprendrer.
Kommentar| alla plansamrad ar det styrkan i framforda amgent som be-
doéms, inte vem som framfort dem. Av inkomna ytearatt doma tycks de
flesta vara dverens om planprogrammets malbild.giiller det att omséatta
den i konkreta projekt, dar Heurlins Plats — Espemplatsen — Skeppsbron
— Lilla Torget star forst i tur. Kvarteret Barkassébakom Folkets hus) ska i
forsta hand anvandas for verksamheter med behaletta goda kommuni-
kationslage. Bottenvaningen bor reserveras for jablutatriktade verk-
samheter for att berika "kulturstraket”. Ett parkiegsinnehall ar emellertid
ocksa angelaget for att begransa biltrafiken langmei omradet. (For att
begransa 6kningen av biltrafiken i en vaxande stor$oreslar kommunens
nya 6versiktsplan en kraftfull satsning pa fortatpiav den centrala staden
innan nya perifera omraden utan en god kollektifikréas i ansprak.)

Ord & Bild repeterar sina viktigaste programpunkter i de palalstadsan-
lyserna och konstaterar att planprogrammet &r vadtgaller mal och me-
del. Det praglas av en tendens att vilja tillfredia olika intressen, vilket
kan leda till en oklarhet och intressekonflikter dataljplaner ska upprattas.
Avsnittet Reflexioner ar ett i manga stycken insest och viktigt avsnitt.
Ord & Bild hoppas darfor att det ges mojlighetdr én utvidgad form for
dessa reflexioner, dels genom offentliga debattervoka varderingar som
ska styra stadsplaneringen och dels genom att exeis$BK far i uppdrag
att utveckla denna skrivelse for att tydliggérargten for planeringsarbetet.

Vad gaéller ikonbyggnader kan man konstatera attidieg rader en viss
mattnad pa sadana och att dessa inte i ett lamgspgktiv astadkommit det
man hoppats pa — att vara en motor i den "nya ekdamio Darmed inte sagt
att man ska avhalla sig fran innovativ arkitektieredesign. Men Goteborg
bor alltsa s6ka en annan vag i den globala tai#arsadan kan vara att ska-
pa forutsattningar for att bade skapa en attraittid for kapitalinvesteringar
och foretag samtidigt som social integration befemFor att lyckas med
detta maste det finnas en spridning av hyresriliteimliga kostnader i hela
staden. En balansering av bostadsmarknaden mésteakid Sodra Alv-
stranden inte kan ses som isolerat fran restenrerstaden. For att minska
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riskerna fér omvandling till bostadsratter bor almyttan aga och forvalta
hyresratterna. Ord & Bild har aven foreslagit fortar sokande fran vissa
stadsdelar. Ocks& ett planprogram kan diskuterdiltéh att Sodra Alv-
stranden ska vara tillganglig for alla, &ven omlltes kring medel ska tas
av politiker. For att realisera att i omradet pitena gangtrafik och for att
pabdrja en langsiktigt hallbar stadsplanering kiidebverksamheter och bo-
stader ges en lag parkeringsnorm, alternativt pnaggigheten till att bosta-
derna saknar rétt till parkeringsplats.

De medel som ska anvandas for att na malen om gdela staden” eller
"den blandade staden” maste tas upp till en offguliskussion om inte de
vackra orden ska stanna vid just en retorisk figur.

Kultur spelar en viktig roll i att skapa motesp&atédr manniskor och Sodra
Alvstranden har alla forutsattningar for att blt &ulturstrak. For Ord &
Bilds del ar strdket Jarntorget — Heurlins Platélven sarskilt viktigt och
man efterfragar ett fortsatt samarbete med komrfastighetsagare och Ov-
riga for att i dialog och samférstand utveckla odeta

Slutligen konstaterar Ord & Bild att planprogrammget férutsattningar for
en fortsatt diskussion kring visioner, medel ocH man hansyn till sak- och
partipolitik. En diskussion, som dessvarre utehieger varen 2006.
Kommentar Avsnittet Reflektioner ska ses som ett forstg ate diskutera
vad Goteborg bor satsa pa respektive valja bortdtirutveckla det unika
ochfor staden. Uniki Goteborg ar till exempel att bygga ett 30-vanirgjar
bostadshus i kvarteret Venus i Garda. Urikt Goteborg kan till exempel
vara att i stallet for att stélla upp i tdvlingemmoden héaftigaste ikonbyggna-
den satsa pa att utveckla den tata, intensiva, ddale stadskarnan som
lockat manniskor i 400 ar och fortfarande betinglr hogsta fastighetsvar-
dena. En stadskéarna déar man slagit vakt om den hkiigasskalan, men
inom denna tillatit en varierad och spannande akitir.

Lampliga medel for att uppna programmets malbildnkeer att diskuteras
vidare i nasta planeringsfas, detaljplanesamrade. fragor som inte gar
att reglera i detaljplanerna kan hanteras i detunkt 1 diskuterade ramav-
talet och i darpa foljande exploateringsavtal, i kapplatelser och Over-
enskommelser med byggherrar, etc. Betraffande pak®ch hyresratter,
se punkterna 3 och 41 ovan.

Arne Personforeslar att Vastlanken far en station i bergetarrOtterhallan
med huvudentré mot Stora Bommens kollektivtrafiktieal samt sekundara
entréer mot affars-, forvaltnings- och restaurardgsin utmed Stora Badhus-
gatan, Kungsgatan och Lilla Torget. Tunneln férdsrér en lokal lank till
Norra Alvstranden. P& detta satt nas Sodra Alvdaarav saval den regio-
nala som lokala kollektivtrafiken utan byte. Fog&tillustreras med ett rikt
bildmaterial.

Kommentar Vastlanken har utretts ingaende i forstudie, }#gsutredning
och program for detaljplaner. Arne Person har i siessammanhang inte
yttrat sig, varfor det nu inte ar mojligt att foram ett helt nytt alternativ.
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Skisserad l6sning skulle dartill sannolikt kommanflikt med Gotatunneln
och dess servicetunnel.

Fredrik Rosenhall foreslar att en ersattningsbyggnad for befintligntoos-
byggnad vid Rosenlundsverket mot Esperantoplatasasfi Kungsgatans
riktning, sa att en fri siktlinje skapas mot Friéguset. En triangular plats-
bildning skapas — ett litet terrasserat "kanaltomgd goda solférhallanden.
Den nya byggnaden kan rymma restauranger, butiker med direkt kopp-
ling till torget.

Idag aterstar nastan inga byggnader i Goteborgsimdin. Det ar darfor av
storsta vikt att saval "Kinesiska muren” som Mehuset grundforstarks
och bevaras. Kvarteret Barkassen bakom Folkethbtiuseserveras for en
oppen byggnad med ett innehall som hamnar i symbis det omkringlig-
gande kulturlivet. Detta kulturliv gér Gotebordl tistorstad” och tillfor di-
mensioner som inte finns i de mer kommersiellardelav city.

Kommentar Ytterligare en platsbildning — férutom HeurlinslaBs och
Esperantoplatsen — mot Rosenlundskanalen kan nsedttplatserna flyter
ut snarare an bildar avgransade rum. Rosenlundsgdi@hdver ocksa hal-
las fri for transporter till och frdn Rosenlundsket. Betraffande "Kinesiska
mure” och Mercurhuset, se punkt 9 ovan. Betraffakdarteret Barkassen,
se punkt 53 ovan.

Bjorn Siesjo och Jakob Lagercrantzféreslar att staden inom Vallgraven
blir den del av staden dar nya biloberoende boemaefr och arbetsplatser
kan etableras for att minska biltrafiken. De boent#gar parkeras i "Bil-
klockan”, ett kundorienterat parkeringshus kopplaen monorail med an-
slutning till Alvstranden. Detta gor att stadsdelem utvecklas med béttre
villkor for boende och trafikanter som gaende ogklister. Med en bra kol-
lektivtrafik blir staden tillganglig for alla. Geno att rullande trafik i hog
grad planskiljs fran boende minskar olycksriskéksdm med snabbcykel-
banor frilagda fran gangtrafiken. Gator av tradiélit innerstadssnitt med
ett bilinnehall behdvs inte och mark kan sparas: ¢fénytor kan skapas.

"Bilklockan” (vid Gasklockan), med plats for 4-6000ar, kan ocksa ersatta
p-huset i Nordstan och denna yta kan i stallet adag for handel. Centralt i
den bilfria stadsdelen bor finnas lokaler for dis@arbete/it-konferenser,
mm, samt en godsmottagning. | utkanterna ar bigrowhturliga.
Kommentar Se punkt 51 ovan.

Emin Tengstrom saknar ett "globalt” perspektiv i programmet. Mauks
generellt utga fran tanken pa en framtid karaké#iaig av "business as usu-
al”. Fragor som hogre vattenstand, minskade tradikgaer, andrad mix av
trafikslag bade pa land och till sjoss hade vaiitdven betraktelse. Boende
utan bil bor prioriteras vid férdelning av bostgdearvid behovet av parker-
ingsplatser drastiskt minskar. Biltrafiken kommeksa sannolikt att minska
p g a stora och permanenta hojningar av oljepridat. paverkas markan-
vandningen i omradet av en sadan utveckling?
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Sodra Alvstranden ar tankt att befolkas av savéghyirgare och andra regi-
oninvanare som mer eller mindre langvaga turissédrre uppmarksamhet
borde mot den bakgrunden agnats at de offentligesguinas utformning och
— inte minst — deras namngivning, t ex en "Opeidpd&tt migrationscent-
rum i Packhuset skulle férstarkas om Postgatare mamn till Emigrantga-
tan. Aven Packhusplatsen borde f& ett mer lockaaden.

Kommentar Programmet behandlar 6versiktligt berdrda fragdvied de
fortydliganden, som denna samradsredogorelse gennker en fordjupning
att goras dels i de parallella arkitektuppdragem fkeppsbron, dels i kom-
mande detaljplaner. Det géaller aven platsers ochogautformning. | det
sammanhanget kan ocksa namnfragorna tas upp.

Krister Andréason tycker att alla hus pd Sodra Alvstranden ska pas:
sivhus och utrustas med solpaneler.

Kommentar Alvstranden Utveckling AB bygger for narvarande férsta
sddant — Hamnhuset — i Sannegardshamnen. Fler damia pa Sodra Alv-
stranden.

Viktor Nordh oroas 6ver rivningshotet for "Mercurhuset” och "Ksiska
muren”. Sjalvklart gar husen att radda, aven onsjdekit och lutar nagot.
Goteborgs historia far inte forsvinna p g a brig@nnderhall. Se vilken till-
gang de bevarade husen i Haga blivit.

Kommentar Se punkt 9 ovan.

Mattias Gerdas kanner sig starkt av programforslaget att utOkaskiapa
kvartersbebyggelsen pa Skeppsbron i en utformnimy smalter val ihop
med omradet och inte hojdmassigt konkurrerar medgshojds siluett mot
vattnet. Vid utformningen av gaturummen ar belygem en viktig del. |
straket utmed Rosenlundskanalen maste bilparkeritagbort for att flane-
rande manniskor ska fa kontakt med vattnet.

Kommentar Kungshojds siluett ar viktig att varna, vilkeafngar av pro-
grammet. Bilparkeringen utmed Rosenlundskanalenmematt begransas
till forman for ett gangstrak utmed vattnet.

Valle betonar vikten av att inte bara ta hansyn till wltivt lyfta fram den
historiska miljon. Det behéver inte innebara ath tyyggnader ges en utsla-
tad arkitektur. Modern arkitektur kan lyfta framstaria, och aven lata mo-
dernt och historiskt kontrastera mot varandra. Medke pa den morka ars-
tiden bor ljusséattningen av gator, torg och karéken vattenspegeln adgnas
stor uppmarksamhet.

Kommentar Detaljplanerna kommer att innehdlla gestaltningsgram,
som aven behandlar ljussattning.

Rolf Berndtson anser att B2 (stort inslag av bostéader) vid Skieygs bor
andras till B1 (inslag av bostader) for att vattsied bli mer tillgangligt.
Kommentar Vattnet kommer att bli tillgangligt genom fler@dtgator mel-
lan Stora Badhusgatan och Skeppsbron. Behovet stédber ar stor i om-
radet.
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SYNPUNKTER FRAMFORDA VID UTSTALLNINGSPLATSERNA
20 yttranden har lamnats in vid utstallningsplatagmed foljande synpunkter:

Forslaget verkar vara en urvattnad kompromiss.MHau blivit av med om-
fattande biltrafiken ska den som blir kvar begr&nsk bara den absolut
nodvandiga. Varfor kan inte bilarna ga hela vagestdra Badhusgatan i
stallet for att ta utrymme utmed vattnet? Omradeifan Operan och Stenpi-
ren maste bli mer levande — inte bara park. Affarestauranger, caféer, bo-
stader och varfor inte ett ungdomens hus.

Det vore kul med ndgon annan arkitektonisk prageNarra Alvstrandens
nyfunkis. Varfor inte mera i stil med Operan elléppstiftet?

Anpassa arkitekturen till goteborgstraditionen (Map/Haga). Inga sky-
skrapor! Stora grona parker med mojligheter tikreation och lek. Garna
en utomhusbassang.

Bygg manga hyresratter och billiga studentbostader!

Bygg nagra "Karlsson pa takethus” pa taken. Det akgsfaktorn och skul-
le kunna bli en fin och intressant symbol for Gatep

Bygg inte bort hamnkaraktaren med "jippobetonadeivaetshus utan med
en serios kulturtanke bakom. Utdka garna Maritinmeh bered plats for
kryssningsfartyg i innerhnamnen. Alvsnabben borléd hallplatser p& den
stdra sidan alven.

Riv Torsten Henrikssons gangbro — &r bade ful aahftill sig fel klientel.

En grusad yta lamplig for boulespel skulle forgyilevaron for batfolk och
andra.

Bort med den anskramliga P-arken. Ersétt den mexs&” Kp Ingrid
byggd 1936 med plats for ca 30 bilar. Sparvagendbés utmed berget vid
Stora Badhusgatan.

Sparvag till Lilla Torget skapar en trafikpropp d&parvag forbi Operan
skulle avlasta.

Cykelfarja fran Stenpiren. Battre med farja an rbeal Vem anvander en
bro i hostrusket?

Flytta gang- och cykelbron fran PackhusplatserRidkenlund. Fler manni-
skor skulle darmed fa nytta av den.

Bygg en gang- och cykeltunnel i stallet. En turiireihte vaderberoende och
man slipper konflikten med sjofarten.

16. samradsredogorelse-mk1.doc
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«  Bra forslag med direktbat fran Stenpiren till Salthen — Sodra skargarden
sa man slipper dka hela vagen med sparvagn 11.

Kommentar Biltrafiken kommer att begransas till vad som teh for att mata
City NV och City SV med maltrafik. For att klarafiksituationen vid Jarntorget
— tunnelmynningen maste trafiken i denna @nda sapriil bade Skeppsbron och
Jarntorgsgatan. En varierad och spannande arkitelska efterstravas. Bebyg-
gelsen ska ansluta till Staden inom Vallgraven d&lér inte karaktaren i Major-
na/Haga den lampligaste. "Karlsson péa takethus” & intressant mojlighet att
fortata staden, dock finns inga lampliga hus forséalan pabyggnad inom pro-
gramomradet. Torsten Henrikssons gangbro kommesilgaatt ersattas med en
byggnad som inramar Lilla Bommens torg mot dstévfodbindelser behovs vid
samtliga noder, d v s vid Rosenlund, Lilla Bommeh 8tora Bommen. Pro-
grammet tar inte stallning till om dessa ska varaar eller skyttlar. En gang-
och cykeltunnel bedéms inte lamplig, framfor aBinf trygghetssynpunkt. Se ock-
sa 6vriga kommentarer ovan.

SAMRADSMOTE
Minnesanteckningar foreligger som sarskild handlsegbilaga 2.

Birgitta LOOf Lennart Widén
Planchef Planarkitekt
Bilagor.

1. Lansstyrelsens yttrande
2.  Minnesanteckningar frAn samradsmote

16. samradsredogorelse-mk1.doc



Goteborgs Stad

Kommunfullmaktige
Utdrag ur
PROTOKOLL
Sammantriadesdatum
2007-05-10

§ 14 0462/07

Godkiinnande av program for detaljplaner Sédra Alvstranden - delen Rosenlund
- Lilla Bommen

HANDLING

2007 nr 46.

YRKANDEN

Kjell Bjoérkqvist (fp) och Anders Flanking (c): bifall till forslag fran (fp) i

kommunstyrelsen,

Anneli Hulthén (s), Martin Hellstrém (kd), Kia Andreasson (mp), Mats Pilhem (v):

bifall till kommunstyrelsens forslag.
PROPOSITIONSORDNING

Ordféranden stéller propositioner pa yrkandena och finner att kommunstyrelsens
forslag bifallits.

BESLUT
Enligt kommunstyrelsens forslag:
1. Kommunfullméktige godkénner program for detaljplaner Sédra
Alvstranden — delen Rosenlund — Lilla Bommen, uppréttad den 31

oktober 2006, med tillhérande samradsredogorelse.

2. Stadsbyggnadskontoret far i uppdrag att uppritta detaljplan(er) for
Heurlins Plats — Skeppsbron — Lilla Torget.

Expedieras
Byggnadsndmnden



56 Goteborgs Stad
o

Kommunfullmaktige
Vid protokollet

Karin Lange

2007-05-22

Ordfdrande Justerare
Jorgen Linder

Inger Bergsten

Eva-Lena Fransson



Goteborgs Stad

Kommunfullmaktige

Handling 2007 nr 46

Godkiinnande av program for detaljplaner Sodra Alvstranden — delen Rosenlund — Lilla
Bommen

Till Goteborgs kommunfullméktige
Kommunstyrelsens forslag

Kommunstyrelsen tillstyrker byggnadsniimndens forslag i beslut den 6 mars 2007 och foreslar
att kommunfullmaéktige beslutar:

1. Kommunfullméktige godkénner program for detaljplaner Sodra
Alvstranden — delen Rosenlund — Lilla Bommen, upprittad den 31 oktober
2006, med tillhérande samradsredogorelse.

2. Stadsbyggnadskontoret far i uppdrag att uppritta detaljplan(er) f6r Heurlins
Plats — Skeppsbron — Lilla Torget.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:
Ordféranden Goran Johansson (s) yrkade bifall till byggnadsndmndens forslag.
Helene Odenjung (fp) yrkade bifall till forslag fran fp den 17 april 2007.

Utan omrdstning beslutade kommunstyrelsen att bifalla ordféranden Géran Johanssons
yrkande.

Marie Lindén (v) och Kia Andreasson (mp) antecknade som yttrande en skrivelse av den 25
april 2007.

Jan Hallberg (m) och Carina Liljesand (kd) antecknade som yttrande vad m och kd anfort i

byggnadsnamnden

Goteborg den 25 april 2007
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Goran Johansson
Christina Hofmann



Dnr: 494/01

Yttrande mp, v 2007-04-25

Kommunstyrelsen i Goteborg

Arende 2:5

Godkiinnande for program for detaljplaner
Siddra Alvstranden — delen Rosenlund — Lilla Bommen

Vi stéller oss positiva till programmet som hethet men vill tillfora ndgra synpunkter.

e« Attt detaliplaner tas fram som medftr kooperativa hyresritter och/elier hyresrétter
forvaltade av allménnyttan i syfta att pd sikt frimja mangfalden av den centrala
stadens bostadsutbud.

e Attman i planeringen reserverar plats for en park sa de boende och besékande far
tillgdng till ett grénomréde. Bristen pa grénomréden i denna del av staden &r i var
mening pétaglig. Vi ser det som positivt ifall parken kan hinga samman med
promenadstraket lingst vattnet.

s Vi vill dessutom atf man reservera utrymme for en dtervinningsplats. Ifall detta gors
tidigt i planeringsfasen blir det ldttare att f& denna plats att bli diskret samtidigt som
man kan minimera det trafikarbete den medfor.



Géteborgs Stad UTDRAG FRAN PROTOKOLL

fran sammantradde

’ Byggnadsnamnden 2007-03-06

§ 81
Dnr 494/01

Sodra Alvstranden — delen Rosenlund - Lilla Bommen

Till behandling féretogs det den 20 februari 2007 bordlagda drendet anga-
ende rubricerade program inom stadsdelarna Masthugget, Inom Valigra-
ven, Nordstaden och Gullbergsvass.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett en den 20 februari daterad handling
s4 lydande:

"Byggnadsnamnden efc. bil. 1
Byggnadsnamnden besidt:

att foresla kommunfullméktige att godkanna program for detaljplaner
Sédra Alvstranden ~ delen Rosenlund - Lilla Bommen, uppréttat den 31
oktober 2006, med tillhdrande samradsredogbrelse samt

att uppdra &t stadshyggnadskontoret att upprétta detaljplan(er) for Heurlins
Plats — Skeppsbron - Lilla Torget.

S, v, mp ingav en den 20 februari daterad skrivelse s& lydande:
"Yitrande efc. bil. 2

M och kd ingav en skrivelse sa lydande:

"Yttrande efc. bil. 3

Fp ingav en skrivelse sa fydande:

"Yttrande etc. bil. 4

Mp ingav tva skrivelser sa lydande:

"Yttrande etc. bil. 5

"Yitrande efc. bil. 6

Vid protokollet

Agnetha Carlsson



Yrttrande
Byggnadsnimnden 2007-02-20 drende 14/4
Sédra Alvstranden — delen Rosenlund - Lilla Bommen

(s) (v) (mp)

Programmet for sédra dlvstranden 4 i grunden bra. Vivill dock lyfta fram ett pax viktiga punkter
som vi anser bér bli rydligare 1 det fortsatta arbetet.

- Framkomligheten for kollektivtrafikfordon, gdng och cykel bér prioriteras framfor
biltrafiken.

- Det dr tveksamt att planera for genomfartstrafik genom omrédet.

- Attraktiva cykelparkeringar skail planeras in t programmet,

- Vi forutsétter att bilpool planeras i omradet.

- S&dra Alvstranden ér inte bara ett stadsmiljprojekt utan ett infrastrukturprojekt.



Ytirande mkd Bypenadsnamnden
2007-03-06
Arende 8-5

Ang. Program for Sdra Alvstranden- delen Rosenlund- Lilla Bommen,

Bt utmirkt program med intressanta samridssvar utgor et bra underlag {or det kommande
arbetet med detaljplanerna.

En f6rutsittning For att kunna skapa spiinnande och attraktiva miijoer lings den Sédra
Alvstranden dr att minga olika intressenter far majlighet att erhéilla mark och utveckla sina
jdéer. For att f en levande stadsmiljo maste bostilder biandas med skiftande verksambheter.
Plagser dilr minniskor kan motas under atla drstider miste skapas och niirheten tll vattaet bor
markeras med en strandpromenad med vacker inramning lings Gota Alv. En badplats som
byggs ut &ver dlven dr et annat sttt att 4 en levande stadsdel,

Nybyggnation miste inriktas pa bostiider men med verksamheter av olika slag i gatuplan. De
hus som ir méjliga att bevara skall finnas kvar sisom "Mercurhuset” och "Kinesiska Muren”™.
Den nya bebyggelsen skall anpassas till den gamla och byggas i ungefarlig samma skala.

Biltrafik skall tillitas i begrinsad mangd. Parkeringsplatser, helst under jord, enligt gillande
norm méste finnas, For kollekiivirafiken skali utrymme reserveras och spirvigen dras i Stora
Badhusgatan for att sedan fortsitia i en operalank och pé sikt till Guilbergsvass. Den nya
knutpunkten vid Stenpiren dr en spannande idé dér e trafikslag (buss, sparvagn cch bat) kan
métas, Vi ifrhgasitter om man i dagsldgel ska bygga ut spirvigen 6ver Lilla Torget cftersom
den lanken #r ontdig nir vi fir fortsatt utbyggnad av Operalinken. Brunnsparken 4r idag
redan alideles for dverbelastad och vi ska undvika att £8 innu mer trafik i det omrédet.
Genomfartsleder kan utformas sd att alla trafikslag inkluderat cyklister och gende, kan
samsas i1 likhet med vad som sker pé Linnégatan.

Béttrafik r ctt miljovanligt alternativ av kollektivirafik som bor utokas genom direkta fdrjor
tvirs ver dlven samt en satsning pé befintlig béttrafik. Den foreslagna glng och cykelbron
bir uigh. T samband med att Gota Alvbron inom en snar framtid maste ersitlas kan en ny ging
och cykelbro bli aktuell.



Yttrande:FP Byggnadsndmnden
2007-03-06
Arende 8-5

Program for Sodra Alvstranden- delen Rosenlund- Lilla Boramen.

Programmet innehéller en hel del intressanta samrédssvar som kan vara en del i
underiaget fér det fortsatta arbetet, Dock dr programmet till stora delar alldeles for
passivt. Dir finns for f4 idéer som sticker ut. Det behdver vara mer av spénnande
byggnationer sdsom att t.ex, bygga ut kajer, nya pirar med marina restaurangexr och
caféer, gallerior m.m. En spdnnande idé 4r att bygga fler hdga hus vid Otterhéllan. En
annan intressant idé &r att det byggs en badplats ute i vattnet. Denna del av Sodra
Alvstranden méste anvinda sig av nédrheten till vattnet pa ett helt annat sétt dn
programmet visar. Skall det bli attraktivt att vistas hdr mer 4n pa ndgra fa
sommarmanader maste det finnas publika platser dar ménniskor kan traffas och umgas.
Ett samspel med den Svriga staden #r ocksé nddvindigt for att uppné en fungerande
stadsdel. Allt detta stiller héga krav pé utformningen av planerna.

En forutsittning f6r att kunna skapa spinnande och attraktiva miljoer langs Sodra
Alvstranden 4r att ménga olika intressenter fir mojlighet att erhalla mark och utveckla
sina idéer. En stor del av nybyggnation méste inriktas pa bostider men med verksamheter
av olika slag i gatuplan. Vi anser att det vore lampligt anviinda sig av mojligheten att
bygga ihop gammalt och nytt t.ex. "Mercurhuset” och "Kinesiska Muren”. Dessa tvd
skulle kunna géras om till "nygamla” spdnnande byggnader.

Biltrafik skall endast tillatas som trafik till och frin omrédet. Detta kan gdras genom att
bygga “sickgator”. Parkeringsplatser, helst under jord, for de som bor, bestker eller
arbetar inom omradet méste finnas, De behdver inte alltid finnas inom omrédet,
Koliektivtrafiken skall dras i Stora Badhusgatan for att sedan fortsétta 1 en Operalénk och
pé sikt till Gullbergsvass. Den nya knutpunkten vid Stenpiren &r en spannande idé dér tre
trafikslag (buss, sparvagn och bat) kan métas. Vi ifrdgasitier om man i dagslaget ska
bygga ut sparvigen over Lilla Torget cfiersom den linken dr onddig nér vi far fortsatt
utbyggnad av Operalinken. Brunnsparken &r idag redan alldeles {or dverbelastad och vi
ska undvika att fa dnnu mer trafik i det omradet.

Batirafik 4r ett milj¢vénligt alternativ av kollektivtrafik som bor uttkas genom direkta

farjor tviirs ver dlven samt en satsning pi befintlig battrafik. Den [treslagna gang och
cykelbron bor ulga. En ny gang och cyketbro kan samplaneras med en ny Gota Alvbro.

Javad Naint Ann-Catrine Fogelgren



Arende 8-5

sl

Xrkande i byggnadsnimnden, (mp), 070306
Gillande program fér Sodra Alvstranden — delen Rosenlund ~
Lilla Bommen.

Yrkar pé att kontoret i sitt fortsatta planarbete sérskilt
beaktar kretslopps- och &tervinningstanken,

Martin Joneskér, (mp)



Arende 8-5

Yttrande i byggnadsndmnden, (mp), 070306
Giillande program for Sédra Alvstranden — delen Rosenlund —
Lilla Bommen.

Vi stéder programmets ambition att skapa hyresritter i
omréadet. Menar dock att det i det sammanhanget ar viktigt
att se Over hur dessa hyresritter ska kunna hamna pé en
rimlig prisniva s& att médnniskor med ldga inkomster har rad
att bo 1 omradet.

Vi vill att kontoret i det fortsatta planarbetet prioriterar
frdgan om billiga hyresritter.

Martin Joneskdr, (mp)



Utskriftsdatum Diarienummer Sida

Géteborgs Stad 2007-02-05  494/01 12
Till BN
Stadsbyggnadskontoret 2007-02-20

Lennart Widén
Tin: 61 1569 Byggnadsndmnden

Godkiinnande av program for detaljplaner
SODRA ALVSTRANDEN — delen Rosenlund — Lilla Bommen

Byggnadsndmnden foreslés besluta

att  foresld kommunfullmaktige godkinna rubricerat program, uppréttat 2006-10-
31, med tilthorande samrédsredogtrelse,

att uppdra &t stadsbyggnadskontoret att uppritta detaljplan(er) for Heurlins Plats
— Skeppsbron — Lilla Torget.

Byggnadsnamnden besldt 2006-10-31 att genomfora samrad for rubricerade pro-
gram, Forslaget har sdnts for yttrande enligt uppréttad samradslista under tiden 8
november — 19 december 2006.

Forslaget har under samma tid varit utstillt pd stadsbyggnadskontoret samt pa
stadsmuseet och stadsdelsforvaltningarna Centrum och Linnéstaden. Ett sam-
rédsmote hélls 2006-11-15 pad Stadsmuseet och en stadsvandring genomfdrdes
2006-11-18. Intresset for samrédet har varit stort. 63 yttranden har inkommit. Syn-
punkter har ddrutéver framftirts vid utstéllningsplatserna och pa samrddsmotet.

Programmet ersitter gillande fordjupad Gversiktsplan for SODRA ALVSTRAN-
DEN i berord del och bor dirfor foreldggas kommunfullméktige for godkénnande.
Byggnadsndmnden kan dérefter pd delegation anta efterftljande detaljplaner.

SAMMANFATTNING

I flertalet remissvar ses samradshandlingen som en konstruktiv upp{tljning av de
parallella stadsanalyser som foregdtt programmet. Om programmets detaljerings-
grad och stillningstaganden rader delade meningar, Fragor, dédr &sikterna gér isar,
ar bland andra exploateringens omfatining och karaktir, bevarande/ersitining av
befintlig bebyggelse, tiliginglighet, trafik och parkering, barridirer och stérningar.

Infor nista steg i planeringen - plansamradet - kommer dels parallella arkitekt-
uppdrag om exploateringen vid Skeppsbron att genomftras, dels fordjupade studi-
er om bland annat parkering, geoteknik och stérningar.

UPPDRAG PROGRAM SAMRAD  UTSTALLNING ANTAGANDE ( FORH.BESKED) BYGGLOV
X Godkinnande

24. missiv antagande kf.doc
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PROGRAMFORTYDLIGANDEN

J Samradshandlingen revideras ¢j, utan kompletteras med en sammanfattning
av samrddsredogérelsen med viktiga fortydliganden och kompletteringar.

o  Ett ramavtal tecknas, ddr ansvarsfordelningen for genomfSrandet mellan
kommunen och Alvstranden Utveckling AB liggs fast.

o  Gotatunneln dr i forsta hand ett stadsmiljoprojekt och inte ett trafikprojekt.
De stadsbyggnadsmaissiga frigorna ska dérfor véiga tyngre én de trafikteknis-
ka.

. Kommande detaljplaner ska atfdljas av gestaltningsprogram, dédr utform-
ningsprinciperna for kvarter och allménna platser lidggs fast.

. For Skeppsbron ska en stor andel bostdder, sirskilt hyresritter, sikras.

e [ den fortsatta planeringen ska &tgidrder som ger ett skydd motsvarande en
ldgsta golvhojd i entrévéning pd nya byggnader om +12.8 provas.

. Konsekvenserna av att bevara respektive ersitta Mercurhuset och "Kinesiska
muren” ska belysas i de parallella arktitektuppdrag, som kommer att {oregé
nésta steg i planeringen — plansamradet.

»  Oster om Surbrunnsgatan ska ett kérfilt i vardera riktningen for kollektivtra-
fik och ett for biltrafik finnas. Vister om Surbrunnsgatan ska dubbelriktad
biltrafik plus sparvagnstrafik rymmas stder om Rosenlundsverket och dub-
belriktad biltrafik plus busstrafik rymmas norr dérom,

. Tillgéngligheten med bil dr viktigast for besttkare. Fér verksamma kan en

lagre parkeringsnorm och lidngre gangavstind tilldmpas. For boende kan en
max-norm provas.

Lars Ivarson Barbro Sundstrém
Stadsbyggnadsdirektor Distriktschef

24. missiv antagande kf.doc
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