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Miljokonsekvensbeskrivning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till detaljplanen for Skeppsbron m.m. i Géteborg.
For detaljplan och MKB har samrad hallits under tiden 30 september — 10 november 2009.

Sammanfattningen forst i dokumentet vénder sig till alla, med hénvisningar till dokumentets
ovriga delar. Detta underlattar for dig som ldsare att sedan kunna vilja att 1dsa i de kapitel som du
ar mest intresserad av.

Under respektive kapitel behandlas tillimpliga lagar och riktlinjer, nuvarande situation, for-
andringar, konsekvenser samt mojliga atgarder. Under rubriken Mojliga atgirder redovisas for-
slag till hur osdkerheter i konsekvensbeskrivningen kan minskas och hur betydande negativ
miljopaverkan skulle kunna forebyggas, hindras eller motverkas.

Medverkande

MKB:n har tagits fram av Anna Samuelsson och Jesper Adolfsson, Sweco. Stadsbyggnads-
kontorets handldggare har varit Fredrik Soderberg. Foljande personer har medverkat i
arbetet med MKB:n: Martin Almgren, AF-Ingemansson (buller), Lars Grahn, Sweco (risk),
Karolina Sanell, Sweco (geoteknik), Marie Bornell, Sweco (fororenad mark), Andrea
Hulting Gustafson, Erséus Arkitekter (planillustration och visualisering) samt Séren Holmstrom,
Goteborgs stad och Gote Nilsson Schonborg, Institutionen for historiska studier, Goteborgs
Universitet (kulturmiljo).

2 Goteborgs Stad » Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07



Innehall

Sammanfattning 4
1 Inledning 11
MKB - syfte och lagstiftning 12
Avgransning 12
2 Detaljplanen 13
3 Studerade alternativ 15
Oversiktsplanen 15
Alternativ studerade i detta planarbete 15
Nollalternativ 15
4 Riksintressen 16
Kulturmiljovard 16
Kommunikation Jarnvag/Vastlanken 17
Kommunikation vag E45 Gota - och Trollhatteleden 17
Sjofart - hamn och farled 17
5 Miljopaverkan 19
Kulturmiljo 19
Sjofart 28
Oversvamning 34
Skred 37
Rosenlundsverket 38
Buller 41
6 Avstamning mot mal och riktlinjer 49
Relevanta miljomal 49
Miljokvalitetsnormer (MKN) 51
7 Uppféljning och fortsatt arbete 53
Utkast till Program for uppféljning 53
Referenser 54
Bilaga 1 - Avgransning 56
Goteborgs Stad * Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07 3



Sammanfattning

Inledning (sid. 11)

Stadsbyggnadskontoret i1 Goteborg har av byggnadsnamnden fatt i uppdrag att ut-
arbeta forslag till ny detaljplan for Skeppsbron som medger ny, blandad stadsbebyggelse.
Planeringen av Skeppsbron pagar med flera storre delprojekt som styrs av PBL och av andra
lagar. Ett forsta steg i planeringen har genomforts dé en detaljplan och jarnvégsplan tagits fram
for utbyggnad av ny sparvédg pa Skeppsbron. Planarbetet var dér inriktat pa utformning av végar
och infrastruktur. Det var en samordnad process och for bada planerna har MKB:er tagits fram.
MKB:n for jarnvédgsplanen belyser paverkan och konsekvenser av att ny sparvdg med tillhdrande
anldggningar byggs i omradet.

Avsikten med en MKB ér att integrera miljoaspekter i planen sa att en héllbar utveckling framjas.
MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en lamplig utformning av planen och den
ska gora det mojligt att i planarbetet viga miljokonsekvenserna mot andra viktiga faktorer sé att
planen blir s& bra som mdjligt ur ett helhetsperspektiv. Syftet ar ocksa att ge politikerna ett under-
lag som beskriver aterstaende konsekvenser av detaljplanen pa miljon.

Kommunen har gjort beddmningen att detaljplanen innebdr betydande miljopaverkan och ska
miljobedomas. Bedomningen grundar sig frimst pa att detaljplanen medfor miljopaverkan av-
seende risker (Rosenlundsverket, dversvamningsrisk och skred) och buller frén trafik samt p.g.a.
eventuella konsekvenser for riskintressena for bade kulturmiljoé och sjofarten.

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborgs stad behandlas i kommunens 6ver-
siktsplan. Planarbetet dr darfor inriktat pd utformning av bebyggelsen och kajmiljon. MKB:n
beskriver ett nollalternativ samt ett antal alternativa utformningar inom planomradet som kan ge
alternativa konsekvenser pé kulturmiljon, riskfrdgor och buller. Nollalternativet innebér att detalj-
planen inte vinner laga kraft och att nuvarande markanvindning fortgar enligt géllande plan vilket
i huvudsak betyder att inga nya hus byggs inom omrédet.

MKB ir begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvéndning och byggnation
som dr tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny blandad stadsbebyggelse och utbyggnad
av kajer m.m.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors redo-
visas 1 separata avsnitt. De fragor dir paverkan bedoms som mattligt redovisas i plan-
beskrivningen och de fragor dér paverkan bedoms som liten behandlas inte.

Riksintressen (sid. 17)
Planomrédet berdr foljande riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken:

*  Kulturmiljévard (innerstaden). Kommentar; Utredda atgirder visar pa att det finns mojlig-
heter till att genomfora detaljplanen med acceptabla ingrepp i forsvarslamningarna.

» Jarnvdg- den planerade Vastlankstunneln. Kommentar; Detaljplanens genomférande inne-
bar inte nagon fordndrad markanvéndning inom Véstlinkskorridoren och paverkar inte an-
laggningen.

* Vig E45 Gotatunneln. Kommentar: Att bebygga Skeppsbron stir inte i strid med riks-
intresset. Bebyggelsen beror inte tunneln eller den alternativa vigen Stora Badhusgatan.

» Sjofart Gota dlv, farleden samt hamnverksamhet. Kommentar: Detaljplaneutbyggnaden
sker inom riksintresset. En sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och
operationella atgérder visar att den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa
ett sadant sétt sa att hogt stéllda sédkerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell
framtida 6kning av sjotrafiken i dlven.
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Kulturmiljo (sid. 20)

Planomradet berdr ett riksintresse for kulturmiljovérd (innerstaden). Konsekvensbeskrivningens
bedomningar redovisar positiv och negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljévéard inkl.
fornldamningar och stadsbildsfragor.

Planforslaget medfor bebyggelse som konkurrerar med kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse. Ett
genomforande innebar ocksa positiva konsekvenser eftersom ett omrade som idag utgdr en lucka
i stadsstrukturen bebyggs. Detaljplanen medverkar till att Skeppsbron éter befolkas och kajerna
anvénds for fartygstrafik.

Positiv paverkan:

»  Forslaget svarar i princip mot befintlig och 1813 ars planerade kvartersstruktur.

*  QGatustrak som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/
hamnen.

*  Med undantag for ndgra mindre byggnader i tvé - fyra vaningar ldngs med kajen distraheras
inte kontakten med inloppet och norra dlvstranden.

* Kajutbyggnad med pirar for skargardsbétar svarar saval till form som till innehall mot delar
av Skeppsbrons historiska nyttjande.

» Ett badhus i planforslaget har en historisk anknytning till omradet.

* De historiska byggnaderna Kinesiska muren och Merkurhuset behalls i planforslaget som ett
dldre avtryck fran rederindringen.

Negativ paverkan:

*  Hog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhillan.

* Grundldggningen av den nya bebyggelsen kommer att innebéra ingrepp i rester efter Bad-
stugubastionen.

Alternativa utformningar

Tva alternativ har utretts for att minimera ingreppet och paverkan pa forsvarsldmningarna.
Alternativ 1 bygger i huvudsak pa en 16sning dér hus och anldggningar byggs 6ver murarna. Detta
ar komplicerat och kostsamt och kan dven leda till svaranvindbara ytor. Alternativ 2 innebér att
murar, eller delar av murar, rivs inom kvartersmarken inom kv. Verkstaden men behalls inom
“triangeltomten”. Ett utrymme reserveras dessutom i planerad byggnad for ett ’showroom” dar
muren kan upplevas bade inifran och utifran byggnaden.

Utredda atgédrder visar pa att det finns mojligheter till att genomfora detaljplanen med acceptabla
ingrepp 1 forsvarslimningarna men exakt hur det ska goras beslutas i ett senare skede. Lans-
styrelsen har gett ett forhandbesked om att alternativ 2 &r att féredra pga. den pedagogiska vinsten
med att fa tillgéng till ett visningsrum for 1600-talets forsvarsanlaggning &r stor.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att t.ex. Otterhall bibehaller sin visuella styrka i stadsbilden, paverkan
pa hamnkanalen undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra
kulturhistoriska limningar limnas intakta. A andra sidan mojliggér detaljplanen en viss aterupp-
byggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett kulturhistoriskt perspektiv. De stadsmissiga fordelar
projektet ger forloras.

Mojliga atgarder
Fortsatta diskussioner och undersdkningar kring forsvarsldmningarnas skick for att fastldgga det
mest ldmpliga alternativet for bevarandet.

Sjofart (sid. 29)
En riskanalys har genomforts for sjofartsrelaterade hiandelser som kan intriffa pa Skeppsbro-
omradet. Sannolikheten for identifierade olyckstyper, exempelvis tekniska fel och ménskliga fel,
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harredovisats utifran befintlig data. Kollisionsolyckor har studerats, exempelvis mellan passagerar-
férja i kollektivtrafik och passerande dlvfartyg, olyckor mellan férjor i kollektivtrafik samt med
turistbatar som trafikerar Skeppsbron. Aven kollisions- eller brandolyckor med fartyg lastade
med farligt gods och fritidsbatarnas inverkan pa riskbilden har studerats.

Sarskilt allvarliga konsekvenser bedoms kunna uppsta:

Om parkeringshuset under mark skadas av pasegling

Om byggnader skadas av fartygspasegling

Om friluftsbadet paseglas ndr ménga méanniskor finns i anldggningen

Om kollektivtrafikknutpunkten paseglas ndr manga ménniskor befinner sig vid terminalen
Om passagerarbatar eller turistbatar paseglas av ett storre fartyg

Om fritidsbathamnen paseglas av ett storre fartyg

ALY e

De relativt hdga sannolikheterna i kombination med bedomda konsekvenser medforde att
det tidigt i projektet beddmdes rimligt att studera riskreducerande &tgérder. Utifran mdjliga
konsekvenser och riskbegrinsande étgérder 1 kvalitativa termer for respektive omrade har ett
antal riskreducerande atgérder Gverviagts.

Simuleringsstudier i ”desk top”-miljé har genomforts for att studera krafter och deformations-
samband vid olika péseglingsscenarier. De visar att intrdngningsdjupen kan begrénsas effektivt
vid sma vattendjup och dérmed att det finns goda forutséttningar for att kunna uppna 6nskad risk-
reduktion genom att anldgga paseglingsskydd som konstgjorda grund och med stenfyllda kajer.

”Full mission”-simuleringar med omvérldsvisualisering har ocksé genomforts for att validera
att den foreslagna utformningen av Skeppsbrons nya kajer upplevs vara sékra under realistiska
operationella villkor. Simuleringarna visar att det finns goda forutsittningar att specificera och
etablera operationella procedurer som kan sékerstdlla att den téta férjetrafiken kan fortgd och
samordnas med dlvtrafiken pa sitt som uppfyller hogt stillda sdkerhetskrav.

Farligt gods transporteras i é&lvtrafiken bade i bulk och som forpackat gods. Frihamnen
trafikeras av RoRo-trafik som tar farligt gods i forpackad form. Bulktransporterna sker i fartyg med
dubbelbotten och risken for utsldpp vid kollision- eller paseglingsolyckor beddms vara relativt
lag eftersom farten &r relativt lag vid passage av Skeppsbron. Av samma skél bedoms sannolik-
heten for att forpackat farligt gods skall ldcka ut eller pa annat sitt utgdra en fara for omgivande
verksamhet vid en fartygsolycka som liten.

Cityvarvet beldget mitt emot Skeppsbron tar emot reparenter som kan ha brandfarliga lastrester
kvar. Vid hetarbeten ombord kan brand uppsté. Eventuella brandscenarier kan stora eller forhindra
passerande sjotrafik och rokutveckling kan ge oldgenheter for boende och manniskor som vistas i
Skeppsbroomréadet. Avstanden mellan kajer dir reparenter fortdjs och byggnader vid Skeppsbron
bedoms dock tillrackligt stora for att virmstralningen inte skall medfora risk for personskador
eller brandspridning.

Sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och operationella atgirder visar att
den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sddant sétt sa att hogt stillda
sdkerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida 6kning av sjotrafiken i
dlven.

Alternativa utformningar

Ett flertal olika utformningsalternativ for Skeppsbroomradet har studerats utifrdn ett sjo-
sdkerhetsperspektiv. I ett riskperspektiv dr det framst de utskjutande pirarnas utformning, bad-
anldggningen, fritidsbathamnen, den nya farjeterminalen samt den del av den inre kajviggen som
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ocksa dr yttervégg till ett parkeringsdick beldget under dlvens vattenniva som ér av intresse med
avseende pa pasegling.

En ingéende jamforelse har gjorts mellan tva olika mdjliga utforanden, Alternativ 1 (utan gést-
hamn) och Alternativ 2 (med gésthamn). Slutligen valdes att g& vidare med en utformning utan
gasthamn och att istéllet samla all gédsthamnsverksamhet pa denna del av sodra dlvstranden till
Lilla Bommen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga nya anldggningar eller byggnader uppfors vid Skeppsbron enligt
detaljplanen. Inga bryggor eller anldggningar byggs heller ut i vattnet vilket gor att risken for
fartygskollisioner édr jamforbart med nuldget. Kollektivtrafikterminalen vid Stenpiren och till-
laggsplatsen for farjetrafiken kan dock komma att byggas. Riskerna for kollisioner mellan far-
tyg enligt ovan kan da oka jamfort med nuldget. Konsekvenserna blir dock mindre da antalet
ménniskor som stadigvarande vistas i omradet kan antas vara liknande nuléget.

Méjliga atgarder

Den planerade Skeppsbroutbyggnaden ligger i ytterkroken av en farledsboj och scenarier vid
vilka passerande fartyg misslyckas med giren beddms mest troliga. Simulering av olika pa-
seglingsscenarier visar att aktuella dimensionerande fartygsstorlekar kan bromsas upp av pa-
seglingsskydd som utformas som undervattensbankar eller konstgjorda grund av sten eller av
stenfyllda pirkonstruktioner.

Trots att sannolikheten att garageviggen skall utséttas for paseglingsscenarier dr mycket lag sa
ar de mojliga konsekvenserna sa stora att det bedoms rimligt att vidta vissa paseglingsskyddande
atgérder i de sektioner av viggen som teoretiskt kan paseglas vid stora kursavvikelser fran &lv-
passagen. Paseglingsskydd bor dir utformas genom att en energiupptagande spriangstensslént i
den inre delen av nyttobassdngen som gransar mot garageviaggen. Slédnten dimensioneras for att
klara pasegling av det dimensionerande élvfartyget i 7 knop, lastad sévél som i ballastkondition,
utan att sékerheten for den bakomvarande garagevéiggen kan ta skada.

Ett antal nautiska risker som inte direkt kan relateras till de planerade anldggningarna vid den nya
Skeppsbron har ocksa identifierats och analyserats med avseende pa ldmpliga riskreducerande
atgdrder. Viletablerade sdkerhetsprocedurer som trénats och forankrats hos all personal &r viktiga
for alla fartygsoperatorer i omradet. Det ér sdrskilt viktigt att sédana uppréttas och tillimpas hos
operatdren for farjetrafiken. Procedurer for hur information om trafiklaget skall kommuniceras
och vilka rutiner for avgang, ankomst och végval som férjetrafiken skall tillimpa vid olika
trafiksituationer och viaderbetingelser utarbetas av rederiet i samrad med berérda myndigheter och
Ovriga trafikintressenter i omradet. Berorda parter har ockséa konstaterat att forutsittningarna for
att upprétta sadana procedurer dr mycket goda.

Oversvamning (sid. 35)
De nivder som anges i detaljplanen é&r tillrickliga enligt géllande krav i Oversiktsplanen samt
SMHI:s utredning.

Nollalternativ
Om inga atgédrder genomfors infor exploatering sa kommer omradet att utséttas for fler over-
svamningar 4n idag.

Méjliga atgarder

Utover atgirderna som ryms i planen och som syftar till att skydda Skeppsbroomradet, kan det
finnas anledning till atgdrder for att mota hotet av en dnnu hogre havsyta dn vad som anges i
t.ex. oversiktsplanen. Detta kan exempelvis handla om atgirder pé regional niva. Olika typer av
temporéra atgirder kan ocksé vara aktuella att Gvervéga.
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Skred (sid. 37)

Utforda stabilitetsanalyser visar att forstarkningsatgdrder kommer att erfordras for planerade
anldggningar och byggnader inom vattenomrade och innanfor befintlig kajlinje for att fa till-
racklig sdkerhet ut mot dlven och farleden.

Den radande stabilitetssituationen for vattenomradet dr sadan att en viss uppgrundning/ut-
fyllnad kan utféras utan att dventyra stabiliteten ut mot farleden, forutsatt att utfyllnaden gors
med mycket flacka slénter. Vid storre utfyllnader eller belastningar kommer det av stabilitets- och
barighetsskil dock att erfordras forstarkningséatgiarder pa botten for att inte sikerheten ut mot
farleden skall bli for 1ag.

Blivande byggnader, pirar och kajer kommer att grundlaggas péa langa kohesionspélar eller pa
palar som slas till fast botten vilket innebér att det inte foreligger nagra stabilitetsproblem efter
utbyggnad.

Nollalternativ

Nollalternativet dr ur denna aspekt lika med nuldget. Sékerheten for Rosenlundsgatan, mellan
Masthamnsbron och Pusterviksbron, dr nagot 1ag och uppfyller inte rekommenderad sidkerhets-
nivé. Atgirder kan exempelvis vara uppfyllnad pa botten av kanalen (tryckbank) i kombination
med avlastning med léttfyllnadsmaterial bakom kajmuren alternativt palning eller spontning. Den
radande stabilitetssituationen for det dvriga omradet innebér att ingen hdjning av dagens mark-
nivéer eller 6kad markbelastning kan tillatas utan att forstarkningsatgiarder utfors. Stabilitets-
analyserna visar vidare att stabilitetssituationen for befintliga forhéllanden for undervattens-
slanten ut mot farleden uppfyller reckommenderad sékerhetsniva.

Mojliga atgarder

All aktivitet som under utférandeskedet inverkar pa stabiliteten, exempelvis okade mark-
belastningar, byggnation och grundforstirkningar, schaktning, muddring etc. skall utforas sé att
stabiliteten &r sékerstélld sdvél inom planomradet som inom angrinsande omraden som ligger
utanfor planen. De stabilitetsforbattrande atgarderna for planomradet utfors pa ett sddant sétt
att utbyggnaden kan ske oberoende av angriansande projekt i omradet. Det behovs alltsa inga at-
girder inom angrinsande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor planomradet,
for att kunna sékerstélla stabiliteten for planomradet.

Rosenlundverket (sid. 39)

Under perioden 1997-2007 har det funnits ett relativt jdmnt antal, ungefir 170 stycken,
aktiva kraft- och virmeverk i Sverige. Enligt statistik fran Myndigheten foér samhéllsskydd och
beredskap (MSB) har det under perioden 1996 till 2008 i svenska kraft- och virmeverk intraffat
104 storre brander 1 byggnader (i kraft- och virmeverk). Av dessa brander har 8 dven lett till en
explosion. Mellan &ren 1996 och 2008 intréffade inte ndgon olycka dér personer omkom (MSB).
19 personer har under denna period skadats lindrigt och 4 personer har skadats svart. Det ar
rimligt att anta att det dr framst personal i kraft- och virmeverken som skadats. Sannolikheten
for att tredjeman drabbas i ”vanliga” incidenter kan ddrmed betraktas som mycket liten. Flera
orsaker, forutom att olyckorna i sig &r osannolika, finns till detta, bland annat kommer byggnader
d.v.s. Rosenlundsverket troligen begrinsa utbredningen av en olycka. Det kan konstateras att en
explosion inne i Rosenlundsverket behdver vara mycket allvarlig for att paverkan pa tredjeman
ska ske.

Olyckor med naturgas kan intréffa vid transport i ledningsnitet eller hantering i verket. Antingen
intrdffar en olycka genom kraftig upphettning av en naturgasledning eller i naturgaskomponent
inne 1 Rosenlundsverket, vilket troligen leder till en explosion. Det andra mojliga olycksscenariot
ar att ett lackage och gnistbildning leder till brand eller explosion. Allvarliga olyckor med natur-
gas intraffar vildigt séllan, d.v.s. sannolikheten for en allvarlig olycka &r mycket liten. Gasol och
vitgas hanteras endast i mindre mangder och det bedoms darfor vara mindre sannolikt att tredje-
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man drabbas allvarligt. En olycka med dessa kan dock fungera som starthindelse och leda till att
en storre olycka med naturgas uppstar. Fokus vid bedomning av risker for tredjeman bor darfor
ligga pé naturgas. I analysen bedoms samtliga explosionsrisker gemensamt och sannolikheten for
att en explosiv atmosfér uppstér anses lag. Bedomningen av risken att en sddan explosiv atmosfar
antinds och konsekvenserna av en sddan bor vid normala driftforhallanden anses som lag.

Olyckor med olja kan intrdffa i flera situationer i Rosenlundsverket bl.a. vid transport till
anldggningen, inpumpning till cistern och vid forvaring i cistern. Sdkerhetsatgirder dr vid-
tagna vid cisternen, bl.a. dr den invallad. Storsta olycksrisken forekommer vid Gverpumpning till
cistern. Ett lickage som antidnds kan leda till en pdlbrand. Bada typerna av briannolja som hanteras
i Rosenlundsverket har mycket hoga flampunkter (antdndningstemperaturer) och sannolikheten
for antdndning ar dirmed mycket liten. Den brénnolja (EoS) som hanteras i stora volymer ar
dessutom den med hogst flampunkt. Handlingsplanen “Riskanalys yttre miljo Rosenlund” ér ett
internt arbetsmaterial for Rosenlundsverket avsett for att kontinuerligt f6lja upp risker som ror
yttre miljo, med fokus pa risker for miljon. Handelser som konstateras kunna péverka tredjeman
ar framforallt brand med rokgasutveckling fran verket. Bade sannolikheten for en sddan héndelse
och konsekvenserna av brandrokgaser som paverkar tredjeman beddms som sma.

Nollalternativ

Sannolikheten for en olycka ar oférdndrad. I nuldget vistas relativt manga personer i nérheten av
Rosenlundsverket; i Merkurhuset, Kinesiska muren, parkeringar, etc. Farre minniskor vistas dock
i omradet &n vid ett genomforande av planen och konsekvenserna av en olycka blir antagligen
mindre 1 nollalternativet.

Méjliga atgarder
Inga ytterligare atgarder foreslés.

Buller (sid 41)
Ljud fran végtrafiken kommer att dominera ljudmiljon i omradet. Vigtrafikens ekvivalenta ljud-
niva berdknas vara mellan 6 och 16 decibel hogre dn spartrafiken.

Ljudnivén frén vigtrafiken ar hog i dagsldget, men inte 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva frifélts-
vérde vid fasad. Efter utbyggnad blir den berdknade ljudnivan fran végtrafiken fortsatt hog vid
flera fastigheter och &ven vid de nya byggnaderna. Den ekvivalenta ljudnivén har berdknats bli
mindre &n eller lika med 65 dBa ekvivalent ljudniva i samtliga berédkningspunkter.

Ljudnivéerna frén enbart sparvagn uppfyller riktvirdena om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva.

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivén blir lika med den ekvivalenta ljudnivan fran végtrafiken
eller hogst 1 decibel hogre. Den sammanlagrade ljudnivén berdknas bli 66 dBA i nagra berdk-
ningspunkter. Hér tilldts dock inga bostidder. Huskropparna har placerats pa sadant sitt att det
skapas en tyst innergard. Berdkningarna visar att det i normala fall gar att uppfylla riktvardet for
tyst sida (dygnsekvivalent ljudniva <45 dBA).

Trafiken i omradet ger hogre ljudnivéer én de som berédknats for Rosenlundsverket. Det ér endast
vid enstaka fasader pa de 6vre véningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta ljudni-
vaerna fran Rosenlundsverket overstiger 55 dBA vid normal och full drift. Dessa byggnader som
ligger narmst verket dr oldmpliga for bostadsdndamaél och planeras for handel och kontor, men de
fyller en viktig funktion som avskédrmningar for bakomliggande bebyggelse.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevirt béttre dn 1 dagsldget da vagtrafiken flyttas
fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skdrma av trafiklju-
det fran omradet ndrmast dlven.
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Nollalternativ
Ett nollalternativ for detaljplanen innebér att inga nya hus byggs pa Skeppsbron som kan paverkas
av buller.

Mojliga atgarder

Enligt berdkningsresultatet blir den sammanlagrade ljudnivan (vig+ tagtrafik) vid planerade bo-
stdder som vetter direkt mot trafikerad gata normalt storre én 60 dBA men dock mindre &n eller
lika med 65 dBA. Nér den ekvivalenta ljudnivén blir hogre &n 55 dBA ekvivalent ljudniva krévs
enligt Goteborgs stads tolkning av riktvirdena tillgéng till tyst eller ljudddmpad sida. Det innebér
att vissa (inte alla) planlosningar kan behdva anpassas till bullersituationen. Bostédder som féar en
ekvivalent ljudniva som dr mindre &n eller lika med 55 dBA behover dock inte med hénsyn till
bullerriktviarden vara genomgaende.

En uteplats i direkt anslutning till bostad, t.ex. en balkong som inte uppfyller riktvérdena, kan
vara ett komplement till en uteplats som uppfyller riktvirdet. En uteplats kan &ven vara gemen-
sam t.ex. vara placerad pa innegérd.

Det finns forutom riktvérden i utomhusmiljon dven krav pa ljudnivé i inomhusmiljon. Det innebér
att yttervégg, fonster och eventuella genomforingar kommer att behdva anpassas med hansyn till
bullersituationen. Detta arbete ska goras under projekteringen.

Installationer sdsom ventilations- och kylanldggningar maste utformas for att uppné Miljofor-
valtningens bullerkrav for innergérdar och Naturvardsverkets riktviarden for extern industribuller,
dvs. 40 dBA utomhus vid bostéder pa natten och 50 dBA pa dagen. Det dr viktigt att kravet stills
pa det sammanlagda ljudet fran sddana installationer.
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1 Inledning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsndmnden fatt i uppdrag att utarbeta forslag
till ny detaljplan for Skeppsbron som medger ny, blandad stadsbebyggelse. Se figur nedan for
orientering.

PLANOMRADE

R

Detaljplanens avgrénsning

Planeringen av Skeppsbron pdgér med flera storre delprojekt som styrs av PBL och av andra
lagar. Ett forsta steg i planeringen har genomforts dd en detaljplan och jarnvégsplan tagits fram
for utbyggnad av ny spérvdg pd Skeppsbron. Planarbetet var dér inriktat pd utformning av végar
och infrastruktur. Det var en samordnad process och for bada planerna har MKB:er tagits fram.
MKB:n for jarnvégsplanen belyser paverkan och konsekvenser av att ny sparvig med tillhdrande
anldggningar byggs i omradet.

MKB:n for denna detaljplan &r inriktad pa utformning av bebyggelsen, kajer och allminna
platser. Det &r ett storre stadsutvecklingsprojekt innehallande generdsa allmdnna ytor, flytande
bad, bebyggelsekvarter m.m.

Arbetet pagar ocksa med en ~’Vattendomsansdkan” till Mark- och miljddomstolen for alla arbeten
som ska ske i1 vattenomradet utanfor Skeppsbron och Stenpiren. I det arbetet beskrivs och utreds
alla aspekter pé atgérder som kommer att ske i vatten. En separat MKB tas fram till den formella
ansokningen.
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MKB — syfte och lagstiftning

Avsikten med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling frimjas. MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en lamplig
utformning av planen och den ska gora det mdjligt att 1 planarbetet viga miljokonsekvenserna
mot andra viktiga faktorer sé att planen blir s& bra som mojligt ur ett helhetsperspektiv. Syftet ar
ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver aterstdende konsekvenser av detaljplanen pa
miljon. En MKB har ingen egen rittsverkan, varfor skadeforebyggande atgéarder bor regleras med
bindande bestimmelser i detaljplanen.

En MKB som foljer bestimmelserna 6 kap. 11-18 och 22 §§ miljobalken krévs for en detalj-
plan, om genomforandet av planen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen
ska for varje detaljplan bedoma om det kravs en MKB for planen, en s.k. behovsbedémning.
Bedomningen ska ske utifrdn de kriterier som anges i bilaga 4 till féorordningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar, 1998:905.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa folja bestimmelserna i 6 kap. 6 § och 7 § forsta och
andra stycket Miljobalken, om en betydande miljopaverkan kan antas uppsté pa grund av att plan-
omradet far tas i ansprak for vissa i 5 kap. 18 § tredje stycket PBL angivna dndamal (k&pcentrum,
parkeringsanldggning eller annat projekt for sammanhéllen bebyggelse, hamn for fritidsbatar
m.fl.). I detta fall ska behovet av en miljobedomning ocksé bedomas utifran kriterierna i bilaga 2
till MKB-forordningen.

Avgransning

Behovsbeddmning

Kommunen har gjort beddmningen att detaljplanen innebdr betydande miljopaverkan och ska
miljobedomas. Bedomningen grundar sig frimst pa att detaljplanen medfor miljopaverkan av-
seende risker (Rosenlundsverket, dversvamningsrisk och skred) och buller frén trafik samt p.g.a.
eventuella konsekvenser for riskintressena for bade kulturmiljoé och sjofarten.

Avgransning av alternativ

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborgs stad behandlas i kommunens 6ver-
siktsplan. Detaljplanen dr i 6verensstimmelse med dversiktsplanen for Goteborgs stad. Ett skél
till genomforandet av Gotatunneln var att staden ska utvecklas for att kunna méta dlven och att
norra och sddra édlvstranderna battre ska kopplas samman. Detaljplanen for Skeppsbron &r en del
i detta storre utvecklingsprojekt. Planarbetet &r inriktat pa utformning av bebyggelsen och kaj-
miljon. MKB:n beskriver ett nollalternativ. I tidigare skede har ett antal alternativa utformningar
inom planomradet varit aktuella men dessa dr nu bortvalda, se vidare under kapitel 3 Studerade
alternativ.

Avgransning av fragor

MKB ir begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvéndning och byggnation
som dr tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny blandad stadsbebyggelse och utbyggnad
av kajer m.m. Beskrivningen gors utifran det som ar juridiskt bindande i detaljplanen, dvs. den
formella plankartan. MKB dr ocksa avgransad till de frdgor som beddms som relevanta i detta fall.
I bilagd matris redovisas de beddmningar som utgdr underlag for vald avgrénsning.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors redo-
visas 1 separata avsnitt. De fragor dir paverkan bedoms som mattligt redovisas i plan-
beskrivningen och de fragor dér paverkan bedoms som liten behandlas inte.
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2 Detaljplanen

Stadsbyggnadskontoret har byggnadsnidmndens uppdrag att uppritta en ny detaljplan for
Skeppsbron, omradet mellan Stenpiren och Rosenlundskanalen. Efter att ha genomfort
parallella stadsanalyser och planprogram for Sodra Alvstranden (det senare godkint av kommun-
fullmiktige 1 maj 2007) samt parallella arkitektuppdrag for Skeppsbron, har detaljplanearbetet
pabdrjats. Arbetet sker i samverkan med Alvstranden Utveckling AB och de kommunala for-
valtningarna.

Malséttningen ér att ater forena staden med vattnet efter att Gotatunneln tagits i bruk och att
komplettera och fornya en idag osammanhéngande stadsbild. I detaljplanen ges mdjligheter
till ny bebyggelse i kvarteren mellan Stora Badhusgatan och Skeppsbron. Mellan bebyggelsen
planeras for gator och lings vattnet foreslas ett kajstrak. Vattenomradet narmast kajen tas i ansprak
for pirar for turist och utflyktsbatar och ett flytande bad. De befintliga byggnaderna Merkurhuset
och Kinesiska muren behalls. Planforslaget innebar ett nytillskott med ca. 400 ldgenheter och
ca. 30 000 m? hotell, kontor och handel. Forslaget innebir dessutom att en tillbyggnad av
Rosenlundsverket, en pabyggnad av Skeppsbrohuset med en vaning, samt en mindre pa- och till-
byggnad av Hotel Riverton mojliggors.

Samrad har genomforts av detaljplanen (september 2009) och foljande fragor framkom som har
foranlett en revidering av miljokonsekvensbeskrivningen:

* Riksintresse kulturmilj6 — specifikt murar under mark

* Riksintresse Sjofart- sikerhetsfragor

» Riksintresse for vig- och Jarnvig- specifikt Viastldnken
» Riskfragor kring Rosenlundsverket

*  Geoteknik- stabiliteten i omradet

lllustrationskartan till detaljplanen
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Planbestammelser

Foreslagna byggnader regleras i hojd genom bade totalhdjder och byggnadshdjder Over
stadens nollplan. Bebyggelsen uppfors huvudsakligen i 7-8 vaningar, men variationen spanner fran
5 vaningar ldngs tvdrgatorna till 11 vaningar i det nordligaste av de nya kvarteren. Utanfor
kvarteren pa kajen ligger en mer smaskalig bebyggelse. Rosenlundverket far en viss utbyggnads-
mojlighet och det medges pabyggnader pa Skeppsbrohuset och hotell Riverton. Bestimmelser
finns om att Kinesiska muren och Merkurhuset inte far rivas samt att anvindning ska anpassas till
byggnadernas kulturvirden.

Den tillkommande bebyggelsen foreslas i huvudsak innehalla bostdder med handel och andra
verksamheter i bottenvaningen. Viss del av bebyggelsen kan i sin helhet anvindas for kontor,
hotell eller dylikt. Narmast Rosenlundsverket tilldts inte bostdder p.g.a. skyddsavstand och buller.
Parkering ordnas under mark, framst under kajomradet. Lagsta niva pa fardigt golv och 6ppningar
i byggnader ska vara + 12.80 m. om inte annat dversvdmningsskydd anordnas till denna hojd.
Kéllare ska utforas med vattentit konstruktion under denna niva. Kajomradet och nocken utanfor
kvarteren, samt de smakvarter som finns pa kajen ska péalgrundlaggas.

Bostdder med trafikbuller pa mer dn 55 dBA ekvivalentnivéa vid fasad ska vara genomgaende
med fonster mot tyst eller [judddmpad sida. Minst hélften av bostadsrummen i sddan ldgenhet ska
ordnas mot den ljudddmpade sidan.

zr d fom = \\Zl/ 3 L

Skala 1:1000 (A1) // =

T362

LUNDBYVASSEN

Plankartan till detaljplanen
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3 Studerade alternativ

Oversiktsplanen

Oversiktsplan for Goteborg, antagen i februari 2009, ger riktlinjer for hur kommunens mark-
och vattenomraden ska anvéndas och ar vigledande for efterfoljande beslut. Planomradet an-
ges som omrade for stadsutveckling vilket innebar bostdder och verksamheter, handel, service-
anldggningar och andra anldggningar som inte dr storande for omgivningen, samt &vrig be-
byggelse knuten till staden. Den planerade sparvigsstrackningen finns angiven som ett mark-
reservat for kommunikation. Vistlanken tangerar planomradet och dr ocksé angivet som ett mark-
reservat for kommunikation. En stérre smébatshamn anges inom omradet. Hela planomradet
ligger inom markerat riskomrade for 6versvimning och hdga vattenstand.

Alternativ studerade i detta planarbete

Under arbetet med utstéllningshandlingen har olika utformningsalternativ studerats med avsikt
att utreda detaljplanens miljoeffekter. Alternativen som redovisas i denna MKB har utgangspunkt
i miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors, d.v.s.
paverkan for riksintresse kulturmiljovard. Flera alternativ har ocksa anvénds i arbetet med den
maritima riskstudien avseende riksintressena for sjofarten. Alternativen redovisas mer utforligt
under berort kapitel.

Tidigare studerade alternativ
Infor samradsskedet (2009) studerades ett flertal alternativa utformningar, bl.a:

*  Enbart kontor eller dylikt i bullerutsatta ldgen (buller). Detta alternativ redovisas dven i denna
handling.

*  Alternativ utan bad, bryggor och forlingd Stenpir (riksintresse sjofart).

* Fyra alternativa utbyggnadsforslag gillande Merkurhuset och Kinesiska muren samt tva
alternativ for “triangeltomten” (riksintresse kulturmiljovard samt risk). Merkurhuset och
Kinesiska muren behalls i denna handling. ’Triangeltomten” tillats bebyggas med som mest
11 vaningar.

Nollalternativ

Nollalternativet innebdr att detaljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande mark-
anviandning fortgar enligt gillande stadsplan. Det innebér att planerad byggnation av bostdder
och arbetsplatser inte kan genomféras som planerat, t.ex. med avseende pa marknivaer, hushdjder
och kvarterens anvidndning. Vissa mindre fordndringar kan goras utan planstdd, t.ex. markarbeten
och mdblering i anslutning till kajen men det innebér inte nagra storre skillnader avseende miljo-
konsekvenserna. Troligt dr dock att trafiklosningarna och sparvigen genomfors i samband med att
kollektivtrafikringen ”Kringen” byggs ut. En detaljplan for detta antogs 2012-01-17.
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4 Riksintressen

Planomrédet berdr foljande riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken:

*  Kulturmiljévard (innerstaden)

» Jarnvédg- den planerade Vistldnkstunneln
*  Vig E45 Gotatunneln

»  Sjofart Gota élv, farleden

»  Sjofart Gota dlv, hamnverksamhet

Kulturmiljovard

= *‘_ o
en

0

i i Riksintresse (6r kullurmiljgvarden

—

T | } Riksintresse for kommunikation: jSrmvég

| Skeppsbmk

Riksintresse fir kommunikation: sjéfart, hamn

¢ ; mms  Riksintresse B kommunikation: sjifar, fared
5!:. Riksintresse for kommunikation: vig

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. Miljébalken. Utdrag fran karta 3, Goteborgs 6versiktsplan.

Stora delar av Goteborg innerstad omfattas av riksintresse for kulturmiljévarden, Skeppsbron
ligger inom tvd delomrdden som bendmns "KO02-01 delomrade Goteborg inom Vallgraven
(innerstaden) samt delomrade Haga m.m”. Det &r stadsplan och beféastningsrester fran 1600-talet,
stadskédrnan och parkstrdk med manga vélbevarade byggnader fran olika perioder som ar skydds-
varda. Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset.

Riksintressen ska skyddas mot atgirder som pataglig kan skada kulturmiljon. Motiveringen av
vérdena enligt riksintressebeskrivningen ar: ”’Storstadsmiljo, formad av funktionen som Sveriges
port mot vaster och det for sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Gota
alvs vattensystem. Rikets fraimsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad,
priglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de forndmsta exemplen pa 1600-talets stadsan-
laggnings och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den gote-
borgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.”

Kommentar: Foreslagen stadsbebyggelse har en paverkan pd omgivande bebyggelse sdsom
Otterhdllan men mojliggér samtidigt en viss ateruppbyggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett
historiskt perspektiv dvs. en befolkad kaj med fartyg och flanorer. Detaljplanen svarar i princip
mot befintlig kvarterstruktur och historisk kvartersindelning och gatustraken bibehaller kontakten
mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/hamnen.

Utredda étgédrder visar pa att det finns mojligheter till att genomfora detaljplanen med acceptabla
ingrepp 1 forsvarslamningarna.
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Riksintressen for kommunikation i relation till planomradet

Kommunikation Jarnvag/Vastlanken

En framtida tdgtunnel under centrala Goteborg som binder samman pendeltagstrafiken, skapar
ett genomgdende linjendt och ger nya stationer i staden. Ett reserverat utrymme for ny jarnvigs-
tunnel finns under mark. Véstldnkens korridorgrins finns redovisad i bild ovan. Exploateringen
av detaljplanen fér inte och kommer inte att pdverka mojligheten till drift, underhall och framtida
utveckling av anldggningen.

Kommentar:
Detaljplanens genomforande innebér inte ndgon fordndrad markanvindning inom Vistldnks-
korridoren och paverkar inte anldggningen.

Kommunikation vag E45 Go6ta - och Trollhatteleden

Gotatunneln korsar under mark vid Lilla Torget och vid Vallgraven/Esperantoplatsen. Stora Bad-
husgatan &r alternativ vdg vid avstdngning av tunneln.

Kommentar: Att bebygga Skeppsbron star inte i strid med riksintresset. Bebyggelsen berdr inte
tunneln eller den alternativa vigen Stora Badhusgatan.

Sjofart - hamn och farled

Gota élv invid Skeppsbron omfattas av riksintresse bade for hamn och for farled (sjofart). I riks-
intresset for sjofart ingar befintliga och planerade anldggningar. Sjofartsverket har forklarat att
Goteborgs hamn och anslutande huvudfarleder dr av riksintresse. Likasa dr farleden pa Gota alv
av riksintresse da den &dr den enda farled som betjdnar hamnarna i Vanern med gods. Detalj-
planeutbyggnaden sker delvis inom riksintresset. Behov av paseglingsskydd och risker med
farligt gods transporter pa Gota élv, behandlas vidare under kap. 5 Miljopaverkan - Sjofart.
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Trafikeringsfrdgor kring battrafiken vid Skeppsbron kan hanteras av Goteborgs Hamn AB. For
trafiken i Goteborgs hamn géller en sé kallad hamnordning. Den faststills av kommunfull-
méktige. 1 detta fall, for Skeppsbrons vattenomrade, kan Goteborgs Hamn i samrdd med
trafikutovare ta fram skrivningar och regler for hur trafiken ska ordnas. Dessa kan sedan foras in
i hamnordningen.

De delar av Skeppsbroprojektet som omfattar byggande i vatten blir foremal for provning i mark-
och miljodomstolen enligt miljobalkens 11:e kapitel (vattendomsansdkan). I ansokan till miljo-
domstolen beskrivs alla aspekter pa atgérder i vattenomradet i en separat teknisk beskrivning och
en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar: Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset. En sammanvégning av
rekommendationer for paseglingsskydd och operationella atgirder visar att den forslagna ut-
byggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sidant sitt sa att hogt stillda sakerhetskrav kan
tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida 6kning av sjdtrafiken i dlven. Se vidare under
kap. 5 Miljopaverkan - Sjofart.

18 Goteborgs Stad » Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07



5 Miljopaverkan

Kulturmiljo
Flera delar avseende kulturmiljon har tagits fram under projektets gang:

» Liénsstyrelsens meddelande ang. arkeologisk forundersdkning (2011-06-19)

* Redovisning av utford arkeologisk undersdkning (2011-05-12)

e Utlatande ang. dldre murverk eller andra befastningsdetaljer (2011/03 och 2011/06)

»  Skeppsbron och Stora Otterhdllan, bebyggelsehistoria (2008/12)

» Pa spaning efter Badstugubastionen vid Skeppsbron i Goteborg, arkeologisk férundersdkning
(2008)

Tillampliga lagar och riktlinjer
Kulturhistoriskt skydd inom planomréadet &r:

* Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard ”Gdéteborg innerstad KO2,
delomrade KO 2:1, Staden inom vallgraven m.m.”. Riksintresset utgdrs av: Goteborgs
kommersiella cityomrdde — stadsdelarna Nordstaden och Inom Vallgraven med delar av
Gullbergsvass, anslutande hamnomrade mot Gota dlv, parkstraket utefter Vallgraven samt
Fattighusan — inom stadsdelarna Stampen och Heden.

+  Skydd enligt KML 2 kap: Fornlimning RAA Géteborg 216:1, rester av de gamla forsvars-
verken.

e Kommunalt bevarandeprogram “Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse”: Goteborgs stads-
kérna/ Inom Vallgraven 1:A

Naér det géller riksintresset for kulturmiljovarden foreslar Goteborgs dversiktsplan utbyggnad och
komplettering av innerstaden, men malséttningen &r att ingen pataglig skada pa riksintresset ska
uppkomma p.g.a. ny bebyggelse. Fasta fornlamningar far inte férdndras, skadas eller tas bort utan
lansstyrelsens tillstand.

Motiveringen till riksintresset (delomréde Staden inom Vallgraven) ar bl.a.:

”Stadskarnan inom vallgraven &ar en unik miljo med en rikt varierad, i huvudsak smaskalig, be-
byggelse. Omradet speglar Goteborgs utveckling fran grundlaggning till nutid. Stora delar av
den ursprungliga stadsplanen med vallgrav, kanaler, beféstningsrester och gatustrackningar ar
bevarade. ... Flera gatustrak praglas av aldre tiders tomtindelning och byggande. ... Omraden
med samlad bebyggelse av mycket stort arkitektur- och byggnadshistoriskt varde &r bl.a. Gustav
Adolfs Torg-Stora Hamnkanalen. ... | omradet inom Vallgraven finns ocksd manga valbevarade
exempel pa olika tiders arkitektur dar gult tegel utgor ett viktigt karaktarsdrag. ...”

Som uttryck for riksintresset ndmns att omradet domineras topografiskt av de tre bebyggda ’stads-
bergen” — Kvarnberget, Otterhillan och Kungshdjd. Mellan dessa hojder ligger bebyggelsen pa
slat utdikad mark, genomkorsad av Stora Hamnkanalen, omringad av Vallgraven samt Goéta alv.

Nuvarande situation

Goteborg grundades 1621 som en handelsstad ndra Goéta dlvs mynning, som di var
Sveriges port mot vister. Det innebar att Goteborg i slutet av 1600-talet var en av norra Europas
starkast befdsta stider. Flera bastioner exempelvis bastionen Sankt Erik och Badstugebastionen
inkl. sdnkverk och pallisader fanns lédngs &lven, mellan Lilla Bommen och Rosenlundskanalen.
Goteborg byggdes efter hollaindskt monster med vallgrav och hamnkanaler. Den storsta av
kanalerna dr St. Hamnkanalen och det var ldngs denna kanal som de viktiga byggnaderna placerades.
Stadens identitet bygger pa kontakten med Géta ilv. Alven tillsammans med kanalerna var ditidens
transportmedel, det var det som forde ménniskor och varor till staden. 1807 beslutades om att ta
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bort stora delar av stadens beféstningar. Kartan fran 1813 nedan visar planerna pé en utfyllnad
langs hela strackan fran Stora Bommen och ner till den nya hamnbasséngen vid Pustervik. Ut-
fyllnaden motsvarar i stort sett nuvarande Skeppsbron. Plankartan visar tanken pa en utliggning
av fem kvarter mot dlvsidan utmed Stora Otterhéllans fot.

Dér Rosenlundsverket ligger idag har det sedan mitten av 1800-talet varit en plats som nyttjats
for att forse gdteborgarna med ljus, el och virme. Ar 1846 stod det forsta gasverket klart vid
Rosenlund och Goteborg var forst i landet med att fa stadsgas. Under borjan av 1900-talet
producerades el pa platsen och da anvédndes koleldade dngpannor. Sedan 1954 ar det ett kraft-
viarmeverk for framforallt fjarrvarme.

Arkeologi

Centrala Goteborg och Skeppsbron omfattar flera kulturmiljoer som speglar stadens utveckling.
Sarskilt virdefulla delar &r Stora Hamnkanalen och hamnstraket utmed Géta dlv som bland annat
omfattar arkeologiska ldmningar efter befdstningar mot dlven. I samband med stadens grund-
laggande 1621 paborjades projektering av forsvaret. De forsta konstruktionerna som bestod av
jordvallar och vattengravar omarbetades under 1600- 1700-talen. De holldndska principerna
med réta vinklar dndrades till insvingda flanker enligt franska beféstningsprinciper. I borjan av
1800-talet hade befédstningarna spelat ut sin roll och man bérjade riva dessa. Fran 1900-talets
borjan och fram till nutid har delar av befastningsanldggningar patraffats.

Vid de arkeologiska undersdkningarna som genomforts 2007-2008 samt 2010-11 kunde rester
av raserade murar (under mark) konstateras av den s.k. Badstugubastionen. Dessa stracker sig
genom hela kv. Verkstaden och bitvis ut i Stora Badhusgatan. Undersdkningarna visade inte nagra
spar av andra lamningar som sdnkverk, palspérr och liknande, men det kan inte helt uteslutas att
de éterfinns i omradet. Murarna inom omradet &r enligt undersdkningarna av stort omfang. Det
finns indikationer pa att murarna kan vara cirka 2,5 meter breda, (med insidans stravmurar cirka
4 meter breda), samt upp till ca. 150 I6pmeter langa.

Under varen 2011 utférdes kompletterande forundersokningar i Stora Badhusgatan inom
kv. Verkstaden. Resultaten visar att marken dr mycket stérd av moderna ledningsanldggningar.
Inga spar av murar eller rustbddd kunde iakttagas. I ett av schakten patriffades kulturlager med
sot, kol och tegel. Mellan Residenset och Skeppsbrohuset samt vid hotell Riverton lag berget sa
hogt att inga murdelar fanns kvar. I korsningen mellan Stora och Lilla Badhusgatan fanns inga
murrester i det tre meter djupa schakten som gjordes.
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Till héger: Schematisk karta Over
bastionerna kring centrala Gote-
borg.

Nedan: Utredningsskiss som visar
ungefarligt lage for murar inom
Skeppsbrokvarteren, som under-
sOkts 2007-2011.

SCHAKT 1-8 FORUNDERSOKNING 2007-2008
SCHAKT C FORUNDERSOKNING 2010

SCHAKT A1,A2,B1 &B2 FORUNDERSOKNING 2011
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Marinarkeologi

En undersokning har gjorts av bottenforhallanden under hdsten 2011 1 omradet invid
Skeppsbrokajen med metoden “side-scanning sonar”, med avsikt att undersoka om okinda
marinarkeologiska ldmningar forekommer. Under januari och februari 2012 har denna under-
sokning kompletterats med en av ldnsstyrelsen beslutad marinarkeologisk utredning utférd av
Bohusldans Museum. Inga fynd av arkeologiskt intresse gjordes forutom lamningar av formodat
lampad barlaststen. For fullstandig redovisning av resultatet hdanvisas till vattendomsansdkan for
arbetena utanfor Skeppsbron.

Bebyggelsehistoria

Enligt den bebyggelsehistoriska sammanstéllningen (Skeppsbron och Stora Otterhdllan) borjade
en del av Goteborgs industrihistoria vid Skeppsbron. Det var en blandning av béat- och hamnliv,
tyngre verksamheter, kontorshus och bostiader. Utover den tunga och smutsiga verksamheten som
fanns vid Goteborgs Mekaniska Verkstad fylldes grannkvarteret Redaren med tegelbyggnader
i tre vaningar innehéllande bostdder, magasinslokaler, stall samt plat- och blackslagerier. Fore
utfyllnaden pa 1860-talet bebyggdes en del av kv. Merkurius med bryggeri och verkstdder. Kring
sekelskiftet bebyggs kvarteret Surbrunnen med bostadsbyggnader i 4-5 vaningar utmed Stora
Badhusgatan och nere vid kajen uppfors Merkurhuset. Det palatsliknande affarshuset, uppfort ar
1898, har en karaktiristisk taksiluett och var bl.a. kontor for Svensk Lloyd.

I och med framdragningen av jarnvagssparen till Jarnvagspiren vid Jarntorget 1875 utvecklades
hamnverksamheten med de nya kajerna med sina magasinsbyggnader och skjul. Stenpiren och
den L-formade angbatsbron var utbyggda sedan 1840-talet, och det var vid Stenpiren som man
tog skirgardsbétarna ut till sina sommarndjen. Ar 1922 kompletterades Stenpiren med Tripiren,
eller Anglupspiren, dér fler skiirgardsbatar, t.ex. Marstrand, kunde ldgga till.
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Byggnadsar, byggnader och anlaggningar (utdrag ur "Skeppsbron och Stora Otterhallan”, juni 2009)
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Omréadets historiska och arkitektoniska kvaliteter:

* Den successiva stigningen mellan kajen och Otterhéllan

*  Tyngden och kraftfullheten i volym, material och farg

»  Mattfullheten i de arkitektoniska uttrycken, med enstaka inslag av lekfull gestaltning
*  Hamnkaraktér i minsklig skala mot kajkanten

Omradet dr i forsta hand ett verksamhetsomrade starkt préglat av industrialisering och sjofart med
variationsrik arkitektur och skala, dominerat av tegel- och putsfasader — men dven forekomst av
enklanyttobyggnaderav trd. Idag finns bevarat fleraimponerande monument efter rederindringen av
strategisk betydelse for omradets historiska identitet. I soder finns ocksé goda exempel frén sekel-
skiftets bostadsbyggande. Fjarrvarmeverket visar tydligt pa omradets industrihistoriska identitet.
Otterhéllans klippvégg har historiskt verkat som forsvarsverk och arkitektoniskt stadsbyggnads-
motiv med starkt symbolvérde utmed hamninloppet, vilket idag kommer till uttryck genom den hog-
restarelief som den vackra fasadldngan i gron puts formar i hamnrummet och framstickande bergs-
massiv. Under mark finns rester efter stadsmur. Skeppsbrokajen och Stenpiren utgdr givna stads-
byggnadskomponenter med ett starkt historiskt symbolvérde — den befédsta stadens forsta mote med
dlvenochdet Goteborg dirindustrialiseringen och vidareutvecklingenav skepps- och varvsnéringen
tog fart. For goteborgaren blev kajen ocksa ett populart promenadstrak med utsikt 6ver hamnen i ndra
sammanhang med fortéjda skepp och skirgardsbatar.

Stadsvy fran Frihamnen

Stadsvy fran alven
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Forandringar

Forslaget innehéller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Bebyggelsen uppfors huvud-
sakligen i sju-atta vaningar, men variationen spanner fran fem vaningar ldngs tvirgatorna till elva
vaningar i det nordligaste av de nya kvarteren (“triangeltomten”). Utanfor kvarteren péa kajen
ligger en mer smaskalig bebyggelse i en till fyra vaningar. Forslaget medger en tillbyggnad av
Rosenlundsverket, en mindre pabyggnad av hotell Rivertons hdgdel samt en pabyggnad av
Skeppsbrohuset med en vaning. Vattenomradet ndrmast kajen tas i ansprak for pirar for turist och
utflyktsbatar och ett flytande bad.

Bild som visar en illustration dar "triangeltomten” ar utbyggd till 11 vaningar, vy frAn Brunnsparken. Pabygg-
naden av Skeppsbrohuset anas i bilden. (Erséus Arkitekter)

T — -u-.-“

Visualisering av planforslaget (maximal tillaten utbyggnad), vy fran alven (Erséus Arkitekter)
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Konsekvenser

Planforslaget

Da Skeppsbron utvecklas som stadsdel kommer offentliga platser att skapas och mojligheten till
rekreation vid dlven kommer att 6ka. Genom en planerad sparvidg och hallplats intill dlven blir
platserna mer tillgidngliga for stadens invanare. For att ett livaktigt strék ska kunna utvecklas langs
Skeppsbron sé att den nya stadsdelen integreras i staden, kravs anknytning till stadsdelarna Linné,
Masthugget, Haga och stadskédrnan. I métet med dlven kan stadsdelen fa stora kvaliteter for savél
boende som besdkare.

lllustration av planforslaget, stadsmiljobild fran Stora Badhusgatan at ster

Bedomningarna nedan beskriver konsekvenserna for stadsbildens kulturmiljokvaliteter:

+ Positiv paverkan:

Undantaget forhallandet till befintlig strandlinje och viss forskjutning at sydvést svarar
foreslagen stadsplan i princip mot befintlig kvarterstruktur och delvis ocksd mot 1813 éars
planerade kvartersindelning och later kvartersstaden inom Vallgraven foras fram till Gota dlv.
Stadsplanen ger gatustrak som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/
hamnen.

Med undantag for ndgra mindre byggnader i tva - fyra vaningar ldngs med kajen distraheras
inte kontakten med inloppet och norra dlvstranden.

Kajutbyggnad med pirar for skdrgardsbatar svarar savil till form som till innehall mot delar
av Skeppsbrons historiska nyttjande.

Ett badhus i planforslaget har en historisk anknytning till omradet.

De historiska byggnaderna Kinesiska muren och Merkurhuset behélls i planforslaget som ett
dldre avtryck fran rederiniringen.

- Negativ paverkan:

Grundldggningen av den nya bebyggelsen kommer att innebéra ingrepp i riksintresset Kul-
turmiljo som bestar av eventuella rester efter Badstugubastionen och 1600-talets forsvars-
lamningar, se nedan.

Hog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhéllan star i konflikt med
Otterhéllans historiska symbolvirde i stadsbilden. Harigenom avskirmas ocksé den visuella
kontakten med Otterhéllan utmed kajen.
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Alternativa utformningar

Tva alternativ har utretts for att mini-
mera ingreppet och paverkan pé forsvars-
lamningarna. Alternativ 1 bygger i huvud-
sak pé en 16sning dér hus och anldggningar
byggs Over murarna. Detta dr komplicerat
och kostsamt och kan dven leda till svar-
anviandbara ytor. Alternativ 2 innebér att
murarna rivs inom kvartersmarken inom
kv. Verkstaden men behalls inom “triangel-
tomten”. Ett utrymme reserveras dessutom
i planerad byggnad for ett ”showroom” dar
muren kan upplevas bade inifran och uti-
fran byggnaden.

Utredda atgérder visar pa att det finns
mdjligheter till att genomfora detaljpla-
nen med acceptabla ingrepp 1 forsvars-
lamningarna men exakt hur det ska goras
beslutas i ett senare skede. Léansstyrelsen
har gett ett forhandbesked om att alternativ
2 &r att foredra pga. den pedagogiska vin-
sten med att fi tillgang till ett visningsrum
for 1600-talets forsvarsanldggning ér stor.

Betriaffande murdelen i den norra delen
av kv. Verkstaden norr kommer den att
schaktas fram 1 samband med gatu-
utbyggnaden som tidsméssigt ligger minst
ett ar fore husbyggandet. Dérvid finns en
mdjlighet att innan huset ska byggas av-
gbra om denna del ar sa forstord av ett sam-
mangjutet betonggolv att den kan rivas och
slutundersokas. Projektet anméler i god tid
ansokan att fa gora denna forundersdkning.

For de tvirgaende rorledningar som gar
fran St. Badhusgatan in i kvartersgatorna ar
lagena osdkra likvdl som murens djup och
skick. Fran forundersékningarna dr hoj-
den kénd i vissa avsnitt vilket indikerar att
genomforing behdver ske. Ledningar
kommer att borras igenom muren vid be-
hov, det handlar d& om hal om ca. 300-400
mm. Déirmed behdver inte muren ned-
monteras och genombrytas.

ALTERNATIV 1: MURAR LIGGER KVAR

MY BYGOMAD

MUR SOM SKA SCHAKTAS “—.
FRAM INNAN BESLUT TAS ’\\
OM BEVARANDE

i

“SHOWROOM” VID STORA
FRAMTAGEN MUR, AVEN S

DHUSGATAN SOM INNEHALLER
LIG GENOM SKYLTFONSTER.
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Nollalternativ

Om planen inte genomfors bebyggs inte omradet. Troligt dr dock att trafiklosningarna och spar-
viagen genomfors i samband med att kollektivtrafikringen “Kringen” byggs ut. Ur ett kultur-
historiskt perspektiv innebédr nollalternativet att Otterhall och de andra tydliga byggnads-
elementen i omradet bibehaller sin visuella styrka i stadsbilden, paverkan pa hamnkanalen
undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra kulturhistoriska
limningar limnas intakta utdver det ingrepp som gérs i samband med sparvigsutbyggnaden. A
andra sidan mdjliggér planen en viss ateruppbyggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett historiskt
perspektiv dvs. en befolkad kaj med fartyg och flandrer. De stadsméssiga fordelar projektet ger,
att kajen integreras i staden sé att dlven blir mer tillgdnglig, forloras.

Mojliga atgarder
Fortsatta diskussioner och undersokningar kring forsvarslamningarnas skick for att fastlagga det
mest ldmpliga alternativet for bevarandet.

Sjofart

Nedan beskrivs riksintressena for sjofart (hamn och farled) och de konsekvenser denna verk-
sambhet fér och ger vid ett genomforande av detaljplanen ur navigeringssynpunkt. Hér beskrivs
ocksa risker med farligt gods pé farleden samt pakoérning av kajer och brygganldggningar.

En riskbedomning (Skeppsbron - Maritim riskbedémning, SSPA Sweden AB) har genomforts i
samband med detaljplan for Skeppsbron. Sammanfattningsvis har befintlig sjotrafik och olyckor
i omradet analyserats, den planerade utbyggnaden med kajer, pirar, paseglingsskydd m.m. som
helhet for Skeppsbron har vidgts in och sannolikheter for olika paseglingsscenarier har upp-
skattats. Forslag till mojlig utformning av paseglingsskydd presenteras och analyseras.

Befintlig sjotrafik i omradet har analyserats med hjélp av AlS-statistik (AIS, Automatic
Identification System, system som gor det mdjligt att identifiera ett fartyg och folja dess rorelser
pa en datorskdrm) och har tillsammans med information om olycksstatistik diskuterats vid ett
riskidentifieringsmote med erfaren expertis. Sannolikheter for olika paseglingsscenarier har upp-
skattats och grova konsekvensbedomningar har anvénts for att identifiera vilka delar och omraden
av Skeppsbroutbyggnaden som bor prioriteras vad avser paseglingsskyddande atgirder. Forslag
till mojlig utformning av paseglingsskydd har presenterats for tillgéngliga alternativa layouter av
Skeppsbroutbyggnadsprojektet. Paseglingsscenarier under flack vinkel med fartyg av maximal
Gota dlvstorlek bedoms medfora risker som kan vara dimensionerande for lampliga paseglings-
skyddande atgéirder.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Enligt 3 kap. 8 § Miljobalken ska omrdden som édr av riksintresse for kommunikations-
anldggningar skyddas mot atgérder som “patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningarna.

» Farleden i Gota dlv dr av riksintresse for sjofarten
*  Hamnverksamheten i Goteborg ér av riksintresse for sjofarten

Det finns inga riktlinjer och dokument for farligtgodstrafik for sjofart/farleder i Sverige.

Det finns inga officiella kvantitativa riktlinjer eller acceptanskriterier for vilka risker som kan
anses tolerabla for den typ av maritima péseglingsrisker och kajnira byggande som undersokts
i den maritima riskbedémningen. Aldre byggnader och hamnnira anliggningar har i manga fall
projekterats utan sérskild hénsyn till paseglingsriskerna. Det kan dérfor vara mojligt att hitta
andra platser dér det uppenbart finns storre paseglingsrisker men dessa skall for den sakens skull
inte nyttjas som referens eller riktviarde for vilka risker som kan accepteras vid projektering av
nya anldggningar och verksamhet. Idag granskas de flesta kajnéra nybyggnadsprojekt vad avser
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maritima paseglingsrisker och generellt sett finns inga skal till att acceptera att ménniskor som
vistas, bor eller arbetar i kajndra byggnader skall exponeras for storre risker dn i1 andra byggnader
1 staden.

Personer som vistas pa kajer, i fortdjda fritidsbatar eller nyttjar passagerarbétarna i den sjoburna
kollektivtrafiken exponeras oundvikligen for en annan riskbild &n de som befinner sig ldngre in
i staden men har i ndgon man mdjlighet att vdlja var och hur man férdas over dlven. Ett rimligt
riktvirde for den totala risknivén, inklusive mojliga paseglingscenarier, i ett omrdde som nya
Skeppsbron dr att den inte skall innebéra hogre riskexponeringsnivaer én de som anses acceptabla
i andra nya stadsmiljoer med olika trafikslag.

Nuvarande situation

Dagens sjotrafikbild i det aktuella omradet domineras av passagerarbattrafik mellan norra och
sOdra élvstranden och av passerande lastfartyg pa nordgéende (uppétgéende) och sydgéende (ned-
atgéende) i leden till/frén Gota dlv och Trollhétte kanal.

Passagerartrafiken med linjerna Alvsnabben och Alvsnabbare trafikerar idag rutten Rosenlund -
Lindholmspiren var 5:e minut i hogtrafik. Det totala antalet passager per dygn blir 6ver 100 och
med motsvarande antal korsande rutter over farleden. Huvuddelen av den trafik som idag anloper
Rosenlund planeras flyttas till den nya knutpunkten vid Stenpiren och turtéthet och total kapacitet
planeras ocksa utdkas i framtiden bland annat genom att nya skyttelférjor sétts in.

Utover den ovan beskrivna tidtabellsbundna passagerartrafiken och den relativt regelbundna
trafiken till Vénern, som representerar ca. 4-5 passager per dygn, tillkommer &ven
passerande storre fartyg till Frihamnen. En icke ovésentlig del av trafiken till Frihamnen &r
kryssningsfartyg—2011 vintas 28 anlp, dvs. 56 passager i farleden. For ndrvarande har dven ett av
Kustbevaknings nddbogseringsfartyg sin kajplats i Frihamnsbasséngen. Reparenter till varvet,
vilka ocksa kan vara stora fartyg, bogseras till/frén varvets kajer och dockor mittemot Skeppsbron
eller vid Frihamnen. Frekvensen av dessa fartygsrorelser uppgar till ca. 25 per ar.

o 7 Cityvarvet /
o\ B . "

St Bommens
hamn

/
Skeppsbro-
kajen

Utdrag ur sjokortet som visar sédra sidan av Gota dlv med Skeppsbroomradet och Skeppsbrofyren

Fritidsbatstrafiken 1 omradet 4r intensiv frimst wunder perioden juli-augusti.
Antalet fritidsbatspassager i Trollhitte kanal har stagnerat under senare &r men den genom-
snittliga fritidsbatsstorleken har 6kat markant. Antalet passager uppgar till 3 000 — 4 000 per
ar. Lilla Bommens gisthamn med ca. 100 platser uppstroms det aktuella farledsomradet
registrerade 2009 ca. 4 000 batnatter. Efterfragan pa centralt beldgna batplatser i Goteborg ar hog
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och enligt detaljplanearbetet for den nya Marieholmsbron planeras exempelvis ytterligare ca. 200
bétplatser att anldggas i bassénger i anslutning till den nya bron. Detta kommer att ytterligare dka
intensiteten av fritidsbétstrafiken forbi Skeppsbron under sommarménaderna.

I det aktuella omradet mellan Skeppsbron och varvsomréadet pa norra sidan ar farledsbredden ca.
130 m. och har en krokningsradie om ca. 800 m. Sjokortsdjupet i det aktuella farledsomréadet &r
8,5 m. och max djupgaende pa det tonnage som passerar till Trollhdtte kanal &r 5,4 m.

Forandringar

Utbyggnaden innebdr att pirar och tilliggsplatser flyttas ut ndrmare farleden och medfor att delar
av anldggningarna kan exponeras for paseglingsrisk samt att vindningsmandvrar for de fartyg
och batar som trafikerar den nya Skeppsbron kan riskera att inkrékta pa den farledsyta som den
passerande Gota dlvtrafiken och fartygstrafik till Frihamnen utnyttjar vid passage av Skeppsbron.
Trafiken med sjobaserad kollektivtrafik ger en 6kad trafikkoncentration i omradet samtidigt som
Gota dlvtrafiken pa sikt ocksé kan forutses oka.

Planforslaget innebér att fler personer kommer att vistas i omradet (6kad persontdthet) dels till
foljd av bad, restauranger, butiker etc. och dels till foljd av ett dkat antal bostdder och kontor
jamfort med nulédget.

Konsekvenser

En riskanalys har genomforts for sjofartsrelaterade hidndelser som kan intridffa pa Skeppsbro-
omradet. Sannolikheten for identifierade olyckstyper, exempelvis tekniska fel och ménskliga fel,
har redovisats utifran befintlig data.

Sammantaget varierar paseglingssannolikheten inom ett mycket stort intervall, fran ca. 1 gang per
50 ar till ca. 1 gdng per 350 000 &r. Nagot forenklat bedoms sannolikheten for att stora fartyg, typ
Surtemax (125 m.) Vénermax (89 m.) fartyg vara lag samtidigt som sannolikheten &r betydligt
hogre for mindre fartyg som Alvsnabben (32 m.).

Olika delar av nya Skeppsbrons anldggningar dr olika mycket sérbara for de skisserade pé-
seglingsscenarierna. Fartygens péseglingsfart, vikt och paseglingsvinkeln dr av avgdrande
betydelse for svarighetsgraden av konsekvenserna.

Sarskilt allvarliga konsekvenser bedoms kunna uppsta:

Om parkeringshuset under mark skadas av pasegling

Om byggnader skadas av fartygspasegling

Om friluftsbadet paseglas ndr ménga méanniskor finns i anldggningen

Om kollektivtrafikknutpunkten paseglas ndr manga méanniskor befinner sig vid terminalen
Om passagerarbatar eller turistbatar paseglas av ett storre fartyg

Om fritidsbathamnen paseglas av ett storre fartyg

A e

Kollisionsolyckor har studerats, exempelvis mellan passagerarfirja i kollektivtrafik och
passerande alvfartyg, olyckor mellan farjor i kollektivtrafik samt med turistbatar som trafikerar
Skeppsbron. Aven kollisions- eller brandolyckor med fartyg lastade med farligt gods och fritids-
bétarnas inverkan pa riskbilden har studerats.

Personer som vistas pa kajer, 1 fortdjda fritidsbétar eller som nyttjar passagerarbdtarna i den
sjoburna kollektivtrafiken exponeras oundvikligen for en annan riskbild &n de som befinner sig
langre in i staden, men har i ndgon man mdjlighet att vélja var och hur man fardas over dlven.
Ett rimligt riktvérde for den totala risknivan, inklusive mojliga paseglingsscenarier, i ett omrade
som nya Skeppsbron ér att den inte skall innebéra hogre riskexponeringsnivaer én de som anses
acceptabla i andra nya stadsmiljoer med olika trafikslag.
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Det har inte varit mojligt att i detalj kvantifiera konsekvenserna d.v.s. berdkna antalet omkomna
eller skadade personer av respektive paseglings- eller kollisionsscenario.

De relativt hoga sannolikheterna i kombination med bedomda konsekvenser medforde att
det tidigt 1 projektet beddmdes rimligt att studera riskreducerande &tgérder. Utifran mdjliga
konsekvenser och riskbegrinsande édtgérder i kvalitativa termer for respektive omrade har ett
antal riskreducerande atgirder 6verviagts, se exempel nedan.

Simuleringsstudier i ”desk top”-miljo har genomforts for att studera krafter och deformations-
samband vid olika paseglingsscenarier. De visar att intrdngningsdjupen kan begréinsas effektivt
vid sma vattendjup och dédrmed att det finns goda forutséttningar for att kunna uppna énskad risk-
reduktion genom att anldgga paseglingsskydd som konstgjorda grund och med stenfyllda kajer.

Den sjobaserade kollektivtrafiken kommer att dominera det totala antalet fartygsrorelser i
omradet och innebdr risker for ombordliggningar eller kollisioner mellan féarjorna.
Konsekvenserna av sddana incidenter bedoms dock vara mindre allvarliga &n de som skulle
kunna uppstéd om en firja med ett stort antal passagerare blir rammad av ett fartyg av maximal
Gota dlvstorlek med en fart av 5-6 knop. En hamnutformning som ger goda siktforhallanden och
mandverutrymmen for férjorna vid den nya terminalen ar viktigt for att minska dessa risker men
uppréttande av operationella procedurer for information om aktuellt trafiklage i farleden och
sakra rutiner for vigval och mandvrar ar ocksé av storsta vikt for att reducera riskerna.

”Full mission”-simuleringar med omvérldsvisualisering har ockséd genomforts for att validera
att den foreslagna utformningen av Skeppsbrons nya kajer upplevs vara sékra under realistiska
operationella villkor. Simuleringarna visar att det finns goda forutsittningar att specificera och
etablera operationella procedurer som kan sékerstdlla att den téta férjetrafiken kan fortgd och
samordnas med dlvtrafiken pa sétt som uppfyller hogt stillda sdkerhetskrav.

Farligt gods transporteras i dlvtrafiken bade i bulk och som forpackat gods. Frihamnen trafike-
ras av RoRo-trafik som tar farligt gods i forpackad form. Bulktransporterna sker i fartyg med
dubbelbotten och risken for utsldpp vid kollision- eller paseglingsolyckor beddms vara relativt
lag eftersom farten &r relativt lag vid passage av Skeppsbron. Av samma skél bedoms sannolik-
heten for att forpackat farligt gods skall ldcka ut eller pa annat sitt utgdra en fara for omgivande
verksamhet vid en fartygsolycka som liten.

Cityvarvet belidget mitt emot Skeppsbron tar emot reparenter som kan ha brandfarliga lastrester.
Vid hetarbeten ombord kan brand uppsta. Eventuella brandscenarier kan stora eller forhindra
passerande sjotrafik och rokutveckling kan ge oldgenheter for boende och ménniskor som vistas i
Skeppsbroomréadet. Avstanden mellan kajer dir reparenter fortdjs och byggnader vid Skeppsbron
bedoms dock tillrdckligt stora for att virmstralningen inte skall medfora risk for personskador
eller brandspridning.

Sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och operationella atgirder visar att
den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sddant sétt sa att hogt stillda
sakerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida 6kning av sjotrafiken i
dlven.

Alternativa utformningar

Ett flertal olika utformningsalternativ for Skeppsbroomrddet har studerats utifrdn ett sjosé-
kerhetsperspektiv. I ett riskperspektiv ar det framst de utskjutande pirarnas utformning, bad-
anldggningen, fritidsbathamnen, den nya farjeterminalen samt den del av den inre kajviggen som
ocksa dr yttervégg till ett parkeringsdick beldget under dlvens vattenniva som ér av intresse med
avseende pa pasegling.
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En ingéende jimforelse har gjorts mellan tva olika mdjliga utféranden, Alternativ 1 (utan gést-
hamn) och Alternativ 2 (med gésthamn). Slutligen valdes att g& vidare med en utformning utan
gisthamn och att istéllet samla all gdsthamnsverksamhet pa denna del av sddra dlvstranden till
Lilla Bommen.
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Sektion som visar mojligt paseglingsskydd utanfor badet
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Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga nya anldggningar eller byggnader uppfors vid Skeppsbron enligt
detaljplanen. Inga bryggor eller anldggningar byggs heller ut i vattnet vilket gor att risken for
fartygskollisioner ar jamforbart med nuldget. Kollektivtrafikterminalen vid Stenpiren och till-
laggsplatsen for farjetrafiken kan dock komma att byggas. Riskerna for kollisioner mellan far-
tyg enligt ovan kan da 6ka jamfort med nuldget. Konsekvenserna blir dock mindre dé antalet
ménniskor som stadigvarande vistas i omradet kan antas vara liknande nulédget.

Mojliga atgarder

Paseglingsskydd

Den planerade Skeppsbroutbyggnaden ligger i ytterkroken av en farledsbdj och scenarier vid
vilka passerande fartyg misslyckas med giren bedoms mest troliga. Simulering av olika pa-
seglingsscenarier visar att aktuella dimensionerande fartygsstorlekar kan bromsas upp av pa-
seglingsskydd som utformas som undervattensbankar eller konstgjorda grund av sten eller av
stenfyllda pirkonstruktioner.

Pirer bor konstrueras pé sddant sitt att de 1 hela sin ldngd byggs med stenfyllning upptill en niva
som forhindrar att ett fartyg av dimensionerande storlek under vinkelrdt pasegling i 5 knop kan
penetrera piren sé djupt att bakomvarande strukturer kan skadas.

Vinkelrit pasegling av det dimensionerande dlvfartyget bedoms som mycket osannolik men de
turistbatar och traditionsfartyg som nyttjar kajerna kan exempelvis fa fel som gor att de seglar
in i1 kajen med nagra knops fart. De paseglingskrafter som da uppstar dr védsentligt mindre dn
for paseglingsfallen med dimensionerande édlvfartyg och det forutsitts att kajen mellan pirarna
dimensioneras for att klara denna typ av pasegling utan att sdkerheten for den bakomvarande
garageviggen kan skadas.

Nocken med kajen som sporadiskt kommer att anlGpas av tankbatar till Rosenlundsverket och som
avgransar den nya Skeppsbroanldggningen i sydvist kan paseglas av uppstromsgaende fartyg och
utformas med fyllnadsmassa som ger paseglingsskydd for den planerade profilbyggnaden. Kajen
bor dimensioneras for att klara vinkelrdt pasegling av dimensionerande fartyget i 5 knop.

Trots att sannolikheten att garageviaggen skall utséttas for paseglingsscenarier dr mycket lag sa
ar de mojliga konsekvenserna sa stora att det bedoms rimligt att vidta vissa paseglingsskyddande
atgdrder i de sektioner av viggen som teoretiskt kan péaseglas vid stora kursavvikelser fran dlv-
passagen. Paseglingsskydd bor dar utformas genom att en energiupptagande spriangstensslant i
den inre delen av nyttobassdngen som grénsar mot garageviggen. Sldnten dimensioneras for att
klara pasegling av det dimensionerande dlvfartyget i 7 knop, lastad savil som i ballastkondition,
utan att sikerheten for den bakomvarande garageviaggen kan ta skada.

Ovrigt

Ett antal nautiska risker som inte direkt kan relateras till de planerade anldggningarna vid den nya
Skeppsbron har ocksa identifierats och analyserats med avseende pa ldmpliga riskreducerande
atgérder:

Interaktionen mellan dlvtrafiken och den med hog frekvens korsande farjetrafiken &r en aspekt av
hogsta prioritet. Den planerade nya knutpunkten med fyra farjeldgen bidrar till en ytterligare for-
tatning av trafiken och till att sjdlva tilldggsplatserna flyttas ut nagot ndrmare den passerande far-
ledsytan. Hamnbassingens utformning, fartygens design och tillimpade operationella procedurer
ar alla av stor betydelse for att interaktionen skall bli sa sédker som mdjligt och for att minimera
kollisonsriskerna.

Backningsmandvern ut fran terminalen och efterfoljande vindning ar de mest kollisionskritiska
momenten for farjorna. Kollisionsrisken bor darfor begriansas genom att backstrdckan minimeras
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och att vindningen i mdjligaste méan utfors utanfor farledsytan. Detta kan komma i konflikt med
intresset att forbattra paseglingsskyddet for nedstromsgéende fartyg genom att forldnga Sten-
piren. Om Stenpiren forldngs tvingas back- och vindningsmandvern goras allt lingre ut mot eller
pa élvtrafikens farledsyta med storre kollisionsrisker som resultat. Den riskreducerande effekt
som en forléngning av Stenpiren skulle kunna innebéra for en begrinsad andel av de fartyg som
kommit ur kurs bedéms vara mindre dn den riskreduktion som uppnés genom att férjorna kan
backa kortare stricka och vénda utanfor farledsytan och ddrmed rekommenderas att Stenpiren
inte skall forléngas.

Ytterligare riskreduktion i den kénsliga interaktionen mellan &lvtrafik och korsande férjetrafik
kan uppnés genom att dubbelidndade skyttelfarjor som inte behdver vinda introduceras pa linjerna
som trafikerar knutpunkten vid Stenpiren. Nér sa sker kan det eventuellt bli aktuellt att omprova
om fordelarna med en forldngd Stenpir och forstirkt paseglingsskydd véger upp intresset av att
mandvrera utanfor farledsytan och om det eventuellt sammantaget kan innebéra en fordel att i
framtiden forldnga Stenpiren nagot.

Viletablerade sdkerhetsprocedurer som trénats och forankrats hos all personal ar viktiga for
alla fartygsoperatorer i omradet. Det ar sérskilt viktigt att sddana uppréttas och tillimpas hos
operatoren for férjetrafiken. Procedurer for hur information om trafiklaget skall kommunice-
ras och vilka rutiner for avgéng, ankomst och vigval som firjetrafiken skall tillimpa vid olika
trafiksituationer och viaderbetingelser utarbetas av rederiet i samrad med berérda myndigheter och
ovriga trafikintressenter i omradet. Berorda parter har ocksé konstaterat att forutsittningarna for
att upprétta sddana procedurer dr mycket goda.

Oversvamning

Tillampliga lagar och riktlinjer

Ur Goteborgs oversiktsplan kan citeras: ”den fram till 2003 generella, dimensionerande
planeringsnivan for grundldggningen i staden har varit +12,30 m. Staden har genom beslut i
samband med vattenplanen faststéllt att i ny bebyggelse ska sdkerhetsmarginalen utdkas med
ytterligare 0,5 m, d.v.s. till +12,80 m”.

1 Goteborgs stad géller att den ldgsta plushdjden for entréer till byggnader ska vara +12,80 meter
(beslut i kommunfullmaktige fran september 2003). Detta dr en sdkerhetsmarginal pa 1,0 meter i
forhallande till extremt hogvatten +11,80 meter vid Torshamnen.

Trafikkontoret har efter beslut hos kommunstyrelsen 2008-01-23, genomfort en analys om att
ytterligare hojning av sdkerhetsmarginalerna for stigande havsnivaer bor gélla for Goteborg. 1
rapporten péapekas att [IPCC:s antagna havsnivahojning kan vara for lag. Trafikkontoret anser
darfor att sdkerhetsmarginaler d&ven bor ta hénsyn till nyare forskningsresultat och foreslar att
nuvarande generella anpassningsniva pa en meter bor hojas till cirka 2,0 meter for vissa samhalls-
viktiga anldggningar, d.v.s. fran +12,80 meter till +13,80 meter i de centrala delarna av Goteborg.
Det finns ingen tydlig definition om vad som dr en samhéllsviktig anldggning, men i rapporten
anger trafikkontoret: “en anldggning som har en vital funktion for stadens funktion, lang livs-
langd, hog investeringskostnad samt som ar svar eller omdjlig att flytta”. Exempel pé detta kan
vara broar, tunnlar och storre stillverk.

Nuvarande situation

Sodra dlvstranden dr ett riskomrade for oversvamningar, vilket stéller sdrskilda krav pa ut-
formningen av Skeppsbrokajen. Idag ligger kajkanten vid Skeppsbron pa mellan
+11,3-12,1 meter, langs Stora Hamnkanalen ar ldgsta hdjden for kajkant +11,8 meter och ldngs
Rosenlundskanalen dr lagsta hojden for kajkant +12,0 meter. Betydande delar av Skeppsbron
ligger under +11,0 meter. Medelvattennivan i Géta Alv r cirka +10,1 meter. Marknivan for
Rosenlundverket varierar mellan +11,5 och +12,5 meter.
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SMHI har pé uppdrag av Goteborgs stad utfort en undersokning av nuvarande och forvéntade
vattenstand i Goteborg. SMHI har berdknat vattennivaerna vid Rosenlund som ligger i vistra
delen av Skeppsbroomrédet, diar normalvattenstandet &r cirka 10,1 meter. I tabellen nedan redo-
visas vattenstand med hundra ars aterkomstperiod, dels med dagens nivé och dels med tva havs-
vattennivahdjningar.

Rosenlund Undre grans Aterkomstvarde Ovre grans
Dagens vattenstand 11,5 11,7 12,0
Havsnivaokning 0,2 m | 11,7 11,9 12,2
Havsnivadkning 0,9 m (12,4 12,6 12,9

Négot forenklat uttryckt innebér detta att vattenstdndet 11,7 meter kommer att intrdffa med cirka
63 % sannolikhet under en hundraérsperiod. Om havsytan stiger med 0,2 meter, kommer vatten-
nivan 11,9 meter att intrdffa med cirka 63 % sannolikhet under en hundraérsperiod o.s.v.

=
|

/.
Lilla forget ﬂ “

lllustration av vattennivéer vid Skeppsbron, baserad pa
vattensténd med 100-arsaterkomstperiod vid Rosenlund
enligt SMHI.

11,7 dagens vattenstand

11,9 havsnivéokning 0,2 meter

r<

Forvantade vattennivaer vid Skeppsbron utan atgarder

12,6 havsnivackning 0,9 meter

Dag- och avloppssystemen i omradet utreds for narvarande. Det finns dels en kombinerad ledning
som gar utmed Skeppsbron. Vattnet som rinner i ledningen &r bade avloppsvatten och dagvatten
och den har ett braddavlopp ut i Rosenlundskanalen. Vattengéngen i utloppet ar osédkert i nulé-
get. Vid kraftig nederbdrd avleds vattnet till Gota édlv. Det finns hogvattenluckor pa braddnings-
ledningen. Luckorna hindrar vatten fran Gota dlv att rinna bakéat frdn Gota dlv in i lednings-
systemet nér dlven har hoga nivaer. Luckorna stédnger vid hdga nivéer i dlven. Fran Surbrunns-
gatan kommer ytterligare tva ledningar med utlopp i Gota élv. Vattengangen pa utloppet &r
dven 1 detta fall osékert. Det ar inte ként om det vid tidigare dversvdmningar forekommit over-
svamningar pa grund av att dagvatten trangt in bakvégen i de hus som é&r beldgna i omradet.

Fragestdllningar kring ledningssystemet &r for narvarande under utredning. Det dr oklart om de
tidigare Oversvimningarna drabbat tele- och IT-ledningarna i omradet. Ledningsstréken ligger
idag framfOrallt utmed Stora Badhusgatan och Sodra Hamngatan. Hogspénningsledningarna
ligger i huvudsak utmed Stora Badhusgatan dir ocksa tvéd nétstationer dr beldgna. Ytterligare
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en ligger vid Esperantoplatsen. Det finns ett tjugotal kabelskép i omradet. Fjarrvirmeledningar
ligger ocksa i huvudsak utmed stora Badhusgatan. Det finns ett tiotal fjarrvirmekammare i
omradet, dessa dr byggda i betong.

Forandringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Pa kajen, utanfor de nya bebyggelse-
kvarteren, ligger en mer smaskalig bebyggelse. Vattenomradet tas i ansprak for en ny férje-
terminal, pirar for turist och utflyktsbatar och ett flytande bad.

Marknivéderna har anpassats till kraven i Oversiktsplanen. En utbyggnad enligt detalj-
planen innebér att det nya kajomradet kommer att ligga pa lagst +12,7 meter och entréer till nya
byggnader ska ligga pa lagst +12,8 meter. Befintliga byggnader ska kunna sékerstéllas till en
vattenniva pa +12,8 meter. Rosenlundsgatan ligger pa en ldgre niva men 16sningar, t.ex. en stdd-
mur pad +12,7 meter, foreslds lings med Rosenlundskanalen. Entréerna for Merkurhuset och
Kinesiska muren ligger kvar pa nuvarande niva dvs. ned till 2,5 meter lagre &n planerade nivéer i
ovrigt. Da omgivande nivaer uppfyller kraven skyddas dock dven dessa entréer.

Konsekvenser

Planfdrslaget

De nivéer som anges i detaljplanen é&r tillrickliga enligt géllande krav i Oversiktsplanen samt
SMHI:s utredning. Sambhéllsviktiga anldggningar och funktioner har foreslagits skyddas for
vattennivéer pa upp till +13,80 meter. Rosenlundsverket kan komma att paverkas negativt om
havsnivan skulle stiga till denna niva.

Nollalternativ

Om inga atgirder genomfors s& kommer omradet att utséttas for fler Gversvimningar én idag,
i figuren ovan redovisas vattenlinjer for de scenarier som SMHI berdknat for Skeppsbroomré-
det. Om de nuvarande hojderna péa kajkant och markomradena kring Skeppsbron bibehalls, &r
omradet utsatt for stora risker vid hoga vattenstdnd. Sannolikheten for att dversvdmningar av
omradet kommer att intrdffa 4r mycket stor. Vid 6versvidmning av Skeppsbron kan omfattande
skador ske pa bebyggelse och infrastruktur. Vid 6versvimning forsvéras ocksa transporter genom,
till och frin omradet. Oversvimningar kan dven innebéra problem for elférsdrjningen i omrédet.
Dricksvattensystemet paverkas inte da detta ér ett slutet system.

Mojliga atgarder

Utover atgdrderna som ryms i detaljplanen och som syftar till att skydda Skeppsbroomradet, kan
det finnas anledning till atgirder for att mdta hotet av en dnnu hogre havsyta dn vad som anges i
t.ex. oversiktsplanen. Det bor noteras att det idag forekommer ett flertal utlatanden och forskar-
rapporter som indikerar att havsnivaerna kan komma att stiga till hdgre nivéer 4n de som SMHI
har beréiknat for Goteborgsomradet. Detta beror till stor del pa den accelererande avsmaéltningen
av landbaserade isar i Gronland och Antarktis. Exempelvis anger de brittiska miljomyndigheterna
en meter havsnivahojning som den troliga till ar 2100 med ett vérsta scenario pa 2,7 meter. I
Goteborgsomradet medfor ndrheten till Gota dlvs, Molndalsdns och Séveans tillkommande
vattenmassor ytterliggare en aspekt som forsvarar Oversvdmningsproblematiken. En sérskild
atgdrdsutredning krivs for att visa pa vilka atgérder som &r samhéllsekonomiskt motiverade att
genomfora.

Atgirder pa en regional nivd kan i detta avseende vara att avleda Vinerns vatten via kanal
eller tunnel till Uddevalla och Byfjorden. Redan i slutet pa 1960-talet projekterades 16sningar pa
hur detta skulle kunna byggas. Aven i Klimat- och Sérbarhetsutredningen (SOU 2007:60) be-
skrivs dessa atgérder med grova kostnadsbedomningar. Vidare har det foreslagits att en tunnel kan
byggas frdn Vinern, parallellt med Gota ilv, som kan forse Goteborg med dricksvatten. Atgirder
for att avleda vatten fran Vénern kommer att vara mycket positivt for flera kommuner i omradet.
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I ett flertal lander finns exempel pé storre barridrer som skyddar stéder och regioner, exempel pa
detta dr Venedig, Rotterdam, S:t Petersburg och London.

Skred

En geoteknisk utredning har utforts som omfattar omradet utmed Goéta dlv fran Stora Hamn-
kanalen till Rosenlundskanalen. Syftet har varit att bestimma de geotekniska forhallandena och
forutsattningarna for grundldggning av nya byggnader och anldggningar inom omradet, samt
klarldgga stabilitetsforhallandena for detaljplaneomradet. SMHI har utfort stromsimuleringar i
dlvfaran for att undersoka i fall nya konstruktioner leder till forhojd risk for bottenerosion.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Stabilitetsutredningen har utforts enligt IEG:s Rapport 4:2010 - Tillstandsbeddmning/
klassificering av naturliga sldanter och slinter med befintlig bebyggelse och anldggningar,
dar erforderlig sdkerhetsfaktor géller for Detaljerad utredning for markomraden med mark-
anvindningen “Befintlig bebyggelse och anldggning” samt ”Planldggning”.

Nuvarande situation

Stabilitetssituationen for omradet bakom den befintliga Skeppsbrokajen &r enligt utforda
stabilitetsanalyser tillfredstdllande for befintliga forhallanden och uppfyller rekommenderad
sdkerhetsniva (IEG:s Rapport 4:2010). Den radande stabilitetssituationen for detta omrade
innebdr dock att ingen hojning av dagens marknivaer eller 6kad markbelastning kan tillatas utan
att forstarkningsatgarder utfors. Stabilitetsanalyserna visar vidare att stabilitetssituationen for
befintliga forhallanden for undervattenssldnten ut mot farleden uppfyller rekommenderad
sakerhetsniva.

Utforda stabilitetsanalyser vid Rosenlundskanalen visar att sidkerheten for Rosenlundsgatan,
mellan Masthamnsbron och Pusterviksbron, dr nagot 1&g och uppfyller inte rekommenderad
sdkerhetsniva (IEG:s Rapport 4:2010).

Erosionsrisken ar mycket liten. Det &r snarare sa att omradet kan karaktiriseras som ett
depositionsomrade.

Forandringar

Forslaget innehéller fem nya eller delvis nya stadskvarter. P& kajen, utanfor de nya bebyggelse-
kvarteren, ligger en mer smaskalig bebyggelse. Vattenomradet tas i ansprak for pirar for turist-
och utflyktsbétar och ett flytande bad.

P& grund av de geotekniska forhallandena finns en planbestammelse som reglerar inom vilka
omraden som av stabilitetsskél skall vara palgrundlagda.

Konsekvenser

Planférslaget

Utforda stabilitetsanalyser visar att forstarkningséatgarder kommer att erfordras for planerade
anldggningar och byggnader inom vattenomrdde och innanfor befintlig kajlinje for att fa till-
racklig sdkerhet ut mot dlven och farleden.

Den radande stabilitetssituationen for vattenomradet dr sddan att en viss uppgrundning/ut-
fyllnad kan utforas utan att dventyra stabiliteten ut mot farleden, forutsatt att utfyllnaden gors
med mycket flacka slénter. Vid storre utfyllnader eller belastningar kommer det av stabilitets- och
barighetsskal dock att erfordras forstarkningsdtgiarder pd botten for att inte sdkerheten ut mot
farleden skall bli {or 14g.
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Blivande byggnader, pirar och kajer kommer att grundldggas pa langa kohesionspalar eller pa
palar som slas till fast botten vilket innebér att det inte foreligger nagra stabilitetsproblem efter
utbyggnad.

Nollalternativ

Nollalternativet ar ur denna aspekt lika med nuldget. Se &ven ovan avseende Nuvarande situation.
Sékerheten for Rosenlundsgatan, mellan Masthamnsbron och Pusterviksbron, &r nagot lag och
uppfyller inte rekommenderad sékerhetsniva. Atgérder kan exempelvis vara uppfyllnad pé botten
av kanalen (tryckbank) i kombination med avlastning med lattfyllnadsmaterial bakom kajmuren
alternativt palning eller spontning. Den radande stabilitetssituationen for det dvriga omréadet inne-
bér att ingen hdjning av dagens marknivaer eller 6kad markbelastning kan tillatas utan att for-
starkningsatgérder utfors. Stabilitetsanalyserna visar vidare att stabilitetssituationen for befintliga
forhallanden for undervattensslianten ut mot farleden uppfyller rekommenderad sékerhetsniva.

Modjliga atgarder

All aktivitet som under utforandeskedet inverkar pa stabiliteten, exempelvis Okade mark-
belastningar, byggnation och grundforstarkningar, schaktning, muddring etc. skall utforas sé att
stabiliteten ar sdkerstdlld savil inom planomradet som inom angrinsande omraden som ligger
utanfor planen. De stabilitetsforbéttrande dtgérderna for planomradet utfors pa ett sddant sétt att
utbyggnaden kan ske oberoende av angriansande projekt i omradet. Det behovs alltsa inga atgér-
der inom angrénsande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor planomréadet, for
att kunna sékerstélla stabiliteten for planomradet.

Arbeten som innebér djupa schakter kommer att utforas inom spont for att undvika grund-
vattensidnkning som kan orsaka skadliga séttningar pa byggnader och anldggningar. Lénsvatten
kommer att tas omhand och renas i tre steg for att darefter aterinfiltreras i mojligaste man.

Kaéllarvaningar utfors vattentdta med hansyn till nérheten till dlven och for att undvika grund-
vattensidnkning.

Nybyggnad i anslutning till befintliga sittningsskadade byggnader utfors pé ett sadant sétt att den
befintliga byggnaden ej paverkas.

Vid nybyggnad kommer atgirder genomforas sé att befdstningsanldggningen kan bevaras.

Ett kontrollprogram med avseende pa omgivningspaverkan upprittas for utféorandeskedet som
bl.a. beskriver krav och uppfoljning av markrorelser, rorelser i intilliggande fastigheter, grund-
vattenniva, stabilitet och atgérdsprogram.

Rosenlundsverket

Foéljande dokument rorande risker specifikt (understrukna) och allménna forutséttningar i
Rosenlundsverket har beaktats i denna PM:

* Goteborg Energi. Riskanalys yttre miljé Rosenlund. Utférd 2010-10-19, uppdaterad
2011-09-30

*  Goteborg Energi. ATEX Zonklassning och riskbeddmning enligt AFS 2003:3, RVFS 2004:7.
Om explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och vitskor.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Riktvarde for skyddsavstind mellan en energianliggning av Rosenlundverkets storlek
(installerad effekt 662 MW virme, 36 MW el samt en kyleffekt pa 60-100 MW) och bostads- samt
kontorsbebyggelse dr enligt Boverkets Battre plats for arbete” 300 meter. Befintlig bebyggelse
inom detta avstand accepteras som regel men inte nybyggnation. For att nya bostédder och kontor
ska medges i narheten av Rosenlundsverket kriavs séledes att sarskilda atgarder vidtas eller att det
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pavisas att riskerna verket ger upphov till &r acceptabla. Hénsyn till allmén plats, gatumiljoer eller
liknande tas inte.

I riktvdrdena finns det inga rekommendationer for avstand till naturgaseldade verk, endast olje-
och fastbrénsle forekommer. Det forutsitts att riktlinjerna géller dven for verk som har naturgas
som primért bréinsle.

Nuvarande situation

I Rosenlundsverket produceras fjérrvirme och el genom forbranning av naturgas och olja. Dér-
utdver produceras dven fjarrkyla. Rosenlundverket utgor en viktig komponent i Goteborgs fjérr-
vérmendét, savil som producent som viktig knutpunkt for distributionen. Norr om verket ligger
Merkurhuset med framst kontorsbebyggelse och Surbrunnsgatan. I dster ligger stadsbebyggel-
se med dldre kontors- och bostadsbebyggelse och Stora Badhusgatan (dven Esperantoplatsen).
Omedelbart soder om verket ligger Rosenlundskanalen och Lagerhuset. I vdst och nordvést rinner
Gota dlv ca 50 meter fran verket.

Foljande stycken dr himtade ur den senaste miljorapporten:

For mottrycksproduktion respektive viarmeproduktion anvénds tvd angpannor med var sin tur-
bin inkopplad samt fyra hetvattenpannor. Brinsleslagen dr naturgas och olja. Det finns &ven tva
mindre naturgaseldade hjilpangpannor att tillgd. Angpannorna i Rosenlundsverket ir i
kontinuerlig drift under eldningssdsongen, som normalt stricker sig frdn november till mars.
Hetvattenpannorna eldas vid behov for att klara toppbelastningar samt som reserv for baslast-
produktion. Angpannorna eldas med naturgas. Det finns dven en naturgaseldad och tre olje-
eldade hetvattenpannor for enbart virmeproduktion. Eldningsolja 5 (Eo5) har valts som brénsle
for hetvattenpannorna bl.a. for att oljan har en flampunkt 6ver 100 °C, vilket innebér att den inte
ar klassad som brandfarlig vara till skillnad fran t.ex. Eol. Olja anvéinds endast vid spets- och
reservlast. Eldningsolja lagras i en cistern med volymen 4 400 m® som é&r placerad i den norddstra
delen av anldggningen, under den stora skorstenen. Cisternen &r invallad och utrustad med dver-
fyllnadsskydd med direktlarm till ledningscentralen. Den totala invallade ytan rymmer 3 140 m’.
Fyllningen av tanken begrinsas darfor till 3 000 m®. Naturgasen levereras direkt till verket via
ledningar under mark. Eldningsoljan tas emot fran tankbat som fortdjer vid Skeppsbron, normalt
nagra fa ganger per &r, varifran inpumpning till cisternen sker via ledning i Rosenlundsgatan.

Inom verksamheten anvénds mellan 10 till 15 kemikalier. De flesta lagras i ett forrad i kéllar-
planet. I verksamheten anvénds syra och lut i betydande méngder for avsaltning av vatten. I
en byggnad pé garden finns en syra- och en luttank pa vardera 7 m*. Tankarna 4r invallade.
Leveranser av syra- och Iut sker via lastbil. Hanteringen av syra och lut &r planerad att upphéra.

Forandringar

Forslaget innehéller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Den nya bebyggelsen kommer att inne-
béra en okad persontéthet i omrddet ndrmast Rosenlundsverket. I kvarteret ndrmast Rosenlunds-
verket, Merkurhuset, tillats inte bostdder.

Dessutom medges en utbyggnad av Rosenlundverket. Mot Stora Badhusgatan ersitts den
befintliga ldgre delen med en som mest cirka 20 meter hog byggnad for produktion och kontor.
Mot Skeppsbron utdkas byggritten for en cirka 20 meter hog tillbyggnad for produktion och
kontor. For de mellanliggande befintliga huskropparnas takytor som upptas av processutrustning
for produktion av energi och fjérrkyla medges en viss 6kning av byggnadernas hojd.

Avsaltningsprocessen av vatten med syra och lut dr planerad att upphora under 2012 och fragan
behandlas dérfor inte vidare hér.
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Konsekvenser

Planfdrslaget

En oversiktlig bedomning av allvarliga olyckor som kan intrdffa i Rosenlundsverket och
leda till pdverkan pa tredjeman beskrivs hiar med avseende pa starthindelse och en kvalitativ
sannolikhetsbeddmning. Avseende beddmning av sannolikhet relateras den utifran utgangslaget
att sannolikheten “mycket liten” betecknar nagot som intriffar mindre 4n en gang pa 100 ar.
Denna definition utgér fran en rimlighetsbeddmning som frimst ar baserad pa berdkning
avseende personskada i samband med brand/explosion enligt nedan.

Under perioden 1997-2007 har det funnits ett relativt jdmnt antal, ungefdr 170 stycken,
aktiva kraft- och virmeverk i Sverige. Enligt statistik fran Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB) har det under perioden 1996 till 2008 i svenska kraft- och virmeverk intraffat
104 storre brander 1 byggnader (i kraft- och virmeverk). Av dessa brander har 8 dven lett till en
explosion. Mellan &ren 1996 och 2008 intréffade inte ndgon olycka dér personer omkom (MSB).
19 personer har under denna period skadats lindrigt och 4 personer har skadats svart. Det ar
rimligt att anta att det dr framst personal i kraft- och virmeverken som skadats. Sannolikheten
for att tredjeman drabbas i ”vanliga” incidenter kan ddrmed betraktas som mycket liten. Flera
orsaker, forutom att olyckorna i sig &r osannolika, finns till detta, bland annat kommer byggnader
d.v.s. Rosenlundsverket troligen begrinsa utbredningen av en olycka. Det kan konstateras att en
explosion inne i Rosenlundsverket behdver vara mycket allvarlig for att paverkan pa tredjeman
ska ske.

Olyckor med naturgas kan intréffa vid transport i ledningsnitet eller hantering i verket. Anting-
en intriffar en olycka genom kraftig upphettning av en naturgasledning eller i naturgaskompo-
nent inne i Rosenlundsverket, vilket troligen leder till en explosion. Det andra mgjliga olycks-
scenariot &r att ett 1dckage och gnistbildning leder till brand eller explosion. Allvarliga olyckor
med naturgas intriaffar véldigt sillan, d.v.s. sannolikheten for en allvarlig olycka &r mycket liten.
”ATEX” beror risker avseende explosion som uppkommer vid hantering av brandfarliga gaser och
vitskor. Analysen bedomer overgripande risker for explosion men innehéller frimst en dversyn
av kritiska moment och arbetssétt inom anldggningen. De &mnen som framst studeras i analysen
ar naturgas, gasol och vitgas. De tva sistndmnda dmnena hanteras endast i mindre méangder och
det beddms darfor vara mindre sannolikt att tredjeman drabbas allvarligt. En olycka med dessa
kan dock fungera som starthdndelse och leda till att en storre olycka med naturgas uppstar. Fokus
vid bedomning av risker for tredjeman bor darfor ligga pa naturgas. I analysen bedoms samtliga
explosionsrisker gemensamt och f6ljande kan utldsas: ”Sannolikhet for att en explosiv atmosfar
uppstér anses ldg”. Bedomningen av att en sddan explosiv atmosfir antdnds och konsekvenserna
av en sadan uttrycks enligt foljande: ”Vid normala driftférhallanden bor risken anses som lag”.

Olyckor med olja kan intrdffa i flera situationer i Rosenlundsverket bl.a. vid transport till
anldggningen, inpumpning till cistern och vid forvaring i cistern. Sdkerhetsatgirder dr vidtag-
na vid cisternen, bl.a. &r den invallad. Storsta olycksrisken forekommer vid dverpumpning till
cistern. Ett ldckage som antdnds kan leda till en p6lbrand. Bada typerna av briannolja som hanteras
i Rosenlundsverket har mycket hoga flampunkter (antdndningstemperaturer) och sannolikheten
for antdndning &r ddrmed mycket liten. Den brdnnolja (Eo5) som hanteras i stora volymer &r
dessutom den med hogst flampunkt. Handlingsplanen ”Riskanalys yttre miljo Rosenlund” &r ett
internt arbetsmaterial for Rosenlundsverket avsett for att kontinuerligt f6lja upp risker som ror
yttre miljo, med fokus pa risker for miljon. Handelser som konstateras kunna paverka tredjeman
ar framforallt brand med rokgasutveckling fran verket. Bade sannolikheten for en sddan hdndelse
och konsekvenserna av brandrokgaser som paverkar tredjeman bedéms som sma.

Nollalternativ
Sannolikheten for en olycka édr oférdndrad. I nuldget vistas relativt manga personer i nirheten av
Rosenlundsverket; i Merkurhuset, Kinesiska muren, parkeringar, etc. Farre minniskor vistas dock

40 Goteborgs Stad » Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07



i omradet &n vid ett genomforande av planen och konsekvenserna av en olycka blir antagligen
mindre 1 nollalternativet.

Mojliga atgarder
Inga ytterligare atgarder foreslas.

Buller

I det foljande kapitlet redovisas hur bebyggelsen i det aktuella planomradet paverkas av trafik-
buller fran vdg och jarnvédg och externt industribuller.

Buller brukar anges som ett odnskat ljud. Nér ett ljud dvergér fran Onskat, eller accepterat, till
oonskat, varierar mellan olika personer. Det varierar aven med vilken tid pa dygnet det infaller
och med vér attityd till bullerkillan. En ljudhéndelse kan under dagen ga obemarkt forbi, medan
den nattetid vicker oss. Aven de forvintningar som man har pa en plats har betydelse. I ett
rekreationsomrade, dér vi forvéntar oss en tystare miljo, ar vi ofta kénsliga mot bullerstdrningar.

Bullerstorningar har betydelse for var hdlsa och var mojlighet till livskvalitet. Buller nattetid
kan stdra var somn och ge en rad foljdeffekter som trotthet, nedstimdhet och samre prestations-
forméga. Andra negativa effekter som kan uppsté ér stress, minskad koncentrationsférmaga och
forsamrad inldrningsforméga. Forskningsstudier indikerar ocksa att risken for hogt blodtryck och
hjart- och kérlsjukdomar 6kar nér bor i ett omrade med 6ver 50 dBA utomhus som dygnsmedel-
virde.

Barn, dldre och personer med horselproblem dr extra kénsliga for bullerstérningar. 1 det
vardagliga livet kan bullerstdrningar bidra till svarigheter att ta del av information fran radio och
TV eller fora ett samtal.

Syftet med detta kapitel &r att redovisa berdknade ljudnivéaer fran olika typer av ljudkéllor som
paverkar ljudmiljon i planomradet. Omradet paverkas framst av buller fran vdg- och spartrafik
samt industribuller. Ljudnivderna i denna MKB har hanterats var for sig, utifrdn vilken bullerkalla
de kommer fran.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Olika riktvarden géller beroende pd vad det bullerutsatta omrddet anvénds till och vilken
bullerkalla som alstrar ljudet, t.ex. végtrafik eller sparvégstrafik. Grunden till riktvirdena lades
i den s.k. infrastrukturpropositionen, som regeringen fastslog i mars 1997. Sedan dess har rikt-
virdena bearbetats och tolkats av olika ansvariga myndigheter.

Vagtrafik

Trafikverket (tidigare Vagverket) har gett ut ”Bullerskyddsétgirder — allménna rdd for Vigver-
ket”, 2002. De innehéller bland annat riktvarden for bullerbegrdansande atgérder vid nybyggnad
och vésentlig ombyggnad av allmén védg. Raden géller for Trafikverket och &r Trafikverkets tolk-
ning av hur infrastrukturpropositionens riktvarden ska tolkas. Réden giller formellt inte for Go-
teborgs stad, men i avsaknad av egna riktvarden dr det rimligt att dvervéga att tillimpa Trafikver-
kets riktvdarden dven avseende vigtrafik.
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De riktvirden som giller enligt Trafikverkets allmédnna radd dr de samma som enligt Infrastruk-
turpropositionen 1996/97:53 kompletterat med vérden for andra typer av lokaler dn bostédder, se

foljande tabell:
Ekvivalent ljudniva |Maximal ljudniva

Permanentbostader, fritidsbostader

och vardlokaler

Utomhus 55 70
Inomhus 30 45
Undervisningslokaler

Inomhus 30 -
Arbetslokaler

Inomhus 40 -
Utomhus 65 -
Spartrafik

Banverket, numera Trafikverket, har tillsammans med Naturvardsverket utarbetat riktlinjer for
buller, baserat pa Riksdagens riktviarden: Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik — rikt-
linjer och tillimpning (Dnr. S02-4235/SA60) 2006-02-01, se tabell nedan. Sparvagar riknas till
sparbunden linjetrafik. Olika riktviarden géller for olika lokaler.

Ekvivalent ljudniva |[Maximal ljudniva
Permanentbostader,
fritidsbostader och vardlokaler
Utomhus 60 55 70°
Inomhus 30° 45°
Undervisningslokaler
Inomhus 45°
Arbetslokaler
Inomhus 60*

1. Riktvardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden.

2. Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

3. Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt ¢vriga bostads-

rum (inte hall, forrdd, WC etc.)
4. Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

5. Avser boningsrum (inte hall, férrdd och WC)

6. Avser niva under lektionstid
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Externt industribuller

For externt industribuller géller normalt riktviarden som Naturvéardsverket tagit fram. For bosta-
der och rekreationsytor i bostdders grannskap samt utbildningslokaler och vardbyggnader géiller
foljande vérden:

Ekvivalent niva i dBA Maximal ljudniva i
dBA
Dag kl. 07-18 [ Kvall kl. 18-22 samt Natt kl. 22-07 [ Momentana ljud nattetid
sdndag och helgdag kl. 07-18 kl. 22-07
50 45 40* 55

1. Vardet behover inte tillampas for utbildninglokaler.

Bullernivaerna for Rosenlundverket finns dock provisoriskt reglerat i tillstdndet for verksamheten
enligt miljobalken, som beslutats av Lansstyrelsen i Véstra Gotaland. Den ekvivalenta ljudnivan
far inte 6verskrida 57 dBA vid ndrmaste bostidder i dversta vaningsplan. Rosenlundsverkets bul-
lervillkor ska faststéllas av Miljodomstolen.

Hamnverksamhet

Enligt Naturvardsverkets allmidnna rad om tillstdndsprovning av hamnar (NFS 2003:18),
bor riktvirden for externt industribuller tillimpas &ven for hamnverksamhet. Ligfrekvent
buller fran hamn bor, om det bedoms foreligga oldgenhet for minniskors hilsa, hanteras enligt
Socialstyrelsens riktvdrden kring buller inomhus.

Boverkets allménna rad
I Boverkets allmédnna rad 2008:1, ”Planera for bostéder i omraden utsatta for buller fran viag- och
spartrafik” redovisas foljande huvudregler:

Huvudregeln 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus:

Vagtrafik och spartrafik 55 dBA géller for vag- och spartrafik, och avser en dygnsekvivalent
ljudtrycksniva beréaknad for ett trafikarsmedeldygn och avser ett frifaltsvarde utan hansyn
tagen till fasadreflektion och som galler vid fasad och pa uteplats.

Huvudregeln 70 dBA maximal ljudniva utomhus pa uteplats:

Vagtrafik och spartrafik

70 dBA galler for vag- och spartrafik och avser en ljudtrycksniva beraknad av den mest bull-
rande fordonstypen under ett arsmedeldygn. Vardet avser ett frifaltsvarde utan hansyn tagen
till fasadreflektion och géller vid fasad och pa uteplats med instrumentinstallning F(fast).

Tyst sida

Tyst sida ar en sida med en dygnsekvivalent ljudniva som &r lagre an 45 dBA frifaltsvarde
(vilket i praktiken innebar ett 3 dB hogre varde tva meter fran fasaden) som en totalniva — det
vill saga det sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel trafik, flaktar och industri. Den
tysta sidan bor darutdver vara visuellt och akustiskt attraktiv att vistas p&. Aven maximalnivan
70 dBA galler for att uppfylla definitionen av tyst sida.

Ljuddampad sida

Ljuddampad sida har en dygnsekvivalent ljudnivd mellan 45 och 50 dBA Frifaltsvarde som
en totalniva — det vill sdga det sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel trafik, flak-
tar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA bor uppfyllas pa ljuddampad sida.
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Kommunala tillampningar

De senare aren har manga kommuner arbetat fram en praxis utifran den nationella handlingsplan
for buller som kom i bérjan av 1990-talet. Grundtanken i denna praxis ar att man kan gora avsteg
fran riktvdrdena och tillata nagot hogre nivaer vid en fasad, om ldgenheten kan fa en "tyst” sida,
dér ljudnivaerna underskrider riktvdrdena.

Goteborgs stad har tagit fram en skrift om kommunal tillimpning av riktvdrden for trafikbuller,
inklusive sparvagnsbuller. I den skriften tas bara ekvivalenta nivaer upp. For de maximala vér-
dena hinvisas till Boverkets byggregler (BBR). I skriften, som heter "Kommunal tillampning av
riktvarden for trafikbuller — utgangspunkter vid planering och byggande av bostdder i Goteborg”,
utgiven av Goteborg stad ar 2006, redovisas hur riktvardena bor tolkas i Goteborg. Buller fran
sparviagen ingar ocksa i skriften, dock ska de inte slds samman med véagtrafikkdllorna da det ar
stor skillnad pa ljuden.

Som huvudregel giller enligt Goteborgs policy att:

* riktvirdena for inomhusmiljon alltid ska klaras och att ekvivalenta ljudnivan vid fasad inte
ska dverstiga 65 dBA for bostider,

* nérden ekvivalenta ljudnivan utomhus vid nagon fasad for bostaden dr mellan 55 och 65 dBA
ska ldgenheterna vara genomgaende med majlighet att ordna sovplats mot den tysta (upp till
45 dBA) eller ljudddampande (upp till 50 dBA) sidan for samtliga boende i lagenheten (med
tyst sida eller tyst fasad menas den sida at vilket det Oppningsbara fonstret 6ppnas),

* nér den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden ar mellan 60 och 65 dBA
ska dessutom ljudklass B anvédndas for l[judddmpning inomhus,

*  mojligheten att ordna tysta uteplatser bor védgas in i bedomningen, ljudnivan pa uteplatsen bor
inte Overskrida ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade sida.

I undantagsfall kan dessutom enstaka ldgenheter accepteras dven nér riktvdrdena utomhus inte
klaras. Med enstaka ldgenheter avses i Goteborg som riktlinje fem procent av det totala antalet
lagenheter inom planomradet samt av det totala antalet lagenheter i respektive byggnad. Undan-
tag far bara ske for att erhélla en bra totallosning som inte skulle klaras pa nagot annat sitt. Varje
fall av avsteg fran riktvirdena och undantag ska tydligt motiveras.

Nuvarande situation

I dagslédget bestar planomradet av befintliga vig- och gatumiljder. De befintliga ljudkillorna inom
utredningsomradet utgors till storsta del av végtrafikbuller. Hamnverksamheten (t.ex. Cityvarvet
pa andra sidan dlven), fartyg samt Rosenlundsverket &r kéllor som ocksa paverkar omgivningen,
men dessa killor bedoms inte paverka den totala dygnsekvivalenta ljudnivan. De kan dock vara
storande om hoga ljudimpulser forekommer eller om ett ihallande ljud hors nattetid. Rosenlunds-
verket &r i drift aret runt, men hogproduktion av el och fjarrvirme sker endast enstaka ganger per
vintersdsong. Végtrafiken ar saledes dimensionerande for den totala ekvivalenta ljudnivan.

I dagslaget gar det ingen sparvagnstrafik pa Jarntorgsgatan, Stora Badhusgatan, Skeppsbron,
S6dra Hamngatan eller Lilla Torget. Ett antal fastigheter ligger inom utredningsomradet, varav
flertalet dr foretagslokaler.

Skeppsbron dr idag till storsta delen trafikerad av végtrafik. Stora Badhusgatan har i dagslédget mer
karaktéren av en lokalgata.

Ljudnivdmatningar

Tva stycken langtidsméatningar av ljudnivan har utforts i och i ndrheten av utredningsomrédet. En
matpunkt var placerad pa fasaden till byggnaden i kv. Redaren och vette ut mot Skeppsbron. Den-
na métpunkt satt hogt placerad och registrerade, forutom vagtrafiken, d&ven bullerkéllor i hamnen
och ldngs dlven. Den andra métpunkten satt pa fasaden till en byggnad langs S6dra Hamngatan,
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i kv. Residenset. Vigtrafiken dominerade métningarna i denna punkt. Resultaten av métningar
sammanfattas i f6ljande tabell som redovisar ekvivalentnivéer i dBA, friféltsvirden:

Métplats Dygn 24 tim | Dag kl. 06- | Kvall kl. 18- | Natt kl. 22-
18 22 06

Skeppsbron 60 61 60 56

S6dra Hamngatan 62 64 62 58

Ett antal maxvirden pa dver 90 dBA registrerades. Dessa kom bade frén fordon och fran mén-
niskor som rort sig forbi métpunkterna.

Berakningar av ljudnivaer fran vag- och sparvagstrafik

Miljoforvaltningen i Goteborg har pé ett antal platser i staden berdknat ljudnivaer vid fasad, fran
végtrafik och pa berorda gator fran sparvagnstrafik. Nivéerna redovisas i “Trafikbullerutredning
for Goteborg 2008”, framtagen av Trafikkontoret.

Utredningen visar att det aktuella planomradet i dagslidget dr bullerutsatt med upp till 63 dBA
dygnsekvivalent ljudniva. Vissa fasader vid Stora Badhusgatan och Jarntorgsgatan har berdknade
virden pa runt 61-62 dBA. I dagsldget sker ingen ljudexponering fran sparvagn i utredningsom-
radet. Overensstimmelsen med de uppmiitta virdena enligt ovan ér god.

Forandringar

Detaljplanens innehall

Detaljplanen medger ny stadsbebyggelse langs med Skeppsbrokajen, frdn Rosenlundsverket till
Skeppsbrohuset. Bostdder medges i princip dver hela omradet, utom i det forsta kvarteret nord-ost
om Rosenlundsverket och Surbrunnsgatan (dagens kv. Merkur). Entréplanet i de nya byggnader-
na ut mot Stora Badhusgatan kommer att inhysa arbetslokaler, medan bostdder inryms fran plan
2. Byggnaden ndarmast Rosenlundsverket kommer enbart att inrymma kontor. Enligt detaljplanen
ska bostédder med trafikbuller pa mer dn 55 dBA ekvivalentniva vid fasad vara genomgaende med
fonster mot tyst eller l[judddmpad sida. Minst hélften av bostadsrummen i sddan lagenhet ska ord-
nas mot den ljudddmpade sidan.

Berakningar av nya ljudnivaer inom planomradet

En ny sparvagnslinje samt omldggning av végtrafiken inkl. busstrafiken kommer att pa-
verka ljudexponeringen i omgivningen. Enligt uppgifter fran Visttrafik antas spéarvagnstrafik-
mingdenuppga till 480 vagnset per vardagsdygn sammanriknat i bada riktningarna. Sparvagnarnas
hastighet 4r maximalt 30 km/h. Vid hallplats och kurvor forutsitts en hastighet av 15 km/h.
642 bussar planeras passera omradet ett vardagsmedeldygn. Létta vigfordon berdknas kora i
50 km/h och tunga fordon i 40 km/h.

Konsekvenser

Ljud frén végtrafiken kommer att dominera ljudmiljon i omradet. Véagtrafikens ekvivalenta ljud-
niva berdknas vara mellan ca. 6 och 16 decibel hogre dn spartrafiken. Beréknade ekvivalenta och
maximala ljudnivaer for vagtrafik- och spartrafikbuller redovisas i detalj i underlagsrapporten
Ljud och vibrationer for olika hus och olika vaningsplan. Har nedan redovisas konsekvenserna
for varje typ av bullerkélla.
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Berakningspunkternas lage pa olika hus. Berakningspunkter har satts pa varje vaningsplan.

Véagtrafik

Ljudnivén fran végtrafiken dr hog i dagsldget, men inte 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva frifélts-

varde vid fasad. Efter utbyggnad blir den berdknade ljudnivan fran végtrafiken fortsatt hog vid
flera fastigheter och dven vid de nya byggnaderna. Den ekvivalenta ljudnivan har beréknats bli

mindre &n eller lika med 65 dBa ekvivalent ljudniva i samtliga berdkningspunkter.
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Spartrafik

Hogst ljudniva fran sparvagn berdknas vid vaning 1 och 2 vid nagra av de planerade byggnaderna
utmed Stora Badhusgatan. Dir berdknas ekvivalent ljudniva 54 dBA och maximal niva 69 dBA.
I 6vrigt berdknas ljudnivan fran enbart sparvagn vara ldgre &n dessa nivaer och ddrmed uppfylls
riktvirdena om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva.

Sammanlagd ljudniva

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivén blir lika med den ekvivalenta ljudnivan fran vég-
trafiken eller hogst 1 decibel hogre. Den sammanlagrade ljudnivan berdknas bli 66 dBA i nagra
berdkningspunkter vid fasad pa hus I pa vaning 1 och 2. I detta kvarter tillats dock inga bostéder.
Huskropparna har placerats pa séddant sétt att det skapas en tyst innergérd. Berdkningarna visar
att det i normala fall gar att uppfylla riktvérdet for tyst sida (dygnsekvivalent ljudniva <45 dBA).

|

Berédknad dygnsekvivalent ljudnivd sammanlagrat for vag- och spartrafik, vy fran sydost

Goteborgs Stad * Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07 47



Industri

Rosenlundsverket #r ett befintligt kraftvirmeverk som ligger vid Sédra Alvstranden. Verkets
driftldgen varierar under aret, men full produktion sker endast ett par ganger per ar och da vinter-
tid. Oftast anvénds tva pannor bara nér trycket pa Goteborgs fjarrvdarmendt ar stort, vilket ndstan
alltid sker under vinterhalvaret. Vid dessa tillfallen dr bullerpaverkan fran verket som storst. Un-
der perioder da ingen viarme produceras (féretradesvis sommarhalvaret) finns ett antal flaktsystem
som &r den storsta ljudkéllan.

Rosenlundsverket dr i drift dygnet runt, vilket innebér att dygns-, kvills- och nattekvivalenta ljud-
nivan ar de samma. I bullerutredningen har tre olika driftfall berdknats: sommardrift, normaldrift
med tva pannor samt full drift.

Trafiken 1 omradet ger hogre ljudnivaer d4n de som berdknats for Rosenlundsverket. Det dr endast
vid enstaka fasader pa de 6vre vaningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta ljudni-
vaerna fran Rosenlundsverket overstiger 55 dBA vid normal och full drift. Dessa byggnader som
ligger ndrmst verket ar olampliga for bostadsdndamal och planeras for handel och kontor, men de
fyller en viktig funktion som avskédrmningar fér bakomliggande bebyggelse.

Ovriga ljudkallor

Aven verksamheterna i hamnen och fartyg pa élven alstrar buller som péaverkar omgivningen.
Dessa killor paverkar inte den totala dygnsekvivalenta ljudnivan, men kan vara storande om hdga
ljudimpulser forekommer eller om ett ihallande ljud hors nattetid. Manga av dessa kéllor behdver
dock inte upplevas som negativa utan kan ge en positiv ljudbild i omgivningen. Totalt sett dr vig-
trafiken dimensionerande for den totala ekvivalenta ljudnivan.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevért bittre dn i dagslaget da vagtrafiken flyttas
frdn Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skdrma av trafiklju-
det fran omradet ndrmast dlven.

Nollalternativ
Ett nollalternativ for detaljplanen innebér att inga nya hus byggs pa Skeppsbron som kan paverkas
av buller.

Mojliga atgarder

Enligt berdkningsresultatet blir den sammanlagrade ljudnivan (vdg+ tagtrafik) vid planerade bo-
stdder som vetter direkt mot trafikerad gata normalt storre 4n 60 dBA men dock mindre &n eller
lika med 65 dBA. Nér den ekvivalenta ljudnivén blir hogre dn 55 dBA ekvivalent ljudniva kriavs
enligt Goteborgs stads tolkning av riktvardena tillgang till tyst eller [judddmpad sida. Det innebér
att vissa (inte alla) planlésningar kan behdva anpassas till bullersituationen. Bostidder som far en
ekvivalent ljudniva som &r mindre 4n eller lika med 55 dBA behover dock inte med hansyn till
bullerriktviarden vara genomgaende.

En uteplats i direkt anslutning till bostad, t.ex. en balkong som inte uppfyller riktvirdena, kan
vara ett komplement till en uteplats som uppfyller riktvardet. En uteplats kan dven vara gemen-
sam t.ex. vara placerad pa innegard.

Det finns forutom riktvdrden i utomhusmiljon dven krav pa ljudniva i inomhusmiljon. Det innebar
att yttervagg, fonster och eventuella genomforingar kommer att behdva anpassas med hinsyn till
bullersituationen. Detta arbete ska goras under projekteringen.

Installationer sdsom ventilations- och kylanldggningar maste utformas for att uppna Miljofor-
valtningens bullerkrav for innergardar och Naturvardsverkets riktviarden for extern industribuller,
dvs. 40 dBA utomhus vid bostdder pa natten och 50 dBA pa dagen. Det dr viktigt att kravet stills
pa det sammanlagda ljudet fran sddana installationer.
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6 Avstamning mot mal och riktlinjer

Det 6vergripande malet for den svenska miljopolitiken &r att till nésta generation kunna limna
Over ett samhiélle dir de stora miljoproblemen i Sverige &r 16sta. Detta mal antogs av riksdagen
i april 1999. Riksdagen har dven antagit sexton nationella miljokvalitetsmal (se tabellen nedan).
Malen beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar
ekologiskt hallbara pé lang sikt. De kan darfor anses vara en precisering av den ekologiska aspek-
ten av en uthallig utveckling. Enligt riksdagens beslut ska miljomalen i huvudsak vara uppnadda
ar 2020 (inom en generation).

Relevanta miljomal

Bedomningen av de mest relevanta miljomalen for detta projekt framgér ocksa av tabellen
nedan.

Relevanta nationella miljomal Paverkas Paverkas ej
Begransad klimatpaverkan °

Frisk luft °

Bara naturlig forsurning °

Giftfri miljo °

Skyddande ozonskikt °
Saker stralmiljo °
Ingen Gvergddning °

Levande sjoar och vattendrag °
Grundvatten av god kvalitet °
Hav i balans samt levande kust och skargard °
Myllrande vatmarker °
Levande skogar °
Ett rikt odlingslandskap °
Storslagen fjallmiljo °
God bebyggd milj6 °

Ett rikt vaxt- och djurliv °

Motivet for bedomningen ar att ett genomforande av detaljplanen for Skeppsbron har effekter
pa de miljofaktorer som omfattas av dessa mal. De ovriga miljokvalitetsmalens miljofaktorer
paverkas inte alls eller i mindre omfattning och detaljplanen foreslas déarfor inte analyseras i for-
hallande till dessa.

En MKB skall enligt miljobalken innehalla ”en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal
och andra miljohdnsyn beaktas i planen eller programmet” (6 kap 12 § punkt 5). Detta avsnitt
presenterar den riktningsanalys som gjorts av detaljplanen i férhallande till miljomalen. De kon-
sekvensanalyser som gjorts i de foregdende kapitlen dr underlag for riktningsanalysen. I analysen
nedan presenteras forst det nationella malet. Direfter redogdrs for motiven for gjorda bedom-
ningar.
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Begransad klimatpaverkan
Beskrivning

—
: Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
‘ klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebér att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnéas pa ett sddant sitt och i en sddan
takt att den biologiska méngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstills och

andra mal for héllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lédnder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Frisk luft

Beskrivning

Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, véxter och kulturvirden inte
skadas.

Utvardering

Koldioxid ar den viktigaste vaxthusgasen och uppstar framfor allt vid férbréanning
av fossila brinslen. Utbyggnad av bostéder och arbetsplatser i kollektivtrafiknéra
lagen skapar forutsittningar for att fa renare luft bade lokalt och globalt.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar dérfor till att uppna dessa miljomal.

Bara naturlig férsurning

Beskrivning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska understiga gransen
for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska heller inte 6ka kor-
rosionshastigheten i tekniska material eller kulturféremal och byggnader.

Ingen Gvergddning

Beskrivning

Halterna av godande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pé
manniskornas hilsa, forutsdttningarna for biologisk méngfald eller mojligheterna
till allsidig anvéndning av mark och vatten.

Utvardering

Det finns ett samband mellan utsldppen av kvivedioxider och forsurning och dvergddning av
mark. Enligt den nationella utvarderingen ar det tveksamt om miljomalen kan klaras inom en
generation. Detta pa grund av att minskningen av utsldppen av kvivedioxid inte langre minskar
eftersom det totala trafikarbetet 6kar. Som tidigare konstaterats innebir forslaget okade mdjlighe-
ter for kollektivtrafikresande.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Giftfri miljo

Beskrivning

Miljon ska vara fri frdn @mnen och metaller som skapats i eller utvunnits av samhal-
let och som kan hota ménniskors hilsa eller den biologiska mangfalden.

Utvardering
Sérskilt fororenade massor kommer att omhéndertas och fororeningsbelastningen
kommer att minska.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.
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God bebyggd miljo

Beskrivning

Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hélsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvérden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlidggningar ska lokaliseras och utfor-
mas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser fridmjas.

Utvéardering

Detaljplanen dverensstimmer med intentionerna i kommunens oversiktliga planering. Som tidi-
gare konstaterats innebér forslaget att energisnala transporter som géng- cykel- och kollektivtrafik
anviands. Berdkningar visar att det finns goda mdjligheter att uppna riktviarderna avseende buller.
Avseende stadsbilden blir det ett nytt inslag i denna del av staden och det kan komma att kon-
kurrera med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Dock innebir ett genomforande 6vervigande
positiva konsekvenser. Det finns goda forutsittningar for att platser och miljoer blir ett positivt
tillskott till stadsmiljon och att vissa sirdrag forstérks.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Sammanfattande bedémning

Ett genomforande av forslaget innebér ingen eller begransad paverkan pa 10 av de 16 nationella
miljomalen. Forslaget bidrar till att uppna sex av dem. Sammantaget bidrar detaljplanen till att
uppné de nationella miljomalen. Den dkade mdjligheten till en levande stad och ett boende med
god tillgang till kollektivtrafik ger framfor allt denna slutsats.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormerna (MKN) &r foreskrifter som beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet
inom ett par omraden. De regleras i MB 5 kap och av 1§ framgéar att: Regeringen far for vissa
geografiska omraden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for
att avhjilpa skador pé eller oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon (miljokvalitetsnormer).

I dagsldget finns det miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vatten, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. MKN omfattar dels gransvirden som ej far dverskridas, dels riktvirden som
ej bor overskridas.

Luft

Detaljplanen innebér en mojlig dverflyttning av resande frén bil till kollektivtrafik vilket bidrar
till att luftféroreningar kan minska och ger forutséttningar for att klara for miljokvalitetsnormerna
(MKN) for kvavedioxid.

Buller

Det har uppstillts miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller i férordningen (2004:675) om om-
givningsbuller. Férordningen syftar till att undvika att buller fran industri och fran infrastruktur
inte orsakar skada pa manniskors hilsa, men innehaller inga konkreta normer med generellt till-
latna eller otillatna bullernivéer. Enligt miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller ska bullret kart-
laggas och ett atgirdsprogram upprittas och faststillas. Syftet dr att omgivningsbuller inte ska
medfora skadliga effekter pa méanniskors hélsa. Riktvérden for buller klaras inom detaljplanen.

Vatten

Lansstyrelsen i Véstra Gotalands 1dan (Vattenmyndigheten for Visterhavet), har beslutat om f6-
reskrifter gillande kvalitetskrav for vattenforekomster i distriktet. Statusklassificering och miljo-
kvalitetsnormer finns for ytvatten och grundvatten.
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Statusklassificering och miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten gillande Géta Alv, delen myn-
ningen till Mdlndalsén:

* Den ckologiska statusen &r oklassificerad da vattendraget dr kraftigt modifierat. Den ekolo-
giska potentialen dr mattlig, men inga forbattringséatgérder har specificerats. Vattenmyndighe-
ten har bedomt att det finns skél att faststilla miljokvalitetsnormen till god ekologisk potential
med tidsfrist till 2021. Det dr ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omdjligt att vidta de
atgdrder som skulle behovas for att uppna god ekologisk potential 2015. Om alla mgjliga och
rimliga atgédrder vidtas kan god ekologisk potential férvéntas uppnas 2021.

» Kemisk status dr god. Den hittills utforda kartliggningen har inte kunnat pavisa att statusen
i vattenforekomsten dr forsdmrad till f6ljd av paverkan fran miljogifter. Enligt miljokvali-
tetsnormen ska god kemisk ytvattenstatus uppnés (upprétthéllas i detta fall) till &r 2015, med
undantag for kadmium och kadmiumforeningar.

Négon grundvattenforekomst med beslutad miljokvalitetsnorm berdrs inte av detaljplanen.

Gota dlv dr ocksa ett vattendrag som ska skyddas enligt miljokvalitetsnormen (MKN) for fisk- och
musselvatten. Det finns havsvandrande lax och 6ring. I forordningen star gréns- och riktvédrden
for bland annat laxfiskvatten. Parametrarna ér temperatur, uppldst syre, pH, uppslammade fasta
substanser, syreforbrukning, nitriter, fenolféreningar, mineraloljebaserade kolvéten, ammoniak,
restklor, zink och upplost koppar.

Idag &r det i huvudsak personbilstrafiken som utgdr en risk for utsldpp av fororenat dagvatten
inom omrédet. Detaljplanen syftar till en stadsmiljo med god tillgang till gang,- cykel- och kol-
lektivtrafik och forbéttrar ddrvid mdjligheterna till att uppné miljokvalitetsnormen. I samband
med ombyggnaden av korbanor och annat forbéttras ocksé dagvattenhanteringen av smutsigt dag-
vatten lokalt.
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7 Uppféljning och fortsatt arbete

Nér en detaljplan har genomforts ska ” kommunen skaffa sig kunskap om den betydande miljo-
paverkan som planens genomforande” medfor. Detta skall goras for att kommunen tidigt skall fa
kidnnedom om sadan betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att [ampliga atgér-
der for avhjélpande kan vidtas” (6 kap. 18 § Miljobalken). Det dr viktigt att notera att det dr bade
den forutsedda och oftrutsedda betydande miljopaverkan som ska foljas upp.

I lagtexten finns ocksé krav pa att MKB:n ska innehalla en redogorelse for atgarder som planeras
for uppfoljning och dvervakning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen

.. medfor” (6 kap. 12 § punkt 9 Miljobalken). I genomférandebeskrivningen kan kommunen
redovisa ansvarsfordelningen mellan kommunen och exploatoren.

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppf6ljning stor betydelse for att tillgodose syftet med mil-
jobedomningen och det langsiktiga malet om en hallbar utveckling. De miljokonsekvenser som
foljer av en plan &r svara att forutse i planprocessen och arbetet med miljobedomningen. Uppfolj-
ningen visar pa skillnader “mellan beddmda och verkliga miljoeftekter samt behov av ytterligare
atgérder for att forhindra eller begransa” betydande negativa konsekvenser. Uppfoljningen bidrar
till kunskapsuppbyggnad och pé sikt béttre och effektivare miljobeddmningar.

Utkast till Program for uppféljning

Ansvar for uppfoljningen

Forslaget ar att kommunen genom stadsbyggnadskontoret har det Gvergripande ansvaret for att
uppfoljningen genomfors. Miljoforvaltningen foreslas ansvara for granskning av uppféljningen.
Beslut om eventuella atgirder foreslés fattas av byggnadsndmnden. Kostnaden for uppfoljningen
bor regleras i genomforandebeskrivningen.

Tidpunkt
Forslaget ar att genomfora uppfoljningen och presentera den samlat i en uppfoljningsrapport.

Avgransning av miljofaktorer
Uppfdljning bedéms vara motiverat gillande trafikbuller samt kulturmiljovarden i form av for-
svarslamningarna.
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Bilaga 1 - Avgransning

Svarar pa fragan: | vilken utstrackning behover olika fragor utredas och beskrivas i miljokon-

sekvensbeskrivningen?

Miljo och hélsa

Mark °

I omréadet finns fororenad mark. Behandlas i plan-
beskrivningen. Ev. skredrisk behandlas i kapitlet Risk.

Luft °

Foréndrat trafikarbete ger fordndrad luftkvalitet.
Rosenlundsverket innebidr utslédpp i luften som kan
ge negativa konsekvenser for de boende. Behandlas i
planbeskrivningen.

Vatten

Det finns inga dricksvattenbrunnar i anslutning till
planomradet. Recipient dr Gota Alv som &r dricks-
vattentikt for Goteborg. Planomradet ligger dock en
bra bit nedstrdms vattenintaget. Vidare dr Gota Alv
paverkad av den urbana miljon och har ett mycket
stort fldde. Sammantaget bedoms kénsligheten for
grundvattnet som lag. Behandlas inte i MKB:n.

Ljusfor-
hallanden och
lokalklimat

Ett genomforande av planen medfor ny bebyggelse
vilket ger konsekvenser som i en stad dr normala.
Detta behandlas i planbeskrivningen.

Risk Y

Rosenlundsverket med tillhorande kemikalie-, natur-
gas- och oljehantering medfor risker for boen-
de. Risk for oversvimning finns om inte atgdrder
vidtas. En utflyttning av kajen kan dven med-
fora forindrade vattenstrommar i dlven. Andrade
vattenstromningar skulle kunna medféra skred-
risker och erosion ldngs é&lven. Behandlas i
kapitlet Skredrisk och Rosenlundsverket. Kajerna
flyttasut,bryggor,badetc.anldggsivattnetvilketmedfor
konflikter med sjofartstrafik, detta behandlas i kapitlet
Riksintressen samt Sjofart.

Buller °

Det ska utredas huruvida den nya bebyggelsen be-
rors negativt av ny samt planerad trafik och Rosen-
lundsverkets verksamhet avseende buller. Behandlas i
kapitlet Buller.

Natur- och kulturmiljé

Vixt- och
djurliv

Planomradet omfattar hardgjord mark inom stads-
bebyggelse och den marina floran och faunan i Gota
dlv dr mycket begrinsad med undantag av fisk.
Eventuell uppgrumling i samband med byggnation
bedoms dock inte paverka fisken da pagdende verk-
samheter i hamnomradet innebér konstant ombland-
ning och uppgrumling av sediment. Ett genomforande
av planen medfor ej paverkan pa nagon naturmiljo.
Behandlas inte i MKB:n.
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Kulturmiljo

Detta ar till stor del en stadsbildsfraga och en fraga

[ J

om paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden
men det finns dven bebyggelse och fornldmningar att
ta hinsyn till. Paverkan pd kulturmiljon behandlas i
kap. Riksintressen samt Kulturmiljo. Aven paverkan
pa 1600-talets forsvarslamningar beskrivs.

Visuell miljo ° Ett genomfGrande av detaljplanen medfor ny be-

- stads- och byggelse i ett exponerat lige mot élven och for-

landskapsbild andringar i stadsbilden. Detta behandlas i kapitlet
Riksintressen samt Kulturmiljo.

Naturresurser

Riksintressen ° Planomrédet berdr fem riksintressen enligt 3 kap.

enligt 3 och 4 miljobalken; riksintresse for kulturmiljovérd (inner-

kap. MB staden), tva riksintressen for kommunikation (sjofart,
hamn och sjofart, farled) samt den planerade Vist-
lankstunneln och Géotatunneln vilka tangerar plan-
omradet.

Hushéllning Forbrukningen beror t.ex. pd val av uppvirmnings-

med material system, materialval, konstruktion i byggnader m.m.

och energi och behandlas inte i MKB:n.

Social miljé och livsmiljo

Rekreation och
rorligt friluftsliv

Ett genomférande av planen medfor en okad till-
ginglighet till stadsliv vilket beskrivs i plan-
beskrivningen.

Social miljo

Omradet ér till stora delar obebyggt med fa bosti-
der. Ett genomforande av detaljplanen medfor den
trygghet och osékerhet som stadsliv ger. Detta
behandlas i planbeskrivningen.
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