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Miljokonsekvensbeskrivning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till detaljplanen for Skeppsbron i Goéteborg.

Sammanfattningen forst i dokumentet vénder sig till alla, med hanvisningar till dokumentets
Ovriga delar. Detta underlattar for dig som lasare att sedan kunna vélja att lasa i de kapitel som
du &r mest intresserad av.

Under respektive kapitel behandlas tillampliga lagar och riktlinjer, nuvarande situation, férand-
ringar, konsekvenser samt mojliga atgarder. Under rubriken Mojliga atgarder redovisas forslag
till hur osakerheter i konsekvensbeskrivningen kan minskas och hur betydande negativ miljopa-
verkan skulle kunna forebyggas, hindras eller motverkas.

Medverkande

MKB:n har tagits fram av Anna Samuelsson, Jesper Adolfsson och Christian Jonsson, Sweco.
Stadsbyggnadskontorets handldggare har varit Fredrik Séderberg och Anna Signal. Féljande
personer har medverkat i arbetet med MKB:n: Martin Almgren, AF-Ingemansson (buller), Lars
Grahn, Sweco (risk), Karolina Sanell, Sweco (geoteknik), Marie Bornell, Sweco (férorenad
mark), Andrea Hulting Gustafson, Erséus Arkitekter (planillustration och visualisering) samt
Soren Holmstrém, Goteborgs stad (kulturmiljo).
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Sammanfattning

Inledning (sid 9)

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsnamnden fatt i uppdrag att utarbeta en ny
detaljplan for Skeppsbron som medger blandad stadsbebyggelse inkl. sparvag. Planeringen sker
i tva samordnade processer; framtagande av en jarnvéagsplan enligt lagen om byggande av jarn-
vag samt framtagande av detaljplan enligt plan- och bygglagen. MKB:er tas fram for bada pla-
nerna. Eftersom detaljplanen innehaller delar av sparvagsprojektet samordnas skrivningarna i
MKB:erna for vissa aspekter.

Avsikten med en MKB ér att integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar utveckling fram-
jas. Beskrivningen av en plans miljokonsekvenser ska utgora ett underlag for arbetet med att
hitta en 1d&mplig utformning av planen. Den ska gora det majligt att i planarbetet vaga miljékon-
sekvenserna mot andra viktiga faktorer sa att planen blir sa bra som mojligt ur ett helhetsper-
spektiv. Syftet ar ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver aterstdende konsekvenser
av detaljplanen pa miljon.

Kommunen har gjort bedémningen att detaljplanen innebar betydande miljopaverkan och ska
miljobedémas. Bedomningen grundar sig framst pa att detaljplanen medfor miljopaverkan avse-
ende risker (Rosenlundsverket, 6versvamningsrisk och skred) och buller fran trafik samt p.g.a.
eventuella konsekvenser for riksintressena for bade kulturmiljo och sjofarten.

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborg behandlas i kommunens 6versikts-
plan. Planarbetet ar darfor inriktat pa utformning av bebyggelsen, vagar och teknisk forsérjning.
MKB:n beskriver nollalternativ samt ett antal alternativa utformningar inom planomradet som
kan ge alternativa konsekvenser pa kulturmiljon, riskfragor och buller. Nollalternativet innebéar
att detaljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande markanvandning fortgar enligt gallande
plan. Inga nya hus byggs inom omradet, ingen trafikomlaggning gors av végtrafiken och ingen
sparvagnstrafik leds genom omradet.

MKB dr begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvéndning och
byggnation som ér tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny blandad stadsbebyggelse
inklusive sparvag.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors
redovisas i separata avsnitt. De fragor dar paverkan bedéms som mattligt redovisas i planbe-
skrivningen och de fragor dar paverkan bedéms som liten behandlas inte.

Riksintressen (sid 14)

Kulturmiljé

Planomradet berdr ett riksintresse for kulturmiljovard (innerstaden). Konsekvensbeskrivningens
bedémningar redovisar positiv och negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard. |
beskrivningarna behandlas aven andra kulturmiljofragor som fornlamningar, kulturhistoriskt
vardefulla byggnader samt stadshildsfragor. Ev. paverkan pa 1600-talets forsvarslamningar och
de kulturhistoriskt intressanta byggnaderna utmed Stora Hamnkanalen, t.ex. Lénsresidenset,
beskrivs dock i huvudsak i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Planforslaget medfor bebyggelse som konkurrerar med kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse
och eventuellt att kulturhistoriskt vardefull bebyggelse rivs. Ett genomférande innebér ocksa
positiva konsekvenser eftersom ett omrade som idag utgor en lucka i stadsstrukturen bebyggs.
Detaljplanen medverkar till att Skeppsbron ater befolkas och kajerna anvands for fartygstrafik.
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Positiv paverkan:
e Forslaget svarar i princip mot befintlig och 1813 ars planerade kvartersstruktur.
e  Gatustrak som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/hamnen.
e Punkthuset i 16 vaningar kan bli en intressant pendang till Otterhall.
e Kajutbyggnaden svarar till form och innehall mot Skeppsbrons historiska nyttjande.

Negativ paverkan:

e HOog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhallan.

e Auvseende Kinesiska muren och Merkurhuset innebér alternativ 1 att ett avtryck fran
rederinédringen finns kvar, men innebér samtidigt att byggnaderna framtréder som isolerade
inslag utan berattarkraft om det historiska sammanhanget.

e Rivertons omgestaltning innebar en pataglig visuell konkurrens med Otterhall.

e Punkthusets volymhantering och hojd i 16 vaningar kan komma att paverka hamnkanal-
rummets lugn och Wijkska husets arkitektoniska integritet pa ett negativt satt.

e Grundlaggningen av den nya bebyggelsen kommer sannolikt att innebéra ingrepp i
eventuella rester efter Badstugubastionen.

Alternativa utformningar

Fyra alternativ avseende Kinesiska muren och Merkurhuset illustreras pa planillustrationen och
beskrivs. Byggnaderna utgor de enda kvarvarande historiska resterna som tillsammans (alt. 2)
kan gestalta minnet och forstaelsen av Skeppsbrons aldre historia pa ett ndgorlunda dvertygande
satt i det nya stads- och vattenlandskapet. Alt. 3 innebar en utradering av Skeppsbrons rederihi-
storiska ursprung. Alt. 4 innebér i princip samma konsekvens som alt. 1.

Ett alternativ med béring pa Badstugubastionen kan vara att bygga garaget sa att muren bevaras
inuti garaget. Da minskar ingreppet i eventuella rester efter Badstugubastionen.

Alternativet for “triangeltomten” med en byggnad i 9 till 11 vaningar innebar inte nagon paver-
kan alls pa stadshilden fran hamnkanalen da Wijkska huset skymmer punkthuset helt. Sett fran
alven och Stora Badhusgatan flyter en lag byggnad in i 6vriga kvarter och det utropstecken som
en hog byggnad ar tankt att skapa forloras.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att t.ex. Otterhall bibehaller sin visuella styrka i stadsbilden, paverkan
pa hamnkanalen undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra
kulturhistoriska lamningar lamnas intakta. A andra sidan méjliggér detaljplanen en viss &terupp-
byggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett kulturhistoriskt perspektiv. De stadsméssiga fordelar
projektet ger forloras. Vad som hander med Merkurhuset och Kinesiska muren ar oklart.

Mojliga atgarder
e Fortsatt diskussion om kvarterens och byggnadernas utformning.
e En beredskap for att ta hand om och dokumentera eventuella arkeologiska fynd.
e Da de arkeologiska undersokningarna endast utforts i en del av omradet kring Badstugu-
bastionen kréavs ytterligare undersokningar for att klargéra lamningarna inom &vriga delar
av omradet.

Sjofart

Planomradet beror tva riksintressen for kommunikation (sjofart, hamn och sjofart, farled). Tva
primara risker finns i anslutning till trafiken pa farleden, dels att ndgon del av Skeppsbhroomra-
dets kajer eller andra anlaggningar blir paseglad, dels att passerande fartyg med innehall av
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farligt gods rakar ut for en olycka. Darutover finns det risk for en olycka vid lossning av eld-
ningsolja till Rosenlundsverket. En stor del av oljeleveranserna sker via fartyg.

Vid en olycka med farligt gods kan ett storre omrade paverkas, sérskilt om olyckan leder till att
giftig gas lacker ut. Sett till omradets nuvarande utformning kan idag atskilliga manniskor ska-
das vid en gasolycka eller kraftig brand eller explosion. Denna risk finns utmed Gota &lv i dag,
skillnaden mot nollalternativet &r att fler manniskor kan drabbas av ett utslapp nar fler ménni-
skor befinner sig i omradet efter ett genomférande av planforslaget.

Navigeringsutrymmet for fartygen pa farleden paverkas inte da planen begransas utanfor farle-
den. Daremot mojliggor planen att bryggor och kajer kommer narmre farleden vilket kan inne-
bara en paseglingsrisk vid en olyckshandelse. En pasegling av kajomradet kan innebara omfat-
tande skador pa manniskor, framst de som befinner sig pa bryggor, farjeterminal, smabatshamn,
restauranger och eventuell badplats i omradet. Antalet personskador bor dock vara relativt litet
vid en pasegling.

Med en tidigare utford riskanalys for Vastra Eriksbergsomradet som grund har en uppskattning
gjorts for sannolikheten for pakorning. Nagot mindre mangd fartyg passerar Skeppsbroomradet
(jmf. m. Eriksberg) vilket minskar sannolikheten nagot for motsvarande handelse utmed
Skeppsbroomradet. Det grunda djupet minskar sannolikheten att storre fartyg kolliderar med
land ytterligare mojligen tva tiopotenser. Detta skulle innebara en sannolikhet pa ca. 1 gang per
100 eller 1 gang pa 1000 ar. Osékerheterna i dessa antaganden ar dock mycket stora.

Alternativa utformningar

Om langden pa de foreslagna bryggorna vid Gasthamnen och Turistbatshamnen samt mojligen
Stenpiren kortas ned blir navigeringsutrymmet detsamma. Hur sannolikheten for kollisioner pa-
verkas av detta ar osdkert, fartygen kan komma att ga pa grund innan en kollision sker. En for-
del &r att det ger en storre frihet att utforma ev. paseglingsskydd utan att inkrékta pa farleden.

Nollalternativ

Sett till omradets nuvarande utformning kan manniskor skadas vid en gasolycka eller kraftig
brand eller explosion samt vid en pasegling av kajkant eller P-Arken, dock kommer riskerna att
oka markant med det nya planforslaget framforallt pa grund av att fler manniskor vistas i omra-
det samtidigt som verksamheter, bryggor m.m. lokaliseras ndrmare farleden.

Mojliga atgarder
e Vid detaljutformningen av planomradet bér man tillse att stark eller stérande belysning ej
paverkar fartygens mojligheter att navigera sakert i farleden.
e Ett konstgjort grund som fungerar som paseglingsskydd. For korrekt dimensionering maste
en riskanalys utforas tillsammans med simuleringar.
e Leveranser av eldningsolja med fartyg till Rosenlundsverket bor i mojligaste man ske
under vinterhalvaret.

Risk (sid 28)

Oversvamning och skred

De nivaer som anges i detaljplanen ér tillrackliga enligt géllande krav i Gversiktsplanen samt
SMHI:s utredning men samhallsviktiga anlédggningar och funktioner har foreslagits
(Trafikkontoret 2008) skyddas for vattennivaer pa upp till +13,80 meter. Inom Skeppsbroomra-
det ligger exempelvis Léansstyrelsen, Rosenlundsverket samt tunnlar for el och tele som kommer
att paverkas negativt om havsnivan skulle stiga till denna niva.
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Utforda stabilitetsberakningar for huvudalternativet (garageanlaggning i tva plan) visar att
stabiliteten efter nybyggnad ar tillfredstallande. Kallarvaningar under markytan innebér en av-
lastning av marken och inverkar positivt pa bade stabilitets- och sattningssituationen for
omradet.

Alternativa utformningar

Awven i alternativen d& Merkurhuset och/eller Kinesiska muren behalls, &r sakerheten avseende
éversvamningar tillrackliga da marknivaerna runt om byggnaderna har erforderlig niva. Detta
forutsatter att t.ex. brunnar inom fastigheten har bakvattenstopp som hindrar vatten att trdnga in.

Alternativen med garageanlaggning i ett plan under kaj och kvartersbebyggelse samt endast
garageanlaggning under kvartersbebyggelse innebar att grundforstarkning med palar utfors. Det
foreligger darfor inga stabilitetsproblem for nagot av dessa alternativ.

Nollalternativ
Om inga atgarder genomfors infor exploatering sa kommer omradet att utsattas for fler Gver-
svamningar an idag.

Den radande stabilitetssituationen for omradet innebéar att ingen héjning av dagens marknivaer
eller 6kad markbelastning kan tillatas utan att forstarkningsatgarder utférs. Erosionsrisken ar
mycket liten. Det &r snarare sa att omradet kan karaktariseras som ett depositionsomrade.

Vid utforda stabilitetsanalyser har ett huvudalternativ med garageanlaggning i tva plan under kaj
och kvartersbebyggelse anvants. Aven alternativen med garageanlaggning i ett plan under kaj
och kvartersbebyggelse samt endast garageanldggning under kvartersbebyggelse har analyse-
rats. Det foreligger inga stabilitetsproblem for nagot av dessa alternativ.

Méajliga atgarder

e Sarskilt samhéllsviktiga anlaggningar och funktioner i omradet kan komma att behdva
sékras till nivan +13,80 meter.

e Utdver atgarderna som ryms i planen och som syftar till att skydda Skeppsbroomradet, kan
det finnas anledning till atgarder for att mota hotet av en dannu hogre havsyta an vad som
anges i t.ex. dversiktsplanen. Detta kan exempelvis handla om atgarder pa regional niva.
Olika typer av temporara atgarder kan ocksa vara aktuella att 6vervaga.

e All aktivitet i omradet som inverkar pa stabiliteten ska utredas enligt Skredkommissionens
Rapport 3:95.

e FOr att uppna tillracklig sékerhetsniva avseende stabiliteten planeras sparvagen pa Sodra
Hamngatan att grundlaggas pa paldack med palar som slas till fast botten. For att uppna
motsvarande stabilitet vid Rosenlundsgatan foreslas lattfylinad i form av lattklinker.

Rosenlundverket

I verksamheten hanteras huvudsakligen naturgas och brénnolja. Olyckor med naturgas och
brannolja kan ses som karakteristiska for anlaggningen. Naturgas och brannolja star troligen
ocksa for de olyckor som allvarligast kan drabba manniskors liv och halsa. Energianlaggningar
innebdr risker vid transport, lagring och hantering av bransle. Vid Rosenlundsverket férkommer
lagring av eldningsolja, detta &r inte fallet for naturgas som inte lagras vid Rosenlundsverket,
endast transport och hantering ar aktuella riskkéllor vad galler naturgas.

Syra och lut kan skada ménniskor, exempelvis kan lackage av syra leda till vatgasbildning som
kan explodera. Sannolikheten att en olycka med syra eller lut ger betydande konsekvenser for
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manniskor i omgivningen bedéms vara liten. En rad andra kemikalier hanteras pa Rosenlunds-
verket men ingen i sadan kvantitet att de innebar nagon storre risk.

Om Rosenlundsverket antas vara likvardigt med andra kraft- varmeverkstationer i Sverige sa
kan det konstateras att sannolikheten & som minst 30 % for att det under en 60-arsperiod atmin-
stone en gang skadas personer i ett brandforlopp pa verket.

Med forandringen av omradet kommer persontétheten att 6ka dels till foljd av ny bebyggelse
och dels under sommarhalvaret da antalet personer langs kajomradet kommer att Oka, bade
badande och bestkare pa restauranger och affarer. Samtidigt kommer det att finnas en mojlighet
att genomfora atgarder for att forbattra sakerheten, vilket innebar att trots en 6kande persontat-
het kan risknivan sankas jamfort med nulaget.

Om nya byggnader anldggs inne pa Rosenlundsverkets omrade kommer de att innebara en bar-
riar for omgivande bebyggelse mot olyckor pa Rosenlundsverket. Da vistandes i dessa byggna-
der kommer att vara medarbetare pa Goteborgs Energi och Rosenlundsverket kan det vara ac-
ceptabelt att de utsatts for en hdgre risk an omgivningen.

Alternativa utformningar

Flera alternativ finns for utformning av Merkurhuset och Kinesiska muren. Ett alternativ ar att
de lamnas oférandrade. Ett annat &r att de rivs for att [amna plats for nya byggnader. Om nya
byggnader anlaggs kan dessa utformas sa att de battre motstar brand och explosion och sa att de
fungerar som en skyddsbarridr for manniskor och bebyggelse.

Nollalternativ

I nulaget vistas relativt manga personer i narheten av Rosenlundsverket. Detta innebar att om en
allvarlig olycka intraffar pa Rosenlundsverket kan atskilliga manniskor skadas. Om férandring-
arna uteblir kommer risknivan att vara oférandrad.

Mojliga atgarder
o Atgérder for att minska riskerna kring Rosenlundverket kan innebéra betydande kostnader
sa sannolikheter och konsekvenser bor undersékas innan eventuella atgarder tas.

Buller (sid 36)

Den tillkommande spartrafiken och omlaggningen av vagtrafiken innebar en okning av bullret
totalt sett under byggskedet och driftskede. Avseende véagtrafik kommer de flesta fasaderna vid
Stora Badhusgatan att ligga 6ver 60 dBA, men under 65 dBA, ekvivalent ljudniva. Vid Sur-
brunnsgatan kommer fasadvardena dessutom att pa vissa stallen verskrida 65 dBA, har tillats ej
bostader enligt planforslaget. Den planerade sparvagnstrafiken kommer enligt berakningarna att
alstra dygnsekvivalenta ljudnivaer pa 6ver 60 dBA, men inte 6ver 65 dBA vid fasader pa Stora
Badhusgatan (vaningsplan 1-2) samt Sédra Hamngatan (vaningsplan 1-3). DA det planeras
kontor och handel for de tva understa vaningarna langs med Stora Badhusgatan kommer inte
boende att kdanna sig storda av spartrafikbuller i nagon storre utstrackning.

Det finns mdjlighet att ordna ljuddampad sida for de planerade bostadshusen som ligger langs
med Stora Badhusgatan. En maximal ljudniva pa 70 dBA vid uteplats och balkong kommer inte
att 6verskridas, om uteplatsen placeras med hansyn till ljudnivan. Riktvardet 55 dBA for den
dygnsekvivalenta ljudnivan vid uteplatser och balkonger kommer inte att 6verskridas vid alla
nybyggda bostader om uteplatsen placeras med hansyn till ljudnivan, t.ex. mot innergard.
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Trafiken i omradet ger hogre ljudnivaer an de som berdknats for Rosenlundsverket. Det ar en-
dast vid enstaka fasader pa de Gvre vaningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta
ljudnivaerna fran Rosenlundsverket dverstiger 55 dBA. De byggnader som ligger narmst verket
bedoms som olampliga for bostadsandamal och bor planeras for annat innehall, men de fyller
samtidigt en viktig funktion som avskérmningar for bakomliggande bebyggelse.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevart battre an i dagslaget da vagtrafiken
flyttas fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skdrma av
trafikljudet fran omradet narmast alven.

Alternativa utformningar

Ett alternativ ar att planera den tillkommande bebyggelsen sa att det enbart ligger kontor och
andra mindre bullerkansliga lokaler i de mest bullerutsatta lagena. Aven om planférslaget upp-
fyller gallande riktlinjer innebar detta alternativ mindre bullerstérningar men att minska andelen
bostader innebér ocksa negativa konsekvenser for stadsdelens liv och trygghet under dygnets
alla timmar.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en okande vagtrafik generellt pa Skeppsbron och omradet far en 6kad
ljudexponering. Da vagtrafiken i nollalternativet finns kvar pa Skeppsbron och de nya kvarteren
som skarmar av bullret fran Stora Badhusgatan inte byggs kommer ljudnivan inte att minska vid
kajkanten. En 6kande sparvagnstrafik generellt i Gteborg medfér en 6kande ljudexponering pa
fastigheterna vid Jarntorgsgatan/Norra Allén samt Lilla Torget/VVastra Hamngatan. Det aktuella
planomradet i 6vrigt kommer inte att paverkas av ljudexponering fran sparvagnar.

Majliga atgarder
Pa bullerkallorna végtrafik och sparvag:

o De effektivaste satten att fa ner ljudstorningarna fran vagtrafik i tranga stadsmiljoer, ar att
sanka hastigheten, fa ner antal fordon (speciellt tung trafik) samt tdnka pa vég-
utformningen.

e Att bygga bullerskydd ar ett annat satt att minska bullernivaerna, men det vara svart i
tranga stadsmiljoer.

e En poros markyta under och intill sparen har en dampande effekt pa ljudnivan.

e Man kan ocksa genomféra bullerdimpande atgéarder pa sjalva sparvagnarna, t.ex. ljud-
skarmande platar med ljudabsorbenter vid boggier och sparvagnens underrede.

Pa befintlig och ny bebyggelse:

e Den planerade bebyggelsen pa Skeppsbron bygger pa ett kvartersménster med i stort sett
slutna kvarter. Detta &r i stort en forutsattning for att bostader ska vara mojliga att uppféra
langs Stora Badhusgatan, eftersom dessa bostéder kraver en ljudddmpad sida. Den nya be-
byggelsen bor inte ha uteplatser eller balkonger pa den sida som vetter mot Stora Badhus-
gatans véag- och sparvagstrafik.

e Kv. Merkurius, nordost om Rosenlundsverket, maste bebyggas slutet mot Surbrunnsgatan.
Detta for att fa en avskarmande effekt for bakomliggande byggnader at nordost fran buller
som alstras av Rosenlundsverket.

e Att ta hansyn till ljud vid utformning av byggnaders fasadkonstruktion kan ocksa leda till
en behagligare ljudmiljé for de boende. Ett alternativ for befintliga hus ar ocksa att byta ut
fonster till mer ljudisolerande for att fa en behaglig inomhusmiljo.

e For att klara ekvivalenta och maximala riktvarden for inomhusljudmiljo maste bostads-
husen vid Stora Badhusgatan, Surbrunnsgatan och Sddra Hamngatan ha en fasadljud-
isolering som 6verstiger det normala 30 dBA.
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Inledning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsnamnden fatt i uppdrag att utarbeta forslag
till ny detaljplan for Skeppsbron som medger ny, blandad stadsbebyggelse inklusive sparvag. Se
figur nedan for orientering.

Detaljplanens avgransning

Planeringen av Skeppsbron sker i tvd samordnade processer: framtagande av en jarnvagsplan
enligt Lagen om byggande av jarnvdg samt framtagande av detaljplan enligt Plan- och bygg-
lagen. MKB:er tas fram for bada planerna. MKB:n for jarnvagsplanen belyser paverkan och
konsekvenser av att ny sparvag med tillnérande anlaggningar byggs i omradet. MKB:n for
detaljplanen belyser paverkan och konsekvenser av ett genomférande av detaljplanen. Eftersom
detaljplanen innehaller delar av sparvagsprojektet samordnas skrivningarna i MKB:erna for de
aspekter som berdr den planerade sparvégen.
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MKB - syfte och lagstiftning

Avsikten med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling framjas. MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en
lamplig utformning av planen och den ska gdra det mojligt att i planarbetet vaga miljo-
konsekvenserna mot andra viktiga faktorer sa att planen blir sa bra som mgjligt ur ett helhets-
perspektiv. Syftet ar ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver aterstaende
konsekvenser av detaljplanen pa miljon. En MKB har ingen egen rattsverkan, varfor skadefore-
byggande atgarder bor regleras med bindande bestammelser i detaljplanen.

En MKB som foljer bestammelserna 6 kap. 11-18 och 22 88 miljobalken kravs for en detaljplan,
om genomforandet av planen kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Kommunen ska
for varje detaljplan bedéma om det krdvs en MKB for planen, en s.k. behovsbedémning. Be-
démningen ska ske utifran de kriterier som anges i bilaga 4 till férordningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar, 1998:905.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa folja bestammelserna i 6 kap. 6 § och 7 § forsta och
andra stycket Miljobalken, om en betydande miljopaverkan kan antas uppsta pa grund av att
planomradet far tas i ansprak for vissa i 5 kap. 18 § tredje stycket PBL angivna andamal (kop-
centrum, parkeringsanlaggning eller annat projekt for sammanhallen bebyggelse, hamn for fri-
tidsbatar m.fl.). I detta fall ska behovet av en miljobedomning ocksa bedémas utifran kriterierna
i bilaga 2 till MKB-férordningen.

Avgransning

Behovsbedémning

Kommunen har gjort bedémningen att detaljplanen innebar betydande miljopaverkan och ska
miljobedémas. Bedémningen grundar sig framst pa att detaljplanen medfér miljopaverkan av-
seende risker (Rosenlundsverket, 6versvamningsrisk och skred) och buller fran trafik samt p.g.a.
eventuella konsekvenser for riskintressena for bade kulturmiljo och sjofarten.

Avgrénsning av alternativ

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborgs stad behandlas i kommunens éver-
siktsplan. Detaljplanen ar i dverensstammelse med Oversiktsplanen for Goteborgs stad. Ett skél
till genomforandet av Gotatunneln var att staden ska utvecklas for att kunna méta dlven och att
norra och sodra &lvstranderna béttre ska kopplas samman. Detaljplanen for Skeppsbron &r en del
i detta storre utvecklingsprojekt. Planarbetet ar darfor inriktat pa utformning av bebyggelsen,
vagar och teknisk forsérjning. MKB:n beskriver nollalternativ samt ett antal alternativa ut-
formningar inom planomradet som kan ge alternativa konsekvenser pa kulturmiljon, riskfragor
och buller.

Avgransning av fragor

MKB ar begransad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvandning och
byggnation som ér tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny blandad stadsbebyggelse
inklusive sparvag. Beskrivningen gors utifran det som &r juridiskt bindande i detaljplanen, dvs.
den formella plankartan. MKB &r ocksa avgransad till de fragor som bedéms som relevanta i
detta fall. I bilagd matris redovisas de bedémningar som utgér underlag for vald avgransning.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljépaverkan om planen genomfors redovi-
sas i separata avsnitt. De fragor dar paverkan bedoms som mattligt redovisas i planbeskrivning-
en och de fragor dar paverkan bedoms som liten behandlas inte.
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Detaljplanen

Stadsbyggnadskontoret har byggnadsnamndens uppdrag att uppratta en ny detaljplan for
Skeppsbron, omradet mellan Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Efter att ha genom-
fort parallella stadsanalyser och planprogram for Sédra Alvstranden (det senare godkant av
kommunfullméktige i maj 2007) samt parallella arkitektuppdrag for Skeppsbron, har detalj-
planearbetet pabdrjats. Arbetet sker i samverkan med Alvstranden Utveckling AB och de
kommunala férvaltningarna.

Malsattningen &r att ater forena staden med vattnet efter att Gotatunneln tagits i bruk och att
komplettera och foérnya en idag osammanhéngande stadsbild. | detaljplanen ges méjligheter till
ny bebyggelse i kvarteren mellan Stora Badhusgatan och Skeppsbron. Mellan bebyggelsen
planeras for gator och langs vattnet foreslas ett kajstrak. Vattenomradet narmast kajen tas i an-
sprak for en ny farjeterminal, pirar for turist och utflyktsbatar, en ny smabatshamn och ett
flytande bad. En ny sparvdg och knutpunkt for kollektivtrafiken foreslas vid Stenpiren.
Beroende pa hur Merkurhuset och Kinesiska muren hanteras, innebar forslaget ett nytillskott
med 340-440 lagenheter och 32 000-40 000 m? hotell, kontor och handel.

lllustrationskartan till detaljplanen
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Planbestammelser

Foreslagna byggnader regleras i hojd genom hogsta antal vaningar. En byggratt medger sexton
vaningar, i Ovrigt varierar antalet vaningar mellan fem och atta vaningar i kvarteren och mellan
tva och fyra pa kajen. Rosenlundverket far en viss utbyggnadsmojlighet och det medges pa-
byggnader pa Skeppsbrohuset och hotell Riverton. For att kunna utnyttja byggratten pa fastig-
heterna Inom Vallgraven 49:1, 49:4 samt 49:5 finns en bestammelse som anger att Merkurhuset
maste rivas.

Léagsta hojd pa allméan plats ar +12,7 meter. Lagsta entréhojd pa nya byggnader ar +12,8 meter.
Befintliga byggnader ska kunna sakerstallas till en vattenniva pa +12,8 meter.

Bostader med trafikbuller pa mer dn 55 dBA ekvivalentniva vid fasad ska vara genomgaende

med fonster mot tyst eller ljuddampad sida. Minst halften av bostadsrummen i sadan lagenhet
ska ordnas mot den ljudddmpade sidan.

Plankartan till detaljplanen
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Studerade alternativ

Oversiktsplanen

Oversiktsplan for Goteborg, antagen i februari 2009, ger riktlinjer for hur kommunens mark-
och vattenomraden ska anvandas och ar vagledande for efterfljande beslut. Planomradet anges
som omrade for stadsutveckling vilket innebér bostader och verksamheter, handel, servicean-
laggningar och andra anlédggningar som inte &r stérande for omgivningen, samt &vrig
bebyggelse knuten till staden. Den planerade sparvagsstrackningen finns angiven som ett mark-
reservat for kommunikation. Vastlanken tangerar planomradet och ar ocksa angivet som ett
markreservat for kommunikation. En stérre smabatshamn anges inom omradet. Hela plan-
omradet ligger inom markerat riskomrade for 6versvamning och hoga vattenstand.

Alternativ studerade i detta planarbete

Under planarbetets gang har olika utformningsalternativ studerats med avsikt att utreda detalj-
planens miljoeffekter. Alternativen som redovisas i denna MKB har utgangspunkt i de miljo-
aspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors, d.v.s. riskfra-
gorna, buller samt riksintressena for sjofart och kulturmiljévard. Alternativen redovisas saledes
vidare under berort kapitel.

e Enbart kontor eller dylikt i bullerutsatta lagen (buller).

e Alternativa garagel6sningar (risk och riksintresse kulturmiljovard).

e Alternativ utan bad, bryggor och forlangd Stenpir (riksintresse sjofart).

e Alternativa utbyggnadsforslag gallande Merkurhuset och Kinesiska muren samt "triangel-
tomten” (riksintresse kulturmiljovard samt risk).

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att detaljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande mark-
anvandning fortgar enligt gallande stadsplan. Det innebar att planerad byggnation av bostader
och arbetsplatser inte kan genomféras som planerat, t.ex. med avseende pa marknivaer, hus-
hojder och kvarterens anvandning. Teoretiskt kan trafiklosningarna genomféras, men det ar inte
troligt och nollalternativet innebar att nuvarande trafiklosningar bestar. Vissa mindre for-
andringar kan goras utan planstod, t.ex. markarbeten och mdéblering i anslutning till kajen men
det innebar inte nagra stérre skillnader avseende miljokonsekvenserna. Darfor ar nulaget det-
samma som nollalternativet i denna MKB.
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Riksintressen

Planomradet beror tre riksintressen enligt 3 kap. miljobalken: riksintresse for kulturmiljovard
(innerstaden) samt tva riksintressen for kommunikation (sjofart, hamn och sjofart, farled). Den
planerade Vastlankstunneln &r av riksintresse for kommunikation (jarnvég) och tangerar plan-
omradet, men berdrs inte av planens genomforande och hanteras darfor inte i denna MKB.

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. Miljobalken. Utdrag fran karta 3, Géteborgs éversiktsplan.

Kulturmiljo

Konsekvensbeskrivningens bedémningar, som redovisar positiv respektive negativ paverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard, har gjorts med beaktande av de kvaliteter som lyfts fram i det
antikvariska planeringsunderlaget (Skeppsbron och Stora Otterhdllan, uppréttat av
stadsbyggnadskontoret i maj 2009). | beskrivningarna behandlas dven andra kulturmiljofragor
som fornlamningar, kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt stadsbildsfragor. Hur de kultur-
historiskt intressanta byggnaderna utmed Stora Hamnkanalen, t.ex. L&nsresidenset, samt rester-
na efter 1600-talets forsvarsanldggningar paverkas av sparvagens utbyggnad beskrivs dock i
huvudsak i jarnvégsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Tillampliga lagar och riktlinjer
Kulturhistoriskt skydd inom planomradet ar:

e Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard ”Goteborg innerstad KO 2,
delomrade KO 2:1, Staden inom vallgraven m.m.”. Riksintresset utgérs av: Goteborgs
kommersiella cityomrade — stadsdelarna Nordstaden och Inom Vallgraven med delar av
Gullbergsvass, anslutande hamnomrade mot Gota alv, parkstraket utefter Vallgraven samt
Fattighusan — inom stadsdelarna Stampen och Heden.

e Skydd enligt KML 2 kap: Fornlamning G0 216:1, rester av de gamla forsvarsverken.

e Skydd enligt FSBM. Statliga byggnadsminnen: Lansresidenset och Landstatshuset, Gote-
borg, Inom vallgraven 53:16.

e Lilla Torget 3 (Inom Vallgraven 54:10) och Lilla Torget 4 (Inom Vallgraven 54:9) ar
byggnadsminnen enligt Kulturminneslagen.

¢ Kommunalt bevarandeprogram "Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse”: Géteborgs stads-
karna/ Inom Vallgraven 1:A

Nar det géller riksintresset for kulturmiljovarden foreslar Goteborgs Gversiktsplan utbyggnad
och komplettering av innerstaden, men malsattningen ar att ingen pataglig skada pa riksintresset
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ska uppkomma p.g.a. ny bebyggelse. Fasta fornlamningar far inte férandras, skadas eller tas bort
utan lansstyrelsens tillstand.

Motiveringen till riksintresset (delomrade Staden inom Vallgraven) ar bl.a.:

"Stadskarnan inom vallgraven ar en unik miljo med en rikt varierad, i huvudsak smaskalig, be-
byggelse. Omradet speglar Goteborgs utveckling fran grundlaggning till nutid. Stora delar av
den ursprungliga stadsplanen med vallgrav, kanaler, befastningsrester och gatustrackningar ar
bevarade. ... Flera gatustrak préaglas av aldre tiders tomtindelning och byggande. ... Omraden
med samlad bebyggelse av mycket stort arkitektur- och byggnadshistoriskt varde &r bl.a. Gustav
Adolfs Torg-Stora Hamnkanalen. ... | omradet inom Vallgraven finns ocksa manga valbevarade
exempel pa olika tiders arkitektur dar gult tegel utgor ett viktigt karaktarsdrag. ...”

Som uttryck for riksintresset namns att omradet domineras topografiskt av de tre bebyggda
“stadsbergen” — Kvarnberget, Otterhdllan och Kungshojd. Mellan dessa hojder ligger
bebyggelsen pa slat utdikad mark, genomkorsad av Stora Hamnkanalen, omringad av Vall-
graven samt Gota alv.

Nuvarande situation

Goteborg grundades 1621 som en handelsstad nara Gota dlvs mynning, som da var Sveriges
port mot vaster. Det innebar att Goteborg i slutet av 1600-talet var en av norra Europas starkast
befésta stdder. Flera bastioner exempelvis bastionen Sankt Erik och Badstugebastionen inkl.
sénkverk och pallisader fanns langs dlven, mellan Lilla Bommen och Rosenlundskanalen.

Goteborg byggdes efter hollandskt monster med vallgrav och hamnkanaler. Den storsta av
kanalerna &r St. Hamnkanalen och det var langs denna kanal som de viktiga byggnaderna place-
rades. Stadens identitet bygger p& kontakten med Gaéta alv. Alven tillsammans med kanalerna
var datidens transportmedel, det var det som férde manniskor och varor till staden.

1807 beslutades om att ta bort stora delar av stadens befastningar. Kartan fran 1813 nedan visar
planerna pa en utfyllnad langs hela strackan fran Stora Bommen och ner till den nya hamn-
basséngen vid Pustervik. Utfyllnaden motsvarar i stort sett nuvarande Skeppsbron. Plankartan
visar tanken pa en utlaggning av fem kvarter mot alvsidan utmed Stora Otterhallans fot.

Del av karta fran 1813
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Dér Rosenlundsverket ligger idag har det sedan mitten av 1800-talet varit en plats som nyttjats
for att forse goteborgarna med ljus, el och varme. Ar 1846 stod det forsta gasverket klart vid
Rosenlund och Goteborg var forst i landet med att fa stadsgas. Under borjan av 1900-talet
producerades el pa platsen och da anvandes koleldade angpannor. Sedan 1954 ar det ett kraft-
varmeverk for framforallt fjarrvarme.

Centrala Goteborg och Skeppsbron omfattar flera kulturmiljéer som speglar stadens utveckling.
Sarskilt vardefulla delar ar Stora Hamnkanalen och hamnstraket utmed Gota alv som omfattar
lamningar efter beféstningar mot dlven. Vid de arkeologiska undersékningarna som genomforts
2007-2008 kunde relativt vélbevarade ld&mningar (murar) konstateras av den s.k. Badstugu-
bastionen. Dessa stracker sig genom hela kv. Verkstaden och bitvis ut i Stora Badhusgatan.
Undersokningarna visade inte nagra spar av andra lamningar som sankverk, palsparr och
liknande, men det kan inte helt uteslutas att de aterfinns i omradet.

Karta 6ver bastionerna kring centrala Géteborg
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Enligt den bebyggelsehistoriska sammanstéliningen som gjorts i samband med jarnvégsplanen
for sparvagen pa Skeppsbron bérjade en del av Géteborgs industrihistoria vid Skeppsbron. Det
var en blandning av bat- och hamnliv, tyngre verksamheter, kontorshus och bostader. Utdver
den tunga och smutsiga verksamheten som fanns vid Gdéteborgs mekaniska verkstad fylldes
grannkvarteret Redaren med tegelbyggnader i tre vaningar innehallande bostader, magasins-
lokaler, stall samt plat- och blackslagerier. Fore utfyllnaden pd 1860-talet bebyggdes en del av
kv. Merkurius med bryggeri och verkstader. Kring sekelskiftet bebyggs kvarteret Surbrunnen
med bostadsbyggnader i 4-5 vaningar utmed Stora Badhusgatan och i nere vid kajen uppfors
Merkurhuset. Det palatsliknande affarshuset, uppfort ar 1898, har en karaktaristisk taksiluett och
var bl.a. kontor for Svensk Lloyd.

| och med framdragningen av jarnvagssparen till Jarnvagspiren vid Jarntorget 1875 utvecklades
hamnverksamheten med de nya kajerna med sina magasinsbyggnader och skjul. Stenpiren och
den L-formade angbatsbron var utbyggda sedan 1840-talet, och det var vid Stenpiren som man
tog skargardsbatarna ut till sina sommarndjen. Ar 1922 kompletterades Stenpiren med Trépiren,
eller Anglupspiren, dar fler skargardsbétar, t.ex. Marstrand, kunde lagga till.

Byggnadsar, byggnader och anlaggningar (utdrag ur "Skeppsbron och Stora Otterhallan”, juni 2009)
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Stadsvy fran alven

Stadsvy fran Frihamnen

Omradets historiska och arkitektoniska kvaliteter:
e Den successiva stigningen mellan kajen och Otterhallan
e Tyngden och kraftfullheten i volym, material och farg
o Mattfullheten i de arkitektoniska uttrycken, med enstaka inslag av lekfull gestaltning
e Hamnkaraktar i mansklig skala mot kajkanten

Omradet &r i forsta hand ett verksamhetsomrade starkt praglat av industrialisering och sjofart
med variationsrik arkitektur och skala, dominerat av tegel- och putsfasader — men &ven fore-
komst av enkla nyttobyggnader av trd. Idag finns bevarat flera imponerande monument efter
rederindringen av strategisk betydelse for omradets historiska identitet. | soder finns ocksa goda
exempel fran sekelskiftets bostadsbyggande. Fjarrvarmeverket visar tydligt pa omradets
industrihistoriska identitet. Otterhallans klippvégg har historiskt verkat som fdrsvarsverk och
arkitektoniskt stadsbyggnadsmotiv med starkt symbolvarde utmed hamninloppet, vilket idag
kommer till uttryck genom den hogresta relief som den vackra fasadlangan i grén puts formar i
hamnrummet och framstickande bergsmassiv. Under mark finns sannolikt rester efter stadsmur.
Skeppsbrokajen och Stenpiren utgdr givna stadsbyggnadskomponenter med ett starkt historiskt
symbolvdrde — den befasta stadens forsta mote med dalven och det Goteborg dar
industrialiseringen och vidareutvecklingen av skepps- och varvsnédringen tog fart. FOr gote-
borgaren blev kajen ocksa ett populéart promenadstrdk med utsikt 6ver hamnen i nara samman-
hang med fortojda skepp och skargardsbatar.
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Historiska och arkitektoniska kvaliteter (utdrag ur "Skeppsbron och Stora Otterhéllan”, juni 2009)

Fragan om Otterhéllans gestaltnings- och skalmés-
siga relation till kajkanten och alven ar av dver-
gripande strategisk betydelse for hur omradets
historiska identitet och stadsbildsméssiga mojlighe-
ter forvaltas. Till detta kommer ocksa gatustrack-
ningar dar fragor som exempelvis kommunikations-
strak och genomsikter mellan Stora Badhusgatan
och Skeppsbrokajen &r av stor betydelse fér omra-
dets kvaliteter. Vidare finns viktiga stadsbyggnads-
kvaliteter som funktionsinnehall och stadsliv och
hur arkitekturen formar fanga upp omradets atmo-
sfar och centrala roll i berattelsen om Goteborgs
tillblivelse och utveckling — kanske for att stadens
spannande och mangfacetterade liv utmed Skepps-
brokajen i det forflutna ges en majlighet att ater spira.
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Fran Stora Badhusgatan &t dster

Forandringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Bebyggelsen uppfors huvudsakligen i
sju-atta vaningar, men variationen spanner fran fem vaningar langs tvargatorna till sexton va-
ningar i det nordligaste av de nya kvarteren ("triangeltomten). For detta kvarter redovisas dven
ett alternativ med en byggnad som mot alven &ar 9 vaningar och mot Stora Badhusgatan 11 va-
ningar, se visualiseringar nedan. Utanfor kvarteren pa kajen ligger en mer smaskalig bebyggelse
i en till fyra vaningar samt en terminalbyggnad for kollektivtrafiken. Forslaget medger en till-
byggnad av Rosenlundsverket, en pabyggnad av hotell Riverton med tva vaningar samt en pa-
byggnad av Skeppsbrohuset med en vaning. Vattenomradet narmast kajen tas i ansprak for en
ny farjeterminal, pirar for turist och utflyktsbatar, en ny smabatshamn och ett flytande bad.

Visualisering dar "triangeltomten” &r utbyggd till 16 vaningar, vy fran Brunnsparken.

Visualisering déar "triangeltomten” ar utbyggd till 9 vaningar, vy fran Brunnsparken.
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For Merkurhuset och Kinesiska muren redovisas fyra majliga alternativ gallande bevarande och
rivning. Alt. 1 innebar att Merkur bevaras och att Kinesiska muren rivs. Alt. 2 innebar att bada
husen bevaras. Alt. 3 innebar att bada husen rivs. Alt. 4 innebar att Merkur rivs och Kinesiska
muren bevaras.

Visualisering av planforslaget (alt. 1), vy fran dlven ("triangeltomten” 16 van.)

Visualisering av planforslaget (alt. 1), vy fran Frihamnen (“triangeltomten” 16 van.)

Alternativen avseende Kinesiska muren samt Merkurhuset.
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Konsekvenser

Planforslaget

Da Skeppsbron utvecklas som stadsdel kommer offentliga platser att skapas och majligheten till
rekreation vid dlven kommer att 6ka. Genom den nya sparvagen och hallplatsen intill &lven blir
platserna mer tillgangliga for stadens invanare. For att ett livaktigt strak ska kunna utvecklas
langs Skeppsbron sa att den nya stadsdelen integreras i staden, kravs anknytning till stads-
delarna Linné, Masthugget, Haga och stadskarnan. Langs sparvagslinjen kan ett strak som
kopplar samman Skeppsbron med angransande stadsdelar etableras. I mdtet med dlven kan
stadsdelen fa stora kvaliteter for saval boende som besokare. Med en hallplats och en ny termi-
nal for skargardstrafiken kommer Skeppsbron att bli en betydelsefull bytespunkt och tillgang-
ligheten till Goteborgs skargard kommer att 6ka for bade stadens invanare och turister.

lllustration av planférslaget, stadsmiljobild frAn Stora Badhusgatan at 6ster ("triangeltomten” 16 van.)

Bedomningarna nedan &r prelimindra och syftet ar att de beskrivna konsekvenserna for kultur-
miljokvaliteterna skall ge signaler om pa vilka punkter ytterligare bearbetningar kan behdva
goras i det fortsatta planarbetet for att minimera den negativa paverkan pa riksintresset.

Positiv paverkan:

e Undantaget forhallandet till befintlig strandlinje och viss forskjutning at sydvast svarar
foreslagen stadsplan i princip mot befintlig kvarterstruktur och delvis ocksa mot 1813 ars
planerade kvartersindelning.

e Stadsplanen ger gatustrak som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kaj-
kanten/hamnen.

e Med undantag for tre punkthusliknande byggnader i fyra vaningar distraheras inte
kontakten med inloppet och norra alvstranden.

e Med en behdrskad gestaltning och skala skulle punkthuset (“triangeltomten”) med 16
vaningar kunna bli en intressant pendang till Otterhall, betraktad fran hamninloppet.

e Kajutbyggnad med pirar for skargardsbatar svarar saval till form som till innehall mot
delar av Skeppsbrons historiska nyttjande.

Negativ paverkan:

Exploateringsgrad i samverkan med volymférdelning star i konflikt med Skeppsbrons och
Otterhallans saval topografiska och historiska identitet som symbolvarde. Har uppmarksammas
ocksa paverkan pa Stora Hamnkanalen.
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e HOog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhallan star i konflikt med
Otterhéllans historiska symbolvérde i stadsbilden. Harigenom avskarmas ocksa den
visuella kontakten med Otterhallan utmed kajen.

e Avs. Kinesiska muren och Merkurhuset innebér alt. 1 att ett dldre avtryck fran rederinér-
ingen finns kvar, men innebér samtidigt att byggnaderna framtrader som isolerade inslag i
det nya stadslandskapet utan berattarkraft om det aldre stadsbyggnadssammanhanget.

e | 3D-illustrationens atergivning av Rivertons omgestaltning inklusive hdgre vaningstal
framtrader en pétaglig visuell konkurrens med Otterhalls arkitektoniska integritet och
symboliska betydelse i stadsrummet.

e Trots att det &r en nagot avlagsen bakgrund riskerar punkthusets ("triangeltomten™) tilltag-
na volym och héjd i 16 vaningar att paverka hamnkanalrummets lugn och Wijkska husets
arkitektoniska integritet pa ett negativt satt da det ligger i axel med hamnkanalen.

e Grundlaggningen av den nya bebyggelsen kommer sannolikt att innebdra ingrepp i eventu-
ella rester efter Badstugubastionen och 1600-talets férsvarslamningar i 6vrigt.

Alternativa utformningar

Kinesiska muren och Merkurhuset utgér de enda kvarvarande historiska resterna som till-
sammans (alt. 2) kan gestalta minnet och forstaelsen av Skeppsbrons aldre historia pa ett nagor-
lunda Overtygande satt i det nya stads- och vattenlandskapet. Som enskilda arkitektoniska ge-
stalter av hog kvalitet berdttar de inte bara om rederindringen och en intressant arkitektur-
historia, tillsammans bildar de dessutom en stark arkitektonisk enhet som aterspeglar det aldre
stadsbyggnadssammanhanget. Alt. 3 innebér en utradering av Skeppsbrons rederihistoriska ur-
sprung. Alt. 4 innebdr i princip samma konsekvens som alt. 1.

Ett alternativ med béaring pa Badstugubastionen kan vara att bygga garaget sa att muren bevaras
inuti garaget. Da minskar ingreppet i eventuella rester efter Badstugubastionen. Pa detta satt kan
ocksa Goteborgs historia synliggoras, atminstone for dem som far mojlighet att vistas i garagen.

Alternativet for "triangeltomten” med en byggnad i 9 till 11 vaningar innebér inte ndgon paver-
kan alls pa stadsbilden fran hamnkanalen da Wijkska huset skymmer punkthuset helt. Sett fran
alven och Stora Badhusgatan flyter en lag byggnad in i 6vriga kvarter men det utropstecken som
en hog byggnad ar tankt att skapa forloras.

Nollalternativ

Om planen inte genomférs bebyggs inte omradet. Trafik- och parkeringsanlaggningar-
na bibehalls, forandringen av kajen och byggnationen av sparvagen genomfors inte. Ur ett kul-
turhistoriskt perspektiv innebér nollalternativet att Otterhall och de andra tydliga byggnadsele-
menten i omradet bibehaller sin visuella styrka i stadsbilden, paverkan pa hamnkanalen
undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra kulturhistoriska
lamningar ldamnas intakta. A andra sidan méjliggér planen en viss ateruppbyggnad av Skepps-
brons nyttjande ur ett historiskt perspektiv dvs. en befolkad kaj med fartyg och flanérer. De
stadsmassiga fordelar projektet ger, att kajen integreras i staden sa att alven blir mer tillganglig,
forloras. Vad som hander med Merkurhuset och Kinesiska muren i ett nollalternativ ar oklart.

Mojliga atgarder

Forutom den fortsatta diskussionen om kvarterens och byggnadernas utformning bor det ocksa
finnas en beredskap for att ta hand om och dokumentera eventuella arkeologiska fynd. 1600-
talets forsvarslamningar utgor viktiga komponenter i riksintresset. Da de arkeologiska under-
sokningarna endast utforts i en del av omradet kring Badstugubastionen kravs ytterligare under-
sokningar for att klargéra lamningarna inom 6vriga delar av omradet.
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Sjofart
Nedan beskrivs riksintressena for sjofart (hamn och farled) och de konsekvenser denna verk-

samhet far och ger vid ett genomforande av detaljplanen ur navigeringssynpunkt. Har beskrivs
ocksa risker med farligt gods pa farleden samt pakorning av kajer och brygganlaggningar.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Enligt 3kap. 88§ Miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for kommunikations-
anlaggningar skyddas mot atgarder som “patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet
av anldaggningarna. | beslut daterat 2001-10-22 har Sjofartsverket pekat ut Géteborgs hamn som
riksintresse. Likasa ar farleden pd Gota Alv av riksintresse.

Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresseomradet framgar inte av Sjofartsverkets beslut.
En ny beddémning och utredning av riksintresset Géteborgs hamn &r under arbete och har sénts
ut pa remiss under varen 2008. | remissvaret redovisas kommunens uppfattning som i vissa fall
avviker fran statens, t.ex. nar det galler farleden pa Géta alv. Kommunen accepterar riksintres-
set, men Oversiktplanens strategi om stadsutveckling pa 6mse sidor om é&lven innebér att be-
greppet vad som "patagligt kan forsvara” riksintresset behover utvecklas, sa att en bra avvag-
ning mellan sjéfartens intressen och stadens behov kan goras.

Né&r exploatering av bostader och verksamheter sker i nérheten av farligtgodsleder for véagar
eller jarnvégar finns policydokument som visar pa skyddsavstand som bor beaktas. Motsvarande
riktlinjer och dokument finns inte for farligtgodstrafik for farleder i Sverige. Som en jamforelse
rekommenderas att flerbostadshus eller kontor (i flera plan) inte byggs inom 150 meter fran
farligtgodsled for vag eller jarnvag®. Det gar dock inte att enkelt jamféra farligtgodstrafik pé vég
och jarnvag med sjotrafik utmed den aktuella farleden. Sannolikheten for att en olycka skall in-
traffa ar betydligt stérre vid vag- och jarnvagstrafik. Samtidigt kan konsekvenserna av en olycka
bli mer omfattande da volymen eller mangden farligt gods som transporteras via fartyg kan vara
betydligt storre &n motsvarande transporter pa vag eller jarnvag.

Nuvarande situation

Gateborgs hamn ar nordens storsta containerhamn. Denna verksamhet pagar framst vaster om
Alvsborgsbron men viss fartygstrafik gar aven éster om Alvsborgsbron. Farleden pa Gota alv &r
den enda farled som betjanar Vanern med gods. Ett stort antal fartyg passerar Skeppsbroomra-
det, dels ar det fartygstrafik uppfor Gota alv, dels &r det trafik till och fran Frihamnen. Darut-
over bedriver Vasttrafik kollektivtrafik med béat (Alvsnabben) och under sommarsasongen be-
driver Borjesson sightseeing i skargarden. Fartygspassager forbi planomradet sker dygnet runt
pa alven, uppskattat antal redovisas i tabellen nedan. Av dessa fartyg transporterar en del farligt
gods.

Fartygstyp Ddadvikt (ton) Antal passager
Fraktfartyg Gota alv 3500 -4 200 Ca. 3000
Passagerarfartyg till Frihamnen

Vasttrafik - Ca. 19 000
Borjesson (sightseeing) - Ca. 2 000
Fritidsbatar - Ca. 4 000

Fartygstrafik forbi planomradet och passager per ar uppfor Gota alv

! Riktlinjer for riskhdnsyn intill vag och jarnvag med transport av farligt gods, lansstyrelsen Skane l4n
2007.
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Stenpiren ar Goteborgs honndrskaj och aldsta stensatta kaj fran 1845 och anvands for fortojning
av s.k. traditionsfartyg, utflykts- och skargardstrafik samt mindre 6rlogsfartyg m.m.. Skepps-
brokajen anvénds for fortojning av ett flytande parkeringsfartyg, P-Arken, samt vinterupp-
laggningsplats for traditionsfartyg, se bild nedan.

Farledens bredd utmed planomradet &r ca. 135 meter. Hogst 8 knop géller fran hamnomradets
vastra grans vid Alvsborgs fastning till fyren Skeppsbron. Inom detta omrade far batar med
langd under 12 meter kéra i 12 knop. Fran Skeppsbrons fyr och dsterut till Bohus géller hogst 5
knop.

Strommen i Gota alv mot havet ar normalt pa ca. 1 knop med ett maxvérde pa ca. 2 knop. Under
kortare perioder av extremt vader kan strommen véanda. Enligt sjokortet &r djupet i farleden
utanfor Skeppsbroomradet 8,5 meter och narmast Skeppsbrokajen ar djupet ca 3 meter. De an-
givna djupen ar angivna i forhallande till medelvattenstandet. I verkligheten innebar detta att
djupet kan variera fran ca. 1 meter under till 1,5 meter dver de djupvéarden som anges pa sjo-
kortet. Farleden &r djupare och sjilva évergangen till det grundare omradet & markant dar
lerans "vaggar” nastan star vertikalt mot seglingsrannan.

Fartyg som passerar vasterut har ndgot samre forutsattning for mandvrering, eftersom de gar
med strommens riktning. Véstergaende fartyg gar medstréms langs den norra stranden och far-
tyg som passerar dsterut gar uppstroms langs den sodra stranden.

Stenpiren

P-Arken

Skeppsbrofyren

Utdrag ur sjokortet som visar Skeppsbroomradet och Skeppsbrofyren

Forandringar

Pa kajen, utanfor de nya bebyggelsekvarteren, planeras en mer smaskalig bebyggelse samt en
terminalbyggnad for kollektivtrafiken. Vattenomradet narmast kajen tas i ansprak for en ny
farjeterminal, pirar for turist och utflyktsbatar, en ny smabatshamn och ett flytande bad. Plan-
omradet inkraktar inte pa farleden. Stenpiren och “nocken” langst i soder blir fast mark, se il-
lustrationskarta sid. 8. | dvrigt foreslas flytbryggor och andra léttare konstruktioner. Stenpiren
foreslas forlangas. Planforslaget innebér att fler personer kommer att vistas i omradet (6kad
persontathet) dels till f6ljd av bad och restauranger och dels till foljd av ett 6kat antal bostader
och kontor jamfort med nuléget.
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Konsekvenser

Planforslaget

Tva primara risker finns i anslutning till trafiken pa farleden, dels att nagon del av Skeppsbro-
omradets kajer eller annan anlaggning blir paseglad, dels att passerande fartyg med innehall av
farligt gods rakar ut for en olycka. Darutéver finns det risk for en olycka vid lossning av eld-
ningsolja till Rosenlundsverket. En stor del av oljeleveranserna sker via fartyg.

Vid en olycka med farligt gods kan ett stort omrade paverkas, sérskilt om olyckan leder till att
giftig gas lacker ut. Da persontatheten inom planomradet okar, sarskilt under sommarhalvaret,
kommer fler personer att exponeras vid en farligtgodsolycka. Denna risk finns utmed Goéta élv i
dag, skillnaden mot nollalternativet ar att fler manniskor kan drabbas av ett utslapp nér fler
manniskor befinner sig i omradet efter ett genomforande av planforslaget.

Navigeringsutrymmet for fartygen pa farleden paverkas inte da planforslaget begransas utanfor
farleden. Daremot mojliggor planforslaget att bryggor och kajer kommer nérmre farleden vilket
kan innebara en paseglingsrisk vid en olyckshandelse. En pasegling av kajomradet kan innebara
omfattande skador pa manniskor, framst de som befinner sig pa bryggor, farjeterminal, sma-
batshamn, restauranger och eventuell badplats i omradet. Det &r troligt att manniskor i de flesta
fall kan forflytta sig i sdkerhet, dock kan en paseglingssituation dven missforstas vilket leder till
att fler personer samlas langs kajen. Antalet personskador bor dock vara relativt litet vid en pa-
segling.

| en riskanalys genomférd av Flygfaltsbyran? har sannolikheten fér pasegling av lastfartyg be-
raknats till ca. 1 gang per tio ar. Uppskattningen inkluderar samtliga fraktfartyg och stora passa-
gerarfartyg som passerar Vastra Eriksbergsomradet. Nagot mindre mangd fartyg passerar
Skeppsbroomradet (exempelvis inte Stenaférjorna) vilket minskar sannolikheten nagot fér mot-
svarande handelse utmed Skeppsbroomradet. Det grunda djupet minskar sannolikheten att storre
fartyg kolliderar med land ytterligare majligen tva tiopotenser. Detta skulle innebara en sanno-
likhet pa ca. 1 gang per 100 eller 1 gang pa 1000 ar. Osékerheterna i dessa antaganden &r dock
mycket stora och kan inte utgéra grund for riskvéardering och kommande dimensionering av
riskreducerande atgarder utan vidare analys.

Alternativa utformningar

En alternativ utformning skulle kunna vara att korta ner langden pa de foreslagna bryggorna vid
Gasthamnen och Turistbatshamnen samt méjligen Stenpiren da dessa nu stracker sig ut till far-
ledsgransen. Navigeringsutrymmet &r detsamma for denna utformning men hur sannolikheten
for kollisioner paverkas av detta ar osakert, fartygen kan komma att ga pa grund innan en kolli-
sion sker. En fordel ar att det ger en storre frihet att utforma ev. paseglingsskydd utan att inkrak-
ta pa farleden.

Nollalternativ

Sett till omradets nuvarande utformning kan manniskor skadas vid en gasolycka eller kraftig
brand eller explosion samt vid en pasegling av kajkant eller P-Arken, dock kommer riskerna att
6ka markant med det nya planférslaget framforallt pa grund av att fler manniskor vistas i omra-
det samtidigt som verksamheter, bryggor m.m. lokaliseras ndrmare farleden.

2 Stadsbyggnadskontoret distrikt norr. Rapport, Kompletteringar, Riskanalys — Vastra Eriksberg, flyg-
faltsbyran 2005-11-14.
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Mojliga atgarder
Vid detaljutformningen av planomradet bor man tillse att stark eller stérande belysning ej pa-
verkar fartygens mojligheter att navigera sékert i farleden.

Ett konstgjort grund ska fungera som paseglingsskydd och har Gversiktligt kostnadsbedomts
(WSP Samhéllsbyggnad 2007-12-19). For att kunna dimensionera paseglingsskydd bor antal
fartyg, djupgaende och vikt pa de fartyg som passerar omradet studeras. Vidare bor simuleringar
genomfdras for att utforma skydden sa att de blir optimala dven ur navigeringssynpunkt. Paseg-
lingsskydd far inte medféra svara mandvreringar for befintlig fartygstrafik, da kan de leda till en
okad olycksrisk. Staven (foren pa fartygen) nar langre an vad fartygen ar i vattenlinjen vilket
ocksd kommer att paverka utformningen av péseglingsskydden. Aven grundférhallanden och
fartygens djupgdende maste beaktas. Fartyg som gar pa Goéta alv vidare upp till Trollhattekanal
och Vanern kan ha ett relativt stort djupgaende da de har full last men ga betydligt ytligare nar
det ar olastat. Av denna anledning samt att vattenstandet varierar maste antagligen paseglings-
skydd utformas sa att det stoppar fartyg “etappvis”, d.v.s. storre fartyg langre ut och mindre
fartyg langre in mot kaj.

Paseglingsskydd bor lokaliseras sa att det inte gor ansprak pa omradet utanfor detaljplanegran-
sen. Detta medfor att eventuella tryckbankar bor ligga innanfor detaljplanegransen for att und-
vika sarskilda tillstandsproévningar, som kan innebara forseningar. Déarutéver bor hansyn tas till
att vattenflodet i alven skall paverkas sa lite som majligt.

For att minska risken for konsekvenserna av en eventuell olycka vid leveranser av eldningsolja
med fartyg till Rosenlundsverket bor dessa i mojligaste man ske under vinterhalvaret. Detta da
antalet manniskor i omradet bor vara lagre vintertid an vid sommartid.
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Risk
Oversvamning och skred

En geoteknisk utredning har utforts som omfattar omradet utmed Géta Alv fran Stora Hamn-
kanalen till Rosenlundskanalen. Syftet har varit att bestimma de geotekniska forhallandena och
forutsattningarna for grundlaggning av nya byggnader och anlaggningar inom omradet, samt
klarlagga stabilitetsforhallandena for detaljplaneomradet. SMHI har utfort stromsimuleringar i
alvfaran for att undersoka i fall nya konstruktioner leder till forhojd risk for bottenerosion.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Ur Goteborgs oversiktsplan kan citeras: ”den fram till 2003 generella, dimensionerande plane-
ringsnivan for grundlaggningen i staden har varit +12,30 m. Staden har genom beslut i samband
med vattenplanen faststéllt att i ny bebyggelse ska sédkerhetsmarginalen utékas med ytterligare
0,5m, d.v.s. till +12,80 m”.

| Goteborgs stad géller att den lagsta plushdjden for entréer till byggnader ska vara +12,80
meter (beslut i kommunfullmaktige fran september 2003). Detta &r en sakerhetsmarginal pa 1,0
meter i forhallande till extremt hogvatten +11,80 meter vid Torshamnen?®.

Trafikkontoret har efter beslut hos kommunstyrelsen 2008-01-23, genomfért en analys om att
ytterligare hojning av sakerhetsmarginalerna for stigande havsnivéer bor galla for Géteborg”. |
rapporten papekas att IPCC:s antagna havsnivahoéjning kan vara for 1ag. Trafikkontoret anser
darfor att sakerhetsmarginaler aven bor ta hansyn till nyare forskningsresultat och foreslar att
nuvarande generella anpassningsniva pa en meter bor hojas till cirka 2,0 meter for vissa sam-
héllsviktiga anlaggningar, d.v.s. fran +12,80 meter till +13,80 meter i de centrala delarna av
Goteborg. Det finns ingen tydlig definition om vad som &r en samhallsviktig anldggning, men i
rapporten anger trafikkontoret: “en anldggning som har en vital funktion for stadens funktion,
lang livslangd, hog investeringskostnad samt som ar svar eller omajlig att flytta”. Exempel pa
detta kan vara broar, tunnlar och storre stallverk.

Stabilitetsutredningen har utforts enligt Skredkommissionens anvisningar, Rapport 3:95, dar
erforderlig sakerhetsfaktor galler for ”Detaljerad stabilitetsutredning” for markomraden med
markanvandningen ”Befintlig bebyggelse och anlaggning” samt "Nyexploatering”.

Nuvarande situation

Sodra alvstranden ar ett riskomrade for Gversvamningar, vilket staller séarskilda krav pa ut-
formningen av Skeppsbrokajen. ldag ligger kajkanten vid Skeppsbron pa mellan +11,3-12,1
meter, l&ngs Stora Hamnkanalen ar lagsta hojden for kajkant +11,8 meter och ldngs Rosen-
lundskanalen &r l&gsta hojden for kajkant +12,0 meter. Betydande delar av Skeppsbron ligger
under +11,0 meter. Medelvattennivan i Gota Alv &r cirka +10,1 meter. Marknivan for Rosen-
lundverket ar +12,5 meter.

SMHI® har p& uppdrag av Goteborgs stad utfért en undersdkning av nuvarande och forvantade
vattenstand i Goteborg. SMHI har beraknat vattennivaerna vid Rosenlund som ligger i vastra
delen av Skeppsbroomradet, dar normalvattenstandet ar cirka 10,1 meter. | tabellen nedan redo-

* Extrema Vadersituationer — Hur val rustat ar Géteborg?, Goteborgs Stad Stadskansliet, maj 2006

* Havsnivahojning och samhallsviktiga anlaggningar, Goteborgs stad, Trafikkontoret 2008-12-17.

> SMHI, 2006. Klimatunderlag for sérbarhetsanalys Goteborgs Stad — Etapp2, sannolikhets- och riskbe-
démningar.
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visas vattenstand med hundra ars aterkomstperiod, dels med dagens niva och dels med tva havs-
vattennivahajningar.

Rosenlund Undre grans Aterkomstvarde Ovre gréns
Dagens vattenstand 11,5 11,7 12,0
Havsnivaokning 0,2 meter 11,7 11,9 12,2
Havsnivadkning 0,9 meter 12,4 12,6 12,9

Nagot forenklat uttryckt innebéar detta att vattenstandet 11,7 meter kommer att intraffa med cirka
63 % sannolikhet under en hundraarsperiod. Om havsytan stiger med 0,2 meter, kommer vatten-
nivan 11,9 meter att intraffa med cirka 63 % sannolikhet under en hundradrsperiod o.s.v.k

Forvantade vattennivaer vid Skeppsbron utan atgarder

Dag- och avloppssystemen i omradet utreds for narvarande. Det finns dels en kombinerad
ledning som gar utmed Skeppsbron. Vattnet som rinner i ledningen ar bade avloppsvatten och
dagvatten och den har ett braddavlopp ut i Rosenlundskanalen. Vattengangen i utloppet ar
osakert i nuldget. Vid kraftig nederbdrd avleds vattnet till Gota alv. Det finns hogvattenluckor
pa braddningsledningen. Luckorna hindrar vatten fran Gota alv att rinna bakat fran Gota alv in i
ledningssystemet nar alven har hoga nivaer. Luckorna stanger vid hoga nivaer i alven. Fran
Surbrunnsgatan kommer ytterligare tva ledningar med utlopp i Géta alv. Vattengangen pa ut-
loppet ar &ven i detta fall osdkert. Det ar inte kdnt om det vid tidigare 6versvamningar fore-
kommit 6versvamningar pa grund av att dagvatten trangt in bakvéagen i de hus som &r belagna i
omradet.

Fragestallningar kring ledningssystemet &r for narvarande under utredning. Det &r oklart om de
tidigare dversvamningarna drabbat tele- och IT-ledningarna i omradet. Ledningsstraken ligger
idag framforallt utmed Stora Badhusgatan och Sédra Hamngatan. Hogspanningsledningarna
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ligger i huvudsak utmed Stora Badhusgatan dar ocksa tva natstationer &r belagna. Ytterligare en
ligger vid Esperantoplatsen. Det finns ett tjugotal kabelskap i omradet. Fjarrvarmeledningar
ligger ocksa i huvudsak utmed stora Badhusgatan. Det finns ett tiotal fjarrvarmekammare i
omradet, dessa ar byggda i betong.

Stabiliteten mot Gota Alv respektive Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen har, for
befintliga forhallanden samt framtida utformning, analyserats i tre stycken representativa
sektioner. Utforda stabilitetsanalyser for befintliga férhallanden visar att rekommenderad saker-
hetsniva inte uppfylls. Den radande stabilitetssituationen for planomradet innebér att ingen hoj-
ning av dagens marknivaer eller 6kad markbelastning kan tillatas utan att forstarkningsatgarder
utfors.

Erosionsrisken ar mycket liten. Det ar snarare sa att omradet kan karaktariseras som ett deposi-
tionsomrade.

Forandringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Pa kajen, utanfor de nya bebyggelse-
kvarteren, ligger en mer smaskalig bebyggelse samt en terminalbyggnad for kollektivtrafiken.
Vattenomradet tas i ansprak for en ny farjeterminal, pirar for turist och utflyktsbatar, en ny sma-
batshamn och ett flytande bad. Utgangspunkten &r att Stenpiren och “nocken” langst i soder blir
fast mark, se illustrationskarta sid. 8. | Ovrigt foreslas flytbryggor och andra lattare
konstruktioner. Stenpiren foreslas forlangas.

Blivande mark-, gatu- och kajplan maste grundlaggas med bankpalar, paldéack eller full last-
kompensation (paford belastning kompenseras genom att befintlig jord utskiftas mot lattfyll-
ning). Nya byggnader och kajer grundlaggs med palade konstruktioner.

Marknivaerna har anpassats till kraven i 6versiktsplanen. En utbyggnad enligt detaljplanen inne-
bar att det nya kajomradet kommer att ligga pa lagst +12,7 meter och entréer till nya byggnader
ska ligga pa lagst +12,8 meter. Befintliga byggnader ska kunna sékerstéllas till en vattenniva pa
+12,8 meter. Rosenlundsgatan ligger pa en lagre niva men en stédmur pa +12,7 meter foreslas
langs med Rosenlundskanalen. For Merkurhuset och Kinesiska muren redovisas fyra méjliga
alternativ gdllande bevarande och rivning, se avsnittet Kulturmiljoé for beskrivning. 1 de fall
Merkurhuset och/eller Kinesiska muren bevaras ligger dess entréer kvar pa nuvarande niva dvs.
ned till 2,5 meter lagre an planerade nivaer i ovrigt.

Arbete pagar med projektering av nya och delvis befintliga dagvatten- och avloppsledningar,
som kommer att behova flyttas pa grund av den nya spardragningen. Hogspanningsledningar
och matstationer kommer sannolikt att byggas om framférallt pa Stora Badhusgatan. Elbehovet
ar inte klarlagt for de nya omraden som planeras, varfor lagspanningen och placering av fram-
tida kabelskap &r osakert. Befintlig fjarrvarmeledning kommer att ersattas av en grévre ledning.

Konsekvenser

Planforslaget

De nivaer som anges i detaljplanen é&r tillrackliga enligt gallande krav i Gversiktsplanen samt
SMHI:s utredning men samhallsviktiga anlaggningar och funktioner har foreslagits
(Trafikkontoret 2008) skyddas for vattennivaer pa upp till +13,80 meter. Inom Skeppsbro-
omradet ligger exempelvis Lansstyrelsen, Rosenlundsverket samt tunnlar for el och tele som
kommer att paverkas negativt om havsnivan skulle stiga till denna niva.
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Utforda stabilitetsberakningar for huvudalternativet (garageanlaggning i tva plan) visar att
stabiliteten efter nybyggnad ar tillfredstallande. Kallarvaningar under markytan innebér en av-
lastning av marken och inverkar positivt pa bade stabilitets- och sattningssituationen for
omradet.

Alternativa utformningar

Aven i de alternativ d& Merkurhuset och/eller Kinesiska muren behdlls, ar sikerheten avseende
éversvamningar tillrackliga da marknivaerna runt om byggnaderna har erforderlig niva. Detta
forutsatter dock att t.ex. brunnar inom fastigheten har bakvattenstopp som hindrar vatten att
trdnga in.

Alternativen med garageanlaggning i ett plan under kaj och kvartersbebyggelse samt endast
garageanlaggning under kvartersbebyggelse innebar att grundforstarkning med palar utfors. Det
foreligger darfor inga stabilitetsproblem for nagot av dessa alternativ.

Nollalternativ

Om inga atgarder genomfors sa kommer omradet att utsattas for fler Gversvamningar an idag, i
figuren ovan redovisas vattenlinjer for de scenarier som SMHI beraknat for Skeppsbroomradet.
Om de nuvarande hojderna pa kajkant och markomradena kring Skeppsbron bibehalls, &r omra-
det utsatt for stora risker vid hoga vattenstand. Sannolikheten for att Gversvamningar av omradet
kommer att intraffa & mycket stor. Vid dversvamning av Skeppsbron kan omfattande skador
ske pa bebyggelse och infrastruktur. Vid dversvamning forsvaras ocksa transporter genom, till
och frén omradet. Oversvamningar kan dven innebara problem for elférsérjningen i omréadet.
Dricksvattensystemet paverkas inte da detta ar ett slutet system.

Mojliga atgarder

Sarskilt samhallsviktiga anlaggningar och funktioner kommer att behdva atgardas inom Skepps-
broomradet, antingen med separata atgarder eller genom att hela omradet i en framtid kan sakras
mot hogre havsnivaer. Nar kajerna hojs bor de ocksa forberedas for att kunna byggas pa
ytterligare barriarer, d.v.s. de bor vara pabyggnadsbara exempelvis med moduler liknande de
som finns i Prag. Detta for att eventuellt kunna sékra samhallsviktiga anldggningar och
funktioner i omradet till nivan +13,80 m. Det bor darfor Gvervagas att dimensionera foreslagna
atgarder for att klara ytterligare en meter. Hur kajerna som ligger utanfor planomradet, exempel-
vis vidare utmed Stora Hamnkanalen, kan atgéardas bor utredas vidare.

Olika typer av temporara atgarder kan vara aktuella att Gvervaga, dels fysiska barridarer men
ocksa administrativa atgarder. Exempel pa fysiska barriarer finns exempelvis i Prag dar for-
beredda moduler kan byggas upp snabbt. Utover foreslagna fysiska atgarder kan en kombination
av prognosmodeller och beredskapsplaner forbattra stadens mojligheter att skydda dels sam-
héllsviktiga funktioner, dels dversvamningshotade omraden. Om det finns tillrackligt med tid
kan forberedda moduler liknande de som anvénds i Prag monteras och skydda stadsomraden
under de relativt korta perioder éversvdmningar hotar.

Utover atgarderna som ryms i detaljplanen och som syftar till att skydda Skeppsbroomradet, kan
det finnas anledning till atgarder for att mota hotet av en annu hogre havsyta an vad som anges i
t.ex. oversiktsplanen. Det bor noteras att det idag forekommer ett flertal utlatanden och forskar-
rapporter som indikerar att havsnivaerna kan komma att stiga till hogre nivaer an de som SMHI
har beraknat for Goteborgsomradet. Detta beror till stor del pa den accelererande avsmaltningen
av landbaserade isar i Gronland och Antarktis. Exempelvis anger de brittiska miljo-
myndigheterna en meter havsnivahojning som den troliga till ar 2100 med ett varsta scenario pa
2,7 meter. | Goteborgsomradet medfor néarheten till Gota alvs, Molndalsans och Séaveans till-
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kommande vattenmassor ytterliggare en aspekt som forsvarar éversvamningsproblematiken. En
sarskild atgardsutredning kravs for att visa pa vilka atgarder som ar samhallsekonomiskt
motiverade att genomfora.

Atgérder pa en regional nivéa kan i detta avseende vara att avleda Vénerns vatten via kanal eller
tunnel till Uddevalla och Byfjorden. Redan i slutet pd 1960-talet projekterades l6sningar pa hur
detta skulle kunna byggas. Aven i Klimat- och Sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60) beskrivs
dessa atgarder med grova kostnadsbedémningar. Vidare har det foreslagits att en tunnel kan
byggas fran Véanern, parallellt med Gota alv, som kan forse Goteborg med dricksvatten.
Atgarder for att avleda vatten fran Vanern kommer att vara mycket positivt for flera kommuner
i omradet. | ett flertal lander finns exempel pa storre barriarer som skyddar stader och regioner,
exempel pa detta ar Venedig, Rotterdam, S:t Petersburg och London.

All aktivitet i omradet som inverkar pa stabiliteten, exempelvis 6kade markbelastningar,
byggnation och grundforstarkningar, schaktning, muddring etc. ska utredas med hansyn till
stabiliteten saval inom som utanfor planomradet. Dar det behovs ska erforderliga atgarder ut-
foras for att stabiliteten ska vara sakerstalld saval permanent som i byggskedet. Stabilitets-
utredning ska utforas enligt Skredkommissionens Rapport 3:95, for minst detaljerad utredning.

For att uppna tillracklig sakerhetsniva med avseende pa stabiliteten samt for att undvika en be-
lastningsokning pa befintlig kajkonstruktion planeras sparvagen pa Sédra Hamngatan att grund-
laggas pa paldack med palar som slas till fast botten. Utforda stabilitetsberdkningar visar att
stabiliteten efter nybyggnad ar tillfredstallande. Utforda stabilitetsberdkningar for planerad
hojning av gatunivan vid Rosenlundsgatan med foreslagen geoteknisk atgard med lattfyllnad i
form av lattklinker visar att stabiliteten efter nybyggnad é&r tillfredstallande &ven hér.

Rosenlundsverket

Nedan beskrivs dversiktligt hur olyckor vid Rosenlundsverket kan paverka manniskors liv och
hélsa samt egendom. Syftet &r att ge underlag for ett beslut om hur bebyggelse i Rosenlunds-
verkets narhet bor utformas samt hur omradet runt Rosenlundsverket kan skyddas.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Riktvarde for skyddsavstand mellan en energianlaggning av Rosenlundverkets storlek
(installerad effekt 662 MW varme, 36 MW el samt en kyleffekt pa 60-100 MW) och bostads-
samt kontorsbebyggelse &ar enligt Boverkets ”Battre plats for arbete” 300 meter. Befintlig be-
byggelse inom detta avstand accepteras som regel men inte nybyggnation. For att nya bostader
och kontor ska medges i narheten av Rosenlundsverket kravs saledes att sarskilda atgarder vid-
tas eller att det pavisas att riskerna verket ger upphov till &r acceptabla.

I riktvardena finns det inga rekommendationer for avstand till naturgaseldade verk, endast olje-
och fastbransle forekommer. Det forutsatts att riktlinjerna géller &ven fér verk som har naturgas
som primart brénsle.

Nuvarande situation

Rosenlundverket utgor en viktig komponent i stadens fjarrvarmenat, saval som producent som
viktig knutpunkt for distributionen. Norr om verket ligger Merkurhuset med framst kontors-
bebyggelse. | nordost ligger tat stadsbebyggelse med &ldre kontors- och bostadsbebyggelse. |
vast och nordvast rinner Géta alv ca. 50 meter fran verket. Omedelbart séder om verket ligger
Rosenlundskanalen och ca. 100 meter bort Jarntorget. Osterut narmast verket ligger kontors-
fastigheter.
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Verket eldas huvudsakligen med naturgas, men vid mycket kalla perioder anvénds &ven reserv-
pannor som drivs med eldningsolja. Naturgasen levereras direkt till verket via ledningar under
mark. Eldningsoljan tas emot fran tankbat som fortojer vid Skeppsbron, normalt 4-5 ganger per
ar, varifran inpumpning till en cistern sker via ledning i Rosenlundsgatan. Leverans och in-
pumpning av eldningsolja till verket kan aven ske via lastbil.

Cisternen, med en volym om 4 400 m?, &r placerad under den stora skorstenen. Fér att undvika
risk for dverfyllnad fylls cisternen aldrig med mer &n 3 000 m®. Oljecisternen &r invallad i fyra
steg. Under cisternen finns en invallning som rymmer 1000 m®. Gérden i anslutning till
cisternen har tita dérrar och dagvattenbrunnar och rymmer 1 000 m>. Gérden &r i forbindelse
med ytterligare tvd mindre ytor och totalt kan invallningen klara 3 140 m®.

Inom verksamheten anvands drygt 100 olika kemikalier. De flesta lagras i ett forrad i kallar-
planet. | verksamheten anvénds syra och lut i betydande méangder for avsaltning av havsvatten. |
en byggnad pa garden finns en syra- och en luttank pa vardera 7 m3. Tankarna ar invallade.
Leveranser av syra- och lut sker via lastbil.

Forandringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Den nya bebyggelsen kommer att
innebara en 6kad persontathet i omradet narmast Rosenlundsverket. Det gick tidigare tung trafik
pa Stora Badhusgatan men enbart i nordostlig riktning, planforslaget maojliggor dubbelriktad
trafik.

En ombyggnation av Rosenlundsverket for att forstdrka vdggen mot Stora Badhusgatan &r
planerad sa att den klarar en pakorning av en sparvagn, som ska passera utanfor verket. Detta
innebar att invallningsvolymen kommer att minska. Flera olika lésningar har foreslagits sa att
problemet med den minskade volymen l6ses och fragan behandlas darfor inte vidare har.

Dessutom medges en utbyggnad av Rosenlundverket. Mot Stora Badhusgatan ersétts den befint-
liga l&gre delen med en ca. 20 meter hég byggnad for produktion och kontor. Mot Skeppsbron
utdkas byggratten for en ca. 20 meter hdg tillbyggnad for produktion och ev. kontor.

En utredning pagar om att forandra avsaltningsprocessen av havsvatten sa att behovet av syra
och lut upphor.

Konsekvenser

Planférslaget

Skyddsobjekten i omradet utgors, da denna beskrivning fokuserar pa manniskors liv och hélsa,
av manniskor. Manniskor vistas i narheten av Rosenlundsverket i kontorsbyggnader, bostader,
det planerade omradet for bad norr om Rosenlundsverket samt pa gator runt omkring Rosen-
lundsverket. Hogst persontathet bor forekomma i kontorsbyggnader och bostader, men dven pa
gator och vid badet kan det vid tillfallen vistas ett stort antal personer.

Vid nyetablering av anldggningar anvénds dimensionerande skadefall som underlag for att be-
déma riskerna. | detta fall handlar det inte om Rosenlundsverkets etablering utan istallet om ny-
etableringen av stadsbebyggelse runt detta. For att ta fram dimensionerande skadefall behdver
foljande fragor besvaras:

o Vilken eller vilka typer av olycksfall &r karakteristiska for verksamheten?
o Vilka typer av olyckor &r de potentiellt allvarligaste?
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| féljande avsnitt undersoks dversiktligt de typer av olyckor som kan anses vara karakteristiska
for en eventuell olycka vid Rosenlundsverket.

| verksamheten hanteras huvudsakligen naturgas och brannolja. Olyckor med dessa tva amnen
kan ses som karakteristiska for anldggningen. Naturgas och brannolja star troligen ocksa for de
olyckor som allvarligast kan drabba ménniskors liv och hélsa. Energianlaggningar innebér risker
vid transport, lagring och hantering av bransle. Vid Rosenlundsverket forkommer lagring av
eldningsolja, detta ar inte fallet for naturgas som inte lagras vid Rosenlundsverket, endast
transport och hantering &r aktuella riskkallor vad géller naturgas.

Syra och lut kan skada ménniskor, exempelvis kan ldckage av syra leda till vatgasbildning som
kan explodera. Sannolikheten att en olycka med syra eller lut ger betydande konsekvenser for
manniskor i omgivningen bedéms vara liten. En rad andra kemikalier hanteras pa Rosenlunds-
verket men ingen i sadan kvantitet att de innebar nagon storre risk.

Olyckor med naturgas kan intréffa vid transport via ledningsnétet. Antingen intraffar en olycka
genom kraftig upphettning av en naturgasledning, vilket troligen leder till en explosion. Det
andra mgjliga startscenariot &r genom l&ckage och gnistbildning vilket kan leda till en jet-
flamma, en gasmolnsbrand eller en gasmolnsexplosion. Konsekvenserna vid en gasmolns-
explosion eller ledningsexplosion kan bli allvarliga och flera méanniskor kan omkomma bade i
och utanfor byggnader. Aven vid uppkomst av en jetflamma eller gasmolnsbrand kan ménniskor
omkomma men da framforallt manniskor vistandes utomhus.

Olyckor med olja kan intraffa i flera situationer pd Rosenlundsverket bl.a. vid transport till an-
laggningen, inpumpning till cistern och vid férvaring i cistern. Som mest hanteras 3 000 m®
brannolja pa Rosenlundsverket. Sakerhetsatgarder ar vidtagna vid cisternen bl.a. &r den invallad.
Storsta olycksrisken forekommer vid dverpumpning till cistern, da kan ett lackage som anténds
leda till en pélbrand. En pélbrand med 3 000 m® brénnolja ger upphov till betydande varme-
stralning och flera ménniskor kan skadas och dven omkomma. Framforallt & méanniskors som
vistas utomhus hotade.

Under perioden 1997-2007 har det funnits ett relativt jamnt antal, ungefar 170 stycken, aktiva
kraft- och varmeverk i Sverige. | dessa forekommer det ett stort antal brander och eller explo-
sioner. | ungefar 2/3 av kraft- varmeverken i Sverige intraffar det arligen en brand. Den storre
delen utgdrs av sma brandférlopp utan allvarliga konsekvenser. Frekvensen for storre brandfor-
lopp, dér branden eller explosionen sprider sig utanfor den forsta brandcellen, ar betydligt mind-
re an det totala antalet brander ungefar 5 %, for aren 1997-2007 .

Frekvensen for antalet incidenter d&r personskador intréffat under samma period ar knappt 1 %.
De senaste aren, 1996-2008, &r det pa kraft- varmeverk totalt 19 personer som skadats lindrigt
och fyra personer som har blivit svart skadade, ingen har omkommit i brander eller explosioner.
Da det endast ar sex av dessa personer som skadats vid storre brandforlopp ar det rimligt att anta
att det ar framst personal i kraft- och varmeverken som skadats. Risken for att 3:e man drabbas i
"vanliga” incidenter & mycket liten. Det gar inte, baserat pa denna korta statistiska serie att
utesluta att betydligt allvarligare olyckor kan intréffa.

Om Rosenlundsverket antas vara likvardigt med ovriga kraft- varmeverkstationer i serien sa kan
det konstateras att sannolikheten ar som minst 30 % for att det under en 60-arsperiod dtminstone
en gang skadas personer i ett brandférlopp pa verket.
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Med forandringen av omradet kommer persontatheten att 6ka dels till foljd av ny bebyggelse
och dels under sommarhalvaret da antalet personer langs kajomradet kommer att oka, bade
badande och bestkare pa restauranger och affarer. Samtidigt kommer det att finnas en mojlighet
att genomfora atgarder for att forbattra séakerheten, vilket innebér att trots en 6kande persontat-
het kan risknivan sankas jamfort med nulaget.

Om nya byggnader anlaggs inne pa Rosenlundsverkets omrade kommer de att innebara en bar-
riar for omgivande bebyggelse mot olyckor pa Rosenlundsverket. Da vistandes i dessa byggna-
der kommer att vara medarbetare pa Goteborgs Energi och Rosenlundsverket kan det vara ac-
ceptabelt att de utséatts for en hogre risk & omgivningen.

Alternativa utformningar

Flera alternativ finns for utformning av Merkurhuset och Kinesiska muren. Ett alternativ &r att
de lamnas oférandrade. Ett annat ar att de rivs for att [amna plats for nya byggnader. Om nya
byggnader anlaggs kan dessa utformas sa att de battre motstar brand och explosion och sa att de
fungerar som en skyddsbarridr fér ménniskor och bebyggelse.

Nollalternativ

| nulaget vistas relativt manga personer i narheten av Rosenlundsverket. Detta innebar att om en
allvarlig olycka intraffar pa Rosenlundsverket kan atskilliga manniskor skadas. Om férandring-
arna uteblir kommer risknivan att vara oférandrad.

Mojliga atgarder

Pa Rosenlundsverket har Géteborgs Energi vidtagit flera atgarder for att forbattra sakerheten i
verksamheten. Nar det géller hantering av farligt gods kan aldrig samtliga risker byggas bort.
En viss risk for en olycka kommer alltid att kvarsta. Foljande atgarder bor évervagas for att
mdojliggora en nybyggnation av byggnader i anslutning till Rosenlundsverket:

e Byggnaderna narmast Rosenlundsverket, exempelvis vid platsen for Merkurhuset, kan ut-
formas och placeras sa att de skyddar bakomliggande omraden.

e Eventuella utbyggnader pa Rosenlundsverkets omrade bor utformas sa att bakomliggande
bebyggelse skyddas. Fasader ndra och med siktlinje till Rosenlundsverket utformas i
brandbestandigt material.

e Antalet fonster i fasader ndrmast och mot Rosenlundsverket begransas alternativt utformas
i forstarkt/splitterfritt/brandklassat glas.

e Fasader mot Rosenlundsverket forstarks for att motsta en explosion.

e Leveranser av eldningsolja bor tidstyras sa att de inte sker sommarhalvaret, da antalet per-
soner vid kajomradet ar hogre.

Atgarderna ovan kan innebéra betydande kostnader och riskerna bér undersékas vidare innan
beslut om atgarder tas. En forutsattning for detta ar att mer ingdende bestamma sannolikhet och
konsekvenser for de olika olycksfallen. Detta bor sedan ligga till grund for en beddmning av om
risksituationen kan anses vara acceptabel eller om ytterligare atgarder behéver vidtas.

Statistik for incidenter pa kraft- varmeverk har erhallits ifran MSB.
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Buller

| det foljande kapitlet redovisas hur bebyggelsen och stadsmiljéerna i och i anslutning till det
aktuella planomradet paverkas av trafikbuller (vag och jarnvég) och externt industribuller. Hur
byggnaderna utmed Stora Hamnkanalen, t.ex. Lansresidenset paverkas av sparvagens utbyggnad
beskrivs i huvudsak i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Buller brukar anges som ett o6nskat ljud. Nar ett ljud dvergar fran onskat, eller accepterat, till
odnskat, varierar mellan olika personer. Det varierar dven med vilken tid pa dygnet det infaller
och med var attityd till bullerkallan. En bullerstérning kan under dagen ga obemarkt forbi,
medan den nattetid vacker oss. Aven de forvantningar som man har pa en plats har betydelse. |
ett rekreationsomrade, dar vi forvantar oss en tystare miljo, ar vi ofta kansliga mot buller-
storningar.

Bullerstorningar har betydelse for var hélsa och var méjlighet till livskvalitet. Buller nattetid kan
stora var somn och ge en rad foljdeffekter som trétthet, nedstamdhet och sdamre prestations-
formaga. Andra negativa effekter som kan uppsta &r stress, minskad koncentrationsférmaga och
forsamrad inlarningsformaga. Forskningsstudier indikerar ocksa att risken for hogt blodtryck
och hjart- och karlsjukdomar 6kar nar man utsatts for bullernivaer éver 55-60 dBA som dygn-
medelvarde.

Barn, aldre och personer med horselproblem &r extra kansliga for bullerstorningar. 1 det
vardagliga livet kan bullerstorningar bidra till svarigheter att ta del av information fran radio och
TV eller fora ett samtal.

Syftet med detta kapitel ar att redovisa beraknade ljudnivaer fran olika typer av ljudkallor som
paverkar ljudmiljon i planomradet. Omradet paverkas framst av buller fran vag- och spartrafik
samt industribuller. Ljudnivaerna i denna MKB har hanterats var for sig, utifran vilken buller-
kélla de kommer fran.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Olika riktvarden géller beroende pa vad det bullerutsatta omradet anvands till och vilken buller-
kalla som alstrar ljudet, t.ex. vagtrafik eller sparvagstrafik. Grunden till riktvardena lades i den
s.k. infrastrukturpropositionen, som regeringen fastslog i mars 1997. Sedan dess har riktvéardena
bearbetats och tolkats av olika ansvariga myndigheter.

Végtrafik

Riksdagen har antagit féljande riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53). Riktvardena
bor normalt inte Overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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Spartrafik

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket utarbetat riktlinjer for buller, baserat pa Riks-
dagens riktvarden: Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik — riktlinjer och tillampning
(Dnr. S02-4235/SA60) 2006-02-01, se tabell nedan. Sparvégar raknas till sparbunden linjetrafik.
Olika riktvarden galler for olika lokaler.

Ekvivalent ljudnivd | Maximal ljudniva

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

Utomhus 60 55 70°

Inomhus 30* 452

Undervisningslokaler

Inomhus 45°

Arbetslokaler

Inomhus 60°

=

Auvser uteplats, sarskilt avgransat omréde.

2. Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga bostadsrum (inte
hall, forrad, WC etc.).

Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

Auvser boningsrum (inte hall, férrad och WC).

Auvser niva under lektionstid.

g w

Externt industribuller
For externt industribuller galler normalt riktvarden som Naturvardsverket tagit fram. For
bostader och rekreationsytor i bostaders grannskap samt utbildningslokaler och vardbyggnader
galler féljande vérden:

Ekvivalent niva i dBA Maximal ljudniva i dBA

Dag kl. 07-18 | Kvall kl. 18-22 samt son- | Natt kl. 22-07 Momentana ljud nattetid kl. 22-07
dag och helgdag kl. 07-18

50 45 40" 55

1. Vaérdet for natt behdver inte tilldmpas for utbildningslokaler.

Bullernivaerna for Rosenlundverket finns dock provisoriskt reglerat i tillstandet for verksam-
heten enligt miljobalken, som beslutats av Lansstyrelsen i Véstra Gotaland. Den ekvivalenta
ljudnivan far inte 6verskrida 57 dBA vid narmaste bostader i dversta vaningsplan. Rosenlunds-
verkets bullervillkor ska faststallas av Miljédomstolen efter prévotidens utgang varen 2010.

Hamnverksamhet

Enligt Naturvardsverkets allmanna rad om tillstandsprovning av hamnar (NFS 2003:18), bor
riktvarden for externt industribuller tillampas aven for hamnverksamhet. Lagfrekvent buller fran
hamn boér, om det bedéms foreligger oldgenhet for manniskors hélsa, hanteras enligt Social-
styrelsens riktvérden kring buller inomhus.
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Boverkets allménna rad
| Boverkets allmanna rad 2008:1, "Planera for bostader i omraden utsatta for buller fran vag-
och spartrafik” redovisas foljande huvudregler:

Huvudregeln 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus

Vagtrafik och spartrafik 55 dBA galler for vag- och spartrafik, och avser en dygnsekvivalent ljudtrycks-
nivéa beraknad for ett trafikarsmedeldygn och avser ett frifaltsvarde utan hansyn tagen till fasadreflektion
och som galler vid fasad och pa uteplats.

Huvudregeln 70 dBA maximal ljudnivd utomhus pa uteplats

Vagtrafik och spartrafik

70 dBA galler for vag- och spartrafik och avser en ljudtrycksniva berdknad av den mest bullrande
fordonstypen under ett arsmedeldygn. Vardet avser ett frifaltsvarde utan hansyn tagen till fasadreflektion
och galler vid fasad och pa uteplats med instrumentinstallning F(fast).

Tyst sida

Tyst sida dr en sida med en dygnsekvivalent ljudniva som ar lagre an 45 dBA frifaltsvarde (vilket i
praktiken innebér ett 3 dB hdgre varde tvd meter fran fasaden) som en totalnivd — det vill saga det
sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel trafik, flaktar och industri. Den tysta sidan bor dérut-
over vara visuellt och akustiskt attraktiv att vistas pa. Aven maximalnivan 70 dBA galler for att uppfylla
definitionen av tyst sida.

Ljuddémpad sida

Ljuddampad sida har en dygnsekvivalent ljudniva mellan 45 och 50 dBA Frifaltsvarde som en totalnivé —
det vill siga det sammanlagda ljudet frdn olika kallor, till exempel trafik, fliktar och industri. Aven
maximalnivan 70 dBA bor uppfyllas pa ljuddampad sida.

Kommunala tillampningar

De senare aren har manga kommuner arbetat fram en praxis utifran den nationella handlingsplan
for buller som kom i borjan av 1990-talet. Grundtanken i denna praxis &r att man kan goéra av-
steg fran riktvardena och tillata ndgot hogre nivaer vid en fasad, om lagenheten kan fa en “tyst”
sida, dar ljudnivaerna underskrider riktvardena.

Goteborgs stad har tagit fram en skrift om kommunal tillampning av riktvéarden for trafikbuller,
inklusive sparvagnsbuller. | den skriften tas bara ekvivalenta nivaer upp. For de maximala
vardena hénvisas till Boverkets byggregler (BBR). | skriften, som heter "Kommunal tillampning
av riktvarden for trafikbuller — utgangspunkter vid planering och byggande av bostader i Gote-
borg”, utgiven av Goteborg stad ar 2006, redovisas hur riktvardena bor tolkas i Goteborg. Buller
fran sparvéagen ingar ocksa i skriften, dock ska de inte slas samman med vagtrafikkallorna da det
ar stor skillnad pa ljuden.

Som huvudregel géller enligt Goéteborgs policy att:

e riktvardena for inomhusmiljon alltid ska klaras och att ekvivalenta ljudnivan vid fasad inte
ska Overstiga 65 dBA for bostader,

e nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid nagon fasad for bostaden &r mellan 55 och 65
dBA ska lagenheterna vara genomgaende med majlighet att ordna sovplats mot den tysta
(upp till 45 dBA) eller ljudddmpande (upp till 50 dBA) sidan for samtliga boende i l4gen-
heten (med tyst sida eller tyst fasad menas den sida at vilket det Gppningsbara fonstret

Gppnas),

Goteborgs Stad « Stadsbyggnadskontoret « 2009-09-21 38 (54)




e nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden ar mellan 60 och
65 dBA ska dessutom ljudklass B anvéndas for ljudddmpning inomhus,

e mojligheten att ordna tysta uteplatser bor vagas in i beddmningen, ljudnivan pa uteplatsen
bor inte dverskrida ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade sida.

I undantagsfall kan dessutom enstaka lagenheter accepteras aven nér riktvardena utomhus inte
klaras. Med enstaka l&genheter avses i Goteborg som riktlinje fem procent av det totala antalet
lagenheter inom planomradet samt av det totala antalet lagenheter i respektive byggnad. Undan-
tag far bara ske for att erhalla en bra totallésning som inte skulle klaras pa nagot annat satt.
Varje fall av avsteg fran riktvardena och undantag ska tydligt motiveras.

Nuvarande situation

| dagslaget bestar planomradet av befintliga vag- och gatumiljcer. De befintliga ljudkallorna
inom utredningsomradet utgors till storsta del av vagtrafikbuller. Hamnverksamheten (t.ex. Ci-
tyvarvet pa andra sidan élven), fartyg samt Rosenlundsverket ar kallor som ocksa paverkar om-
givningen, men dessa kallor bedéms inte paverka den totala dygnsekvivalenta ljudnivan. De kan
dock vara stérande om hoga ljudimpulser férekommer eller om ett ihallande ljud hors nattetid.
Rosenlundsverket ar i drift aret runt, men hégproduktion av el och fjarrvarme sker endas ensta-
ka ganger per vintersasong. Véagtrafiken ar saledes dimensionerande for den totala ekvivalenta
ljudnivan.

| dagslaget gar det ingen sparvagnstrafik pa Jarntorgsgatan, Stora Badhusgatan, Skeppsbron,
Sodra Hamngatan eller Lilla Torget. Ett antal fastigheter ligger inom utredningsomradet, varav
flertalet ar foretagslokaler. Fastigheter pd Jarntorgsgatan och Lilla Torget vetter med en fasad
mot redan befintlig sparvagnstrafik pa Sodra Allégatan samt VVastra Hamngatan.

Skeppsbron &r idag till storsta delen trafikerad av végtrafik. Stora Badhusgatan har i dagslaget
mer karaktéren av en lokalgata.

Ljudnivamatningar

Tva stycken langtidsmatningar av ljudnivan har utforts i utredningsomradet. En matpunkt var
placerad pa fasaden till byggnaden i kv. Redaren och vette ut mot Skeppsbron. Denna matpunkt
satt hogt placerad och registrerade, forutom végtrafiken, &ven bullerkdllor i hamnen och l&ngs
alven. Den andra matpunkten satt pa fasaden till en byggnad langs S6dra Hamngatan, i kv.
Residenset. Vagtrafiken dominerade madtningarna i denna punkt. Resultaten av maétningar
sammanfattas i foljande tabell som redovisar ekvivalentnivaer i dBA, frifaltsvarden:

Matplats Dygn 24 tim Dag kl. 06-18 Kvall kl. 18-22 Natt kl. 22-06
Skeppsbron 60 61 60 56
Sodra Hamngatan 62 64 62 58

Ett antal maxvarden pa over 90 dBA registrerades. Dessa kom bade fran fordon och fran
manniskor som rort sig forbi matpunkterna.

Berakningar av ljudnivaer fran vag- och sparvéagstrafik

Miljoforvaltningen i Goteborg har pa ett antal platser i staden beraknat ljudnivaer vid fasad, fran
vagtrafik och pa berdrda gator fran sparvagnstrafik. Nivaerna redovisas i "Trafikbullerutredning
for Goteborg 2008”, framtagen av Trafikkontoret.
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Utredningen visar att det aktuella planomradet i dagslaget ar bullerutsatt med upp till 63 dBA
dygnsekvivalent ljudniva. Vissa fasader vid Stora Badhusgatan och Jarntorgsgatan har
berédknade varden pa runt 61-62 dBA. | dagslaget sker ingen ljudexponering fran sparvagn i
storre delen av utredningsomradet. Figuren nedan visar beraknade punkter i stadsmiljon.
Overensstammelsen med de uppmétta vérdena enligt ovan &r god.

Bullersituationen i dagslaget, dBA. Beraknade varden som frifalt vid fasad visas i rutorna. Data kommer
ifrAn Trafikkontorets "Trafikbullerutredning for Géteborg 2008”. Fasadvardena paverkas enbart av vag-
trafiken. Dygnsekvivalenta nivaer redovisas. Det gula omradet visar pa var det ar tankt att sparvagnssparet
skall dras. Punkt A och B &r matpunkter for langtidsmatningar, se vidare ovan.

Forandringar

Detaljplanens innehall

Detaljplanen medger ny stadshbebyggelse langs med Skeppsbrokajen, frdn Rosenlundsverket till
Skeppsbrohuset. Bostader medges i princip éver hela omradet, utom i det forsta kvarteret nord-
ost om Rosenlundsverket och Surbrunnsgatan (dagens kv. Merkur). Vaning 1 (entréplanet) och
ev. 2 i de nya byggnaderna ut mot Stora Badhusgatan kommer att inhysa arbetslokaler, medan
bostader inryms fran vaning 3. Byggnaden narmast Rosenlundsverket kommer enbart att in-
rymma kontor. Enligt detaljplanen ska bostader med trafikbuller pa mer &n 55 dBA ekvivalent-
niva vid fasad vara genomgéaende med fonster mot tyst eller ljuddampad sida. Minst halften av
bostadsrummen i sadan lagenhet ska ordnas mot den ljuddampade sidan.
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Karta 6ver den foreslagna bebyggelse- och trafikstrukturen pa Skeppsbron.

Detaljplanen innehaller en ny sparvagsstrackning mellan Jarntorget och Lilla torget, via Jarn-
torgsgatan, Stora Badhusgatan och Sédra Hamngatan. Vagtrafiken kommer att lyftas bort fran
Skeppsbroleden och laggas pa Stora Badhusgatan, som blir det huvudsakliga trafikerade straket
inom planomradet. Nedan visas en karta med planerad trafikforing inom planomradet.

Berdkningar av nya ljudnivaer inom planomradet

En ny sparvagnslinje samt omlaggning av vagtrafiken kommer att paverka ljudexponeringen i
omgivningen. Ljudberakningarna for sparvagnstrafiken ar raknad med utgdngspunkt fran tre
stycken sparvagnslinjer med en trafik pa cirka 120 passager per dag och riktning. Det ger totalt
720 passager per dag for de tre linjerna.

Ljudberékningarna for vagtrafiken ar gjorda med utgangspunkt fran dagens trafiksiffror, dar
aven bussar i linjetrafik ingar. Antalet bussar som passerar nya hallplatsléaget pa Skeppsbron har
antagits utifran befintliga tidtabeller for de linjer som idag passerar Skeppsbron. Det ger ca 700
passager per dag. Efter ombyggnad av omradet kommer all trafik att ledas via Stora Badhus-
gatan.

Pa Jarntorgsgatan kommer sparvagnen att komma upp i maximalt 50 km/h. Pa resten av
strackan kommer sparvagnarna att kora i maximalt 30 km/h. | kurvor och vid hallplatsen vid
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Skeppsbron har 20 km/h lagts in i berdkningen. Vid anslutningen till sparvagnssparet vid Jarn-
torget och Véstra Hamngatan har &ven dar 20 km/h anvants i berdkningsmodellen. I de fall buss-
trafiken gar i sparvagnsparet har hastigheten antagits som samma som sparvagnstrafiken. For
fordonstrafiken utanfor sparvagnssparen har en hastighet pa 50 km/h anvants.

Lank Sparvagnar,| Latta Tunga fordon Totalt
dubbelriktad | fordon fordon exkl.
sparvég

Enbart| Kollektiv- Totalt Procent

tunga | trafik, buss tunga

A | Gotaleden -| 8265 800 435 1235 13 9500
B | Stora Badhusgatan -| 8820 180 0 180 2 9500
C |Stora Badhusgatan 720 8360 444 696 1140 12 9500
D |Jarntorgsgatan 720| 2883 130 87 217 7 3100
E |Jarntorgsgatan 720 2883 130 87 217 7 3100
F |Surbrunnsgatan - 8265 626 609 1235 13 9500
G |Emigrantvéagen -| 8265 626 609 1235 13 9500
H |So6dra Hamngatan 720 1600 52 348 400 20 2000
I | Skeppsbron 720 - - 696 696 100 696
Ramp till garage -| 2400 - - - - 2 400
K |Ramp till garage -| 1600 - - - - 1600

Trafiksiffror som har varit utgangspunkt for bullerberékningarna. Bokstaverna vid lankarna hanvisar till
karta som visar den nya bebyggelsestrukturen.

Konsekvenser

Planférslaget

Den tillkommande spartrafiken och omlaggningen av vagtrafiken innebar en 6kning av bullret
totalt sett under byggskedet och driftskede. Fler fastigheter bedéms beréras av maximala ljud-
nivaer over 70 dBA vid fasad samt fa hogre ekvivalenta ljudnivaer an 60 dBA for sparvagns-
trafik samt 65 dBA for végtrafik efter byggnation och trafikomlaggning. Har nedan redovisas
konsekvenserna for varje typ av bullerkélla.

Végtrafik

De flesta fasaderna vid Stora Badhusgatan kommer att ligga éver 60 dBA, men under 65 dBA,
ekvivalent ljudniva. Néar ljudnivan ar 60-65 dBA visar forskning att mellan 20-40 % av de bo-
ende i de berorda lagenheterna ké&nner sig stérda av vagtrafikbullret nar det galler t.ex. sdmn,
aven om ljuddampad sida kan erhallas. Det vill saga runt 20-40 lagenheter langs med Stora Bad-
husgatan. Vid Surbrunnsgatan kommer fasadvardena dessutom att pa vissa stallen 6verskrida
65 dBA. Orsaken till det ar det korta avstandet mellan gatan och byggnadernas fasad. Har tillats
inte bostader enligt planférslaget.

Det finns majlighet att ordna en ljuddampad sida for de planerade nya bostadshusen pa Skepps-
bron. En maximal ljudniva pa 70 dBA vid uteplats och balkong kommer inte att 6verskridas, om
uteplatsen placeras med hansyn till ljudnivan. Riktvardet 55 dBA for den dygnsekvivalenta ljud-
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nivan vid uteplatser och balkonger kommer inte att Gverskridas vid alla nybyggda bostader om
uteplatsen placeras med hansyn till ljudnivan, t.ex. mot innergard.

Kartan visar ljudnivan fran vagtrafik som fasadkarta med frifaltsvarde. Fasadreflektion fran den narmaste
fasaden ar inte medréknad. Dessa varden ska jamféras med riktvardena. Enbart det hégsta fasadvardet ar
redovisat i denna figur.

Spartrafik
Den planerade sparvagnsstrackningen kommer att medféra 6kande ljudexponering langs med
Jarntorgsgatan, Stora Badhusgatan, Skeppsbron, Sédra Hamngatan och Lilla Torget, da ingen
linje gar dar i dagslaget. Den tillkommande sparvagnstrafiken innebér en 6kning av ljudnivaerna
totalt sett.

Den planerade sparvagnstrafiken kommer enligt berdkningarna att alstra dygnsekvivalenta ljud-
nivaer pa dver 60 dBA, men inte dver 65 dBA vid fasader pa Stora Badhusgatan (vaningsplan 1-
2) samt Sodra Hamngatan (vaningsplan 1-3). Da det planeras kontor och handel for de tva un-
dersta vaningarna langs med Stora Badhusgatan kommer inte boende att kanna sig stérda av
spartrafikbuller i nagon storre utstrackning.

Det finns mojlighet att ordna en ljudddmpad sida for de planerade bostadshusen vid Skeppsbron.
En maximal ljudniva pa 70 dBA vid uteplats och balkong kommer inte att 6verskridas om ute-

Goteborgs Stad « Stadsbyggnadskontoret « 2009-09-21 43 (54)



platsen placeras med hansyn till ljudnivan. Riktvardet for den dygnsekvivalenta ljudnivan for
uteplatser och balkonger pa 55 dBA bedoms inte 6verskridas vid de nybyggda bostaderna, om
uteplatsen placeras med hansyn till ljudnivan.

Kartan visar ljudnivan fran spartrafik som fasadkarta med frifaltsvarde. Fasadreflektion fran den narmaste
fasaden &r inte medréknad. Dessa varden ska jamforas med riktvardena. Enbart det hogsta fasadvardet &r
redovisat i denna figur.

Industri

Rosenlundsverket ar ett befintligt kraftvarmeverk som ligger vid Sodra Alvstranden. Verkets
driftlagen varierar under aret, men full produktion sker endast ett par ganger per ar och da
vintertid. Oftast anvands tva pannor bara nar trycket pa Goteborgs fjarrvarmenét ar stort, vilket
nastan alltid sker under vinterhalvaret. Vid dessa tillfallen ar bullerpaverkan fran verket som
storst. Under perioder da ingen varme produceras (foretradesvis sommarhalvaret) finns ett antal
flaktsystem som &r den storsta ljudkallan.

Rosenlundsverket ar i drift dygnet runt, vilket innebér att dygns-, kvélls- och nattekvivalenta
ljudnivan ar de samma. | bullerutredningen har tre olika driftfall berdknats: sommardrift,
normaldrift med tva pannor samt full drift.
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Trafiken i omradet ger hogre ljudnivaer an de som berdknats for Rosenlundsverket. Det ar en-
dast vid enstaka fasader pa de Gvre vaningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta
ljudnivaerna fran Rosenlundsverket Overstiger 55 dBA vid normal och full drift. Dessa
byggnader som ligger narmst verket ar olampliga for bostadsandamal och planeras for handel
och kontor, men de fyller en viktig funktion som avskarmningar fér bakomliggande bebyggelse.

Rosenlundsverkets bullervillkor ska faststallas av Miljodomstolen efter provotidens utgang va-
ren 2010.

Ovriga ljudkallor

Aven verksamheterna i hamnen och fartyg pa dlven alstrar buller som péverkar omgivningen.
Dessa kallor paverkar inte den totala dygnsekvivalenta ljudnivan, men kan vara stérande om
hoga ljudimpulser férekommer eller om ett ihallande ljud hors nattetid. Manga av dessa kallor
behover dock inte upplevas som negativa utan kan ge en positiv ljudbild i omgivningen. Totalt
sett ar vagtrafiken dimensionerande for den totala ekvivalenta ljudnivan.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevart battre an i dagslaget da vagtrafiken
flyttas fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skarma av
trafikljudet fran omradet narmast alven.

Alternativa utformningar

Ett alternativ ar att planera den tillkommande bebyggelsen sa att det enbart ligger kontor och
andra mindre bullerkénsliga lokaler i de mest bullerutsatta lagena. Aven om planférslaget upp-
fyller gallande riktlinjer innebdr detta alternativ mindre bullerstérningar men att minska andelen
bostader innebér ocksa negativa konsekvenser for stadsdelens liv och trygghet under dygnets
alla timmar.

Nollalternativ

Ett nollalternativ for detaljplanen innebér att inga nya hus byggs p& Sodra Alvstranden, ingen
trafikomlaggning gors av vagtrafiken samt troligen att ingen sparvagnstrafik kommer att ledas
Over Jarntorgsgatan, Stora Badhusgatan, Skeppsbron, S6dra Hamngatan och Lilla Torget. En
okande véagtrafik generellt i pa Skeppsbron och intilliggande gator medfor anda en 6kande ljud-
exponering inom omradet.

En Okande sparvagnstrafik generellt i Goteborg medfér en okande ljudexponering pa
fastigheterna vid Jarntorgsgatan/Norra Allén samt Lilla Torget/Véstra Hamngatan. Det aktuella
planomradet i 6vrigt kommer inte att paverkas av ljudexponering fran sparvagnar. Da vég-
trafiken i nollalternativet finns kvar pa Skeppsbron, kommer inte ljudnivan vid kajkanten att
minska.

Mojliga atgarder

Atgarder pa bullerkéllorna vagtrafik och sparvég

De effektivaste satten att fa ner ljudstorningarna fran vagtrafik i tranga stadsmiljoer, ar att sanka
hastigheten, fa ner antal fordon (speciellt tung trafik) samt tanka pa vagutformningen. Att an-
vanda s.k. "tyst” asfalt kan vara ett satt, men det ar ocksa viktigt att ha en jamn vagyta samt att
slagljud fran t.ex. brunnslock inte uppstar. Fordonens dackstyp har betydelse for ljudalstringen,
men detta gar inte att reglera via detaljplanen.

Att bygga bullerskydd ar ett annat satt att minska bullernivaerna, men det vara svart i tranga
stadsmiljoer, framfor allt om sparvagnstrafik och busstrafik ska samsas om samma vagbana,
vilket &r fallet pa Skeppsbron. Ett 1agt bullerskydd for sparvagn maste placeras langre fran spar-
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omradet om bussar och sparvagn ska anvanda samma utrymme och da blir effekten av buller-
skarmen inte lika stor. Vid laga hastigheter ar det buller fran motor och avgasrér som dominerar
fran busstrafiken, vilket gor att en Iag bullervall inte har full effekt. Lagre hastighet leder ocksa
till lagre ljudalstring.

En por6s markyta under och intill sparvagnssparen har en dampande effekt pa ljudnivan. Man
kan ocksa vid grundlaggning av sparvagnssparen lagga en vibrationsisolerande matta under
betongen eller makadamen. Detta forhindrar stomljud i byggnader, men istallet kan luftljudet
Oka, sarskilt vid laga frekvenser. Genom att halla rals och sparvagnshjul slata och jamna,
minskas ljudalstringen. | ljudberdkningarna har kurvskrik inte rdknats med, vilka kan upp-
komma om kurvradien ar liten. Ev. kurvskrik maste atgardas med atgarder i hjul och boggie-
konstruktionen eller nagon form av smorjning av sparet. Det sistnamnda maste forstas ske pa ett
satt sa att inte sakerheten avseende bromsverkan och dragférméagan aventyras.

Man kan ocksa genomféra bullerdampande atgérder pa sjalva sparvagnarna, t.ex. ljudskarmande
platar med ljudabsorbenter vid boggier och sparvagnens underrede. Tryckluftspys kan for-
hindras med hjalp av utblasningsljuddampare, ventilationsflaktar och kompressorer kan stom-
ljudisoleras och byggas in. For nya sparvagnar kan hoga ljudkrav stallas vid inkop.

Atgarder pé befintlig och ny bebyggelse

Ljudaspekten maste in redan nar en stadsdel planeras, bade vid planeringen av strukturen och
vid konstruktionen av sjalva bebyggelsen. Den planerade bebyggelsen pa Skeppsbron bygger pa
ett kvartersmonster med i stort sett slutna kvarter. Detta ar i stort en forutsattning for att
bostader ska vara méjliga att uppféra langs Stora Badhusgatan, eftersom dessa bostéder kréver
en tyst sida. Den nya bebyggelsen bor inte ha uteplatser eller balkonger pa den sida som vetter
mot Stora Badhusgatans véag- och sparvagstrafik.

Kv. Merkurius, nordost om Rosenlundsverket, maste bebyggas slutet mot Surbrunnsgatan for att
erhalla en avskarmande effekt at nordost pa det buller som alstras av Rosenlundsverket. Av-
skarmningen ar en forutsattning for att dvriga planerade bebyggelsekvarter pa Skeppsbron ska
vara mojliga och har ar det viktigt att hornet vid Surbrunnsgatan/ Stora Badhusgatan kommer ut
sa langt som majligt.

Att ta hansyn till ljud vid utformning av byggnaders fasadkonstruktion och planlaggning av
lagenheterna kan ocksa leda till en behagligare ljudmiljo for de boende. Ett alternativ for
befintliga hus ar ocksa att byta ut fonster till mer ljudisolerande for att fa en behaglig inomhus-
miljo.

For att klara ekvivalenta och maximala riktvarden for inomhusljudmiljo maste bostadshusen vid
Stora Badhusgatan, Surbrunnsgatan och S6dra Hamngatan ha en fasadljudisolering som over-
stiger det normala 30 dBA. En normal fasad med kopplade tvaglasfonster har 30 dBA ljudniva-
skillnad mellan ute och inne for buller fran vagtrafik och sparvégstrafik.
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Avstamning mot mal och riktlinjer

Det overgripande malet for den svenska miljopolitiken ar att till nasta generation kunna lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige &r losta. Detta mal antogs av riksdagen i
april 1999.

Riksdagen har antagit sexton nationella miljokvalitetsmal (se tabellen nedan). Malen beskriver
den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som &r ekologiskt hall-
bara pa lang sikt. De kan darfor anses vara en precisering av den ekologiska aspekten av en ut-
hallig utveckling. Enligt riksdagens beslut ska miljomalen i huvudsak vara uppnadda ar 2020
(inom en generation).

Relevanta miljomal

Bedomningen av de mest relevanta miljomalen for detta projekt framgar ocksa av tabellen ned-
an.

Relevanta nationella miljomal Paverkas Paverkas ej
Begransad klimatpaverkan .

Frisk luft .

Bara naturlig férsurning .

Giftfri miljo .

Skyddande ozonskikt .
Saker stralmiljo .
Ingen 6vergddning °

Levande sjoar och vattendrag .
Grundvatten av god kvalitet .
Hav i balans samt levande kust och skargard .
Myllrande vatmarker o
Levande skogar °
Ett rikt odlingslandskap .
Storslagen fjallmiljo .
God bebyggd miljo .

Ett rikt vaxt- och djurliv .

Motivet for bedémningen &r att ett genomforande av detaljplanen for Skeppsbron har effekter pa
de miljofaktorer som omfattas av dessa mal. De Gvriga miljokvalitetsmalens miljofaktorer pa-
verkas inte alls eller i mindre omfattning och detaljplanen foreslas darfor inte analyseras i for-
hallande till dessa.
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En MKB skall enligt miljobalken innehalla "’en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal
och andra miljéhansyn beaktas i planen eller programmet™ (6 kap 12 § punkt 5). Detta avsnitt
presenterar den riktningsanalys som gjorts av detaljplanen i forhallande till miljomalen. De
konsekvensanalyser som gjorts i de foregaende kapitlen &r underlag for riktningsanalysen. |
analysen nedan presenteras forst det nationella malet. Darefter redogors for motiven for gjorda
beddmningar. Beddmningen sammanfattas med ett glatt, tveksamt eller surt ansikte.

Ett glatt ansikte om: Ja, vi tror att forslaget kommer att bidra till att na malet.

Ett liknojt ansikte om: Tveksamt om forslaget kommer att bidra till att na malet.

Ett surt ansikte om: Nej, vi tror inte att forslaget kommer att bidra till att na malet.

Begransad klimatpaverkan

Beskrivning

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for

klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan

pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Utvardering

Koldioxid ar den viktigaste vaxthusgasen och uppstar framfor allt vid forbranning av fossila
branslen. Planforslaget innebar inte ndgon forandring i trafikarbetet. Laget i centrala Goteborg
ger mojligheter till cyklism och kollektivresande. Uppvarmning kommer att ske med fjarrvarme.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Frisk luft

Beskrivning
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.

Utvardering

De fororeningar som har storst negativa effekter ar kvaveoxider, svaveldioxid, marknéra ozon,
partiklar och organiska miljogifter. Féroreningarna kommer tillstor del fran vagtrafik och plan-
forslaget innebar inte nagon forandring i trafikarbetet. Laget i centrala Goteborg ger dock
mojligheter till cyklism och kollektivtrafikresande. Utifran i andra sammanhang utforda
matningar och berékningar kommer samtliga miljokvalitetsnormer att underskridas. Detta forut-
satter den beraknade trafikvolymen samt planerade och kommundvergripande atgardsprogram
for att minska utslappen av kvaveoxider och partiklar.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.
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Bara naturlig férsurning

Beskrivning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska understiga gransen
for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande damnen ska heller inte dka
korrosionshastigheten i tekniska material eller kulturforemal och byggnader.

Utvardering

Det finns ett samband mellan utsldppen av kvavedioxider och férsurning av mark. Enligt den
nationella utvarderingen ar det tveksamt om miljomalet kan klaras inom en generation. Detta pa
grund av att minskningen av utsldppen av kvavedioxid inte langre minskar eftersom det totala
trafikarbetet okar. Som tidigare konstaterats innebér planforslaget inte nagon forandring i trafik-
arbetet och laget i centrala Goteborg ger méjligheter till cyklism och kollektivtrafikresande.

Ett genomfdérande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Giftfri miljo

Beskrivning

Miljon ska vara fri fran amnen och metaller som skapats i eller utvunnits av sam-
hallet och som kan hota manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.

Utvardering
Sérskilt fororenade massor kommer att omhéndertas och fororeningsbelastningen kommer att
minska.

Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Ingen dvergodning

Beskrivning

Halterna av godande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan
pa manniskornas halsa, forutsattningarna for biologisk mangfald eller mojlighe-
terna till allsidig anvandning av mark och vatten.

Utvardering

Det finns ett samband mellan utslappen av kvéveoxider och évergédning av mark och vatten.
En stor del av utslappen harror fran vagtrafik. Som tidigare konstaterats innebér planforslaget
inte ndgon forandring i trafikarbetet och laget i centrala Goteborg ger majligheter till cyklism
och kollektivtrafikresande.

Ett genomférande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.
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God bebyggd miljo

Beskrivning

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och hélsosam livs-

miljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kultur-

varden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt och sa att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser framjas.

Utvardering

Detaljplanen dverensstdmmer med intentionerna i kommunens 6versiktliga planering. Planfor-
slaget medger bebyggelse pa mark som &r paverkad av mansklig aktivitet men inte iansprak-
tagen for bebyggelse. Infrastrukturen for kollektivttrafiken kompletteras och forbattras och om-
radet ar attraktivt med nartillgang till bade stad, hav och rekreation. Som tidigare konstaterats
innebar planforslaget inte nagon forandring i trafikarbetet och laget i centrala Goéteborg ger
mojligheter till energisnala transporter som gang,- cykel- och kollektivtrafik. Bebyggelsen an-
sluts till fjarrvarmenétet. Den tillkommande spartrafiken och omlaggningen av vagtrafiken inne-
bar en 6kning av bullret vid t.ex. Stora Badhusgatan. Ljudmiljon vid kajkanten blir daremot av-
sevart battre an i dagslaget da vagtrafiken flyttas fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Ris-
kerna kommer troligtvis att 6ka avseende sjofarten och pakorning da fler manniskor vistas i
omradet samtidigt som verksamheter, bryggor m.m. lokaliseras narmare farleden. Rosenlunds-
verket innebar en risk och planforslaget innebar dels en 6kad risk da persontétheten 6kar dels en
minskad risk da nya byggnader bade runt om och inom Rosenlundsverket kan utformas som
skydd.

Avseende kulturmiljon och stadsbilden motverkar planférslaget malet genom bebyggelse som
konkurrerar med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och ev. medfor att kulturhistoriskt vérde-
full bebyggelse rivs. Dock innebar ett genomférande 6vervagande positiva konsekvenser efter-
som ett omrade som idag utgor en lucka i stadsstrukturen bebyggs. Detaljplanen medverkar till
malet pa sa satt att Skeppsbron ater befolkas och kajerna anvands for fartygstrafik.

Det ar tveksamt om ett genomforande av detaljplanen bidrar till att uppna detta mal.

Sammanfattande bedémning

Ett genomfoérande av forslaget innebéar ingen eller begransad paverkan pa 10 av de 16 nationella
miljomalen. Forslaget bidrar till att uppna fem av dem.

Sammantaget bidrar detaljplanen till att uppna de nationella miljomalen. Den 6kade majligheten
till en levande stad och ett boende med goda villkor for gdende och cyklister samt god tillgang
till kollektivtrafik ger framfor allt denna slutsats.
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Uppfoljning och fortsatt arbete

Nér en detaljplan har genomforts ska ” kommunen skaffa sig kunskap om den betydande milj6-
paverkan som planens ... genomférande faktiskt medfor. Detta skall goras for att ... kommunen
tidigt skall fa kannedom om sadan betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att
lampliga atgarder for avhjalpande kan vidtas” (6 kap. 18 § miljobalken). Det &r viktigt att notera
att det ar bade den forutsedda och oférutsedda betydande miljopaverkan som ska foljas upp.

| lagtexten finns ocksa krav pa att MKB:n ska innehalla en redogorelse for "atgarder som plane-
ras for uppfoljning och Gvervakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av
planen ... medfér” (6 kap. 12 § punkt 9 miljobalken). I genomférandebeskrivningen kan kom-
munen redovisa ansvarsfordelningen mellan kommunen och exploattren.

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppfoljning stor betydelse for att tillgodose syftet med
miljobedomningen och det langsiktiga malet om en hallbar utveckling. De miljokonsekvenser
som foljer av en plan &r svara att forutse i planprocessen och arbetet med miljobedémningen.
Uppféljningen visar pa skillnader "mellan bedémda och verkliga miljeffekter samt behov av
ytterligare atgarder for att forhindra eller begransa” betydande negativa konsekvenser. Upp-
foljningen bidrar till kunskapsuppbyggnad och pa sikt battre och effektivare miljobedomningar.

Utkast till program for uppfoljning

Ansvar for uppfoljningen

Forslaget &r att kommunen genom stadsbyggnadskontoret har det 6vergripande ansvaret for att
uppfoljningen genomfars. Miljoforvaltningen foreslas ansvara for granskning av uppfoljningen.
Beslut om eventuella atgarder foreslds fattas av byggnadsnamnden. Kostnaden for upp-
féljningen bor regleras i genomférandebeskrivningen.

Tidpunkt
Forslaget ar att genomféra uppféljningen och presentera den samlat i en uppfdljningsrapport.
Arendet bor rapporteras till bdde kommunstyrelsen och miljénamnden.

Avgransning av miljofaktorer
Uppfoéljning beddms vara motiverat géllande trafik- och industribuller.

Fortsatt arbete

Detaljplanen skickas ut pa samrad under hosten 2009. Med utgangspunkt fran inkomna syn-
punkter beslutar byggnadsnamnden om hur arbetet ska drivas vidare. Dérefter bearbetas detalj-
planen och miljokonsekvensbeskrivningen for att dérefter stallas ut. Byggnadsndmnden tar
sedan stallning till antagande av detaljplanen med utgangspunkt fran inkomna synpunkter. Den
slutliga miljokonsekvensbeskrivningen kommer att baseras pa det forslag som ska antas.

Med utgangspunkt fran denna miljokonsekvensbeskrivning ér foljande fragor sarskild viktiga att
diskutera under samradet:

e Kvaliteten i konsekvensbeskrivningarna i forhallande till syftet med miljokonsekvenshe-
skrivning enligt 5 kap. 18 § PBL och 6 kap. 11 § andra stycket,

e stallningstagandet till betydande miljopaverkan,

e eventuella fordjupningar/ kompletteringar som behdéver géras for att minska befintliga
osakerheter,

e vilka mojliga atgarder for att férebygga, hindra eller motverka negativ miljopaverkan bor
arbetas in i forslaget och finns det ytterligare atgarder som bor dvervagas samt

o forslaget till uppfoljningsprogram.
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Bilaga 1 — Avgransning

Svarar pa fragan: | vilken utstrackning behdver olika fragor utredas och beskrivas i miljokonse-

kvensbeskrivningen?

Miljofaktor

Miljokonsekvenser

Motiv och fortsatt arbete

Miljo och hélsa

Stora | Mattliga

Mark

I omradet finns fororenad mark. Behandlas i planbe-
skrivningen. Ev. skredrisk behandlas i kapitlet Risk.

Luft

Foréandrat trafikarbete ger fordndrad luftkvalitet.
Rosenlundsverket innebér utslapp i luften som kan ge
negativa konsekvenser for de boende. Behandlas i
planbeskrivningen.

Vatten

Det finns inga dricksvattenbrunnar i anslutning till
planomradet. Recipient ar Gota Alv som &r dricksvat-
tentakt for Goteborg. Planomradet ligger dock en bra
bit nedstroms vattenintaget. Vidare ar Géta Alv pé-
verkad av den urbana miljén och har ett mycket stort
fléde. Sammantaget beddéms kansligheten foér grund-
vattnet som lag. Behandlas inte i MKB:n.

Ljusforhallanden
och lokalklimat

Ett genomférande av planen medfér ny bebyggelse
vilket ger konsekvenser som i en stad & normala.
Detta behandlas i planbeskrivningen.

Risk

Rosenlundsverket med tillhérande kemikalie-, natur-
gas- och oljehantering medfor risker for boende. Risk
for dversvamning finns om inte atgarder vidtas. En
utflyttning av kajen kan dven medféra forandrade
vattenstrommar i dlven. Andrade vattenstrémningar
skulle kunna medféra skredrisker och erosion langs
&lven. Behandlas i kapitlet Risk. Kajerna flyttas ut,
bryggor, bad etc. anldggs i vattnet vilket medfér kon-
flikter med sjofartstrafik, detta behandlas i kapitlet
Riksintressen.

Buller

Ljudnivaerna forandras p.g.a. forandrat trafikarbete
samt ny sparvag. Det ska dessutom utredas huruvida
den nya bebyggelsen berdrs negativt av Rosenlunds-
verkets verksamhet avseende buller. Behandlas i
kapitlet Buller. Ev. paverkan pa byggnaderna utmed
St. Hamnkanalen beskrivs dock i huvudsak i jérn-
végsplanens MKB.

o:

Natur- och kulturmilj

Vaxt- och djurliv

Planomradet omfattar hardgjord mark inom stadsbe-
byggelse och den marina floran och faunan i Géta &lv
ar mycket begransad med undantag av fisk. Eventuell

Goteborgs Stad ¢ Stadsbyggnadskontoret « 2009-09-21 53 (54)




Miljofaktor Miljokonsekvenser Motiv och fortsatt arbete
Stora | Mattliga| Sma
uppgrumling i samband med byggnation beddms dock
inte paverka fisken da pagaende verksamheter i hamn-
omradet innebar konstant omblandning och uppgrum-
ling av sediment. Ett genomférande av planen medfér
ej paverkan pa ndgon naturmiljé. Behandlas inte i
MKB:n.

Kulturmiljo . Detta &r till stor del en stadsbildsfraga och en fraga
om péverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden
men det finns &ven bebyggelse och fornldmningar att
ta hansyn till. Paverkan pa kulturmiljon behandlas i
kap. Riksintressen. Ev. paverkan pa 1600-talets for-
svarsldmningar och de kulturhistoriskt intressanta
byggnaderna utmed St. Hamnkanalen, t.ex. Lénsresi-
denset, beskrivs dock frdmst i jarnvégsplanens MKB.

Visuell miljo - . Ett genomférande av detaljplanen medfér ny bebyg-

stads- och land- gelse i ett exponerat lage mot dlven och forandringar i

skapsbild stadsbilden. Detta behandlas i kapitlet Riksintressen.

Naturresurser

Riksintressen enligt o Planomradet beror tre riksintressen enligt 3 kap. mil-

3 och 4 kap. MB jobalken; riksintresse for kulturmiljovard (innersta-
den) samt tva riksintressen for kommunikation (sjo-
fart, hamn och sjofart, farled). Behandlas i kapitlet
Riksintressen. Héar behandlas dven eventuella skade-
handelser i samband med sjofarten. Den planerade
Véstlankstunneln &r av riksintresse foér kommunika-
tion (jarnvag) och tangerar planomradet, men berérs
inte av planens genomférande och hanteras inte i
denna MKB.

Hushallning  med ° Forbrukningen beror t.ex. pa val av uppvarmningssy-

material och energi stem, materialval, konstruktion i byggnader m.m. och
behandlas inte i MKB:n.

Social miljé och livsmiljo

Rekreation och . Ett genomfdrande av planen medfér en dkad tillgang-

rorligt friluftsliv lighet till stadsliv vilket beskrivs i planbeskrivningen.

Social miljé ° Omradet &r till stora delar obebyggt med fa bostader.

Ett genomfdrande av detaljplanen medfér den trygg-
het och osékerhet som stadsliv ger. Detta behandlas i
planbeskrivningen.
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