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Detaljplan for Skeppsbron m.m.
inom stadsdelen Inom Vallgraven i Goteborg

Miljokonsekvensbeskrivning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till detaljplanen for Skeppsbron m.m. i Géteborg.
Detaljplanen och MKB har varit utstdllda under tiden 29 februari — 27 mars 2012.

Sammanfattningen forst i dokumentet vinder sig till alla, med hénvisningar till dokumentets
ovriga delar. Detta underlattar for dig som ldsare att sedan kunna vélja att ldsa de kapitel som du
ar mest intresserad av.

Under respektive kapitel behandlas tillimpliga lagar och riktlinjer, nuvarande situation, for-
andringar, konsekvenser samt mdjliga atgiarder. Under rubriken "Mgjliga atgirder” redovisas
forslag till hur osdkerheter i konsekvensbeskrivningen kan minskas och hur betydande negativ
miljopaverkan skulle kunna forebyggas, hindras eller motverkas.

Medverkande

MKB:n har tagits fram av Anna Samuelsson, Jesper Adolfsson och Christian Jonsson, Sweco.
Stadsbyggnadskontorets handldggare har varit Fredrik Soderberg. Foljande personer har med-
verkat i arbetet med MKB:n: Martin Almgren och Johan Hissel, AF-Ingemansson (buller), Lars
Grahn, Linn Arvidsson, Frida Bucht och Johan Nimmermark, Sweco (risk), Karolina Sanell,
Sweco (geoteknik), Marie Bornell, Sweco (férorenad mark), Andrea Hulting Gustafson, Erséus
Arkitekter (planillustration och visualisering) samt Soren Holmstrom, Goteborgs stad och Gote
Nilsson Schonborg, Institutionen for historiska studier, Goteborgs Universitet (kulturmiljo).
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Sammanfattning

Inledning (sid. 13)

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsndmnden fatt i uppdrag att ut-
arbeta forslag till ny detaljplan for Skeppsbron som medger ny, blandad stadsbebyggelse.
Planeringen av Skeppsbron pagér med flera storre delprojekt som styrs av PBL och av andra
lagar. Ett forsta steg i planeringen har genomforts d& en detaljplan och jarnvégsplan tagits fram
for utbyggnad av ny sparvég pa Skeppsbron. Planarbetet var dér inriktat p& utformning av vigar
och infrastruktur. Det var en samordnad process och for bada planerna har MKB:er tagits fram.
MKB:n for jarnvédgsplanen belyser paverkan och konsekvenser av att ny sparvig med tillhdrande
anldggningar byggs i omradet.

Avsikten med en MKB ér att integrera miljoaspekter i planen sa att en héllbar utveckling framjas.
MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en ldmplig utformning av planen och den
ska gora det mojligt att i planarbetet viga miljokonsekvenserna mot andra viktiga faktorer sa att
planen blir s& bra som mdjligt ur ett helhetsperspektiv. Syftet &r ocksa att ge politikerna ett under-
lag som beskriver aterstaende konsekvenser av detaljplanen pa miljon.

Kommunen har gjort beddmningen att detaljplanen innebdr betydande miljopaverkan och ska
miljobeddomas. Bedomningen grundar sig frimst pa att detaljplanen medfor miljopaverkan av-
seende risker (risker fran Rosenlundsverket, dversvamningsrisk och skred) och buller frén trafik
samt p.g.a. eventuella konsekvenser for riskintressena for bade kulturmiljo och sjofarten.

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborgs stad behandlas i kommunens 6ver-
siktsplan. Planarbetet dr darfor inriktat pd utformning av bebyggelsen och kajmiljon. MKB:n
beskriver ett nollalternativ samt ett antal alternativa utformningar inom planomradet som kan ge
alternativa konsekvenser pa kulturmiljon, riskfragor och buller. Nollalternativet innebér att de-
taljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande markanvandning fortgér enligt géllande planer
vilket i huvudsak betyder att inga nya hus byggs inom omradet.

MKB ir begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvéndning och byggnation
som &r tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny, blandad stadsbebyggelse och utbyggnad
av kajer m.m.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors redovi-
sas i separata avsnitt. De fragor dir padverkan bedoms som mattlig redovisas i planbeskrivningen
och de fragor dir paverkan bedoms som liten behandlas inte.

Riksintressen (sid. 18)

Planomrédet berdr foljande riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken:

*  Kulturmiljévérd (innerstaden). Kommentar: Utredda atgirder visar pa att det finns mojlig-
heter till att genomf6ra detaljplanen med acceptabla ingrepp i forsvarsldmningarna.

+ Jarnvig — den planerade Vistlankstunneln. Kommentar: Detaljplanens genomférande inne-
bér inte ndgon fordndrad markanvéndning inom Vistlédnkskorridoren och paverkar inte an-
laggningen.

* Vig E45 Gotatunneln. Kommentar: Att bebygga Skeppsbron stir inte i strid med riks-
intresset. Bebyggelsen beror inte tunneln eller den alternativa vigen Stora Badhusgatan.

+ Sjofart Gota élv, farleden samt hamnverksamhet. Kommentar: Detaljplaneutbyggnaden
sker inom riksintresset. En sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och
operationella atgérder visar att den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa
ett sddant sétt sa att hogt stéllda sékerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell
framtida 6kning av sjotrafiken i dlven.
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Kulturmiljé (sid. 21)

Planomradet berdr ett riksintresse for kulturmiljovérd (innerstaden). Konsekvensbeskrivningens
bedomningar redovisar positiv och negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljévérd inkl.
fornldmningar och stadsbildsfrégor.

Planforslaget medfor bebyggelse som konkurrerar med kulturhistoriskt virdefull bebyggelse. Ett
genomforande innebér ocksa positiva konsekvenser eftersom ett omrade som idag utgdr en lucka
i stadsstrukturen bebyggs. Detaljplanen medverkar till att Skeppsbron éter befolkas och kajerna
anvénds for fartygstrafik.

Positiv paverkan:

»  Forslaget svarar i princip mot befintlig och 1813 ars planerade kvartersstruktur.

*  QGatustrak som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/hamnen.

*  Med undantag for ndgra mindre byggnader i tvd—fyra vaningar lings med kajen distraheras
inte kontakten med inloppet och norra dlvstranden.

» Kajutbyggnad med pirar for skiargardsbétar svarar savil till form som till innehéll mot delar
av Skeppsbrons historiska nyttjande.

» Ett badhus i planforslaget har en historisk anknytning till omradet.

» De historiska byggnaderna Kinesiska muren och Merkurhuset behalls i planforslaget som ett
dldre avtryck fran rederiniringen.

Negativ paverkan:

*  Hog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhallan.

* Grundldggningen av den nya bebyggelsen kommer att innebara ingrepp i den del av riksin-
tresset som bestar av rester efter Badstugubastionen och 1600-talets forsvarsldmningar. In-
greppet bedoms dock kunna goras utan att pataglig skada uppstér pa riksintresset.

Alternativa utformningar

Tva alternativ har utretts for att minimera ingreppet och paverkan pa forsvarslamningarna. Al-
ternativ 1 (bevarande av murarna) géiller som redovisning inf6r detaljplanens antagande, innebar
ett bevarande av murarna i stort sett i sin helhet genom att nya byggnader grundldggs grenslande
murarna och dess konstruktion. Alternativet innebér dock att grundlaggningen blir komplicerad
och dyr och medfor en hel del ytforlust och svarbrukbara ytor inne i byggnaderna.

Alternativ 2 (kan bli aktuellt forst efter utredning och senare framstéllan i férhéllande till KML)
innebdr att murarna helt eller delvis tas bort inom kv. Verkstaden och att ett showroom inréttas for
de murdelar som ligger inom triangeltomten och som kan goras allmént tillgéngliga bade utifran
och inifran byggnaden.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att t.ex. Otterhall bibehaller sin visuella styrka i stadsbilden, paverkan
pd hamnkanalen undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra
kulturhistoriska limningar limnas intakta. A andra sidan mojliggor detaljplanen en viss aterupp-
byggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett kulturhistoriskt perspektiv. De stadsméssiga fordelar
projektet ger, forloras.

Mdjliga atgirder

Hanteringen av fornldmningarna enligt alternativ 1 (som géller for antagandet av detaljplanen) be-
doms innebira att detaljplanen kan genomforas utan att riksintresset patagligt skadas. Atgirderna
kraver tillstdnd enligt Kulturminneslagen, men de beddms som acceptabla. Detta alternativ ar det
forhallningssatt som géller infor antagandet av detaljplanen och det finns ddrmed ett redovisat
genomforande av bebyggelsen som sékerstéller hur riksintresset for kulturmiljovarden kan till-
godoses, vilket bedoms vara tillrackligt for att detaljplanen ska kunna antas och vinna laga kraft.
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Alternativ 2 (som inte aktualiseras nu) kan fortfarande ligga till grund for fortsatta diskussioner
kring forsvarsldmningarnas skick for att fastligga det mest lampliga alternativet for bevarandet.
Alternativ 2 kommer endast att diskuteras med Lénsstyrelsen nir schaktningsarbetena blottldgger
muren och att det kan konstateras att tidigare byggnader och anldggningar skadat muren sa att
dess kulturhistoriska vérde ér litet.

Sjofart (sid. 31)

En riskanalys har genomforts for sjofartsrelaterade hdndelser som kan intridffa pa Skeppsbro-
omradet. Sannolikheten for identifierade olyckstyper, exempelvis tekniska fel och ménskliga fel,
harredovisats utifran befintlig data. Kollisionsolyckor har studerats, exempelvis mellan passagerar-
férja i kollektivtrafik och passerande dlvfartyg, olyckor mellan férjor i kollektivtrafik samt med
turistbatar som trafikerar Skeppsbron. Aven kollisions- eller brandolyckor med fartyg lastade
med farligt gods och fritidsbatarnas inverkan pa riskbilden har studerats.

Sarskilt allvarliga konsekvenser bedoms kunna uppsta:

Om parkeringshuset under mark skadas av pasegling

Om byggnader skadas av fartygspasegling

Om friluftsbadet paseglas ndr médnga méanniskor finns i anldggningen

Om kollektivtrafikknutpunkten paseglas ndr manga méanniskor befinner sig vid terminalen
Om passagerarbatar eller turistbatar paseglas av ett storre fartyg

Om fritidsbathamnen paseglas av ett storre fartyg

SNk v =

De relativt hoga sannolikheterna i kombination med bedomda konsekvenser medforde att
det tidigt i projektet bedomdes rimligt att studera riskreducerande atgirder. Utifran mojliga
konsekvenser och riskbegrinsande étgérder i kvalitativa termer for respektive omrade har ett
antal riskreducerande atgirder dvervagts.

Simuleringsstudier i ”desk top”-miljé har genomforts for att studera krafter och deformations-
samband vid olika paseglingsscenarier. De visar att intrdngningsdjupen kan begrinsas effektivt
vid sma vattendjup och dérmed att det finns goda forutséttningar for att kunna uppna 6nskad risk-
reduktion genom att anldgga paseglingsskydd som konstgjorda grund och med stenfyllda kajer.

”Full mission”-simuleringar med omvérldsvisualisering har ocksé genomforts for att validera
att den foreslagna utformningen av Skeppsbrons nya kajer upplevs vara sékra under realistiska
operationella villkor. Simuleringarna visar att det finns goda forutséttningar att specificera och
etablera operationella procedurer som kan sékerstilla att den téta férjetrafiken kan fortgd och
samordnas med dlvtrafiken pa sétt som uppfyller hogt stillda sdkerhetskrav.

Farligt gods transporteras i é&lvtrafiken bade i bulk och som fOrpackat gods. Frihamnen
trafikeras av RoRo-trafik som tar farligt gods i forpackad form. Bulktransporterna sker i fartyg med
dubbelbotten och risken for utsldpp vid kollision- eller paseglingsolyckor beddms vara relativt
lag eftersom farten &r relativt 1ag vid passage av Skeppsbron. Av samma skél beddms sannolik-
heten for att forpackat farligt gods skall ldcka ut eller pa annat sitt utgdra en fara for omgivande
verksamhet vid en fartygsolycka som liten.

Cityvarvet beldget mitt emot Skeppsbron tar emot reparenter som kan ha brandfarliga lastrester
kvar. Vid hetarbeten ombord kan brand uppsté. Eventuella brandscenarier kan stora eller forhindra
passerande sjdtrafik och rokutveckling kan ge olédgenheter for boende och ménniskor som vistas i
Skeppsbroomréadet. Avstanden mellan kajer dir reparenter fortdjs och byggnader vid Skeppsbron
beddms dock tillrdckligt stora for att virmstralningen inte skall medfora risk for personskador
eller brandspridning.
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Sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och operationella atgirder visar att
den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sddant sétt sa att hogt stillda
sdkerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida dkning av sjotrafiken i
dlven.

Alternativa utformningar

Ett flertal olika utformningsalternativ for Skeppsbroomradet har studerats utifrén ett sjo-
sdkerhetsperspektiv. I ett riskperspektiv dr det framst de utskjutande pirarnas utformning, bad-
anldggningen, fritidsbathamnen, den nya farjeterminalen samt den del av den inre kajviggen som
ocksa dr yttervégg till ett parkeringsdick beldget under dlvens vattennivé som é&r av intresse med
avseende pa pasegling.

En ingéende jimforelse har gjorts mellan tva olika mdjliga utféranden, Alternativ 1 (utan gést-
hamn) och Alternativ 2 (med gésthamn). Slutligen valdes att g& vidare med en utformning utan
gisthamn och att istédllet samla all gidsthamnsverksamhet pa denna del av sodra &dlvstranden till
Lilla Bommen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga nya anlédggningar eller byggnader uppfors vid Skeppsbron enligt
detaljplanen. Inga bryggor eller anldggningar byggs heller ut i vattnet vilket gor att risken for
fartygskollisioner édr jamforbart med nuldget. Kollektivtrafikterminalen vid Stenpiren och till-
laggsplatsen for farjetrafiken kan dock komma att byggas. Riskerna for kollisioner mellan far-
tyg enligt ovan kan da oka jamfort med nuldget. Konsekvenserna blir dock mindre da antalet
ménniskor som stadigvarande vistas i omradet kan antas vara liknande nuléget.

Majliga atgirder

Den planerade Skeppsbroutbyggnaden ligger i ytterkroken av en farledsbdj och scenarier vid
vilka passerande fartyg misslyckas med giren beddms mest troliga. Simulering av olika pé-
seglingsscenarier visar att aktuella dimensionerande fartygsstorlekar kan bromsas upp av pé-
seglingsskydd som utformas som undervattensbankar eller konstgjorda grund av sten eller av
stenfyllda pirkonstruktioner.

Trots att sannolikheten att garageviggen skall utsdttas for paseglingsscenarier dr mycket lag sa
ar de mojliga konsekvenserna sa stora att det bedoms rimligt att vidta vissa paseglingsskyddande
atgdrder i de sektioner av viggen som teoretiskt kan paseglas vid stora kursavvikelser fran alv-
passagen. Paseglingsskydd bor dér utformas genom att en energiupptagande spréngstensslént i
den inre delen av nyttobassdngen som gransar mot garageviaggen. Slénten dimensioneras for att
klara pasegling av det dimensionerande élvfartyget i 7 knop, lastad s&vél som i ballastkondition,
utan att sékerheten for den bakomvarande garagevéiggen kan ta skada.

Ett antal nautiska risker som inte direkt kan relateras till de planerade anldggningarna vid den nya
Skeppsbron har ocksa identifierats och analyserats med avseende pé ldmpliga riskreducerande
atgdrder. Viletablerade sdkerhetsprocedurer som tranats och férankrats hos all personal ar viktiga
for alla fartygsoperatorer i omradet. Det ér sdrskilt viktigt att sddana uppréttas och tillimpas hos
operatdren for farjetrafiken. Procedurer for hur information om trafiklaget skall kommuniceras
och vilka rutiner for avgang, ankomst och végval som férjetrafiken skall tillimpa vid olika
trafiksituationer och viaderbetingelser utarbetas av rederiet i samrad med berérda myndigheter och
ovriga trafikintressenter i omradet. Berorda parter har ocksé konstaterat att forutsédttningarna for
att upprétta sddana procedurer dr mycket goda.

8 Goteborgs Stad « Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07, rev. 2012-09-04



Oversvimning (sid. 38)
De nivéer som anges i detaljplanen ar tillrickliga enligt gillande krav i Gversiktsplanen samt
SMHI:s utredning.

Nollalternativ
Om inga atgdrder genomfors infor exploatering s& kommer omradet att utséttas for fler over-
svamningar an idag.

Mdjliga dtgdrder

Utover atgiarderna som ryms i planen och som syftar till att skydda Skeppsbroomrédet, kan det
finnas anledning till atgérder for att mota hotet av en dnnu hogre havsyta dn vad som anges i
t.ex. oversiktsplanen. Detta kan exempelvis handla om atgirder pé regional nivé. Olika typer av
temporira atgirder kan ocksé vara aktuella att Gvervéga.

Skred (sid. 41)

Utforda stabilitetsanalyser visar att stabilitetssituationen for befintliga forhallanden éar tillfred-
stillande men att forstarkningsatgdrder kommer att erfordras for planerade anldggningar och
byggnader inom vattenomrade och innanfor befintlig kajlinje for att fa tillracklig sdkerhet ut mot
dlven och farleden.

Den radande stabilitetssituationen for vattenomradet dr sddan att en viss uppgrundning/ut-
fyllnad kan utféras utan att dventyra stabiliteten ut mot farleden, forutsatt att utfyllnaden gors
med mycket flacka slénter. Vid storre utfyllnader eller belastningar kommer det av stabilitets- och
barighetsskél dock att erfordras forstarkningsatgirder pa botten for att inte sdkerheten ut mot
farleden skall bli for 14g.

Blivande byggnader, pirar och kajer kommer att grundldggas péa langa kohesionspélar eller pa
palar som slas till fast botten vilket innebér att det inte foreligger ndgra stabilitetsproblem efter
utbyggnad.

Nollalternativ
Nollalternativet dr ur denna aspekt lika med nulédget. Stablitetssituationen bedoms vara tillfreds-
stdllande.

Mdjliga datgdrder

All aktivitet som under utférandeskedet inverkar pa stabiliteten, exempelvis okade mark-
belastningar, byggnation och grundforstarkningar, schaktning, muddring etc. skall utforas sé att
stabiliteten dr sdkerstdlld savél inom planomradet som inom angridnsande omraden som ligger
utanfor planen. De stabilitetsforbéttrande dtgirderna for planomradet utfors pé ett sadant sétt
att utbyggnaden kan ske oberoende av angrénsande projekt i omradet. Det behovs alltsa inga at-
géirder inom angransande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor planomradet,
for att kunna sékerstélla stabiliteten for planomradet.
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Rosenlundverket (sid. 43)

I Rosenlundsverket produceras fjarrvarme och el genom forbrinning av naturgas och olja. Dér-
utdver produceras dven fjarrkyla. Rosenlundverket utgor en viktig komponent i Goteborgs fjarr-
viarmenét, savdl som producent som viktig knutpunkt for distributionen. Norr om verket ligger
Merkurhuset med framst kontorsbebyggelse och Surbrunnsgatan. I ster ligger stadsbebyggel-
se med dldre kontors- och bostadsbebyggelse och Stora Badhusgatan (dven Esperantoplatsen).
Omedelbart soder om verket ligger Rosenlundskanalen och Lagerhuset. I vist och nordvést rinner
Gota élv ca 50 meter fran verket.

De olyckshéndelser som skulle kunna vara av betydelse for tredje man har identifierats tillsam-
mans med atgarder som kréavs for att uppna en acceptabel sdkerhetsniva. Féljande hiandelser har
identifierats som kan fa betydande konsekvenser for tredje man:

» Naturgasldckage med efterfoljande brand/explosion

» Explosion i hetvattenpanna med hetvattenldckage fran fjarrvirmenétet

*  Upphettning av olja och efterféljande transformatorbrand

*  Gasolutslapp och efterféljande brand/explosion

*  Vitgasbildning och efterféljande brand/explosion

* Eventuellt byte av bréinsle fran eldningsolja 5 till eldningsolja 1

Den nya bebyggelsen kommer att innebdra en 6kad persontithet i omradet ndrmast Rosenlunds-
verket. I kvarteret ndrmast Rosenlundsverket, Merkurhuset, tillats inte bostdder. Delar av detta
kvarter ges en anviandning som begridnsar mdjligheterna till stérre samlingar av manniskor, i
syfte att minska riskerna for tredje man fran Rosenlundsverket. Byggritterna i kv. Merkur samt
pa Nocken ges ocksé en egenskapsbestimmelse som kriaver en fasadutformning som begriansar
konsekvenserna av ev. olyckor i kraft- och fjarrvarmeverket.

Kvarteret dar verket idag ligger, far anviandningsbestimmelserna E, teknisk anldggning, vilket
innebér exempelvis produktion av elektricitet och varme, samt K;, kontor och handel, dock ej
restaurang, hotell eller konferens. Férdelningen mellan olika anvindningsomraden &r inte regle-
rad, men avsikten med K, &r framst att mojliggora kontor, intern konferens och butik kopplat till
verkets verksamhet. Syftet dr vidare att markanvandningen ska utesluta svarutrymda verksamhe-
ter och ge tillrdckligt 14g persontithet for att innebdra acceptabla risknivéer 1 kvarteret. [ véstra
delen av kvarteret géller d&ven P,y vilket mdjliggdr parkeringstillfart till det planerade garaget
under kajen.

Utredningarna kring riskfragor i Rosenlundsverket visar att det idag och i framtiden, i och med
att detaljplanen slar fast befintliga markanvandning for verket, finns risk for olyckshidndelser som
kan paverka tredje man.

Det kan dock konstateras att det redan i nuldget finns en rad skyddsbarridrer inom Rosenlundsver-
ket som direkt och indirekt skyddar tredje man mot allvarliga olyckor. Den fortitade stadsbilden i
och med den foreslagna detaljplanen kraver dock ytterligare atgarder for att sikerheten ska kunna
beddmas som tillfredsstillande.

Under forutsittning att atgarder genomfors, bedoms risken for att tredje man ska skadas pa grund
av en olycka i Rosenlundsverket reduceras i s& hog grad att planen (med foreslagna justeringar)
ar lamplig att genomfora.

I forslaget till ny detaljplan finns en byggratt mellan Rosenlundsverket och dlven. Riskerna for
denna byggritt har inte utretts i riskutredningen (daterad 2012-06-29, v.1.1). Byggritten kan
komma att anvéndas for annan verksamhet dn Rosenlundsverket och i det fallet méste det for den
tillkommande verksamheten sékerstéllas att risken kan klaras till acceptabel niva. Fragan hanteras
i bygglovskedet.
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Nollalternativ

I nuldget vistas relativt manga personer i narheten av Rosenlundsverket; i Merkurhuset, Kinesiska
muren, parkeringar, etc. Farre ménniskor vistas dock i omradet én vid ett genomf6rande av planen
och konsekvenserna av en olycka blir antagligen mindre i nollalternativet. Det finns dock redan
idag atgirder som bor goras i Rosenlundsverket for att minska riskerna for tredje man.

Majliga atgiirder

Atgirder i Rosenlundsverket har identifierats (dessa redovisas i ”Rapport Rosenlundsverket Ris-
ker for tredje man, 2012-06-29 v. 1.17). Atgirderna syftar till att minska sannolikheten for olyck-
or och begrénsa konsekvenser av olyckor:

* olyckor med naturgas

+ lackage av fjarrvirmevatten

* olyckor med gasol eller i transformatorstation

Dessa atgiarder kommer att diskuteras ndrmare med Goteborg Energi och stimmas av med Léans-
styrelsen. Nér atgardslistan dr komplett och parterna godként den, kommer en Gverenskommelse
tecknas mellan Goteborg Energi och Sddra Alvstranden Utveckling AB kring genomforandet av
atgirderna.

Buller (sid 48)
Ljud fran végtrafiken kommer att dominera ljudmiljon i omradet. Véagtrafikens ekvivalenta ljud-
niva berdknas vara mellan 6 och 16 decibel hogre dn spartrafiken.

Ljudnivan fran végtrafiken dr hog i dagsldget, men inte 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva fri-
faltsvarde vid fasad. Riktvardet dr 55 dBA ekvivalent niva. Efter utbyggnad blir den berdknade
ljudnivan fran vagtrafiken fortsatt hog vid flera fastigheter och dven vid de nya byggnaderna. Den
ekvivalenta ljudnivan har berdknats bli mindre an eller lika med 65 dBA ekvivalent ljudniva i
samtliga berdkningspunkter.

Ljudnivaerna frén enbart sparvagn uppfyller riktvirdena om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva.

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan blir lika med den ekvivalenta ljudnivan frn végtrafiken
eller hogst 1 decibel hogre. Den sammanlagrade ljudnivan berdknas bli 66 dBA i nagra berak-
ningspunkter. Har tilldts dock inga bostdder. Huskropparna har placerats pa sadant sitt att det
skapas en tyst innergard. Berdkningarna visar att det i normala fall gar att uppfylla riktvérdet for
tyst sida (dygnsekvivalent ljudniva <45 dBA).

Trafiken i omradet ger hogre ljudnivaer d4n de som berdknats for Rosenlundsverket. Det dr endast
vid enstaka fasader pa de 6vre vaningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta ljudni-
vaerna fran Rosenlundsverket 6verstiger 55 dBA vid normal och full drift. Dessa byggnader som
ligger narmst verket dr olampliga for bostadsdndamal och planeras for handel och kontor, men de
fyller en viktig funktion som avskdrmningar fér bakomliggande bebyggelse.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevért bittre dn i dagslaget da vagtrafiken flyttas
fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skdrma av trafiklju-
det fran omrédet ndrmast dlven.

Nollalternativ
Ett nollalternativ for detaljplanen innebér att inga nya hus byggs pa Skeppsbron som kan paverkas
av buller.
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MGdjliga dtgirder

Enligt berdkningsresultatet blir den sammanlagrade ljudnivan (vag + sparvigstrafik) vid plane-
rade bostdder som vetter direkt mot trafikerad gata normalt storre 4n 60 dBA men dock mindre &n
eller lika med 65 dBA. Nér den ekvivalenta ljudnivan blir hogre dn 55 dBA ekvivalent ljudniva
kréavs enligt Boverkets allménna rad och Goéteborgs stads tolkning av riktvérdena tillgang till tyst
eller ljudddmpad sida. Det innebér att vissa, men inte alla, planlosningar kan behdva anpassas
till bullersituationen. Bostidder som far en ekvivalent ljudniva som &r mindre &n eller lika med
55 dBA behdver dock inte med hénsyn till bullerriktvirden vara genomgéende.

I dagsldget finns byggnadernas slutliga planlésning inte framtagna, utan denna fraga far hanteras
i kommande skeden. Det ar framfor allt kvarterens hérn som vetter mot Stora Badhusgatan dar
planlésningarna bér studeras noggrant. Aven andra atgirder kan behdvas, t.ex. sa slipper kvarte-
rens gluggar igenom en del ljud, vilket kan minskas med exempelvis en glasskdrm.

Berdkningarna visar dock att samtliga punkter som vetter mot innergardar har ljudnivaer under
55 dBA och det stora flertalet har under 45 dBA, vilket innebér att tyst eller l[judddmpad sida finns
att tillgd i samtliga kvarter.

Om inte alla ldgenheter, trots ovanstdende, far tillgang till tyst eller ljudddmpad sida, far avsteg
goras for maximalt 5 % av bostdderna per byggnad samt maximalt 5 % av bostdderna totalt.

En uteplats i direkt anslutning till bostad, t.ex. en balkong som inte uppfyller riktvirdena, kan
vara ett komplement till en uteplats som uppfyller riktvirdet. En uteplats kan dven vara gemen-
sam t.ex. vara placerad pé innegérd.

Det finns forutom riktvarden i utomhusmiljon dven krav pa ljudniva i inomhusmiljon. Det innebar
att yttervagg, fonster och eventuella genomforingar kommer att behdva anpassas med hénsyn till
bullersituationen. Detta arbete ska goras under projekteringen.

Installationer sdsom ventilations- och kylanldggningar maste utformas for att uppna Milj6for-
valtningens bullerkrav for innergardar och Naturvardsverkets riktviarden for extern industribuller,
dvs. 40 dBA utomhus vid bostdder pa natten och 50 dBA pa dagen. Det dr viktigt att kravet stills
pa det sammanlagda ljudet fran sddana installationer.
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1 Inledning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsndmnden fatt i uppdrag att utarbeta forslag
till ny detaljplan for Skeppsbron som medger ny, blandad stadsbebyggelse. Se figur nedan for
orientering.

PLANOMRADE

“\  JARNTORGET
: ‘I

Detaljplanens avgrénsning

Planeringen av Skeppsbron pdgéir med flera storre delprojekt som styrs av PBL och av andra
lagar. Ett forsta steg i planeringen har genomforts da en detaljplan och jérnvigsplan tagits fram
for utbyggnad av ny spérvag pd Skeppsbron. Planarbetet var dér inriktat pd utformning av végar
och infrastruktur. Det var en samordnad process och for bada planerna har MKB:er tagits fram.
MKB:n {or jarnvagsplanen belyser paverkan och konsekvenser av att ny sparvég med tillhdrande
anldggningar byggs i omradet.

MKB:n for denna detaljplan dr inriktad pad utformning av bebyggelsen, kajer och allminna
platser. Det &r ett storre stadsutvecklingsprojekt innehallande generdsa allménna ytor, flytande
bad, bebyggelsekvarter m.m.

Arbetet pagér ocksd med en ”Vattendomsansokan” till Mark- och miljodomstolen for alla arbeten
som ska ske i1 vattenomradet utanfor Skeppsbron och Stenpiren. I det arbetet beskrivs och utreds
alla aspekter pa atgérder som kommer att ske i vatten. En separat MKB tas fram till den formella
ansokningen.
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MKB - syfte och lagstiftning

Avsikten med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling frimjas. MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en lamplig
utformning av planen och den ska gora det mdjligt att i planarbetet viga miljokonsekvenserna
mot andra viktiga faktorer sé att planen blir s& bra som mdjligt ur ett helhetsperspektiv. Syftet ar
ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver dterstdende konsekvenser av detaljplanen pa
miljon. En MKB har ingen egen réttsverkan, varfor skadeforebyggande atgérder bor regleras med
bindande bestimmelser i detaljplanen.

En MKB som foljer bestimmelserna 6 kap. 11-18 och 22 §§ miljobalken krévs for en detalj-
plan, om genomforandet av planen kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Kommunen
ska for varje detaljplan bedoma om det kravs en MKB for planen, en s.k. behovsbedémning.
Bedomningen ska ske utifrdn de kriterier som anges i bilaga 4 till férordningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar, 1998:905.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa folja bestimmelserna i 6 kap. 6 § och 7 § forsta och
andra stycket Miljobalken, om en betydande miljopaverkan kan antas uppsté pa grund av att plan-
omradet far tas i ansprak for vissa i 5 kap. 18 § tredje stycket PBL angivna dndamal (kdpcentrum,
parkeringsanldggning eller annat projekt for sammanhéllen bebyggelse, hamn for fritidsbatar
m.fl.). I detta fall ska behovet av en miljobedomning ocksé bedomas utifran kriterierna i bilaga 2
till MKB-forordningen.

Avgransning

Behovsbedomning

Kommunen har gjort beddmningen att detaljplanen innebdr betydande miljopaverkan och ska
miljobedomas. Bedomningen grundar sig frimst pa att detaljplanen medfor miljopaverkan av-
seende risker (Rosenlundsverket, dversvamningsrisk och skred) och buller frén trafik samt p.g.a.
eventuella konsekvenser for riskintressena for bade kulturmiljé och sjofarten.

Avgriinsning av alternativ

Alternativa lokaliseringar av ny bebyggelse inom Goteborgs stad behandlas i kommunens 6ver-
siktsplan. Detaljplanen dr i 6verensstimmelse med dversiktsplanen for Goteborgs stad. Ett skél
till genomforandet av Gotatunneln var att staden ska utvecklas for att kunna méta dlven och att
norra och sddra &lvstranderna battre ska kopplas samman. Detaljplanen for Skeppsbron ér en del
i detta storre utvecklingsprojekt. Planarbetet &r inriktat pd utformning av bebyggelsen och kaj-
miljon. MKB:n beskriver ett nollalternativ. I tidigare skede har ett antal alternativa utformningar
inom planomrédet varit aktuella men dessa édr nu bortvalda, se vidare under kapitel 3 Studerade
alternativ.

Avgrinsning av fragor

MKB ir begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvéndning och byggnation
som dr tilldten enligt detaljplanen. I detta fall medges ny blandad stadsbebyggelse och utbyggnad
av kajer m.m. Beskrivningen gors utifran det som ér juridiskt bindande i detaljplanen, dvs. den
formella plankartan. MKB 4r ocksa avgréinsad till de frdgor som beddéms som relevanta i detta fall.
I bilagd matris redovisas de beddmningar som utgdr underlag for vald avgrénsning.

De miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors redo-
visas 1 separata avsnitt. De fragor déir paverkan bedoms som mattligt redovisas i plan-
beskrivningen och de fragor dér paverkan bedoms som liten behandlas inte.
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2 Detaljplanen

Stadsbyggnadskontoret har byggnadsndmndens uppdrag att uppritta en ny detaljplan {or
Skeppsbron, omrédet mellan Stenpiren och Rosenlundskanalen. Efter att ha genomfort
parallella stadsanalyser och planprogram for Sédra Alvstranden (det senare godkint av kommun-
fullméktige 1 maj 2007) samt parallella arkitektuppdrag for Skeppsbron, har detaljplanearbetet
paborjats. Arbetet sker i samverkan med Alvstranden Utveckling AB och de kommunala for-
valtningarna.

Malsittningen dr att dter forena staden med vattnet efter att Gotatunneln tagits i bruk och att
komplettera och fornya en idag osammanhéngande stadsbild. I detaljplanen ges mojligheter
till ny bebyggelse i kvarteren mellan Stora Badhusgatan och Skeppsbron. Mellan bebyggelsen
planeras for gator och lings vattnet foreslés ett kajstrék. Vattenomradet ndrmast kajen tas i ansprak
for pirar for turist och utflyktsbatar och ett flytande bad. De befintliga byggnaderna Merkurhuset
och Kinesiska muren behdlls. Planforslaget innebér ett nytillskott med ca. 400 ldgenheter och
ca. 30 000 m? hotell, kontor och handel. Férslaget innebir dessutom att en ny byggritt for teknisk
anldggning, kontor och parkering nordvist om Rosenlundsverket, en pdbyggnad av Skeppsbrohu-
set med en vaning, samt en mindre pa- och tillbyggnad av Hotel Riverton mojliggors.

Utstéllning av detaljplanen genomfordes under forsta kvartalet 2012. Efter utstéllningen har ned-
anstdende fragor fortydligats i detaljplanen och denna miljokonsekvensbeskrivning:

» Riksintresse kulturmiljo — specifikt murar under mark.
» Riksintresse Sjofart — fortydligande kring utedningar.
» Riskfragor kring Rosenlundsverket.

»  Bullersituationen och hantering av hoga ljudnivaer.

AR

lllustrationskartan till detaljplanen
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Planbestimmelser

Foreslagna byggnader regleras i hojd genom bade totalhdjder och byggnadshdjder Over
stadens nollplan. Bebyggelsen uppfors huvudsakligen i 7-8 vaningar, men variationen spanner fran
5 vaningar ldngs tvdrgatorna till 11 vaningar i det nordligaste av de nya kvarteren. Utanfor
kvarteren pa kajen ligger en mer smaskalig bebyggelse. Rosenlundverket far en viss utbyggnads-
mojlighet och det medges pabyggnader pa Skeppsbrohuset och hotell Riverton. Bestimmelser
finns om att Kinesiska muren och Merkurhuset inte far rivas samt att anvéndning ska anpassas till
byggnadernas kulturvarden.

Den tillkommande bebyggelsen foreslds i huvudsak innehéalla bostdder med handel och andra
verksamheter i bottenvaningen. Viss del av bebyggelsen kan i sin helhet anvéndas for kontor,
hotell eller dylikt. Narmast Rosenlundsverket tillats inte bostdder p.g.a. skyddsavstand och buller.
Bebyggelse i de nya byggritterna ndrmast verket ska dessutom tekniskt utforas i brandklass E160
sa att konsekvenserna av en ev. olycka minimeras. Parkering ordnas under mark, frimst under
kajomréadet. Lagsta niva pa fardigt golv och 6ppningar i byggnader ska vara + 12.80 m. om inte
annat éversvamningsskydd anordnas till denna hojd. Kéllare ska utforas med vattentét konstruk-
tion under denna niva. Kajomradet och nocken utanfor kvarteren, samt de smékvarter som finns
pa kajen ska palgrundlaggas.

Bostdder med trafikbuller pa mer dn 55 dBA ekvivalentnivéa vid fasad ska vara genomgéiende
med fonster mot tyst eller ljudddmpad sida. Minst hélften av bostadsrummen i sddan ldgenhet ska
ordnas mot den ljudddmpade sidan.

/ I~ " Plankartan till detaljplanen
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3 Studerade alternativ

Oversiktsplanen

Oversiktsplan for Goteborg, antagen i februari 2009, ger riktlinjer for hur kommunens mark-
och vattenomraden ska anvéndas och dr vigledande for efterfoljande beslut. Planomradet an-
ges som omrade for stadsutveckling vilket innebar bostdder och verksamheter, handel, service-
anldggningar och andra anldggningar som inte dr storande for omgivningen, samt &vrig be-
byggelse knuten till staden. Den planerade sparvigsstrackningen finns angiven som ett mark-
reservat for kommunikation. Vistlanken tangerar planomradet och ér ocksé angivet som ett mark-
reservat for kommunikation. En stérre sméabatshamn anges inom omradet. Hela planomradet
ligger inom markerat riskomrade for 6versvimning och hdga vattensténd.

Alternativ studerade i detta planarbete

Under arbetet med utstéllningshandlingen har olika utformningsalternativ studerats med avsikt
att utreda detaljplanens miljoeffekter. Alternativen som redovisas i denna MKB har utgangspunkt
i miljoaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors, d.v.s.
paverkan for riksintresse kulturmiljovard. Flera alternativ har ocksa anvénds i arbetet med den
maritima riskstudien avseende riksintressena for sjofarten. Alternativen redovisas mer utforligt
under berort kapitel.

Tidigare studerade alternativ

Infor samradsskedet (2009) studerades ett flertal alternativa utformningar, bl.a:

*  Enbart kontor eller dylikt i bullerutsatta ldgen (buller). Detta alternativ redovisas dven i denna
handling.

*  Alternativ utan bad, bryggor och forlingd Stenpir (riksintresse sjofart).

* Fyra alternativa utbyggnadsforslag gillande Merkurhuset och Kinesiska muren samt tva
alternativ for “triangeltomten” (riksintresse kulturmiljovard samt risk). Merkurhuset och
Kinesiska muren behalls i denna handling. ”Triangeltomten” tillats bebyggas med som mest
11 vaningar.

* [ samband med riskutredning for Rosenlundsverket har olika typer av skyddsatgarder disku-
terats, vilket resulterat i dels begridnsningar i markanvéndningen och dels tekniska egenskaps-
bestimmelser for ny bebyggelse.

Nollalternativ

Nollalternativet innebdr att detaljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande mark-
anviandning fortgar enligt gillande stadsplan. Det innebér att planerad byggnation av bostader
och arbetsplatser inte kan genomforas som planerat, t.ex. med avseende pa marknivaer, hushdjder
och kvarterens anvindning. Vissa mindre fordndringar kan goéras utan planstdd, t.ex. markarbeten
och mdblering i anslutning till kajen men det innebér inte ngra storre skillnader avseende miljo-
konsekvenserna. Troligt dr dock att trafiklosningarna och sparvigen genomfors i samband med att
kollektivtrafikringen ”Kringen” byggs ut. En detaljplan for detta antogs 2012-01-17.
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4 Riksintressen

Planomrédet berdr foljande riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken:

*  Kulturmiljévard (innerstaden)

» Jarnvédg- den planerade Vistldnkstunneln
* Vig E45 Gotatunneln

»  Sjofart Gota élv, farleden

»  Sjofart Gota dlv, hamnverksamhet

Kulturmiljovard

Riksintresse fir kulturmiljivarden
] } Riksintresse for kommunikation: jarmvig

Riksintresse fér kommunikation: siifar, hamn
mesn Riksintresse 18 kommunikation: sjtéfar, farled
Riksintresse fr kommunikation: vag

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. Miljébalken. Utdrag fran karta 3, G6teborgs éversiktsplan.

Stora delar av Goteborg innerstad omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden, Skeppsbron
ligger inom tvd delomrdden som bendmns "KO02-01 delomrade Goteborg inom Vallgraven
(innerstaden) samt delomrade Haga m.m”. Det &r stadsplan och beféastningsrester fran 1600-talet,
stadskédrnan och parkstrdk med manga vélbevarade byggnader fran olika perioder som ar skydds-
varda. Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset.

Riksintressen ska skyddas mot atgirder som pétaglig kan skada kulturmiljon. Motiveringen av
vérdena enligt riksintressebeskrivningen &r: ”Storstadsmiljo, formad av funktionen som Sveriges
port mot vdster och det for sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Gota
alvs vattensystem. Rikets fraimsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad,
priglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de forndmsta exemplen pa 1600-talets stadsan-
laggnings och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den gote-
borgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.”

Kommentar: Foreslagen stadsbebyggelse har en paverkan pad omgivande bebyggelse sdsom
Otterhdllan men mojliggér samtidigt en viss ateruppbyggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett
historiskt perspektiv dvs. en befolkad kaj med fartyg och flandrer. Detaljplanen svarar i princip
mot befintlig kvarterstruktur och historisk kvartersindelning och gatustrdken bibehaller kontakten
mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/hamnen.

Utredda atgédrder visar pa att det finns mojligheter till att genomfora detaljplanen med acceptabla
ingrepp 1 forsvarslamningarna. Huvudalternativet innebér att ny bebyggelse grundlaggs grens-
lande ver murarna som ligger kvar i befintligt lige. Atgirderna kriver tillstdnd enligt Kulturmin-
neslagen, men de bedoms som acceptabla. Detta alternativ ar det forhallningssétt som géller infor
antagandet av detaljplanen.
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Riksintressen fér kommunikation i relation till planomradet

Kommunikation Jarnvag/Vastlanken

En framtida tigtunnel under centrala Géteborg som binder samman pendeltagstrafiken, skapar
ett genomgéende linjendt och ger nya stationer i staden. Ett reserverat utrymme for ny jarnvags-
tunnel finns under mark. Véstldnkens korridorgréns finns redovisad i bild ovan. Exploateringen
av detaljplanen fér inte och kommer inte att pdverka mojligheten till drift, underhall och framtida
utveckling av anldggningen.

Kommentar:
Detaljplanens genomforande innebér inte ndgon fordndrad markanvindning inom Véstlénks-
korridoren och péverkar inte anldggningen.

Kommunikation vag E45 Goéta - och Trollhatteleden

Gotatunneln korsar under mark vid Lilla Torget och vid Vallgraven/Esperantoplatsen. Stora Bad-
husgatan &r alternativ vdg vid avstdngning av tunneln.

Kommentar: Att bebygga Skeppsbron star inte i strid med riksintresset. Bebyggelsen berdr inte
tunneln eller den alternativa vigen Stora Badhusgatan.

Sjofart - hamn och farled

Gota élv invid Skeppsbron omfattas av riksintresse bade for hamn och for farled (sjofart). I riks-
intresset for sjofart ingar befintliga och planerade anldggningar. Sjofartsverket har forklarat att
Goteborgs hamn och anslutande huvudfarleder 4r av riksintresse. Likasa dr farleden pa Gota alv
av riksintresse dd den &dr den enda farled som betjdnar hamnarna i Vénern med gods. Detalj-
planeutbyggnaden sker delvis inom riksintresset. Behov av paseglingsskydd och risker med
farligt gods transporter pa Gota dlv, behandlas vidare under kap. 5 Miljopdverkan - Sjofart.
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Trafikeringsfrdgor kring battrafiken vid Skeppsbron kan hanteras av Goteborgs Hamn AB. For
trafiken i Goteborgs hamn géller en s& kallad hamnordning. Den faststills av kommunfull-
méktige. 1 detta fall, for Skeppsbrons vattenomréde, kan Goteborgs Hamn i samrdd med
trafikutdvare ta fram skrivningar och regler for hur trafiken ska ordnas. Dessa kan sedan foras in
i hamnordningen.

De delar av Skeppsbroprojektet som omfattar byggande i vatten blir féremal for provning i mark-
och miljodomstolen enligt miljobalkens 11:e kapitel (vattendomsansokan). I ansokan till miljo-
domstolen beskrivs alla aspekter pa atgérder i vattenomradet i en separat teknisk beskrivning och
en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar: Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset. En sammanvégning av
rekommendationer for péseglingsskydd och operationella atgirder visar att den forslagna ut-
byggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sidant sitt sa att hogt stillda sakerhetskrav kan
tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida 6kning av sjdtrafiken i &lven. Se vidare under
kap. 5 Miljépaverkan - Sjofart.
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5 Miljopaverkan

Kulturmiljo
Flera delar avseende kulturmiljon har tagits fram under projektets gang:

» Liénsstyrelsens meddelande ang. arkeologisk forundersdkning (2011-06-19)

* Redovisning av utford arkeologisk undersdkning (2011-05-12)

» Utlatande ang. dldre murverk eller andra befastningsdetaljer (2011/03 och 2011/06)

»  Skeppsbron och Stora Otterhdllan, bebyggelsehistoria (2008/12)

» P4 spaning efter Badstugubastionen vid Skeppsbron i Goteborg, arkeologisk férundersdkning
(2008)

Tillimpliga lagar och riktlinjer
Kulturhistoriskt skydd inom planomréadet &r:

* Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard ”Gdéteborg innerstad KO2,
delomrade KO 2:1, Staden inom vallgraven m.m.”. Riksintresset utgdrs av: Goteborgs
kommersiella cityomrédde — stadsdelarna Nordstaden och Inom Vallgraven med delar av
Gullbergsvass, anslutande hamnomrade mot Gota dlv, parkstraket utefter Vallgraven samt
Fattighusan — inom stadsdelarna Stampen och Heden.

+  Skydd enligt KML 2 kap: Fornlimning RAA Goteborg 216:1, rester av de gamla forsvars-
verken.

*  Kommunalt bevarandeprogram “Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse”: Goteborgs stads-
kérna/ Inom Vallgraven 1:A

Naér det géller riksintresset for kulturmiljovarden foreslar Goteborgs dversiktsplan utbyggnad och
komplettering av innerstaden, men malséttningen &r att ingen pataglig skada pa riksintresset ska
uppkomma p.g.a. ny bebyggelse. Fasta fornlamningar fér inte fordndras, skadas eller tas bort utan
lansstyrelsens tillstand.

Motiveringen till riksintresset (delomréde Staden inom Vallgraven) ar bl.a.:

“Stadskéirnan inom vallgraven dr en unik miljé med en rikt varierad, i huvudsak smdskalig, be-
byggelse. Omrddet speglar Goteborgs utveckling fran grundldggning till nutid. Stora delar av
den ursprungliga stadsplanen med vallgrav, kanaler, befdstningsrester och gatustrdckningar dr
bevarade. ... Flera gatustrdk priglas av dldre tiders tomtindelning och byggande. ... Omrdden
med samlad bebyggelse av mycket stort arkitektur- och byggnadshistoriskt virde dr bl.a. Gustav
Adolfs Torg-Stora Hamnkanalen. ... I omrddet inom Vallgraven finns ocksd mdnga vilbevarade
exempel pa olika tiders arkitektur ddr gult tegel utgor ett viktigt karaktdrsdrag. ...”

Som uttryck for riksintresset nimns att omradet domineras topografiskt av de tre bebyggda “stads-
bergen” — Kvarnberget, Otterhdllan och Kungsh6jd. Mellan dessa hojder ligger bebyggelsen pa
slat utdikad mark, genomkorsad av Stora Hamnkanalen, omringad av Vallgraven samt Goéta alv.

Nuvarande situation

Goteborg grundades 1621 som en handelsstad nira Gota dlvs mynning, som di var
Sveriges port mot vister. Det innebar att Goteborg i slutet av 1600-talet var en av norra Europas
starkast befdsta stider. Flera bastioner exempelvis bastionen Sankt Erik och Badstugebastionen
inkl. sdnkverk och pallisader fanns ldngs &lven, mellan Lilla Bommen och Rosenlundskanalen.
Goteborg byggdes efter hollandskt monster med vallgrav och hamnkanaler. Den stérsta av
kanalerna dr St. Hamnkanalen och det var ldngs denna kanal som de viktiga byggnaderna placerades.
Stadens identitet bygger pa kontakten med Gota ilv. Alven tillsammans med kanalerna var datidens
transportmedel, det var det som forde ménniskor och varor till staden. 1807 beslutades om att ta
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bort stora delar av stadens befédstningar. Kartan fran 1813 nedan visar planerna pé en utfyllnad
langs hela strickan fran Stora Bommen och ner till den nya hamnbasséngen vid Pustervik. Ut-
fyllnaden motsvarar i stort sett nuvarande Skeppsbron. Plankartan visar tanken pa en utliggning
av fem kvarter mot dlvsidan utmed Stora Otterhéllans fot.

Del av karta fran 1813 (G6teborgs Stadsmuseeum)

Dér Rosenlundsverket ligger idag har det sedan mitten av 1800-talet varit en plats som nyttjats
for att forse gdteborgarna med ljus, el och virme. Ar 1846 stod det forsta gasverket klart vid
Rosenlund och Goteborg var forst i landet med att f& stadsgas. Under borjan av 1900-talet
producerades el pa platsen och da anvidndes koleldade dngpannor. Sedan 1954 ar det ett kraft-
viarmeverk for framforallt fjarrvarme.

Arkeologi

Centrala Goteborg och Skeppsbron omfattar flera kulturmiljéer som speglar stadens utveckling.
Sarskilt virdefulla delar &r Stora Hamnkanalen och hamnstraket utmed Géta dlv som bland annat
omfattar arkeologiska ldmningar efter befdstningar mot dlven. I samband med stadens grund-
laggande 1621 paborjades projektering av forsvaret. De forsta konstruktionerna som bestod av
jordvallar och vattengravar omarbetades under 1600- 1700-talen. De holldndska principerna
med réta vinklar dndrades till insvingda flanker enligt franska befédstningsprinciper. I bérjan av
1800-talet hade beféstningarna spelat ut sin roll och man boérjade riva dessa. Fran 1900-talets
borjan och fram till nutid har delar av befastningsanldggningar patraffats.

Vid de arkeologiska undersdokningarna som genomforts 2007-2008 samt 2010-11 kunde rester
av raserade murar (under mark) konstateras av den s.k. Badstugubastionen. Dessa stracker sig
genom hela kv. Verkstaden och bitvis ut i Stora Badhusgatan. Undersdkningarna visade inte nagra
spar av andra lamningar som sdnkverk, palsparr och liknande, men det kan inte helt uteslutas att
de éterfinns i omradet. Murarna inom omradet &r enligt undersdkningarna av stort omféng. Det
finns indikationer pé att murarna kan vara cirka 2,5 meter breda, (med insidans stravmurar cirka
4 meter breda), samt upp till ca. 150 I6pmeter langa.

Under varen 2011 utférdes kompletterande forundersékningar i Stora Badhusgatan inom
kv. Verkstaden. Resultaten visar att marken dr mycket stérd av moderna ledningsanldggningar.
Inga spar av murar eller rustbddd kunde iakttagas. I ett av schakten patraffades kulturlager med
sot, kol och tegel. Mellan Residenset och Skeppsbrohuset samt vid hotell Riverton lag berget sa
hogt att inga murdelar fanns kvar. I korsningen mellan Stora och Lilla Badhusgatan fanns inga
murrester 1 det tre meter djupa schakten som gjordes.
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Marinarkeologi

En undersokning har gjorts av bottenforhallanden under hdsten 2011 i omradet invid
Skeppsbrokajen med metoden “side-scanning sonar”, med avsikt att undersoka om okédnda
marinarkeologiska ldmningar forekommer. Under januari och februari 2012 har denna under-
sokning kompletterats med en av lansstyrelsen beslutad marinarkeologisk utredning utférd av
Bohusldns Museum. Inga fynd av arkeologiskt intresse gjordes forutom ldmningar av formodat
lampad barlaststen. For fullstdndig redovisning av resultatet hdnvisas till vattendomsansdkan for
arbetena utanfor Skeppsbron.

Bebyggelsehistoria

Enligt den bebyggelsehistoriska sammanstéllningen (Skeppsbron och Stora Otterhillan) borjade
en del av Goteborgs industrihistoria vid Skeppsbron. Det var en blandning av béat- och hamnliv,
tyngre verksamheter, kontorshus och bostider. Utover den tunga och smutsiga verksamheten som
fanns vid Goteborgs Mekaniska Verkstad fylldes grannkvarteret Redaren med tegelbyggnader
i tre vaningar innehéllande bostdder, magasinslokaler, stall samt plat- och blackslagerier. Fore
utfyllnaden pa 1860-talet bebyggdes en del av kv. Merkurius med bryggeri och verkstdader. Kring
sekelskiftet bebyggs kvarteret Surbrunnen med bostadsbyggnader i 4-5 vaningar utmed Stora
Badhusgatan och nere vid kajen uppfors Merkurhuset. Det palatsliknande affarshuset, uppfort ar
1898, har en karaktiristisk taksiluett och var bl.a. kontor for Svensk Lloyd.

I och med framdragningen av jarnvagssparen till Jairnvagspiren vid Jarntorget 1875 utvecklades
hamnverksamheten med de nya kajerna med sina magasinsbyggnader och skjul. Stenpiren och
den L-formade angbatsbron var utbyggda sedan 1840-talet, och det var vid Stenpiren som man
tog skirgardsbétarna ut till sina sommarndjen. Ar 1922 kompletterades Stenpiren med Tripiren,
eller Anglupspiren, dér fler skirgardsbatar, t.ex. Marstrand, kunde ldgga till.
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Byggnadsar, byggnader och anldggningar (utdrag ur "Skeppsbron och Stora Otterhéllan”, juni 2009)
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Omréadets historiska och arkitektoniska kvaliteter:

* Den successiva stigningen mellan kajen och Otterhéllan

*  Tyngden och kraftfullheten i volym, material och farg

»  Mattfullheten i de arkitektoniska uttrycken, med enstaka inslag av lekfull gestaltning
*  Hamnkaraktér i ménsklig skala mot kajkanten

Omréadet dr i forsta hand ett verksamhetsomrade starkt priglat av industrialisering och sjofart med
variationsrik arkitektur och skala, dominerat av tegel- och putsfasader — men dven férekomst av
enklanyttobyggnaderav trd. [dag finns bevarat fleraimponerande monument efter rederindringen av
strategisk betydelse for omradets historiska identitet. I soder finns ocksa goda exempel frén sekel-
skiftets bostadsbyggande. Fjarrvirmeverket visar tydligt pA omradets industrihistoriska identitet.
Otterhéllans klippvégg har historiskt verkat som forsvarsverk och arkitektoniskt stadsbyggnads-
motiv med starkt symbolvérde utmed hamninloppet, vilket idag kommer till uttryck genom den hog-
resta relief som den vackra fasadldngan i gron puts formar i hamnrummet och framstickande bergs-
massiv. Under mark finns rester efter stadsmur. Skeppsbrokajen och Stenpiren utgdr givna stads-
byggnadskomponenter med ett starkt historiskt symbolvirde — den befésta stadens forsta mote med
dlvenoch det Goteborg dirindustrialiseringen och vidareutvecklingen av skepps- och varvsnéringen
tog fart. For goteborgaren blev kajen ocksa ett populart promenadstrak med utsikt 6ver hamnen i ndra
sammanhang med fortéjda skepp och skirgardsbatar.
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Stadsvy fran Frihamnen

Stadsvy frén élven
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Fordndringar

Forslaget innehédller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Bebyggelsen uppfors huvud-
sakligen i sju-atta vaningar, men variationen spanner fran fem véningar léngs tvirgatorna till elva
vaningar i det nordligaste av de nya kvarteren (“triangeltomten”). Utanfor kvarteren pa kajen
ligger en mer smaskalig bebyggelse i en till fyra vaningar. Forslaget medger en tillbyggnad av
Rosenlundsverket, en mindre pabyggnad av hotell Rivertons hogdel samt en pabyggnad av
Skeppsbrohuset med en vaning. Vattenomradet ndrmast kajen tas i ansprak for pirar for turist och
utflyktsbatar och ett flytande bad.

Bild som visar en illustration déar "triangeltomten” &r utbyggd till 11 vaningar, vy frdn Brunnsparken. Pabygg-
naden av Skeppsbrohuset anas i bilden. (Erséus Arkitekter)

T —

Visualisering av planférslaget (maximal tillaten utbyggnad), vy fran Frihamnen (Erséus Arkitekter)
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Visualisering av planférslaget (maximal tillaten utbyggnad), vy frén &lven (Erséus Arkitekter)
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Konsekvenser

Planforslaget

Da Skeppsbron utvecklas som stadsdel kommer offentliga platser att skapas och mojligheten till
rekreation vid dlven kommer att 6ka. Genom en planerad sparvidg och hallplats intill &dlven blir
platserna mer tillgingliga for stadens invanare. For att ett livaktigt strék ska kunna utvecklas ldngs
Skeppsbron sé att den nya stadsdelen integreras i staden, krdvs anknytning till stadsdelarna Linné,
Masthugget, Haga och stadskédrnan. I métet med dlven kan stadsdelen fa stora kvaliteter for savél
boende som besokare.

lllustration av planférslaget, stadsmiljébild fran Stora Badhusgatan at éster

Bedomningarna nedan beskriver konsekvenserna for stadsbildens kulturmiljokvaliteter:

+ Positiv paverkan:

Undantaget forhallandet till befintlig strandlinje och viss forskjutning &t sydvést svarar
foreslagen stadsplan i princip mot befintlig kvarterstruktur och delvis ocksd mot 1813 é&rs
planerade kvartersindelning och later kvartersstaden inom Vallgraven foras fram till Gota alv.
Stadsplanen ger gatustrdk som bibehaller kontakten mellan Stora Badhusgatan och kajkanten/
hamnen.

Med undantag for ndgra mindre byggnader i tva - fyra vaningar langs med kajen distraheras
inte kontakten med inloppet och norra dlvstranden.

Kajutbyggnad med pirar for skargardsbatar svarar savil till form som till innehall mot delar
av Skeppsbrons historiska nyttjande.

Ett badhus i planforslaget har en historisk anknytning till omradet.

De historiska byggnaderna Kinesiska muren och Merkurhuset behélls i planforslaget som ett
dldre avtryck fran rederindringen.

- Negativ paverkan:

Grundldggningen av den nya bebyggelsen kommer att innebéra ingrepp i den del av riksin-
tresset som bestar av rester efter Badstugubastionen och 1600-talets forsvarsldmningar. In-
greppet bedoms dock inte innebéra péataglig skada pa riksintresset om det utfors enligt alter-
nativ 1, se nedan.

Hog kvartersfront mot kajen utan successiv stigning mot Otterhéllan star i konflikt med
Otterhédllans historiska symbolvérde i stadsbilden. Harigenom avskdrmas ocksa den visuella
kontakten med Otterhéllan utmed kajen.
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ALTERNATIV 1: MURAR LIGGER KVAR ALTERNATIV 2: DEL AV MUREN RIVS, DEL AV MUREN VISAS:

NY BYGGNAD I norra delen av
kv. Verkstaden
underséks mu-
rarna och beslut
om hantering tas
senare.

DEL AV MUREN KVAR 7% N

| GATUMARK

BETONGBJALKLAG

TVARBALK
| s6dra delen av
kv. Verkstaden
tas murarna bort.
N

-
] L

MURRESTER

“SHOWROOM” VID STORA BADHUSGATAN SOM INNEHALLER
FRAMTAGEN MUR, AVEN SYNLIG GENOM SKYLTFONSTER.

lllustration éver de tvé alternativen for hur fornldmningarna kan hanteras.

Alternativa utformningar
Tva alternativa utformningar har studerats for att minimera ingreppet och paverkan pa forsvars-
lamningarna.

Alternativ 1 (bevarande av murarna) géller som redovisning infér antagandet av detaljplanen och
innebdr ett bevarande av murarna i stort sett i sin helhet. Bevarandet 16ses genom att nya byggna-
der grundlaggs grenslande murarna och dess konstruktion (se figur hér intill). Den enda paverkan
som murarna berors av i detta alternativ dr begrinsade genomforingar (dimension 300-350 mm
per hél) for nya ledningar for vatten, avlopp, dagvatten och fjarrvirme, 3-4 stycken i tvargatans
forlangning frén Stora Badhusgatan ner mot alven.

Alternativet innebdr dock att de nya byggnadernas grundlaggning blir komplicerad och dyr och
medfor en hel del ytforlust och svarbrukbara ytor inne i byggnaderna.

Alternativ 2 (kan bli aktuellt forst efter utredning och senare framstéllan i forhéllande till KML)

balanserar de tekniska svérigheterna som finns i alternativ 1 och vager upp ett delvis borttagande
med att tillgdngliggora den del av fornldmningen som finns under triangeltomten. Enligt redo-
visningen i RAA:s skrift ”P4 spaning efter Badstugubastionen vid Skeppsbron i Goteborg” visar
provgrop 3 att denna del av muren dels &r den till hdjd mest vilbevarade och dels bedoms utgdra
en rest av det tidiga beféastningsstadiet. Darfor har bedoningen gjorts att denna murdel kunde vara
den mest intressanta att visa upp ur pedagogisk och kulturhistorisk synpunkt.

I de sydvistra delarna av kv. Verkstaden (kring forundersdkningsschakt 2 och 8) foreslas murarna
tas bort i sin helhet, da de dir har stdrst forsvarande inverkan pa den nya bebyggelsen.

I de norddstra delarna av kv. Verkstaden (kring forundersdkningsschakt 6) berér murarna endast
delvis byggnaden. Ett slutligt avgdrande om murens bevarande eller méjliga borttagande kan goras
i ett senare skede, nér schaktning for parkeringsgarage paborjats och murens skick kan faststéllas
mer sikert. Ar murens skick s déligt att pataglig skada pa riksintresset inte foreligger, bor den
kunna tas bort. Ar skicket bra, bevaras den delvis med samma teknik som i beskrivits i alternativ 1.
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I kvarteret pa triangeltomten kan ett showroom anordnas for att visa upp den bevarade murdelen.
Showroomets tekniska utférande 16ses under vidare projektering, men rustbiddden under muren
ska skyddas fran att frildggas, vilket kan ske genom att den ligger kvar pé en ldgre niva én grun-
den pa den nya bebyggelsen.

Nollalternativ

Om planen inte genomfors bebyggs inte omradet. Troligt &r dock att trafikldsningarna och spar-
vigen genomfors i samband med att kollektivtrafikringen “Kringen” byggs ut. Ur ett kultur-
historiskt perspektiv innebdr nollalternativet att Otterhall och de andra tydliga byggnads-
elementen i omradet bibehdller sin visuella styrka i stadsbilden, padverkan pad hamnkanalen
undviks och riksintresset forblir opaverkat. Rester av bastionerna och andra kulturhistoriska
ldimningar ldmnas intakta utdver det ingrepp som gors i samband med sparvigsutbyggnaden. A
andra sidan mojliggdr planen en viss dteruppbyggnad av Skeppsbrons nyttjande ur ett historiskt
perspektiv dvs. en befolkad kaj med fartyg och flanorer. De stadsmaéssiga fordelar projektet ger,
att kajen integreras i staden sa att dlven blir mer tillgénglig, forloras.

Mojliga dtgirder

Hanteringen av fornldmningarna enligt alternativ 1 (som géller for antagandet av detaljplanen) be-
doms innebira att detaljplanen kan genomforas utan att riksintresset patagligt skadas. Atgirderna
kraver tillstdnd enligt Kulturminneslagen, men de bedoms som acceptabla. Detta alternativ ar det
forhallningssétt som géller infor antagandet av detaljplanen och det finns dédrmed ett redovisat
genomforande av bebyggelsen som sékerstéller hur riksintresset for kulturmiljovarden kan till-
godoses, vilket bedoms vara tillrédckligt for att detaljplanen ska kunna antas och vinna laga kraft.

Alternativ 2 (som inte aktualiseras nu) kan fortfarande ligga till grund for fortsatta diskussioner
kring forsvarslaimningarnas skick for att fastldgga det mest lampliga alternativet for bevarandet.
Alternativ 2 kommer endast att diskuteras med Lénsstyrelsen nér schaktningsarbetena blottlagger
muren och att det kan konstateras att tidigare byggnader och anldggningar skadat muren sa att
dess kulturhistoriska vérde ér litet.

Det kan foreligga ett kvarstiende undersokningsbehov for delar av omradet.
Under schaktningsarbeten i omradet kommer av Lansstyrelsen utsedd schaktningsovervakning att

overse arbeten under markniva. Anmaélan om schaktningsdvervakning ska inges till Lansstyrelsen
i god tid fore arbetet pabdrjas.
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Sjofart

Nedan beskrivs riksintressena for sjofart (hamn och farled) och de konsekvenser denna verk-
samhet far och ger vid ett genomférande av detaljplanen ur navigeringssynpunkt. Hér beskrivs
ocksa risker med farligt gods pé farleden samt pakdrning av kajer och brygganldggningar.

En riskbedomning (Skeppsbron - Maritim riskbedémning, SSPA Sweden AB) har genomforts i
samband med detaljplan for Skeppsbron. Sammanfattningsvis har befintlig sjotrafik och olyckor
i omréadet analyserats, den planerade utbyggnaden med kajer, pirar, paseglingsskydd m.m. som
helhet for Skeppsbron har vigts in och sannolikheter for olika paseglingsscenarier har upp-
skattats. Forslag till mdjlig utformning av paseglingsskydd presenteras och analyseras.

Befintlig sjotrafik i omradet har analyserats med hjélp av AlS-statistik (AIS, Automatic
Identification System, system som gor det mojligt att identifiera ett fartyg och f6lja dess rorelser
pa en datorskdrm) och har tillsammans med information om olycksstatistik diskuterats vid ett
riskidentifieringsmote med erfaren expertis. Sannolikheter for olika paseglingsscenarier har upp-
skattats och grova konsekvensbedémningar har anvénts for att identifiera vilka delar och omraden
av Skeppsbroutbyggnaden som bor prioriteras vad avser paseglingsskyddande atgirder. Forslag
till mojlig utformning av paseglingsskydd har presenterats for tillgéngliga alternativa layouter av
Skeppsbroutbyggnadsprojektet.

Péseglingsscenarier under flack vinkel med fartyg av dimensionerande storlek (s.k. Surtemax med

langd 125 m, bredd 16,5 m, och djupgdende T,y 5,4 m) bedoms medfora risker som kan vara

dimensionerande for lampliga paseglingsskyddande atgérder. Noteras bor att dven storre fartyg

trafikerar &lven, t.ex. kryssningsfartyg, men att dessa inte blir dimensionerande av foljande skal:

* Trafiken &r och bedoms vara mindre i omfattning adn 6vrig dlvtrafik, &ven om den Okar.

*  Kryssningsfartygen ér mycket mandverdugliga och risken for fel bedoms som mycket smé

» Idetaktuella dlvsnittet haller kryssningsfartygen en lag fart och de mandvrerar inte pa samma
sdtt som lastfartygen som passerar.

» Kryssningsfartygens djupgiende ar storre &n dvriga fartyg, vilket innebér att de grundstoter
tidigare och med lagre hastighet

Tillimpliga lagar och riktlinjer

Enligt 3 kap. 8 § Miljobalken ska omrdden som é&r av riksintresse for kommunikations-
anldggningar skyddas mot atgérder som “patagligt kan forsvéra” tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningarna.

» Farleden i Gota élv &r av riksintresse for sjofarten
* Hamnverksamheten i Goteborg &r av riksintresse for sjofarten

Det finns inga riktlinjer och dokument for farligtgodstrafik for sjofart/farleder i Sverige.

Det finns inga officiella kvantitativa riktlinjer eller acceptanskriterier for vilka risker som kan an-
ses tolerabla for den typ av maritima paseglingsrisker och kajnira byggande som undersokts i
den maritima riskbedémningen. Aldre byggnader och hamnnira anliggningar har i manga fall
projekterats utan sérskild hansyn till paseglingsriskerna. Det kan darfor vara mojligt att hitta andra
platser déar det uppenbart finns storre paseglingsrisker men dessa skall for den sakens skull inte
nyttjas som referens eller riktvarde for vilka risker som kan accepteras vid projektering av nya an-
laggningar och verksamhet. Idag granskas de flesta kajnira nybyggnadsprojekt vad avser maritima
paseglingsrisker och generellt sett finns inga skal till att acceptera att manniskor som vistas, bor
eller arbetar i kajnira byggnader skall exponeras for storre risker én i andra byggnader i staden.
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Personer som vistas pé kajer, i fortdjda fritidsbatar eller nyttjar passagerarbétarna i den sjoburna
kollektivtrafiken exponeras oundvikligen for en annan riskbild &n de som befinner sig lédngre in
i staden men har i ndgon méan mdojlighet att vilja var och hur man férdas over édlven. Ett rimligt
riktvérde for den totala risknivén, inklusive mojliga paseglingscenarier, i ett omrdde som nya
Skeppsbron dr att den inte skall innebéra hogre riskexponeringsnivéer 4n de som anses acceptabla
i andra nya stadsmiljoer med olika trafikslag.

Nuvarande situation

Dagens sjotrafikbild i det aktuella omradet domineras av passagerarbéttrafik mellan norra och
sodra dlvstranden och av passerande lastfartyg pa nordgaende (uppatgaende) och sydgéende (ned-
atgaende) i leden till/frdn Gota dlv och Trollhétte kanal.

Passagerartrafiken med linjerna Alvsnabben och Alvsnabbare trafikerar idag rutten Rosenlund -
Lindholmspiren var 5:e minut i hogtrafik. Det totala antalet passager per dygn blir 6ver 100 och
med motsvarande antal korsande rutter dver farleden. Huvuddelen av den trafik som idag anloper
Rosenlund planeras flyttas till den nya knutpunkten vid Stenpiren och turtéthet och total kapacitet
planeras ocksa utdkas i framtiden bland annat genom att nya skyttelférjor sétts in.

Utover den ovan beskrivna tidtabellsbundna passagerartrafiken och den relativt regelbundna
trafiken till Vénern, som representerar ca. 4-5 passager per dygn, tillkommer &ven
passerande storre fartyg till Frihamnen. En icke ovésentlig del av trafiken till Frihamnen &r
kryssningsfartyg — 2011 véntas 28 anlop, dvs. 56 passager i farleden. For ndrvarande har dven ettav
Kustbevaknings nddbogseringsfartyg sin kajplats i Frihamnsbassédngen. Reparenter till varvet,
vilka ocksa kan vara stora fartyg, bogseras till/frdn varvets kajer och dockor mittemot Skeppsbron
eller vid Frihamnen. Frekvensen av dessa fartygsrorelser uppgér till ca. 25 per ar.
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Utdrag ur sjékortet som visar sédra sidan av Géta dlv med Skeppsbroomradet och Skeppsbrofyren

Fritidsbétstrafiken 1 omrddet ar intensiv frdmst under perioden juli-augusti. Antalet fri-
tidsbatspassager i Trollhédtte kanal har stagnerat under senare & men den genomsnitt-
liga fritidsbatsstorleken har Okat markant. Antalet passager uppgar till 3 000-4 000 per
ar. Lilla Bommens gisthamn med ca. 100 platser uppstroms det aktuella farledsomradet
registrerade 2009 ca. 4 000 batnétter. Efterfrdgan pa centralt belégna bétplatser i Goteborg ar hog
och enligt detaljplanearbetet for den nya Marieholmsbron planeras exempelvis ytterligare ca. 200
batplatser att anldggas i bassdnger i anslutning till den nya bron. Detta kommer att ytterligare 6ka
intensiteten av fritidsbétstrafiken forbi Skeppsbron under sommarmanaderna.
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I det aktuella omrédet mellan Skeppsbron och varvsomradet pa norra sidan ér farledsbredden ca.
130 m. och har en krokningsradie om ca. 800 m. Sjokortsdjupet i det aktuella farledsomrédet &r
8,5 m. och max djupgéende pa det tonnage som passerar till Trollhitte kanal &r 5,4 m.

Fordndringar

Utbyggnaden innebdr att pirar och tilliggsplatser flyttas ut ndrmare farleden och medfor att delar
av anldggningarna kan exponeras for paseglingsrisk samt att vindningsmanodvrar for de fartyg
och batar som trafikerar den nya Skeppsbron kan riskera att inkrékta pa den farledsyta som den
passerande Gota dlvtrafiken och fartygstrafik till Frihamnen utnyttjar vid passage av Skeppsbron.
Trafiken med sjobaserad kollektivtrafik ger en 6kad trafikkoncentration i omradet samtidigt som
Gota dlvtrafiken pa sikt ocksé kan forutses oka.

Planforslaget innebér att fler personer kommer att vistas i omradet (6kad persontéthet) dels till
foljd av bad, restauranger, butiker etc. och dels till foljd av ett dkat antal bostdder och kontor
jamfort med nuléget.

Konsekvenser

En riskanalys har genomforts for sjofartsrelaterade hidndelser som kan intridffa pa Skeppsbro-
omradet. Sannolikheten for identifierade olyckstyper, exempelvis tekniska fel och ménskliga fel,
har redovisats utifran befintlig data.

Sammantaget varierar paseglingssannolikheten inom ett mycket stort intervall, fran ca. 1 gang per
50 ar till ca. 1 géng per 350 000 &r. Nagot forenklat bedoms sannolikheten for att stora fartyg, typ
Surtemax (léngd 125 m.) Vénermax (ldngd 89 m.) fartyg vara lag samtidigt som sannolikheten &r
betydligt hdgre for mindre fartyg som Alvsnabben (32 m.).

Olika delar av nya Skeppsbrons anldggningar dr olika mycket sérbara for de skisserade pé-
seglingsscenarierna. Fartygens péseglingsfart, vikt och paseglingsvinkeln &r av avgdrande
betydelse for svarighetsgraden av konsekvenserna.

Sarskilt allvarliga konsekvenser bedoms kunna uppsta:

Om parkeringshuset under mark skadas av pasegling

Om byggnader skadas av fartygspasegling

Om friluftsbadet paseglas ndr médnga méanniskor finns i anldggningen

Om kollektivtrafikknutpunkten paseglas ndr manga méanniskor befinner sig vid terminalen
Om passagerarbatar eller turistbatar paseglas av ett storre fartyg

Om fritidsbathamnen paseglas av ett storre fartyg

SNk v =

Kollisionsolyckor har studerats, exempelvis mellan passagerarfirja i kollektivtrafik och
passerande alvfartyg, olyckor mellan farjor i kollektivtrafik samt med turistbatar som trafikerar
Skeppsbron. Aven kollisions- eller brandolyckor med fartyg lastade med farligt gods och fritids-
bétarnas inverkan pa riskbilden har studerats.

Personer som vistas pa kajer, 1 fortdjda fritidsbétar eller som nyttjar passagerarbdtarna i den
sjoburna kollektivtrafiken exponeras oundvikligen for en annan riskbild &n de som befinner sig
langre in i staden, men har i ndgon man mojlighet att vélja var och hur man fardas over dlven.
Ett rimligt riktvérde for den totala risknivan, inklusive mojliga paseglingsscenarier, i ett omrade
som nya Skeppsbron &r att den inte skall innebéra hogre riskexponeringsnivaer dn de som anses
acceptabla i andra nya stadsmiljoer med olika trafikslag.

Det har inte varit mojligt att i detalj kvantifiera konsekvenserna d.v.s. berdkna antalet omkomna
eller skadade personer av respektive paseglings- eller kollisionsscenario.
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De relativt hoga sannolikheterna i kombination med bedomda konsekvenser medforde att
det tidigt 1 projektet beddmdes rimligt att studera riskreducerande &tgérder. Utifran mojliga
konsekvenser och riskbegrinsande atgérder i kvalitativa termer for respektive omrade har ett
antal riskreducerande atgérder overvigts, se exempel nedan.

Simuleringsstudier i ”desk top”-miljé har genomforts for att studera krafter och deformations-
samband vid olika péseglingsscenarier. De visar att intrdngningsdjupen kan begrénsas effektivt
vid sma vattendjup och dérmed att det finns goda forutséttningar for att kunna uppna 6nskad risk-
reduktion genom att anldgga paseglingsskydd som konstgjorda grund och med stenfyllda kajer.

Den sjobaserade kollektivtrafiken kommer att dominera det totala antalet fartygsrorelser i
omradet och innebdr risker for ombordlidggningar eller kollisioner mellan férjorna.
Konsekvenserna av sddana incidenter bedoms dock vara mindre allvarliga &n de som skulle
kunna uppstéd om en firja med ett stort antal passagerare blir rammad av ett fartyg av maximal
Gota dlvstorlek med en fart av 5-6 knop. En hamnutformning som ger goda siktforhallanden och
mandverutrymmen for farjorna vid den nya terminalen dr viktigt for att minska dessa risker men
uppréttande av operationella procedurer for information om aktuellt trafikldge i farleden och
sékra rutiner for vigval och mandvrar ar ocksa av storsta vikt for att reducera riskerna.

”Full mission”-simuleringar med omvérldsvisualisering har ocks& genomforts for att validera
att den foreslagna utformningen av Skeppsbrons nya kajer upplevs vara sdkra under realistiska
operationella villkor. Simuleringarna visar att det finns goda forutsittningar att specificera och
etablera operationella procedurer som kan sékerstilla att den téta férjetrafiken kan fortgd och
samordnas med alvtrafiken pé sitt som uppfyller hogt stéillda sékerhetskrav.

Farligt gods transporteras i dlvtrafiken bade i bulk och som forpackat gods. Frihamnen trafike-
ras av RoRo-trafik som tar farligt gods i forpackad form. Bulktransporterna sker i fartyg med
dubbelbotten och risken for utsldpp vid kollision- eller paseglingsolyckor beddms vara relativt
lag eftersom farten &r relativt 1ag vid passage av Skeppsbron. Av samma skél bedoms sannolik-
heten for att forpackat farligt gods skall ldcka ut eller pa annat sitt utgdra en fara for omgivande
verksamhet vid en fartygsolycka som liten.

Cityvarvet beldget mitt emot Skeppsbron tar emot reparenter som kan ha brandfarliga lastrester.
Vid hetarbeten ombord kan brand uppstd. Eventuella brandscenarier kan stora eller forhindra
passerande sjotrafik och rokutveckling kan ge olédgenheter for boende och ménniskor som vistas i
Skeppsbroomrédet. Avstanden mellan kajer dir reparenter fortdjs och byggnader vid Skeppsbron
bedoms dock tillrackligt stora for att vérmstralningen inte skall medfora risk for personskador
eller brandspridning.

Sammanvigning av rekommendationer for paseglingsskydd och operationella atgirder visar att
den forslagna utbyggnaden av Skeppsbron kan genomforas pa ett sddant sétt sa att hogt stillda
sdkerhetskrav kan tillgodoses i dag och dven vid en eventuell framtida 6kning av sjotrafiken i
dlven.

Alternativa utformningar

Ett flertal olika utformningsalternativ for Skeppsbroomrédet har studerats utifran ett sjosé-
kerhetsperspektiv. I ett riskperspektiv &r det framst de utskjutande pirarnas utformning, bad-
anldggningen, fritidsbathamnen, den nya farjeterminalen samt den del av den inre kajviggen som
ocksa dr yttervégg till ett parkeringsdick beldget under dlvens vattennivé som &r av intresse med
avseende pa pasegling.
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Situationsplan med mdéjliga paseglingsskyd.

Sektion som visar mdjligt paseglingsskydd utanfér badet
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En ingéende jimforelse har gjorts mellan tva olika mdjliga utféranden, Alternativ 1 (utan gést-
hamn) och Alternativ 2 (med gésthamn). Slutligen valdes att g& vidare med en utformning utan
gisthamn och att istédllet samla all gidsthamnsverksamhet pa denna del av sodra &lvstranden till
Lilla Bommen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga nya anlédggningar eller byggnader uppfors vid Skeppsbron enligt
detaljplanen. Inga bryggor eller anldggningar byggs heller ut i vattnet vilket gor att risken for
fartygskollisioner dr jamforbart med nuldget. Kollektivtrafikterminalen vid Stenpiren och till-
laggsplatsen for farjetrafiken kan dock komma att byggas. Riskerna for kollisioner mellan far-
tyg enligt ovan kan da oka jamfort med nuldget. Konsekvenserna blir dock mindre da antalet
ménniskor som stadigvarande vistas i omradet kan antas vara liknande nuléget.

Mojliga dtgirder

Pdseglingsskydd

Den planerade Skeppsbroutbyggnaden ligger i ytterkroken av en farledsbdj och scenarier vid
vilka passerande fartyg misslyckas med giren beddms mest troliga. Simulering av olika pé-
seglingsscenarier visar att aktuella dimensionerande fartygsstorlekar kan bromsas upp av pé-
seglingsskydd som utformas som undervattensbankar eller konstgjorda grund av sten eller av
stenfyllda pirkonstruktioner.

Pirer bor konstrueras pa sadant sétt att de 1 hela sin lingd byggs med stenfyllning upptill en niva
som forhindrar att ett fartyg av dimensionerande storlek under vinkelrit pasegling i 5 knop kan
penetrera piren sé djupt att bakomvarande strukturer kan skadas.

Vinkelrét pasegling av det dimensionerande dlvfartyget bedoms som mycket osannolik men de
turistbatar och traditionsfartyg som nyttjar kajerna kan exempelvis fi fel som gor att de seglar
in i kajen med négra knops fart. De paseglingskrafter som da uppstar dr visentligt mindre &n
for paseglingsfallen med dimensionerande élvfartyg och det forutsétts att kajen mellan pirarna
dimensioneras for att klara denna typ av pasegling utan att sdkerheten for den bakomvarande
garagevaggen kan skadas.

Nocken med kajen som sporadiskt kommer att anlopas av tankbatar till Rosenlundsverket och som
avgransar den nya Skeppsbroanlidggningen i sydvist kan paseglas av uppstromsgéende fartyg och
utformas med fyllnadsmassa som ger paseglingsskydd for den planerade profilbyggnaden. Kajen
bor dimensioneras for att klara vinkelrit pasegling av dimensionerande fartyget i 5 knop.

Trots att sannolikheten att garageviggen skall utsdttas for paseglingsscenarier 4r mycket lag sa
ar de mojliga konsekvenserna sa stora att det bedoms rimligt att vidta vissa paseglingsskyddande
atgérder 1 de sektioner av viggen som teoretiskt kan paseglas vid stora kursavvikelser fran alv-
passagen. Paseglingsskydd bor dér utformas genom att en energiupptagande spréngstensslént i
den inre delen av nyttobassdngen som gransar mot garageviaggen. Slédnten dimensioneras for att
klara pasegling av det dimensionerande élvfartyget i 7 knop, lastad s&vél som i ballastkondition,
utan att sékerheten for den bakomvarande garagevéiggen kan ta skada.

Ovrigt

Ett antal nautiska risker som inte direkt kan relateras till de planerade anldggningarna vid den nya
Skeppsbron har ocksa identifierats och analyserats med avseende pé ldmpliga riskreducerande
atgérder:

Interaktionen mellan dlvtrafiken och den med hdg frekvens korsande farjetrafiken &r en aspekt av
hdgsta prioritet. Den planerade nya knutpunkten med fyra farjeldgen bidrar till en ytterligare for-
tdtning av trafiken och till att sjélva tilliggsplatserna flyttas ut ndgot ndrmare den passerande far-
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ledsytan. Hamnbassédngens utformning, fartygens design och tillimpade operationella procedurer
ar alla av stor betydelse for att interaktionen skall bli s& siker som mdjligt och for att minimera
kollisonsriskerna.

Backningsmandvern ut fran terminalen och efterfoljande vindning &r de mest kollisionskritiska
momenten for farjorna. Kollisionsrisken bor dérfor begrénsas genom att backstrickan minimeras
och att véindningen i mdjligaste mén utfors utanfor farledsytan. Detta kan komma i konflikt med
intresset att forbattra paseglingsskyddet for nedstromsgéende fartyg genom att forlénga Sten-
piren. Om Stenpiren forldngs tvingas back- och vindningsmandvern goras allt lingre ut mot eller
pa élvtrafikens farledsyta med storre kollisionsrisker som resultat. Den riskreducerande effekt
som en forléngning av Stenpiren skulle kunna innebéra for en begransad andel av de fartyg som
kommit ur kurs bedéms vara mindre dn den riskreduktion som uppnéds genom att férjorna kan
backa kortare stricka och vénda utanfor farledsytan och ddrmed rekommenderas att Stenpiren
inte skall forléngas.

Ytterligare riskreduktion i den kénsliga interaktionen mellan &lvtrafik och korsande férjetrafik
kan uppnés genom att dubbelidndade skyttelfarjor som inte behdver vinda introduceras pé linjerna
som trafikerar knutpunkten vid Stenpiren. Nér sé sker kan det eventuellt bli aktuellt att omprova
om fordelarna med en forlingd Stenpir och forstérkt paseglingsskydd véger upp intresset av att
manovrera utanfor farledsytan och om det eventuellt sammantaget kan innebéra en fordel att i
framtiden forldnga Stenpiren nagot.

Viletablerade sdkerhetsprocedurer som trénats och forankrats hos all personal ar viktiga for
alla fartygsoperatorer i omradet. Det ar sérskilt viktigt att sddana uppréttas och tillimpas hos
operatoren for férjetrafiken. Procedurer for hur information om trafiklaget skall kommunice-
ras och vilka rutiner for avgéng, ankomst och vigval som firjetrafiken skall tillimpa vid olika
trafiksituationer och viaderbetingelser utarbetas av rederiet i samrad med berérda myndigheter och
Ovriga trafikintressenter i omradet. Berorda parter har ocksé konstaterat att forutsittningarna for
att upprétta sddana procedurer dr mycket goda.
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Oversvamning

Tillimpliga lagar och riktlinjer

Ur Goteborgs oOversiktsplan kan citeras: ”den fram till 2003 generella, dimensionerande
planeringsnivan for grundlaggningen i staden har varit +12,30 m. Staden har genom beslut i
samband med vattenplanen faststéllt att i ny bebyggelse ska sikerhetsmarginalen utdkas med
ytterligare 0,5 m, d.v.s. till +12,80 m”.

I Goteborgs stad giller att den ldgsta plushdjden for entréer till byggnader ska vara +12,80 meter
(beslut i kommunfullméktige fran september 2003). Detta &r en sékerhetsmarginal pa 1,0 meter i
forhallande till extremt hogvatten +11,80 meter vid Torshamnen.

Trafikkontoret har efter beslut hos kommunstyrelsen 2008-01-23, genomfort en analys om att
ytterligare hojning av sékerhetsmarginalerna for stigande havsnivaer bor gélla for Goteborg. 1
rapporten péapekas att [PCC:s antagna havsnivahojning kan vara for 1ag. Trafikkontoret anser
dérfor att sdkerhetsmarginaler dven bor ta hénsyn till nyare forskningsresultat och foreslar att
nuvarande generella anpassningsniva pa en meter bor hojas till cirka 2,0 meter for vissa samhélls-
viktiga anldggningar, d.v.s. fran +12,80 meter till +13,80 meter i de centrala delarna av Goteborg.
Det finns ingen tydlig definition om vad som ir en samhillsviktig anliggning, men i rapporten
anger trafikkontoret: “en anldggning som har en vital funktion for stadens funktion, ldng livs-
langd, hog investeringskostnad samt som ar svar eller omojlig att flytta”. Exempel pé detta kan
vara broar, tunnlar och storre stillverk.

Nuvarande situation

Sodra dlvstranden é&r ett riskomrade for Gversvdmningar, vilket stiller sérskilda krav pa ut-
formningen av Skeppsbrokajen. Idag ligger kajkanten vid Skeppsbron pa mellan
+11,3-12,1 meter, ldngs Stora Hamnkanalen dr lagsta hojden for kajkant +11,8 meter och langs
Rosenlundskanalen &r ldgsta hojden for kajkant +12,0 meter. Betydande delar av Skeppsbron
ligger under +11,0 meter. Medelvattennivan i Gota Alv &r cirka +10,1 meter. Marknivén for
Rosenlundverket varierar mellan +11,5 och +12,5 meter.

SMHI har pé uppdrag av Goteborgs stad utfort en undersdkning av nuvarande och forvéntade
vattenstand i Goteborg. SMHI har beréknat vattennivaerna vid Rosenlund som ligger i véstra
delen av Skeppsbroomréadet, dir normalvattenstandet ar cirka 10,1 meter. I tabellen nedan redo-
visas vattenstdnd med hundra érs aterkomstperiod, dels med dagens niva och dels med tva havs-
vattennivahdjningar.

Rosenlund Undre gréns Aterkomstvérde Ovre gréins
Dagens vattenst&nd 11,5 11,7 12,0
Havsnivadsokning 0,2 m [ 11,7 11,9 12,2
Havsnivéokning 0,9 m 12,4 12,6 12,9

Négot forenklat uttryckt innebér detta att vattenstdndet 11,7 meter kommer att intrdffa med cirka
63 % sannolikhet under en hundraérsperiod. Om havsytan stiger med 0,2 meter, kommer vatten-
nivan 11,9 meter att intrédffa med cirka 63 % sannolikhet under en hundraarsperiod o.s.v.

Dag- och avloppssystemen i omradet utreds for ndrvarande. Det finns dels en kombinerad ledning
som gar utmed Skeppsbron. Vattnet som rinner i ledningen &r bade avloppsvatten och dagvatten
och den har ett braddavlopp ut i Rosenlundskanalen. Vattengéngen i utloppet ar osékert i nulé-
get. Vid kraftig nederbord avleds vattnet till Gota dlv. Det finns hogvattenluckor pé braddnings-
ledningen. Luckorna hindrar vatten fran Gota élv att rinna bakét frdn Goéta dlv in i lednings-
systemet nér dlven har hoga nivaer. Luckorna stéinger vid hdga nivéer i dlven. Fran Surbrunns-
gatan kommer ytterligare tvd ledningar med utlopp i Gota élv. Vattengangen pa utloppet &r
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dven i detta fall osékert. Det ar inte ként om det vid tidigare dversvimningar forekommit over-
svimningar pa grund av att dagvatten trangt in bakvégen i de hus som &r beldgna i omradet.

Fragestillningar kring ledningssystemet &r for narvarande under utredning. Det ar oklart om de
tidigare Oversvimningarna drabbat tele- och IT-ledningarna i omradet. Ledningsstréken ligger
idag framforallt utmed Stora Badhusgatan och S6dra Hamngatan. Hogspanningsledningarna
ligger i huvudsak utmed Stora Badhusgatan dir ocksa tva nitstationer ar beldgna. Ytterligare
en ligger vid Esperantoplatsen. Det finns ett tjugotal kabelskdp i omradet. Fjarrvirmeledningar
ligger ocksa i huvudsak utmed stora Badhusgatan. Det finns ett tiotal fjarrvirmekammare i
omradet, dessa &r byggda i betong.

~\>
o

car "\ B

Hustration av vatlennivaer vid Skeppsbron, boserad pd
vattensténd med 100-arsaterkomsiperiod vid Rosenlund
enligt SMHI.

11,7 daogens vattensténd

11,9 hovsnivdakning 0,2 meter
12,6 haovsnivdskning 0,9 meter

Férvéntade vattennivaer vid Skeppsbron utan atgarder

Forindringar

Forslaget innehéller fem nya eller delvis nya stadskvarter. P4 kajen, utanfor de nya bebyggelse-
kvarteren, ligger en mer sméskalig bebyggelse. Vattenomradet tas i ansprak for en ny férje-
terminal, pirar for turist och utflyktsbatar och ett flytande bad.

Marknivéerna har anpassats till kraven i Oversiktsplanen. En utbyggnad enligt detalj-
planen innebér att det nya kajomradet kommer att ligga pa 1agst +12,7 meter och entréer till nya
byggnader ska ligga pé ldagst +12,8 meter. Befintliga byggnader ska kunna sékerstéllas till en
vattenniva pa +12,8 meter. Rosenlundsgatan ligger pa en ldgre nivd men 16sningar, t.ex. en stod-
mur pd +12,7 meter, foreslas lings med Rosenlundskanalen. En stddmur fungerar ockséd som
skydd for den tillfart till det underjordiska parkeringsgaraget som enligt detaljplanen fér placeras i
omrédet nordvést om Rosenlundsverket, med tillfart via Rosenlundsgatan. Garagetillfartens niva
hamnar troligen pa +12,3 m och enligt detaljplanen ska dppningar under +12,8 m forses med
oversvimningsskydd.

Entréerna for Merkurhuset och Kinesiska muren ligger kvar pa nuvarande niva dvs. ned till 2,5
meter ldgre dn planerade nivaer i dvrigt. D4 omgivande nivéer uppfyller kraven skyddas dock
dven dessa entréer.
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Konsekvenser

Planforslaget

De nivéaer som anges i detaljplanen &r tillrdckliga enligt gillande krav i dversiktsplanen samt
SMHI:s utredning. Sambhéillsviktiga anldggningar och funktioner har foreslagits skyddas for
vattennivaer pa upp till +13,80 meter. Rosenlundsverket kan komma att paverkas negativt om
havsnivan skulle stiga till denna niva.

Nollalternativ

Om inga atgirder genomfors s& kommer omréadet att utsittas for fler 6versvimningar &n idag,
i figuren ovan redovisas vattenlinjer for de scenarier som SMHI berdknat for Skeppsbroomra-
det. Om de nuvarande hdjderna pé kajkant och markomrédena kring Skeppsbron bibehalls, &r
omrédet utsatt for stora risker vid hoga vattenstdnd. Sannolikheten for att Gversvidmningar av
omradet kommer att intrdffa dr mycket stor. Vid 6versvimning av Skeppsbron kan omfattande
skador ske pa bebyggelse och infrastruktur. Vid 6versvimning forsvéras ocksa transporter genom,
till och frdn omradet. Oversviimningar kan #ven innebira problem for elférsorjningen i omradet.
Dricksvattensystemet paverkas inte dé detta ar ett slutet system.

Modjliga dtgirder

Utover atgarderna som ryms i detaljplanen och som syftar till att skydda Skeppsbroomradet, kan
det finnas anledning till atgérder for att mota hotet av en dnnu hogre havsyta dn vad som anges i
t.ex. oversiktsplanen. Det bor noteras att det idag forekommer ett flertal utlatanden och forskar-
rapporter som indikerar att havsnivderna kan komma att stiga till hdgre nivéer 4n de som SMHI
har berédknat for Goteborgsomradet. Detta beror till stor del pa den accelererande avsmaéltningen
av landbaserade isar i Gronland och Antarktis. Exempelvis anger de brittiska miljomyndigheterna
en meter havsnivahojning som den troliga till ar 2100 med ett vérsta scenario pa 2,7 meter. |
Goteborgsomradet medfor ndrheten till Gota dlvs, Mdlndalsdns och Sédveans tillkommande
vattenmassor ytterliggare en aspekt som forsvarar oversvamningsproblematiken. En sérskild
atgardsutredning kravs for att visa pa vilka atgirder som &r samhéllsekonomiskt motiverade att
genomfora.

Atgirder pa en regional nivd kan i detta avseende vara att avleda Vinerns vatten via kanal
eller tunnel till Uddevalla och Byfjorden. Redan i slutet pa 1960-talet projekterades 16sningar pa
hur detta skulle kunna byggas. Aven i Klimat- och Sérbarhetsutredningen (SOU 2007:60) be-
skrivs dessa atgarder med grova kostnadsbedémningar. Vidare har det foreslagits att en tunnel kan
byggas frin Vinern, parallellt med Géta ilv, som kan forse Goteborg med dricksvatten. Atgirder
for att avleda vatten fran Vanern kommer att vara mycket positivt for flera kommuner i omradet.
I ett flertal lander finns exempel pa storre barridrer som skyddar stdder och regioner, exempel pa
detta dr Venedig, Rotterdam, S:t Petersburg och London.
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Skred

En geoteknisk utredning har utforts som omfattar omradet utmed Goéta dlv fran Stora Hamn-
kanalen till Rosenlundskanalen. Syftet har varit att bestimma de geotekniska forhallandena och
forutsdttningarna for grundldggning av nya byggnader och anldggningar inom omréadet, samt
klarldgga stabilitetsforhdllandena for detaljplaneomradet. SMHI har utfort strémsimuleringar i
dlvfaran for att undersoka i fall nya konstruktioner leder till forhojd risk for bottenerosion.

Tillimpliga lagar och riktlinjer

Stabilitetsutredningen har utforts enligt IEG:s Rapport 4:2010 - Tillstandsbedomning/
klassificering av naturliga slédnter och slianter med befintlig bebyggelse och anlidggningar,
dér erforderlig sékerhetsfaktor géller for Detaljerad utredning for markomraden med mark-
anvindningen “Befintlig bebyggelse och anldggning” samt ”Planldggning”.

Nuvarande situation

Stabilitetssituationen for omradet bakom den befintliga Skeppsbrokajen &r enligt utférda
stabilitetsanalyser tillfredstdllande for befintliga forhallanden och uppfyller rekommenderad
sikerhetsniva (IEG:s Rapport 4:2010). Den radande stabilitetssituationen for detta omrade
innebdr dock att ingen hdjning av dagens marknivaer eller 6kad markbelastning kan tilldtas utan
att forstdrkningsatgédrder utfors. Stabilitetsanalyserna visar vidare att stabilitetssituationen for
befintliga forhallanden for undervattenssldnten ut mot farleden uppfyller rekommenderad
sakerhetsniva.

Utforda stabilitetsanalyser vid Rosenlundskanalen visar att sikerheten for Rosenlundsgatan, mel-
lan Masthamnsbron och Pusterviksbron uppfyller rekommenderad sékerhetsniva (IEG:s Rapport
4:2010).

Erosionsrisken &r mycket liten. Det 4r snarare sa att omradet kan karaktdriseras som ett deposi-
tionsomréde.

Fordndringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Pa kajen, utanfor de nya bebyggelse-
kvarteren, ligger en mer smaskalig bebyggelse. Vattenomradet tas i ansprak for pirar for turist-
och utflyktsbatar och ett flytande bad.

Pé grund av de geotekniska forhéllandena finns en planbestdmmelse som reglerar inom vilka
omraden som av stabilitetsskal skall vara palgrundlagda.

Konsekvenser

Planforslaget

Utforda stabilitetsanalyser visar att forstirkningsatgdrder kommer att erfordras for planerade
anldggningar och byggnader inom vattenomrade och innanfor befintlig kajlinje for att fa till-
racklig sdkerhet ut mot dlven och farleden.

Den rddande stabilitetssituationen for vattenomradet dr sadan att en viss uppgrundning/ut-
fyllnad kan utforas utan att &dventyra stabiliteten ut mot farleden, forutsatt att utfyllnaden gors
med mycket flacka slénter. Vid storre utfyllnader eller belastningar kommer det av stabilitets- och
bérighetsskél dock att erfordras forstirkningsatgérder pa botten for att inte sdkerheten ut mot
farleden skall bli for 1ag.

Blivande byggnader, pirar och kajer kommer att grundldggas péa langa kohesionspélar eller pa
palar som slas till fast botten vilket innebér att det inte foreligger ngra stabilitetsproblem efter
utbyggnad.
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Nollalternativ
Nollalternativet &r ur denna aspekt lika med nuldget. Se d4ven ovan avseende Nuvarande situation.
Stabilitetssituationen ar tillfredsstillande.

Mojliga dtgirder

All aktivitet som under utférandeskedet inverkar pa stabiliteten, exempelvis Okade mark-
belastningar, byggnation och grundférstarkningar, schaktning, muddring etc. skall utforas sa att
stabiliteten dr sdkerstdlld savil inom planomradet som inom angrdnsande omraden som ligger
utanfor planen. De stabilitetsforbattrande dtgiarderna for planomradet utfors pa ett sddant satt att
utbyggnaden kan ske oberoende av angridnsande projekt i omradet. Det behovs alltsé inga atgér-
der inom angriansande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor planomradet, for
att kunna sékerstilla stabiliteten fér planomradet.

Arbeten som innebédr djupa schakter kommer att utféras inom spont for att undvika grund-
vattensdnkning som kan orsaka skadliga séttningar pa byggnader och anldggningar. Lansvatten
kommer att tas omhand och renas i tre steg for att darefter aterinfiltreras i mojligaste man.

Kaéllarvaningar utfors vattentita med hédnsyn till ndrheten till d4lven och for att undvika grund-
vattensankning.

Nybyggnad i anslutning till befintliga séttningsskadade byggnader utfors pa ett sddant satt att den
befintliga byggnaden ej paverkas.

Vid nybyggnad kommer atgarder genomforas sa att befdstningsanldggningen kan bevaras.
Ett kontrollprogram med avseende pa omgivningspaverkan upprattas for utférandeskedet som

bl.a. beskriver krav och uppfo6ljning av markrorelser, rorelser i intilliggande fastigheter, grund-
vattenniva, stabilitet och atgardsprogram.

42 Goteborgs Stad * Stadsbyggnadskontoret « 2012-02-07, rev. 2012-09-04



Rosenlundsverket

Foljande dokument rorande risker specifikt (understrukna) och allménna forutséttningar i
Rosenlundsverket har beaktats i denna PM:

* Goteborg Energi. Riskanalys yttre miljo Rosenlund. Utférd 2010-10-19, uppdaterad
2011-09-30

»  Goteborg Energi. ATEX Zonklassning och riskbedémning enligt AFS 2003:3, RVFS 2004:7.
Om explosionsfarlig milj6 vid hantering av brandfarliga gaser och vitskor.

* PM: Bedomning av risker med Rosenlundsverket m.m., Sweco Environoment, 2012-01-25.

* Rapport: Rosenlundsverket Risker for tredje man. Sweco Environment, 2012-06-29, v.1.1.

Tillimpliga lagar och riktlinjer

Riktvarde for skyddsavstind mellan en energianliggning av Rosenlundverkets storlek
(installerad effekt 662 MW viarme, 36 MW el samt en kyleffekt pd 60-100 MW) och bostads- samt
kontorsbebyggelse dr enligt Boverkets ”Bittre plats for arbete” 300 meter. Befintlig bebyggelse
inom detta avstdnd accepteras som regel men inte nybyggnation. For att nya bostdder och kontor
ska medges i nirheten av Rosenlundsverket krévs séledes att sarskilda &tgérder vidtas eller att det
pavisas att riskerna verket ger upphov till &r acceptabla. Hénsyn till allmén plats, gatumiljoer eller
liknande tas inte.

I riktvdrdena finns det inga rekommendationer for avstand till naturgaseldade verk, endast olje-
och fastbrénsle forekommer. Det forutsitts att riktlinjerna géller dven for verk som har naturgas
som primért bréinsle.

Nuvarande situation

I Rosenlundsverket produceras fjérrvirme och el genom forbranning av naturgas och olja. Dér-
utdver produceras dven fjarrkyla. Rosenlundverket utgor en viktig komponent i Goteborgs fjérr-
vérmendét, savil som producent som viktig knutpunkt for distributionen. Norr om verket ligger
Merkurhuset med framst kontorsbebyggelse och Surbrunnsgatan. I Gster ligger stadsbebyggel-
se med &ldre kontors- och bostadsbebyggelse och Stora Badhusgatan (dven Esperantoplatsen).
Omedelbart soder om verket ligger Rosenlundskanalen och Lagerhuset. I vist och nordvést rinner
Gota dlv ca 50 meter fran verket.

De fem foljande styckena dr himtade ur miljorapporten for 2010. Dock har inga fordndringar
avseende verkets funktion som beskrivs nedan genomforts under 2011.

“Rosenlundsverkets produktionskapacitet dr 662 MW virme och 36 MW el, rdknat som avgi-
ven vdarme- respektive eleffekt. For mottrycksproduktion respektive viarmeproduktion anvinds tvd
dangpannor med var sin turbin inkopplad samt fyra hetvattenpannor. Brinsleslagen dr naturgas
och olja. For att garantera tillgangen pd dnga for atomisering och avgasningsdndamdl finns tvd
mindre naturgaseldade hjdlpangpannor att tillgad.

Angpannorna i Rosenlundsverket dr i kontinuerlig drift under eldningsscsongen, som normalt
strdcker sig fran november till mars. Hetvattenpannorna eldas vid behov for att klara toppbelast-
ningar samt som reserv for baslastproduktion. Angpannorna, AP1 och AP2, eldas med naturgas.
Det finns dven en naturgaseldad och tre oljeeldade hetvattenpannor for enbart virmeproduktion.
Pannorna HP2-4 har Eo5 som brdnsle. Brénslet i HPS dr i huvudsak naturgas, men dven Eo5 kan
anvdndas. Anledningen till att Eo5 valts som brdnsle for hetvattenpannorna dr bl a att oljan har
en flampunkt 6ver 100 °C, vilket innebdr att den inte dr klassad som brandfarlig vara till skillnad
fran t ex Eol. Olja anvinds endast vid spets- och reserviast.

Eldningsolja lagras i en cistern med volymen 4 400 m* som dr placerad i den nordéstra delen av
anldggningen, under den stora skorstenen. Cisternen dr invallad och utrustad med éverfylinads-
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skydd med direktlarm till ledningscentralen. Den totala invallade ytan rymmer 3 140 m?. Fyll-
ningen av tanken begrdnsas ddrfor till maximalt 3 000 m>.

Naturgasen levereras direkt till verket via ledningar under mark. Eldningsoljan tas emot frdan
tankbdt som fortojer vid Skeppsbron, normalt 0-12 leveranser per dr, varifrdan inpumpning till cis-
ternen sker via ledning i Rosenlundsgatan. Betydligt fler oljeleveranser kan dock bli nodvindiga
om hela Rosenlundsverkets reservkapacitet behover nyttjas.

Inom verksamheten anvinds mellan 10 till 15 kemikalier. De flesta lagras i ett forrdd i kéllarpla-
net. I verksamheten anvdnds syra och lut i betydande mdngder for avsaltning av vatten. I en bygg-
nad pd gdrden finns en syra- och en luttank pd vardera 7 m*. Tankarna dr invallade. Leveranser av
syra- och lut sker via lastbil. En stor del av hanteringen av syra och lut dr planerad att upphora.”

I syfte att identifiera de olyckshéndelser som kan vara av betydelse for tredje man samt de &t-
géirder som krévs for att uppna en acceptabel sdkerhetsnivé, har en workshop med deltagare fran
bl.a. Goteborg Energi, Linsstyrelsen, Riddningstjénsten, Stadsbyggnadskontortet, Alvstranden
Utveckling och Sweco genomforts.

Som underlag for workshopen sammanstéllde Sweco en overgripande riskidentifiering av Ro-
senlundsverket utifran befintligt material, platsbesdk och diskussion med personal frén Goéteborg
Energi. Riskidentifieringen delades upp i en lista med kritiska hindelser for de fyra kategorierna
”Panna”, ”System naturgas”, ”’System eldningsolja” samt “Kemikaliehantering och 6vriga kring-
system”. Fokus var att i forsta hand identifiera och diskutera de hindelser som skulle kunna leda
till skador pa tredje man liksom befintliga och nédvéndiga tillkommande sékerhetsbarridrer.

Angreppssittet i rapporten var deterministiskt d.v.s. samtliga de héndelser som under workshopen
och i efterarbetet bedomts kunna ge betydande konsekvenser pa tredje man (allvarliga skador
eller dodsfall) studerades. Dock har inte alla worst-case-scenarier tagits med. Endast sddana hén-
delser som beddmdes ha en rimlig sannolikhet att intréffa har beskrivits i detalj.

Foljande hindelser har identifierats som kan fa betydelse och konsekvenser for tredje man. Dessa
héndelser beskrivs nedan.

» Naturgasldckage med efterfoljande brand/explosion

» Explosion i hetvattenpanna med hetvattenldckage fran fjarrvarmenétet

*  Upphettning av olja och efterfoljande transformatorbrand

*  Gasolutslépp och efterfoljande brand/explosion

*  Vitgasbildning och efterfoljande brand/explosion

* Eventuellt byte av brénsle frén eldningsolja 5 till eldningsolja 1

Fordndringar

Forslaget innehaller fem nya eller delvis nya stadskvarter. Den nya bebyggelsen kommer att inne-
béra en 0kad persontithet i omradet ndrmast Rosenlundsverket. I kvarteren ndrmast Rosenlunds-
verket tillats inte bostdder. Delar av kvarteren ges en anvindning som begriansar mojligheterna
till storre samlingar av ménniskor, 1 syfte att minska riskerna for tredje man av en olycka i Ro-
senlundsverket. Byggritterna i kv. Merkur samt pa Nocken ges ocksa en egenskapsbestimmelse
som kriver en fasadutformning som begrinsar konsekvenserna av ev. olyckor i kraft- och fjérr-
virmeverket.

I planbeskrivningen redovisas markanviandningen for kvarteret enligt foljande:

Kvarteret dar verket idag ligger, far anvéindningsbestimmelserna E, teknisk anldggning, vilket
innebér exempelvis produktion av elektricitet och varme, samt K;, kontor och handel, dock ¢j
restaurang, hotell eller konferens. Férdelningen mellan olika anvéindningsomraden é&r inte regle-
rad, men avsikten med K, &r frémst att mdjliggora kontor, intern konferens och butik kopplat till
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verkets verksamhet. Syftet &r vidare att markanvéndningen ska utesluta svarutrymda verksamhe-
ter och ge tillrdckligt 14g persontéthet for att innebdra acceptabla risknivéer 1 kvarteret. I véstra
delen av kvarteret géller d&ven P,y vilket mojliggdr parkeringstillfart till det planerade garaget
under kajen.

Konsekvenser

Planforslaget

De hindelser som under workshopen bedomdes kunna medfora allvarliga konsekvenser for tredje
man och dirmed behdva hanteras inom ramen for detaljplaneirendet redovisas nedan. Ovriga
mdjliga skadehéndelser har inte beddmts utgdra nadgon betydande fara for tredje man och for-
utsitts hanteras internt inom Goteborgs Energi enligt bolagets géngse rutiner for systematiskt
sékerhetsarbete.

Nedan f6ljer de skadehéindelser som beddmts vara av storst betydelse for tredje man. Den aktuella
hindelse och en oversiktlig beskrivning av dess konsekvenser beskrivs.

*  Vid ett naturgaslickage med efterféljande brand/explosion kommer byggnader och ménnis-
kor som vistas inom hela konsekvensomradet (sydvast, vést, nordvést och norr om verket) att
paverkas med dodsfall som f6ljd.

» Explosion i hetvattenpanna med hetvattenldckage fran fjdrrvarmendtet kan innebéra att het-
vatten samlas i de l4gt beldgna marknivéerna vid Skeppsbron och att vatten rinner in i det
planerade garaget. Stora méngder hetvatten kan ge svara brdnnskador och i garage under
markniva dven leda till att manniskor drunknar.

» Upphettning av olja och efterféljande transformatorbrand kan innebéra att byggnader vid
Surbrunnsgatan och andra verksamheter diar ménniskor vistas kan komma att péverkas. Det-
samma géller personer som vistas pa Surbrunnsgatan och Stora Badhusgatan. Svéra brann-
skador och dodsfall kan forekomma.

»  Gasolutsldpp och efterféljande brand/explosion innebér att byggnader vid Surbrunnsgatan
och personer som vistas i dem kan komma att paverkas, och dven personer som vistas pa
Surbrunnsgatan. Svéra brannskador och dodsfall kan forekomma.

» Vitgasbildning och efterféljande brand/explosion kan leda till nedfallande byggnadsdelar
mot Rosenlundsgatan och Rosenlundskanalen, som kan orsaka personskador och i vérsta fall
dodsfall.

» Eventuellt byte av brénsle fran eldningsolja 5 till eldningsolja 1 kan vara en framtida f6rénd-
ring pd Rosenlundsverket eftersom hérdare krav kommer att stéllas pa innehall i rokgaser
enligt EU-direktiv. Eol é&r ett mer léattantéindligt brénsle &n Eo5 och skadehéndelser som pa-
korning av lastbil/sparvagn, lickage m.m. ger allvarligare konsekvenser for tredje man med
Eol, t.ex. brand/explosion.

Utredningarna kring risker i Rosenlundsverket visar att det idag och i framtiden, i och med att
detaljplanen slér fast befintliga markanviandning for verket, finns risk for olyckshéndelser som
kan paverka tredje man.

Det kan dock konstateras att det redan i nuléget finns en rad skyddsbarridrer inom Rosenlundsver-
ket som direkt och indirekt skyddar tredje man mot allvarliga olyckor. Den fortdtade stadsbilden i
och med den foreslagna detaljplanen kréver dock ytterligare atgérder for att sdkerheten ska kunna
beddmas som tillfredsstéillande.

Under rubriken ”Fordndringar” ovan redovisas de plantekniska atgérder som vidtagits for att sé-
kerstdlla en acceptabel sidkerhet i omradet avseende riskerna med Rosenlundsverket.

Under rubriken "Mdgjliga atgarder” nedan redovisas ocksa identifierade atgiarder som har bedomts
som rimliga att genomfora i Rosenlundsverket for att forbéttra sédkerheten i omrédet avseende
Rosenlundsverket.
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Under forutséttning att atgdrderna genomfors, bedoms risken for att tredje man ska skadas pé
grund av en olycka i Rosenlundsverket reduceras i sa hog grad att planen (med foreslagna juste-
ringar) ér lamplig att genomfora.

I forslaget till ny detaljplan finns en byggrétt mellan Rosenlundsverket och dlven. Riskerna for
denna byggritt har inte utretts i riskutredningen (daterad 2012-06-29, v.1.1). Byggrétten i véstra
delen av kvarteret kan komma att anvéindas for annan verksamhet 4n Rosenlundsverket. I det fal-
let maste det for den tillkommande verksamheten sékerstillas att risken kan klaras till acceptabel
niva. Fragan hanteras i bygglovskedet.

Forutom ovan beskrivna fordndringar med stdd i1 detaljplanen, har utredningarna kring riskerna
i Rosenlundsverket ocksa redovisat atgarder som kan utforas pa sjdlva verket. Dessa redovisas
nedan.

Nollalternativ

I nuléget vistas relativt manga personer i ndrheten av Rosenlundsverket; i Merkurhuset, Kinesiska
muren, parkeringar, etc. Férre ménniskor vistas dock i omradet dn vid ett genomforande av planen
och konsekvenserna av en olycka blir antagligen mindre i nollalternativet. Det finns dock redan
idag atgérder som bor goras i Rosenlundsverket for att minska riskerna for tredje man.

Mojliga atgiirder

Atgirder i Rosenlundsverket har identifierats (dessa redovisas i “Rapport Rosenlundsverket Ris-
ker for tredje man, 2012-06-29 v. 1.1”). Atgirderna syftar till att minska sannolikheten for olyck-
or och begrédnsa konsekvenser av olyckor:

* olyckor med naturgas

* ldckage av fjérrvirmevatten

* olyckor med gasol eller i transformatorstation

Dessa atgirder kommer att diskuteras ndrmare med Goteborg Energi och stimmas av med Léans-
styrelsen. Nér &tgérdslistan dr komplett och parterna godként den, kommer en verenskommelse
tecknas mellan Géteborg Energi och Sddra Alvstranden Utveckling AB kring genomforandet av
atgérderna.
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Buller

I det foljande kapitlet redovisas hur bebyggelsen i det aktuella planomradet paverkas av trafik-
buller fran vig och jarnvdg och externt industribuller.

Buller brukar anges som ett oonskat ljud. Nér ett ljud dvergéar fran Onskat, eller accepterat, till
oonskat, varierar mellan olika personer. Det varierar d&ven med vilken tid pa dygnet det infaller
och med var attityd till bullerkdllan. En ljudhéndelse kan under dagen g& obemarkt f6rbi, medan
den nattetid vicker oss. Aven de forviintningar som man har pa en plats har betydelse. I ett
rekreationsomrade, dér vi forvéntar oss en tystare miljo, ér vi ofta kénsliga mot bullerstdrningar.

Bullerstorningar har betydelse for var hélsa och var mdjlighet till livskvalitet. Buller nattetid kan
stora var somn och ge en rad foljdeffekter som trotthet, nedstimdhet och sémre prestations-forma-
ga. Andra negativa effekter som kan uppsta &r stress, minskad koncentrationsférméga och forsam-
rad inldrningsforméga. Forskningsstudier indikerar ocksa att risken for hogt blodtryck och hjért-
och kirlsjukdomar 6kar nér bor i ett omrade med 6ver 50 dBA utomhus som dygnsmedelvirde.

Barn, dldre och personer med horselproblem dr extra kénsliga for bullerstorningar. 1 det
vardagliga livet kan bullerstorningar bidra till svarigheter att ta del av information fran radio och
TV eller fora ett samtal.

Syftet med detta kapitel ar att redovisa berdknade ljudnivaer fran olika typer av ljudkéllor som
paverkar ljudmiljon i planomradet. Omradet paverkas framst av buller fran vdg- och spartrafik
samt industribuller. Ljudnivéerna i denna MKB har hanterats var for sig, utifran vilken bullerkélla
de kommer fran.

Tillimpliga lagar och riktlinjer

Olika riktviarden géller beroende pd vad det bullerutsatta omradet anvénds till och vilken
bullerkilla som alstrar ljudet, t.ex. vigtrafik eller sparvégstrafik. Grunden till riktvérdena lades
i den s.k. infrastrukturpropositionen, som regeringen fastslog i mars 1997. Sedan dess har rikt-
vérdena bearbetats och tolkats av olika ansvariga myndigheter.

Viigtrafik

Trafikverket (tidigare Vigverket) har gett ut ”Bullerskyddsétgérder — allménna rad for Végver-
ket”, 2002. De innehéller bland annat riktvarden for bullerbegriansande atgéarder vid nybyggnad
och visentlig ombyggnad av allmén vidg. Réden géller for Trafikverket och ér Trafikverkets tolk-
ning av hur infrastrukturpropositionens riktvirden ska tolkas. Raden géller formellt inte for Go-
teborgs stad, men i avsaknad av egna riktvérden dr det rimligt att Gvervéga att tillimpa Trafikver-
kets riktvarden dven avseende vagtrafik.

De riktvirden som géller enligt Trafikverkets allménna rad &r de samma som enligt Infrastruk-
turpropositionen 1996/97:53 kompletterat med vérden for andra typer av lokaler dn bostédder, se
foljande tabell:

Ekvivalent ljudnivé |Maximal ljudnivé
Permanentbostader, fritidsbostdder
och vardlokaler
Utomhus 55 70
Inomhus 30 45
Undervisningslokaler
Inomhus 30 -
Arbetslokaler
Inomhus 40 -
Utomhus 65 -
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Spdrtrafik

Banverket, numera Trafikverket, har tillsammans med Naturvardsverket utarbetat riktlinjer for
buller, baserat pa Riksdagens riktvdrden: Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik — rikt-
linjer och tillampning (Dnr. S02-4235/SA60) 2006-02-01, se tabell nedan. Sparvagar raknas till
sparbunden linjetrafik. Olika riktvarden géller for olika lokaler.

Ekvivalent ljudnivé | Maximal ljudnivé
Permanentbostdder,
fritidsbostéder och vardlokaler
Utomhus 60' 557 70°
Inomhus 30° 45°
Undervisningslokaler
Inomhus 45°
Arbetslokaler
Inomhus 60"

1. Riktvardena avser frifaltsvéirden eller till friféltsvarden korrigerade véarden.

2. Avser uteplats, sarskilt avgréinsat omréde.

3. Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt &vriga bostads-
rum (inte hall, férréd, WC etc.)

4. Avser arbetslokaler fér tyst verksamhet.

5. Avser boningsrum (inte hall, f6rr&d och WC)

6. Avser niv& under lektionstid

Externt industribuller

For externt industribuller géller normalt riktvérden som Naturvardsverket tagit fram. For bosté-
der och rekreationsytor i bostiders grannskap samt utbildningslokaler och vardbyggnader géller
foljande vérden:

Ekvivalent nivé i dBA Maximal ljudnivé i
dBA
Dag kl. 07-18 [ Kvall kl. 18-22 samt Natt kl. 22-07 [ Momentana ljud nattetid
séndag och helgdag kl. 07-18 kl. 22-07
50 45 40 55

1. Vardet behéver inte tillampas fér utbildninglokaler.

Bullernivaerna for Rosenlundverket finns dock provisoriskt reglerat i tillstandet for verksamheten
enligt miljobalken, som beslutats av Léansstyrelsen 1 Vastra Gotaland. Den ekvivalenta ljudnivén
far inte 6verskrida 57 dBA vid ndrmaste bostidder i 6versta vningsplan. Rosenlundsverkets bul-
lervillkor ska faststidllas av Miljodomstolen.

Hamnverksamhet

Enligt Naturvardsverkets allmidnna rdd om tillstandsprovning av hamnar (NFS 2003:18),
bor riktviarden for externt industribuller tillimpas &ven for hamnverksamhet. Lagfrekvent
buller fran hamn bor, om det bedoms foreligga oldgenhet for manniskors hélsa, hanteras enligt
Socialstyrelsens riktvarden kring buller inomhus.
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Turistbatar

g

Merkurhuse

nivaerna i samtliga punkter redovisas i tabellform i underlagsrapporten "MKB Skeppsbron. Ljud och vibratio-

ner - underlagsrapport till detaljplan fér ny bebyggelse p& Skeppsbron”, AF, daterad 2012-02-07.

Berédkningspunkternas ldge pa olika hus. Berdkningspunkter har satts pa varje vaningsplan. Berdknade

2012-02-07, rev. 2012-09-04
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Boverkets allméinna rad
I Boverkets allmédnna rad 2008:1, ”Planera for bostdder i omraden utsatta for buller fran vdg- och
spartrafik” redovisas foljande huvudregler:

Huvudregeln 55 dBA ekvivalent ljudnivé utomhus:

Vagtrafik och spdrirafik 55 dBA galler fér vag- och spérirafik, och avser en dygnsekvivalent
ljudtrycksnivé berdknad fér ett trafik&rsmedeldygn och avser eft friféltsvérde utan hénsyn
tagen fill fasadreflektion och som géller vid fasad och pé uteplats.

Huvudregeln 70 dBA maximal ljudnivé utomhus pé uteplats:

Viégtrafik och spértrafik

70 dBA galler fér véig- och spértrafik och avser en ljudtrycksnivé beréknad av den mest bull-
rande fordonstypen under ett &rsmedeldygn. Vardet avser et frifdltsvérde utan hénsyn tagen
till fasadreflektion och géller vid fasad och pé uteplats med instrumentinstéllning F(fast).

Tyst sida

Tyst sida &r en sida med en dygnsekvivalent ljudnivd som &r lagre én 45 dBA frifaltsvarde
(vilket i praktiken innebér ett 3 dB hégre varde tvé meter frén fasaden) som en totalnivé — det
vill séiga det sammanlagda ljudet frén olika kallor, till exempel trafik, flaktar och industri. Den
tysta sidan bér dérutéver vara visuellt och akustiskt attraktiv att vistas pd. Aven maximalnivén
70 dBA gdiller for att uppfylla definitionen av tyst sida.

Ljuddémpad sida

Liuddémpad sida har en dygnsekvivalent ljudnivé mellan 45 och 50 dBA Friféltsvérde som
en totalnivé — det vill séga det sammanlagda ljudet frén olika kéllor, till exempel trafik, flak-
tar och industri. Aven maximalnivén 70 dBA bar uppfyllas p& ljuddémpad sida.

Kommunala tillimpningar

De senare aren har manga kommuner arbetat fram en praxis utifrdn den nationella handlingsplan
for buller som kom 1 borjan av 1990-talet. Grundtanken i denna praxis &r att man kan gora avsteg
fran riktvdrdena och tilldta ndgot hogre nivaer vid en fasad, om ldgenheten kan fé en “tyst” sida,
dar ljudnivaerna underskrider riktvardena.

Goteborgs stad har tagit fram en skrift om kommunal tillimpning av riktvarden for trafikbuller,
inklusive sparvagnsbuller. I den skriften tas bara ekvivalenta nivéer upp. For de maximala vér-
dena hénvisas till Boverkets byggregler (BBR). I skriften, som heter ”Kommunal tillimpning av
riktvarden for trafikbuller — utgangspunkter vid planering och byggande av bostader i Goteborg”,
utgiven av Goteborg stad ar 2006, redovisas hur riktviardena bor tolkas 1 Goteborg. Buller fran
sparvigen ingar ocksa i skriften, dock ska de inte slds samman med vagtrafikkillorna da det &r
stor skillnad pa ljuden.

Som huvudregel géller enligt Goteborgs policy att:

» riktvirdena for inomhusmiljon alltid ska klaras och att ekvivalenta ljudnivan vid fasad inte
bor dverstiga riktvirdet 55 dBA {or bostider, men om den ekvivalenta ljudnivan dverstiger 55
dBA ska étgérder vidtas enligt nedan,

» om den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid ndgon fasad for bostaden dr mellan 55 och 65 dBA
ska ldgenheterna vara genomgaende med mojlighet att ordna sovplats mot den tysta (upp till
45 dBA) eller ljudddmpad (upp till 50 dBA) sidan for samtliga boende i ldgenheten (med tyst
sida eller tyst fasad menas den sida at vilket det dppningsbara fonstret Oppnas),

* nér den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden dr mellan 60 och 65 dBA
ska dessutom ljudklass B anvéndas for ljudddmpning inomhus,

* mojligheten att ordna tysta uteplatser bor vigas in 1 bedomningen, ljudnivan pa uteplatsen bor
inte overskrida ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade sida.
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Viyer fran séder (6verst) och norr (nederst) éver den planerade bebyggelsen. De fargade prickarna redovisar
berdknad dygnsekvivalent ljudniva i dBA fran vdg- och spartrafik (sammanlagrat), frifaltsvérden.

Pa vyerna redovisas att samtliga berdkningspunkter utom en, som vetter mot bostadsgardarna, ar under 50
dBA och det stora flertalet under 45 dBA. Detta innebér att tyst eller ljudddmpad sida finns att tillga i samtliga
kvarter.

De réda markeringarna visar ldgen i kvarteren dar bullersituationen innebdr att planlésningarna maste stu-
deras noggrant med avseende pé planlésning, for att minst hélften av sovrummen ska kunna orienteras mot
tyst eller ljuddédmpad sida.
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Viy frén &ster 6ver den planerade bebyggelsen. De férgade prickarna redovisar berdknad dygnsekvivalent
ljudniva i dBA fran vdg- och spaértrafik (sammanlagrat), friféltsvarden.

I undantagsfall kan dessutom enstaka ldgenheter accepteras dven nér riktvirdena utomhus inte
klaras. Med enstaka ldgenheter avses i Goteborg som riktlinje 5 % procent av det totala antalet
lagenheter inom planomradet samt av det totala antalet 1dgenheter i respektive byggnad. Undan-
tag far bara ske for att erhélla en bra totallosning som inte skulle klaras pa ndgot annat sétt. Varje
fall av avsteg frén riktviardena och undantag ska tydligt motiveras.

Nuvarande situation

I dagslaget bestér planomradet av befintliga vig- och gatumiljéer. De befintliga ljudkéllorna inom
utredningsomrédet utgors till storsta del av végtrafikbuller. Hamnverksamheten (t.ex. Cityvarvet
pa andra sidan dlven), fartyg samt Rosenlundsverket ar kéllor som ockséa paverkar omgivningen,
men dessa killor bedoms inte paverka den totala dygnsekvivalenta ljudnivén. De kan dock vara
storande om hoga ljudimpulser féorekommer eller om ett ihdllande ljud hors nattetid. Rosenlunds-
verket dr 1 drift &ret runt, men hogproduktion av el och fjarrvirme sker endast enstaka ganger per
vintersdsong. Végtrafiken &r saledes dimensionerande for den totala ekvivalenta ljudnivan.

I dagsldget gar det ingen sparvagnstrafik pa Jarntorgsgatan, Stora Badhusgatan, Skeppsbron,
Sédra Hamngatan eller Lilla Torget. Ett antal fastigheter ligger inom utredningsomréadet, varav
flertalet dr foretagslokaler.

Skeppsbron dr idag till storsta delen trafikerad av végtrafik. Stora Badhusgatan har i dagslaget mer
karaktdren av en lokalgata.

Ljudnivamdtningar

Tva stycken langtidsmétningar av ljudnivan har utforts i och i niarheten av utredningsomradet. En
matpunkt var placerad pa fasaden till byggnaden i kv. Redaren och vette ut mot Skeppsbron. Den-
na métpunkt satt hogt placerad och registrerade, forutom vagtrafiken, dven bullerkdllor i hamnen
och liangs édlven. Den andra mitpunkten satt pa fasaden till en byggnad ldngs S6dra Hamngatan,
i kv. Residenset. Végtrafiken dominerade métningarna i denna punkt. Resultaten av métningar
sammanfattas i foljande tabell som redovisar ekvivalentnivéer i dBA, frifaltsvéarden:
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Matplats Dygn 24 tim | Dag kl. 06- | Kvdll kl. 18- | Natt kl. 22-
18 22 06

Skeppsbron 60 61 60 56

Sédra Hamngatan 62 64 62 58

Ett antal maxvirden pa dver 90 dBA registrerades. Dessa kom béade fran fordon och fran mén-
niskor som rort sig forbi métpunkterna.

Beriikningar av ljudnivder fran vig- och spdarvigstrafik

Miljoforvaltningen i Goteborg har pa ett antal platser i staden beréknat ljudnivaer vid fasad, fran
végtrafik och pa berorda gator fran sparvagnstrafik. Nivéerna redovisas i ”Trafikbullerutredning
for Goteborg 2008, framtagen av Trafikkontoret.

Utredningen visar att det aktuella planomradet i dagsldget ar bullerutsatt med upp till 63 dBA
dygnsekvivalent ljudniva. Vissa fasader vid Stora Badhusgatan och Jarntorgsgatan har berdknade
vérden pa runt 61-62 dBA. I dagslédget sker ingen ljudexponering fran sparvagn i utredningsom-
radet. Overensstimmelsen med de uppmiitta viirdena enligt ovan ir god.

Fordndringar

Detaljplanens innehall

Detaljplanen medger ny stadsbebyggelse langs med Skeppsbrokajen, fran Rosenlundsverket till
Skeppsbrohuset. Bostdder medges i princip dver hela omradet, utom i det forsta kvarteret nord-ost
om Rosenlundsverket och Surbrunnsgatan (dagens kv. Merkur). Entréplanet i de nya byggnader-
na ut mot Stora Badhusgatan kommer att inhysa arbetslokaler, medan bostider inryms fran plan 2.
Byggnaden narmast Rosenlundsverket kommer enbart att inrymma kontor. Enligt detaljplanen
ska bostdder med trafikbuller pd mer &n 55 dBA ekvivalentniva vid fasad vara genomgaende med
fonster mot tyst eller l[judddmpad sida. Minst hélften av bostadsrummen i sédan ldgenhet ska ord-
nas mot den ljudddmpade sidan.

Beriikningar av nya ljudnivder inom planomrddet

En ny sparvagnslinje samt omldggning av végtrafiken inkl. busstrafiken kommer att pa-
verka ljudexponeringen i omgivningen. Enligt uppgifter fran Vésttrafik antas sparvagnstrafik-
méngden uppga till 480 vagnset per vardagsdygn sammanréknat i badariktningarna. Sparvagnarnas
hastighet dr maximalt 30 km/h. Vid hallplats och kurvor forutsitts en hastighet av 15 km/h.
642 bussar planeras passera omradet ett vardagsmedeldygn. Létta vigfordon berdknas kora i
50 km/h och tunga fordon i 40 km/h.

Konsekvenser

Ljud fran végtrafiken kommer att dominera ljudmiljon i omradet. Végtrafikens ekvivalenta ljud-
nivé berdknas vara mellan ca. 6 och 16 decibel hogre dn spartrafiken. Berdknade ekvivalenta och
maximala ljudnivaer for vagtrafik- och spartrafikbuller redovisas i detalj i underlagsrapporten
Ljud och vibrationer for olika hus och olika vaningsplan. Hiar nedan redovisas konsekvenserna
for varje typ av bullerkélla.

Viigtrafik

Ljudnivan fran végtrafiken dr hog 1 dagsldget, men inte dver 65 dBA ekvivalent ljudniva frifalts-
varde vid fasad. Efter utbyggnad blir den berdknade ljudnivan fran végtrafiken fortsatt hog vid
flera fastigheter och dven vid de nya byggnaderna. Den ekvivalenta ljudnivan har berdknats bli
mindre &n eller lika med 65 dBa ekvivalent ljudniva i samtliga berakningspunkter.

Spartrafik
Hogst ljudniva fran sparvagn berdknas vid véning 1 och 2 vid négra av de planerade byggnaderna
utmed Stora Badhusgatan. Dér berdknas ekvivalent ljudniva 54 dBA och maximal niva 69 dBA.
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I 6vrigt berdknas ljudnivan frén enbart sparvagn vara ldgre én dessa nivéer och dédrmed uppfylls
riktvirdena om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva.

Sammanlagd ljudnivd

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivén blir lika med den ekvivalenta ljudnivan frén vég-
trafiken eller hogst 1 decibel hogre. Den sammanlagrade ljudnivan berdknas bli 66 dBA i nigra
berdkningspunkter vid fasad pd hus I pé vaning 1 och 2. I detta kvarter tillats dock inga bostéder.
Huskropparna har placerats pa sddant sétt att det skapas en tyst innergérd. Berdkningarna visar
att det i normala fall gar att uppfylla riktvérdet for tyst sida (dygnsekvivalent ljudnivd <45 dBA).

Industri

Rosenlundsverket ir ett befintligt kraftvirmeverk som ligger vid Sodra Alvstranden. Verkets
driftlagen varierar under aret, men full produktion sker endast ett par ganger per ar och da vinter-
tid. Oftast anvinds tva pannor bara nér trycket pd Goteborgs fjarrvarmendt ér stort, vilket ndstan
alltid sker under vinterhalvaret. Vid dessa tillféllen ar bullerpaverkan fran verket som storst. Un-
der perioder da ingen virme produceras (foretridesvis sommarhalvaret) finns ett antal flaktsystem
som é&r den storsta ljudkéllan.

Rosenlundsverket &r i drift dygnet runt, vilket innebér att dygns-, kvills- och nattekvivalenta ljud-
nivan ir de samma. I bullerutredningen har tre olika driftfall beréknats: sommardrift, normaldrift
med tva pannor samt full drift.

Trafiken i omradet ger hogre ljudnivéer &n de som berdknats for Rosenlundsverket. Det ér endast
vid enstaka fasader pa de 6vre véningarna vid Surbrunnsgatan som de dygnsekvivalenta ljudni-
vaerna fran Rosenlundsverket overstiger 55 dBA vid normal och full drift. Dessa byggnader som
ligger narmst verket dr oldmpliga for bostadsdndamél och planeras for handel och kontor, men de
fyller en viktig funktion som avskédrmningar fér bakomliggande bebyggelse.

Ovriga ljudkillor

Aven verksamheterna i hamnen och fartyg pé ilven alstrar buller som paverkar omgivningen.
Dessa killor paverkar inte den totala dygnsekvivalenta ljudnivén, men kan vara stdrande om hoga
ljudimpulser forekommer eller om ett ihdllande ljud hors nattetid. Ménga av dessa kéllor behdver
dock inte upplevas som negativa utan kan ge en positiv ljudbild i omgivningen. Totalt sett dr vég-
trafiken dimensionerande for den totala ekvivalenta ljudnivén.

Ljudmiljon nere vid kajkanten kommer att bli avsevirt béttre dn i dagsldget da vigtrafiken flyttas
fran Skeppsbron till Stora Badhusgatan. Vidare kommer de nya kvarteren att skdrma av trafiklju-
det fran omréadet ndrmast dlven.

Nollalternativ
Ett nollalternativ for detaljplanen innebér att inga nya hus byggs pa Skeppsbron som kan paverkas
av buller.

Mojliga dtgirder

Enligt berdkningsresultatet blir den sammanlagrade ljudnivén (vég + sparvégstrafik) vid plane-
rade bostéder som vetter direkt mot trafikerad gata normalt storre &n 60 dBA men dock mindre dn
eller lika med 65 dBA. Nir den ekvivalenta ljudnivén blir hogre &n 55 dBA ekvivalent ljudniva
krévs enligt Boverkets allmidnna rdd och Goteborgs stads tolkning av riktvardena tillgang till tyst
eller ljudddmpad sida. Det innebér att vissa, men inte alla, planldsningar kan behdva anpassas
till bullersituationen. Bostéder som fér en ekvivalent ljudnivad som &r mindre &n eller lika med
55 dBA behover dock inte med hénsyn till bullerriktvirden vara genomgéende.

I dagslaget finns byggnadernas slutliga planlosning inte framtagen, utan denna fraga far hanteras
i kommande skeden och vid bygglovgivning. Som redovisat pa figurerna ar det framfor allt kvar-
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terens horn som vetter mot Stora Badhusgatan dir planldsningarna bér studeras noggrant. Aven
andra dtgirder kan behdvas, t.ex. s& sldpper kvarterens gluggar igenom en del ljud, vilket kan
minskas med exempelvis en glasskdrm.

Berdkningarna visar dock att samtliga punkter utom en, som vetter mot innergardar, har ljudnivé-
er under 50 dBA och det stora flertalet har under 45 dBA, vilket innebér att tyst eller ljudddampad
sida finns att tillgd i samtliga kvarter.

Om inte alla ldgenheter, trots ovanstéende, far tillgang till tyst eller ljudddmpad sida, fér avsteg
goras for maximalt 5 % av bostiderna per byggnad samt maximalt 5 % av bostéderna totalt.

En uteplats i direkt anslutning till bostad, t.ex. en balkong som inte uppfyller riktvérdena, kan
vara ett komplement till en uteplats som uppfyller riktvirdet. En uteplats kan &ven vara gemen-
sam t.ex. vara placerad pa innegérd.

Det finns forutom riktvérden i utomhusmiljon dven krav pa ljudnivé i inomhusmiljon. Det innebar
att yttervégg, fonster och eventuella genomforingar kommer att behdva anpassas med hénsyn till
bullersituationen. Detta arbete ska goras under projekteringen.

Installationer sdsom ventilations- och kylanldggningar maste utformas for att uppnd Miljofor-
valtningens bullerkrav for innergérdar och Naturvardsverkets riktviarden for extern industribuller,
dvs. 40 dBA utomhus vid bostéder pa natten och 50 dBA pa dagen. Det dr viktigt att kravet stills
pa det sammanlagda ljudet frén sddana installationer.
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6 Avstamning mot mal och riktlinjer

Det 6vergripande malet for den svenska miljopolitiken &r att till nésta generation kunna ldmna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige &r 16sta. Detta mal antogs av riksdagen
i april 1999. Riksdagen har dven antagit sexton nationella miljokvalitetsmal (se tabellen nedan).
Malen beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges miljd, natur- och kulturresurser som ar
ekologiskt hallbara pa lang sikt. De kan dérfor anses vara en precisering av den ekologiska aspek-
ten av en uthallig utveckling. Enligt riksdagens beslut ska miljomalen i huvudsak vara uppnadda
ar 2020 (inom en generation).

Relevanta miljomal

Bedomningen av de mest relevanta miljomalen for detta projekt framgér ocksa av tabellen
nedan.

Relevanta nationella miljomal Paverkas Paverkas ej
Begransad klimatpéverkan °

Frisk luft °

Bara naturlig férsurning °

Giftfri miljo °

Skyddande ozonskikt °
Saker stré&lmiljs °
Ingen évergddning °

Levande sjéar och vattendrag °
Grundvatten av god kvalitet °
Hav i balans samt levande kust och skargérd °
Myllrande vatmarker °
Levande skogar °
Ett rikt odlingslandskap °
Storslagen fiallmiljo °
God bebyggd milj® °

Ett rikt véxt- och djurliv °

Motivet for bedomningen dr att ett genomforande av detaljplanen for Skeppsbron har effekter
pa de miljofaktorer som omfattas av dessa mal. De Ovriga miljokvalitetsmalens miljofaktorer
paverkas inte alls eller i mindre omfattning och detaljplanen foreslas darfor inte analyseras i for-
hallande till dessa.

En MKB skall enligt miljobalken innehalla ”en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal
och andra miljohdnsyn beaktas i planen eller programmet” (6 kap 12 § punkt 5). Detta avsnitt
presenterar den riktningsanalys som gjorts av detaljplanen i férhallande till miljomélen. De kon-
sekvensanalyser som gjorts i de foregéende kapitlen dr underlag for riktningsanalysen. I analysen
nedan presenteras forst det nationella malet. Darefter redogors for motiven for gjorda bedom-
ningar.
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Begriinsad klimatpdverkan

Beskrivning

Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebér att ménniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnés pé ett sddant sitt och i en sddan
takt att den biologiska méngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstills och
andra mal for héllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lénder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

1%

Frisk luft

Beskrivning

Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, véixter och kulturvirden inte
skadas.

Utviirdering

Koldioxid dr den viktigaste vixthusgasen och uppstar framfor allt vid férbrénning
av fossila brinslen. Utbyggnad av bostéder och arbetsplatser i kollektivtrafiknéra
lagen skapar forutsittningar for att fi renare luft bade lokalt och globalt.

U Ett genomforande av detaljplanen bidrar dérfor till att uppna dessa miljomal.

Bara naturlig forsurning

Beskrivning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvéndning ska understiga griansen
for vad mark och vatten tél. Nedfallet av forsurande &mnen ska heller inte 6ka kor-
rosionshastigheten i tekniska material eller kulturféremal och byggnader.

Ingen overgodning

Beskrivning

Halterna av gédande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pé
minniskornas hilsa, forutsittningarna for biologisk méngfald eller mojligheterna
till allsidig anvéndning av mark och vatten.

Utviirdering

Det finns ett samband mellan utsldppen av kvivedioxider och forsurning och dvergédning av
mark. Enligt den nationella utvirderingen ar det tveksamt om miljoméalen kan klaras inom en
generation. Detta pa grund av att minskningen av utsldppen av kvivedioxid inte ldngre minskar
eftersom det totala trafikarbetet 6kar. Som tidigare konstaterats innebér forslaget okade mojlighe-
ter for kollektivtrafikresande.

'L::) Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Giftfri miljo

Beskrivning

Miljon ska vara fri frdn &mnen och metaller som skapats i eller utvunnits av samhal-
let och som kan hota ménniskors hilsa eller den biologiska mangfalden.

Utviirdering
Sérskilt fororenade massor kommer att omhéndertas och fororeningsbelastningen
kommer att minska.

LR

Rt} Ett genomforande av detaljplanen bidrar dérfor till att uppna detta miljomal.
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God bebyggd miljo

Beskrivning

Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hélsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlidggningar ska lokaliseras och utfor-
mas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser frdmjas.

Utvirdering

Detaljplanen dverensstimmer med intentionerna i kommunens oversiktliga planering. Som tidi-
gare konstaterats innebér forslaget att energisnéla transporter som géng- cykel- och kollektivtrafik
anvinds. Berdkningar visar att det finns goda mdjligheter att uppna riktviarderna avseende buller.
Avseende stadsbilden blir det ett nytt inslag i denna del av staden och det kan komma att kon-
kurrera med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Dock innebir ett genomforande 6vervigande
positiva konsekvenser. Det finns goda forutsittningar for att platser och miljoer blir ett positivt
tillskott till stadsmiljon och att vissa sérdrag forstérks.

Ly k_)/, Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Sammanfattande bedomning

Ett genomforande av forslaget innebér ingen eller begransad paverkan pa 10 av de 16 nationella
miljomalen. Forslaget bidrar till att uppna sex av dem. Sammantaget bidrar detaljplanen till att
uppné de nationella miljomalen. Den dkade mdjligheten till en levande stad och ett boende med
god tillgang till kollektivtrafik ger framfor allt denna slutsats.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormerna (MKN) &r foreskrifter som beskriver ldgsta godtagbara miljokvalitet
inom ett par omraden. De regleras i MB 5 kap och av 1§ framgér att: Regeringen fér for vissa
geografiska omréden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
eller miljon i Gvrigt, om det behovs for att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon eller for
att avhjilpa skador pé eller oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon (miljokvalitetsnormer).

I dagsldget finns det miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vatten, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. MKN omfattar dels gransvirden som ej far dverskridas, dels riktvdrden som
ej bor overskridas.

Luft

Detaljplanen innebér en mojlig dverflyttning av resande frén bil till kollektivtrafik vilket bidrar
till att luftféroreningar kan minska och ger forutséttningar for att klara for miljokvalitetsnormerna
(MKN) for kvavedioxid.

Buller

Det har uppstillts miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller i férordningen (2004:675) om om-
givningsbuller. Férordningen syftar till att undvika att buller fran industri och fran infrastruktur
inte orsakar skada pa méanniskors hilsa, men innehaller inga konkreta normer med generellt till-
latna eller otillatna bullernivéer. Enligt miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller ska bullret kart-
laggas och ett atgdrdsprogram upprittas och faststéllas. Syftet dr att omgivningsbuller inte ska
medfora skadliga effekter pa manniskors hélsa. Riktvérden for buller klaras inom detaljplanen.

Vatten

Léansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn (Vattenmyndigheten for Visterhavet), har beslutat om f6-
reskrifter gillande kvalitetskrav for vattenforekomster i1 distriktet. Statusklassificering och miljo-
kvalitetsnormer finns for ytvatten och grundvatten.
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Statusklassificering och miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten gillande Géta Alv, delen myn-
ningen till MdIndalsén:

* Den ekologiska statusen &r oklassificerad dé vattendraget ar kraftigt modifierat. Den ekolo-
giska potentialen dr mattlig, men inga forbattringsatgérder har specificerats. Vattenmyndighe-
ten har bedomt att det finns skél att faststilla miljokvalitetsnormen till god ekologisk potential
med tidsfrist till 2021. Det dr ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omojligt att vidta de
atgérder som skulle behovas for att uppna god ekologisk potential 2015. Om alla mdjliga och
rimliga atgérder vidtas kan god ekologisk potential férvéntas uppnas 2021.

» Kemisk status dr god. Den hittills utforda kartliggningen har inte kunnat pavisa att statusen
i vattenforekomsten dr forsdmrad till foljd av paverkan fran miljégifter. Enligt miljokvali-
tetsnormen ska god kemisk ytvattenstatus uppnés (upprétthéllas i detta fall) till ar 2015, med
undantag for kadmium och kadmiumfSreningar.

Négon grundvattenforekomst med beslutad miljokvalitetsnorm berdrs inte av detaljplanen.

Gota dlv dr ocksa ett vattendrag som ska skyddas enligt miljokvalitetsnormen (MKN) for fisk- och
musselvatten. Det finns havsvandrande lax och 6ring. I forordningen star gréns- och riktvérden
for bland annat laxfiskvatten. Parametrarna ér temperatur, uppldst syre, pH, uppslammade fasta
substanser, syreforbrukning, nitriter, fenolféreningar, mineraloljebaserade kolvéten, ammoniak,
restklor, zink och upplost koppar.

Paverkan pa MKN under anliggningsskedet
Under anliaggningsskedet skulle det kunna finnas risk for att miljokvalitetsnormerna (gransvér-
den/riktvarden) med avseende pa laxfiskvatten temporart Gverskrids.

Grumlande arbeten kan temporart innebira att miljokvalitetsnormerna med avseende pa uppslam-
made fasta substanser (25 mg/l) i vattnet lokalt overskrids beroende pd om grumlingen méits i
nérheten av kéllan eller en bit ifrén i en plym utmed den sddra dlvstranden. Rdknat som normerna
rimligen bor tolkas, pé hela dlvens flode/bredd, blir dock grumlingen av férsumbar storlek. No-
terbart &r att dlvvattnet av naturliga skél dven periodvis kan vara grumligare 4n motsvarande 25
mg/l.

Om de fororenade sedimenten behandlas direkt pé plats genom solidifiering foreligger risk for
utslidpp/lackage av fororenat vatten med forhdjt pH. Detta kan atgdrdas genom behandling av
vattnet innan det slapps ut.

I samband med muddring och schaktning inom ett hamnomrade finns uppenbar risk for att mas-
sor innehéllande kolviten griavs upp, vilka kan bilda mer eller mindre omfattande oljehinnor pa
vattenytan. Sa linge muddring/gravning sker innanfor avskdrmningar finns mojlighet att genom
exempelvis lansskdrmar/absorbenter forhindra vidare spridning. Beredskap ska finnas for att be-
grinsa spridning av oljeprodukter i samband eventuella haverier pa hydraulisk utrustning.

Forslagsvis upprittas ett kontrollprogram i samréd med tillstindsmyndigheten som reglerar ovan-
stdende parametrar (riktvirden mm) samt 6vriga erforderliga skyddsétgérder i samband med pla-
nerade vattenarbeten.

Genom att fororenade bottensediment muddras bort innan Ovriga anldggningsarbeten i vatten
paborjas, samt genom att stromld skapas med hjélp av spont och siltgardiner, begrinsas risken
for uppgrumling av fororeningar till £6ljd av de fartygsrorelser och andra potentiellt grumlande
arbetsmoment som kan orsakas av anldggningsarbetena.
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Paverkan pa MKN under driftskedet

Idag dr det 1 huvudsak personbilstrafiken som utgér en risk for utslipp av fororenat dagvatten
inom omradet. Detaljplanen syftar till en stadsmiljé med god tillgéang till géng,- cykel- och kol-
lektivtrafik och forbattrar darvid mojligheterna till att uppna miljokvalitetsnormen. I samband
med ombyggnaden av kérbanor och annat forbéttras ocksa dagvattenhanteringen av smutsigt dag-
vatten lokalt.

Genom att fororenade bottensediment till mycket stor del muddras bort eller ticks dver reduceras
fororeningsexponeringen mot dlvvattnet betydligt under driftfasen.

Hantering av dagvatten

Dagvattenhanteringen inom Skeppsbron ska utforas sa att negativ paverkan pa Géta dlv minime-
ras och inte 6kar. Enligt vattenplanen for Goteborgs Stad ska enkel behandling av dagvattnet ske,
vilket kan vara grona tak eller avledning av dagvatten till triddgropar eller gronytor.

Lokalt omhéndertagande ar att foredra. Dagvatten ska inte avledas till kombinerad avloppsled-
ning som passerar omradet idag.

Utbyggnaden pa Skeppsbron innebér att ledningssystemet byggs om till ett s.k. duplikatsystem,
vilket innebér att dagvatten och spillvatten separeras frin varandra. Spillvattnet leds till renings-
verket medan dagvattnet tas omhand lokalt. Ledningarna far 6kad kapacitet jamfort med idag.
Detta far positiva konsekvenser for vattenkvaliteten framst p.g.a. farre antal braddningar. Idag
hander det att ledningsnétet inte kan hantera nir stora méngder spill- och dagvatten kommer sam-
tidigt och dé braddas allt ut i dlven.

Mojligheterna till lokalt omhéndertagande av dagvatten dr sma pa Skeppsbron. Fordrjning av
dagvattnet bedoms inte vara en forutséttning for ldmplig hantering, men mojligheterna till det
kommer att studeras. Grona tak och magasin/infiltrering i och kring parken dr mojligheter som i
nuldget har diskuterats.

Dagvattenhanteringen inom omradet ska utforas sa att negativ paverkan pa Gota dlv minimeras.
Enligt Vattenplanen for Goteborg Stad krévs enkel behandling” av dagvattnet. Hur dagvattensys-
temet slutligt ska se ut hanteras och provas i samband med projektering och bygglov.
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7 Uppfdljning och fortsatt arbete

Nér en detaljplan har genomforts ska "kommunen skaffa sig kunskap om den betydande milj6-
paverkan som planens genomforande” medfor. Detta skall goras for att kommunen tidigt skall fa
kdnnedom om sddan betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att lampliga atgér-
der for avhjélpande kan vidtas” (6 kap. 18 § Miljobalken). Det dr viktigt att notera att det dr bade
den forutsedda och oférutsedda betydande miljopaverkan som ska foljas upp.

I lagtexten finns ocksa krav pé att MKB:n ska innehélla en redogoérelse for ”atgarder som planeras
for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen

.. medfor” (6 kap. 12 § punkt 9 Miljobalken). I genomférandebeskrivningen kan kommunen
redovisa ansvarsfordelningen mellan kommunen och exploatéren.

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppfoljning stor betydelse for att tillgodose syftet med mil-
jobeddmningen och det langsiktiga malet om en hallbar utveckling. De miljokonsekvenser som
foljer av en plan &r svéra att forutse i planprocessen och arbetet med miljobedomningen. Uppfolj-
ningen visar pé skillnader “mellan bedémda och verkliga miljoeffekter samt behov av ytterligare
atgérder for att forhindra eller begridnsa” betydande negativa konsekvenser. Uppfoljningen bidrar
till kunskapsuppbyggnad och pé sikt béttre och effektivare miljobedomningar.

Utkast till Program for uppfoljning

Ansvar for uppfoljningen

Forslaget ar att kommunen genom stadsbyggnadskontoret har det Gvergripande ansvaret for att
uppfoljningen genomfors. Miljoforvaltningen foreslas ansvara for granskning av uppféljningen.
Beslut om eventuella atgirder foreslas fattas av byggnadsndmnden. Kostnaden for uppféljningen
bor regleras i genomforandebeskrivningen.

Tidpunkt
Forslaget ar att genomfora uppfoljningen och presentera den samlat i en uppfoljningsrapport.

Avgriinsning av miljofaktorer
Uppfdljning beddms vara motiverat gédllande bullersituationen, risker i Rosenlundsverket samt
kulturmiljovérden i form av forsvarslamningarna.
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Bilaga 1 - Avgransning

Svarar pa fragan: [ vilken utstrdckning behover olika frdagor utredas och beskrivas i miljokon-
sekvensbeskrivningen?

Miljofaktor Miljokonsekvenser Motiv och fortsatt arbetet

Stora | Mittliga Sma

Miljo och hdlsa

Mark ° I omradet finns fororenad mark. Behandlas i plan-
beskrivningen. Ev. skredrisk behandlas i kapitlet Risk.

Luft ° Foréndrat trafikarbete ger fordndrad luftkvalitet.
Rosenlundsverket innebdr utslidpp i luften som kan
ge negativa konsekvenser for de boende. Behandlas i
planbeskrivningen.

Vatten ° Det finns inga dricksvattenbrunnar i anslutning till
planomrédet. Recipient dr Gota Alv som &r dricks-
vattentikt for Goteborg. Planomréadet ligger dock en
bra bit nedstréms vattenintaget. Vidare dr Gota Alv
paverkad av den urbana miljon och har ett mycket
stort flode. Sammantaget beddms kénsligheten for
grundvattnet som lag. Behandlas inte i MKB:n.

Ljusfor- ° Ett genomforande av planen medfor ny bebyggelse
hallanden och vilket ger konsekvenser som i en stad dr normala.
lokalklimat Detta behandlas i planbeskrivningen.

Risk ° Rosenlundsverket med tillhorande kemikalie-, natur-
gas- och oljehantering medfor risker for boen-
de. Risk for Oversvamning finns om inte atgédrder
vidtas. En utflyttning av kajen kan &ven med-
fora forindrade vattenstrommar i dlven. Andrade
vattenstromningar skulle kunna medfora skred-
risker och erosion ldngs &lven. Behandlas i
kapitlet Skredrisk och Rosenlundsverket. Kajerna
flyttasut,bryggor, badetc. anldggsivattnet vilketmedfor
konflikter med sjofartstrafik, detta behandlas i kapitlet
Riksintressen samt Sjofart.

Buller ° Det ska utredas huruvida den nya bebyggelsen be-
rors negativt av ny samt planerad trafik och Rosen-
lundsverkets verksamhet avseende buller. Behandlas i
kapitlet Buller.

Natur- och kulturmiljo

Vixt- och ° Planomradet omfattar hdrdgjord mark inom stads-
djurliv bebyggelse och den marina floran och faunan i Gota
dlv dr mycket begrinsad med undantag av fisk.
Eventuell uppgrumling i samband med byggnation
bedoms dock inte paverka fisken dé pagaende verk-
samheter i hamnomradet innebér konstant ombland-
ning och uppgrumling av sediment. Ett genomférande
av planen medfor ej paverkan pa nigon naturmiljo.
Behandlas inte i MKB:n.
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Kulturmiljo ° Detta 4r till stor del en stadsbildsfraga och en friga
om paverkan pé riksintresset for kulturmiljévarden
men det finns dven bebyggelse och fornldmningar att
ta hinsyn till. Paverkan pa kulturmiljon behandlas i
kap. Riksintressen samt Kulturmiljo. Aven paverkan
pa 1600-talets forsvarslamningar beskrivs.

Visuell miljo ° Ett genomf6rande av detaljplanen medfor ny be-

- stads- och byggelse i ett exponerat lige mot dlven och for-

landskapsbild andringar i stadsbilden. Detta behandlas i kapitlet
Riksintressen samt Kulturmiljé.

Naturresurser

Riksintressen ° Planomradet berdr fem riksintressen enligt 3 kap.

enligt 3 och 4 miljobalken; riksintresse for kulturmiljovéard (inner-

kap. MB staden), tva riksintressen for kommunikation (sjofart,
hamn och sjofart, farled) samt den planerade Vést-
lankstunneln och Gotatunneln vilka tangerar plan-
omradet.

Hushéllning Forbrukningen beror t.ex. pa val av uppvarmnings-

med material system, materialval, konstruktion i byggnader m.m.

och energi och behandlas inte i MKB:n.

Social miljé och livsmiljo

Rekreation och Ett genomforande av planen medfor en 6kad till-

rorligt friluftsliv ginglighet till stadsliv vilket beskrivs i plan-
beskrivningen.

Social miljo Omradet &r till stora delar obebyggt med f& bosti-
der. Ett genomférande av detaljplanen medfor den
trygghet och osékerhet som stadsliv ger. Detta
behandlas i planbeskrivningen.
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