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Ett planprogram syftar till att beskriva dversiktliga forutsattningar for och konsekvenser av forand-
ringar som foreslas av den fysiska miljon. Efter programsamrad blir programmet politiskt behand-
at for att kunna ligga till grund for fortsatt arbete med detaljplan. Detta planprogram ar framtaget
narallellt med Trafikverkets jarnvagsutredning fér sasmma omrade, som dven kommer att stallas ut
jamsides med stadsbyggnadskontorets material. Efter programsamradet kommer materialet att be-
arbetas och sammanstallas varvid de synpunkter som inkommit kan inarbetas och laggas fram for
beslut om fortsatt arbete | Byggnadsnamnden.




BAKGRUND OCH SYFTE

Norra Alvstranden har under en 30-8rsperiod successivt omvandlats fran
varvsomrade till blandad stadsbebyggelse med ett stor inslag av bosta-
der och arbetsplatser vilket dven skapat mojligheter for gdteborgarna att
komma ner till lven pa den norra sidan. Kontakterna mellan detta omrade
och resten av Hisingen ar emellertid bristfalliga vilket till stor del beror pa
de barriareffekter som saval Hamnbanan som Lundbyleden medfér med
nuvarande utformning. Mangden gods till och fran Géteborgs Hamn dkar.
Landets godstransporter &r en nationell fraga av stor betydelse dven for
Goteborgs stad. Jarnvagstrafiken svarar idag for mer an en tredjedel av
godset till och fran hamnen. For att slippa kora stora mangder gods pa
lastbil, med stora miljostorningar som f6ljd &r det angelaget att ha en
fungerande taglosning dven i framtiden. Géteborgs Stad har beddémt det
som mycket angelaget att kapaciteten pa Hamnbanan kan byggas ut sa
att godsvolymerna pa jarnvag till hamnen kan dka samtidigt som hamn-
banans barridreffekter maste minskas for att mojliggora stadsutveck-
ling i omradet. En forstudie for Hamnbanan togs fram 2006. Slutsatsen i
forstudien var att kapaciteten pa hamnbanan maste forbattras redan de
narmaste aren genom utbyggnad till dubbelspar. En mangd atgarder pa
befintliga anlaggningar foreslogs, liksom alternativa dragningar av en ny
hamnbana. En ledningsgrupp bestaende av representanter fran staten,
kommunen och regionen har diskuterat olika alternativ och ar éverens om
att Hamnbanan och Lundbyleden ska planeras och byggas ut inom eller

I ndrheten av vad man kallar "befintlig korridor” dvs i ndrheten av dagens

PROGRAMMET HANDLAR OM DENNA DELSTRACKA
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strackning. Uppdraget for denna etapp (Eriksberg — Pdlsebo) innebar att,
parallellt med den jarnvagsutredning som nu tas fram av Trafikverket, stu-
dera forutsattningarna for framtida markanvandning langs Hamnbanan |
det aktuella omradet.

En utgangspunkt for programarbetet ar att det skall bli lattare att ga och
réra sig i omradet och ge 6kad tillgénglighet till Norra Alvstranden for bo-
ende norr om hamnbanan. Att med ny bebyggelse knyta samman dessa
omraden ar en strategi som provas. Ett exempel pa detta ar det planfor-
slag som utarbetats for omradet vid Saterigatan. Forslaget bygger pa att
Hamnbanan kan dverdackas eller forlaggas i tunnel under omradet.

FORUTSATTNINGAR

Programomradet omfattar bebyggelseomraden pa émse sidor om Hamn-
banan mellan Eriksbergsmotet och Alvsborgsbrons norra landféste. Stora
delar av omradet ags av Goteborgs stad. Sjalva jarnvagsomradet férvaltar
Trafikverket genom avtal. Omradet vid Juvelkvarnen ags av Kvarnaktiebo-
laget Juvel (KF Fastigheter) med en privat option till JM AB. Langs Sateri-
gatan finns nagra privatdgda fastigheter. Smastuguomradet vid Pdlsebo
ar avstyckade, privatagda, villafastigheter. De bebyggda fastigheterna pa
Vastra Eriksberg fors i samband med genomfdrandet dver till respektive
exploator.

Centrala Alvstaden

UPPDRAGETS SYFTE:

FORBATTRA KONTAKTERNA MELLAN NORRA ALVSTRANDEN OCH
RESTEN AV HISINGEN | SAMBAND MED EN UTBYGGNAD AV HAMNBA-
NAN TILL DUBBELSPAR!

VACK FRAGAN OM OVRIGA ANSPRAK PA MARKEN | OMRADET OCH UT-
FORMNING AV NARMILJON!

DUBBELSPARSUTBYGGNAD PA HAMNBANAN ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET/POLSEBOBANGARDEN
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Norr och s6der om Hamnbanan ligger befintliga bebyggelseomraden med stort inslag av bostader. Olika detaljpla-
nen galler for olika delar av omradet. Program for omradet dster om Saterigatan med sammanlagt ca 600 lagen-
heter. har godkants av byggnadsndmnden den 21 december 2004. En detaljplan avseende mindre del av denna
exploatering, ca 150 Iagenheter norr om Juvelkvarnen ligger fardig for antagande i Byggnadsnamnden under 2010.
Krokangsparken och Bratterasberget ar i kommunens dversiktsplan betecknade som omraden med séarskilt stora
varden for naturvard. Omradet ar relativt kuperat med inslag av skogspartier med stora uppvuxna trad pa saval
Bratterasberget som i Krokangsparken.

Jarnvagen garidag i en ca 7 meter djup ravin mellan Nordviksgatan och Bratterasberget och gar sedan in i en tun-
nel genom sjalva berget. Tre broar finns har dver jarnvagen; vid Bratterasgatan, Celsiusgatan och Nordviksgatan.
Vaster om Bratterasberget ar Hamnbanan helt exponerad for omgiviningen med kraftiga storningar som foljd. Har
finns exempelvis Claes Hakes ateljé och stenhuggeri samt flera kontorshus. Over Saterigatan — f d Krokangsporten
— gar Hamnbanan pa en bro. Vasterut bildar Hamnbanan en kraftig barriar mellan Krokdngsparken och egnahems-
omradet pa den norra sidan och Vastra Eriksberg pa den sédra. Mgjlighet till bergtackning for en ny jarnvagstun-

i Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Ny foreslagen bostadsbebyggelse vid Saterigatan

Forbattrade samband
Norra Alvstranden — Lundby

Lundby kyrka
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Sannegardshamnen

nel finns mellan Nordviksgatan och Saterigatan samt under Krokangsparken. Soder och vaster om bensinstationen
vid Nordviksgatan och utmed Saterigatan finns fornlamningar i form av gravar fran bronsaldern och jarnaldern. Bl a
finns en skalgrop i en berghall och rester av en boplats fran yngre stenaldern. Detta skall bevaras och ett parti med
ca 10 meters radie hallas dppet kring skalgropen. "Sannegardsmonumentet” med bautastenarna vid Lundby nya
kyrka, utgdr fornlamning som skyddas enligt fornlamningslagen. For att battre forsta sambandet mellan fornlam-
ningarna skall ett strak hallas 6ppet och visuell kontakt finnas mellan bautastenarna och berghéallen med skalgro-
pen. Mojliga forbattrade samband mellan stadsdelarna redovisas aven i Trafikverkets material.

| omradets nordostra del ligger Eriksbergs kdpcentra med handel av olika slag. Férskolor finns vid Sannegardsham-
nen, vid S&terigatan och pa Vastra Eriksberg. Utdver Brackeskolan norr om Krokéngsparken byggs fér ndrvarande
nya skolor i Herrgardsparken vid Ostra Sannegardshamnen samt vid Vastra Eriksberg. Vid Celsiusgatan ligger Don-

nergymnasiet. Ett flertal gymnasieskolor samt hdgskola finns pa Lindholmen inom cykelavstand fran programom-
radet.
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Bollplanen vid Krokangsparken gravs upp och aterskapas om man bygger tunnel under omradet (alternativ T)

Hamnbanan &r av riksintresse och utgor en viktig transportled till nordens stdrsta hamn, raffinaderierna och industrin pa vastra Hisingen. Enligt
kommunens dversiktsplan férdjupad for sektorn "Transporter med farligt gods” fran 1998, foreslas en langsiktig robust ram kring jarnvagar och hu-
vudvagar som utgor transportled for farligt gods. Langs jarnvagar skall ett bebyggelsefritt omrade pa 30 meter uppratthallas. Fram till det bebyg-
gelsefria omradet medges tat och stabil kontorsbebyggelse. Sammanhallen bostadsbebyggelse medges fram till 80 meter fran jarnvagen. Om man
kan visa genom en riskanalys och genom tillkommande sakerhetstekniska atgarder att de grundlaggande kraven pa sakerhet i dversiktsplanen
uppfylls kan man bygga ndrmare sparet an den fysiska ramen annars anger.

FORSLAG OCH KONSEKVENSER

2006 genomforde Banverket en forstudie fér en ny hamnbana med battre kapacitet. Slutsatsen i forstudien var att kapaciteten pa hamnbanan
maste forbattras redan de narmaste aren. En mangd atgarder pa befintliga anlaggningar foreslogs, liksom alternativa dragningar av en ny hamn-
bana. Bl a diskuterades en lang jarnvagslank i ytlage via Séve och ett tunnelalternativ via Aréd — Biskopsgarden. Alternativet Save valdes senare
bort pga kraftig negativ paverkan pa naturomraden, barridreffekter och lang kértid. Alternativet Aréd — Biskopsgarden blev relativt dyrt och visade
sig ocksa i princip omgjligt att etapputbygga. En ledningsgrupp bestaende av representanter fran staten, kommunen och regionen har diskuterat
olika alternativ och ar 6verens om att Hamnbanan och Lundbyleden ska planeras och byggas ut inom eller i narheten av vad man kallar "befintlig
korridor” dvs i narheten av dagens strackning. Etapperna Eriksbergsmotet och vasterut samt omradet kring Marieholmsbron ska prioriteras. En fi-
nansieringsmodell med delfinansiering och forskottering fran Géteborgs stad har diskuterats vilket mojliggor en byggstart for den nu diskuterade
jarnvagsstrackningen 2014.

Stadsbyggnadskontoret
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Krokangsparken

Foérbattrade kopplingar mellan Pélsebo smastuguomrade och Vastra Eriksberg med alternativ T

Nu genomfdrs en jarnvagsutredning dar Trafikverket bl a studerar de tekniska forutsatt-
ningarna for en tunnel mellan Eriksbergsmotet och Pdlsebo. Flera olika strackningar i
naromradet till befintlig jarnvag studeras. Under 2011 kommer arbetet med jarnvags-

plan och detaljplan fér omradet att pabdrjas. Parallellt med jarnvagsutredningen tar
stadsbyggnads—kontoret fram planeringsférutsattningar dar olika konsekvenser pa den
fysiska miljon belyses som grund for kommande planarbete. | samband med sjalva planar-
betet (hosten/vintern 2011/12) kommer ytterligare samrad och utstallning att hallas var-
vid synpunkter kan [amnas pa forslagen.

Syftet med nu pagaende programarbete ar att studera hur gangvagarna mellan omraden
norr om hamnbanan och Norra Alvstranden kan forbattras i samband med en utbyggnad
av Hamnbanan. Med en tunnellésning tar man bort stérningarna for bostader och skolor
genom att godstagstrafiken flyttar under mark. Att ytor pa sa vis frigdrs inom ett ca 200 m
brett omrade langs dagens spar ger aven underlag och ytor fér stadsutveckling. Stora delar
av Krokangsparken ar idag storda av trafikbuller och omdjliga att nyttja for vissa publika
verksamheter beroende pa risker fran transporter med farligt gods. Fotbollsplanen i Kro-
kdngsparken kommer att aterskapas om tunnelalternativet blir verklighet varvid parken
aven kan utvidgas och ges battre koppling till Eriksbergsomradet. Harvid diskuteras dven
om den nya bollplanen skall placeras i samma lage som befintlig eller om en ny placering
skall hittas.

| samband med planeringen av Vastra Eriksberg har ett storre parkomrade reserverats med
vattenkontakt vid Farjenas. Kontakterna mellan Bracke och denna del av dlvstrandsom-
radet ar viktiga att forstarka. Vilka ytor som skall avsattas for park och var det kan bli nya
byggnader kommer att studeras 1 arbetet med planeringsforutsattningar. Under byggtiden
far man rakna med vissa stérningar och férsamrad mojlighet att nyttja parken men nar
tunneln star klar har man eliminerat ett allvarligt miljoproblem jamfért med dagens situa-
tion.

; Goteborgs Stad DUBBELSPARSUTBYGGNAD PA HAMNBANAN ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET/POLSEBOBANGARDEN

PROGRAM FOR DETALJPLAN

PROGRAMSAMRAD 2010-10-27



PROGRAMFRAGOR

Foljande fragor kommer att studeras vidare i programarbetet avseende de olika altenativ som féreslas i Trafikverkets ut-
redning — vivill garna ha synpunkter pa dessa under programsamradet:

NOLLALTERNATIV

Ingen utbyggnad av jarnvagen sker. Storningar och barriareffekter 1angs befintlig hamnbana kvarstar och dkar eventuellt.
Inga nya mdjligheter fér utveckling av bebyggelse och gronomraden uppstar. Delar av godset maste i detta alternativ sty-
ras om till lastbil da kapaciteten inte racker till pa Hamnbanan med 6kade stdrningar langs vagnatet pa Hisingen som f6ljd.

ALTERNATIV B — DUBBELSPAR | BEFINTLIG STRACKNING

En utbyggnad till dubbelspar i ytlage innebar en ungefarlig dubblering av banvallens bredd vilket ger 6kade barriareffekter.
Det nya sparet kan placeras norr eller séder om det befintliga. En ny jarnvagsbro 6ver Saterigatan maste i sa fall byggas
liksom flera nya bilbroar 6ver sparomradet.

e Vilka ansprak finns pa anvandning av marken sdder, resp norr om befintlig banvall?

e Vilka krav bor stéllas pa en ny utbyged hamnbana for att ge en godtagbar stadsmiljo?

e Hur b0r och kan staden utvecklas vid en utbyggd jarnvag i ytlage?

e Hur kan kontakten pa 6mse sidor om Hamnbanan férbattras med en utbyggnad i ytlage?
e Kan bullervallar och murar accepteras som inslag i stadsmiljon?

| jarnvagsutredningen beskrivs hur hela eller delar av strackan mellan Eriksbergsmotet och Bratterasberget som ett alter-
nativ kan dverdackas for att skapa ett godtagbart skydd mot buller och risker i detta omrade. Omradet mellan Juvelkvarnen
och Saterigatan kan pa sa vis tas i bruk for ny bebyggelse vilket ger en mojlighet att skapa battre samband mellan Norra

Alvstranden och omr&det nordvist om Saterigatan.Vaster om Bratterdsberget dar dverdackning med detta alternativ inte ar

mojlig forstarks da barridreffekterna genom breddning av sparomradet och darmed stdrningarna for omgivningen.

e Hurkan stdrningar och barriareffekter hanteras vaster om Bratterasberget med detta
alternativ?

e Kan bullervallar och murar accepteras som inslag i stadsmiljén? Vilka krav kan stéllas pa
utformning
av dessa?

* Hur kan en tunnel/tunnelmynning mellan Celsiusgatan och Nordviksgatan utformas med detta
alternativ?

ALTERNATIV T — DUBBELSPAR | NY TUNNELSTRACKNING

Trafikverket utreder i samrad med Stadsbyggnadskontoret alternativa tunnelstrackningar for att bl a minimera storningar-
na for omgivningen. En utgangspunkt ar att tunneln vid Pélsebo skall mynna sa langt vasterut som mojligt fér att ge moj-
lighet till férbattrade kontakter mellan smastuguomradet och Vastra Eriksberg. Bollplanen vid Saterigatan maste vid ett
tunnelbygge troligen gravas upp och aterskapas nar tunneln ar klar. Exakt hur detta kan géras beror pa tunnelns placering
och utformning. Krokangsparken bdr med en tunnel kunna utdkas och battre anslutas till Vastra Eriksbergsgatan vilket
aven ger battre samband mellan stadsdelarna norr och séder om Hamnbanan. En betongtunnel vid Pélsebo kan eventuellt
overbyggas med parkytor och pa sa vis skapa gangforbindelse dver sparomradet. Omradet mellan Juvelkvarnen och Sate-
rigatan kan tas i bruk for ny bebyggelse vilket ger en méjlighet att skapa battre samband mellan Norra Alvstranden och om-
radet nordvast om Saterigatan.

e Vilka alternativa placeringar av bollplanen finns?
 Hur kan omradet i Krokangsparken vid Saterigatan utformas med fotbollsplan pa en annan
plats?

$a Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Hur kan omradena langs befintlig banvall utformas och anvandas om en tunnel byggs i ny
strackning?

Kan en "ekodukt” skapa battre samband mellan Vastra Eriksberg och egnahemsomradet
norr om Pélsebobangarden?

Hur kan en tunnel/tunnelmynning mellan Celsiusgatan och Nordviksgatan utformas med
detta alternativ?

Hur kan tunneln utformas for att i mesta mdjliga man omhanderta befintliga naturvarden sa
som uppvuxna ekar, dvriga vaxter och djur?

Vilka nya byggratter kan tillskapas vid ett tunnelalternativ? Kan nya byggnader bidra till en
mer sammanhangande stad?

FUR MER UTFLIRLIGT FORSLAG
GALLANDE MARKHOLUDER, SE
LLUSTRATIONSKARTA

PROGRAMSAMRAD 2010-10-27

UMOER BYGGSKEDE;
YTAM ANVANDE TILL PPLATSER
FOR BOENDE

EFTER HYGGEKEDE!
YTAN ANVANDS FOR PPLATSER |
UPPSTALLNING / TEMPORAR PARK

Exempel pa skyddsbarriér i samband med

ny féreslagen bostadsbebyggelse vid

Bratterasbacken

INFORMATION

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggpro-
jekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, dvriga handlingar samt kartor finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress:
Képmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om programmet |amnas av:

Anders Svensson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 96

Magnus Stahl, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 81

For kontaktpersoner vid Trafikverket se utstallningsmaterialet for jarnvagsutredningen.

Samradstid: 27 oktober 2010 — 7 december 2010

Ovriga handlingar
Samrad om Jarnvagsutredning med Trafikverket som huvudman halls parallellt. Dessa handlingar finns till-
gangliga pa www.trafikverket.se/hamnbanan
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