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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg
1. Sammanfattning

Infor framtida planer pa byggnation av byggnaderna kallade Silon 1-3 kravs en utredning for att sdkerstalla
ljudbilden i omradet kring Juvel Silon i Detaljplanearbetet med Valskvarnsgatan. Ljudbilden ar hég da
narbeldgna jarnvagen Hamnbana gar i omradet. Hamnbana skall flyttas med tidplan angiven av Trafikverket
till slutet av 2022. Ljudstérning fran taget ger en storning éver dagens gransvarde fore hamnbanans
omlaggning med en ljudbild upp till 59 dB pa utsatta fasader, efter tdgomlaggning finns ej ljudproblem 6ver
angivet gransvarde pa 55 dB. Detta dokument ar en utdkad beskrivning av ljudmiljon inom planomradet och
kompletterar den tidigare bullerrapport ”“Detaljplan Valskvarnsgatan, Sannegarden, Géteborgs kommun,
Trafikbullerutredning, daterad 2016-01-15"

JM har tillsammans med ljudkonsult Perry Ohlsson, AF belyst ljudmiljon vid Juvel Silon pa Eriksberg.
Ljudmétning har genomforts av trafikbuller pa Juvelsilons topp, Fastigheten Kontorets fasad samt sparnara
vid Hamnbanan.

Syftet ar att sakerstélla ljudbilden fér Nu-laget samt belysa ett antal alternativ for framtida |6sning enligt
gallande kravstalld norm for nybyggnation. Arbetet ar fokuserat pa identifierat problemomrade gallande
framtida byggnaden Silon 1 (23-vaningar), 6vriga byggnader Silo 2 & 3 har I6sningar inarbetade for att klara
ljudkraven genom tyst sida eller med en lagenhetsstorlek mindre &n 35 m?.

Den teoretiska berakningsmodellen ger en beraknad dygnsekvivalent ljudniva pa ca 59 dBA pa
byggnadsfasader inom omradet. Darmed 6verskrids riktvardet pa 55 dBA. For att sdkerstalla de faktiska
ljudnivder som forekommer inom omradet har flertalet ljudméatningar genomforts; pa toppen av bef.
Silobyggnad, pa byggnaden Kontorets Sydfasad mot Ostra Eriksbergsgatan samt sparnira utmed
Hamnbanan. Métresultaten visar alla pa 1-2 dB lagre ljudniva vilket ger en beskrivning av verklighetens
ljudbild som nagot lagre dn den teoretiska. Bullerdampande atgarder behéver genomforas for att klara
géllande Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande.

Det alternativ som valts ar:

Alternativ 4 — realistisk atgard
Ljudnivaerna till 55 dBA klaras pé alla fasader utom den véstliga. Nivderna pa fasaderna Norr/Ost/Syd r som
hogst 55-56 dBA men pa den vastliga upp till 59 dB. De flesta ldgenheter som vetter mot vaster och mot
soder berdknas fa ljudnivaer over 55 dBA ekvivalent bullerniva. Uteplats under 70 dBA maxvéarde kan
anordnas. Atgarder krévs for att klara bullerférordningen for bostaderna.
Detta alternativ klarar inte dagens bullerdimpande atgarder ned till kravstalld niva utan férutsatter
féljande kompletterande 16sningar:
e Buller i Sydost I6ses med
o genomgaende Igh och I6sning med tyst fasadsida + Plan 2-8 behdver ddampning med 1-2 dB i
bullerplank mot O:a Eriksbergsgatan.
o asfalt med mindre stenstorlek (ABS11/ABT) jmf.
Med referensasfalt (ABS16) ger 1dB lagre ljudemission fran vagtrafiken
e Bullersituation i Vast l6ses pa féljande satt
o Smalgh <35 m2; svar planlésning med ca 20 x 3 = 60 Igh
O Vanta pa ny strackning av Hamnbana i tunnel, planerad klar 2022

Totalt:2-3 MKr => Alternativ 4 med 16sning i Vast med mindre lagenheter dr mest realistiskt men med
oklar helhetsl6sning!
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg

2. Bakgrund och Syfte

Infor framtida planer pa byggnation av byggnaderna kallade Silon 1-3 kravs en utredning for att sdkerstalla
ljudbilden i omradet kring Juvel Silon i Detaljplanearbetet med Valskvarnsgatan.

JM har tillsa

mmans med ljudkonsult Perry Ohlsson, AF belyst ljudmiljon vid Juvel Silon pa Eriksberg.

Ljudmatning har genomforts av trafikbuller pa Juvelkvarnens topp, Fastigheten Kontorets fasad samt
sparnara vid Hamnbanan. Denna skrift 4r framtagen som ett sammanfattande dokument for att enklare ge

ensamlad b

Syftet ar att
gallande kra

ild av de flertalet rapporter och bilagor som Perry Ohlsson, AF, har tagit fram.

sakerstalla ljudbilden for Nu-laget samt presentera ett antal alternativ for framtida I6sning enligt
vstalld norm fér nybyggnation.

3. Forutsattningar

® AF har fatt i uppdrag av JM/Magnus Soderholm att géra ljudmétning av trafikbuller vid Juvelkvarnen pa

Eriksber

g. Ljudmatning har gjorts pa toppen av Juvelkvarnen och i riktning mot

Hamnbanan/Bratterdsgatan, vid fasad pa kontor till Juvelkvarnen samt nara spar pa Hamnbanan.

® Belysoc

h definieraalt 1, 2, 3, 4

® Qversiktlig kostnadsberakning, tex kr/m bullerdimpande tgéard -> Investeringskostnad.

® Utvéarde

ra om ny bullermatning pa langre tid (flera veckor) behdvs for att styrka antagandet att teoretisk

modell pa ca 59dBa dygnsekvivalent ljudniva kan sdnkas nagon dB.

® Skriv summeringskommentar for varje alternativ for anvandning som underlag till dialog och forslag till
|6sning med ljudfragans parter.

Scenario:

Hamnbanan byggs inte ut (i tunnel) och aret ar 2030

Hastighet och trafikférsel pa berérda gator, underlag till berdkningar.

Gata Arsdygnstrafik Hastighet | Andel tung trafik
(fordon per dygn)
Bratterdsgatan (séderut mot 520 f/d 30 km/h 2%
Ostra Eriksbergsgatan)
Ostra Eriksbergsgatan 149 f/d 50 km/h 100 %
(Kollektivtrafikkorfalt, bussar)
Ostra Eriksbergsgatan 2970 f/d 40 km/h 5 %
(bilkarfalt)
Sdterigatan 6984 f/d 50 km/h 5 %
o
Bratterasgatan:

bor antaga att alla bilar kommer att behéva komma norrifran.
kommer inte att bygga vagen tillgdnglig for bilar soderut.
Alltsd 520 f/d till garageinfart.

Vi anser att tung trafik ar 0 %.

e Hastighet: 30 km/h och 20 km/h gor ingen skillnad p g a att det i stort sett inte &r nagon trafik.
JM AB Process Dokument namn
AE-IM Valskvarnsgatan Bullerutredning 20170224
Original namn Original date |Proj no/Cost User Modified Version |Page3
centre




3.1

Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg

Ostra Eriksbergsgatan:

e SBK ska mata bilar (ej bussar) vid Ostra Eriksbergsgatan

Hjalp behovs av Trafikkontoret (TK).

Kollektivtrafiken 149 (busspassager per dygn) bedéms vara rimlig.

Rékna med 30 km/h for kollektivtrafik. Hanvisa till att det nu kommer att bli en "farlig” utfart.
Rakna med 30 km/h for biltrafik. Inget stérre argument utan snarare en test.

Saterigatan
e Troligtvis paverkar inte Saterigatan s mycket, enbart trafik pa Bratterasgatan paverkar

Belysning gjord for fyra alternativ: Alt 4 ar forordat som l6sning

Altl

Hamnbanan &r oférandrad och trafik enligt prognosar 2030

Med dndrad trafik pa Bratterdsgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget gors fran
norr. Ingen tunga trafik. Hastighet 30 km/h.

Eriksbergsgatan. 30 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

Alt2

Hamnbanan &r oférandrad och trafik enligt prognosar 2030

Sparnéra skarm vid Hamnbanan. Ca 300 m Oste rom Bratterasberget och cirka 150 m vaster om
Bratterasberget

Med andrad trafik pa Bratterdsgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget gors fran
norr. Ingen tunga trafik. Hastighet 30 km/h.

Eriksbergsgatan. 30 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

Alt3

Hamnbanan ar oférdandrad och trafik enligt prognosar 2030

Sparnéra skarm vid Hamnbanan. Ca 300 m Oster om Bratterasberget och cirka 150 m vaster om
Bratterasberget

Bullerskdrm (2m hog) utmed sddra sidan av bron pa Hamnbanan éver Saterigatan

Med andrad trafik pa Bratterdsgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget gors fran
norr. Ingen tunga trafik. Hastighet 30 km/h.

Eriksbergsgatan. 30 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

Bullerskidrm (1.2 m hog) utmed norra sidan av kollektivtrafiken pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca
85m

Bullerskdrm (1.2 m hog) utmed norra sidan av bilvigen pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca 100m

Alt4

Hamnbanan ar oférandrad och trafik enligt prognosar 2030

Forlangd befintligt bullerplank (1.9m) med 50m riktning Bratterasberget ovan sakerhetsvall

Med andrad trafik pa Bratterasgatan. Enkelriktad genomfartstrafik fran Norr mot séder. Ingen tunga
trafik. Hastighet 30 km/h.

Eriksbergsgatan. 40 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

Bullerskdrm (1.2 m hog) utmed kollektivtrafiken pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca 85m

Bullerskdrm (1.2 m hog) utmed bilvigen pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca 100m
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg
4, Ljudmatningar

Det kanske ar bra att inleda detta stycke med en beskrivning i stil med: Texter i detta kapitel &r hdmtade fran
tva PM ljudmaétning och en redovisning av ljudmatning.

UTKAST 2016-10-13
PM Valskvarnsgatan, redovisning av ljudmatning

AF har fatt i uppdrag av Magnus Soderholm pa JM att gora ljudmétning av trafikbuller vid Juvelkvarnen pa
Eriksberg. Ljudmatning har gjorts vid fasad pa kontor till Juvelkvarnen samt nara spar pa Hamnbanan.

4.1. Ljudmatning pa fasad till kontor vid Juvelkvarnen

Ljudmatning utomhus vid fasad till kontoret har gjorts under tidsperioden 2016-09-22 till 2016-09-30.
Mikrofon har placerats pa fasad och ljudnivdaerna har uppmatts kontinuerligt under hela tidsperioden.
Matintervall har varit 15s.

Matpunkten har varit direkt pa fasad i en sk + 6dB position. Redovisade ljudnivaer fran matningarna har
korrigerats till att motsvara ett frifaltvarde dvs utan hansyn till ljudreflex i den egna fasad men med hansyn
till intilliggande byggnader. Detta ar samma séatt att redovisa ljudnivaer pa fasad och som redovisas i
berdkningarna.

Figur 1. Matpunktens position pa fasad (inom réd cirkel) till Juvelkvarnens kontor. Ostra Eriksbergsgatan &r
till héger utanfér bild.

| tabellen nedan visas uppmatta ljudnivaer fér matningen samt beraknad ljudniva fér samma punkt som
jamforelse. For att kunna gora en mer detaljerad jamforelse visas ljudnivaerna med en decimal.

Matningarna har gatt bra forutom att stérningar har paverkat den uppmatta nivan under nagra dagar pga
mycket blasigt vader. | tabellen redovisas dygnsekvivalenta ljudnivaer pa 79-99 dBA. Har ses hur stor
inverkan storningar kan ha pa ljudmaétningens resultat. Dessa varden ar inte representativa for trafikbullret
pa platsen.
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg

Tabell 1. Uppmatt och berdknad ljudniva utomhus vid fasad. Redovisade matta ljudnivaer visas utan nagon
korrigering for att det ar olika trafikmangder de olika dagarna.

Dag Ekvivalent Kommentar
ljudniva, dBA

Tor-fre (22/9 — 23/9) 57,7

Fre-l6r (23/9-24/9) 55,7

Lor-s6n (24/9-25/9) 54,8

S6én-ma (25/9-26/9) 56,8

Man-tis (26/9-27/9) 57,2

Tis-ons (27/9-28/9) 96 Hoga ljudnivaer pga
blasigt vader

Ons-tor (28/9-29/9) 99 Hoga ljudnivaer pga
blasigt vader

Tor-fre (29/9-30/9) 79 Hoga ljudnivaer pga
blasigt vader

Berdknad ljudniva 58,3

Medelljudniva matning 22-27/9 56,6

23-24 saptember

Ekvivala

alent [judnivl dBa
I w oo W
@ & W 5 R
T —
———

40

Klackslag

Figur 2. Uppmatt ljudniva 23-24 september redovisad i 15-sekundersintervall.
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg
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Figur 3. Berdknade ljudnivaer for nuldget. Ljudnivaer inom cirkeln visar berdknade
. . 0 - - ig
ljudnivaer for Juvelkvarnens kontor och motsvarar matpunktens position.

587884_PM_buller_matning_Valskvarnsgatan_161019 Sida 4 (8)

Vid jamforelse mellan uppmatt och berdknad dygnsekvivalent ljudniva indikerar ljudmatningen pa att den
faktiska ljudnivan pa platsen ligger cirka 1,7 dB lagre dn berdknad ljudniva.

Summering: Verklig matningen ger ett lagre varde an teoretiskt berdknat. Skillnaden enligt ovan ar ca 1.7 dB,
dock skall patalas att paverkan av helgtrafik i matningarna bor ges hogre tyngd varfor ett varde pa ca 1 dB
lagre dn det teoretiska dr relevant.

42.  Kontrollmatning av tagen pa Hamnbanan

Da osakerhet rader om ljudnivaer fran godstagen pa Hamnbanan i laga hastigheter har matningar utforts
nara jarnvagen.

Matning av ljudnivaer fran godstagen har gjorts i en punkt ndra Hamnbanan mellan Bratterasgatan och
Celsiusgatan, Se figur 4-5. Mikrofonen var fast pa ett stativ som stod 8 m fran sparmitt och ca 1,5 m éver
rélsens 6verkant pa sparen. Matningen pagick fran den 22 september 2016 ca kl 16.30 till 3 oktober 2016 ca
kl 01.47. Att méatningen avslutades kl 01.47 beror pa att batteriet till mataren tog slut. Under matningen har
kontroll av utrustning och byte av batteri gjorts vid tva tillfdllen och méatdata har da témts fran mataren.
Under matningarna har tidsintervallet varit 30 s vilket innebar att redovisad ljudniva avser ljudniva uppdelad
pa 30-sekundersintervall.
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Figur 4. Bild tagen fran bron vid Celsiusgatan som visar position for matpunkt vid Hamnbanan.

Totalt har ca 570 tagpassager registrerats. Av dessa passager ar inte alla fordon godstag utan det kan dven
vara s.k. tjanstetag eller vaxlingsrérelser da tag flyttas mellan olika punkter utmed Hamnbanan.
Tagpassagerna omfattar passage med eldrivna tag och dieseldrivna tag. Vaxlingsrorelser skall inte raknas in i
det totala antalet tagrorelser som skall anvandas vid redovisning av buller fran Hamnbanan. Trafikverket
brukar justera antalet tagrorelser som redovisas som godstagspassager till ca 68% av totalt antal tagrorelser.
Det innebar att matningen omfattar ca 390 godstagspassager.

Tabell 3. Jamforelse av ljudniva fran godstag pa 8 m avstand fran Hamnbanan

Normaliserad uppmatt Beraknad ekvivalent Skillnad mellan

ljudniva fran en ljudniva fér en berdknad ekvivalent

godstdgspassage standardiserad ljudnivad fran ett godstag
godstagspassage jmf med uppmatt

ekvivalent ljudniva fran
ett godstdg

51,8 dBA 53,1 dBA -1,3dB

Analysen fran matningen indikerar pa att de ekvivalenta ljudnivaerna fran godstagen nar de passerar pa
Hamnbanan 6ster om Bratterasberget dr ca 1,3 dB lagre i verkligheten jamfort med berdknade ljudnivaer.

Summering: Verklig matningen ger en lagre ljudniva an teoretiskt beraknat. Skillnaden enligt ovan tabell 3 &r
1.3 dB lagre i verkligheten jamfort med berdknade ljudnivaer
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg

4.3. Ljudmatning pa tak till den héga Silon vid Juvelkvarnen

PM Valskvarnsgatan, redovisning av
bullermatning pa bef. Silo-byggnads topp samt
atgardsalternativ for bullerskydd

Redovisning i detta PM baseras pa uppgifter i arbetsinstruktion i projekt: P.035519
Silon, fran Magnus Séderlund, JM, daterat 2016-08-28. Med syfte att ta fram méatvarden som kan sakerstélla
det teoretiskt berdknade ljudvardet pa ca 59 dB med den verkligt uppmatt.

Matutrustning monterades pa den bef. Silobyggnadens topp i sydvastligt lage for att na en realistiskt
matpunkt dar ljudbild fran Hamnbanan fangas i utsatt lage.

Ljudmaétning Silon 1-4/7 2016

80 Uppmatt ekvivalent ljudniva 57 dBA
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Figur. 5. Uppmatt ekvivalent ljudniva vid Silon.

Efter genomférd matning konstaterades foljande:

® Verklig matning ger ett ca 2 dB lagre ljudniva dn berdknad niva. Berdknad ljudniva i ungefar samma
punkt ger en dygnsekvivalent ljudniva av 59 dBA.

® Kort méatserie — problem med matutrustning gav enbart 3.5 dygn matning, sedan stiangdes matning
av pga batteriproblem

® Delar av méatserien dr genomférd pa helg, vilket kan ge ett ldgre matvarde

® Summering — mitserien behdver forlangas till flertalet veckor for att ge ett mer sdkerstallt varde.
Matningen ger dock en indikation att verklig matning ger ett lagre varde dn det teoretisk
framraknade, kanske inte med den uppmatta differensen pa 2 dB men 1 dB lagre.
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Bullermiljo vid Valskvarnsgatan, Eriksberg
5. Genomgang och val av framtagna alternativ

5.1. Valt alternativ 4

4 Alternativ 4 — realistisk atgard

Framtagning av ytterligare ett alternativ 4 dar Hamnbanan ej beaktas utan fokus riktas pa att ta fram
langsiktig 16sning for kvarvarande ljudkallor (vagtrafik och kollektivtrafik). Hamnbanan kan da tas med eller
tas bort vilket ger en realistisk bild av hur laget blir om byggnationen genomfors foére eller efter Hamnbanan
har lagts ned i tunnel och dess paverkan pa ljudbilden ar borta.

e Hamnbanan &r oforéandrad och trafik enligt Nu-lage (enkelspar/Dubbel?) och prognosar 2030

o  Forlangt bullerplank 50m (1.9m hog) riktning Bratterasberget ovan sdkerhetsvall

e Med andrad trafik pa Bratterasgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget (375
rorelser) gors fran norr. Ingen tung trafik. Hastighet 40 km/h.

e Eriksbergsgatan. 40 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

e Bullerskidrm (1.2 m hég) utmed norra sidan av kollektivtrafiken pa Valskvarnsgatan/ Ostra
Eriksbergsgatan. Langd ca 85m

e Bullerskidrm (1,2 m hég) utmed norra sidan av bilvdgen pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca 100m

Forutom atgard med hastighetssankning enligt alternativ 1 foreslas dven atgard med bullerskarmar nara
kollektivtrafiken och biltrafiken pa Eriksbergsgatan. En ca 1.2 m hog och ca 85 m lang skdarm foreslas pa norra
sidan av kollektivtrafikkorfaltet. P& norra sidan av Eriksbergsgatan foreslas en ca 1,2 m hég och ca 100 m lang
skdarm. Bada skdrmarna placeras nara vagkanten (ca 0,3 m avstand).

| redovisningen ingar enbart kostnad for material, enkel grundlaggning med slagen fundamentsstolpe och
arbete for montering. Ovrigt arbete med bygglov, TA-planer, markarbeten fére/efter montering av skiarm,
projekteringskostnader, utsattning mm ingar inte.

Kommentarer

Detta alternativ ger en total sdnkning av ljudnivaerna sa att 55 dBA klaras pa alla fasader utom den vastliga.
Nivaerna pa fasaderna dr som hogst 55-56 dBA men pa den vastliga fasaden upp till 59 dBA. Denna atgard ar
darmed inte tillrackligt stor for att kunna medge bostader i punkthuset utan ytterligare inskrankningar.

Detta alternativ klarar inte bullerddmpande atgérder ned till kravstilld niva utan forutsatter foljande
kompletterande I6sningar:
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Nedan presenteras de berdkningar som Perry Ohlsson, AF tagit fram.
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Figur 6. Berdknade dygnsekvivalenta ljudnivaer i dBA vid fasad och for alternativ 4.

Nu-ldge med identifierade omraden i ringar enligt figur 6 ovan, dir extern I6sning maste tillampas
for att sdnka ljudnivaer som overskrider riktvirden utomhus.

1) Problembild for Igh i NV, 2st i pa 6versta vaningen — Atgard; forlangt bullerplank pa sikerhetsvall

2) Ljudet reflekteras i gamla byggnaden Kontoret. 4st plan mitt pa Sydfasad blir utsatta.
Atgard; Mindre stenstorlek pa gatans asfaltsbelaggning ger lagre varde. Alternativt montering av
absorberande vaggmaterial

3) Bulleri SO — Atgard; genomgaende Igh och I6sning med tyst fasadsida + Plan 2-8 behdver dampning
med 1-2 dB i bullerplank mot gata.

4) Bullersituation i Vast I6ses med ett av foljande satt
a) Sma Igh <35 m2; svar planlésning med ca 20 x 3 = 60 Igh
b) Smalare byggnad (L/U-form) ovantill from plan 8, tappar 34st 2:or
c) Vanta pa ny strackning av Hamnbana i tunnel, planerad klar 2022
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Investeringskostnader
Lopmeterkostnad for en bullerskarm uppgar till 10-15 000 kr per meter. Lokala variationer kan innebéra att
det tillkommer ytterligare kostnader for vald skdarm.

o Kollektivtrafikskdrm (1.2 m hég och ca 85 m lang) — bedomd kostnad = 850 000— 1 275 000 kr

e Eriksbergsgatan (1.2 m hog och ca 100 m lang) — bedémd kostnad =1 000 000 — 1 500 000 kr Total

investeringskostnad for alt 2 ca 1 850 000 — 2 775 000 kr

Totalt: 2-3 MKr
=> Alternativ 4 med l6sning i Vast med mindre lagenheter ar mest realistiskt men med oklar
helhetslésning!

Ea-
"

Juvelkvarnen_Noll_no
v2016_alt4_ekv_16112.

5.2. Resonemang

Bullersituationen som idag rader pa platsen visar att riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad
overskrids for delar av punkthuset (silon). Da Lansstyrelsen i dagslaget inte medger nagon dispens for att
bygga bostadshusen under den tid husen ar tanka att fardigstallas och Hamnbanan ar flyttad till tunnel bor
det finnas andra alternativ an att inte medge ny bebyggelse. | denna redovisning har fyra olika
atgardsalternativ studerats. Atgardsalternativen omfattar fysiska atgarder i forsta hand pa lokalvigarna och
kollektivtrafikvagen forbi planomradet.

Med bade hastighetssdankning, forbjuden trafik och lokala bullerskdarmar kan en sankning av ljudnivaerna
uppnas. Dessa atgarder racker dock inte for att fullt ut klara riktvardena vid fasad. Istallet behovs ytterligare
atgarder vid Hamnbanan utforas. Fragan 4r om dessa atgarder ar motiverbara med tanke pa kostnaden,
tidsaspekten och dven majligheten fran Trafikverkets sida att genomfora atgérd néra spar. Det skulle
innebdara att tagtrafiken far stangas av under vissa tidsperioder. Detta medfor kapacitetssankning pa
Hamnbanan samt att kostnaden for att anldgga sparnara bullerskydd skulle bli valdigt hog pga av svarigheter
att arbeta kontinuerligt vid sparet. Om atgarder néara spar enbart skulle behévas under en kortare tidsperiod
ca 2 ar skall detta sattas i relation till det arbete det innebar att anldgga bullerskydden, kostnaden for
atgarden och vilken nytta den kommer att tillféra. Om atgarden enbart kommer att anvdndas under cirka 2
ar bor detta sattas i relation till den nytta de tillfor.

Slutsats

Kostnaden och osdkerheten i att genomféra samtliga studerade atgarder kanske inte ger fullt efterfragad
effekt. Daremot kan atgarder enligt alternativ 4 vara genomforbara samt ger dven effekter pa langre sikt.
Lansstyrelsen har angivit en mgjlig 16sning for punkthuset dar 55 dBA Overskrids. Det ar att bygga sma
lagenheter om hogst 35 kvadratmeter med enkelsidig fasad pa de delar av punkthuset som har ekvivalenta
ljudnivaer upp till 59 dBA. Detta kan anses vara ett alternativ men da behéver man vaga in vad detta
innebar. Byggnadsutformningen pa platsen ar tankt att ersatta den befintliga silobyggnaden och planeras att
utformas som ett punkthus. Det innebér att om enkelsidiga lagenheter byggs for en hel fasadsida kommer
dessa att vara svara att utforma optimalt pga husets byggnadsform. Byggnaden &r bred och det skapar smala
och djupa lagenheter om de skall vara hogst 35 kvadratmeter. Det bor ga att astadkomma viss andel
enkelsida lagenheter men kanske inte samtliga pa utsatt fasadsida.

Planeringen med utbygganden av Hamnbanan pekar pa att den flyttas till nytt Iage cirka 2 ar efter att de nya
husen inom Valskvarnsgatan ar klara. Den planerade bebyggelsen kan uppféras etappvis dar det norra
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bostadshuset uppfors fore eller i samband med punkthuset. Pa detta satt skapas en avskarmning fran norr
samt att fardigstallandet av punkthuset sker narmare den tidpunkt som Hamnbanan skall flyttas. Genom att
arbeta med en anpassad tidplan kan inflyttningen i punkthuset planeras sa att de lagenheter som dr mest
utsatta ar de dar de boende flyttar in senast. Pa detta satt minimeras bullerexponeringen for de boende i
husen. Om flytten av Hamnbanan senarelaggs kvarstar I6sningarna enligt alternativ 4. Det innebar att man
utgar fran att Hamnbanan byggs enligt planering men om fardigstallandet senarelaggs eller tom skrinlaggs
kan atgarder enligt alternativ 4 utféras med efterfragat kravstallt resultat.

Identifierade punkter som bor inarbetas i framtida utformning av byggnader Silo 1-3:

e Vilket tidsspann som rader mellan det att bostdderna ar fardiga tills Hamnbanan flyttas. Med en
anpassad tidplan kan den tid de boende utsétts for ljudnivaer 6ver 55 dBA minskas.

e Alternativ utformning av bullerutsatta delar av punkthuset med enkelsida lagenheter om hogst 35
kvadratmeter. Funkar detta 6éver huvud taget med férhallande pa platsen och tankt
byggnadsutformning?

e Bullerskyddsatgarder kan utforas stegvis beroende pa behov

e Attt viaga majlighet och kostnad att genomféra bullerskyddsatgarder ndra Hamnbanan mot hur lange
atgarderna behovs

e Ar det samhallsekonomiskt férsvarbart att genomfora atgirder for en kortare tidsperiod?

e Modijligheten att genomfora bullerskyddsatgarder i ett senare skede.

5.3. Avvisade alternativ 1,2,3

1 Alternativ 1 — liten atgard

e Hamnbanan ar oférandrad och trafik enligt prognosar 2030
o Med dndrad trafik pa Bratterasgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget
gors fran norr. Volym pa antagande av trafik pa
e Bratterasgatan skall réaknas som 375 bilar (Silon 1 med 150 Lgh x 2.5).
Endast lokal enkelriktad gata med 30 km/h. Ingen tung trafik
e Eriksbergsgatan. 40 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

Jamfoért med ursprungsalternativet férvantas en minskning av ljudnivaerna upp till cirka 12 dB i nagon
punkt men Overlag 0,5-1 dB. Stérst sankning forvantas nara Bratterasgatan. Pa de mest utsatta
fasadsidorna blir minskningen upp till ca 12 dB. Berakningen visar pa ekvivalenta ljudnivaer> 55 dBA pa
vastra och s6dra fasaden pa Punkthuset. Nivaer som hogst 58-59 dBA. Vid fasad mot Bratterasgatan
nivaer beraknas till 47-55 dBA pa plan 2-7.

Kommentarer och resonemang

Detta alternativ ger forhallandevis stor effekt jamfért med kostnaden for atgarder men atgarderna i sig leder
inte till att malet med hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva uppnas. Man klarar 55 dBA pa de ldgre vaningsplanen
(ca 1-7 plan) mot Bratterasgatan men inte mot Eriksbergsgatan.

Investeringskostnader

Kostnaden beddms vara begrinsad med kostnad for omskyltning av hastigheten pa gatorna.
Totalt: <1 MKr

=> Alternativ forkastas da det ej uppfyller ljudkraven vid en bef. Hamnbana
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2 Alternativ 2 — stor atgard

e Hamnbanan ar oférandrad och trafik enligt prognosar 2030

e Med andrad trafik pa Bratterasgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget gors fran
norr. Volym pa antagande av trafik pa Bratterasgatan skall raknas som 375 bilar (Silon 1 med 150 Lgh
x 2.5). Endast lokal enkelriktad gata med 30 km/h. Ingen tung trafik

e Eriksbergsgatan. 40 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

e Bullerskidrm (2 m hég) utmed norra sidan av kollektivtrafiken pa Ostra Eriksbergsgatan. Langd ca
85m

e Bullerskdrm (1,5 m hég) utmed norra sidan av bilvigen pa Ostra Eriksbergsgatan. Lingd ca 100m.

Jamfort med alternativ 1 berdknas ljudnivaerna minska vid fasaddel ndra markplan och mot

Bratterasgatan och Eriksbergsgatan. Har berdknas ljudnivaerna minska upp till cirka 2 dB pa plan 1-5 mot

Bratterasgatan och minska upp till 3 dB pa plan 1-10 mot Eriksbergsgatan.

Forutom atgard med hastighetssankning enligt alternativ 1 foreslas dven atgard med sparnara bullerskarmar
och kompletterande skarm pa bron dver Saterigatan. De sparnara skarmarna placeras pa en grusbadd 1,7 m
fran sparmitt befintligt spar. Skdrmens héjd ar 0,73 m over réls 6verkant. Skarmarna boér placeras pa tva
delar av Hamnbanan. En del 6ster om Bratterasberget pa en strécka av ca 350 m och en del mellan
Bratterasberget och bron 6ver Saterigatan pa en stracka av ca 100 m.

| redovisningen ingar enbart kostnad for material, enkel grundlaggning med grusbadd for den sparnara
skiarmen samt arbete for montering. Ovrigt arbete med bygglov, TA-planer, markarbeten fére/efter
montering, projekteringskostnader, utsattning, trafikavstangning mm ingar inte. Tilkommande kostnader,
framfor allt kostnader i samband med trafikavstangning kan vasentligt paverka total kostnad.
Lopmeterkostnad for en sparnara bullerskarm uppgar till ca 5000 kr per meter (gamla uppgifter). Dock ligger
sannolikt en storre kostnad i Trafikverkets planering/ombokning av schema & trafik/montering fér den
absolut storsta kostanden. Antagande baserat pa andra projekt &r mycket stora belopp, kanske 10-40 MKr.
Framst ar det mycket oklart om Trafikverket atager sig att genomféra en sadan temporar atgard da flertalet
permanent bullerddmpande projekt pagar i omradet.

Kommentarer och resonemang

Detta alternativ ger ytterligare sdnkta ljudnivaer jamfort med alt 1. Har klaras de flesta lagenheter till nivaer
under 55 dBA. Dock med undantaget for de ldgre vaningsplanen (plan 1-3) mot Ostra Eriksbergsgatan.
Dessvarre skapar inte detta atgardsalternativ tillrackligt stor effekt for att ljudnivan pa samtliga delar av de
exponerade fasaderna pa punkthuset sanks sa att 55 dBA klaras.

Investeringskostnader plus osdkerheten att atgarden ens tillats genomforas av Trafikverket ger en
beddmning av ett ej realistiskt alternativ.

Investeringskostnader

Lopmeterkostnad for bullerskarm pa bro uppgar till ca 10 000 kr per meter, dvs 1-2 Mkr.

Sparnara bullerskarmar (350 m +100 m) — bedémd kostnad = 2 225 000 kr

Trafikverkets planering/ombokning av schema & trafik/montering, baserat pa andra projekt &r det fraga om
mycket stora belopp, kanske 10-40 MKr

Totalt: 15 — 45 MKr

=> Alternativet forkastas, ljudkrav vid kvarvarande Hamnbana uppfylls men alternativet ar ej realistiskt
genomforbart
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3 Alternativ 3 — storst atgard

e Hamnbanan ar oférandrad och trafik enligt prognosar 2030

e Sparnara skarm vid Hamnbanan. Ca 350 m 6ster om och cirka 100 m vaster om Bratterasberget

e Bullerskdrm (2m hog) utmed sddra sidan av bron pa Hamnbanan 6ver Saterigatan

e Med dndrad trafik pa Bratterasgatan. Ingen genomfartstrafik utan all trafik till/fran garaget gérs fran
norr. Volym pa antagande av trafik pa Bratterasgatan skall raknas som 375 bilar (Silon 1 med 150 Lgh
x 2.5). Endast lokal enkelriktad gata med 30 km/h. Ingen tung trafik

e Eriksbergsgatan. 40 km/h for kollektivtrafik och for biltrafiken

e Bullerskidrm (2 m hég) utmed norra sidan av kollektivtrafiken pa Ostra Eriksbergsgatan. Langd ca
85m

e Bullerskidrm (1,5 m hég) utmed norra sidan av bilvigen pa Ostra Eriksbergsgatan. Langd ca 100 m.

Jamfort med alternativ 2 berdknas ljudnivaerna minska pa samtliga delar av Punkthuset. Har beraknas

ljudnivaerna minska 2-6 dB. Denna atgard innebar i princip att riktvardet 55 dBA klaras.

Kommentarer och resonemang

Atgirderna i detta alternativ blir mest omfattande. Férutom &tgérder enligt alternativ 1 och 2 tillkommer
dven atgiarder med bullerskdrmar nira kollektivtrafiken och biltrafiken p& Ostra Eriksbergsgatan och
Valskvarnsgatan. En ca 1.2 m hog och ca 85 m lang skdrm foreslas pa norra sidan av kollektivtrafikkorfaltet.
Pa norra sidan av Eriksbergsgatan foreslas en ca 1.2 m hég och ca 100 m lang skarm. Bada skarmarna
placeras nara vagkanten (ca 0,3 m avstand).

Detta alternativ ger en total sdnkning av ljudnivderna sa att 55 dBA i princip klaras pa samtliga fasader.
Nivaerna pa fasaderna dr som hogst 55-56 dBA. Denna omfattande atgard bor vara tillrackligt stor for att
kunna medge bostdder i punkthuset utan inskrankningar.

Dock kvarstar osdkerheten att atgarden ens tilldts genomforas av Trafikverket ger en bedémning av ett ej
realistiskt alternativ.

Investeringskostnader
| redovisningen Okar investeringen for alternativ 3 med kostnaden for bullerplank vid gata.
Lopmeterkostnad for en bullerskarm uppgar till 10-15 000 kr per meter. Lokala variationer kan innebéra att
det tillkommer ytterligare kostnader for vald skarm.

o Kollektivtrafikskdrm (2 m hog och ca 85 m lang) — bedomd kostnad = 850 000— 1 275 000 kr

o Eriksbergsgatan (1,5 m hog och ca 100 m lang) — bedémd kostnad =1 000 000 — 1 500 000 kr Total

investeringskostnad for alt 2 ca 1 850 000 — 2 775 000 kr

Totalt: 17-48 MKr
=> Alternativ forkastas da det klarar ljudkrav vid kvarvarande Hamnbana men &r ej realistiskt
genomforbart
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