VOLVO CAR CORPORATION AB
MARS 2022

LUFTUTREDNING FOR
DETALIPLAN VID
PRESSVAGEN

PRESSVAGEN INOM STADSDELEN SORRED I GOTEBORG

COWI






VOLVO CAR CORPORATION AB
MARS 2022

LUFTUTREDNING FOR
DETALIPLAN VID
PRESSVAGEN

PRESSVAGEN INOM STADSDELEN SORRED I GOTEBORG

PROJEKTNR. DOKUMENTNR.

A234563 A234563-EX01-60-13-70-02-RAP-001

VERSION UTGIVNINGSDATUM BESKRIVNING UTARBETAD GRANSKAD

2 2021-12-01, Rapport Gabriella Villamor  Erik Back
reviderat 2022-03-18 Sara Jager

Erik Back

COWI

ADRESS COWI AB
Skargardsgatan 1
Box 12076
402 41 Goteborg
TEL 010 850 10 00
WWW cowi.se

GODKAND

Erik Back






COWL

LUFTUTREDNING 5
1 Sammanfattning 7
2 Inledning och syfte 8
2.1 Bakgrund 8
3 Utslapp till luft fran trafik 11
3.1 Metod 11
3.2 Resultat 15
4 Utslapp till luft fran évriga kallor 19
4.1 Utslapp av VOC fran VCTs verksamhet 19
4.2 Utslapp fran tankt verksamhet 22
5 Diskussion och slutsatser 24
6 Referenser 26

BILAGOR

Bilaga A  Miskam-modellen
Bilaga B TAPM-modellen

Bilaga C  Resultat kvavedioxid fér nulaget och
nollalternativet

C.1 Nulaget
C.2 Nollalternativet

https://cowi.sharepoint.com/sites/A234563-EX01-project-Volvoochstaden/Shared Documents/Volvo och staden/60 Utredningar o amnesomraden/13 Luftmiljo/70 Slutligt PM/02
Granskning/A234563-EX01-60-13-70-02-RAP-001.docx






COWI

ADRESS COWI AB
Skargardsgatan 1
Box 12076
402 41 Goteborg

TEL 010 850 10 00
WWW cowi.se

SIDA 7/34

1 Sammanfattning

Luftféroreningshalterna p& grund av végtrafik ar 13ga i planomradet. De trans-
porter som férekommer inom Volvo Cars Torslandas (VCT) omrade och som pla-
neras fér den kommande industrietableringen &r inte av en sd stor omfattning
att det finns risk for att alstringen bidrar till betydande 6kning av totalhalten
NO2z. Spridningsberakningar av utslapp fran trafik visar att miljokvalitetsnormen
(MKN) klaras fér detaljplanen samt i évriga omradet med omnejd, béde for ars-
medelvardet samt 98-percentilen fér dygns- och timmedelvardet fér etable-
ringsalternativet ar 2025. Jamférelsen mellan etablerings- och nollalternativet
visar att halterna dkar mest pa de vagar som férbinder planomradet och Hi-
singsleden, via Sérredsvégen och Assar Gabrielssons Vag. Okningen &r dock inte
signifikant i forhallande till risken fér dverskridande av MKN.

Utslappen av flyktiga organiska kolvaten (VOC) frdn VCTs anldggning har sprid-
ningsberdknats. Resultaten visar att det inte finns ndgon risk for luktstérning el-
ler halter 6ver de hygieniska gransvardena inom planomradet.

Utférda berdkningar och bedémningar av utslapp av metaller och andra férore-
ningar till luft frdn en ténkt verksamhet visar inte pa nagon stérre paverkan eller
risk for 6verskridande av ndgra miljékvalitetsnormer fér utomhusluft p& grund
av etableringen.

Sammantaget &r bedémningen att luftkvaliteten i och intill planomradet &r for-
hallandevis god och att etableringen av tankt verksamhet inte vantas medfora
nagon férsdmring av luftkvaliteten pa ett sadant satt att miljokvalitetsnormerna
Overskrids.
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2 Inledning och syfte

COWI har pa uppdrag av Volvo Car Corporation AB genomfért en utredning fér
utslapp av Iuft frdn verksamheten Volvo Cars Torslanda (VCT), infér ansdékan om
detaljplan for verksamheter vid Pressvagen inom stadsdelen Sérred i Géteborgs
kommun. Syftet med luftutredningen ar att bedéma risk for oldgenhet och over-
skridande av miljokvalitetsnormer med avseende pa luftkvalitet.

Foljande delar har studerats: Végtrafik utom och inom VCTs omrdde och plan-
omradet fér nuldge, noll- och etableringsalternativ, VCTs industriverksamhet
samt den planerade verksamheten.

2.1 Bakgrund

Luftféroreningshalterna i Géteborg évervakas av Géteborgs Stad och Luftvards-
forbundet i Géteborgsregionen. I huvudsak gérs matningar, bade pa fasta och
tillfalliga métplatser. De luftféroreningar som fokuset &r stérst pa, pa grund av
storst risk for dverskridande av miljokvalitetsnormerna (MKN) ar kvavedioxid
(NOz2) och partiklar (PM1p). Miljokvalitetsnormerna for NO2 och PMio presenteras
i Tabell 1.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt (Luftkvalitetsférordning, SFS
2010:477).
Antal tilldtna éver-
. ) . ) o s

Fororening Medelvardesperiod MKN-varde (png/m3) skridanden per S

NO, Timme 90 175 timmar?!
Dygn 60 7 dygn
Ar 40 -

PMio Dygn 50 35 dygn
Ar 40 -

1 Forutsatt att féroreningsniv%n inte 6verstiger 200 pg/m3 under en timme mer an 18 g%nger per kalenderdr.

For kvavedioxid gér miljoforvaltningen spridningsberakningar som visar pa niva-
erna i hela staden. Kvavedioxid kan ses som en indikator fér paverkan fran vég-
trafik och andra Iuftféroreningar. I Figur 1 visas de berdaknade halterna av NO2
for &r 2018 for omradet kring VCT och det framgar tydligt att storst paverkan
kommer fran trafiken pa Torslandavégen i den nedre delen av bilderna. Fargska-
lan &r hdmtad fran miljékvalitetsnormerna, dar réd farg motsvarar ett beréknat
overskridande av gransvardet, medan orange anvands for halter dver den dvre
utvarderingstréskeln och gult anvands for halter éver den nedre utvarde-
ringstréskeln.

I planomradet, mellan Ringvégen och Férdelarvdgen, ligger de berdknade hal-
terna av NO2 pd 15-20 pg/m3 fér arsmedelvérdet, 25-30 pug/ms3 fér 98-
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percentilen av dygnsmedelvardet och 40-45 pg/m3 for 98-percentilen av timme-
delvérdet. Det innebér att halterna i dagslaget som hogst nar halva gransvéardet.

Storskaliga spridningsberdkningar av PM1g goérs inte regelmassigt. De hdgsta
halterna av PM;o i Goteborgsomradet aterfinns utmed Kungsbackaleden, fran
Tingstadstunneln séderut genom Garda. M&tningar av bdde NO2 och PMyo gors
av Luftvardsférbundet vid Tritongatan intill motorvégen. Inga 6verskridanden av
MKN fér PMyo har registrerats sedan 2006 (Datavardskap luft SMHI 2021). Det
ar darfor inte sannolikt att halterna av PM1g dverskrider gransvardena i det aktu-
ella planomradet.
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a)

b)

c)

Figur 1. Spridningsberékningar av kvévedioxid (NOz) fér a) 8rsmedelvérdet, b) 98-
percentilen av dygnsmedelvérdet och c) 98-percentilen av timmedelvérdet.

Berdkningarna &r framtagna av Géteborg stad (2018). © Bakgrundskarta:
Open street maps bidragsgivare.
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3 Utslapp till luft fran trafik

For att kunna bedéma skillnad i halter av kvévedioxid i nuldget och i tva fram-
tida scenarier — nollalternativ och etableringsalternativ — har spridningsberdk-
ningar utfoérts. Metodiken for spridningsberakningarna beskrivs nedan, vilket in-
kluderar en beskrivning av trafikflédena (avsnitt 3.1.1) samt metodik och forut-
sattningar for spridningsberakningarna (avsnitt 3.1.2) respektive emissionsbe-
rakningarna (avsnitt 3.1.4).

3.1 Metod

3.1.1 Trafikscenarier

Trafikkontoret har sammanstallt uppgifter fér sdvél statliga som kommunala
végar i omgivningarna fér nuldge samt noll- och etableringsalternativ for ar
2025 (Ramboll 2022) enligt foljande trafikscenarion:

> Nulage
Nya trafikmatningar under 2021 inklusive tidigare méatningar fran 2017-
2019 med antagande om att flodena ar de samma under 2021.

> Nollalternativ r 2025
Floden baserade pa nuléget inklusive tillkommande trafik fran logistikomra-
det vid Réra Byvédg samt att flera infrastrukturprojekt star klara.

> Etableringsalternativ ar 2025
Fléden baserade pa nollalternativet plus tillkommande alstring frén etable-
ringen motsvarande 6 400 personbilar och 250 lastbilar per dygn. Férdel-
ning av trafik fr&n etableringen via Alvsborgsbron och Lundbytunneln upp-
skattas till cirka 55 respektive 45 procent.

De storsta trafikflodena for nuldget finns pd Torslandavégen, vag 155, direkt so-
der om VCT, dar ar arsmedelvardagstrafiken som mest 34 300 fordon, varav 11
procent ar tung trafik. I 6évrigt har Sérredsvdgen relativt héga trafikfléden, med
som mest 22 700 fordon varav 8 procent ar tung trafik.

For nollalternativet &r 2025 &r det framst trafikflddet p& Hisingsleden som 6kar
jamfdért med nulaget, se Figur 2. Som mest 6kar trafikeringen vid Hisingsleden
med 8 200 fordon medan trafiken pa Sérredsvagen minskar med som mest

4 500 fordon. P& Torslandavagen, mellan Sérredsvagen och Hisingsleden, ékar
antalet fordon med 4 000 per dygn.
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I\ Skillnad i trafikflode
% JA2025-Nulage

Figur 2. Skillnad i trafikfiédet (fordon per dygn som AMVD) mellan nollalternativet
(JA2025) och nuldget 8r 2025. Detaljplaneomr8det (DP) &r markerat unge-
férligt. Bild tagen fr8n trafikutredning Ramboll (2022).

Skillnad i trafikflode
UA2025-JA2025

000
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. 2000,
o Joee 2200

Figur 3. Skillnad i trafikfléde (fordon per dygn AMVD) mellan nollalternativet
(JA2025) och etableringsalternativet (UA2025) 8r 2025. Detaljplaneomr§-
det (DP) &r markerat ungeférligt. Bild tagen frén trafikutredning Ramboll
(2022).
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Tillkommande alstring p& grund av etablering av anldggningen &r totalt cirka

6 400 fordon per dygn samt 250 lastbilar &r 2025. I etableringsalternativet be-
déms belastningen skifta fran Hisingsleden till Sérredsvégen, se Figur 3. Som
mest dkar trafikeringen pa Sérredsvagen med 5 800 fordon och som mest
minska pa Hisingsleden med 1 900 fordon, p& grund av omfdrdelningar av tra-
fikflodena. P& Torslandavagen, vast om Sorredsvagen, okar trafiken med 1 100
fordon.

3.1.2 Spridningsberakningar

For att genomféra spridningsberdakningarna har en CFD-modell anvants (compu-
tational fluid dynamics) kallad Miskam (Microscale Climate and Dispersion Model),
se Bilaga A for mer information. For berdkningarna i Miskam-modellen anvénds
programvaran SoundPLAN. Miskam ar en av de idag mest sofistikerade mo-
dellerna fér berakning av spridning avseende luftféroreningar i mikroskala. Mo-
dellen kan berdkna vind- och haltférdelningen med hég upplésning och i manga
olika héjder éver marken i allt fran gaturum och végavsnitt till kvarter eller del av
stader upp till mindre stader.

Berakningarna med Miskam-modellen utfors i tva steg, dar férsta modellerings-
steget &r att berakna ett vindfalt dver omradet, baserad pa lokala meteorologiska
data, se beskrivning av meterologin i avsnitt 3.1.3. Vindfaltet beskriver sprid-
ningsforutsattningar och blir sedan ingdngsdata for den efterféljande spridnings-
berdkningen i det andra modelleringssteget, dar halterna av luftféroreningarna
beréknas med framtagna emissionsfaktorer for vagtrafiken, se beskrivning av
emissionsberakning i avsnitt 3.1.4.

I detta uppdrag har spridningsberakningarna for vagtrafik utférts med ett rutnat
med en rumslig upplésning pa 7 x 7 meter och halter presenterats pd en héjd
motsvarande 2 meter éver markytan.

3.1.3 Meteorologi

Meteorologin som anvands som indata till CFD-modellen bér vara representativ
for de lokala vaderférhallandena. I detta fall finns inga lokala meteorologiska
maétningar i ndromradet, vilket gjorde det nodvandigt att modellera omradets lo-
kala meteorologi med hjalp av TAPM-modellen som &r en dynamisk prognosmo-
dell (The Air Pollution Model, féor mer information se Bilaga B). Eftersom vader-
forhallandena, och i férlangningen spridningsférutsattningarna, varierar fran ar
till & har meteorologin berdknats for ett sd kallat typar, som representerar de
genomsnittliga meteorologiska forhallandena under ett ar for ett omrade. Ett
typar &r inte ett specifikt &r utan en sammanséattning av manader fran olika ar
under den senaste 30 arsperioden. Om typarets januari motsvaras av r 1998 sa
innebar detta att januari ar 1998 varit mest representativ for omradets januari-
véder under de senaste 30 aren.
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3.1.4 Trafikemissioner

Avgasemissioner fran vagtrafiken har berdknats med emissionsfaktorer fran
emissionsmodellen HBEFA, version 4.1. Den tar hdnsyn till hur fordonsflottans
sammansattning forvantas férandras i framtiden. I HBEFA antas att det kommer
att fortsatta ske férbattringar avseende avgasutslappen, exempelvis att en
storre andel av fordonsflottan i framtiden kommer att bestd av fordon med god
avgasrening och effektivitet samt aven 6kat antal elektrifierade fordon. Detta in-
nebar att avgasemissionerna (utslapp per km) for ett normalfordon férvantas bli
lagre i framtiden. Fér nuldget har emissionsfaktorer fér ar 2021 anvénts och foér
de bada framtidsscenarierna har emissionsfaktorer fér ar 2025 anvénts.

Trafikflédet varierar mycket éver dygnet, éver veckan och éver manaderna, vil-
ket gor att det vid vissa tillfallen kan vara mycket mer/mindre trafik an genom-
snittet. Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har tagit fram hastig-
hets/flodessamband pa &rsdygnstrafikbasis (ADT) for olika typer av vagar for
bdde personbilar och tung trafik vilket resulterade i indexvdrden som kan anvén-
das for att relatera flodet vid en viss tidpunkt till ADT (Bjorketun och Carlsson
2005). For att battre kunna identifiera situationer med héga emissioner och pa-
foljande hdghaltstillfallen har dessa samband anvants fér att skapa en variation
av trafiken dver dret. I denna utredning har ett index fér genomfartstrafik an-
vants.

I Figur 4 visas exempel pd hur haltbidrag av kvaveoxider (NOx) féréndras i de
olika scenarierna beroende pa emissionsfaktorer och ADT. Siffrorna motsvarar
NOx fér de olika strackorna i kg/dag. Det ar tydligt att emissionerna minskar fér
de bdda framtidsscenarierna jamfért med nulédget. Skillnaden mellan nollalterna-
tivet och etablering beror framst pa skillnader i trafikflddena, vilket kan ses i Fi-

gur 3.
250
200
,_%_: 150
k)
<
S 100
50
0
Torslandavagen (5,2 km)  Sorredsvagen (5 km) Hisingsleden (5,5 km)
M Nuldge m Nollalternativ Etablering
Figur 4. NOx-haltbidrag p8 olika vagar. Fér nuldget har emissionsfaktorer fér 8r 2021

anvénts medan faktorer fér 2025 anvénts for noll- och etableringsalternativ.
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3.1.5 Uppskattning av totalhalt

De genomférda spridningsberakningarna inkluderar lokala haltbidrag frén de
vagkallor som ingar i berdkningsomradet. For att kunna jamfora spridningsbe-
rakningarna med MKN och miljokvalitetsmal maste darfér en totalhalt tas fram.
Totalhalten erhdlls genom att addera en lokal urban bakgrundshalt till det lokala
haltbidraget. Den urbana bakgrundshalten motsvaras av emissioner fran évriga
kallor i staden samt mer 18ngdistanstransporterade féroreningar.

Som underlag fér framtagandet av den lokala urbana bakgrundshalten har miljo-
forvaltningens berakningar av NO2-halten i Goteborg anvants (Goéteborg stad
2018). Den beréknade halten frdn 2018 ars berdkningar har plockats ut i en
punkt, darefter har det i denna utredning berdknade haltbidraget av NO2z i den
aktuella punkten dragits bort. Detta gérs for att inte dubbelrdkna bidraget fran
trafiken i omradet. Resultatet har sedan anvénts som lokal urban bakgrundshalt,
vilken alltsd har adderats till de har spridningsberaknade halterna.

3.2 Resultat

Resultat i form av totalhalter av NO2 for etableringsalternativet kan ses i Figur
5, Figur 6 och Figur 7. Motsvarande resultat for nulaget och nollalternativet re-
dovisas i Bilaga C.

Foér arsmedelvardet avseende etableringsalternativet ar 2025 berédknas halter
lagre an 30 pg/m3 i hela utredningsomradet. I planomradet &r halten lagre &n
miljokvalitetsmalet (20 pg/m3). Hogst halter fs utmed Torslandavagen, mitt pa
vagen, sdder om VCTs anlaggning.

98-percentilen av dygnsmedelvardet och timmedelvardet kan ses i Figur 6 re-
spektive Figur 7, dar Torslandavagen och Hisingsleden &r vagarna som bidrar
med hégst halter. Dygnsmedelvardet &r lagre &n MKN fér hela utredningsomra-
det med halter lagre an 50 pg/m3 léangs Hisingsleden och lagre an 60 ug/m3
langs Torslandavagen.

For timmedelvardet &r halten mitt pa vagen langs Torslandavéagen cirka 75-85
pHg/m3 utmed hela vagen, se Figur 7. De hdga halterna minskar dock snabbt
med avstandet fran vagmitt. Ldngs Hisingsleden ar timmedelvardet lagre &n 70

pg/ms3,
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Figur 5. Resultat fér etableringsalternativet 8r 2025 avseende 8rsmedelvérde av
NO2 som totalhalt.
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Figur 6. Resultat fér etableringsalternativet 8r 2025 avseende 98-percentil av
dygnsmedelvérde av NO2 som totalhalt.
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Figur 7. Resultat for etableringsalternativet 8r 2025 avseende 98-percentil av tim-
medelvédrde av NO2 som totalhalt.

3.2.1 Skillnader mellan etableringsalternativet,
nollalternativet och nulaget

Nedan redovisas figurer som visar skillnaden, avseende 98-percentilen av tim-
medelvardet, mellan etableringsalternativet och nuléget (Figur 8) samt mellan
etablerings- och nollalternativet (Figur 9). Anledningen till att 98-percentilen av
timmedelvardet valts ar att det ar dar de stdrsta skillnaderna framtrader.

Skillnaden mellan etableringsalternativet och nuldaget (Figur 8) visar tydligt att
halterna minskar ldngs Torslandavagen, Sérredsvagen och Hisingsleden ef-
tersom emissionerna minskar foér framtidsprognosen. En 6kning sker langs John
Bunyans Vag, Réra Byvig, del av Gustaf Larsons Védg samt avfart fran Hisingsle-
den, eftersom trafikflddena &ndras for just dessa vagar &r 2025. Som hégst dkar
halten med 14 pug/m3. I Figur 7 visar spridningsresultaten att MKN klaras trots
okningen.

Skillnaden mellan etablerings- och nollalternativet visar vad alstringen fran den
planerade etableringen bidrar med, se Figur 9. Framst ar det trafiken vid Gamla
Sorredsvagen samt alstringen som skapas ldngs Sérredsvagen och vidare ut pd
Assar Gabrielssons Vag och Hisingsleden som ger 6kande halter. Som hdgst dkar
halterna med 9 ug/ms3. For vagsnittet dar 6kningen ar som storst ar totalhal-
terna lagre é@n 60 ug/m3, se Figur 7, vilket underskrider MKN med marginal.
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Figur 8. Skillnaden (ug/m3) mellan etableringsalternativet och nuldget avseende

totalhalt av 98-percentilen av timmedelvérdet.
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Figur 9. Skillnaden (ug/m3) mellan etableringsalternativet och nollalternativet av-

seende totalhalt av 98-percentilen av timmedelvérdet.
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4  Utslapp till luft fran dvriga kéllor

Nedan beskrivs utslapp till luft i form av VOC (se avsnitt 4.1.1) samt partiklar
med och utan metallinnehall, I6sningsmedlet N-metyl-2-pyrrolidone (NMP), vat-
gas och ammoniak (se avsnitt 4.1.2).

4.1 Utslapp av VOC fran VCTs verksamhet

Enligt 2020 &rs miljérapport avseende VCTs verksamhet, far anldggningen som
riktvarde ha ett maximalt utslépp till luft pa 400 ton I6sningsmedel per ar. Det
gallande villkoret kontrolleras genom berékning och under 8r 2020 uppgick ut-
slappet av lésningsmedel till cirka 207 ton. I huvudsak sker utslappen av VOC
fran fordonslackering.

4.1.1 Metod

For att kunna utvardera halter av VOC i luft och beddma risk for luktolagenhet
och arbetsmilj6 i det nu aktuella planomradet, har nya spridningsberékningar ut-
forts. Emissioner har ansatts med underlag frén tidigare MKB utford av AF
(2005) samt med antagande om varsta fall gallande skorstensplacering (hanvi-
sade som TB2, TB4/5 och TC) samt berakning med tillstdndsgiven emission av
total-VOC p& 400 ton/ar, se parametrar i Tabell 2.

Tabell 2. Underlag till spridningsberékningar baserade p4 tidigare utredning AF (2005).

Punkt- Emission Temperatur Gashastighet (m/s) Skorstenshdéjd
kalla (kg/timme) | (°C) (m)

B2 5,2 23 3,9 13,4

TB4/5 40,4 18 10 24

TC 6,0 20 10 15

Spridningsberakningarna har utférts med berékningsprogrammet ADMS version
5.2 som ar en gaussisk modell for spridningsberakning av utslapp, avsedd for
berakningar infor tillstdndsarenden, luktoldgenhet etc. (CERC 2020). Bidragshal-
ter har berdknats med meteorologi avseende ett typdr och utvérderats for 99,9-
percentilen av 8-timmarsmedelvardet och 15-minutersmedelvardet.

Beddémningsgrunderna gallande arbetsmiljo &r baserade pa Arbetsmiljoverkets
hygieniska riktvarden AFS 2018:1 (Arbetsmiljoverket 2018). De hygieniska
gransvardena definieras som hégsta godtagbara genomsnittshalt (tidsvagt me-
delvérde) av en luftférorening i inandningsluften och bestdr av nivagrénsvarde
(NGV, avser exponering under 8 timmar) och korttidsgransvarde (KGV, avser
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exponering under 15 minuter). Olagenhet pa grund av lukt kan uppkomma un-
der kort tid, mindre &n 15 minuter, varfor utvdrdering gjorts baserat pd 99,9-
percentilen av 15-minutersmedelvardet.

4.1.2 Beraknad halt och bedémning

I Tabell 3 redovisas bedémningsgrunder samt en sammanfattning av resultatet

fran spridningsberékningarna av VOC. Indelningen av andel fér respektive amne
av total-VOC &ar baserat pa beskrivning av utslappets sammanséttning i tidigare
MKB utford av AF (2005).

Haltkartor for total-VOC redovisas i Figur 10 for 15-minutersmedelvardet och i
Figur 11 fér 8-timmarsmedelvardet. Halterna for total-VOC avseende 15-minuts-
medelvardet ger halter under 0,5 mg/m3 i detaljplansomrddet samt under 0,3
mg/m3 avseende 8-timmarsmedelvardet

Figur 10. 99,9-percentilen av 15-minutersmedelvérdet av total-vVOC (mg/m3). Andel
for respektive &mne for réd isolinje (0,5 mg/m?) redovisas i Tabell 3. TB2,
TB4/5 och TC é&r utsldppspunkter.
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Figur 11. 99,9-percentilen av 8-timmarsmedelvéardet av total-VOC (mg/m3). Andel
for respektive @mne fér réd isolinje (0,2 mg/m3) redovisas i Tabell 3. TB2,
TB4/5 och TC é&r utsléppspunkter.

I Tabell 3 redovisas haltbidraget som andelen av respektive &mne i férhallande
till total-VOC. Bidragshalten underskrider de hygieniska riktvardena foér respek-
tive amne eftersom bidraget av total-VOC beraknas till halter Iangt under gréns-
vardena NGV och KGV.

For butylacetat och xylen finns det lukttrosklar som sammanstallts av van Ge-
mert (2011). Aven dessa redovisas i Tabell 3. De berdknade halterna av xylen i
planomradet ligger val under lukttréskeln, medan halten av butylacetat ligger i
den nedre delen av det mycket vida spann av lukttrosklar som féorekommer. Be-
démningen &r att risken for luktoldgenhet i planomradet &ar 13g.
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Tabell 3. Andel av respektive emission fér de 4mnen som prioriteras fér bedém-
ningsgrunder avseende hygieniska grdnsvérden foér arbetsmiljéer, NGV och
KGV. Lukttrésklar har hdmtats fr8n ett vedertaget samlingsverk fér lukt-
trosklar (van Gemert 2011). Redovisade halter avser rdd isolinje i Figur 10
och Figur 11.

Amne Typ av Andel | 99,9-per- Lukttréskel | KGV 99,9-per- NGV
emiss- (%) centilen for | (mg/m3) (mg/m3) | centilen (mg/m3)
ion respektive och (antal for respek-

amne studier om tive amne

(mg/m3) amnet) (mg/m3)

Isolinje Isolinje

total-vOC total-vOC

0,5 mg/m?3 0,2 mg/m?3
15-minutersmedelvarde 8-timmarsmedelvarde

Butylglykol | Glykol 46 0,2 - 246 0,09 50

(etylen-gly-

kol-mono-

butyleter)

n-propanol | Alkohol 15 0,08 - 600 0,03 350

Butylacetat | Ester 12 0,06 0,01-190 723 0,02 241

(32)
Xylen Aromat 16 0,08 0,25-9,1 442 0,03 221
(9)

4.2 Utslapp fran tankt verksamhet

I miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) for en anlaggning for tillverkning av li-
tiumjonbatterier i Skellefted (Structor Miljébyran Stockholm AB och Ekologigrup-
pen AB 2017) har en utférlig utredning av en dylik verksamhets paverkan pd

luftkvaliteten gjorts.

De produktionssteg som skulle kunna orsaka betydande utslapp till luft planeras
enligt MKBn att vara slutna eller férses med reningsutrustning. De amnen som
kommer att slappas ut fran produktionen &r partiklar med och utan metallinne-
hall, flyktiga organiska kolvaten, I6sningsmedlet N-metyl-2-pyrrolidone (NMP)
vatgas och ammoniak. For att utréna hur stor omgivningspaverkan kan bli har
spridningsberakningar gjorts for kvaveoxider och partiklar (PMjo) fran transpor-
ter liksom depositionsberdkningar fér metallpartiklar.
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Nickel @r den metall som forekommer i hogst koncentration i utslappen och det
ar den enda av metallerna som regleras i miljokvalitetsnormerna. Berdakningarna
for nickel i Skellefted pavisar en totalhalt pa cirka 4 ng/m3, dar halften uppskatt-
tas vara bakgrund och halften kommer frén verksamheten, att jamféra med
MKN som ligger p& 20 ng/m3. Méatningar av nickel som kan anvéndas for upp-
skattning av bakgrundshalterna saknas i Géteborg. Matningar utférdes dock i
Boras 2019 och de visar pa bakgrundshalter i samma storleksordning som i
Skellefted, det vill séga en tiondel av miljékvalitetsnormens gransvarde (Data-
vardskap luft SMHI 2021). Det innebar att risken fér éverskridande av MKN for
nickel kommer att vara liten i planomradet.

Halterna av partiklar och VOC i omgivningarna till batterifabriken uppskattas i
MKBn vara ldga, med verksamhetens bidrag inraknat. Det samma antas for en
motsvarande anlaggning i Goéteborg.

De luktande utslapp av lI6sningsmedel och ammoniak som kan férvantas fran
den tankta anldggningen véntas ligga pa nivaer under lukttréskeln redan vid ut-
slappspunkten.
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5 Diskussion och slutsatser

Beddmningar av utslapp till luft har gjorts for flera olika aspekter: utslapp fran
trafik, VOC samt 6vriga utsldpp. Avseende trafiken har nuldge, nollalternativ och
etableringsalternativ utretts med syfte att bedéma hur etableringens alstring av
trafik paverkar luftkvaliteten i omgivningarna till detaljplaneomradet. Avseende
utslapp frdn VCTs verksamhet, har berdkningar gjorts for att underscka vilken
paverkan VCTs produktion enligt nuvarande tillstand kan ha pa detaljplanen. Vi-
dare har aven en redogorelse for den kommande etableringens utslapp beskri-
vits med jamférelse fran tidigare utredningar for liknande verksamheter.

Utifran resultaten frén spridningsberdkningarna for utslapp fran trafik visar re-
sultaten att MKN klaras for utredningsomradet, bade fér rsmedelvérdet och 98-
percentilen for dygns- och timmedelvardet.

Det har gjorts jamforelse mellan de berdknade halterna av kvavedioxid fér nula-
get, nollalternativet och etableringsalternativet. Differenskartorna visar pa ett
tydligt satt hur luftféroreningshalterna dndras pa ett satt som motsvarar trafik-
flodenas férandring och vilka vagar som bidrar med hdgre respektive lagre hal-
ter for etableringsalternativet. Som hégst 6kar halterna fér straket som forbin-
der planomrddet med Hisingsleden via Sérredsvdgen och Assar Gabrielssons
Vdg. Den 6kande halten ar dock inte signifikant for en 6kning av totalhalten
jamfort med nollalternativet; resultaten frén spridningskartor fér totalhalten vi-
sar att den 6kade alstringen inte bidrar till dverskridande av MKN.

Under ett antal ar har Goteborgs Stad foresprakat en metodik fér emissionsbe-
rakningar for trafik som innebar att emissioner hamtas HBEFA for ett ar som lig-
ger négot fore scenariodret, for att inte dverskatta framtida utslappsminsk-
ningar. I denna utredning har emissioner beraknats foér ar 2025, som ocksa &r

. O . . . . o TERTI .
scenarioaret. Det grundar sig i nya instruktioner fran miljéférvaltningen, base-
rade pa att HBEFAs prognoser nu bedéms som mer traffsékra.

For utslapp av VOC fran VCTs nuvarande anldggning, har spridningsberakningar
gjorts utifran antagande om att anlaggningen anvands enligt sitt fulla tillstand.
Syftet var att ta reda pa om halter av VOC bidrar till luktoldgenhet eller éver-
skrider hygieniska gransvéarden inom detaljplaneomrddet. Resultatet visar att
halterna &r I&ga och att risk for luktoldgenhet &r 13g.

Utslappskallor fran den planerade etableringen bidrar med utslapp i form av par-
tiklar med och utan metallinnehall, flyktiga organiska kolvaten, I6sningsmedlet
N-metyl-2-pyrrolidone (NMP) vatgas och ammoniak. Utredningar som gjorts for
en annan anldggning av likande karaktar visar att miljépaverkan &r véldigt 13g
under férutsattning att rening sker. Den samlade paverkan fr&n bade VCTs och
den planerade etableringen anses vara 13g, sérskilt som den planerade verksam-
hetens utslapp av VOC véantas vara lagre an lukttroskeln redan vid utslapps-
punkten, vilket kommer att bidra med marginell 6kning av halt till de nuvarande
utslappen.
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En samlad bedémning &r att etableringen inte kommer ha signifikant paverkan
pa luftkvaliteten som kommer att pdverka MKN avseende NO:z eller lukttrosklar
och hygieniska gransvarden avseende VOC. Partikelhalterna kring verksamheten
véntas inte 6verskrida ndgra miljékvalitetsnormer om rening installeras. Tidigare
maétningar av partiklar med metallinnehall visar &ven att risken &r 18g for miljo-
paverkan av nickelutslapp.
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Bilaga A Miskam-modellen

Miskam betyder Microscale Climate and Dispersion Model. Miskam-modellen ar
en av de idag mest sofistikerade modellerna for berakning av spridning avse-
ende luftféroreningar i mikroskala. Det ar en tredimensionell dispersionsmodell
som kan berdkna vind- och haltférdelningen med hég upplésning i allt frén gatu-
rum och vagavsnitt till kvarter eller i delar av stader eller fér mindre stéder. Det
tredimensionella stromningsmoénstret runt bl.a. byggnader berdknas genom tre-
dimensionella rérelseekvationer. Modellen tar aven hansyn till horisontell trans-
port (advektion), sedimentation och deposition samt effekten av vegetation och
s.k. under-flow dvs. effekten av vindmonster under t.ex. broar/viadukter. For-
oreningskallorna kan beskrivas som punkt-, linje- eller ytkallor.

Modellen simulerar ett tredimensionellt vindfalt 6ver berdkningsomradet varfér
t.ex. turbulens runt hus samt s.k. trafikinducerad turbulens och darmed mark-
néra strémningsférhallanden aterges pa ett realistiskt sitt. Denna typ av modell
l&mpar sig darmed val dven fér berakningar inom tatbebyggda omréden dar be-
rakning av haltnivder ner i markplan skall utforas.

Miskam ar speciellt anpassad for planering i planeringsprocesser av nya vag-
dragningar eller nybyggnation i urbana omraden. Modellen &r utvecklad av Insti-
tute for Atmospheric Physics vid Johannes Gutenberg-universitetet i Mainz.

Miskam-modellen ing%r i ett modellsystem, SoundPLAN dar aven externbuller
kan berdaknas. Programmet kan rékna i enlighet med alla stdrre internationella
standarder, inklusive nordiska berakningsmetoder fér buller fran industri, vag-
trafik och tagtrafik. Resultatet kan bestdmmas i enskilda punkter eller skrivas ut
som fargkartor for stérre ytor.
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Bilaga B TAPM-modellen

or framtagandet av meteorologi har TAPM (The Air Pollution Model) anvants, vil-
ket ar en prognostisk modell utvecklad av CSIRO i Australien. TAPM anvander
indata i form av meteorologi fran storskaliga synoptiska vaderdata, topografi,
markbeskaffenhet indelat i 31 olika klasser (t.ex. is/snd, hav, olika tatortsklas-
ser m.m.), jordart, havstemperatur, markfuktighet m.m. Topografi, jordart och
markanvandning finns automatiskt inlagd i modellens databas med en upplds-
ning av ca 1 x 1 km men kan férbattras ytterligare genom utbyte till lokala
data. Utifran den storskaliga synoptiska meteorologin simulerar TAPM den mark-
nara lokalspecifika meteorologin ner till en skala av ca 1 x 1 km utan att behdva
anvanda platsspecifika meteorologiska observationer. Modellen kan utifran detta
berakna ett tredimensionellt vindfléde frdn marken upp till ca 8 000 m héjd, lo-
kala vindfldden (s& som sjé- och landbris), terrdnginducerade fléden (t.ex. runt
berg), omlandsbris samt kalluftsfléden mot bakgrund av den storskaliga meteo-
rologin. Aven luftens skiktning, temperatur, luftfuktighet, nederbérd m.m. be-
raknas horisontellt och vertikalt.

Modellen har validerats i bade Australien och USA, och IVL Svenska miljdinstitu-
tet har ocksd genomfort valideringar fér svenska férhallanden i sédra Sverige
(Chen m.fl. 2002). Resultaten visar pa mycket god dverensstammelse mellan
modellerade och uppmatta varden.

I Chen m.fl. (2002) gjordes aven en jamférelse mellan uppmatta (med TAPM)
och beraknade parametrar. I Figur B.1 presenteras jamférelsen av temperatur i
olika tidsuppldsning.

I Figur B.2 presenteras en jamférelse mellan uppmatt och berdknad vindhastig-
het vid Save i Goteborg. Jamforelse mellan uppmatta och modellerade ozon- och
NO2z-halter har genomfoérts i Australien (se Figur B.3).
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Figur B.1 Uppmétt och modellerad lufttemperatur i Géteborg fér 1999: (a) timvariat-

ion, (b) sdsongsvariation och (c) dygnsvariation.
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Figur B.3 Jédmférelse mellan uppmétta halter av ozon (Os3) och kvévedioxid (NOz) i

Australien, gridupplésning 3 x 3 km.
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Bilaga C Resultat kvavedioxid for nulaget
och nollalternativet

C.1 Nulaget

Nedan visas drsmedelvérdet (Figur C1.1), 98-percentilen av dygnsmedelvérdet
(Figur C1.2) samt 98-percentilen av timmedelvardet (Figur C1.3).
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Figur C1.1 Resultat fér nuldge avseende 8rsmedelvérde av NOz2 som totalhalt.
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Figur C1.2 Resultat fér nuldge avseende 98-percentilen av dygnsmedelvérdet av NO:2
som totalhalt.
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Figur C1.3 Resultat for nuldge avseende 98-percentilen av timmedelvérdet av NO:z
som totalhalt.
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C.2 Nollalternativet

Nedan visas drsmedelvardet (Figur C2.1), 98-percentilen av dygnsmedelvardet
(Figur C2.2) samt 98-percentilen av timmedelvardet (Figur C2.3).
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Figur C2.1 Resultat fér nollalternativet 8r 2025 avseende 8rsmedelvérdet av NOz2 som
totalhalt.
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Figur C2.2 Resultat fér nollalternativet 8r 2025 avseende 98-percentilen av dygnsme-
delvérdet av NO2 som totalhalt
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Figur Cw2.3  Resultat fér nollalternativet 8r 2025 avseende 98-percentilen av timmedel-
vérdet av NOz2 som totalhalt.
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« Sorredsvagen och Sérredsmotet

Hisingsleden byggs

o _9 ut till fyrfaltsvig
Pagaende:

- Ombyggnation av Hisingsleden inkl. Kalseredsmotet, Volvomotet

« Halvors Lank och Vikansmotet

Korsning med Gustaf
Larssons vag stangs

il

Volvomotet

Projektstatus:
Fardiga
P3borjade
Planerade

Volvos godsviag

Utreds (oklart)

har inte

Ramboll
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Ramboll
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FOorutsattningar infrastruktur - 2025

Fardigstallda:
« Godsvag Volvo

« SoOrredsvagen och Sérredsmotet
« Anslutningsvag

« Ombyggnation av Hisingsleden inkl. Bjérlandamotet,
Kalseredsmotet, Volvomotet

« Halvors Lank och Vikansmotet
« Korsning med Gustaf Larssons vag stangd

Ramboll

Infrastrukturprojekt
2025

Projektstatus:

Fardiga

Paborjade

Planerade

Utreds (oklart)

Kart har inte r

% Goteborgs
Stad

Bjorlandamotet

Hisingsleden byggs ‘

ut till fyrfaltsvag

Kélseredsmotet

Korsning med Gustaf

Safred / Larssons vag stangs
( ; l Volvomotet

Vikansmotet

Anslutningsviag

Arendal

Infrastrukturprojekt och dess projektstatus §r 2025



Forutsattningar trafikefterfragan 2025

- Samma trafikefterfragan som i nuldget i grunden, dvs baserat pa trafikmatningar fran 2021

» Tillkommande trafik fran Logistikomradet vid Réra Byvég
« Ca 2000 f/d samt 520 lastbilar

Ramboll
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Utredningsalternativ 2025 medetablerin{\g\ ,' g?/
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FOorutsattningar infrastruktur - 2040

Fardigstallda:

Godsvag Volvo
Soérredsvagen och Sérredsmotet
Anslutningsvag

Ombyggnation av Hisingsleden inkl. Bjérlandamotet,
Kalseredsmotet, Volvomotet

Halvors Lank och Vikansmotet

Korsning med Gustaf Larssons vag stangd
Syrhalamotet

Torslanda tvarférbindelse

Assar Gabrielssons vag

Ramboll

Infrastrukturprojekt
2040

Projektstatus:
Fardiga
Paborjade
Planerade

Utreds (oklart)

Kartredovisningen har inte rattsverkan.

Lassbyldnken

Syrhélamotet

Tvarforbindelsen |

Volvos godsvig

% Goteborgs
Stad ‘

Bjorlandamotet

Hisingsleden byggs ‘

ut till fyrfaltsvag

Kalseredsmotet

N Assar

\ Gabrielssons vag Korsning med Gustaf

] Séfred / Larssons vag stangs
/ S to M
v Svarde
= Volvomotet

Anslutningsvag

Arendz
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Forutsattningar trafikefterfragan 2040

« Basprognos 2040 Hog + Tillkommande trafik Save + Tillkommande planer i Torslanda

» Tillkommande trafik fran Logistikomradet vid Réra Byvég
« Ca 2000 f/d samt 520 lastbilar

Ramboll
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Utredningsalternativ 2040 med etablering /\ o 3,?/
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