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Ramboll - Trafikanalys for detaljplan fér verksamheter vid Gamla Sérredsva gen

1. In ledning

1.1  Bakgrund

Planarbete pagar for att prova lampligheten for verksamheter i Sérred, séder om Gamla Sorredsvagen.
Detaljplanens syfte ar att tillskapa ett nytt verksamhetsomrade for industri i anslutning till de industrier

och verksamheter som finns etablerade i omradet. Planerad bebyggelse omfattar cirka 100 000
kvadratmeter och utgérs av industrietablering. Volvo Pe rsonvagnar AB inkom den 9 september 2021
med en ansokan om planbesked. Ansokan avsag en forfragan om att, genom detaljplaneldggning, utéka
befintligt industriomrade vid Volvo Torslanda i S6rred med ytterligare exploaterbar mark for
verksamheter/industri. A nstkan om planbesked har behandlats och ett positivt planbesked gavs den 6
oktober 2021. Det positiva planbeskedet har delats upp i tva detaljplaner; detaljplan for verksamheter

vid Pressvagen samt aktuell plan.

Planomradet omfattar cirka 40 hektar och ar belaget pa Hisingen cirka atta kilometer nordvast om

Goteborg centrum och cirka 2,5 kilometer norr om Géteborgs hamn. Omradet ligger soder om Gamla

Sorredsvagen och vaster om Sérredsvagen. Narmaste bebyggelse utgdrs av industrier, kontor och lager.
Narmsta bostaderna finns vid Hastlyckan och langs Gamla Sérredsvéagen strax norr om planomradet.

Planomradet ligger idag priméart inom Volvo Cars skalskydd och &r inte tillgangligt for allmanheten. Del

av omradet norr om kraftledningsgatan utgors idag av naturomrade och ar allmant tillgangligt.

Planomradet utgors idag av demonstrationsbanor, delvis hardgjorda uppstaliningsytor samt natur - och
skogsmark. Omradet  omfattar en byggnad i den sydvastra delen som anvands som

komplementbyggnad till provbanan, i vastra delen av omradet finns taltuppstallning for forvaring av

maskiner och utrustning. | dvrigt &r omradet obebyggt .

Skala: 1:5 000 (vid A4 liggande)
200m

020 100 it %y ’;}’:
Figur 1 - Ungefarlig planomradesgrans. Bakgrundkarta fran ©Goteborgs Stad och ©Lantméteriet
Precis soder om aktuellt omrade pagar en stor exploatering, batterifabriken. | samband med projekt
batterifabriken  byggdes en ny korsning mot Gamla Sdrredsvagen och korsningen Gamla
Sorredsvagen/Sorredsvagen byggdes om till en signalreglerad korsning. | samband med pro jekt
batterifabriken har flera trafikanalyser genomférts. En makro - och mesomodell har tagits fram for

omradet och for korsningen Gamla Sérredsvagen/Sorredsvagen har mikroanalyser tidigare genomforts.
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Den nya exploateringen foreslas ansluta till Gamla Sor redsvagen vaster om anslutningen till
batterifabriken och verksamhet norr om Gamla Sérredsvagen. Se Figur 2 for aktuellt
utredningsomradet

Figur 2 - Skiss éver utredningsomradet (Kalla: férfragningsunderlag)

1.2 Syfte och omfattning

Uppdraget innebér att ta fram underlag till en buller - och miljd utredning samt att géra en
mikrosimulering som underlag for kapacitetsbeddmning oc h dimensionering av korsningen Gamla
Sdrredsvagen/Sorredsvagen samt Gamla Sorredsvagen/anslutningsvag till Batterifabrik.

1.3  Forutsattningar
Trafika nalyse n utgér fran foljande forutsattningar

1  Trafikfloden samt ruttval for fordonstrafiken baseras pa tidigar e genomférda analyser kopplade
till projekt et batterifabriken (0 Scenari o f ar diDgNAMEQ®D.r i kK 2. 0

91 Trafikmodellen i Vissim utgar frn befintlig modell som anvandes i tidigare utredning
oTrafi kanalys detaljplan Pressv2geno.

Cykel - och fotgangarfloden  baseras pa tidigare trafikmodell och stams av med Géteborg stad.

Kollektivtrafik  baseras pa indata fran Vasttrafik.

1.4  Fragestallningar
Trafikanalysen ska svara pa foljande fragestallningar:

Makro/Meso
1 Hur mycket trafik a Istr as fra n ny exploatering ?

91 Vilkat rafikmangder prognosticeras pa dygnsniva?
9 Finns detr isk for smittrafik paA Gamla Sorredsvagen fran Kongahallavagen?

Mikro :
1 Klarar befintlig utformning den tillkommande trafiken fran exploateringen eller blir det
framkomlighetsproblem?
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2. Makro/meso  -analys

Detta kapitel beskriver forutsattningar och trafikalstring for olika exploateringar i Sérredsomradet som

har legat till grund for resultaten pa dyngsniva. De nna prognos har tagits fram med syfte att utgora
underlag till en buller - och miljdbedémning. Samtliga resultat i detta kapitel redovisas som
arsdygnstrafik (ADT), vilket innebar det genomsnittliga antalet fordon per dygn.

Som underlag till luft och buller ar det viktigt att inte underskatta trafiken, darav har ett hogt antagande

om trafikalstring  anvénts for bade Batterifabriken samt DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen
Enligt riktlinjer fran Goteborgs stad anvands ett lagre alstringstal fér dimensionering, detta for att méta
stadens mal om att minska bilt rafiken .

2.1 Forutsattningar
Foljande forutsattningar ligger till grund fér framtagande av dyngstrafik i trafikanalysen:

1 Dygnstrafiken ar uppskattad med hjélp av:
A Trafikrakningar utférda 2021
A Overgripande DYNAMEQ-modell ° ver S°rredsomr-det, scenario OFardig f
A Antaganden kring dagens trafikménster , baserat pa tidigare erfarenhet om omradet
A Kontroll av rérelseménster i Visum

1 Arsdygnstrafiken (ADT) antas motsvara 90 % av &rsvardagsdygnstrafiken (AVDT) , Vilket ar
vedertaget satt att omrékna ADVT till ADT hamtat fran Trafikverkets alstringsverktyg. Det finns
dock en risk fér viss 6verskattning av ADT vid omraden likt detta dé trafiken skilier mycket mellan
vardag och helg.

9 Tidigare separeradi nfart vid IAC Group anvands idag ocksa som utfart. Trafiken har antagits till
50 % for vardera in- & utfart till fastigheten.

2.2 Trafikals tring

Trafikalstring beror pa flera faktorer som varierar kraftigt mellan olika verksamheter och deras specifika
forhallanden. Det ar manga aspekter sdsom, typ av verksamhet, storlek, geografiskt lage,

omkringliggande verksamheter, kollektivtrafikutbud, va gforhallanden etcetera som paverkar hur manga
fordon som en verksamhet alstrar.

Det finns en viss osékerhet vid berakningen av trafikalstring fér DP verksamheter vid Gamla

Sorredsvagen, da det inte ar faststallt vad detaljplanen kommer inkludera for verk samhet annu.
Detaljplanen uppskattar en etablering om 100 000 BTA. | den befintliga DYNAMEQ-modellen har
trafikalstringen for flertalet olika detaljplaner utgatt fran data fran Goteborgs stad, vilket har genererat

13,2 rorelser per1 000 BTA. Detta har &ve  n varit fallet for denna detaljplan i tidigare mesoanalyser.

Men for att ta hojd for de osékerheter kring hur mycket trafik som DP verksamheter vid Gamla

Sorredsvagen kommer alstra  har ett alstringstal om 28,2 rorelser per 1000 BTA antagits i arbetet med

att ta fram underlag till miljobedémningen .Detta | andar i ett spann mellan 0St°rre i
0Sm=-industr i/ hddjamfée elde anedToafikverkets alstringsverktyg. Detta kan ocksa jamforas

med ett PM fran Géteborg s stad gallande logistik/lagerv erksamhet dar alstringstalet var 9,6 T 24 rérelser

per 1 000 BTA. Tung trafik till DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen uppskattas till 35 %, baserat

pa GPS-data fran tidigare utredning

Vid dimensionering av utformningen med hjélp av mikrosimulering har alstringstalet antagits till 13,2

rorelser per 1 000 BTA (AVDT) , vilket &r i linje med exempelvis trafikanalysen vid  DP verksamheter vid
Sorredsvagen. Tabell 1 visart rafikalstring for olika detaljplaner och exploateringar i Sérredsomradet.
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Tabell

1 7 Trafikalstring for olika detaljplaner och exploateringar i Sorredsomradet.

Varden a

representerar trafikalstring for bade dimensionering med hjalp av mikrosimulering samt underlag for

miljobeddmning. For DP Verksamheter vid Gamla Sorredsvage

trafikalstring som anvénts.

Detaljplan

DP Verksamheter vid
Sorredsvagen

DP Verksamheter vid Sorred

7:8

DP Verksamheter vid Gamla

Sdrredsvagen

Sorred 7:21

Rora Byvag (8:12)

DP Verksamheter vid

Pressvagen
Syrhala 3:1

Syrhala 2:3

2.3 Underlag till

Trafikalstring

[AVDT]

m iljdbedémning
Figur 3 visar en uppskattning av nulagets dygnstrafik
utforda under vecka 47, ar 2021.
dessa in - och utfarter har antagits till 50% vardera.
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Figur 31 Trafikvolym fér nulaget, ADT
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Figur 4 visar enbart den prognostiserade till kommande trafiken fran trafikalstringen , fr&n bland annat
DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen, Batterifabriken samt DP verksamheter vid Sérred 7:8

Figur 4 i Tillkommande trafikalstring, ADT

Figur 5 visar prognostiserad dyg  nstrafik nar samtliga etableringar i omradet &r fardigstallda.
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[

Figur 5 - Dyngstrafik for fardig etablering, ADT
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Figur 6 visar en uppskattning om andelen tung trafik i omrédet. Denna uppskattning baseras pa
befintliga trafikrakningar fran 2021 kombinerat med uppskattad andel tung trafik till de nya
etableringar na.

Figur 6 - Andel tung trafik for fardig etablering.

2.4  Gamla Sorredsvagen

En trafikrékning  utford v.47 2021  langs Gamla Sorredsvagen i héjd med Oskars Lycka Lassbvagen visar
att Gamla Sorredsvagen  tidigare férmodligen har nyttjats som smitvag i stéllet for att kéra langs
Sdrredsvagen och Bjorlandavagen ,vilketvisasi Figur 7 nedan. Trafikrékningen i kombination med

restidsuppskattningar visar att detta  galler framfor allt i norrgdende riktning under eftermiddagens
maxtimme da Sorredsvagen har varit hart belastad.

Gamla Sérredsvigen, Torslanda, Oskars Lycka-Lassbyvége
(73404)
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Figur 7 - Sammanstallning av trafikrakning langs Gamla Soérredsvagen, i hojd med Oskar Lycka

Lassbyvagen v.47 2021
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Detta uppskattas bero till  stor del p& den kobildning och anstrangning langs Sorredsvagen som uppstod
i norrgéende riktning under slutet av 2021 da trafikrakningen utférdes , men som ocksa varit

problematiskt efterat. | sddergéende riktning langs Sorredsvagen uppstar inte samma problematik och
skapar saledes inte samma fordrgjning, vilket kan vara en anledning till att Gamla Sorredsvagen inte
nyttjas i samma utstréckning sOde rut samt under férmiddagen

Gamla Sdrredsvagen ar en betydligt kortare strackan fran korsningen Gamla

Sorredsvagen/ Sorredsvagen till Kongahallavagen an via Sorredsvagen och Bjorlandavagen. Men gamla
Sorredsvagen ar daligt skick och  inte dimensionerad for att hantera nagra storre trafikmangder. Déarmed
antas en viss risk for ~ ytterligare 6kad genomfartstrafik lAngs Gamla Sérredsvagen om

framkomlighetsproblem forekommer pa huvudalternativet langs Soérredsvagen och Bjorlandavagen

samtidigt som det sker stora eta bleringar inne pad Gamla Sorredsvagen.
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3. Mikrosimulering

3.1  Trafikfloden

Trafik en har hamtats frAn den Gvergripande mesomodellen i DYNAMEQ och baseraspd scenardrdy oOF
fabrik 2.0 o . Nedan | istas kort dlegafftitgrund sitrdafitmodelley afbr s om
jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativ 1 (UAL). Busstrafiken har hamtats fran Vasttrafik.

Jamforelsealternativ
1 Forskjuten skifttid vid batterifabriken jamfor t med Volvos 6vriga verksamheter
9 Tung trafik till/fran batterifabriken leds via Syrhalamotet
1 Ingen etablering for DP verksamheter vid Gamla Sorredsvéagen.

Utredningsalternativ 1:
1  Samma forutséattningar som i JA for trafiken till/fran  batterifabriken.
1 DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen inkluderas. Trafik alstring en halveras mot tidigare
mesoanalyser (BTA reduceras fran 200 000 till 100  000), och saledes trafiken ocksa.

1 Tung trafik till/frin DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen leds in via Gamla Soérredsvagen.

Fordelning trafik Batterifabriken m Origin

® Destination

0
S P
Qcc
@@@000
9

Figur 8 - Trafikfordelning for zonen vid Batterifabriken

Trafiken frdn DYNAMEQ har exporterats pa kvartsnivda . Tack vare skiftaviosen  framfor allt  vid

batterifabriken, men dven pé flera andra platser i naromradet sa varierar trafikvolymerna kraftigt under
korta perioder for olika relationer . Figur 8 visar hur férdelningen mellan anlandande och pabérjande

fordon uppskattas vid Batterifabriken. Denna fordelning baseras p & GPS-data fran andra skiftzoner med
viss lokal anpassning fér Batterifabrikens forutséttningar samt en forskjutning av skiftiderna. De nya

skifttiderna redovisas i rétt. Fran figuren gar det att utlasa att det sker stora trafikstrdommar in mot
batterifabri kens zon strax innan skiftaviosen och sedan stora trafikstrémmar ut fran zonen efter

skifte na, vilket &r naturligt men ocksa paverkar riktning s- och svangandelarna i korsningen

Sorredsvagen/Gamla Sorredsvagen.

Som exempel sd uppskattas snittet direkt vaster om korsningen langs Gamla Sorredsvagen ha en

trafik intensitet i vastgdende riktning  pa cirka 770 fordon/h mellan 13:30 -14:00 , men enbart 350
fordon/h mellan 13:00  -13:30.1 Figur 9 till Figur 12 presenteras prognosticeradet rafikvolymer hamtade
fran DYNAMEQ for bade JA och UAL under tva timmar under for - och eftermidda gen. | Bilaga 2 visas
trafikens variation, vilket ocksa ar den indata som anvands for respektive zon i Vissimmodellen.
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s Y y 4 A -

Figur 9 - Uppskattade trafikvolymer under formiddagen

o VA

Figur 10 - Uppskattade trafikvolymer under eftermiddagen frin DYNAMEQ, JA
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Figur 11 Uppskattade trafikvolymer under férmiddagen fran DYNAMEQ, UAL .

yf

Figur 12 - Uppskattade trafikvolymer under efter middagen fran DYNAMEQ, UAL .

Da underlag saknas fér gdng - och cykel fléden har schablonfloden anvants. Pa passagen over

Sorredsvagen har, likt den foregaende studien, floden pa 50 gaend e + 50 cyklister per  timme och
riktning anvants . P& dvriga passager antas flodet vara lagre och har i samradd med bestallaren satts till
20 gaende + 20 cyklister per  timme och riktning . Flode for gdende och cyklister visas i Figur 13.
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ina Maos Terms of Usaae

Figur 13 - Uppskattade trafikvolymer for fotgédngare och cyklister
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3.2 Studerad infrastruktur

Utformningen  bygger pa befintlig utformning och projekteringshandlingar som mottogs 202 4-04-09.
Den studerade korsningen &r signalreglerad med fri hdgersvang for trafik fran Gamla So6rredsvagen
sbderut. Trafiksignalen &r trafikstyrd och  har kodatsi n med tre faser och ett signalprogram enligt
signalhandlingar mottaget fran Swarco 2024 -03-14.

Den simulerade signalkorsningen bestar av tva korfalt in fran vardera hall med undan tag for
sodergdende tillfart pa Sorredsvagen dar tre korfalt ansluter varav tva ar korfalt for genomgaende

trafik. Separat korfélt  finns for vanstersvangande trafik frin Sorredsvagen mot Gamla Sorredsvagen . |
norr Gvergar antalet korfalt fran ett till tre for sodergaende trafik . Figur 14 visar utformningen Gver
analysomradet i simuleringsmodellen.

I nordvéastra delen av utredningsomradet planeras en ny anslutning till DP verksamheter vid Gamla
Sorredsvagen.  Enligt utformnings  forslaget finns tvain - och utfarter till IAC langs Gamla Sérredsvagen.
Baserat pa dagens trafikrorelser p& IAC:s parkering har anslutningen narmast korsningen med

Sorredsvagen i modellen antagits vara endast infart och anslutningen langre in pad Gamla Soérr edsvéagen
endast utfart.  Detta kan avvika ndgot mot hur det ser ut efter den senaste ombyggnationen.

100im

O ASTHUS IS

Bing Maps Terms of Usage

Figur 14 - Utformningsforslag inklusive ny anslutning till DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen

14/29



Ramboll - Trafikanalys for detaljplan fér verksamheter vid Gamla Sorredsva gen

3.2.1 Studerade scenarier

Fyra olika scenari er har byggts upp i och studerats med mikrosimuleringsprogrammet VISSIM . JA utgors
av befintlig korsningsutformning med fardigbyggd Batterifabrik, utan etableringen DP verksamheter vid
gamla Sérredsvagen. Tung trafik till Batterifabriken angor via Syrhalamotet.

UAL har samma forutsattningar som JA, men med skillnaden att DP verksamheter vid gamla

Sorredsvagen tillkommer. Etableringen planeras fa e n ny anslutning langre norrut p4 Gamla
Sorredsvagen . Tung trafik till DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen angor via Gamla Sorredsvagen.
Bada utformningsalternativen analyseras mot for - och eftermiddagens maxtimmestrafik. Scenarierna

utvarderas med avsee nde pa medelhastighet  (heatmaps) och  kolangd .

3.3  Trafiksignal

Trafiksignalen i korsningen Sérredsvagen/ Gamla Sérredsvagen har kodats med VisVap som ar ett
tillaggsprogram till Vissim som majliggor trafikstyrning. Dokumentation pa den befintliga

signalanlag gningen har erhallits fran Swarco. Signalstyrningen i VisVap har férenklats nagot genom att
den variabla grontiden om 4 respektive 2 sekunder har inkluderats i maxgrontid for fordonsgrupperna.

Trafiksignalen har 3 faser och dess Fasbilder presenteras i Figur 15 nedan.
Signalgruppsfunktioner och signalvéxlingsschema visas i Bilaga 3.
3 6 7
“G— 4
LQ "5
1 —& ) _~

Figur 15 i Fasbilder for trafiksignalen i korsningen Sérredsvagen/ Gamla Sérredsvégen
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4, Resultat

| detta kapitel presenteras resultat i form av medelhastigheter samt medel - och medel maxkélangder for
samtliga scenarier.

4.1  Medelhastigheter

Nedan presenteras heatmaps som visar medelhastigheter pa de lankar som ingar i modellen. Laga
medelhastigheter &r o fta ett tecken pa bristande kapacitet, vilket gor det mojligt att identifiera

problempunkter i det modellerade néatverket. Alla bilder &r tagna vid samma tidpunkt under en utvald
15-minuters period med hog belastning . Medelhastighet for 6vriga tidsperioder presenteras i Bilaga 1.

4.1.1 Formiddag
Under férmiddagen noteras laga medelhastigheter framst for genomgaende trafik langs Sorredsvagen,

samt norrgéende trafik fran Gamla Sorredsvagen, se Figur 16. Trafiksituationen &r likartad i bade JA och
UA1, dock med négot férsamrad framkomlighet for trafikanter mot Gama Soérredsvagen soderifran i
UA1. Medelhastigheterna bedoms dock ej tyda pa framkomlighetsproblem i nagot av de studerade

scenarierna.

Artr @ute: Speed (Avg, 5400 6300 Al [kn/h]
- < 20000
| P
M 0w
[ ] ssem0
[ T
M o
M a0

Jus 'ﬁx s
0 B 2su: 2%

0 Bing Maps Teims of Lsage

Figur 16 - Medelhastighet under utvald 15 -minutersperiod JA FM (v) och UA 1 FM(h) .
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4.1.2 Eftermiddag

Under eftermiddagen noteras laga medelhastigheter framst for genomgéende trafik langs Soérredsvagen,

samt nor rgdende trafik fran Gamla Sérredsvagen, se Figur 17. Trafiksituationen ar likartad i bade JA och
UA1. Langs Gamla Sdrredsvagen observeras lagre medelhastigheter &n und er formiddagen for

norrgdende trafik. Aven om framkomligheten i denna tillfart stundtals kan vara begréansad bedéms ej
medelhastigheterna tyda pa bestdende framkomlighetsproblem i nagot av de studerade scenarierna. |
figurerna syns inte vagsektionen genom p arkeringsplatsen, vilket beror pa att det inte gar ndgon buss

under den utvalda 15 -minutersperiod som redovisas i figurerna.
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Figur 17 - Medelhastighet under utvald 15 -minutersperiod JAEM(v)ochUA 1 EM() .
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