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Ramboll - Trafikanalys for detaljplan for verksamheter vid Gamla Sérredsvéagen

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Planarbete pagar for att prova lampligheten for verksamheter i Sérred, séder om Gamla Sérredsvégen.
Detaljplanens syfte ar att tillskapa ett nytt verksamhetsomrdde fér industri i anslutning till de industrier
och verksamheter som finns etablerade i omradet. Planerad bebyggelse omfattar cirka 100 000
kvadratmeter och utgérs av industrietablering. Volvo Personvagnar AB inkom den 9 september 2021
med en ansékan om planbesked. Ansdkan avsag en forfragan om att, genom detaljplaneldggning, utdka
befintligt industriomrade vid Volvo Torslanda i Sérred med ytterligare exploaterbar mark for
verksamheter/industri. Ans6kan om planbesked har behandlats och ett positivt planbesked gavs den 6
oktober 2021. Det positiva planbeskedet har delats upp i tva detaljplaner; detaljplan for verksamheter
vid Pressvagen samt aktuell plan.

Planomradet omfattar cirka 40 hektar och &r beldget pa Hisingen cirka atta kilometer nordvést om
Goteborg centrum och cirka 2,5 kilometer norr om Géteborgs hamn. Omradet ligger séder om Gamla
Soérredsvagen och vaster om Soérredsvagen. Narmaste bebyggelse utgérs av industrier, kontor och lager.
N&rmsta bostaderna finns vid Hastlyckan och langs Gamla Sorredsvagen strax norr om planomradet.
Planomradet ligger idag primart inom Volvo Cars skalskydd och &r inte tillgangligt fér allmanheten. Del
av omradet norr om kraftledningsgatan utgérs idag av naturomrdde och &r allmént tillgangligt.
Planomradet utgérs idag av demonstrationsbanor, delvis hdrdgjorda uppstaliningsytor samt natur- och
skogsmark. Omradet omfattar en byggnad i den sydvéstra delen som anvands som
komplementbyggnad till provbanan, i vastra delen av omradet finns taltuppstallning fér férvaring av
maskiner och utrustning. I évrigt &r omradet obebyggt.
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Precis soder om aktuellt omréde pdgar en stor exploatering, batterifabriken. I samband med projekt
batterifabriken byggdes en ny korsning mot Gamla Sérredsvagen och korsningen Gamla
Sorredsvagen/Soérredsvagen byggdes om till en signalreglerad korsning. I samband med projekt
batterifabriken har flera trafikanalyser genomforts. En makro- och mesomodell har tagits fram for
omradet och fér korsningen Gamla Sérredsvagen/Sérredsvdagen har mikroanalyser tidigare genomforts.
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Den nya exploateringen foreslds ansluta till Gamla Soérredsvagen véster om anslutningen till
batterifabriken och verksamhet norr om Gamla Sérredsvagen. Se Figur 2 for aktuellt
utredningsomradet.
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Figur 2 - Skiss over utredningsomrddet (Kalla: forfrdgningsunderlag).

1.2 Syfte och omfattning

Uppdraget innebar att ta fram underlag till en buller- och miljéutredning samt att géra en
mikrosimulering som underlag fér kapacitetsbedémning och dimensionering av korsningen Gamla
Sorredsvagen/Sorredsvagen samt Gamla Sérredsvdgen/anslutningsvag till Batterifabrik.

1.3 Forutsattningar
Trafikanalysen utgdr fran féljande férutsattningar:

o Trafikfloden samt ruttval fér fordonstrafiken baseras pa tidigare genomférda analyser kopplade
till projektet batterifabriken (“Scenario fardig fabrik 2.0 i DYNAMEQ).

o Trafikmodellen i Vissim utgar fran befintlig modell som anvandes i tidigare utredning
"Trafikanalys detaljplan Pressvagen”.

e Cykel- och fotgangarfléden baseras pa tidigare trafikmodell och stdms av med Géteborg stad.

e Kollektivtrafik baseras pa indata fran Véasttrafik.

1.4 Fragestallningar
Trafikanalysen ska svara pa féljande fragestéliningar:

Makro/Meso:
e Hur mycket trafik alstras fr&n ny exploatering?

e Vilka trafikmangder prognosticeras pa dygnsniva?
e Finns det risk fér smittrafik pa Gamla Sérredsvédgen fran Kongahallavdagen?

Mikro:
e Klarar befintlig utformning den tillkommande trafiken fran exploateringen eller blir det
framkomlighetsproblem?
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2. Makro/meso-analys

Detta kapitel beskriver forutsattningar och trafikalstring for olika exploateringar i Sérredsomradet som
har legat till grund for resultaten p& dyngsnivd. Denna prognos har tagits fram med syfte att utgéra
underlag till en buller- och miljébedémning. Samtliga resultat i detta kapitel redovisas som
drsdygnstrafik (ADT), vilket innebar det genomsnittliga antalet fordon per dygn.

Som underlag till luft och buller d@r det viktigt att inte underskatta trafiken, dérav har ett hogt antagande
om trafikalstring anvénts for bade Batterifabriken samt DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen.
Enligt riktlinjer fran Goteborgs stad anvands ett lagre alstringstal for dimensionering, detta for att mota
stadens mal om att minska biltrafiken.

2.1 Forutsattningar
Féljande férutsattningar ligger till grund for framtagande av dyngstrafik i trafikanalysen:

e Dygnstrafiken ar uppskattad med hjalp av:
« Trafikrdkningar utforda 2021
- Overgripande DYNAMEQ-modell ver Sérredsomradet, scenario “Fardig fabrik 2.0”
- Antaganden kring dagens trafikménster, baserat pa tidigare erfarenhet om omradet
« Kontroll av rérelsemdnster i Visum

o Arsdygnstrafiken (ADT) antas motsvara 90 % av arsvardagsdygnstrafiken (AVDT), vilket &r
vedertaget satt att omrakna ADVT till ADT hamtat fran Trafikverkets alstringsverktyg. Det finns
dock en risk for viss 6verskattning av ADT vid omraden likt detta da trafiken skiljer mycket mellan
vardag och helg.

e Tidigare separerad infart vid IAC Group anvéands idag ocksd som utfart. Trafiken har antagits till
50 % for vardera in- & utfart till fastigheten.

2.2 Trafikalstring

Trafikalstring beror pa flera faktorer som varierar kraftigt mellan olika verksamheter och deras specifika
forhallanden. Det &r m&nga aspekter sdsom, typ av verksamhet, storlek, geografiskt lage,
omkringliggande verksamheter, kollektivtrafikutbud, vagférhallanden etcetera som paverkar hur manga
fordon som en verksambhet alstrar.

Det finns en viss osakerhet vid berakningen av trafikalstring fér DP verksamheter vid Gamla
Sorredsvagen, da det inte &r faststéllt vad detaljplanen kommer inkludera fér verksamhet &nnu.
Detaljplanen uppskattar en etablering om 100 000 BTA. I den befintliga DYNAMEQ-modellen har
trafikalstringen for flertalet olika detaljplaner utgatt fran data frdn Géteborgs stad, vilket har genererat
13,2 rorelser per 1 000 BTA. Detta har aven varit fallet fér denna detaljplan i tidigare mesoanalyser.

Men for att ta héjd for de osakerheter kring hur mycket trafik som DP verksamheter vid Gamla
Sorredsvagen kommer alstra har ett alstringstal om 28,2 rérelser per 1000 BTA antagits i arbetet med
att ta fram underlag till miljobedémningen. Detta landar i ett spann mellan “Stérre industri” och
"Smaindustri/hantverkare” vid jamfoérelse med Trafikverkets alstringsverktyg. Detta kan ocksa jamféras
med ett PM fran Géteborgs stad gallande logistik/lagerverksamhet dar alstringstalet var 9,6-24 rérelser
per 1 000 BTA. Tung trafik till DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen uppskattas till 35 %, baserat
pa GPS-data fran tidigare utredning.

Vid dimensionering av utformningen med hjalp av mikrosimulering har alstringstalet antagits till 13,2

rorelser per 1 000 BTA (AVDT), vilket &r i linje med exempelvis trafikanalysen vid DP verksamheter vid
Sorredsvégen. Tabell 1 visar trafikalstring for olika detaljplaner och exploateringar i Sérredsomradet.
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Tabell 1 - Trafikalstring for olika detaljplaner och exploateringar i S6rredsomradet. Virdena
representerar trafikalstring for bAde dimensionering med hjilp av mikrosimulering samt underlag for
miljobedomning. For DP Verksamheter vid Gamla Sorredsvdgen presenteras bdda den Iaga och héga
trafikalstring som anvants.

Detaljplan

Trafikalstring | Trafikalstring | BTA Rorelser/

1000 BTA

[AVDT]

DP Verksamheter vid

Sorredsvagen 1 500 1 350 114 000 13,2
g:PSVerksamheter vid Sorred 260 240 20 000 13,2
DP Verksamheter vid Gamla

Sorredsvagen 1 320 - 2 800 1170 - 2 500 100 000 13,2 - 28,2
Sorred 7:21 300 270 23 000 13,2
Réra Byvag (8:12) 1 900 1700 93 000 20,4
DP Verksamheter vid

Pressvigen 6 900 6 200 300 000 23
Syrhdla 3:1 760 690 58 000 13,2
Syrhdla 2:3 185 170 14 000 13,2

2.3 Underlag till miljobedomning

Figur 3 visar en uppskattning av nuldgets dygnstrafik, ADT. Trafiken utgdr fran uppmatta rakningar
utférda under vecka 47, ar 2021. Infarten vid IAC Group anvénds idag ocksa som utfart. Trafiken pa
dessa in- och utfarter har antagits till 50% vardera.
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Figur 3 - Trafikvolym for nuliget, ADT.
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Figur 4 visar enbart den prognostiserade tillkommande trafiken fran trafikalstringen, fr&n bland annat

DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen, Batterifabriken samt DP verksamheter vid Sérred 7:8.
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Figur 4 - Tillkommande trafikalstring, ADT.

Figur 5 visar prognostiserad dygnstrafik ndr samtliga etableringar i omradet &r fardigstallda.
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Figur 5 - Dyngstrafik for firdig etablering, ADT.
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Figur 6 visar en uppskattning om andelen tung trafik i omradet. Denna uppskattning baseras pa
befintliga trafikrakningar fr&n 2021 kombinerat med uppskattad andel tung trafik till de nya
etableringarna.

Figur 6 - Andel tung trafik for fardig etablering.

2.4 Gamla Sorredsvagen

En trafikrékning utférd v.47 2021 langs Gamla Sérredsvagen i hojd med Oskars Lycka Lassbvagen visar

att Gamla Soérredsvagen tidigare férmodligen har nyttjats som smitvag i stallet fér att kéra langs
Sorredsvagen och Bjérlandavagen, vilket visas i Figur 7 nedan. Trafikrakningen i kombination med
restidsuppskattningar visar att detta galler framfér allt i norrgdende riktning under eftermiddagens
maxtimme d& Sérredsvagen har varit hart belastad.

Gamla Sérredsvigen, Torslanda, Oskars Lycka-Lassbyvége
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Figur 7 - Sammanstillning av trafikrdakning langs Gamla Sorredsvdgen, i hojd med Oskar Lycka
Lassbyvidgen v.47 2021.
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Detta uppskattas bero till stor del pd den kébildning och anstrangning langs Sérredsvdgen som uppstod
i norrgdende riktning under slutet av 2021 da trafikrakningen utférdes, men som ocksa varit
problematiskt efterdt. I sodergdende riktning ldngs Sorredsvagen uppstar inte samma problematik och
skapar saledes inte samma fordréjning, vilket kan vara en anledning till att Gamla Sérredsvéagen inte
nyttjas i samma utstrackning séderut samt under formiddagen.

Gamla Sérredsvagen &r en betydligt kortare stréckan fran korsningen Gamla
Sorredsvagen/Soérredsvagen till Kongahallavagen an via Sérredsvagen och Bjorlandavagen. Men gamla
Sorredsvagen &r daligt skick och inte dimensionerad for att hantera ndgra stérre trafikméngder. Darmed
antas en viss risk for ytterligare 6kad genomfartstrafik Iangs Gamla Sérredsvdgen om
framkomlighetsproblem forekommer pa huvudalternativet ldngs Sérredsvdgen och Bjérlandavagen
samtidigt som det sker stora etableringar inne p& Gamla Sérredsvéagen.
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3. Mikrosimulering

3.1 Trafikfloden

Trafiken har hamtats fran den évergripande mesomodellen i DYNAMEQ och baseras pa scenario “Férdig
fabrik 2.0”. Nedan listas kort de forutsattningar som legat till grund i trafikmodellen for
jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativ 1 (UA1). Busstrafiken har hamtats fran Véasttrafik.

Jamforelsealternativ:
e Forskjuten skifttid vid batterifabriken jamfért med Volvos dvriga verksamheter.
e Tung trafik till/fran batterifabriken leds via Syrhdlamotet.
e Ingen etablering for DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen.

Utredningsalternativ 1:
e Samma férutsattningar som i JA for trafiken till/fr@n batterifabriken.
e DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen inkluderas. Trafikalstringen halveras mot tidigare
mesoanalyser (BTA reduceras fran 200 000 till 100 000), och saledes trafiken ocksa.
e Tung trafik till/frdn DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen leds in via Gamla Sérredsvéagen.

Fordelning trafik Batterifabriken m Origin

® Destination

N 80 0 80 D 49 K
& Qw S I & &
§ o 000’9000'0000
& P S SIS S el
6\«&&@@&0‘95’)@% S F S S S

Figur 8 - Trafikfordelning for zonen vid Batterifabriken.

Trafiken fran DYNAMEQ har exporterats pa kvartsniva. Tack vare skiftavlésen framfér allt vid
batterifabriken, men &ven pa flera andra platser i naromradet sa varierar trafikvolymerna kraftigt under
korta perioder fér olika relationer. Figur 8 visar hur férdelningen mellan anldndande och pabérjande
fordon uppskattas vid Batterifabriken. Denna férdelning baseras pa GPS-data fran andra skiftzoner med
viss lokal anpassning for Batterifabrikens férutsattningar samt en forskjutning av skiftiderna. De nya
skifttiderna redovisas i rétt. Fran figuren gar det att utldsa att det sker stora trafikstrémmar in mot
batterifabrikens zon strax innan skiftavliésen och sedan stora trafikstrémmar ut frdn zonen efter
skiftena, vilket &r naturligt men ocksa paverkar riktnings- och svangandelarna i korsningen
Sérredsvagen/Gamla Sorredsvagen.

Som exempel s& uppskattas snittet direkt vaster om korsningen ldngs Gamla Sérredsvégen ha en
trafikintensitet i vastgdende riktning p& cirka 770 fordon/h mellan 13:30-14:00, men enbart 350
fordon/h mellan 13:00-13:30. I Figur 9 till Figur 12 presenteras prognosticerade trafikvolymer hamtade
fran DYNAMEQ fér bade JA och UA1 under tva timmar under fér- och eftermiddagen. I Bilaga 2 visas
trafikens variation, vilket ocks3d ar den indata som anvéands fér respektive zon i Vissimmodellen.
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Figur 9 - Uppskattade trafikvolymer under formiddagen frdn DYNAMEQ, JA.

Figur 10 - Uppskattade trafikvolymer under eftermiddagen frdn DYNAMEQ, JA.
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Figur 11 Uppskattade trafikvolymer under formiddagen fran DYNAMEQ, UA1.
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Figur 12 - Uppskattade trafikvolymer under eftermiddagen fran DYNAMEQ, UA1.

D& underlag saknas fér gdng- och cykelfléden har schablonfléden anvénts. P8 passagen 6ver
Sérredsvagen har, likt den foregdende studien, fldden pd 50 gdende + 50 cyklister per timme och
riktning anvénts. P& dvriga passager antas flodet vara lagre och har i samrdd med bestéllaren satts till
20 gdende + 20 cyklister per timme och riktning. Fléde for gdende och cyklister visas i Figur 13.
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Figur 13 - Uppskattade trafikvolymer for fotgdngare och cyklister
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3.2 Studerad infrastruktur

Utformningen bygger pd befintlig utformning och projekteringshandlingar som mottogs 2024-04-09.
Den studerade korsningen &r signalreglerad med fri hégersvang for trafik frn Gamla Sorredsvégen
sbderut. Trafiksignalen ar trafikstyrd och har kodats in med tre faser och ett signalprogram enligt
signalhandlingar mottaget fran Swarco 2024-03-14.

Den simulerade signalkorsningen bestar av tva koérfalt in fran vardera hall med undantag for
sodergdende tillfart p8 Sérredsvagen dar tre kérfalt ansluter varav tva ar korfalt for genomgdende
trafik. Separat korfalt finns for vanstersvdngande trafik frdn Sérredsvdgen mot Gamla Sérredsvégen. I
norr dvergar antalet korfalt fran ett till tre for sbdergdende trafik. Figur 14 visar utformningen éver
analysomradet i simuleringsmodellen.

I nordvéstra delen av utredningsomrddet planeras en ny anslutning till DP verksamheter vid Gamla
Sorredsvagen. Enligt utformningsforslaget finns tva in- och utfarter till IAC langs Gamla Sérredsvagen.
Baserat pa dagens trafikrérelser pd IAC:s parkering har anslutningen narmast korsningen med
Sérredsvagen i modellen antagits vara endast infart och anslutningen l&dngre in p& Gamla Sérredsvagen
endast utfart. Detta kan avvika ndgot mot hur det ser ut efter den senaste ombyggnationen.

100im

9%
POt ution AT UE S

Bing Mps Term of Usage

Figur 14 - Utformningsforslag inklusive ny anslutning till DP verksamheter vid Gamla Sorredsvagen.
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3.2.1 Studerade scenarier

Fyra olika scenarier har byggts upp i och studerats med mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. JA utgdrs
av befintlig korsningsutformning med fardigbyggd Batterifabrik, utan etableringen DP verksamheter vid
gamla Sérredsvégen. Tung trafik till Batterifabriken angér via Syrhdlamotet.

UA1 har samma férutsattningar som JA, men med skillnaden att DP verksamheter vid gamla
Sorredsvagen tillkommer. Etableringen planeras fa en ny anslutning langre norrut p& Gamla
Sorredsvagen. Tung trafik till DP verksamheter vid Gamla Sérredsvdagen angér via Gamla Sérredsvagen.
Bada utformningsalternativen analyseras mot for- och eftermiddagens maxtimmestrafik. Scenarierna
utvarderas med avseende pd medelhastighet (heatmaps) och kélangd.

3.3 Trafiksignal

Trafiksignalen i korsningen Sérredsvagen/ Gamla Sérredsvagen har kodats med VisVap som ar ett
tillaggsprogram till Vissim som méjliggér trafikstyrning. Dokumentation p& den befintliga
signalanlaggningen har erhallits frdn Swarco. Signalstyrningen i VisVap har férenklats ndgot genom att
den variabla grontiden om 4 respektive 2 sekunder har inkluderats i maxgrontid fér fordonsgrupperna.
Trafiksignalen har 3 faser och dess Fasbilder presenteras i Figur 15 nedan.

Signalgruppsfunktioner och signalvéxlingsschema visas i Bilaga 3.
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Figur 15 - Fasbilder for trafiksignalen i korsningen Sorredsvdagen/ Gamla Sorredsvagen
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4. Resultat

I detta kapitel presenteras resultat i form av medelhastigheter samt medel- och medelmaxkdlangder for
samtliga scenarier.

4.1 Medelhastigheter

Nedan presenteras heatmaps som visar medelhastigheter pd de lankar som ingdr i modellen. Lga
medelhastigheter &r ofta ett tecken pa bristande kapacitet, vilket gér det méjligt att identifiera
problempunkter i det modellerade natverket. Alla bilder ar tagna vid samma tidpunkt under en utvald
15-minuters period med hég belastning. Medelhastighet for dvriga tidsperioder presenteras i Bilaga 1.

4.1.1 Férmiddag

Under férmiddagen noteras 18ga medelhastigheter framst for genomgdende trafik 1angs Sérredsvagen,
samt norrgdende trafik frdn Gamla Sérredsvagen, se Figur 16. Trafiksituationen &r likartad i bade JA och
UA1, dock med ndgot férsamrad framkomlighet for trafikanter mot Gama Sérredsvégen soderifran i
UA1. Medelhastigheterna bedéms dock ej tyda pa framkomlighetsproblem i ndgot av de studerade
scenarierna.

Actrute: Spect (Avg, 5403 6200 A1 Kn/h]
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Figur 16 - Medelhastighet under utvald 15-minutersperiod JA FM (v) och UA1 FM (h).
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4.1.2 Eftermiddag

Under eftermiddagen noteras 18ga medelhastigheter framst fér genomgaende trafik langs Sorredsvégen,
samt norrgdende trafik frdn Gamla Sérredsvagen, se Figur 17. Trafiksituationen &r likartad i bade JA och
UA1. Langs Gamla Sorredsvagen observeras lagre medelhastigheter an under férmiddagen for
norrgdende trafik. Aven om framkomligheten i denna tillfart stundtals kan vara begransad bedéms ej
medelhastigheterna tyda pa bestdende framkomlighetsproblem i ndgot av de studerade scenarierna. I
figurerna syns inte vdgsektionen genom parkeringsplatsen, vilket beror pd att det inte g&r ndgon buss
under den utvalda 15-minutersperiod som redovisas i figurerna.
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Links (Segments) ks (Seqrments)
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Figur 17 - Medelhastighet under utvald 15-minutersperiod JA EM (v) och UA1 EM (h).
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4.2 Kolangd

4.2.1 Féormiddag

Under férmiddagen observeras korta medelkslangder i samtliga studerade tillfarter, se lila markering pa
lank i Figur 18, bade i JA och UA1. Anledningen till de korta medelkéerna &r den stora variationen i
trafikfléde for de olika relationer pa grund av bland annat skiftavlésen vid Batterifabriken, vilket innebar
att biltrafiken sprids ut 6ver tid och att belastningen darfor ej blir sd hég.

Figur 18 - Medelko6 scenario JA FM (v) och UA1 FM (h) 06:00-07:00.

Medelmaxkderna tyder pd att kder stundtals véaxer sig 1dnga framfor allt i korsningens sodra tillfart 1angs
Sorredsvagen dar kon for genomgadende trafik uppgar till cirka 110 meter i JA och cirka 115 meter i
UA1, se Figur 19. Sektionen med tva korfalt stracker sig i korsnings sédra tillfart cirka 125 meter, vilket
innebar att medelmaxkderna ej stracker sig bortanfor detta och sdledes ej hindrar trafikanter mot
Gamla Sérredsvagen att ta sig in i vanstersvangfaltet. Langs Gamla Sérredsvdgen observeras
medelmaxkder pa cirka 65 meter i JA och cirka 75 m i UA1, vilka heller ej stracker sig bortanfér
anslutningen till IAC i ndgot av de studerade scenarierna. Ldngs vavningsstrackan noteras stundtals
kéuppbyggnad i vavningspunkten dar de tva korfalten for sédergdende trafik 6vergar till ett, vilket tyder
pa att det ibland kan vara lite svart for vavande fordon att ta sig in i genomgadende korfalt, men detta
problem samt kdsituationen bedéms under formiddagen vara hanterbar.

Figur 19 - Medelmaxko scenario JA FM (v) och UA1 FM (h) 06:00-07:00.

18/29



Ramboll - Trafikanalys for detaljplan for verksamheter vid Gamla Sérredsvéagen

4.2.2 Eftermiddag
Under eftermiddagen observeras, likt under férmiddagen, korta medelkdlangder i samtliga studerade
tillfarter bade i JA och UA1, se Figur 20.

Figur 20 - Medelko scenario JA EM (v) och UA1 EM (h) 14:00-15:00.

Langst medelmaxké noteras i korsningens sodra tillfart 1angs Sérredsvagen, som uppgar till cirka 95
meter i JA och cirka 85 meter i UA1, vilket ej strécker sig bortom sektionen med tva korfalt, se Figur 21.
P& Gamla Sorredsvégen stracker sig medelmaxkderna cirka 90 meter i JA och cirka 95 meter i UA1,
vilket innebar att koder stundtals ndr bak till anslutningen vid IAC. D8 denna anslutning framst anses
anvandas som infart och ej utfart bedéms kduppbyggnaden ej pdverka framkomligheten for trafik
till/frén IAC i ndgon stdrre utstrackning. Vid anslutningen till batterifabriken observeras medelmaxkder
pa cirka 45 meter respektive cirka 55 meter. Likt under formiddagen visar resultaten att det &ven under
eftermiddagen kan vara svart for trafik fran Gamla Sérredsvéagen att véva in i det sédergdende korfaltet
mot slutet av vavningsstrackan. Utifran ovan observationer anses késituationen vara hanterbar under
eftermiddagen &ven om langre kder stundtals uppstar bdde pd Sérredsvdgen och Gamla Sérredsvégen,
sa hinner alltid dessa kder avvecklas snabbare &n de vaxer under tid.

Figur 21 - Medelmaxko scenario JA EM (v) och UA1 EM (h) 14:00-15:00.
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5. Slutsats

Dyngstrafiken langs Gamla Sérredsvagen, strax vaster om Sérredsvagen uppskattas 6ka med cirka

1 200 - 2 500 ADT pé grund av DP verksamheter vid Gamla Sérredsvagen. Intervallet beror pd vilket
alstringstal som anvéands. Det finns en stor osdkerhet och variation kring alstringstal for berdkning av
trafikalstring férverksamheterna i omradet och i synnerhet DP verksamheter vid gamla Sérredsvégen.
Antalet alstrade fordon beror av manga olika faktorer, sdsom typ av verksamhet, kollektivtrafikutbud,
geografisk placering. For underlaget till miljébedémningen anvdndes ett hégre alstringstal an for
dimensionering av korsningen med mikrosimuleringen, vilket beror p& malet om att forsdka mota
stadens mal om att minska biltrafiken.

Det finns en viss risk att Gamla Sérredsviagen som inte &r dimensionerad fér ndgra storre trafikvolymer
kommer fortsatt att utgéra en smitvag likt idag om framkomligheten langs Sorredsvagen ar hogt
belastad. Dagens problem riskerar att bli storre da fler har start- och malpunkt l1angs Gamla
Sorredsvagen pa grund av de nya etableringarna i omradet.

Studerad infrastruktur bedéms kunna hantera de prognosticerade trafikmangderna under bdde fér- och
eftermiddagens maxtimmar i samtliga scenarier. Medelhastigheterna tyder pd ndgot begransad
framkomlighet for genomfartstrafik l1angs Sérredsvagen samt fér norrgdende trafik frdn Gamla
Sérredsvagen. Under formiddagen noteras nagot ldngre kder for trafiken mot Gamla Sérredsvagen bade
séder- och norrifran &n under eftermiddagen, vilket till stor del beror pa det stora skiftbytet som sker
tidigt p& morgonen. I samtliga studerade scenarier ryms observerade medelmaxkder inom sektionen
med dubbla korfilt i korsningens sédra tillfart, vilket innebar att trafikanter trots de tillfalligt 13nga
koerna ej hindrar varandra fran att nd sitt respektive kérfilt. P& Gamla Sérredsvagen forsdmras
framkomligheten under eftermiddagen och observerade medelmaxkder stracker sig bort till anslutningen
med IAC. D3 anslutningen frémst anvdnds som infart bedéms kéuppbyggnaden ej paverka
framkomligheten fér trafik till/fran IAC i ndgon stérre utstréckning.

Skillnaden mellan JA och UA1 ar den tillkommande etableringen DP verksamheter vid Gamla
Sorredsvidgen som bidrar generellt med mer trafik till omradet. Aven om den 6kningen inte &r speciellt
stor varken under fér- eller eftermiddagen, sd antas UA1 bidra till hégre belastning i korsningen
Sorredsvagen/Gamla Sorredsvagen.

I samtliga studerade scenarier noteras mycket korta medelkder pa vavningsstriackan i korsningens
sddra franfart, vilket indikerar att trafiken fran Gamla Soérredsvégen under vissa tillféllen har svart att
vava ut i sbdergdende riktning Langst medelmaxkder noteras har under férmiddagen och strécker sig da
ca 30 miJA ca 40 m i UAL. Vart att notera &r dock att stréckan mellan vajningsmarkeringen pa Gamia
Sérredsvagen och slutet pd vavningsstrackan &r ca 100 m, vilket innebar att kderna inte véxer ut i
korsningen. De kan bli mer av ett trafiksédkerhetsproblem an ett framkomlighetsproblem.
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Bilaga 1: Medelhastighet
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UA FM
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UA EM
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Bilaga 2: Trafikens variation (input i Vissim)
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Bilaga 3: Signalvaxlingsschema
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