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Sammanfattning

Goteborgs Stad planerar for Detaljplan for verksamheter vid Gamla Sérredsva-
gen inom stadsdelen Sorred, vilket i denna utredning bendmns som Plot B. Plan-
omradet &r beldget vid Volvo Torslandas industriomrade i stadsdelen Sérred,
cirka 3tta kilometer nordvést om Géteborgs centrum. Syftet med detaljplanen &r
att ge mojlighet for utveckling av omradet for cirka 100 000 kvadratmeter verk-
samheter och industri.

Syftet med denna Iuftutredning var att bedéma risk for éverskridande av milj6-
kvalitetsnormer i den s& kallade detaljplan Plot B, med avseende p3 luftkvalitet i
det redan idag befintliga industriomradet. Intill fastigheten har &ven en ny bat-
terifabrik fatt tillstand, varav utslapp fran denna &ven tas hansyn till i denna ut-
redning for att ta hojd for framtida kumulativa effekter. Bedomning om olagen-
het samt risk fér manniskors héalsa avser darfor risk for 6verskridande av milj6-
kvalitetsnormer (MKN) och miljékvalitetsmal fér NO2, PM; och nickel. Utslépp
av nickel kommer framst fran planerad batterifabrik fran angréansande detalj-
plan, medan NO2z och PM;o hdrstammar fran trafiken. Paverkan pa detaljplanen,
kommer att utgd utifran tidigare utredningar:

> Luftutredning for detaljplan vid Pressvagen (COWI 2022)

> Bilaga B.7 Utredning avseende utslapp till Luft - Spridnings- och deposit-
ionsberdkningar med avseende pa luftféroreningsutslapp fran processer och
vagtransporter kring NOVO Energy Production AB planerade batteritillverk-
nings verksamhet vid Soérred/L3ssby i Géteborg (SWECO 2022)

Beddmning om paverkan p& omgivningen utférdes med dessa utredningar som
utgdngspunkt, varav @mnen som omfattas av andra bedémningsgrunder &n
MKN, refereras till i respektive utredning.

Luftféroreningshalterna pd grund av 6kad vagtrafik eller industriell verksamhet
beraknas vara |I&ga inom detaljplan Plot B. De kumulativa féroreningshalterna,
fran transporter som férekommer inom redan idag etablerade verksamheter i
naromradet och som planeras fér den kommande industrietableringen, &r inte av
en sd stor omfattning att det finns risk fér héga luftféroreningshalter i planomra-
det, naromradet eller i 6vriga delar av Géteborg.

Den tillkommande planerade industriella verksamheten inom detaljplanen anses
inte ha ndgon mérkbar kumulativ pdverkan pa ndromradet. De tillkommande
luftféroreningshalterna avseende kvavedioxid, partiklar som PM3,5, NPM (N-me-
tyl-2-pyrrolidone), alkaner, karbonater, VOC, metaller (nickel, kobolt, mangan)
och depositionsméngder av nickel anses innebéra 13ga tillskott och klarar be-
démningsgrunderna enligt SWECO:s utredning.

Sammantaget ar bedémningen att luftkvaliteten i och intill planomrédet &r for-
hallandevis god och att etableringen av ténkt verksamhet inte véntas medféra
nagon férsamring av luftkvaliteten pa ett sddant satt att miljokvalitetsnormer

overskrids, eller medfér risk fér manniskor halsa.
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1 Inledning och syfte

Goteborgs Stad planerar for Detaljplan for verksamheter vid Gamla Sérredsva-
gen inom stadsdelen Sorred, vilket i denna utredning benamns som Plot B.

Syftet med denna luftutredning ar att bedéma risk for oldgenhet eller manni-
skors halsa i detaljplanen med avseende pa luftkvalitet i det redan idag befint-
liga industriomradet.

1.1 Avgransning

Detaljplanen provas endast for detaljplanens paverkan pa luftkvaliteten. Det in-
nebadr att foreliggande utredning inte tar hansyn till eventuella framtida verk-
samhetens miljotillstand eftersom detaljplanen i sig inte reglerar det.

I utredningen har utslapp fran narliggande verksamheten tagits hansyn till. For
framtida utbyggnadsscenario har hansyn tagits till den trafikalstring som detalj-
planen férvantas bidra med.

Bedomning om olagenhet samt risk for manniskors halsa avser darfor risk for
dverskridande av miljokvalitetsnormer (MKN) och miljokvalitetsmal fér NO2,
PM1o och nickel. Utslapp av nickel kommer framst frn planerad batterifabrik
frdn angransande detaljplan, medan NOz och PMyo harstammar fran trafiken.
Paverkan pa detaljplanen, kommer att utgd utifrdn tidigare utredningar:

> Luftutredning for detaljplan vid Pressvagen (COWI 2022)

> Bilaga B.7 Utredning avseende utslapp till Luft - Spridnings- och deposit-
ionsberakningar med avseende pa luftféroreningsutslapp fran processer och
vagtransporter kring NOVO Energy Production AB planerade batteritillverk-
nings verksamhet vid Sorred/L3ssby i Géteborg (SWECO 2022)

Beddmning om paverkan kommer att genomféras med dessa utredningar som
utgdngspunkt, varav &mnen som omfattas av andra bedémningsgrunder &n
MKN, refereras till i respektive utredning.

1.2 Bakgrund

Detaljplanens syfte ar att tillskapa ett nytt verksamhetsomrade for industri i an-
slutning till de industrier och verksamheter som finns etablerade i Sérred. Plane-
rad bebyggelse omfattar cirka 100 000 kvadratmeter och utgérs av industrieta-
blering. Volvo Personvagnar AB inkom den 9 september 2021 med en ansdkan
om planbesked. Ansékan avsag en forfragan om att, genom detaljplaneldggning,
utdka befintligt industriomrade vid Volvo Torslanda i Sérred med ytterligare ex-
ploaterbar mark for verksamheter/industri, se Figur 1. Ansékan om planbesked
har behandlats och ett positivt planbesked gavs den 6 oktober 2021. Det posi-
tiva planbeskedet har delats upp i tvd detaljplaner: detaljplan for verksamheter
vid Pressvagen samt aktuell plan.

Planomradet omfattar cirka 40 hektar och ar beldget pd Hisingen cirka atta kilo-
meter nordvast om Goéteborgs centrum och cirka 2,5 kilometer norr om
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Goteborgs hamn, se Figur 2. Omradet ligger séder om Gamla Sérredsvégen och
vaster om Soérredsvagen. Narmaste bebyggelse utgérs av industrier, kontor och
lager. Narmsta bostdaderna finns vid Hastlyckan och léangs Gamla Sorredsvagen
strax norr om planomradet. Planomradet ligger idag primért inom Volvo Cars
skalskydd och &r inte tillgangligt fér allménheten. Del av omradet norr om kraft-
ledningsgatan utgérs idag av naturomrade och ar allmént tillgéngligt. Planomra-
det utgérs idag av demonstrationsbanor, delvis hardgjorda uppstéliningsytor
samt natur- och skogsmark. Omradet omfattar en byggnad i den sydvéstra de-
len som anvands som komplementbyggnad till provbanan, i vastra delen av om-
radet finns taltuppstéllning fér forvaring av maskiner och utrustning. I dvrigt ar
omradet obebyggt.

Figur 1. Ungeférlig planomr8desgréns. Bakgrundkarta fr8n ©Géteborgs Stad och
©Lantmé&teriet

Figur 2. Planomrédets lége i staden. Bakgrundkarta frén ©Géteborgs Stad och
©Lantmé&teriet
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1.3 Tidigare utredningar

Tidigare har NO2-halter berdknats for en angransande detaljplan vid Pressvagen
inom Volvo Cars Torslandas (VCT) omrade, som ligger séder om detta utred-
ningsomrade (COWI AB 2022). Berdkningarna utgick fran full exploatering i om-
radet. Det innebar att den tillkommande trafiken mellan nollalternativet och eta-
bleringsalternativet for &r 2025, skulle 8ka med 6 400 fordon per arsmedelvar-
dagsdygn, samt 250 lastbilar. Férdelningen av trafiken frén etablering till Alvs-
borgsbron och Lundbytunneln uppskattas till ca 55 respektive 45 procent.

Emissionsberakningar for detaljplanen vid Pressvagen, gjordes med HBEFA vers-
ion 4.1 (COWI AB 2022). Sedan dess har en ny version, HBEFA 4.2, lanserats,
vars emissionsfaktorer ar lagre jamfort med tidigare version. Detta eftersom ti-
digare prognoser bland annat har prognostiserat lagre andel elektrifiering och
battre reningsteknik for fordonsflottan. Spridningsberdkningar som gjordes i
samma rapport, ar 2022, pavisade att miljokvalitetsnormen (MKN) inte dver-
skrids samt att de tillkommande halterna fran trafiken inte skulle bidra till en be-
tydande 6kning av totalhalten av NOa.

Berakningar av haltbidrag fran den framtida batterifabriken har utférts av
SWECO. Utredningen omfattade NOz, partiklar (PM1o, PMy,5) och nickel som om-
fattas av MKN samt @mnena N-metyl-2-pyrrolidone (NMP), alkaner, karbonater
samt 6vriga kolvateféreningar (VOC) som istallet jamférdes med andra bedéom-
ningsgrunder. Slutsatsen var att samtliga miljékvalitetsnormer och miljékvali-
tetsmal underskrids med god marginal. Aven &évriga anvanda bedémningsgrun-
der bedémdes innehdllas med god marginal.

Det som kommer hanteras i denna luftutredning ar prognosticerad trafikalstring
till och frén detaljplan Plot B, och industriell paverkan frén redan idag etablerade
verksamheter. Dessa tva aspekter kommer ligga till grund fér en bedémning av
hur dessa aktiviteter kan komma att pdverka och méjliggéra andra industriella
verksamheter i Plot B i framtiden.

1.4 Bedémningsgrunder for luftkvaliteten

Nedan redogérs miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal avseende NO2, PM1
och nickel.

1.4.1 Miljékvalitetsnormer

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) ar utfardad med stéd av miljébalken
(1998:808) och innehaller bindande miljokvalitetsnormer (MKN) fér bland annat
kvavedioxid (NO2) och partiklar (PMyo), vars syfte ar att skydda manniskors
halsa. Europaparlamentets luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG 2015) implemente-
ras i svensk lag genom miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft, men MKN inne-
haller fler gransvarden for NO2 &n vad som anges i luftkvalitetsdirektivet.

MKN géller generellt i utomhusluft med undantag av vag- och spartunnlar och
arbetsplatser till vilka allménheten inte har tilltrade (luftkvalitetsférordning, SFS
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2010:477). Overskridanden av miljékvalitetsnormen ska inte heller utvarderas
pa végars kérbana (Naturvardsverket 2019). Luftféroreningshalterna fran trafi-
ken i Géteborg évervakas av Géteborgs Stad och Luftvardsférbundet i Gote-
borgsregionen. I huvudsak gérs matningar, bade pa fasta och tillfilliga matplat-
ser. De Iuftféroreningar som fokuset &r stérst pd, pa grund av storst risk for
Overskridande av MKN ar NO2 och PMy.

I tillagg finns det miljékvalitetsnormer fér metaller sdsom nickel. Historiskt sett
har mangden nickel i gaturum och urban bakgrund minskat till den grad att risk
for éverskridande av arsmedelvardet &r 18g. Av den anledning sker métningar av
metallen sallan i svenska tatorter. Utslapp av nickel férekommer dock i samband
med viss industriell verksamhet.

For dygns- och timmedelvdardena medges ett antal 6éverskridanden av gransvar-
desnivan per 3r, de anges som percentiler. Exempelvis redovisas medelvardet
for det attonde hogsta dygnet som 98-percentilen for dygn efter det att medel-
vardena for de sju dygn (tva procent av aret) som har de hégsta halterna har
raknats bort. For miljokvalitetsnormer for NO2, PM1o och nickel, se Tabell 1.

Tabell 1. Miljékvalitetsnormer foér utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen SFS
2010:477.

Férorening Medelvardes- Miljokvalitets- Antal tilldtna overskridan-
period norm (ug/ms3) den per &r

NO2 Ar 40 -
Dygn 60 7 dygn
Timme 90 175 timmar?
Timme 200 18 timmar

PM1o Ar 40 -
Dygn 50 35 dygn

Nickel Ar 20 -

1) Timmedelvardet 90 ug/m3 fr 6verskridas 175 ganger per kalenderdr, forutsatt att timmedel-

vérdet inte 6verstiger 200 pg/m3 under en timme mer &n 18 gdnger per kalenderar.

1.4.2 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljdarbetet styrs d&ven av miljdmalssystemet, som omfattar ett ge-
nerationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Ett av de sexton
miljokvalitetsmalen, Frisk luft, berér direkt halter i luft av olika fororeningar. Mil-
jokvalitetsmalet Frisk luft definieras enligt féljande: “Luften ska vara sd ren att
manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”. Fér miljokva-
litetsmalet Frisk luft finns preciseringar i form av halter av luftféroreningar som
inte ska dverskridas, se Tabell 2 for preciseringar fér NO, och PM1o. Nar miljo-
malen beslutades var malaret 2020, som nu passerats. Eftersom de globala hall-
barhetsméalen i Agenda 2030 tar sikte p& &r 2030 passar det drtalet bra som
nasta hallpunkt for miljomalen (Naturvardsverket 2022).
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Miljokvalitetsmalen utgér en riktning och véagledning at kommuner och lanssty-
relser for vad miljdarbetet ska sikta mot. Aven om miljokvalitetsmalen inte &r
rattsligt bindande s& som miljékvalitetsnormerna, kan éverskridanden av miljo-
kvalitetsmalen innebéra en begransning i framtiden, beroende p& hur dessa tol-
kas av myndigheterna och darmed vilken praktisk betydelse dessa far, se sam-
manstallning i Tabell 2.

Tabell 2. Preciseringar avseende kvévedioxid och partiklar (PM10) for miljékvalitets-
mélet Frisk luft.
Férore- | Medelvardes- Miljokvalitetsmal Antal tillatna 6verskridan-
ning period (ug/m3) den per ar
No2 /&r 20 -
Timme 60 175 timmar
PMio Ar 15 -
Dygn 30 35 dygn

1.5  Luftkvaliteten i omradet

For kvavedioxid gor miljéforvaltningen spridningsberdkningar som visar pa niva-
erna i hela staden (Goéteborg Stad, Miljéforvaltningen 2024). Kvavedioxid kan
ses som en indikator for pdverkan fran vag-trafik och andra luftféroreningar. Mil-
joforvaltningens haltkartor, Figur 3, pavisar att luftkvaliteten kring detaljplanen
Plot B inte 6verskred miljokvalitetsnormernas gransvarden for NOz-halter &r
2022. Det framgdr dock att den stérsta paverkan kommer fran trafiken pd Sor-
redsvagen, Assar Gabrielssons Vag och Hisingsleden. Jamforelsevis ar halterna
for ar 2022 signifikant lagre jamfort med de redovisade halterna som represen-
terade @r 2018 och som presenterats i tidigare utredning fér den nérliggande
detaljplanen fér VCT (COWI AB 2022).




a)

b)

c)

Figur 3.
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Spridningsberékningar av kvévedioxid (NOz) 8r 2022 fér a) 8rsmedelvér-
det, b) 98-percentilen av dygnsmedelvérdet och c) 98-percentilen av
timmedelvérdet. Ungeférlig placering av Plot B &r inom inringat omr8de.
Berdkningarna &r framtagna av Miljéférvaltningen, Géteborg Stad. Bak-
grundskarta: Stadskarta nedtonad (Goéteborgs stad 2019).
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Miljéférvaltningens haltkartor fér partiklar, Figur 4, pavisar att luftkvaliteten
kring detaljplanen Plot B inte éverskred miljokvalitetsnormernas gransvarden for
PMio-halter &r 2022. Likt resultatet féor NO2, framgar det att den stérsta paver-
kan kommer fran trafiken pd Soérredsvigen, Assar Gabrielssons Vag och Hisings-
leden.

a)
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28

40 pg/m*

b)
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15

20

25
35
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Figur 4. Spridningsberékningar av partiklar (PMio) 8r 2022 fér a) 8rsmedelvérdet
och b) 90-percentilen av dygnsmedelvérdet. Ungeférlig placering av Plot B
&r inom inringat omr8de. Berédkningarna &r framtagna av Miljéférvalt-
ningen, Géteborg Stad. Bakgrundskarta: Stadskarta nedtonad (Géteborgs
stad 2019).

2 Utslapp fran trafik

COWI har tittat pd resultatet fran tidigare utredningar som har spridningsberak-
nat utslapp fran trafik och industri i narheten av utredningsomradet. Fér bedém-
ning om paverkan av trafikalstring fér Plot B, har tillkommande trafik emissions-
berdknats.
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2.1 Trafikunderlag

Trafikunderlaget for detaljplan Plot B, har tillhandahallits av Ramboll (2024) med
information om befintliga trafikfloden med andel tung trafik. Underlaget innehal-
ler &ven information kring alstringen fran olika andra exploateringar i ndromra-
det och hur alstringen férvéntas distribueras pa kringliggande vagar inom och
strax utanfor detaljplanen.

For angransade vagar vid detaljplan Plot B baseras den tillkommande alstringen
i scenario Fardig fabrik ar 2028 (Ramboll 2024) pa bidrag fran bade batterifabri-
ken och utbyggnaden inom detaljplan Gamla Sérredsvagen 7:8 utdver bidraget
fran Plot B. Det resultera i att den hdgsta dkningen av &rsdygnstrafiken (ADT),
pd 8 500 med en andel tung trafik pd 35 %, sker mellan infarten mot IAC
Groups och korsningen mellan Gamla Sérredsvagen och Sérredsvagen. Nast
hégsta dkningen antas ske pa den nya vdgen mot batterifabriken, dar detaljpla-
nen vantas generera en ADT p& 6 200 med 7 % tung trafik. Ldngs med den re-
dan idag véltrafikerade Sorredsvagen véntas en trafikdkning pa ca 5 000 ADT i
vardera riktningen, dar andelen tung trafik &r 15 % och 17 % i norrgaende re-
spektive sddergdende riktning.

For att uppskatta trafikens effekt pa luftkvaliteten, samt undersoka risken for ett
eventuellt 6verskridande av miljokvalitetsnormer inom detaljplanen, har trafik-
siffror fran denna utredning anvénts for att géra emissionsberékningar som se-
dan jamférts med tidigare utforda utredningar i narliggande detaljplan (COWI
AB 2022). Tidigare detaljplanutredning har bland annat tittat pd haltbidrag fran
trafiken utifrdn tva olika scenarier; nuldge &r 2021 och etablering ar 2025.

De totala trafikflodena pa Sérredsvéagen skiljer sig relativt lite i de bada detalj-
planernas utbyggnadsscenarion och antalet tunga fordon &r pd vissa delstréckor
detsamma. Den stérsta skillnaden i trafikalstring sker pa Gamla Sérredsvégen,
se Tabell 3.

Tabell 3. Trafikunderlag frén tidigare detaljplaneutredning Presssvédgen scenario8r
2021 och 2025 (Ramboll 2022) som jédmférts med trafikunderlag for detalj-
planeutredning fér Plot B 8r 2028 (Ramboll 2024). Skillnaden mellan trafik-
flédena har anvénts fér att kunna uppskatta halterna av NO2 och PMio
inom den tilltdnkta detaljplanen. TT = tung trafik.

Pressvagen, 2021 Pressvagen, 2025 Plot B, 2028
Vagsektion ADT Andel TT ADT Andel TT ADT Andel TT

Soérredsvagen, N 9 180 13 % 11 700 15 % 13 200 15 %
Sdérredsvagen, S 11 430 15 % 12 690 15 % 14 700 17 %
Gamla Sorredsva- 2 250 13 % 8 010 7 % 10 800 35 %
gen

Ny vég, batterifa- - - 5985 4 % 6 200 7 %
brik
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2.2 Emissionsberakningar for trafik

For berdkning av halten NO,, a&r utgdngspunkten emissioner av kvaveoxider
(NOx) som bestar av en blandning av kvavemonoxid (NO) och kvévedioxid
(NOy).

Figur 5 visar skillnaden mellan berdknade NOx-emissioner fran trafiken i den ti-
digare luftutredningen fér Pressvagen och 6kad trafikalstring som tillkommer for
Plot B. Figuren visar den totala emissionen av NOx for respektive vagstracka,
raknat pa det hogsta trafikflodet pd vdgen. Hansyn har tagit till de olika luftut-
redningarnas underlag, géllande ADT, andel tung trafik samt emissionsfaktorer
fran de tva olika HBEFA-versionerna.

15
10
<)
~
@
=
o
=4
5
0 ||
Sorredsvagen, Norrut  Sorredsvagen, Gamla Sorredsvagen Ny vag, Batterifabrik
(2,7 km) Soderut (2,3 km) (1,7 km) (0,63 km)
Luftutredning Pressvagen, 2021 M Luftutredning Pressvagen, 2025
Luftutredning Plot B, 2028
Figur 5. Haltbidrag av NOx p8 olika végar. I luftutredningen fér Pressvédgen har

emissionsfaktorer frén HBEFA 4.1 fér 8r 2025 anvénts. I luftutredning foér
Plot B har emissionsfaktorer frén HBEFA 4.2 fér §r 2028 anvénts.

Tidigare utredning beraknade aldrig haltbidraget avseende PM1o9, men daremot
emissionerna. For att uppskatta eventuella éverskridande av PMyo, har emiss-
ioner fr&n modellen HBEFA 4.1 och Nortrip raknats pa trafikunderlaget frén tidi-
gare utredning vid Pressvégen, scenario nuldge &r 2021. Fér berdkningar med
modellen Nortrip hade en dubbdécksandel p& 39 % anvéants for &r 2021 (Trafik-
verket 2021). Fér PMjo-emissioner ar 2028 har trafikunderlaget fér Plot B, sce-
nario fardig etablering, legat till grund fér berakningar i HBEFA 4.2 och Nortrip-
modellen. For scenarioar 2028 har en dubbdacksandel pd 29 % anvéants (Trafik-
verket 2023).

Den procentuella férandringen i NOx-emissioner mellan trafiken i detaljplanen
for Pressvagen, scenario fardig fabrik 8r 2025 och detaljplanen for Plot B fardig
etablering 8r 2028, ses i Tabell 4. I samma tabell aterfinns den procentuella for-
andringen i PMjo-emissioner framraknade for Pressvégen, scenario nuldge ar
2021 och detaljplanen Plot B.

Vid jamforelse av NOx-emissionerna ses en minskning motsvarande 24 - 35 %,
och sdledes en minskning i NOz-halter, p8 nastan alla berérda vagar i naromra-
det. Undantagsvis sker 6kning i emissioner och NO2z-halter pd Gamla
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Sorredsvagen, med drygt 60 %. For PMio beraknas en 6kning av emissioner,
mellan 1 % och 600 %, och darmed 6kade halter pd vigarna kring detaljplan
Plot B. Den mest paverkade vdgen férvintas vara Gamla Sérredsvdgen, men en
6kning av bdde NOx- och PM;jo-emissioner motsvarande 61 % respektive 600 %,
jamfort med tidigare utredningar.

Tabell 4. Skillnaden mellan emissioner har anvénts fér att kunna uppskatta eventu-
ella haltéverskridande av NO2 och PMio inom den tillténkta detaljplanen.
Skillnad i NOx-emission Skillnad i PMio-emission
Vagsektion Ar 2028 jamfért med ar Ar 2028 jamfért med ar
2025 2021
Sorredsvagen, N -28 % 43 %
Sorredsvagen, S -35 % 1%
Gamla Sorredsvagen 61 % 603 %
Ny vag, batterifabrik -24 % -

2.3 Haltbidrag frén trafik

Den utredning som gjordes av COWI (2022) visade pa att en dkning av trafik
per dag motsvarande mellan 1 100 och lite drygt 6 400 fordon, inte hade ndgon
storre effekt pd halterna av NO2 utmed nérliggande vagar s som Sérredsvégen
eller Gamla Sérredsvagen (Figur 6).

a) ],

1 I:l Byggnader

| ——— V&g

Etablering
NO,
Arsmedelvarde
pg/me

<= 20
20 < <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35 <[l <= 40

4o<.<= 45
45 <
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[ i Planomradesgréans
1 I:l Byggnader $
1 —— vag
Etablering
NO, 98-percentil
dygnsmedelvarde
ug/m?
..... <= 35
35< <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < -
o ] A.
|| Planomradesgrans
1 I:l Byggnader
] —— vag
Etablering
NO, pg/m?
98-percentil
timmedelvarde
<= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75< <= 80
80 < <= 85
85< <= 90
90 < . <= 95
95<
Figur 6. Etableringsalternativ §r 2025 (COWI, 2022) avseende a) 8rsmedelvérde,
b) 98-percentil dygnsmedelvérde och c) 98-percentil timmedelvérde.
. o -
2.4 Uppskattning av totalhalt fran trafik

For att f& en uppfattning om paverkan pd halterna utifrdn emissioner, har ett lin-

jart antagande gjort. Detta ar ett férenklat eftersom relationen mellan emission

och halt egentligen inte &r linjar. Dock ansdgs detta antagande som tillrackligt

for att bedéma miljopaverkan pa Iuft for denna utredning.

Den procentuella skillnaden i PMio-emissioner ar 2021 och 2028 Tabell 4) pa
vagsektionerna Sérredsvagen sodergdende, Sérredsvégen norrgdende samt
Gamla Sérredsvagen har anvants for att berdkna framtida halter pd fyra olika

stickprovspunkter tagna frdn miljéférvaltningens senaste PMyo-kartor in

om
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detaljplanomradet. En urban bakgrundshalt berdknades for detaljplaneomradet
och subtraherades fran stickprovspunkterna, innan haltupprékningen till &r 2028
genomfdrdes. Denna bakgrundshalt lades efter upprékning pa, for att fa fram en
potentiell framtidshalt.

NOx-emissionerna ar 2028 hamtade fran HBEFA 4.2 &r lagre &n NOx-
emissionerna ar 2025 hamtade fran version 4.1. I denna luftutredning har trafi-
ken 6kat avsevart pa Gamla Sérredsvédgen, jamfért med tidigare luftutredning,
men trots detta minskar emissionen. De lagre emissionerna i den uppdaterade
HBEFA-versionen resulterar i att emissionerna minskar pa tre utav fyra véagar.
Bade bakgrundshalten och haltbidraget frén trafiken sa pass Iagt att risk for
dverskridande av MKN &r valdigt liten. Speciellt med avseende pa att emission-
erna och darmed halten av NO:z i framtiden minskar.

PM;o emissionerna forvantas istillet 6ka pa de ndrmaste vagarna inom detalj-
planomradet som en konsekvens av ékad trafik och framfér allt stérre andel
tung trafik jamfért med dagens trafikmangder pa dessa vagar. Okad andel tung-
trafik forvantas oka vagslitage och ddarmed bidra till hégre halter av partiklar,
speciellt p& Gamla Sorredsvagen. Emissionen av PM; pd vdgarna till detaljpla-
nen kommer 6ka i framtiden som konsekvens av trafikalstringen, men dock for-
vantas haltbidraget vara I8gt. P& grund utav det idag redan 13ga lokala bidraget
av PMyo (Figur 4), anses det vara en |8g risk att det inom detaljplanen kommer
ske ett 6verskridande av MKN, trots att den procentuella skillnaden i emissioner
pd Gamla Sorredsvégen &r stor.

3 Industriell verksamhet

Med bakgrund for tidigare berakningar som gjorts for industriell verksamhet in-
nefattande fordonslackering, vars detaljplaneomrade &r lokaliserat séder om Plot
B vid Sérredsvagen (COWI AB 2022), pavisade att dess verksamhet inte riske-
rade att kontribuera till varken luktoldagenheter eller halter som 6éverskrider
MKN. Den bedémning som COWI gjorde for tidigare planomrdde grundade sig pa
emissioner som tidigare anvants for MKB av AF (2005), antagande om varsta fall
gallande skorstenar samt berdkning med tillstdndsgivande emission av total-
VOC pa 400 ton/ar.

Den tillkommande industriella verksamheten séder om Plot B, uppskattas best3
av batteriproduktion av upp till 210 000 ton batterier per ar. Verksamheten upp-
skattas vara aktiv 8 400 timmar per &r och respektive produktionsprocess.
Dessa processer kommer generera ett utslapp till luft av metaller, dvriga partik-
lar och flyktiga organiska féroreningar VOC, vilket infér tillstdndsansékan for
verksamheten beraknades av SWECO (2022).

Utredningen omfattade NO2z, partiklar (PM1g, PM3,5) och nickel som omfattas av
MKN samt @mnena N-metyl-2-pyrrolidone (NMP), alkaner, karbonater samt 6v-
riga kolvateféreningar (VOC) som istallet jamférdes med andra bedémnings-
grunder.
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3.1  Uppskattning av totalhalter fran industriell
verksamhet

De berdknade haltbidragen fran den planerade verksamheten séder om Plot B,
vid Pressvégen, ter sig relativt lokalt och med véldigt I3ga halter.

Bidragen av omgivningshalter som drsmedelvirde, ng/m3, av metaller (nickel,
kobolt, mangan och litium) vid icke driftstérning samt driftstorning inklusive
bakgrundshalter underskred bedémningsgrunder och gransvarden enligt
SWECO:s definition med marginal (SWECO 2022).

Bidraget av depositionsmangder av metaller (vid icke driftstérning samt drift-
stérning), till den ndrmaste bebyggelsen berdknade som arsmedelvérde, ug/m2,
av SWECO (2022) ligger pd 480 ug/mz2. Detta &r fordelat pd 341 pug/m2 nickel,
43 pg/m2 kobolt, 29 pg/m2 mangan samt 67 pg/m?2 litium. Med undantag for
nickel s3 saknad det bedémningsgrunder fér évriga metaller. For arlig deposition
av nickel pd 341 pg/m2 inklusive en bakgrundsdeposition pa under 100 pg/ms3
sa klaras bedémningsgrundens gransvéarde pa 5 475 ug/m2 med marginal.

Bidraget av omgivningshalter av 6vriga partiklar PM, s &r berdknade som arsme-
delvarde samt 99-percentil av dygnsmedelvarde, ng/m3 i driftskede samt drift-
stérning (SWECO 2022). Fér arsmedelvardet av PM; s inklusive bakgrundhalter
klaras miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet med marginal i de olika
drifskederna. For 99-percentilen av dygnsmedelvarde saknas miljokvalitetsnor-
men foér PMy s. Miljokvalitetsmalet inklusive bakgrundshalter underskrids med
marginal i bada scenarierna.

Omgivningshalter av NPM och n-Dekan beréknade i driftskede som arsmedel-
varde, ng/m3, klarar bdda sina bedémningsgrunder med marginal. Fér VOC, &rs-
medelvarde ng/m3, saknas bedémningsgrunder (SWECO 2022).

Den kumulativa effekten fran Detaljplan Plot B samt detaljplanen vid Pressvdgen
visar bada pa 13ga lokala haltbidrag frén industriell verksamhet.

Lansstyrelsen flaggar i sin bedémning for osakerheter kring ett eventuellt éver-

skridande av nickel, i samband med en framtida industriell verksamhet. Osdker-
heterna kring vilken typ av framtida industriell verksamhet som kan komma att
etableras, samt under vilket tidshorisont denna verksamhet star i bruk &r &nnu

inte formedlat. Dessa osakerheter i kombination med en tillit till en 6kad effekti-
visering av reningsprocesser for nickel i framtiden samt den héga marginalen till
MKN som redovisas i SWECOs (2022) rapport ar till en fordel fér att kunna maj-
liggdra en ny verksamhet i framtiden.
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Slutsatser

En samlad bedémning av trafik och verksamhet vid detaljplan Plot B pavisar
att miljokvalitetsnormerna for NO2, PMio och nickel klaras for alla statistiska
matt och dmnen.

Miljokvalitetsmalet verskrids for NO2 som &rsmedelvédrde och 98-percentil
timmedelvérde, samt 6éverskrids PM;o som arsmedelvarde och tangeras for
90-percentil dygnsmedelvarde.

Den nya detaljplanen, Plot B, antas alstra nagot hégre trafikmangder ar
2028 jamfort med vad COWI tidigare har réknat pa for en detaljplan ar
2025, lokaliserad séderut. Trots en 6kning i totala trafikmangd sa tyder
NOx-emissionerna fran HBEFA-modellen version 4.2 pa ldgre totalemiss-
ioner jamfoért med vad som tidigare har réknats pa. I kombination med
lagre NO2-halter som presenteras i Miljoférvaltningens Ren-stadsluftskartor,
ar risken for ett dverskridande av MKN 13g.

Den tillkommande planerade industriella verksamheten inom detaljplanen
anses inte ha ndgon markbar kumulativ paverkan pd naromradet. De till-
kommande luftféroreningshalterna avseende kvavedioxid, partiklar som
PM;,5, NPM (N-metyl-2-pyrrolidone), alkaner, karbonater, VOC, metaller
(nickel, kobolt, mangan) och depositionsmangder av nickel anses innebara
1&ga tillskott.

Beddmning om risk till utslapp till luft frAn kommande verksamhet inom Plot
B sker i vidare utredning och redovisning i samband med anmalan eller
prévning enligt miljobalken och eventuellt annan lagstiftning.
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