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Forord

| januari 2017 fick Trivector i uppdrag att genomféra en parkeringsutredning
med anledning av arbetet med detaljplan for bostader i Robertshdjd i Goteborg.

Medverkande konsulter har varit Caroline Mattson, Rasmus Sundberg och Astrid
Michielsen. Bestéllare frdn Framtidens Byggutveckling AB har varit Edward
Berndtsson.

Goteborg maj 2017
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Framtiden Byggutveckling arbetar med att ta fram planunderlag for bostader pa
en yta vid Smorlottsgatan/Robertshéjd i dstra Goteborg. Forutom en markpar-
keringsplats for narliggande bostéder &r ytan dar det planeras for ny bebyggelse
idag obebyggd.

Infor granskningsfasen av detaljplanen behdver en parkeringsutredning tas fram
for att klarlagga forutsattningarna for parkering i omradet, potential for reduce-
ring av parkeringstal samt utreda alternativ for placering av anlaggningarna for
bilparkering.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar uppdelat i tva delar:

1. Klargora forutsattningar for hallbar mobilitet i omradet.
2. Tafram underlag for bedomning av moéjlighet att reducera parkeringstal

for bostader med syfte att skapa hyresratter med en lagre hyresniva.

1.3 Metod

Utredningen féljer den innehallsmall for projektspecifik utredning for mobilitets-
och parkeringsefterfragan som har presenterats for BoStad 2021-projekten. De
dokument som har anvénts &r:

4

4

Végledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, Géte-
borgs Stad 2011. Godkand av byggnadsndmnden 2011-10-31

Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Géteborg — Hantering
av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov (remissvers-
ion december 2016). Goteborgs Stad 2016.

Samradshandling: Detaljplan for bostader och skola vid Robertshojdsga-
tan/Smorslottsgatan inom stadsdelen S&vends och Delsjon i Goteborg, en
del av BoStad2021, Goéteborgs Stad 2016.

Stod for utvardering av mobilitetslosningar och reduktion pa parkeringstal
inom BoStad 2021 — Arbetsmaterial version 0,9 fran Trafikutredningsby-
ran. Goteborgs Stad 2017.

Parkeringsutredningen ska innehalla de i mallen angivna delmomenten. Stycket
om mobilitetsatgarder kompletteras med uppgifter om ytansprak for foreslagna
mobilitetstjanster samt bedémd kostnad for mobilitetsatgarderna.

Utredningen baseras pa féljande dvergripande steg:
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» L&agesbedémning av platsen inkl. forutsattningar for resande med olika
trafikslag.

» Berakning av efterfragan pa parkering utifran uppgifter om projektet, an-
tal lagenheter, mm.

» Forslag pa mobilitetslosningar inkl. bedémning av ytansprak och kostna-

der.

En beddmning har gjorts att det inte ar nddvéandigt med en beldggningsstudie i
omradet da befintlig parkering ar forhyrd och det finns tillgangliga uppgifter om
vakansgrad.
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1.4 Omradesavgransning och férutsattningar

Utredningsomradet ligger vid Robertshéjdsgatan och Smdrslottsgatan, ungefar 6
kilometer Gster om Goteborgs centrum (se Figur 1-1). Planomradet ar markerat

med streckad cirkel i figuren nedan.

Centrum

Orgryte-Harlanda

Lokalisering av planomradets lage i Goteborg markerat med streckad cirkel. Karta: Goteborgs
Stad.

Figur 1-1

Detaljplanen for omradet kan delas upp i tre omraden (se Figur 1-2):

» Omrade A: Har planeras tre punkthus med totalt 130 lagenheter™.

» Omrade B: Har planeras for 155 lagenheter i form av lamellhus?.

» Omrade C: Har planeras for par- eller fyrbohus med totalt ca 20 lagenheter
och ett antal bostdder med sérskild service (BmSS-boende). Intill varje

hus planeras for markparkering.

Forutom dessa 3 omraden planeras det dven for att bygga ut den befintliga for-
skolan och bygga en ny skola med idrottshall.

| denna parkeringsutredning ingar omradena A och B. Parkeringen for omrade C
ordnas inom omradet.

1 Norconsult, 2017-04-04, Robertshojd nybyggnad av flerbostadshus — Berékning av lagenhetsantal
2 Norconsult, 2017-04-04, Robertshojd nybyggnad av flerbostadshus — Berakning av lagenhetsantal
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Figur 1-2  lllustration éver foreslagen bebyggelse (Kalla: Norconsult).
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2. Befintliga forutsattningar for omradet

Planomradet ligger vid Robertshojdsgatan/Smorslottsgatan inom stadsdelen Sa-
venas och Delsjon i Goteborg i direkt anslutning till rekreationsomradena Har-
landa tjarn och Delsjoomradet, ca 6 km dster om Goteborgs centrum.

Planomradet bestar av 7 fastigheter, varav en ags av Goteborgs stads bostadsak-
tiebolag och de andra av Goteborgs Stad. Markparkeringsplatserna (47 stycken)
som tas i ansprak vid byggnation hor till det befintliga flerbostadshuset som ags
av Bostadsbolaget. Stora delar av planomradet utgor idag oexploaterade gronytor
mellan befintlig bebyggelse. Planomradet angransar i nordvast till Spantorget dar
det finns en restaurang, butik och gym. Den viktigaste motesplatsen i omradet ar
Harlanda tjarn som lockar besokare fran hela staden.

Planforslaget innebér ett tillskott av flerbostadshus med bade hyresratter och bo-
stadsratter samt smahus. Férutom bostader planeras aven for en skola i planom-
radets sodra del och en utbyggnation av den befintliga forskolan vid Smorslotts-
gatan. Inom utredningsomradet for denna studie, omrade A och omrade B (se
Figur 1-2), planeras for cirka 285 lagenheter.

2.1 Sociodemografiska uppgifter

Goteborg ar indelat i drygt 900 basomraden, som bestar av ett antal fastigheter

som ligger samlade intill varandra. Ett antal basomraden bildar tillsammans ett

primaromrade. Planomradet ligger i basomrade 21202 och primaromrade 212 (se

Figur 2-1), pa vilka de sociodemografiska uppgifter som diskuteras i detta kapitel

baseras pa.
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Figur 2-1  Karta 6ver utredningsomradets lokalisering i Géteborgs stads planomraden (blatt) och bas-
omraden (rétt). (Kalla: Statistik.géteborg.se)
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Antal lagenheter, boendeform och demografisk status

Ar 2016 fanns inom planomradets basomréade® 710 hyresritter i flerbostadshus,
12 bostadsratter i smahus och 46 dganderétter i smahus, totalt 768 bostader. Be-
folkningen uppgick december ar 2016 till 1485 personer, vilket innebar att det i
varje bostad bor i genomsnitt 1,9 personer.*

Storsta andelen av befolkningen i basomradet &r i 20- och 30-arsaldern (se Figur
2-2).

Befolkning efter alder i basomrade 21202
december 2016
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Figur 2-2  Befolkning efter alder i basomrade 21202 december 2016.

Medelinkomst

Figur 2-3 visar medelinkomsten for aren 2011-2014 for primaromradet® dar ex-
ploateringen ligger samt for hela Géteborgs stad. Medelinkomsten i primérom-
radet ligger under snittet i Goteborg, men har okat nagot mer mellan 2011 och
2014, fran 231 855 kr/ar till 257 817 kr/ar, en 6kning med 11,2 %. | Goteborg
som helhet 6kade medelinkomsten per ar fran 248 445 kr till 269 503 kr under
samma tidsperiod, en 6kning med 8,5 %.

2 Goteborg &r indelat i drygt 900 basomraden. Ett basomrade bestar av ett antal fastigheter som ligger sam-
lade intill varandra. Ett antal basomraden bildar tillsammans ett primaromrade. Planomrédet ligger i basomrade
21202 och primaromrade 212.

4 Statistikdatabas, Géteborgs stad, 2016.
5 Planomradet ligger i primaromrade 212.
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Figur 2-3  BIa linje visar medelinkomst inom primaromrade 212. R4d streckad linje visar medelinkomst
i Goteborg. Ej omraknat till &rets penningvarde. Kélla: Statistikdatabasen Goéteborgs stad.

Bilinnehav

Sett 6ver tid har bilinnehavet i basomradet minskat, se Figur 2-4. 2010 fanns det
cirka 280 bilar per 1000 invanare i trafik och 2015 var motsvarande siffra cirka
260 bilar per 1000 invanare. Jamfort med hela Goteborg ar bilinnehavet nagot
lagre inom basomradet.
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Figur 2-4  Bilinnehav (personbilar i trafik) i antal bilar per person inom basomrade 21202 respektive hela
Goteborg fran 2010 till 2015, inklusive personbilar registrerade pa personliga foéretag.
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2.2 Service, handel och fritid i ndromradet

Inom planomradet finns ingen kommersiell service. Precis norr om planomradet
vid Spantorget ligger ett gym, tobaksaffar och pizzeria. Det finns en mindre livs-
medelsbutik vid Tratorget (cirka 500 m fran omradet) och ett litet centrum med
livsmedelsbutiker, en vardcentral, nagra apotek, och nagra butiker for narhandel
vid Stabbetorget, pa cirka 700 m fran planomradet. For kommersiell handel i
storre skala besoker manga boende butiker vid Munkebacksmotet (cirka 3,5 km
fran omradet) eller Allum kopcentrum (cirka 4,5 km fran omradet).

Det finns en forskola inom planomradet, som idag har tva avdelningar. Planom-
radet ligger i direkt anslutning till rekreationsomradena Harlanda tjarn och Del-
sjoomradet, vilket betyder att boende har tillgang till friluftsaktiviteter utan att
behova bil. Vid Harlanda tjarn finns det &ven en lekplats i anslutning till badplat-
sen. Cirka en kilometer norr om planomradet ligger Ostra Sjukhuset, ett av Go-
teborgs storsta sjukhus. Forutom service ar Ostra Sjukhuset dven en viktig ar-
betsgivare i omradet.

2.3 FOrutsattningar for att resa

Gang och cykel

Langs Smorslottsgatan finns en gang- och cykelvag och langs med Robertshojds-
gatan finns en separerad gangbana. Langs Smorlottsgatans forlangning mot Har-
landa tjarn finns en trottoar langs kdrbanan. Runt Harlanda tjarn finns det breda
bilfria grusvagar, till stor del belysta, som utgér en kortare vag mot Kalltorp och
centrum.

Detaljplanen for omradet mojliggor att anlagga en dubbelriktad separerad cykel-
bana utmed hela Robertshéjdsgatans 6stra sida fram till Partilles kommungréns.
Pa Robertshojdsgatans vastra sida planeras for en ny gangbana utmed de nya
bostadsbyggnaderna. | korsningen Smorslottsgatan-Robertshdjdsgatan ska det
tillkomma fartsékrade dvergangar i samband med entrén till den nya skolbygg-
naden. Pa Smorslottsgatans vastra sida, mellan Robertshojdsgatan och Harlanda
tjarn, planeras for att anlagga en cykelbana som ansluter pa den befintliga cykel-
banan norr om korsningen Smorslottsgatan-Robertshojdsgatan.® Figur 2-5 visar
befintliga och planerade cykelbanor i omradet.

6 Goteborgs Stad, 2016, Samradshandling: Detaljplan for bostader och skola vid Robertshéjdsgatan/Smér-
slottsgatan inom stadsdelen Savenas och Delsjon i Géteborg, en del av BoStad2021.
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Figur 2-5  Befintliga (hel linje) och planerade (streckad linje) cykelbanor.’
Kollektivtrafik

Den narmaste busshallplatsen till planomradet ligger vid Spantorget, ungefar
200-500 m fran planomradet (se Figur 2-6). Darifran tar det ca 20 minuter in till
Gateborgs centrum med bus 17, som ingar i stombussnétet och har en turtathet
pa 8 turer i timmen i hogtrafik. Sparvagnshallplatsen vid Ostra Sjukhuset, dnd-

hallplats for linje 1 och 5, ligger pa ungefar 1,2 km gangavstand fran planomra-
det.
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Figur 2-6  Kollektivtrafik och bilpool.

7 Goteborgs Stad, 2016, Samradshandling: Detaljplan for bostader och skola vid Robertshéjdsgatan/Smér-
slottsgatan inom stadsdelen Savenas och Delsjon i Géteborg, en del av BoStad2021.
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Detaljplanen® foreslar en vandplats for buss (och bil) strax séder om den plane-
rade skolbyggnaden och mojligheten att bygga ut en busshallplats for en eventu-
ell framtida férlangning av busslinjen.

Bilpool

| dagslaget finns en bilpoolplats for Sunfleets bilar etablerad pa Langefjallsgatan,
ca 400 m fran planomradet och en vid Stabbetorget ca 700 m fran planomradet
(se Figur 2-6).

2.4 Antal bilparkeringsplatser inom planomradet

Boendeparkering

I anslutning till planomradet® finns totalt 602 bilparkeringsplatser for boende,
framst i form av markparkering. Av dessa platser dr idag totalt 26 parkeringsplat-
ser vakanta och 42 platser utgor extern uthyrning. De 6vriga 534 parkeringsplat-
serna anvands av totalt 770 lagenheter, vilket motsvarar 0,69 parkeringsplatser
per lagenhet.

Hyresnivaerna for boendeparkering géller enligt foljande tabell:

Tabell 2-1 Hyresnivaer per parkeringstyp.

Parkeringstyp Kr/manad
Markparkering 260
Kallgarage 605
Varmgarage 765

Besbdksparkering

I anslutning till planomradet finns totalt 56 bilparkeringsplatser for besokande
(29 platser p& Savends 58:5, 6 pa Savenas 58:4 och 21 pa Savenis 58:3).1°

Antal befintliga bilparkeringsplatser som bor ersattas

Bostadsbolaget uppger att det idag finns 26 vakanser av det totala antalet for-
hyrda parkeringsplatser som finns i anslutning till planomradet. Vakanser indi-
kerar att antalet parkeringsplatser pa kvartersmark ar fler an vad som efterfragas
varfor vakanserna bor anses som outnyttjad mark som inte behdver ersattas.

Den planerade exploateringen tar i ansprak 47 stycken befintliga markparke-
ringar for boende. Med hansyn tagen till de 26 vakanta platser som finns i omra-
det bor 21 befintliga bilparkeringsplatser erséttas i och med nybyggnationen.

8 Goteborgs Stad, 2016, Samrédshandling: Detaljplan fér bostader och skola vid Robertshojdsgatan/Smor-
slottsgatan inom stadsdelen Sévenés och Delsjon i Gotebort, en del av BoStad2021.

9 Fastigheterna Savenés 58:5, Savenas 58:4, Savenéas 58:3, Savenas 58:2, Savenas 58:1, Savenas 131:3 och
Savenas 116:9

10 Smorslottsgatan, 996005, Parkeringsutredning 2016-10-18.
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Reglering av gatumarksparkering

Langs Smorslottsgatan ar det forbjudet att parkera, men Robertshdjdsgatan har
oreglerad parkering. Platsbesok i omradet visar att det star parkerade bilar lang-
smed Robertshojdsgatan (se Figur 2-7). Boende i omradet bekréftar att de hanvi-
sar besOkare till att parkera dar. De mindre gatorna langs Robertshdjdsgatan:
Flisgatan, Ormebdacksgatan, Blacktjarnsgatan, m.fl. &gs av trafikkontoret. Parke-
ringen pa gatorna r oreglerad. Ormebécksgatan och Blacktjarnsgatan har samlad
markparkering dar de flesta platserna ar forhyrda, ett fatal ar for besokare (se
Figur 2-8 och Figur 2-9). Dessa parkeringsytor ags av samfalligheten.

Figur 2-8  Markparkering vid Ormeb&cksgatan och Blacktjarnsgatan.
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Figur 2-9  De flesta parkeringsplatserna vid Ormebécksgatan och Blacktjarnsgatan ar forhyrda platser,
ett fatal platser ar for besokare.
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3. Framtida efterfragan pa parkering

Gateborgs Stad har tva olika dokument som beskriver riktlinjer for berdkning av
efterfragan pa parkering. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygg-
lov blev godkénd av Byggnadsnamnden ar 2011. December 2016 tog Stadsbygg-
nadskontoret fram en remissversion for Riktlinjer for mobilitets- och parkerings-
planering i Géteborg — Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detalj-
plan och bygglov. | detta kapitel beraknas parkeringsefterfragan enligt bada (se
kapitel 0 och kapitel 3.3). Kapitel 3.4 sammanfattar och jamfor efterfragan base-
rad pa bada riktlinjerna.

3.1 Tillkommande bostader

| omradet A och B planeras i detaljplanen for 285 nya lagenheter i form av tre
punkthus (omrade A) och fem lamellhus (omrade B). Av dessa ar 183 smalagen-
heter (max tvd rum och kok) och resterande 102 stérre lagenheter.™ Inriktningen
for planomradet (A, B och C dar C utgors av smahus) ar dessutom att cirka 70 %
av lagenheterna utgodrs av hyresratter och 30 % utgérs av bostadsratter'?. Om
endast omrade A och B réiknas ar fordelningen ca 16 % bostadsratter och 84 %
hyresratter. Tabell 3-1 sammanfattar detaljer for de tillkommande lagenheterna.

Tabell 3-1 Tillkommande lagenheter (Kalla: Norconsult, 2017-04-04, Robertshéjd nybyggnad av flerbo-
stadshus — Berakning av lagenhetsantal).

Hus Al+ Hus A2+ Hus A3 Totalt
Omréade B
Sma Igh 1 Rok 41 9 50
2 Rok 115 18 133
Storalgh |3 Rok 66 18 84
4 Rok 18 0 18
Totalt 240 45 285

11 Kommunikation med Edward Berndtsson, Framtidens Byggutveckling AB, 2017-04-13

12 Detaljplan for Bostader och skola vid Robertshojdsgatan/Smérslottsgatan inom stadsdelen Savenas och
Delsjon i Goteborg, en del av BoStad2021, Samradshandling december 2016, Goteborgs Stad
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3.2 Antal parkeringsplatser enligt Vagledning for parkeringstal

| detta kapitel beraknas efterfragan pa parkeringsplatser med hjélp av Vagledning
till parkeringstal vid detaljplaner (Géteborgs Stad, 2011). Planomradet ligger
inom omréadet Ovriga Géteborg som definieras som omréade med dalig tillgang-
lighet med kollektivtrafik.™

Antal bilparkeringsplatser i bygglovskedet

| bygglovskedet berdknas parkeringsefterfragan utifran antal och storlek pa pla-
nerade lagenheter. For stora lagenheter kravs 0,65 bilplatser/lagenhet och for sma
lagenheter kravs 0,46 bilplatser/lagenhet fér boende samt 0,07 bilplatser/lagen-
het for besokare oavsett lagenhetsstorlek.

| tabell 3-2 redovisas berdknad efterfragan pa bilparkering for de tillkommande
lagenheterna i bygglovskedet. Boendeparkering har sérskilts fran besoksparke-
ring. Fordelningen av antalet sma och stora lagenheter baseras pa uppgifterna i
Tabell 3-1 ovan.

Tabell 3-2 Beraknad tillkommande efterfrdgan pa bilparkering for bygglov enligt Vagledning till parke-
ringstal for detaljplaner och bygglov fér omradet Ovriga Géteborg.

Bygglovsskedet

Sma lagenheter: 183 lagenheter

Bpl boende Bpl bestkande Totalt
P-norm bpl/igh 0,46 0,07 0,53
Antal bilplatser 84 13 97

Stora lagenheter: 102 lagenheter

Bpl boende Bpl bestkande Totalt
P-norm bpl/igh 0,65 0,07 0,72
Antal bilplatser 66 7 73
Summa antal bilplatser 150 20 170

Antal cykelparkeringsplatser i bygglovskedet

| bygglovskedet beraknas efterfragan pa cykelplatser precis som for bilplatser,
efter antal och storlek pa planerade lagenheter. Som boendecykelparkering i for-
rad kravs for stora lagenheter 2 cykelplatser/lagenhet och for sma lagenheter 1,5
cykelplatser/lagenhet. Utdver det behdvs 1 cykelplats/lagenhet vid entré for
samtliga lagenheter, for bade boende och besokare.

| tabell 3-3 redovisas beraknad efterfragan pa cykelparkering for de tillkom-
mande lagenheterna i bygglovskedet. Efterfragan pa antalet cykelparkeringar
i forrad (for boende) har sarskilts fran antalet cykelparkeringar vid entré (for
boende och besdkare).

13 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkand av bygg-
nadsnamnden 2011-10-31.
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Tabell 3-3 Beraknad tillkommande efterfragan pa cykelparkering i bygglov enligt Vagledning till parke-
ringstal for omradet Ovriga Géteborg.

Bygglovsskedet

Sma lagenheter: 183 Igh

Cpl i forrad Cpl vid entré Totalt
P-norm cpl/igh 15 1 2,5
Antal cykelplatser 275 183 458

Stora lagenheter: 102 Igh

Cpl i forrad Cpl vid entré Totalt
P-norm cpl/igh 2 1 3
Antal cykelplatser 204 102 306
Summa totalt 764

3.3 Antal parkeringsplatser enligt Riktlinjer fér mobilitets-
och parkeringsplanering (remissversion)

| detta kapitel beraknas efterfrdgan pa parkeringsplatser enligt remissversionen
(december 2016) for Riktlinjer fér mobilitets- och parkeringsplanering i Gote-
borg — Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov.

Bilparkering

Enligt Goteborgs stads riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering ska ett
normalspann for bilparkering anvandas vid kartlaggning av mojliga mobilitets-
och parkeringslésningar. Tabell 3-4 visar normalspannet for ”Ovriga Géteborg”
dar planomradet ligger.

Med gallande lagenhetsfordelning (se Tabell 3-1) stracker normalspannet sig
fran i 85 bilparkeringsplatser (minimalt) till 182 bilparkeringsplatser (maximalt).

Tabell 3-4 Normalspann for olika lagenhetsstorlekar i 6vriga delar av Géteborgs stad.

Lagenhetsstorlek 1 Rok 2 Rok 3 Rok 4 Rok 5+ Rok Totalt

Parkeringstal for bil (bpl/igh) 0,.-05 0,306 0407 0510 0,6-12

(minspann — maxspann)
Antal Igh i exploateringen 50 133 84 18 0 285
Minimalt antal bilplatser 5 40 34 9 0 88

Maximalt antal bilplatser 25 80 59 18 0 182
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Cykelparkering

Riktlinjerna for mobilitets- och parkeringsplanering anger foljande parkeringstal
for cykel:

» ett minimikrav om 1 cykelparkeringsplats i cykelrum eller forrad per be-
réknat antal boende.

» ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare eller tillféllig
anvandning av boende, som ska placeras i néra anslutning till husets en-
tréer.

Tabell 3-5 sammanfattar efterfragan pa cykelparkeringsplatser enligt dessa par-
keringstal. Befolkningstatheten uppskattades till 1,4 personer per lagenhet i sma
lagenheter och 1,8 personer per lagenhet i stora ldgenheter'. Totalt bor enligt
denna berdkning minst 583 cykelparkeringsplatser forses vid exploateringen,
varav 440 platser i forrad och 143 platser vid entré (se Tabell 3-5).

Tabell 3-5 Efterfragan pa cykelparkeringsplatser.

Efterfragan pa cykelparkeringsplatser

Antal lagenheter Befolkningstathet Totalt antal boende
(boende/lgh)
Sma lagenheter 183 1,4 256
Stora lagenheter 102 1,8 184
Totalt 285 440
Cpl i forrad Cpl vid entré Totalt antal cpl

P-norm cpl 1/boende 0,5 /Igh

Antal cykelplatser 440 143 583

3.4 Sammanstallning av efterfrdgan pa parkering

Det bor i genomsnitt 1,59 personer per lagenhet i omradet. Vagledning for par-
keringstal vid detaljplan och bygglov baseras pa 1,8 personer per lagenhet i stora
lagenheter och 1,4 personer per lagenhet i sma lagenheter. For exploateringen
resulterar det i 1,54 personer per lagenhet i genomsnitt, vilket talar for att det
faktiska bilinnehavet per lagenhet i omradet kan forvantas vara nagot hégre an
vad som ligger till grund for parkeringstalen. Statistiken for omradet visar dven
att omradet idag har ett hogre bilinnehav &n genomsnittet i Goteborg.

Enligt Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, krdvs
170 bilparkeringsplatser for de tillkommande lagenheterna. Enligt Riktlinjer for
mobilitets- och parkeringsplanering i Géteborg (remissversion december 2016)
behovs mellan 88 och 182 bilparkeringsplatser. Utéver det behdver 21 befintliga
bilparkeringsplatser som forsvinner i och med exploateringen anordnas pa ett an-
nat satt. Det resulterar i totalt 191 bilparkeringsplatser som behdver anldggas

14 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkand av bygg-
nadsnamnden 2011-10-31.
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enligt VVagledningen till parkeringstal och mellan 109 och 203 enligt de nya rikt-
linjerna (se Tabell 3-6).

Det planeras enligt de gallande planerna for ett parkeringsgarage i tva vaningar
under lamellhusen som rymmer totalt 168 bilparkeringsplatser. Beroende pa
vilka riktlinjer for parkeringstal som foljs, resulterar det i ett 6verskott (+) eller
brist (-) pa parkeringsplatser (se Tabell 3-6).

Det planerade parkeringsgaraget kommer forse bade boende i lamellhusen och
punkthusen med bilparkering. Boende i punkthusen kommer dérmed ha ett av-
stand pa ca 100-200 meter till en parkeringsplats. | nuléget &r det kortare avstand
an till kollektivtrafikhallplatsen, men om ambitionen att kollektivtrafiken gar ner
till skolan vid Harlanda tjarn blir verklighet kommer hallplatsen ligga narmre &n
bilparkeringen. Det kommer paverka bilinnehavet bland de boende.

Vad géller cykelparkeringsplatser behdvs enligt Végledning till parkeringstal
764 cykelparkeringsplatser. Enligt de nya riktlinjerna behdvs minst 583 cykel-
parkeringsplatser.

Tabell 3-6 Sammanfattning efterfrdgan pa parkering (enligt Vagledning till parkeringstal (2011) och en-
ligt Riktlinjer fér mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg (remiss december 2016),
platser som behdver ersattas och utbud enligt gallande planer i bygglovskedet.

Cykelparkering

Vagledning Nya riktlinjer minimikrav
2011 2016
Efterfrdgan pa parkering (cpl) 764 583

Bilparkering

Vagledning Nya riktlinjer Nya riktlinjer

2011 min max
2016 2016
Efterfragan pa parkering (bpl) 170 88 182
Antal befintliga bilplatser som be- 21 21 21
hover erséttas
Totalt antal bilplatser som 191 109 203
behover forses
Antal bilplatser som far plats i ga- 168 168 168

raget enligt géllande planer

Planeringsoverskott -23 +59 -35
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4. Mobilitetsatgarder som minskar efterfragan pa
bilparkering i Robertshdjd

Nedan beskrivs vilka atgarder som rekommenderas for att minska efterfragan pa
parkering i Robertshojd. Rekommendationen utgdrs av en kombination av upp-
muntrande atgarder, ekonomiska incitament och parkeringsreglering. Samman-
taget bedoms det som rimligt att minska efterfragan pa parkering med ca 15 %
jamfort med gallande parkeringstal.

4.1 Planomradets lage och forutsattningar

Enligt Goteborgs stad gallande Véagledning till parkeringstal behdver 170 nya
parkeringsplatser anldggas (och 21 befintliga markparkeringsplatser behover er-
sattas). Efterfragan kan minska om atgarder genomfors som starker upp tillgang-
ligheten utan bil till omradet.

Manniskor som byter bostad ar i allménhet 6ppna for att ompréva och andra sina
resvanor, medan det blir svarare att uppna forandringar nar resvanor val etable-
rats pa en plats. Darfor ar det sérskilt viktigt att ratt forutsattningar finns pa plats
som starker atgarder for minskat bilinnehav och bilanvandning. Med nara till-
gang till service och handel, bra kollektivtrafikutbud och cykelinfrastruktur laggs
grunden for ett hallbart resande. Om de nya bostaderna vid Robertshojdsga-
tan/Smorslottsgatan erbjuder exempelvis bilpool, tillgang till Iadcykel och goda
cykelfaciliteter, och det dessutom finns néra tillgang till service och handel, &r
chanserna goda att inflyttande hushall 6vervager att minska sitt bilinnehav (eller
inte Oka det). Forbattrat kollektivtrafikutbud, exempelvis genom 6kad turtathet,
kan ocksa innebara farre bilresor. Studier visar att pa kort sikt ger 10 procents
6kning av turtatheten 4 % fler resenarer samtidigt som det ger 1,1 % farre bilre-
sor. P& lang sikt beskrivs effekterna kunna bli 50 % hégre®. Att befolkningen i
omradet kommer att oka kan vara en motivering for en sadan forbattring i kol-
lektivtrafikens turtithet.

Det finns flera aspekter i detaljplanen som bidrar positivt till planomradets for-
utsattningar for att minska biltrafiken. Det tillkommer en skola med arskurser F-
9 dar det idag endast finns en forskola. Forutsattningarna for att cykla kommer
att forbattras i och med utbyggnationen av cykelvagarna i omradet (se kapitel
2.3). De tillkommande bostéderna resulterar dessutom i en befolkningsékning
som kan gynna utvecklingen av handel och service vid Tra- och Spantorgen.

4.2 Forslag pa mobilitetslosningar

| detta kapitel beskrivs nagra konkreta mobilitetsatgarder som kan genomforas
for att starka tillgangligheten utan egen bil och uppmuntra till hallbart resande.

15 Holmberg Bengt 2013. Okad andel kollektivtrafik — hur?, Lund, Lunds universitet, LTH, Institutionen for Tek-
nik och samhalle. Trafik och vag 2013. Bulletin 286.
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Ett samlat atgardspaket rekommenderas framfor enskilda atgarder, eftersom de
olika atgarderna samverkar med varandra for att na sin fulla effekt. Mobilitetsat-
garderna sammanfattas i Tabell 4-2.

Bilpool

Bilpool har visat sig vara en effektiv atgard for att minska bilinnehavet och mar-
kanvéndningen for parkering. En studie av Sunfleets privata anvandare i Gote-
borg, Stockholm och Malmd visar att en bilpoolsbil ersatter 5 privatbilar och
bidrar till att minska bilinnehavet per hushall fran 0,4 till 0,1 i genomsnitt. Stu-
dien visar &ven att en bilpoolsanvandare kor mindre bil och reser mer med kol-
lektivtrafik, gdng och cykel &n en bilagare®®.

Om 10 % av alla hushall i den nya exploateringen (20 sma lagenheter och 8,5
stora lagenheter) blir medlem i bilpoolen till férman for egen privat bil, kan ef-
terfragan pa parkeringsplatser for privata bilar minska med totalt ungefar 15 bil-
parkeringsplatser'’ (se Tabell 4-1). En bilpoolsbil ersétter ungefar 5 privata bilar,
vilket betyder att fastighetsdgaren skulle behdva forse 3 bilpoolsbilar plats dér de
kan sta parkerade. Tabell 4-1 anger effekterna vid olika andelar av hushall som
aktivt anvénder bilpoolen.

Tabell 4-1 Effekter av bilpool.

% av hushall som Minskning privata  Antal bilpoolsbilar Netto antal plat-
aktivt anvander bil- bilplatser som tillkommer ser som forsvin-
pool ner

5% 8 2 6

10 % 15 3 12

15 % 23 5 18

20 % 30 6 24

50 % 75 15 60

Byggherren ansvarar for att verka for att en bilpool etableras. For att uppmuntra
till medlemskap i bilpool istéllet for att 4ga egen bil rekommenderas att byggher-
ren eller fastighetsédgaren under en viss period betalar eller subventionerar med-
lemskap for de hushall som vill vara med. Bilpoolsbilar bor finnas pa samma
avstand fran fastigheten eller narmare som Gvriga bilparkeringsplatser for bo-
ende.

Cykelparkering och cykelpool

Vdgledningen for parkeringstal anger antalet cykelparkeringsplatser som ska an-
laggas, men inte kvaliteten pa dem. Stoldsaker och vaderskyddad cykelparkering
med plats for boendes och besokandes cyklar, platser for ladcyklar, samt goda
cykelfaciliteter (t.ex. fast cykelpump, reparationsrum, ladduttag for elcykel,
automatisk dorroppnare) stimulerar och underlattar cykelanvandning. Cykelpar-
kering bor finnas i direkt anslutning till bostaden (tillganglig fran gatan). Ungefar
5-10 % av cykelparkeringsplatser bor utrustas med ladduttag for elcyklar.

16 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner. Rap-
port 2014:84.

17 Raknat med ett bilinnehav pa 0,46 bilar/igh for sméa lagenheter och 0,65 bilar/lgh fér stora lagenheter.
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Byggherren kan inratta en cykelpool dér boende kan lana elcyklar, ladcyklar och
cykelkarror. Till en borjan bedoms tva ladcyklar racka for cykelpoolen. Det ar
dock bra att avsatta plats for fler om efterfragan okar.

Kollektivtrafik

Att informera, synliggora och uppmuntra till resor med kollektivtrafik kan bidra
till att fler reser kollektivt. En sammanstallning genomférd av WSP visar att ef-
fekten, har visad i arlig minskning i bilresor per person, av information och mark-
nadsforing av kollektivtrafik varierar inom ett spann pa 0,9-3,8 % i stader och
0,4-1,7 % pa landsbygden. Marknadsforing av kollektivtrafiken har potential att
Oka antalet kollektivtrafikresor med upp till ca 20 % i stdder, men bara en del av
dessa resor skulle annars ha skett med bil (cirka 20 %)*®. Det rekommenderas
darfor att kollektivtrafiken marknadsfors aktivt.

Forutom aktiv marknadsforing ar prova-pa-kort med kollektivtrafiken en effektiv
atgard for att fler ska stalla bilen. Testresenarsprojekt genomférda i Umea visar
att ca 25 % av testresenarerna fortsatte resa med kollektivtrafik mer an tre ganger
i veckan 6 manader efter projektet och ytterligare 25 % reste nagon gang i
veckan.®

Hemleveransrum

Ett hemleveransrum &r ett rum som inrattas i huset dar boende kan fa levererat
varor utan att behdva vara hemma for att ta emot dem. Framférallt for boende
som anvander bilen mest for att handla kan detta vara ett bra argument for att inte
behova dga en egen bil. Byggherren rekommenderas utreda mojligheterna att ut-
rusta bostaderna med hemleveransrum som ar ltta att na.

Kommunikation

For att uppmuntra anvandningen av hallbara fardmedel ar det viktigt att infor-
mera boende om vad som erbjuds redan vid erbjudande av kontrakt for 1agenhet-
erna. | samband med inflyttningen rekommenderas att ett vdlkomstpaket erbjuds,
dar information ges om alla mobilitetstjanster som huset erbjuder, férutsattningar
att resa utan bil och dar till exempel ett prova-pa-kort for kollektivtrafiken ingar.
Aven parkeringens kostnad behdver kommuniceras tydligt i sasmband med inflyt-
ningen. Vidare behdver kontinuerlig information ges om mobilitetsutbudet, spe-
ciellt nér utbudet andras (t ex. fler bilpoolsbilar). Ytterligare en insats ar att er-
bjuda alla hushall individuell radgivning kring mobilitet. Detta &r en relativt re-
surskravande insats men som har visat sig ha betydande effekter pa resvanor, ca
10 % minskning av bilresorna for boende i tatort.2

Reglering och prissattning bilparkering

Att anldgga parkeringsplatser i garage ar dyrt. Att synliggéra den hdga kostnaden
och informera hyresgésten om den kan ha betydelse vid inflyttning i ett nytt om-
rade och nar beslut om bilkop ska fattas.

18 Effekter av Mobility Management atgarder - en analys fér Stockholm baserad pa internationell litteratur.
Version 2.1, 2007-09-09 WSP Sverige AB, Stockholm

19 Trivector, 2015, Utvardering av projektet Green citizens of Europe — Rapport 2010-2014, Rapport 2014:107
20 Trivector, 2015, Effektunderlag — atgarder fér gron resplan PM 2015:03.
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Anldggningskostnader for en garageplats under mark kan uppskattas till cirka
350 000 kr/plats for ett garage i tva vaningar®. Idag ligger kostnaden for att hyra
en parkeringsplats i ett varmgarage i omradet pa 765 kr/manad (se kapitel 2.4
ovan) vilket ar lagre an vad en parkeringsplats kostar i verkligheten. Genom att
hoja avgiften for att parkera minskar attraktiviteten att resa med egen bil eller att
aga en bil. Vid en forandring av kostnaden for parkering brukar effekten beskri-
vas utifran en sa kallad priselasticitet. Med priselasticitet menas hur manga pro-
cent efterfragan forandras nar priset 6kar med en procent. Hur stor priselasticite-
ten ar beror pa vilken anvandargrupp som avses, pa hur avgiften tas ut, vilken
niva avgiften utgar ifran och hur stor hjningen &r. For boendeparkering anges
priselasticiteten till 0,4-1,0, dvs. om kostnaden for bilinnehavet 6kar med 10 %
s& minskar dgandet med 4-10 %.%

Hoga parkeringsavgifter pa den tillkommande bilparkeringen maste foljas at av
en hojning eller annan typ av reglering av omkringliggande befintliga parkerings-
platser. Kraftigt hojda parkeringsavgifter for tillkommande boenden i omradet
kan ge tydligt minskat bilinnehav men det kan dven ge negativa konsekvenser
som maste beaktas. Genom en hdg avgift for parkering i garage uppstar en risk
for att efterfragan forflyttas till omkringliggande omraden. Det finns i dagslaget
mojlighet till gratis parkering i omradet langsmed och omkring Robertshéjdsga-
tan, vilket da blir mer attraktivt an att hyra en garageplats. Bilparkering pa sta-
dens gatumark minskar omradets attraktivitet och outhyrda platser i garaget be-
tyder att kostnaden maste tackas pa nagot annat satt, t.ex. genom hogre lagen-
hetshyror. Darfor ar det viktigt bilparkeringen i omkringliggande omraden ses
over for att undvika parkeringsproblem pa narliggande gator och for att skapa
incitament till att betala for bilparkering. Reglering kan ske genom antal tillgang-
liga platser, tid som &r mojlig att planera och genom prissattning. Successivt kan
avgifterna darefter hojas sa att de narmar sig den verkliga kostnaden for anlagg-
ning och drift av bilparkering.

Tillstandsparkering

Alla parkeringsplatser i det nya garaget kommer vara tillstandsparkering. Det
betyder att endast de som hyr en parkeringsplats for tillgang till garaget. De som
har tillstand far ingen avsedd plats utan kan parkera var som helst i garaget. Re-
kommendationen &r att tillstanden inte &r I6pande utan maste fornyas regelbun-
det, t.ex. varje manad eller en gang om aret.

Parkering ingar inte som standard i hyreskontraktet. Boende som vill hyra en
parkeringsplats betalar for den utdver hyreskostnaden for lagenheten. Att sepa-
rera kostnaden for parkering fran lagenhetshyran ar ett forsta steg att synliggdra
kostnaden for parkeringsplatsen.

21 Malmé stad, 2010, Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmé
22 Litman T. 2006 Parking Management. Best Practices. American Planning Association, 2006
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Sammanstallning av rekommenderade mobilitetsatgarder

Tabell 4-2 Rekommenderade mobilitetsatgarder for Robertshéjdsgatan/Smorslottsgatan.

Effekt

Ansvarig

Kostnad

Involverade
aktorer

Sarskilda an-
sprak

Bilpool

Erbjuda alla hus-
hall att bli medlem
i bilpoolen

Cykelpool med
ladcyklar och el-
cyklar

Gratis laddning el-
cykel

Cykelverkstad

Prova pa el- och
lastcykelkampanj

Kollektivtrafik
Prova pa kort vid
inflyttning (ett per
hushall)
Infrastruktur

Hemleveransrum

Kommunikation

Valkomstpaket

Information
om utbudet

Individuell
radgivning
Parkeringsreglering
Prissattning parke-
ring

TillstAndsparkering

Minskat
bilinnehav

Cykelgarage och cykelpool

Fler cykelresor,
osiker effekt pa
bilinnehav

Fler cykelresor,
osaker effekt pa
bilinnehav

-Fler cykelanvén-
dare

-Gron cykelprofil
for fastigheten

Fler cykelanvan-
dare

Fler kollektivtrafik-
resor, oséker effekt
pa bilinnehav

Férre bilresor till
handel

Mer hallbart re-
sande pga. béattre
information

Mer hallbart re-
sande pga. béattre
information

Mer hallbart re-
sande pga. béttre
information

Minskat bilinnehav
pga. hogre kostnad

Minskat bilinnehav
pga. lagre tillgéng-
lighet

Fastighets-
&gare

Fastighets-
dgare

Fastighets-
agare

Fastighets-
agare

Fastighets-
agare

Fastighets-
agare

Fastighets-
agare

Fastighets-
dgare

Fastighets-
dgare

Fastighets-
agare

Fastighetsagare

Fastighetsagare

Subventionera
manadskostnad

Inkép cyklar,
drift- och under-
hall

-Elkostnad
-Drift & under-
hall

-Verktyg
-Drift & under-
hall

Marknadsféring,
cykeldag

Manadskort i
minst en manad
285 Igh *610

kr?® = 173 850 kr

-Anlaggning
-Underhall

Valkomstpaket

Kostnad for indi-

viduell radgiv-
ning

Bilpoolsforetag

Tillverkare av
laddinfrastruktur

Budforetag

-Krévs parkerings-
utrymme for fordon

-Ladcyklar tar mer
plats an vanliga
cyklar

-Elcyklar behdver
laddinfrastruktur

-Elanslutning till
laddstolpar
-Behdver ta hiansyn
till i byggskedet

Krévs utrymme i
garaget

Krévs utrymme for
rum eller boxar

23 Kostnad fér manadskort Géteborg kommun, http://www.vasttrafik.se/#/biljetter-priser/periodkort/vara-periodkort/
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4.3 Sammanvagd reducering och slutforslag

Utvardering av mobilitetslésningar inom BoStad 2021

Enligt *Stod for utvardering av mobilitetslosningar och reduktion pa parkerings-
tal inom BoStad 2021’ (Géteborgs stad, 2017, arbetsmaterial fran Trafikutred-
ningsbyran) kan mobilitetsatgarder och samutnyttjande av parkeringsplatser leda
till en reduktion av parkeringstalen med maximalt 25 procent av den nivan som
géller for bygglov enligt Vagledning for parkeringstal (2011).

Bedomningen for reduktionen utgar fran foljande tre principer:
1. Goda forutsattningar for hog reseandel till fots, med cykel och kollektiv-
trafik,
2. Mobilitetstjanster som underlattar ett enkelt vardagsliv utan egen bil,
3. Information och ekonomiska incitament till hyresgaster och bostadsratts-
kopare.

Bedomningen ar att utbyggnationen i planomradet Robertshojdsgatan/Smor-
slottsgatan uppfyller de kriterier som tillater en medelstor reduktion av parke-
ringstalen. Nedan listas de olika kriterier som minst bor uppfyllas for att kunna
genomfdra denna medelstora reduktion och en beskrivning av hur de uppfylls i
detaljplanen.

» Kriterium 1: Genomféra mobilitetsatgarder som innebér att de viktigaste
vardagsresmalen enkelt nas utan egen bil och att cykelagande inklusive
parkering ar extra komfortabelt och smidigt.

En busshallplats for stombusslinje 17 finns vid Spantorget pa ungefar
200-500 m fran planomradet. Tva Sunfleet bilpooler och en planerad ny
bilpool samt de mobilitetsatgarder som beskrivs i Tabell 4-2 gor det méj-
ligt att utan egen bil nd manga arbetsplatser samt service och handel bade
vid Span- och Tratorget och lite langre fran omradet. Omradet far ocksa
en ny grundskola (F-9) och battre cykelvagar. Handel i omradet gynnas
av ett befolkningstillskott och far darmed mojlighet att utvecklas. Sjukhus
samt rekreationsomrade kan dessutom nas fran planomradet utan bil.
Byggherrarna planerar for en cykelparkering som ar lattillganglig och som
har tillrackligt manga platser.

» Kriterium 2: Ge boende tillgang till minst 2-3 bilpoolsfordon per 100 la-
genheter pa eller invid fastigheten. Biluthyrning fér marknadsmassigt at-
traktiv hyra av bil for langre tidsperioder bor finnas inom 20 minuters
resvag med kollektivtrafik eller cykel.

Totalt planeras for cirka 285 lagenheter. Rekommendationen pa minst 2-
3 bilpoolsfordon per 100 lagenheter innebar for planomradet att cirka 6-9
bilpoolsfordon tillkommer utéver de tva bilpoolsbilar som redan finns i
naromradet. Det finns biluthyrning for langre tidsperioder vid Gamle-
staden och vid Nordstan, dit det tar 15-20 minuter med cykel eller med
kollektivtrafik fran omradet.
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» Kriterium 3: Ge boende som inte &ger egen bil minst en ekonomisk morot
for att stodja deras resande, till exempel fri manadsavgift for bilpool, fria
lan av ladcykel, hemleveranser, taxiresor, kollektivtrafikkort eller cykel-
service.

Som anges i Tabell 4-2 planeras det for flera atgarder som ska stddja re-
sande for de som inte &ger egen bil: det planeras for subventionerat
bilpoolsmedlemskap, lan av ladcykel, mgjlighet till hemleveransrum, sub-
ventionerat kollektivtrafikkort samt cykelservice.

» Kriterium 4: Genomfdra en aktiv marknadsforing av mobilitetstjanster
med ett startpaket for mobilitet, samt minst ett event som syftar till att fa
hyresgaster och bostadsrattsinnehavare att prova mobilitetstjansterna for
att skapa hallbara resvanor. Mobilitetsatgarderna och deras funktion for
resande ska beskrivas i prospekt och dylikt till hyresgéaster och presumtiva
bostadsrattsinnehavare.

Framtiden Byggutveckling AB planerar for att borja kommunikationsin-
satser kring hallbart resande cirka 6 manader innan inflytt. Manniskor som
byter bostad &r i allménhet 6ppna fér att ompréva sina resvanor. Nér va-
norna val har etablerats ar det emellertid svarare att astadkomma forand-
ringar. Just darfor, om atgarder satts in innan, i samband med kontrakts-
skrivning och i samband med inflyttningen, finns goda mojligheter att pa-
verka de boende att resa med mer hallbara fardmedel. Mobilitetsatgar-
derna inkluderar ett valkomstpaket inkl. prova-pa-kort for kollektivtrafik,
en kampanj for att prova pa elcykel och lastcykel, samt kontinuerlig in-
formation om utbud av hallbara fardmedel (se Tabell 4-2).

» Kriterium 5: Redovisa en kalkyl och prisséatta bilparkering pa fastigheten
pa ett sétt sa att parkeringsplatser nar sa god kostnadstackning som moj-

ligt.

Framtiden Byggutveckling AB &r medvetna om vikten av bilparkeringens
prissattning for att na sa god kostnadstackning som majligt. Kostnadskal-
kyler ska tas fram av Framtiden Byggutveckling AB langre fram i plan-
processen. Se &ven kapitel 4.2 ’prisséttning bilparkering’ for resonemang
kring prissattning av bilparkering. En viktig aspekt for att na god kost-
nadstackning &r att se ver regleringen av gatuparkering i naromradet.

» Kriterium 6: Ata sig att tva respektive fem &r efter inflyttning félja upp
och rapportera om status samt anvandning av mobilitetstjanster, boendes
bilinnehav samt antal uthyrda parkeringsplatser och deras pris.

Framtiden Byggutveckling AB planerar att folja upp bilinnehav och an-
vandning av mobilitetstjanster regelbundet. En uppféljnings- och utvar-
deringsplan kommer presenteras framover.

Planomradet for fastigheten ligger i ett lage dar restiden for en del av vardags-
resmalen till fots, med cykel eller kollektivtrafik fortfarande ar langre an for jam-
forbar resa med bil. Dessutom &r det for boende narmare till bilparkering, som
planeras under huset, an till den narmaste kollektivtrafikhallplatsen. For att fa en
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medelstor reduktion maste fastighetsagaren darfor enligt vagledningen genom-
fora ytterligare kompenserande mobilitetsatgarder och/eller ekonomiska incita-
ment, beskrivna ovan. En kraftig rekommendation &r att gora en dversyn av par-
keringsreglering i omradet sa att det inte &r enklare och billigare att sta langs
gatorna dn i garage och parkeringsanlaggningar. Diskussioner har paborjats med
fastighetskontoret och trafikkontoret om reglering av parkering pa gatumark.
Framtiden Byggutveckling AB planerar &ven att anlagga elladdstolpar i bilpar-
keringsgaraget. Det paverkar inte parkeringstalen, men gynnar en omstéllning till
fossilfri fordonsflotta.

Med utgangspunkt i Trivectors erfarenhet av liknande projekt, bade i Goteborg
och i andra stader i Sverige, beddms en medelstor minskning av parkeringstalet
vara méjligt om alla foreslagna atgarder genomfors. En medelstor minskning av
parkeringstalen med cirka 15% bedéms som lamplig for detta omrade. Ytterli-
gare ett argument ar att bilinnehavet for basomradet ar lagre an for Goteborgs
stad som helhet. Det tolkas som att efterfragan pa bilparkering ar lagre an i staden
i vrigt.

Effekt pa antalet parkeringsplatser i planomradet

Enligt Géteborgs stad géllande Véagledning till parkeringstal &r efterfragan pa
nya parkeringsplatser 170 platser. En medelstor reduktion av parkeringstalen pa
15 % av parkeringstalen skulle motsvara en minskning med 26 parkeringsplatser,
vilket resulterar i 144 parkeringsplatser. Utdver det behdver 21 befintliga mark-
parkeringsplatser erséttas i och med att de forsvinner pga. nybyggnationen. Det
totala antalet parkeringsplatser som bor anlaggas blir darmed 165 platser for pri-
vata bilar. Eftersom det planerade garaget rymmer totalt 168 parkeringsplatser
enligt de géllande planerna finns det tillrdckligt med utrymme i garaget. Utbver
det behdvs cirka 6 platser for bilpoolsbilar som bor finnas tillgangliga for all-
manheten.

Vad galler parkering for cykel behdver Framtidens Byggutveckling AB séker-
stalla att det finns tillracklig mycket plats for cykelparkering for att uppna par-
keringstalen for cykel.

Ett samlat atgardspaket rekommenderas framfor enskilda atgarder, eftersom de
olika atgarderna samverkar med varandra for att na sin fulla effekt. Bilister som
byter fran en privat bil till medlemskap i bilpool ersatter bilresorna med en kom-
bination av bilpoolsresor, kollektivtrafikresor och gang- och cykelresor. Det ar
darfor viktigt att aven de andra mobilitetsatgarderna genomfors sa att den totala
tillgangligheten till omradet blir bra.
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