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RAMBGLL

Inledning
Denna utredning/rapport ar framtagen med anledning av Program for Save
flygplats.

Under 2019 sokte Castellum Vast AB planbesked for omradet kring Save flygplats
med syfte att utveckla omradet for nya verksamheter och samtidigt behalla
flygplatsverksamheten. Byggnadsndmnden beslutade i februari 2020 om positivt
planbesked under villkor att ett planprogram togs fram for att narmare undersdka
omradets forutsattningar. Programmet har sedan utdkats, framfor allt med mark
som &gs av Goteborgs stad.

| programarbetet har identifierats behov av ett antal olika férdjupade utredningar
for att skaffa mer kunskap, kunna foresla en lamplig anvandning och utformning
samt for att kunna beskriva konsekvenserna av en utveckling av programomradet.
I utredningsskedet har ett storre omrade legat till grund for programarbetet an
den slutliga programomradesavgransningen.

Denna utredning/rapport utgor ett férdjupat underlag for trafik och har tagits fram
som en del av planprogrammet. Utredningen ar bestalld av Trafikkontoret och
genomford av Ramboll. Stadsbyggnadskontoret och Géteborgs stad har initialt
medverkat i inriktning och kravspecifikation for utredningen, medverkat under
framtagandet samt granskat och godkéant den slutliga utredningen/rapporten som
underlag for Program for Save flygplats.
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Sammanfattning

Denna trafikutredning har genomforts som underlag till planprogrammet for Save
flygplats. Planprogrammet syftar till att skapa 5 500 nya arbetsplatser framst
inom logistik- och transportverksamhet.

Arbetet med trafikutredningen har delats in pa tre olika skalnivaer,
planprogrammet, det statliga vagnéatet narmast planprogrammet samt Staden.
Inom skalnivan for planprogrammet har en vagstruktur tagits fram. En
trafikanalys har genomforts parallellt med trafikalstringstal som visar pa att
planprogrammet genererar cirka 10 000 till 11 000 fordon per dag. Dessa sprids
darefter framst pa Hisingsleden och Holmvagen. Inom skalnivan for
planprogrammet har aven typsektioner tagits fram, dar huvudgata inklusive
biodiken bor ha 25 meter bredd och lokalgata 16 meter.

Kapacitet i korsningspunkter till det statliga vagnatet har analyserats med hjalp av
Capcal. Analyserna tyder pd att korsningspunkten vid Hisingsleden/Holmvagen
behover forst utdkas med trimningsatgarder. Exempelvis kan det handla om fler
korfalt i korsningen. Darefter behdver en ny trafikplats anldggas, ungefar nar
planprogrammet ar i slutskedet av samtliga etapputbyggnader. Korsningar vid
Kongahallavagen klarar av den tillkommande trafiken ur ett kapacitetsperspektiv,
men har ur ett trafiksakerhetsperspektiv laga standarder. Cirkulationsplatser
foreslas darfor i anslutningar mellan planprogrammet och Kongahallavagen.

Ur ett staden-perspektiv har trafikens paverkan pa Holmvagen studerats. Langs
Holmvagen behover atgarder tillampas som forbattrar standarden da
trafikokningen blir hég. Gang- och cykelvag langs Holmvagen ska byggas av
kommunen.

Planprogrammet planeras att trafikeras av kollektivtrafiklinjer fran centrum.
Kollektivtrafiklinjerna utnyttjar tvarlanken inom planprogrammet for att na
andhallplatser vid Skra Bro.

Gang- och cykelkopplingar planeras langs med Kongahallavagen. Kopplingar langs
Hisingsleden foreslas finnas vid viktiga malpunkter for att uppmuntra till hallbart
resande till programomradet. Ett atgardsvalsstudie pagar for Hisingsleden dar
Trafikverket ar ansvariga for genomférandet pa statliga vagnatet.
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Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Bakgrund och syfte

Planprogrammet for Save flygplats som ska maojliggora for ungefar 5 500 nya
arbetsplatser. Omradet anpassas for logistikverksamhet, kontor samt féretag som
arbetar med utveckling av framtidens flyg och autonoma fordon. Castellum &ger
en storre del av fastigheterna som planprogrammet ar avgransat till och
resterande del ags av Goteborgs Stad.

Den storskaliga satsningen pa lager- och logistikverksamhet tillsammans med
ovrig planerad exploatering pa Hisingen kommer att leda till en kraftig 6kning av
trafik. Trafiken kan medféra en belastning pa det lokala trafiknatet men aven pa
det nationella vagnatet. Den 6kade trafikmangden kommer att krava atgarder for
att hantera exploateringen vad galler vagnatets kapacitet och framkomlighet samt
for att skapa forutsattningar att resa kollektivt och med cykel till och fran
omradet.

Figur 1. Visionsbild dver Save flygplats (Visionsbild framtagen av Castellum).
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Syftet med detta arbete ar att ta fram en trafikutredning for att studera och
beskriva hur trafiksituationen paverkas av planprogrammets utbyggnad.
Utredningen ska utifran denna paverkan beskriva nédvandiga och lampliga
atgarder till foljd av utvecklingen av omradet for planprogrammet vid Save
flygplats samt 6vrig exploatering i naromradet.

Planprogrammets paverkan och féreslagna atgarder beskrivs for tre olika
skalnivaer:

¢ Naromradet

e Det statliga vagnatet

e Staden

Figur 2. Ungefarlig geografisk avgransning av programomradet markeras i rott.
Trafikutredningen studerar aven trafiken pa en overgripande niva for Hisingen.
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Styrande dokument

Oversiktsplan
I Goteborg Stads Oversiktsplan fran 2009 ingar Goteborg City Airport i kategorin

Storindustri, hamn och logistik. Strategin for denna typ av omrade ar att prioritera
verksamheter med stort behov av transporter, varna om god framkomlighet samt
att inte bygga bostader. Dessa omraden bor i forsta hand reserveras for
verksamheter som ar storande eller i behov av god tillganglighet. Géteborg City
Airport beskrivs ha stor betydelse for naringslivsutvecklingen i regionen och att
det ar viktigt att mojliggora utveckling. Det skulle kunna ske genom en ny
terminal for passagerarflyg direkt vid Hisingsleden. Det namns aven att buller fran
flygplatsen paverkar markanvandningen och omradet vid Goteborg City Airport
omnamns som en resurs for lokalisering av stérande verksamheter.
Oversiktsplanen 2009 beskriver att framkomlighet till dessa omraden behéver
prioriteras och att Goteborg City Airport &ar riksintresse for flygfart. Inom
Goteborgs Stad pagar arbetet med att ta fram en ny oversiktsplan och i den
granskningshandling som stélldes ut i mars 2021 omfattas inte langre
flygplatsomradet av riksintresset.

Save flygplats beskrivs i forslaget till ny oversiktsplan fortfarande som ett omrade
med forekommande bullerstorningar fran de storre trafiklederna och den mindre
omfattande flyganknutna verksamhet som fortfarande finns kvar. Nar omradet
inte langre ar riksintresse kommer stodrre férandringar att ske. | den nya
oversiktsplanen namns omvandlingen av flygfalt till verksamhetsomrade, och att
det kommer att innebara kraftig trafikokning pa de storre vagarna.

Jarnvéagskorridor vid Hisingsleden
Goteborgs Stads nya oversiktsplan féreslar en jarnvagskorridor mellan Goéteborgs

Hamn och Bohusbanan. Jarnvégskorridoren stracker sig norr om hamnen for att
sedan l6pa parallellt vaster om Hisingsleden fram tills Bohusbanan. Korridoren
foreslas ligga pa den vastra sidan av Hisingsleden. Jarnvagskorridoren paverkar
inte denna trafikutredning. Forslag till atgarder i denna utredning kan utvecklas
utan att omojliggdra den foreslagna jarnvégen.

Goteborgs Stads trafikstrategi
Goteborgs Stads trafikstrategi ar framtagen for att svara mot oversiktsplanens

strategiska fradgor och har stor relevans for Géteborgs roll som centrum och motor
for hela regionen.

Ett av tre huvudmal ar att bidra till att befasta Goteborg som Nordens logistik-
centrum déar verksamheter kan utvecklas och arbetstillfallen skapas utan att det
inkraktar pd livskvalitet, hallbarhet och tillganglighet.

Omradet Save ligger, enligt trafikstrategin, strategiskt ratt i stadens norra
ytterkant och i anslutning till befintliga och planerade industriomraden, inklusive
Goteborgs Hamn. Hisingsleden/Norrleden ingar i de prioriterade huvudstraken for
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gods. Vidare anger trafikstrategin att god framkomlighet for godstransporter ska
sakerstallas samtidigt som negativa miljokonsekvenser ska minskas.

Avgransning

Trafik till och fran omradet for planprogrammet medfor konsekvenser pa hela
vagnatet i nordvastra Goteborg. For utredningen har ett utredningsomrade
definierats till att vara programomradet och omgivningarna narmast Save
flygplats. Utover detta finns ett influensomrade som stracker sig utmed hela
Hisingen. Inom influensomradet studeras trafiken pa en dvergripande niva, se
avgransning for programomradet och influensomradet i figur 2.

Denna utredning behandlar inte flygtrafik och spartrafik. Ett jarnvagsreservat
langs Hisingsleden n&mns enbart som information men utreds inte narmare.

Planprogrammet har bedémts genomforas tills ar 2040 vilket aven utgor
trafikutredningens planeringshorisont. Ett flertal projekt i naromradet planeras
utifran ett langre perspektiv, till exempel Ytterstadens utredningsomraden, med
en tidshorisont likt Goteborgs Stads 6versiktsplan satt till horisontaret 2050 med
utblick mot 2070. Trafikutredningen avgransas dock till planeringsar 2040 dar
projekt i ett langre perspektiv enbart ndmns i utredningen utan att utredas
narmare.
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Pagaende planering

Avsnittet behandlar relevant pagaende planering i eller i anslutning till
programomradet. Denna trafikutredning har sin utgdngspunkt i planprogram for
Save flygplats vilket beskrivs i avsnittet nedan och féljs av en kortfattad
beskrivning av évriga narliggande projekt.

Planprogrammet
Planprogrammet for Save flygplats ska mojliggéra for ungefar 5 500 nya

arbetsplatser vid Save flygplats. Omradet anpassas for logistikverksamhet och for
foretag som arbetar med utveckling av framtidens flyg och autonoma fordon.

I det parallellt pagdende arbetet med planprogrammet har fardmedelsfordelningar
tagits fram (PM Trafikanalys Planprogram for Save flygplats, 2021), ett som
baseras pa ett troligt scenario och ett malbildsscenario, se tabell 1. Den framtagna
fardmedelsférdelningen har arbetats fram genom att géra rimliga antaganden och
studera kanda och planerade atgarder i naromradet och inom staden.
Fardmedelsandelarna pekar pa att biltrafiken kommer att utgora det vanligaste
fardmedelsvalet for resor till omradet. Detta innebar att det finns behov av
atgarder for att skapa forutsattningar for hogre fardmedelandelar fér cykel och
kollektivtrafik for att fordela den tillkommande trafiken pa fler och hallbara
trafikslag.

Tabell 1. Framtagna fardmedelsférdelningar for planprogrammet Save flygplats
utifrdn tva scenarier, hamtat fran PM Trafikanalys Planprogram for Save flygplats,
2021.

Bil Gang Cykel Kollektivtrafik
Scenario ar 2035, troligt 90 % 0% 4 % 6 %
Scenario ar 2035, malbild 80 % 0 % 8 % 12 %

For att nd ett hogre hallbart resande inom planprogrammet kravs betydligt mer
omfattande atgarder som ligger utanfér programmets ramar. Exempel pa detta ar
forslag framtagna i Goteborgs Stads Trafikstrategi som ger en inriktning for ett
mer hallbart resande i staden.

Planprogrammet beddms alstra cirka 10 000 fordon per dag. Trafikalstringen har
kartlagts i PM Trafikanalys Planprogram for Save flygplats (WSP, 2021) som aven
visar hur trafiken sprids i vagnatet utifran olika scenarier. En trafikanalys som
beaktar hela Hisingen har ocksa genomforts, den sa kallade Hisingsanalysen.
Hisingsanalysen har beaktat ett storre omrade an trafikanalysen for Save
flygplats. Hisingsanalysen visar att det totala trafikflodet pa Holmvagen ar lagre
an i PM Trafikanalys Save flygplats, med en skillnad pa cirka 3 000 fordon. Detta
visar pa de osakerheter som finns med trafikanalyser, att beroende pa vilka indata
som anvands har en paverkan pa resultaten. Trafikanalysen for Save flygplats har
dock anvants som grund for arbetet med denna trafikutredning. Detta beskrivs
narmare under rubrik 5.1.
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Inom planprogrammet har det aven pagatt ett arbete med att ta fram en
strukturskiss for att kartlagga gatunatet och exploaterbar mark. Strukturskissen
beskrivs och konsekvensbedoms utifran ett trafikperspektiv i avsnitt 4.3.

Nytt verksamhetsomrade Oster om Hisingsleden och s6der om

Holmvéagen
Stadens planeringsarbete for ett nytt verksamhetsomrade dster om Hisingsleden

har pabdrjats, dock finns det i dagslaget inget tillgangligt underlag. Daremot har
Trafikverket beaktat exploatering dster om Hisingsleden i samband med ett
vagplanearbete for strackan sddra Hisingsleden. | detta arbete har Trafikverket
beaktat att ett nytt verksamhetsomrade byggs ut med cirka 400 000 m2 BTA
logistikverksamheter. Detta bedoms medféra cirka 1 600 anstéallda inom omradet,
enligt Trafikverkets berékningar (Kélla: Trafikfloden Hisingsleden 2040,
Trafikverket, 2019).

Anslutningar till det nya verksamhetsomradet har inte studerats narmare i
Trafikverkets arbete. Hur verksamheterna kopplas an till vagnatet kommer att ha
en stor paverkan pa trafikfloden inom naromradet. | det fortsatta arbetet med
verksamheterna behdver detta samordnas.

Bjorlandamotet
Trafikverket planerar att genomfora atgarder for att oka tillgangligheten och

framkomligheten p& Hisingsledens sodra del. Hisingsleden pa strackan mellan
Assar Gabrielssons vag och strax norr om Bjdrlandamotet planeras att byggas om
med syftet att avlasta de centrala trafiklederna i Géteborg och dka
trafiksakerheten pa Hisingsleden. Arbetet med byggnation har redan paborjats och
forvantas vara avslutat till hésten 2024.
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Hisingsleden kommer pa denna striacka att breddas till fyra korfalt med
mittseparering. Tre planskilda korsningar kommer att anlaggas inom projektet
varav en vid Bjorlandamotet. Ny gadng- och cykelvag kommer ocksa att anlaggas
pa Hisingsledens vastra sida.

Figur 3. Bjorlandamotet byggs om till planskild korsning med cirkulationsplats
under Hisingsleden. Notera att norrpilen i figuren pekar at hoger.
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Bostader i Save, Bjorlanda/Lassby och Karra/Skogome
Stadsbyggnadskontoret har tagit fram rapporten Ytterstadens utredningsomraden

som har kartlagt omraden med goda majligheter till fortatning. Dessa omraden
inkluderar Save, Bjorlanda/Lassby och Karra/Skogome.

Vid Save pekas ett omrade ut dster om Kongahéallavagen. Cirka 10 000-12 000
bostader bedéms kunna byggas inom detta omrade. Omradet ar d&ven av intresse
for att 6ppna en ny tagstation, da Save pekas ut i Vasttagsutredningen som
kompletterar Malbild Tag 2035.

Vid Bjorlanda/Lassby beddéms cirka 7 000-8 000 nya bostader kunna byggas ut.
Inom detta omrade pagar aven detaljplanearbeten dar avsikten ar att mojliggora
for ungefar 1 000 nya bostader inom detaljplanernas omraden.

Omradet Karra/Skogome kan enligt rapporten rymma 10 000-12 000 nya
bostader. Har har aven tidigare fordjupad dversiktsplan och utbyggnadsplanering
2005 visat pa mojligheter till exploatering i ungefar samma storleksordning. En ny
fordjupad Oversiktsplan planerar att startas upp av Géteborgs Stad under ar 2022.

Figur 4. Utbyggnadsplaner i stadens ytteromraden (Ytterstadens
utredningsomraden, 2021).
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Utbyggnaden av dessa omraden &ar inte med i trafikanalysen som genomforts for
planprogram Save flygplats. Trafikanalysen fér Save flygplats beaktar viss
utbyggnad i ett scenario for ar 2035 dock ej utifran rapporten Ytterstadens
utredningsomraden.

AVS Hisingsleden
Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie for Hisingsleden och som pagar

parallellt med denna trafikutredning. Atgéardsvalsstudien pabérjades under hésten
2021. Under arbetet med den foreliggande utredningen har det genomgéende
forts dialog med Trafikverket. Det har i ett tidigt skede inneburit beddémningen att
Hisingsleden troligtvis i framtiden bor planeras fér moétesfri 2+2-vag med
planskilda trafikplatser, for att utdka kapacitet for att méta framtidens behov.
Ambitionen &r ocksa att planera for gdng- och cykelvag langs leden for att
sakerstalla framkomlighet fér fotgangare och cyklister. Att Hisingsledens kapacitet
forstarks och ger 6kade mojligheter for staden att prioritera trafik till Hisingsleden
har diskuterats under dessa tidiga skisser.

Cykelbane-atgarder pa Bjorlandavagen

Det pagar projektering av cykelbanor langs Bjorlandavagens sydvastra sida pa

storre delen av strackan och langs lokalgator néar utrymme inte finns. Projektet
innebar aven att studera genomfdérbarheten av att montera bullerplank pa vissa
platser. Byggstart planeras ar 2022 och beraknas vara fardigt hosten 2023.

Utredning av ny forbindelse mellan Holmvagen-Tagenevagen
I samband med att en ny férdjupad dversiktsplan ska upprattas vid Karra-

Skogome genomfors en studie kring méjliga anslutningsalternativ i plan- och
profil. Studien ska visa pa alternativa strackningar utifrén lutningar, terrang och
landskap i omradet for att ansluta Holmvagen med Tagenevagen. | en fortsattning
undersoks mojligheterna for att ansluta vagen till vag E6. Den foreslagna vagen
ska i forsta hand mojliggora framkomlighet for bostader och verksamheter som
planeras inom den fordjupade 6versiktsplanen.
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Nulégesbeskrivning

Nuléagesbeskrivningen behandlar de forutsattningar som ar aktuella for
planprogrammet med fokus pa att kartlagga omradets markanvandning, trafiknat
och trafikfloden samt vilka problem och brister som kan uppsta nar resandet till
Save flygplats okar.

Markanvandning och malpunkter
Markanvandningen i och i anslutning till programomradet utgérs framforallt av

oppen mark med sma koncentrationer av gronomraden och bebyggelse. Vaster
om planprogrammet finns kluster av villabebyggelse. Oster och séder om
programomradet finns verksamhetsomraden. Tatheten 6kar och
bebyggelseklustren blir stérre ju ndrmare de centrala delarna av Hisingen det ar.

Idag finns det cirka 300-400 anstallda i programomradet vid Save flygplats.
Verksamheter i omradet inkluderar Save flyg (blaljus), dronarflygverksamhet,
pilotutbildning, utveckling av elflyg samt testbanor. | omradet finns aven
aktivitetscentrat Aeroseum, ridskola och galoppbana.

Figur 5. Markanvandning i och i anslutning till utredningsomradet.
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Malpunkter i naromradet praglas av mer ytkravande verksamheter s& som
arbetsplatser (industri), golfbanor och ridklubbar. De storsta malpunkterna ar
Volvo Personvagnar och Volvo Lastvagnar som har stora
arbetspendlingsstrommar.

Figur 6. Utpekade malpunkter i programomradets naromrade.

Gang- och cykelvagnat

Gangtrafiken i anslutning till programomradet bestar idag framforallt av rorelser
mellan parkeringsplatser samt kollektivtrafikhallplatser och verksamheterna i
omradet. Det finns i 6vrigt inga naturliga gangstrak i omradet. Det saknas aven
sammanhangande gangbanor eller trottoarer langs Kongahallavagen och
Hisingsleden som ansluter till omradet.

Det finns inga uppgifter om cykeltrafikfloden i omradet, men bedémningen ar att
antal cyklister ar fa. Omradets mittpunkt ligger forhallandevis langt ifran stora
malpunkter for cykel. Som exempel ar det cirka 8 kilometer fran Torslanda
centrum eller centrala Hisingen/Lundby till programomradets mittpunkt. Det
saknas ocksd sammanhangande cykelvagar for att ta sig till omradet, exempelvis
langs Bjorlandavagen, Holmvagen och Tuvevagen. Cykelvagar saknas pa storre
delen av bade Kongahallavagen och Hisingsleden. Under 2021 kom beslut om att
bygga ut cykelvagar langs Kongahallavdgen mellan Spanstvagen och
Flygplatsvagen.
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Restiden med cykel mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Save flygplats ar cirka
24 - 31 minuter beroende pa vagval. Detta medfor en genhetskvot
(restiden/fagelvagen) pa 1.2, vilket ar en acceptabel genhetskvot med tanke pa
avstandet till centrum. Detta visar att det finns potential for cykelpendling till
programomradet och det &r darfor viktigt att ha goda cykelstrak och infrastruktur
for att framja cykeltrafiken. De planerade cykelvagarna langs Hisingsleden och
Kongahallavagen ar en viktig forutsattning for att det ska vara mojligt samt
attraktivt och sékert att cykla till programomradet. Aven cykelsturkturen inom
omradet ar viktig for att skapa gena och tillgangliga cykelkopplingar till
arbetsplatserna.

Figur 7. Befintligt gang- och cykelnat med restid och genhetskvot mellan Save
flygplats och Hjalmar Brantingsplatsen.
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Kollektivtrafik
Inom omradet finns kollektivtrafikhallplatserna Save flygplats och Save Depa.

Hallplats Save flygplats trafikeras av linje 36 som gar mellan Save och Hjalmar
Brantingsplatsen. Linje 36 gar utmed Kongahallavagen med en tur per timme i
hogtrafik. Varannan tur pa linje 36 i hogtrafik stannar aven pa hallplatsen inne pa
Save flygplats. Hallplats Save Depa trafikeras av linje 35 under vissa av turerna.

Narmaste hallplats langs Hisingsleden ar Granhall som trafikeras av linje 35, 178,
179 och 148. Hallplatsen har halvtimmestrafik under hogtrafik. Hallplatsen ligger
cirka 2 kilometer fran Save flygplats. | dagslaget saknas det dock en trafiksaker
gangvag mellan hallplatsen och omradet.

Viktiga knutpunkter och bytespunkter i programomradets naromrade ar Skra bro,
Hjalmar Brantingsplatsen och Klareberg.

Restiden med buss till Save ar langre an restiden med bil mellan samma punkter
och innebar en restidskvot pa cirka 1.5 for linje 35 och 1.6 for linje 36. For att
kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig kontra att resa med bil bér
restidskvoten vara lagre &n 1.5. Det innebér att linje 35 och 36 har acceptabel
restidskvot och att det finns potential for pendling med kollektivtrafik till Save
flygplats. For att kollektivtrafik ska vara ett attraktivt fardmedel bor restiden inte
oka.

Figur 8. Befintligt kollektivtrafiknat och hallplatser.
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Genom analys av statistik fran Vasttrafik om pa- och avstigande resenarer pa linje
35 och 36 ar bedémningen att det ar fa resenarer som reser med linje 36. Flera
hallplatser har farre an 10 pa- och avstigande per dygn. De hallplatser med flest
pa- och avstigande &ar kring linjens andhallplatser.

Aven for linje 35 har andhallplatserna flera pa- och avstigande. P& linjen finns
aven ett storre resenarsfléde langs strackan och hallplatser langs Tuvevagen har
flertalet pa- och avstigande. Hallplatsen Stora Holms Gard pa Holmvagen ar en
lokalt viktig knutpunkt med 101-250 pa- och avstigande per dygn, se figur 9
nedan.

Hallplatserna Granhall och Flygplatsvagen ar de tva hallplatser som ligger narmast
programomradet.

Figur 9. Statistik pa antalet pa- och avstigande per dygn pa linjerna 35 och 36
(vasttrafik, 2019).

Referensomrade kollektivtrafik i Viared
Vaster om Boras langs med vag riksvag 40 ligger Viareds verksamhetsomrade.

Omradet bestar till stor del av industrimark. Programomradet vid Save flygplats
kommer att ha liknade forutsattningar da aven Viared ar ett externt
verksamhetsomrade med logistik och manga arbetsplatser. Det ar darfor
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intressant att titta pa Viareds struktur nar det galler resvanor,
fardmedelsfordelning och kollektivtrafikstruktur. Mellan Viared och Boras C
trafikerar buss pa linje 20 var tionde minut under rusningstrafik. Mellan Goteborg
och Boras via Viared trafikerar busslinje 120.

Ar 2019 genomférde Vasttrafik en resvaneundersékning i Viareds-omradet.
Arbetande i omradet fick bland annat svara pa hur de reser till och frAn omradet,
nar resan sker och pa vilket féretag de arbetar. 544 personer deltog i
undersokningen. | foérdelningen av fardmedelanvandning till och fran arbetsplatsen
anges att 29 procent reser kollektivt.

Ar 2016 genomférdes pd uppdrag av Vastra Goétalandsregionen, Hallbart resande,
en resvanedundersokning pa fem foretag som ar verksamma i Viared.
Resvaneunderstkningen syftade bland annat till att undersdéka hur medarbetarna
reser till och fran arbetet. 459 personer deltog i undersckningen. | fordelningen av
fardmedelanvandning till och fran arbetsplatsen visar att 12 procent reser
kollektivt.

Analys av statistik fran Vasttrafik avseende pa- och avstigande visar att det i snitt
var 524 avstigande pa héllplatserna i Viared per dygn (Vasttrafik, 2020). | AvS
Boras-Viared har antalet avstigande resenarer pa linje 120 (Goéteborg-Viared-
Regementsstaden) uppskattats till 24 stycken pa hallplatserna i Viared. Med
statistiken for avstigande per dygn tillsammans med cirka 5 000
forvarvsarbetande (SCB, 2021) som ar skrivna pa en arbetsplats i Viared, utgor
den beraknade fardemedelsférdelningen for kollektivtrafik cirka 11 procent.

Utifran ovanstadende resvaneundersokningar och analys av statistik ar
bedémningen att 29 procent andel som anges i Vasttrafiks resvaneundersékning
ar for hog och att en fardmedelsandel for kollektivtrafik runt 11-12 procent ar
troligare. Enligt AVS Boras-Viared har linje 20 en restidskvot pd 1.4 och linje 120
har en restidskvot p& 1.5. Det innebar att kollektivtrafiken bedéms vara
konkurrenskraftig eftersom restidkvoten for linjerna ar 1.5 eller lagre.

Kollektivtrafikpotential Save flygplats
Den planerade exploateringen inom programomradet kommer medfora att

behovet av arbetsresor till Save flygplats kommer att 6ka. For att kunna fordela
det tkade resebehovet pa flera trafikslag och pa sa vis fordela resandet i linje med
trafikstrategin behover kollektivtrafikutbudet 6ka. P& sa vis kan det skapas
forutsattningar for ett hallbart resande till omradet samtidigt som det ger en
avlastning i biltrafiknatet. Det &r viktigt att det finns god tillg&nglighet till
hallplatser inom programomradet for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
tillganglig. Verksamhetsomradet Viared i Boras ar ett exempel pa att
fardmedelsandelen for kollektivtrafik i Save flygplats skulle kunna vara enligt det
malbildscenario som angetts inom planprogrammet. Genom att erbjuda snabba
kollektivtrafiklinjer till ett externt verksamhetsomrade med flera hallplatser inom
omradet kan medfdra att aven en annu storre andel an i malbildsscenariot kan
valja att resa kollektivt till planprogramomradet.
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Biltrafik
De stora vagarna som ansluter till programomradet ar Kongahallavagen och

Hisingsleden/Norrleden vilka bade har statligt vaghallarskap.
Hisingsleden/Norrleden ar ett kapacitetsstarkt strak och ar en del av stadens
huvudsakliga vagnat som ar sammankopplat med E6, Lundbyleden, Oscarsleden
samt Vésterleden/Soderleden, vilket gor leden attraktiv for arbetspendlingsresor
bade inom och utanfor Goteborg till Save. Trafikflodet varierar mellan 14 000 och
19 000 fordon per dag. Trafikflodet ar hogst narmast Alvsborgsbron fér att sedan
avta nagot langre norrut. Trafikflodet 6kar igen vid Norrleden dar trafiken uppgar
till 16 000 fordon per dag. Pa Hisingsleden finns flertalet korsningar med trafikljus
vilket medfor att hastighetsbegransningen langs leden varierar fran 60 km/h till
80 km/h. Detta leder dels till en ojamn hastighet for fordonen, dels till kébildning
nar hastigheten minskar.

Kongahallavagen har mer lokal karaktar &n Hisingsleden och utgér framst en
uppsamlingsvag for boende i norr och &r lokalt en viktig vag for Torslanda.
Kongahallavagen pa strackan narmast Hogasa (strax soder om planprogrammet)
har ungefar 5 200 fordon per dag, uppmatt ar 2019. Trafikflodet ar ndgot hogre
pa Kongahallavagen dster och vaster om programomradet.
Hastighetsbegransningen langs Kongahallavagen ar 70 km/h.

Utdver Kongahallavagen och Hisingsleden &r Holmvégen, Tuvevégen och
Bjorlandavagen viktiga kopplingar for resor till och fran Géteborgs centrum.

Holmvagen ar en kommunal vag med cirka 1 700 fordon per dag. De laga
trafikflodena indikerar att vagen framst anvands for trafik till och fran bostader
och verksamheter langs véagen.

Langs Tuvevéagen &r trafiken som hdgst ndrmast centrum med cirka 20 000 fordon
per dag och 7 000 fordon per dag vid Norrleden. Vid Bjorlandavagen ar
motsvarande siffror 18 000 fordon per dag narmast centrum och som lagst
ungefar 10 000 fordon pa strackan narmast Kongahallavagen.

Trafikfloden redovisas i figur 10.

Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Unr 1320053821

19 av 52



0:\got1\ssp\2021\1320053821, trafikutredning save flygplats\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\rapportitrafikutredning save flygplats.docx

3.5

RAMBGLL

Kapaciteten ar framst begransad vid Bjérlandavagen och Tuvevéagen. Vid
Bjorlandavagen bedoms kapacitetstaket redan natts vid strackorna narmast
centrum. Tuvevagen har i dagslaget nagot hogre trafikfloden men bedoms ha
nagot hogre kapacitet an Bjorlandavagen. Detta beror pa att det finns strackor
langs Tuvevagen som ar utbyggda till fyra korfalt vilket mojliggor fler fordon per
dag i jamforelse med Bjorlandavéagen.

Figur 10. Trafikfloden langs vagnatet pa Hisingen (Trafikkontoret, 2021).

Gods
Hisingsleden ar utpekat som ett funktionellt prioriterat vagnat fér gods.

Funktionellt prioriterat vagnat syftar till att det pa dessa vagar ska godstrafikens
krav och behov kunna tillgodoses, vid till exempel drift och underhall av vagen. |
Goteborgs Stads trafikstrategi har Hisingsleden pekats ut som ett strak dar
godstransporter till sddra Hisingen framst ska ske.

Hisingsleden ar en viktig l1ank mellan industrierna vid G6teborgs Hamn och vag E6.
Storst flode av godstrafik finns utanfor Volva Lastvagnar och den sddra delen av
Hisingsleden som trafikeras av cirka 2 000 lastbilar per dag. Flédet av godstrafik
avtar langre norrut p& Hisingsleden och utanfor programomradet trafikerar cirka

1 500 lastbilar vagen varje dag, vilket motsvarar ungefar 10 till 14 procent av det
totala trafikflodet.
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Planprogrammets paverkan pa
naromradet

Denna del behandlar planprogrammets paverkan inom och vid Save flygplats samt
dess naromrade. Delen behandlar bland annat trafikalstring fran programomradet,
samt konsekvenserna av trafikokningen. Anslutningar till det statliga vagnatet
behandlas i nasta skalniva i kapitel 5. Paverkan och atgarder som ligger pa
kommunalt vagnat exempelvis Holmvagen beskrivs narmare i kapitel 6.
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Forutsattningar for programomradets samspel med omgivande
struktur
I och med exploateringen som foreslas i planprogrammet kommer behovet att

resa till programomradet 6ka vilket staller krav pa god tillganglighet och
framkomlighet for samtliga trafikslag. FOr att exploateringen ska vara foérenlig med
Goteborgs Stads trafikstrategi ar det viktigt att skapa goda forutsattningar for att
resa med cykel och kollektivtrafik, for att inte bilvagnatet ska bli éverbelastat.

For programomradet innebar detta en vagstruktur av god kvalitet som upplevs
sdker, trygg, med tillgangliga arbetsplatser och andra malpunkter for framforallt
cyklister och fotgangare. For programomradet kan detta bli en utmaning i och
med att landningsbanan fortsatt kommer att utgdra en barriar genom omradet
som kan forsvara att sakerstalla god tillganglighet mellan programomradets 6stra
och vastra sida. Oavsett vilken vagstruktur som programomradet far bor det
sakerstallas att det finns en koppling for gang- och cykeltrafik i 6st-vastlig riktning
genom omradet (bade norr och séder om landningsbanan), for att minska
landningsbanans barriareffekt. Utover goda gadng- och cykelkopplingar inom
programomradet ar det aven viktigt med flera gena kopplingar till
programomradet for att undvika onddigt l1anga vagar som kan minska
cykelpotentialen till omradet.
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| dagslaget finns det befintliga, planerade och foreslagna cykelkopplingar och det
har bedémts som en forutsattning att programomradets strukturskiss ska kunna
anslutas till dessa cykelkopplingar (se figur 11).

Figur 11. lllustration av befintliga, planerade och potentiella cykelvagar.

Som konstaterat i nuldgesbeskrivningen finns det idag kollektivtrafik till
programomradet men utbudet ar litet och turtatheten ar 1adg. Det maste vara
enkelt att ta sig till hallplatser inom programomradet for att kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och for att skapa forutsattningar for hallbart resande.
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I figur 12 illustreras tankbara linjedragningar till programomradet utifran de
kollektivtrafiklinjer som trafikerar omradet idag. Alternativen for planprogrammets
strukturskiss har utvarderats mot dessa tdnkbara l6sningar, for att beddma
forutsattningarna for att kunna kollektivtrafikforsorja programomradet. En
strukturskiss som mojliggér genomfart for kollektivtrafik genom omradet bedéms
kunna erbjuda battre tillganglighet till kollektivtrafik inom programomradet an en
strukturskiss dar bussen endast kan trafikera langs programomradets
avgransning. Det ar aven viktigt att vagstrukturen medfoér god tillganglighet till
befintliga busslinjer 1angs Kongahallavagen och Hisingsleden.

Figur 12. lllustration av tdnkbara kollektivtrafiklésningar.

Hogasa Ostra
Hogasa Ostra &r idag en smal véag i daligt skick som inte kan nyttjas av trafik.

Denna vag har potential att utgéra en gen koppling till programomradet for
samtliga trafikslag men i synnerhet for cykel och ménniskor som reser med buss
till den narliggande busshallplatsen Garaget Hogstena. Av denna anledning har en
moéjlighetsstudie genomforts inom ramen for trafikutredningen for att underséka
mojligheterna att anlagga en vag for samtliga trafikslag eller endast for gang- och
cykeltrafik. Kopplingen vid Hégdsa Ostra kan knytas an till den sédra delen av
Séave Flygplatsvag och en eventuell tvarkoppling s6der om landningsbanan.
Landningsbanans sakerhetsavstand tillsammans med den kuperade terrangen,
kultur- och naturvarden som markagoforhallanden kan medféra svarigheter i att
anlagga en vag séder om landningsbanan via Hégdsa Ostra.
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For att studera konsekvenserna av en vag vid Hogasa Ostra har ett forslag pa
vagdragning tagits fram tillsammans med profil- och lutningsstudier for att
sakerstalla att vagen klarar av stéllda krav i Vagar och Gators utformning (VGU).
Vagarna far ha en maximal lutning pa cirka 6 procent, vilket ar i linje med
riktlinjerna i VGU. Studien visar pa att det finns mdjlighet att anlagga en vag men
att genomférbarheten har bedémts som problematisk. Vagdragningen kan krava
intrdng i privat fastighetsmark samt medfora paverkan pa kultur- och
naturvarden. Positiva konsekvenser av vagdragningen &r 6kad tillganglighet till
arbetsplatser (framforallt for gang- och cykeltrafik) samt minskad barriareffekt
inom programomradet. Foér mer information om Hogasa Ostra se Bilaga 1,
Konsekvensbeskrivning Hogésa Ostra och Bilaga 2, Profiler Hogésa Ostra.

Figur 13. Placering av ny vég vid Hogasa Ostra och séder om landningsbanan som
klarar sakerhetsavstand samt stallda krav pa lutning. Réda omraden representerar
kommunalt 4gd mark.

Strukturskiss for programomradet
Programprogrammets strukturskiss sammankopplar de sédra och norra delarna av

programomradet. Strukturen mojliggor for in- och utfart pa bade Kongahallavagen
via Save Flygplatsvdg och den foreslagna tvarlanken samt Hisingsleden via
Holmvagen for programomradets norra och sddra del. Strukturen mojliggor
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ytterligare en koppling till Hisingsleden via Jockeyvagen, om behovet av det skulle
uppsta. Det vastra delomradet kopplas samman med befintlig vag, Save
Flygplatsvag, med en utfart pd Kongahéallavagen. Huvudentrén till
programomradet kommer att vara fran Hisingsleden via korsningen vid
Holmvagen. Till foljd av att det enbart tillkommer en utfart pa Hisingsleden kan
kapacitetstaket i korsningen pa Holmvéagen forvantas nas tidigare.
Landningsbanan utgér en barriar i programomradet med foljden att omradet delas
i tva separerade delar. Det innebar samtidigt att genomfartstrafik omojliggors
mellan delomradena Oster och vaster om landningsbanan. Strukturen skapar
forutsattningar for trygga miljoer och platsbildningar i omradet till foljd av maojlig
rorelse mellan det norra och det sédra delomradet. Detta kan forvantas 6ka den
upplevda tryggheten i omradet. Daremot minskas forutsattningar for trygga
miljoer och platsbildning vad géller det separerade delomradet vaster om
landningsbanan.

Strukturen for planprogrammet majliggor for kopplingar till befintligt gang- och
cykelnat. Daremot utgor landningsbanan en barriar i omradet och minskar
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik. En koppling séder om landningsbanan
skulle 6ka tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter. For att astadkomma en
gen koppling i soder till Kongahallavagen kravs nya gang- och cykelvagar.

Det finns goda forutséattningar for kollektivtrafikdragningar till och inom
programomradet. Dels finns det mdjlighet for kollektivtrafikdragning pa Save
Flygplatsvag, som kan kopplas till knutpunkten Skra bro, vilket skapar god
tillganglighet till kollektivtrafik for det vastra delomradet, dels finns det
forutsattningar att dra kollektivtrafiken pa tvarlanken i norr mellan
Kongahéallavagen och Hisingsleden. Det finns méjlighet att anlagga 2-3
busshallplatser langs tvarlanken i norr. Det finns daremot begransningar vad
galler kollektivtrafikforsorjning i det sédra delomradet vilket gor det viktigt att
skapa god tillgénglighet for fotgéngare till kollektivtrafik 1angs Hisingsleden,
framforallt vid Jockeyvagen. DA strukturen mojliggor for genomfart i omradet
finns det forutsattningar for fler kollektivtrafiklinjer att trafikera omradet samtidigt
som det maojliggdr for hog turtathet.

Till foljd av att det inte finns ndgon intern koppling mellan Hisingsleden och det
vastra delomradet férvantas godstrafik kdra langs Kongahallavagen och den
foreslagna tvarlanken for att na Hisingsleden. Av samma anledning behover
biltrafik med verksamheter som malpunkt i vast trafikera Kongahallavagen och
tvarlanken. Inom programomradet behéver det skapas forutsattningar for att
hantera lastbilstrafiken pa ett hallbart satt genom exempelvis genom mdéjlighet till
parkering, uppstéllningsplatser och laddplatser samt vandplatser i slutet av
stickgatorna. Negativa konsekvenser av att ha en struktur med manga stickgator
ar att vagnatet kan bli mindre robust och vara kansligare for vagavstangningar vid
exempelvis olyckor. Flera industriomraden i Goteborg tillampar dock stickgator
och vandplatser dar trafikflodet fungerar utan allt for stora stérningar. | denna
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4.2.1

RAMBGLL

struktur bedéms det vagnéat som finns foreslaget tillgodose de behov som finns
och klara av trafikmangderna utan nagra storre risker for storningar.

Figur 14. Framtagen strukturskiss for planprogrammet.

Typsektioner
Huvudgatorna i omradet foreslas utgoras av en sektion om upp till 25 meter.

Sektionen ska mojliggora gang- och cykeltrafik som totalt ges 5,5 meter bredd pa
ena sidan av utrymmet i huvudgatorna. P& andra sidan mojliggors for en
gangbana med en bredd pa 2 meter. Gangbanan ska framst mojliggora for gaende
mellan verksamheter, till busshallplatser och till service inom planprogrammet
(exempelvis till lunchrestauranger och dylik service). Korfalt for motorfordon har
en total bredd pa 7,5 meter. Resterande ytor foreslads anvandas for gronska,

tradrader och biodiken. Det finns aven 1 meter i &nden pa vardera sida som kan
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RAMBGLL

anvandas for mdéblering (exempelvis belysningsstolpar), gronremsa eller dylikt.
Detta forslag ar en typsektion pa 25 meter dar samtliga funktioner och bredder,
exempelvis biodiken och behov av gangbanor pa bada sidor behover
detaljstuderas i ett nasta skede. Bredder pa typsektioner ar hamtade ur Géteborgs
Stads Tekniska Handbok vagkategori Huvudgata & Genomfartsgata, dar
cykelflodet antas vara lagre an 500 cyklister per dag och gangbana av normal
standard och litet flode. Busshallplatser langs tvarlanken behdver utformas med
egen bussficka och plattform for att bibehéalla en god framkomlighet och fléde.
Typsektionen som presenteras i figur 15 utgor enbart ett forslag pa hur 25 meters
bredd kan utnyttjas for en tvarlank eller huvudgata. Placeringen av typsektioner
for huvudgator och dvriga gator redovisas i figur 17.

Figur 15. Typsektion for tvarlank och huvudgator inom programomradet (bredder
hamtade ur Géteborgs Stads Tekniska Handbok).

Typsektionen for 6vriga gator, exempelvis lokalgata, foreslas bli ungefar 16 meter.
Gang- och cykelbanan foreslas bli 3 meter bred pa en sida och enbart gangbana
med 2 meter pa den andra sidan. Bredder och férslag till gdngbana pé bada sidor
ar hamtade ur Goteborgs Stads Tekniska Handbok 3CA1. Kérbanan foreslas bli
nagot smalare pa 6vriga gator, cirka 7 meter bred vilket motsvarar
uppsamlingsgata i Tekniska Handboken. Resterande yta anvands for bland annat
en tradrad och biodiken. Storlek och bredd pa biodiken ar beroende av de krav
som stalls frAn dagvatten- och skyfallsutredningen. Inom omradet kommer det
finnas ett behov av lastbilsparkering. Lastbilsparkering kan pd vissa platser
behova stéllas langs gatan. Lastbilsparkering bor da finnas pa lagtrafikerade gator
och ha en bredd pa cirka 3 meter. | 6vrigt diskuteras att lastbilsparkering skulle
kunna forekomma vid befintligt jarnvagsreservat som en temporar I6sning. Detta
ar dock inte en langsiktig 16sning och kan forsvaras av markagandeférhallanden
samt avvagningar gentemot natur- och kulturvarden inom reservatet.
Lastbilsparkering behéver studeras narmare i nasta skede. Utdver lokalgator finns
aven foreslagna gang- och cykelvagar, vilka visas i figur 17.
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RAMBGLL

Figur 16. Typsektion for dvriga gator. Lastbilsparkering kréver ytterligare 3 meter
fran koérbana (bredder hamtade ur Goteborgs Stads Tekniska Handbok).

Figur 17. Orangemarkerade gator foreslas ha en bredd pa 25 meter med
typsektion for tvarlank och huvudgator. Lokalgator i blatt foreslas ha en bredd pa
16 meter. Foreslagna gang- och cykelvagar illustreras med lila.
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4.2.2

RAMBGLL

Trafikalstring
Inom arbetet med planprogrammet har en uppskattning av ytor och

markanvandning gjorts, daterad januari 2022. Uppskattningen specificerar hur
mycket BTA som kan forvantas inom varje delomrade. For att bedoma hur mycket
biltrafik som antas genereras fran planprogrammet och hur det fordelas pa
vagnatet har trafikalstringen beréaknats. Trafikalstringen utgar ifrAn samma
berakningar som gjordes i PM Trafikanalys Planprogram fér Save flygplats som
genomfordes av WSP ar 2021. Ett dvergripande analys har ocks&d genomforts for
Hisingen med ett storre avgransningsomrade, den s& kallade Hisingsanalysen.
Hisingsanalysen visar pa nagot lagre trafikfloden pa Holmvagen vilket kan tolkas
som ett tecken pa osakerheten i trafikanalyserna. Osakerheter i indata paverkar
resultaten. Denna trafikutredning utgar dock ifran PM Trafikanalys Planprogram
for Save flygplats. | denna trafikanalys togs trafikalstringstal fram for varje
markanvandningstyp (lager, terminal, kontor, verksamheter med inslag av kontor
och testyta (forskning)). Trafikalstringstalen inkluderar &ven beréakning av tung
trafik. Trafikmangderna beréaknas utifran bade fardmedelandelar enligt scenario
Bas och scenario Malbild och omréknades fran resor till ADT. Trafikalstringen har
stamts av och forankrats med Castellum. Figur 18 visar foreslagen BTA och
beraknad trafikalstring fran varje delomrade.

Figur 18. Foreslagen BTA inom planprogrammets delomraden tillsammans med
beraknad trafikalstring.

Utifran trafikalstringen gjordes uppskattningar om svangandelar for att bedéma
hur trafikmangderna fordelas pa vagnatet, se figur 19. Antaganden som gjordes
var att en stor del av trafikmangderna som genereras pa den 6stra sidan av
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programomradet anvander in- och utfarten vid Holmvagen samt att trafiken fran
den vastra sidan anvander tvarlanken eftersom den utgér en gen lank till
Hisingsleden. Totalt sett beddoms trafikmangderna dka med cirka 2 500 - 3 000
fordon per dygn pa Kongahallavagen och cirka 10 000 — 11 000 fordon per dygn
vid korsningen Holmvéagen.

Trafikmangderna inom planprogrammets stickgator ar mellan 1 500 och 4 000
fordon per dag. Stérre industrigator, vid exempelvis Exportgatan och Ringégatan
har 8 000 respektive 9 000 fordon per dag. Industrigator i ungefar samma
storleksordning &r von Utfallsgatan p& strackan mellan Savenasleden och
Malmsjogatan som har ett trafikflode pa 3 100 fordon per dag. Kérbanan pa
strackan har en bred pa 7 meter. Forslagna typsektioner vid Save flygplats klarar
av de tilltankta trafikmangderna.
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4.3

RAMBGLL

Genomfartstrafiken pa tvarlanken som inte ar kopplad till planprogrammet har
uppskattats till att vara cirka 500 fordon per dag. Denna uppskattning har gjorts
utifran PM Trafikanalys Save flygplats som redovisar scenarier med och utan
genomfart i omradet. Bedomningar har gjorts att tvarlanken framférallt har nytta
for genomfartstrafik som har malpunkt i planprogramomradets véstra sida. For
boende langs Kongahallavagen beddms inte tvarlanken utgdra den genaste vagen
for resor in mot centrum.

Figur 19. Trafikmangder fordelat pa vagnatet inom strukturen och pa
Kongahallavagen.

Atgardsforlag
Atgardsforslagen omfattar planprogrammets strukturskiss som visas i figur 17.

Atgarder kopplat till planprogrammets anslutningspunkter till omkringliggande
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4.3.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

RAMBGLL

vagnat och paverkan pa statliga vagar beskrivs i skalnivan Paverkan pa det
statliga vagnéatet i avsnitt 6.3.

Nya vagar inom programomradet
For att nd verksamheterna inom planprogrammet behéver nya vagar enligt

strukturskissen anlaggas.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

Nya gang- och cykelkopplingar

For att nd verksamheterna inom planprogrammet behéver nya GC-vagar langs
strukturskissen anlaggas. Utdver vagarna inom strukturskissen beddoms GC-véagar
aven tillkomma for att ansluta till det befintliga, planerade och foreslagna GC-
natet. Detta medfor gena cykelkopplingar till planprogrammet och skapar
potential for cykelpendling. Inom denna atgard inkluderas aven cykelvag med god
standard langs Hogasa Ostra som i forlangningen aven kan medféra en koppling
s6der om landningsbanan. Denna koppling kan bidra till att minska omradets
barriareffekt for gang- och cykeltrafik.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

Kollektivtrafikforsorjning inom programomradet
For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och fa fler manniskor att resa hallbart ar

det fordelaktigt om buss kan kdra genom omradet (se figur 14). Detta mdojliggor
kollektivtrafikforsorjning av programomradets norra delar. Inom programomradet
ar det rimligt med cirka 2 - 3 hallplatser langs tvarlanken for att erbjuda sa god
tillganglighet till hallplatser som mdjligt.

Fyrstegsprincipen: Steg 2
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

Gron transportplan
For att 6ka andelen hallbara resor till och frdn programomradet foreslas att

verksamheter som etableras inom omradet tar fram en gron resplan. Den gréna
transportplanen ska beskriva, uppmuntra och féresla atgarder for att 6ka hallbart
resande bland anstéallda och darmed aktivt bidra till att bilresandet blir lagt i
omradet.

Fyrstegsprincipen: Steg 1
Prioritet: H6g
Tidsperspektiv: Kort sikt
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Paverkan pa det statliga vagnatet

Denna del behandlar planprogrammets paverkan pa det statliga vagnatet. Fokus
ar framst pa Hisingsleden men aven pa Kongahallavagen. Planprogrammets
paverkan pa korsningspunkterna pa det statliga vagnatet och Hisingsledens
framtida koppling behandlas bland annat under detta avsnitt.
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51

51.1

RAMBGLL

Planerad utbyggnad utifrdn planprogrammets ramar har en stark paverkan pa
anslutningar, da det enligt trafikanalysen som genomférts av Géteborgs Stad
genererar ungeféar 11 000 - 12 000 fordon per dag som kommer att angdra
verksamheterna. Trafikanalysen visar att storre delen av trafikflédet sker mot
Hisingsleden dar ungefar 10 000 - 11 000 fordon per dag kor till och fran
programomradet.

Utbyggnaden kommer troligen att ske med en anslutning mot Hisingsleden, vid
korsningen Holmvagen, men strukturskissen méjliggér &ven en anslutning vid
Jockeyvagen om behovet skulle uppsta.

Norr om programomradet ansluts vagnatet till Kongahallavagen strax norr om
landningsbanan. Den vastra delen av programomradet kopplar till
Kongahéallavagen via Save Flygplatsvag.

Kapacitetsanalyser p& stracka och i korsningspunkter

CapCal-analyser i anslutningspunkter
Trafikfloden fran PM Trafikanalys Planprogram for Save flygplats har bearbetats

for att kunna genomfdra CapCal-analyser for korsningarna mot Hisingsleden.
Trafikflodena for Hisingsleden i trafikanalysen redovisas per dag och ar for
prognosar 2035. For Capcal-analyser som genomforts for korsningarna fran
programomradet har trafikmangderna fran planprogrammets trafikalstring (se
figur 19) med prognosar 2035 anvants. Dessa trafikmangder har omvandlats till
maxtimme genom att anta att maxtimmen utgér ungefér 10 procent av
trafikflodet under dagen (jamfért med 14 procent som antas i trafikanalysen). Ett
flertal faktorer kan paverka detta schablonvarde. D& planprogrammet utgérs av
ett omrade med verksamheter bor en stérre del av trafiken trafikera under
maxtimmarna. Daremot planeras omradet for verksamheter som har tre
arbetsskift vilket bor minska andelen trafik under maxtimmen. D& argument for
ett lagre och hoégre andel antas vaga lika tungt &r bedomningen att
schablonvardet 10 procent utgdr en god grund for CapCal-analyserna.

CapcCal-analyserna har gjorts for att hitta de tidpunkter da korsningspunkten
behéver uppgraderas. Detta har gjorts genom att analysera trafikfloden stegvis for
att se nar korsningarna nar den hogsta godtagbara belastningsgraden.
Trafikverkets riktlinjer for CapCal-analyser ar att korsningen har I&g standard om
belastningsgraden éverstiger 0,8 i en trafiksignalskorsning och 0,6 i en
trevagskorsning med vajningsplikt.

Nar belastningsgraden har natts har korsningstypen uppgraderats och darefter har
CapcCal-analyserna utforts igen for att hitta nasta brytpunkt. UtifrAn dessa
analyser har troskelvarden for nar trimningsatgarder behéver vidtas kunnat
identifierats. Berakningen av trafikalstring och trafikfloden inom programomradet
beskrivs i avsnitt 4.2.2.
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Trafikflodena langs Hisingsleden har 6kat sedan 1980-talet och ligger idag pa
ungefar 15 000 fordon per dag pa strackan mellan Bjorlandavagen och
Holmvagen, se figur 20. Den planerade trafikokningen till &r 2035 uppskattas till
20 000 fordon per dag utan planprogrammets exploatering och cirka 24 000
fordon per dag med planprogrammets exploatering.

Trafikokning utan planprogram baseras pa PM Trafikanalys Planprogram for Save
flygplats. Trafikanalysen bygger pa Goteborgs Stads modell dar planerade
utbyggnadsomraden &r inlagda forutom de omraden som ingar i rapporten
Ytterstadens utredningsomraden.

Stenebyvagen-Holmvagen
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Figur 20. Uppmatta trafikfloden pa Hisingsleden fram tills &r 2015. Antagna
trafikfloden med och utan planprogrammet fram tills ar 2035.
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Korsning vid Holmvéagen
CapCal-analyser vid Holmvégen har genomforts for en anslutning mot Holmvéagen.

Tva anslutningar har tidigare diskuterats i arbetet men en anslutning till
Holmvéagen utgdr nu huvudalternativet for planprogrammet. Vid korsningen
Hisingsleden och Holmvégen tillkommer cirka 10 000 - 11 000 fordon per dygn
frAn programomradet, se figur 21. Trafiken fordelas darefter pa Hisingsleden och
Holmvagen. Trafik pa4 Holmvagen, som baseras pa PM Trafikanalys Planprogram
for Save flygplats, visar pa en stor trafikokning vid programomradets utbyggnad.
Trafikanalyserna tar dock inte hansyn till kapacitetsbegransningar med dagens
utformning av Holmvéagen, utan istéllet visar att restiderna genom Holmvéagen ar
fordelaktiga.

Figur 21. Trafikflode ar 2035 i alternativ med en anslutning frdn programomradet
vid Holmvagen. Berakningarna baseras pa PM Trafikanalys Planprogram for Save

flygplats.

Capcal-analysen visar att trimningsatgarder behover tillampas i korsningen nar
trafikflodet pa Flygflottiljens Vag uppgar till ungefar 3 600 fordon per dag.
Korsningen i befintligt skick bedéms inte klara av mer trafik da belastningsgraden
uppgar till 0,79 vid denna punkt, se figur 22. Trafikverkets riktlinjer for CapCal-
analyser ar att en trafiksignalskorsning har 1&g standard om belastningsgraden
overstiger 0,80.

Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Unr 1320053821

37 av 52



0:\got1\ssp\2021\1320053821, trafikutredning save flygplats\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\rapportitrafikutredning save flygplats.docx

RAMBGLL

Trimningsatgarder i denna korsning kan handla om fler korfalt i korsningen fran
programomradet. Detta medfér Aven andra atgarder s som flytt av hallplatser,
overgangsstallen och trafiksignaler.

Figur 22. CapCal-analys som visar att befintlig korsning behéver byggas om néar
trafikmangderna péa Flygflottiljens Vag uppgar till 3 600 fordon per dag (siffror
inom ruta visar belastningsgrad, siffror utan ruta redovisar bedomt trafikflode
under maxtimme). Med en linjar utbyggnadsordning bor detta ske vid cirka ar
2029.
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Trimningsatgarderna ar tillrackliga fram till att Flygflottiljens Vag uppgar till cirka
10 000 fordon per dag. Vid denna trafikmangd kommer en trafikplats vid
Holmvagen att kravas for att bibehalla god kapacitet, figur 23. Det innebar att
trafikplats kommer att behdvas ur ett kapacitetsperspektiv i slutet av nar all
planerad exploatering i planprogrammet ar fardigutbyggt. Utformning av en
trafikplats har inte studerats inom denna utredning.

Figur 23. CapCal-analys som visar att befintlig korsning behdver byggas om nar
trafikmangderna pa Flygflottiljens Vag uppgar till 10 000 fordon per dag (siffror
inom ruta visar belastningsgrad, siffror utan ruta redovisar bedomt trafikflode
under maxtimme). Med en linjar utbyggnadsordning bor detta ske vid cirka ar
2033.

Korsning vid Jockeyvagen
CapCap-analyser har aven genomforts p& korsningen vid Jockeyvagen for att

studera kapaciteten vid utbyggnad av programomradet. Analysen visar att
korsningen har god standard och kréver ur ett kapacitetsperspektiv inga
trimningsatgarder vid utbyggnad.

Korsningar vid Kongahéallavégen
For Kongahallavagen har kapaciteten beraknats i tva korsningar, den ena vid Save

Flygplatsvag och den andra vid den foreslagna tvarlanken genom
programomradet. | korsningen vid den féreslagna tvarlanken och
Kongahallavagen har ett antagande gjorts att Kvillehedsvagen samlas ihop i
samma korsning for att minska antalet utfarter. Flytt av Kvillehedsvégens
anslutning ar dock inte beslutat.
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CapcCal-analyserna visar att bada korsningen klarar av den tillkommande trafiken
fr&n programomradet utan att ndgra kapacitetsproblem uppstér, se figur 24 for
korsningen Séave Flygplatsvag och figur 25 fér korsningen vid den foreslagna
tvarlanken. Detta beror pa att trafikflodena vid Kongahallaviagen samt de
anslutande vagarna fran planprogrammet ar laga. De laga trafikmangderna gor att
korsningarna ur ett kapacitetsperspektiv kan klara av planprogrammets foreslagna
exploatering, da belastningsgraden ar langt under det rekommenderade vardet
0,6.

Figur 24. CapCal-analys for korsningen Kongahéallavagen — Séve Flygplatsvag som
visar pad god kapacitet nar planprogrammet ar utbyggt. Trafikmangderna baseras
pa trafikmatningar fran 2019 som raknats upp 2040-ars trafikmangder och har
kompletterats med trafiklastring fran planprogrammet.
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Figur 25. CapCal-analys for korsningen Kongahéllavédgen - tvarlanken som visar
pa god kapacitet nar planprogrammet ar utbyggt. Anslutning norrifran ar
Kvillehedsvdgen som kan komma att flyttas for att minska antalet anslutningar.
Trafikmangderna baseras pa trafikmatningar frdn 2019 som raknats upp 2040-ars
trafikmangder och har kompletterats med trafiklastring frAn planprogrammet.

I diskussioner med Trafikverket har behovet av trafiksdkerhetsatgarder lyfts.
Kongahallavagen har pa vissa strackor dalig sikt och 1&g trafiksakerhet. For att
skapa en trafiksékrare trafikmiljo rekommenderas darfor att cirkulationsplatser
anldggs vid anslutande vagar aven om kapaciteten ar god. Cirkulationsplatser
minskar olycksrisken samt dess allvarlighetsgrad och har ocksa forutsattningar att
skapa en god trafikmiljo for cyklister och fotgdngare, samtidigt som
cirkulationsplatserna kan utgora en entré till programomradet.

Kapacitet pa Hisingsleden

Langs strackan vid Hisingsleden har kapaciteten undersékts med hjalp av
Trafikverkets handbok, Effektsamband i Transportsystemet. Handboken anger
kapaciteten pd gator och vagar langs en stracka. Trafikmangderna i handboken
utgor det maximala trafikflédet som gator och vagar klarar av.

For berakningen har vagtyp genomfartsled och tangentvag anvants med tva
korfalt och med en hastighet pa 70 kilometer i timmen. Detta ger ett spann pa
1 200 till 1 500 fordon under maxtimmen per korfalt. Dessa siffror ar inhdmtade
fran handboken Effektsamband i Transportsystemet.

For att berakna om dessa trafikmangder till arsmedeldygnstrafik har ett
antagande gjorts om att maxtimmen utgor 10 procent av dygnstrafiken. Darefter

Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Unr 1320053821

41 av 52



0:\got1\ssp\2021\1320053821, trafikutredning save flygplats\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\rapportitrafikutredning save flygplats.docx

52

53

RAMBGLL

har schablonvérdet 1,55 anvéants for att omvandla trafik i ett korfalt till tva korfalt,
i enlighet med handboken.

Detta ger att kapaciteten langs strackan ar cirka 18 500 till 23 500 fordon per
dygn. | samrad med Trafikverket har 23 500 fordon per dygn anvants som
troskelvarde for kapaciteten da Hisingsleden har hogre hastighet &n vagtyperna
som anges i handboken. Utan planprogrammets exploatering beréaknas trafiken ar
2035 uppga till 20 000 fordon per dag, vilket &r under troskelvardet for kapacitet
och innebér god kapacitet. Med planprogrammets exploatering beraknas trafiken
ar 2035 uppga till 24 000 fordon per dag, vilket ar 6ver troskelvardet for kapacitet
och innebar att kapaciteten ar for 14g. 1 och med planprogrammets fulla
utbyggnad kommer atgarder for att 6ka kapaciteten och framkomligheten behoéva
vidtas.

Samverkan med Trafikverket
Under arbetets gang har diskussioner forts med Trafikverket och workshops har

anordnats for att tillsammans arbeta fram forslag. Trafikverket varnar om
Hisingsledens funktion som betydelsefull trafikled for langvaga trafik till och fran
hamnen och industrierna p& Hisingen. Hisingsleden har dessutom en viktig
funktion ur ett stadsperspektiv da den hjalper till att trafikmassigt avlasta bland
annat Lundbyleden och vag E6 genom bebyggelsetata omraden.

Trafikverket lyfter att trafiken pa Hisingsleden 6kar kraftigt i och med
planprogrammets utbyggnad. Trafikverket menar pa att Hisingsleden behéver
byggas ut till fyra korfélt nar trafiken dkar. Kapacitetsméssigt anses Hisingsleden
sdder om Holmvagen vara flaskhalsen och behéver byggas ut till fyra kérfalt innan
en trafikplats kan byggas.

Trafikverket har aven meddelat att de ar 6ppna for bada alternativen med en eller
tva anslutningar frdn programomradet till Hisingsleden.

Langs Kongahéllavagen har Trafikverket framfort att trafiksakerheten behover
forbattras langs vagen. Trafikverket har dven papekat att antal anslutningar langs
Kongahallavagen bor minskas genom att samla ihop anslutningar och minska
antalet korsningspunkter. Detta for att 6ka trafiksdkerheten langs vagen. Sedan
tidigare planerar Trafikverket och Staden for en ny gang- och cykelvag langs
Kongahallavagen mellan Spanstvagen och Save Flygplatsvag. Ett avtal finns
framtaget for detta arbete.

Atgardsforslag
De atgardsforslag som har diskuterats i denna del behandlar Trafikverkets vagar.

Trafikverket har meddelat att det i dagslaget inte finns nagra finansiella beslut
tagna och inga medel finns knutna till dessa atgarder. Det pagar samtidigt ett
atgardsvalsstudie som Trafikverket genomfor for Hisingsleden som kommer att
foresla atgarder langs strackan.
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Trimningsatgarder vid korsningen Hisingsleden - Holmvagen
Néar planprogrammet byggs ut kommer korsningen vid Hisingsleden - Holmvéagen

utgora den storsta in- och utfarten. Trimningsatgarder kommer behova vidtas nar
Flygflottiljens Vag uppgar till 3 600 fordon per dag. Identifierade
trimningsatgarder ar ett separat hogersvangskorfalt i Flygflottiljens tillfart till
korsningen. Atgarden innebar en bredare sektion med breddning séderut samt
justering av korsningen avseende dvergangsstallen, mittrefuger och trafiksignaler.
Vidare analyser av trimningsatgardernas markansprak behover goras i senare
skede.

Fyrstegsprincipen: Steg 3
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

2+2 langs Hisingsleden och trafikplats vid Holmvagen
Den trafik som generas fran planprogrammet medfor att troskelvardet for

kapaciteten 6verstigs med dalig framkomlighet som féljd. Darfor bor Hisingsleden
byggas ut till 2+2 med tva korfalt i vardera riktningar innan planprogrammet ar
helt fardigutbyggt. Utbyggnaden bor delas in i tva planeringsetapper, ett mellan
Bjorlandavagen och Holmvagen och en etapp fran Holmvagen och norrut.

Trafik frdn programomradet skapar ett behov av att tka kapaciteten i korsningen.
Trafikplatsen ska i framtiden kunna ta emot cirka 10 000 - 11 000 fordon per dag
frAn programomradet, vilket stiller hoga krav pa utformningen for att klara av
trafikméangderna. Trafikplatsen bor enligt CapCal-analyserna byggas ut nar
trafikmangderna pa Flygflottiljens Vag uppgar till cirka 10 000 fordon per dygn.
Markreservat for jarnvag vaster om Hisingsleden kan paverka en eventuell
trafikplats. Ett forslag ar att bygga ut trafikplatsen utan att beakta markreservatet
for att darefter bygga om trafikplatsen ifall jarnvagen byggs ut. Trafikplatsen
behover i annat fall anlaggas sa att hansyn tas till markreservatet fér jarnvag
vaster om Hisingsleden, sa att trafikplatsen inte omagjliggor ett anlaggande av
jarnvag redan fran borjan vilket kan 6ka anlaggningskostnaden.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Medel
Tidsperspektiv: Lang sikt

Cirkulationsplatser vid Kongahallavagen
Korsningarna vid Kongahéallavagen och Save Flygplatsvag samt Kongahallavagen

och den foreslagna tvéarlanken bor byggas om till cirkulationsplatser.
Cirkulationsplatserna kan utgora entréer till omradet och bidra till en mer
trafiksaker situation, &ven om kapacitetsstudier visar pd att korsningarna klarar av
den tillkommande trafiken utan cirkulationsplatser.

Fyrstegsprincipen: Steg 3
Prioritet: Medel
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Tidsperspektiv: Medellang sikt

GC-vag langs Hisingsleden

Gang- och cykelvag som ansluter till Angered med industriomradet
(programomradet) har potential att 6ka arbetspendling med cykel. Ny gang- och
cykelvag planeras pa Hisingsledens vastra sida, pa den sodra strackan.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

GC-vag langs Kongahallavagen
En ny gang- och cykelvag ar beslutad att anlaggas pa Kongahallavagen mellan

Spanstvagen och Save Flygplatsvag. For att sdkerstalla god trafiksakerhet och
tillganglighet for cykeltrafik till de vastra och norra delarna av programomradet,
foreslas att gang- och cykelvag dven anlaggs pa strackan mellan Save
Flygplatsvag och den férslagna tvarlanken. Atgarden bedéms kunna genomféras
pa kort sikt i samband med utbyggnaden av planprogrammet nar exempelvis
korsningspunkterna till tvarlanken och Save Flygplatsvag uppgraderas.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

Hallplatser och bytespunkter langs Hisingsleden
For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och fa fler méanniskor att resa hallbart

behover hallplats Granhall utgéra en bytespunkt av god kvalitet for att fanga upp
kollektivtrafikresenarer fran bade nordlig, sydlig och 6stlig riktning.
Strukturskissen kan aven majliggodra kollektivtrafikforsorjning langs
programomradets dstra sida genom in- och utfarter vid Jockeyvagen och
Holmvagen. En hallplats vid Jockeyvagen kan erbjuda god tillganglighet till
kollektivtrafik for planprogrammets syddstra delar.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: H6g
Tidsperspektiv: Kort sikt

Koppling 6ver eller under Hisingsleden vid Jockeyvagen
En koppling 6ver eller under Hisingsleden vid Jockeyvagen syftar till att knyta an

till industriomradet vid Stenebyvagen och 6ka tillgangligheten till nya

verksambheter till det foreslagna nya verksamhetsomradet 6ster om Hisingsleden.

Parallellvagen skapar darmed en forbindelse fran Bjérlandavagen upp mot
Holmvéagen. Atgarden ar framforallt viktig for cykeltrafik och for gdende till
hallplatser, men kan aven innebara ett alternativ for kollektiv- och biltrafik. Bor
prioriteras nar Hisingsleden byggs ut till 2+2-vag och om Stenebyvéagen stangs
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av. Kan aven behéva byggas i det fall utbyggnaden med verksamheter éster om
Hisingsleden tar fart.

Fyrstegsprincipen: Steg 4
Prioritet: Lag
Tidsperspektiv: Lang sikt
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6. Paverkan pa Hisingen

Denna del behandlar planprogrammet pa en évergripande nivad med konsekvenser
pa bland annat Holmvéagen, Tuvevagen och Bjorlandavagen. Avsnittet behandlar
bland annat trafikfloden och bullerproblematik samt ger forslag pa atgarder for
Okad tillganglighet pa Hisingen.
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Utbyggnaden av planprogrammet innebar att Save flygplats far bade fler och
storre malpunkter, vilka kommer att generera mer trafik till omradet fran hela
staden. De inom planprogrammet framtagna fardmedelsférdelningarna indikerar
att det kommer att bli en stor 6kning av biltrafik p& vagarna mot Save flygplats,
vilket inte gér i linje med trafikstrategins mal. Det ar darfor viktigt att det ur ett
staden-perspektiv finns goda majligheter att cykla och aka kollektivt till omradet
for att fordela resandet pa flera fardmedel.

Holmvagen
For resor mellan Save flygplats och Géteborgs centrum utgér Holmvagen en del av

den snabbaste vagen vad géller restid. Trafikanalysen som tagits fram inom
planprogramarbetet visar pa att majoriteten av biltrafiken som ska till Save
flygplats kommer att valja Holmvagen. Detta beror pa att kortiderna mellan Save
flygplats och Goéteborgs centrum ar lagre via Holmvagen men analyserna tar inte
tillracklig hansyn till kapacitetsbegransningar som finns med befintlig utformning.

Holmvéagen &r idag en huvudgata med funktionsklass 2. Vagbredden varierar
mellan 6,1-6,7 meter och hastighetsbegransning varierar mellan pa 50-70 km/h.
Langs Holmvagen gar busstrafik med flertalet hallplatser. Ingen cykelvag finns
langs Holmvégen.

Holmvagens framtida funktion och anvandning foreslas vara samma som dagens
funktion och roll. Holmvagen ska kunna hantera en viss mangd genomfartstrafik
men ska inte utformas for hogre kapacitet eller hastigheter. Vagen foreslas dock
byggas ut for att klara av kraven avseende sektioner stéllda i Goteborgs Stads
Tekniska Handbok. Holmvagen ska vara en genomfartsgata/uppsamlingsgata sa
som definierad i Tekniska Handboken och kan férses med hastighetsdampande
atgarder langs strackan.

Holmvéagen anvands idag mest som tillfartsvag for boende och till verksamheter
langs vagen. Holmvégen ar inte utformad for att hantera den prognosticerade
okningen av biltrafik. D& Holmvagen utgér en del av den kortaste resvagen till
programomradet ar det aven en brist att det inte finns ett heltackande gang-och
cykelstrdk langs strackan.

For att 0ka potentialen for cykelpendling till omradet har en mdjlighetsstudie
genomforts for att studera konsekvenser av 6kad framkomlighet for cykel-,
kollektiv- och biltrafik langs Holmvagen. Mdjlighetsstudien kan ses som ett
underlag for att kunna fatta beslut kring inriktning for vilka trafikmangder
Holmvégen ska hantera behdver tas for att kunna avgora vilken roll som véagen
ska ha i stadens 6vergripande trafiknat.

Den generella inriktningen i Goteborgs Stads trafikstrategi ar att huvudvégnatet,
dar de storre trafiklederna ingar, ska utféra det framsta trafikarbetet for bil- och
godstrafik. Huvudvéagnatet ska vara framkomligt och effektivt samt gora det
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mojligt att kéra runt staden for att nd malpunkterna, i stallet for att belasta vagar

och gator i centrum.

For att inte leda mer bil- och godstrafik in till G6teborgs centrum bdr majoriteten
av denna trafik hanvisas till Hisingsleden dar bil- och godstrafik kan forgrena sig
till exempelvis E6, Lundbyleden och Vaster-/Sdderleden. Holmvagen bor i stallet
prioriteras for kollektivtrafik och cykeltrafik, med god tillganglighet till hallplatser
for fotgangare.

For att f& plats med en cykelvdg med god standard langs hela Holmvagen behover

vagen breddas pa flera strackor. For att utreda mojligheterna fér en bredare vag
har en konsekvensbeddémning genomférts fér Holmvégen, se Bilaga 3,
Konsekvensbeskrivning Holmvagen. | stallet for dagens vagbredd pa 7 meter
bedoms cirka 20 meter behovas for att rymma tva kérbanor, gangbana,
pendelcykelvag och losningar for omhandertagande av dagvatten. D& vagen pa
flera stallen gar nara byggnader raknas aven en buffertyta in pa vardera sida.
Principsektionen for Holmvagen visas i figur 26. Den 20 meter breda
vagkorridoren illustreras tillsammans med kommunalagd mark, detaljplaner,
fastighetsgranser, utfarter, hallplatser och kulturmiljéer i Bilaga 3,
Konsekvensbeskrivning Holmvégen. Biodiket i mitten har anvéants for att
mojliggora en rakare strackning for gang- och cykelbanan. Principsektionen ska
ses som ett forslag pa& vagens funktion och utrymme men bor anpassas till
strackan for att sektionen ska kunna innehalla exempelvis busshallplatser.

3.5

Figur 26. Foreslagen principsektion for Holmvagen. TH star for Teknisk handbok.
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P& den vastra delen av Holmvagen medfor en 6kad vagbredd ett mindre intrang
pa kommunal mark, p& vagens norra sida. Den kommunala marken utgors framst
av oppen och obebyggd mark. P& strackan forbi Stora Holms Sateri innebar den
Okade vagbredden dels intrdng pa privat mark med detaljplan dar
markanvandningen utgors av verksamheter eller bostader. Stora Holm &r &ven
utpekad som kulturmiljé. Norr om véagen finns aven en kulle som kan medfora
geotekniska utmaningar vid en breddning av vagen. P& den 6stra delen av
Holmvagen innebar en 6kad vagbredd ett intrang pa bade privat och kommunalt
agd mark dar markanvandningen framst utgors av dkermark. Sammanfattningsvis
har den centrala delen av Holmvagen som har de stdrsta utmaningarna vid en
breddning. Djupare analyser av fastighetsintrang och paverkan pa kulturmiljoer
behéver genomforas for att sakerstalla genomférbarheten. Ett alternativ kan vara
att vagbredden behover begransas pa denna stracka for att undvika intrang i
skyddade miljoer.

Bjorlandavagen och Tuvevagen
Bjorlandavagen och Tuvevagen ar tva viktiga lankar i det 6vergripande vagnatet

som leder trafik mellan Save flygplats och de centrala delarna av Géteborg. Det
Okade resandet till programomradet kan medféra 6kade trafikmangder pa
Bjorlandavagen och Tuvevagen. | PM Trafikanalys Planprogram for Save flygplats
redovisas att trafiken 6kar med 5 300 till 9 800 fordon per dag langs Tuvevagen
och 1 900 till 2 300 fordon per dag langs Bjorlandavéagen. Trafikméangderna bor
dock bli ndgot lagre d& den beraknade exploateringen i trafikanalysen ar hégre an
vad planprogrammet mojliggor.

Bjorlandavagen har idag redan natt sitt kapacitetstak. Planprogrammets
exploatering tillsammans med 6vrig bebyggelseutveckling i exempelvis
Bjorlanda/Lassby och Save kan bidra till att Bjérlandavagen blir 6verbelastad med
forsamrad tillganglighet och framkomlighet fér motortrafik som konsekvens.
Tuvevagen ar ocksa hart belastad redan idag men beddéms ha ett ndgot hogre
kapacitet an befintliga trafikfloden.

Vidare innebar planprogrammet att det blir mer biltrafik i de centrala delarna av
Goteborg. For att tillgodose god framkomlighet for boende och verksamheter
langs Bjorlandavagen och Tuvevagen ar det av vikt att genom atgarder styra
biltrafik till de stoérre lederna Hisingsleden och Lundbyleden genom att tillgodose
god framkomlighet p& dessa leder. Atgarder kopplat till kapaciteten p&
Bjorlandavagen och Tuvevagen bor studeras i kommande skede som inkluderar all
exploatering i naromradet.

Da Bjorlandavagen och Tuvevagen utgor delar av de kortaste resvagarna fran de
centrala delarna av Goteborg ar det viktigt att prioritera god framkomlighet for
cykel och kollektivtrafik langs dessa strak. ldag saknas det bitvis god standard av
cykelvag langs Bjorlandavagen och Tuvevagen. Genom att komplettera natet kan
det skapas forutsattningar for arbetspendling med cykel till programomradet.

Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Unr 1320053821

49 av 52



0:\got1\ssp\2021\1320053821, trafikutredning save flygplats\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\rapportitrafikutredning save flygplats.docx

6.2

6.3

6.3.1

6.3.2

RAMBGLL

Langs Bjorlandavagen pagar ett projekt gallande cykelvagsatgarder som syftar till
att komplettera natet. Komplettering av cykelnatet langs Bjorlandavagen och
Tuvevagen forutsétter att det finns cykelvagar la&ngs Holmvagen och Hisingsleden
for att kunna cykla hela vagen till programomréadet.

Platser som kan paverkas av forandrade bullernivaer och

luftkvalitet
Exploateringen inom planprogrammet for Save flygplats forvantas innebara ékade

mangder av biltrafik pa delar av vagnatet. Detta kan medféra konsekvenser som
Okade bullernivaer och forsamrad luftkvalitet. De vagar som kan komma att fa
forandrade bullernivaer och luftkvalitet ar Hisingsleden, Holmvagen, Tuvevagen
och Bjorlandavagen. Magnituden av forandringar pa dessa vagar behoéver studeras
vidare i kommande skeden for att kartlagga behov av eventuella atgarder.

Atgardsforslag
Detta avsnitt behandlar atgardsforslag pa skalnivan Hisingen.

Komplettering av GC-vagnéatet
Gang- och cykelvagnatet foreslas kompletteras langs Holmvagen, Bjoérlandavagen

och Tuvevagen. Denna atgard har potential till att 6ka arbetspendling med cykel.
Vid inférandet av atgarden bor gang- och cykelvagarna i storsta mojligaste man
laggas pa samma sida av vagen for att skapa enhetliga strak. Kommunen &r
ansvariga for utbyggnaden av gang- och cykelvagen.

Fyrstegsprincipen: Steg 2
Prioritet: Hog
Tidsperspektiv: Kort sikt

Prioritering av och 6kad framkomlighet for kollektrafik langs Holmvagen
Exempel pd atgarder ar att turtatheten av kollektivtrafiken ska tka langs

Holmvagen for att skapa forutsattningar for hallbart resande till Save flygplats. En
atgard ar att se over hallplatslagena langs Holmvagen for att se om det finns
overflodiga hallplatser eller om det saknas nagon héllplats. Atgarden syftar till att
gora restiden och busslinjen s& attraktiv som mojligt. Kopplat till hallplatslagen &ar
det dven viktigt att se Over att tillgangligheten och trafiksakerheten till hallplatser
ar god for fotgangare. Det kan exempelvis innebéra en 6éversyn av passager 6ver
vagen. Ett gott utbud av kollektivtrafik langs Holmvagen bor finnas pa plats i
samband med att exploateringen fardigstalls for att skapa vanor kring att resa
kollektivt.

Fyrstegsprincipen: Steg 2 och 4
Prioritet: Medel
Tidsperspektiv: Medellang sikt
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Samlad bild av atgardsforslag

Den exploatering som foreslas i planprogram for Save flygplats bedéms generera
stora trafikmangder som stéller krav pa atgarder for samtliga trafikslag pa bade
vagstrukturen inom programomréadet och pd omkringliggande vagnat. Atgarderna
syftar till att sakerstélla god intern tillganglighet och tillganglighet till
programomradet for cyklister, kollektivtrafikresenarer, biltrafik och godstrafik. |
ovanstaende kapitel har atgardsforslag for planprogrammets naromrade, for det
statliga vagnatet och Hisingen tagits fram. Atgardsférslagen samlas och redovisas
oversiktligt i tabellen nedan.

Atgarderna syftar till att skapa en helhetsldsning som bidrar till ett hallbart
resande och som uppnar de uppsatta malen i bland annat trafikstrategin. Nagra av
atgarderna som tillampas péa de olika skalnivaerna behoéver genomféras
tillsammans for att ge 6nskad effekt. Till exempel behover atgarder for
kollektivtrafik genomforas inom programomradet samt pa Hisingsleden och
Holmvéagen for att skapa ett attraktivt kollektivtrafiksystem. Samma géller aven
for gang- och cykelatgarder som vidtas pa olika skalnivader och som bér
samordnas for att helhetsldsningen ska fungera.

Utéver foreslagna atgarder har det dven forts diskussioner avseende ny
vagstrackning i Holmvagens forlangning mot vag E6. En ny vaglank har ocksa
diskuterats vid Marieholm for att avlasta trafiken kring Backaplan. Atgarderna
behdéver studeras vidare for att ett beslut kring dessa ska kunna tas.
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Atgard Motivering Prioritet | Tidsperspektiv
Inom programomradet
Nya vagar inom For att nd verksamheter inom omradet behtvs nya . .
o " . . Hog Kort sikt
programomradet vagar enligt strukturskiss.
N . - For att na verksamheter och for att skapa gena Hog Kort sikt
ya gang- oc n n 2
cykelkopplingar kopplingar inom programomradet.
. o For att n& verksamheter och 6ka kollektivtrafikens Ho Kort sikt
Kollektlvtrafl kforsoorjnlng attraktivitet. g
inom programomradet
. For att 6ka andelen hallbara resor till och fran . .
Gron transportplan R Hog Kort sikt
programomradet.
Pa det statliga vagnatet
imni 2ta 3 i Atgarden kravs for att sakerstalla god kapacitet
Trimningsatgarder vid A9 _ a9 P Hog Kort sikt
korsningen Hisingsleden | innan behov av trafikplats uppstar.
- Holmvagen
5 s Atgéarden kravs nar planprogrammet ar utbyggt for
2+2 langs Hisingsleden g r . P p. 9 Y99 Medel Lang sikt
och trafikplats vid att sakerstalla god kapacitet.
Holmvégen
Atgarden okar trafiksdkerheten i
Cirkulationsplatser vid korsningspunkterna och kan utgéra entréer till Medel Medellang sikt
Kongahallavagen programomradet.
Atgarden har potential att 6ka arbetspendlingen
GC-vag langs med cykel och kopplar aven ihop med planerad Hog Kort sikt
Hisingsleden cykelvag pa Hisingsledens sodra del.
GC-vag uppt till Save Flygplatsvag ar beslutad och
GC-vég langs for att sakerstalla god tillganglighet till omradet Hog Kort sikt
Kongahallavagen foreslas att strackan forlangs upp till tvarlanken.
Hallplats Granhall behéver vara en bytespunkt av
2 od kvalitet. En ny hallplats langs Jockeyvagen
Hallplatser och god n ny haflpiats langs Jockeyvage Hog Kort sikt
bytespunkter langs erbjuder god tillganglighet till kollektivtrafik for
Hisingsleden omradets sodra delar.
) Oka tillgangligheten till foreslaget
Koppling Gver eller verksamhetsomrade pa Hisingsledens vastra sida Lag Lang sikt
under Hisingsleden vid h dfé llellvig till Hisi led
Jockeyvigen och medfor parallellvag till Hisingsleden.
P& Hisingen
Atgard for att 6ka arbetspendlingen med cykel till
i - Ho Kort sikt
KE)mQIetterlng av GC programomradet. 9
végnatet
Effektivisering av restiden och 6ka tillganglighet Medel Medellang sikt

Prioritering av och dkad
framkomlighet for
kollektrafik 1angs
Holmvéagen

och trafiksakerhet till hallplatser.
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RAMBOLL TRANSPORT

BILAGA 4, PROCESS FOR FRAMTAGANDE AV PLANPROGRAMMETS
STRUKTURSKISS

Projektnamn Bilaga 4 till Trafikutredning for planprogram Save flygplats

Projekt nr 1320053821
Mottagare Trafikkontoret
Typ av Bilaga
dokument

Version 1

Datum 2022-07-08

Forberett av Sara Nilsson och Sheraz Igbal

1. Process for framtagande av planprogrammets strukturskiss

Under processen med planprogrammet har flera tankbara alternativ fér programomradets struktur tagits
fram av projektgruppen. Detta for att enklare utvardera vilket alternativ som bast kan anpassas till
omradets forutsattningar och planprogrammets mal. Totalt har 12 olika strukturer for programomradets
utformning tagits fram, varav tre strukturer valts ut som bast lampade och som utvéarderades vidare
utifran ett antal parametrar (alternativ 1, 4 och 11). Parametrarna ar framtagna for att avgora vilket av
alternativen som kan bast anpassas efter dagens forutsattningar och samtidigt vara férenlig med
planens malsattningar och framtida behov. Efter att alternativen utvarderats har en slutlig strukturskiss
tagits fram, som utgdr en mix av alternativen 1, 4 och 11. Den framtagna strukturskissen har framst sin
utgangspunkt i det tidigare alternativ 1, och samtidigt mojliggor for en koppling séder om
landningsbanan som i det tidigare alternativet 11. Strukturskissen beskrivs i huvuddokumentet. De
bortvalda alternativen 1, 4 och 11 och dess utvardering beskrivs nedan.

2. Utvardering av alternativa strukturskisser for programomradet

Processen for val av strukturskiss och bortvalda alternativ har skett tillsammans med ett arbetsgrupp
bestdende av Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Castellum.

2.1 Alternativ 1
Alternativ 1 sammankopplar det sédra och norra delomradet, se figur 1. Strukturen maojliggor for in- och

utfart pa bade Kongahallavagen och Hisingsleden via Holmvagen for programomradets norra och sédra
del. Det vastra delomradet kopplas samman med befintlig vag, Save Flygplatsvag, med en utfart pa
Kongahallavagen. Till foljd av att det enbart tillkommer en utfart p& Hisingsleden kan kapacitetstaket i
korsningen pa Holmvagen forvantas nas tidigare. Landningsbanan utgor en barriar i programomradet
med foljden att omradet delas i tva separerade delar. Det innebar samtidigt att genomfartstrafik
omojliggors mellan delomradena 6ster och vaster om landningsbanan. Strukturen skapar forutsattningar
for trygga miljoer och platsbildningar i omradet till foljd av maojlig rorelse mellan det norra och det sédra
delomradet. Detta kan forvantas 6ka den upplevda tryggheten i omradet. Daremot minskas
forutsattningar for trygga miljoéer och platsbildning vad galler det separerade delomradet vaster om
landningsbanan. Forutsattningarna minskas for att flodet igenom omradet minskas pa atervandsgator
vilket kan d& upplevas otrygga nar trafikmangder och rorelser ar laga.

Strukturen for alternativ 1 maojliggor for kopplingar till befintligt gang- och cykelnat. Daremot utgor
landningsbanan en barriar i omradet och minskar tillgangligheten for gang- och cykeltrafik. En koppling
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soder om landningsbanan skulle 6ka tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter. For att astadkomma
en gen koppling i séder till Kongahallavagen kravs nya gang- och cykelvagar.

Det finns goda forutsattningar for kollektivtrafikdragningar till och inom programomradet. Dels finns det
mojlighet for kollektivtrafikdragning pa Save Flygplatsvag, som kan kopplas till knutpunkten Skra bro,
vilket skapar tillganglighet till kollektivtrafik for det vastra delomradet. Dels finns det forutsattningar att
dra kollektivtrafiken pa tvarlanken i norr mellan Kongahéallavagen och Hisingsleden. Eventuellt skulle 2 -
3 busshallplatser kunna anlaggas langs tvarlanken i norr. Det finns daremot begransningar vad galler
kollektivtrafikforsorjning i det sédra delomradet. D& strukturen mojliggor for genomfart i omradet finns
det forutsattningar for fler kollektivtrafiklinjer att trafikera omradet samtidigt som det mojliggor for hog
turtathet.

Till foljd av att det inte finns nagon koppling mellan Hisingsleden och det vastra delomradet forvantas
godstrafik kdra langs Kongahallavdgen. Av samma anledning behéver biltrafik med verksamheter som
malpunkt i vast trafikera Kongahallavagen.

Omfattningen pa exploaterbar yta (BTA) uppgar i detta alternativ till ungefar

563 000m=2. Alternativ 1 kommer eventuellt paverka hastgardarna som ar belagna direkt séder om
Kongahallavagen och vaster om den norra anslutningen fran programomradet till Kongahallavagen. Den
norra delen av galoppbanan, belagen strax norr om det sydligaste delomradet, kommer att paverkas.
Aven Heart Aerospaces verksamheter i 6ster kommer att paverkas.

Figur 1. Struktur for alternativ 1 (morka ytor visar omraden med I&g majligheter till exploatering pa
grund av terrang, naturvarden, fornlamningar eller dylikt. Mork pil visar placering av gasledning vilket
ocksa beaktats).
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2.2 Alternativ 4
Strukturen for alternativ 4, illustreras i figur 2, medfor att delomradena delas upp i tre separerade

omraden. Landningsbanan utgor en barriar i omradet som delar programomradet i tva separerade delar.
Genomfartstrafik och rérelse mellan samtliga delomraden omojliggors vilket kan forvantas minska bade
den upplevda tryggheten och forutsattningar for platsbildning i omradet. Trafikering ut pa Hisingsleden
fordelas mellan tva utfarter, en utfart fran det sodra delomradet via Jockeyvagen och en utfart fran det
norra delomradet via Holmvagen. Detta innebar att kapacitetstaket i korsningen Holmvagen inte nas
lika snabbt som i alternativ 1. For det vastra delomradet mojliggors enbart en utfart pa
Kongahallavagen, via Save Flygplatsvag. Godstrafik som har verksamheter i vast som malpunkt
kommer behotva trafikera Kongahallavagen da det saknas genomfart i omradet.

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafik ar 1dg inom omradet. Detta ar dels till foljd av landningsbanan
som utgor en barriar i omradet, dels for att de tre delomradena saknar koppling till varandra.
Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter skulle 6ka om det finns en lank séder om landningsbanan
samt om kopplingar mellan delomradena anlades. Foérutsattningarna att koppla strukturen till befintligt
gang- och cykelvagnat ar laga.

Vad galler kollektivtrafikforsorjning har de olika delomradena olika forutsattningar. Generellt ar
forutsattningarna for att kollektivtrafikforsorja de inre delarna av programomradet sma. Utdver det
forsvarar strukturen for att fler linjer ska kunna trafikera omradet som foljd av att det saknas genomfart
i omradet. Det vastra delomradet kan fa god tillganglighet till kollektivtrafik om busslinjen dras via Save
Flygplatsvag och kopplas till knutpunkten Skra bro. Det sédra delomradet kan kollektivtrafikforsorjas om
en hallplats anlaggs langs Hisingsleden, vid Jockeyvagen. Om det norra delomradet ska trafikforsorjas
kravs en vandplats da strukturen enbart mojliggor for in- och utfart p& Hisingsleden.

Omfattningen pa exploaterbar yta (BTA) uppgar i detta alternativ till ungefar

549 500m=2. Alternativ 4 kommer eventuellt att paverka hastgardarna som ar belagna direkt séder om
Kongahallavdgen och dster om landningsbanans norra del. Den norra delen av galoppbanan, belagen
strax norr om det sydligaste delomradet, kommer att paverkas. Aven Heart Aerospaces verksamheter i
Oster kommer att paverkas.
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Figur 2. Struktur for alternativ 4.

2.3 Alternativ 11
| alternativ 11, som illustreras i figur 3, sammankopplas samtliga delomraden med vagférbindelser.

Delomradena dster om landningsbanan sammankopplas vertikalt samtidigt som den sodra lanken
horisontellt kopplar samman delomradena i 6st och vast. Landningsbanan utgor dven i detta alternativ
en barriar i omradet samtidigt som tillgangligheten och framkomligheten blir battre som foljd av den
sodra lanken. Strukturen mojliggér enbart for en in- och utfart pa Hisingsleden vilket medfor att
kapacitetstaket i korsningen Holmvagen nas snabbare an vid tva utfarter. Samtidigt mojliggor
strukturen for tva in- och utfarter pa Kongahallavagen. Godstrafik har god tillgangligheten till samtliga
omraden da genomfart fran Hisingsleden mojliggors.

Strukturen mojliggor for god tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter. Det finns goda forutsattningar
att koppla strukturen till befintligt gdng- och cykelvagnat. Det kommer daremot att kravas en ny gang-
och cykelvag for att skapa en koppling till Kongahallavagen fran det vastra delomradet.

Strukturen mojliggor for flera olika alternativ av linjeforing for kollektivtrafik. Samtliga delomraden kan
kollektivtrafikforsorjas. Det finns bade maojlighet for genomfart genom den norra tvarlanken och den
s6der om landningsbanan. Forutsattningarna for god tillganglighet till hallplatslagen inom
programomradet ar goda. Om det finns tillrackligt med reseunderlag kan det finnas mojligheter for upp
till 3 linjer.

Omfattningen pa exploaterbar yta (BTA) uppgar i detta alternativ till ungefar

630 500m2. Samtidigt mojliggor strukturen for ytterligare exploatering vid Aeroseum som ligger i den
sydostra delen av omradet. Ridskolan i Alleby, lokaliserad sydvast i omradet, kommer att paverkas av
detta alternativ. Utéver det kommer hastgardarna, belagna direkt séder om Kongahallavagen och vaster
om den norra anslutningen fran programomradet till Kongahallavagen, eventuellt att paverkas. Den
norra delen av galoppbanan, belagen strax norr om det sydligaste delomradet, kommer att paverkas.
Aven Heart Aerospaces verksamheter i 6st kommer att paverkas.
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Figur 3. Struktur for alternativ 11.
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1. Forslag pa struktur for Hisingsleden

Tillsammans med Trafikverket har ett flertal férslag tagits fram for Hisingsleden. Trafikverket planerar
att genomfora en atgardsvalsstudie dar huvudinriktningen bedéms vara att omvandla Hisingsleden till
fyra korfalt, tva i vardera riktningen. P& Hisingsledens sodra del har nyligen fyra korfalt anlaggs.

Plankorsningar rekommenderas inte pd vagar med fyra koérfalt och trafik i hoga hastigheter. Det innebar
att samtliga korsningspunkter langs Hisingsleden behéver ses 6ver. En av korsningspunkterna ar till
Volvos anlaggning vid Stenebyvagen. | dagslaget har korsningen hdga trafikméngder och placering av
framtida trafikplatser kommer att paverka hur vagnatet utformas dven pa den 6stra sidan av
Hisingsleden.

Riktlinjer som anges i Vagar och Gators utformning (VGU) ar att trafikplatser bér ha minst 1 500 meters
avstand mellan trafikplatser pa vagar dimensionerade for 100 kilometer i timmen i tatortsmiljo. P&
vagar med dimensionerande hastighet pa 80 kilometer i timmen ar riktlinjen i stallet 750 meter mellan
trafikplatser. Avstandet mellan Bjérlandamotet och Holmvéagen &ar cirka tre kilometer. Avstandet mellan
Jockeyvagen och Holmvagen ar cirka en kilometer.

Strukturen i figur 1 visar pa ett mojligt forslag for Hisingsleden om en trafikplats anlaggs vid
Holmvagen.
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Figur 1. Ett forslag pa struktur for Hisingsleden om en trafikplats anlaggs vid Holmvagen.

Utover diskussioner om trafikplatser har aven vagar som gar 6ver Hisingsleden i stallet for att ansluta
till Hisingsleden studerats. Detta kan vara en méjlighet for att ansluta vagnatet vid Stenebyvagen, vilket
da ger Volvofabriken tva anslutningsvagar, en vid den nya trafikplatsen vid Holmvagen och en via
Bjorlandamotet, se figur 2.
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Figur 2. Ett forslag pa struktur dar planprogrammet kopplas an till Volvos fabriker med en viadukt 6ver

Hisingsleden.

Om istallet tva trafikplatser anlaggs kan strukturen forandras nagot for att ansluta Volvofabriken fran
bade Bjorlandamotet och nya trafikplatsen vid Jockeyvagen, se figur 3. Inom planprogrammet utgor
dock huvudalternativet att ha en anslutningspunkt vid Holmvagen.
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Figur 3. Ett forslag pa struktur for Hisingsleden om tva trafikplatser anlaggs, en vid Holmvagen och en

vid Jockeyvagen.

Samtliga alternativ moéjliggor aven anslutningsmdjligheter for en eventuell exploatering dster om
Hisingsleden. Denna exploatering kan d& anslutas till Stenebyvagens fortsattning och kan darmed skapa
god tillganglighet med madjliga kopplingar aven mot Holmvagen.
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