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1 INLEDNING

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en detaljplan som ska studera mgjligheterna att
bygga ut Lundbybadet, ersatta ishallen Rambergsrinken med en ny ishall och etablera ett
nytt sjukhus (Lundby sjukhus). Planen ska aven verksamheter under sjukhuset. En
detaljerad karta finns i Bilaga.

WSP har fatt i uppdrag att med grund i stadens VISUM-modell prognostisera den framtida
trafiken i omradet for att utgora underlag for dimensionering och miljbedémningar till

detaljplanen.
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2 MODELLVERSION

Analyserna genomfors i VISUM modellversion 18.02 och utgar fran Goteborgs stads
VISUM-modell som anvants i uppdraget Trafikanalys for Norra Alvstaden och Backaplan,
dar planprogrammen for Lindholmen, Frihamnen och Backaplan studerades i ett
gemensamt arbete. Modellberakningarna for det uppdraget utgick fran Géteborgs stads
Visum-modell daterad 191217. Endast kalibreringsatgarder och kodning 6ver infrastruktur
har tagits med i modellen fran uppdraget Trafikanalys for Norra Alvstaden och Backaplan.

3 KALIBRERING AV BASARSMODELLEN

Innan ett framtida scenario skapades gjordes validering och kalibrering av basarsmodell.
Basarsmodellen har baserats pa det 2014 modellen som togs fram i uppdraget
Trafikanalys for Norra Alvstranden och Backaplan och innehaller kalibrering for
Backaplan, Frihamnen och Lindholmen. Kalibreringsomrédet for aktuellt uppdrag har
begransats till omradet kring Wieselgrensplatsen och Inlandsgatan.

Vid jamforelse mot trafikmatningar visade de okalibrerade modellresultaten att resandet
pa det lokala vagnatet kring Wieselgrensplatsen var underskattat bade pa dygnsniva och
eftermiddagens maxtimme, medan flddet pa Hjalmar Brantingsgatan var éverskattat. En
oversyn av vagnétet, hastigheter och ruttval har genomférts. Aven skaftning till zoner har
setts dver och justerats.
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Figur 1 Visar skaftningen efter kalibrering i modellen och utredningsomradet (zon 415530)

Da resandet underskattas pa manga gator kring utredningsomradet har det totala
resandet till och fran vissa zoner justerats, se Tabell 1. Eftersom det i Visum endast finns
matningar for eftermiddag och dygn har kalibreringen fokuserat pa dessa tidpunkter.
Darfor har endast sma justeringar gjorts for formiddag och lagtrafik.

Ett antal tillhggsmatriser har adderats for att 6ka genomfartstrafiken langs Inlandsgatan,
dessa har tagits fram genom flow bundles i Visum och avser genomfartstrafiken i
omradet. Justeringar gors for matriser av den totala trafiken (personbil + tungtrafik).
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Tabell 1 Totalt antal fordonsrérelser fran och till utredningsomradet

Zon Procentuell foréndring
Formiddag Eftermiddag Lagtrafik
415090, 415100, +100% +200% +200%
415080
415110, 415120, +200%
415140
415520 150%
402140, 402060, +200

202150, 402110,
402130, 402050

Genomfartstrafik 50% 500%
Inlandsgatan
soderifran

Genomfartstrafik 150%
Inlandsgatan
norrifran

Aven hastigheten pa Hjalmar Brantingsgatan har justerats, eftersom det exempelvis inte
finns trafikljus i modellen. Om restiden ar for snabb sa ¢kar flodet i modellen eftersom fler
da valjer den vagen. For strackan Backaplan — Wieselgrensplatsen dar skyltad
hastigheten i modellen ar 50 km/h har hastigheten justerats till 43 km/h. For stréackan
Wieselgrensplatsen — Yrvadersgatan dar skyltad hastigheten i modellen ar 70 km/h har
hastigheten justerats till 60 km/h.

Nedan visas flodesresultat i modellen fore och efter kalibrering pa dygnsniva. Blaa siffror
ar modellfléden och réda siffror ar trafikméatningar. Efter kalibreringen har
6verenstammelsen blivit battre i stora delar av omradet. Trafikflodet ar fortfarande
Overskattat langs Hjalmar Brantingsgatan och aven langs Wieselgrensgatan. Langs
Inlandsgatan ar flodet Gverskattat sdderut pa gatan medan vid Wieselgrensplatsen ar
flodet underskattat.
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4 ANALYSERADE SCENARION

| arbetet med att ta fram underlag till dimensionering och miljdbedémning har foljande
scenarion tagits fram i samrad med bestallare.

- Basar 2014 — Motsvarar vagnatet och markanvandning ar 2014. Scenariot
finns sedan tidigare i Trafikkontorets modell men inkluderar de
kalibreringsatgarder som gjordes i uppdraget Trafikanalys for Norra
Alvstranden och Backaplan for Backaplan, Frihamnen och Lindholmen.

- Scenario 2027 — Scenariot utgar nulaget men med en arlig upprakning av
trafik till 2027 samt tillkommande trafik fran exploatering i utredningsomradet
med dagens fardmedelsandel (bilandel 46%). Infrastrukturen i scenariot utgar
fran ett nollscenario som togs fram i uppdraget Trafikanalys for Norra
Alvstranden och Backaplan.

- Scenario 2035Trv — Scenariot utgar fran 2040 Bas Hog, ett scenario som
sedan tidigare finns i Trafikkontorets modell och baseras pd Sampers
Basprognos 2040. Tillkommande trafik frdn exploatering i utredningsomradet
berdknas med dagens fardmedelsandel (bilandel 46%).

- Scenario 2035 Hallbarhet — Baseras pa 2040 Hallbarhet Trv, ett scenario som
sedan tidigare finns i Trafikkontorets modell och baseras pa Sampers
Basprognos 2040. Tillkommande trafik fran exploatering i utredningsomradet
berédknas utifran trafikstrategins mal om fardmedelsandelar (dar bilandelen &r
21%).

For underlag till miljibbedémning har scenario 2027 och scenario 2035 Trv tagits fram.
Resultat for miljobedémningen redovisas for dygn. Fér underlag till dimensionering har
scenario 2035 Hallbarhet tagits fram. Resultatet for dimensionering redovisas for
eftermiddagens maxtimme.

4.1 SCENARIO 2027

Scenariot utgar fran basarsmodell, vilket motsvarar vagnatet och markanvandning ar
2014.

4.1.1 Vagnat

| scenariot har storre beslutade infrastrukturatgarder kodats in i modellen. Detta gjordes i
uppdraget Trafikanalys for Norra Alvstranden och Backaplan . De infrastrukturatgarder
som lagts till &r listade nedan och har kodats in baserat pa underlag som tillhandahallits
av Trafikkontoret.

- Hisingsbron

—> Marieholmsforbindelsen
Lundbyleden
Breddning E6
Nedsankning E45.

N2 20 2 2

Eriksbergsmotet, Volvo Lundby
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Aven hastighetsférandringar som exempelvis sankningar fr&n 50 km/h till 40 km/h samt
70 km/h till 60km/h har justerats i vagnatet i modellen.

Angoring med bil till omradet kommer ske till en mobilitetshub med in- och utfart fran
Inlandsgatan. In- och utfarten har kodats in som en lokalgata i omradet. Aven
Lantmannagatan, Rodlonnsgangen och Vastra Stillestorpsgatan &r inlagda som
lokalgator.

Lokalgata

7

@, { Goteborgs Stad
54 ] ki xg«

Trafikkontoret

Figur 4 Lokalgata inom zonen motsvarar den in- och utfart till en mobilitetshub som ska anlaggas i omradet.

Hjalmar Brantingsgatans utformning har justerats till att i 6stlig riktning endast besta av ett
korfalt for ett kort komagasin precis fore Rambergsvallen busshallplats.

4.1.2 Trafikupprédkning och alstringsberakningar

Den planerade exploateringen antas vara fullt utbyggd till &r 2027.
Trafikalstringsberakningar for planerad exploatering i omradet har genomforts. For
miljdbedémningar har dagens fardmedelsandel om 46% for stadsdelen Lundby anvénts.
Se mer i kapitel 5.1.2. Totalt bedéms exploateringen séder om Wieselgrensplatsen alstra
3860 fordon per dygn.

Trafiken i 6vriga omraden har raknats upp enligt Trafikverkets trafiktillvaxttal for att
motsvara trafiknivaer for ar 2027. Trafikverkets tillvaxttal ar for Stor Géteborg 1,1 procent
arligen. Tung trafik har raknats upp med samma tillvaxttal som for personbilstrafiken.

4.2 SCENARIO 2035 TRV

Scenariot utgar fran ett av de ordinarie scenariona som finns i Trafikkontorets
trafikmodell: scenariot 2040 Bas Hog.

4.2.1 Vagnat

Véagnatet motsvarar det vagnat som kodats in for scenario 2027. Storre beslutade
infrastrukturatgarder har kodats in i modellen i uppdraget Trafikanalys for Norra
Alvstranden och Backaplan . Tillskillnad mot &r 2027 har dven Bangardsviadukten
tillkommit och kodats in i modellen.

Lokalgator ar inkodade pd samma sétt som for scenario 2027.
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4.2.2 Trafikupprakning och alstringsberakningar
Efterfragan i scenariot kommer fran Trafikverkets Basprognos for 2040 i Sampers.

Den planerade exploateringen antas vara fullt utbyggd. Trafikalstringsberékningar for
planerad exploatering i omradet har genomforts. For miljdbedémningar har dagens
fardmedelsandel om 46% for stadsdelen Lundby anvants. Se mer i kapitel 5.1.2. Totalt
beddms exploateringen séder om Wieselgrensplatsen alstra 3860 fordon per dygn.

4.3 SCENARIO 2035 HALLBARHET

Scenariot utgér fran ett av de ordinarie scenariona som finns i Trafikkontorets
trafikmodell: scenariot 2040 Hallbarhet.

4.3.1 Vagnat
Vagnatet i scenariot &r samma som for Scenario 1B Miljobedémning 2035, bade vad
géaller det dvergripande vagnatet och lokalgator.

4.3.2 Trafikupprakning och alstringsberéakningar

Efterfragan i scenariot kommer fran Trafikverkets Basprognos for 2040 i Sampers men
med olika typer av styrmedel for att minska bilresandet i enlighet med Stadens
trafikstrategi.

Den planerade exploateringen antas vara fullt utbyggd. Trafikalstringsberékningar for
planerad exploatering i omradet har genomforts. | detta scenario har fardmedelsandel
fran trafikstrategin anvants. Det innebér en bilandel om 21% for stadsdelen Lundby. Se
mer i kapitel 5.1.2. Totalt bedéms exploateringen séder om Wieselgrensplatsen alstra
2053 fordon per dygn.

10| 10309476 - Trafikanalys for detaljplan Séder om Wieselgrensplatsen



5 MARKANVANDNING OCH
INFRASTRUKTUR

Goteborgs stad har férsett WSP med underlag for markanvandning och infrastruktur i
utredningsomradet. Eftersom en del av den planerade verksamheten (arena, ishall och
del av simhall) redan finns idag, har aktuell zon i visum forst nollstallts i de analyserade
framtida scenariona. Trafikalstring har darfér berdknats foér samtliga verksamheter, aven
befintliga. Tillkommande resor till folid av exploatering samt befintliga verksamheter har
adderats till den zon som motsvarar utredningsomradet i Visum.

5.1 TILLKOMMANDE EXPLOATERING

WSP har fatt underlag fér exploatering som ska ingé i framtidsscenariona. Aven underlag
for Arenan som redan idag finns har tillhandahallits. Samtlig exploatering planeras vara
fardigstalld till ar 2027.

Tillkommande BTA per kategori har sammanstallts i Tabell 2. Fér kategorierna simhall,
ishall, sjukhus och arena har antalet anstallda och besdkande per dygn samt olika
tidpunkter pa dagen angivits, se Tabell 3. Detta eftersom trafikalstringsberakningarna for
dessa kategorier baseras p& hur manga som vistas pa platsen.

Angiven BTA i kvadratmeter samt antal anstéllda och besdkare har anvants for att
berakna den alstrade trafiken for bebyggelsen i utredningsomradet. Simhall har en grov
BTA nar analysen genomfoérs, mellan 16 000 och 17 500 m?2. Genomsnittet togs for
berékningar. 600 bostader byggas aven vid Lantmannagatan.

Tabell 2 Redovisar BTA for verksamheter.

Kategori BTA (m?)
Simhall 16 750
Ishall 6 300
Sjukhus 24 000
Verksamheter under sjukhus 500
Gym 1 500

Underlag i form av antal anstéllda och besotkare till berakningar for tidsperioden dygn,
formiddag, eftermiddag och lagtrafik for de olika verksamheterna redogors nedan.

Tabell 3 Redovisat antal anstéllda och besdkare for olika tidsperioder.
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Antal Antal Antal besdkare och

bestkare per anstallda per anstallda per timme
dag dag
FM EM LT
Simhall 1498 40 205 255 59
Ishall 258 2 20 30 16
Sjukhus! 695 356 68 72 48
Arena? 4 000 300 790 158

! Ytterligare till antal anstallda och besokare, raknas med minst 20 lastbilar per dag.
2 For arenan redovisas antal bestkare och anstéllda for en veckodag vid matchdag. For
att berakna alstring for AMVD har antal besokare och anstéllda delats med 7.
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6 METOD OCH MODELLUPPBYGGNAD

6.1 HANTERING AV TILLKOMMANDE EXPLOATERING

6.1.1 Fardmedelsfoérdelning

Trafikalstringsberéakningar har utgatt fran fardmedelsfoérdelningen for aktuellt omrade,
Lundby, enligt resekalkyl. | Figur 5 visas dagens fardmedelsférdelning samt den framtida
malsattningen for ar 2035. Bilandelen for nulaget ar 52% och for ar 2035 36%.

Féirdmedelsfardelning Basar 2014 Firdmedelsfardelning Malsdttning 2035

¢

mBil wGC = Kollektivtrafik mBil =GC w=Kollekrivirafik

Figur 5 Fardmedelsfordelning Lundby idag och malsattning ar 2035.

6.1.2 Trafikalstringsberékningar

Tillkommande trafik till féljd av ny exploatering samt befintliga verksamhet har beraknats
genom Trafikkontorets verktyg Resekalkyl, Trafikverkets Trafikalstringsverktyg samt egna
berékningar utifran antaganden. Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har anvéants for
kategorin verksamhet som saknas i Resekalkyl. For arena, simhall, ishall och sjukhus har
egna berakningar genomforts utifran uppgifter om antal besokare och anstéllda samt
antaganden beslutade tillsammans med staden. Gym vid simhallen antas ha samma
resandealstring per kvm som simhallen.

Resekalkyl

Berakningar i Resekalkyl har anvants for kategorierna bostader. Resekalkyl beraknar
totala antalet resor per dygn som en ny exploatering genererar och attraherar. Antalet
bilresor dividerats med 1,2 for att berékna totala antalet fordonsrorelser, vilket anges i
anvandarmanualen for Resekalkyl. | Resekalkyl berédknas aven mangden tillkommande
godstransporter och inkluderas i resultatet.

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har anvants for verksamheter som saknas i
Resekalkyl. Samtliga verksamheter antas falla under kategorin Néarbutik forutom
verksamheten i Lamell HB som faller under kategorin restaurang (McDonalds).

| berédkningarna for verksamheter har Goteborgs kommun valts och for lokalisering har i
huvudortens ytteromrade valts istallet for centralt i huvudorten. Detta eftersom bilandelen
anses vara for lag vid val av centralt i huvudorten for kategorin restaurang (18%) och
narbutik (8%). Istallet har alltsa i huvudortens ytteromrade valts, vilket innebar en bilandel
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pa 32% for kategorin restaurang och 18% for kategorin narbutik. Nyttotrafik pa 5% har
adderats till antalet bilresor enligt anvandarmanualen for Trafikalstringsverktyget.

For ar 2035 har dven kategorin restaurang beraknats med en bilandel om 18% for att
mé&ta malsattningen om en bilandel pa 21%.

Manuella berdkningar

For kategorierna simhall, ishall, sjukhus och arena har trafikalstringen beréknats genom
att multiplicera antalet (bestkare och anstéllda) med 2 (antal resor per person) for att fa
fram totalt antal resor som sker till och fran verksamheten. Antalet resor har sedan
multiplicerats med dagens (0,46) och framtidens (0,21) bilandel, fér att berdkna antalet
bilresor till och fr&n omradet. Aven hér har nyttotrafik p& 5% har adderats. Antalet bilresor
dividerats med 1,2 for att berdkna totala antalet fordonsrorelser. Fér sjukhuset, har
kontrollerats att det alltid finns minst 20 lastbilar efter berdkningar. Om antalet blev mindre
20 lastbilar, har skillnaden lagts till dygns bilresor.

Gym vid simhallen antas ha samma resandealstring per kvm som simhallen.

Foér arenan har berakningar utforts for en vardag da en fotbollsmatch spelas. Askadare
antas &ka till matchen under eftermiddagen och hem frdn matchen senare under kvallen,
vilket d& sker under lagtrafik. Det har antagits att 50% av askadare kommer under
eftermiddagens maxtimme. Det har antagits att anstéllda och spelare aven reser under
dessa tider. For att alstringen ska motsvara AMVD har den beréknade alstringen delats
med sju.

Sammanstallning

| Tabell 4 visas en sammanstallning av den trafik som alstras fran utredningsomradet.
Totalt beddms exploateringen séder om Wieselgrensplatsen alstra 3012 fordon per dygn
med 2018 ars fardmedelsfoérdelning och 1436 fordon per dygn med trafikstrategins
fardmedelsfordelning.
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Tabell 4 Antal fordonsrérelser (AMVD) som alstras fr&n utredningsomradet.

Kategori Trafikalstring 2027 Trafikalstring 2035

(fordon per dygn) (fordon per dygn)

Foérdmedelsfordelning nulage Fardmedelsfordelning

(bilandel: 0,46) trafikstrategin (bilandel: 0,21)

Simhall 1208 551

Ishall 123 75

Sjukhus 762 351

Arena 495 226

Verksamheter under 25 25
sjukhus

Gym 108 49

Totalt 2720 1277

6.1.3 Reducering av resor fran befintligt sjukhus

Lundby Sjukhus ar idag lokaliserat nordést om Wieselgrensplatsen (i en annan zon i
Visum). | och med att sjukhuset flyttas till utredningsomradet, har antalet resor i Visum
reducerats for den befintliga zonen.

Antalet resor till det befintliga sjukhuset (7 100 BTA) har berdknats alstra 149 resor per
dag (ADT)3.

| den zon som sjukhuset ar lokaliserad i idag alstras 1427 resor per dygn for scenario
2027 och 1370 for scenario 2035. For att ta bort sjukhusets resor har antalet resor till och
frdn zonen reducerats med 11 respektive 10 %.

Antalet befintliga resor har berdknats med trafikverkets alstringsverktyg medan antalet
resor till det nya sjukhuset har berdknats utifran antalet anstallda och bestkare. Om man
istallet beraknar antal resor per BTA for nytt sjukhus sa& kan dagens sjukhus berdknas pa
samma satt genom att multiplicera med antal BTA. Detta visar dock att antalet resor for
befintligt sjukhus blir fler &n vad som idag finns inlagt i zonen.

6.1.4 Reserelationer nytillkommet resande

Den nytillkommande trafiken har férdelats ut i vagnatet genom att studera narliggande
zoner med markanvandning som liknar den nytillkommande exploateringen och applicera
samma resmonster pa den tillkommande trafiken. Eftersom arenan, ishall och simhall
aven finns idag har resmonstret fran befintlig zon anvants. For alstrade resor till och fran
sjukhuset har resmonstret fran den zon dar Lundby sjukhus idag &r placerat anvants.

D4 trafikmodellen i VISUM far sina resandematriser fran Sampers ar de uppdelade pa
vilka som betalar trangselskatt och vilka som inte gor det. De resenéarer som betalar har
da tillgang till hela vagnatet i modellen medan de resenarer som inte betalar enbart har

3 Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Eftersom uppgifter om dagens antal besékare och
anstallda har trafikalstringsverktyget anvants for att berakna trafikalstringen for det
befintliga sjukhuset.
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tillgang till de lankar som inte ar belagda med trangselavgift. Samma andel som befintlig
zon har antagits for tillkommande trafik som betalar och inte betalar trangselskatt.

6.1.5 Bostader vid Rambergsvallen

Trafikalstring foér nybyggande exploatering vid Rambergsvallen har beréknats med
resekalkyl. Antal lagenheter som byggs vid Rambergsvallen antas vara 600 st och angor
via Rodlonnsgangen.

Alstringen har beréknats for att kunna adderas till trafikalstringen foér planerad
exploatering inom planomradet. Detta eftersom zonen nollstalls i Visum innan den
planerade alstringen adderas.

Exploateringen vid Rambergsvallen berdknas alstra 1139 fordon per dygn med en
bilandel om 52% medan de alstrar 776 fordon per dygn med en bilandel om 36%.
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7/  MODELLRESULTAT

Nedan visas det totala trafikflodet per dygn for samtliga scenarion. BIa siffror visar den
totala trafiken i bada riktningar. Den totala trafiken &r avrundad uppat till nArmaste
hundratal.

Resandeefterfrdgan i Scenario 2027 utanfor utredningsomradet ar baserat pa Sampers
2014 och uppraknat till 2027 medan resandeefterfrdgan i scenario 2035 Trv kommer fran
Sampers 2040.

Markanvandningen, aldersfordelning och ekonomi &r nagra av de faktorer som paverkar
resandeefterfrdgan och skiljer sig mellan Sampers 2014 och 2040 vilket ger olika
resandeefterfrdgan och olika resmonster i scenariona. Aven malpunkterna for den
tillkommande exploateringen skiljer sig mellan Scenario 2027 och 2035 Trv.

Alstrad trafik fran utredningsomradet ar 2720 fordon per dygn for scenario 2027 och 2035
Trv.
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Figur 6 Fl6de per dygn for scenario 2027.
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Figur 8 Flode per dygn for scenario 2035 Hallbarhet.
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8 INDATA TILL MILJOBEDOMNING

Underlag for indata till miljobedémning for detaljplan séder om Wieselgrensplatsen tas
fram for tva scenarion:

- Scenario 2027
- Scenario 2035 Trv

Trafikfloden for indata till miljobeddmning har tagits fram genom att ta skillnaden mellan
nulédge och prognosscenario i modellen och addera det till uppmatta trafikfléden (nulage).
Detta gors eftersom nuldget i modellen inte verensstémmer med uppmaétta flode.

Alstrad trafik fran utredningsomradet ar 2720 fordon per dygn for scenario 2027 och 2035
Trv.

Trafiknivaer for underlag till miljobedomning presenteras i figurerna nedan. Den totala
trafiken ar avrundad uppat till narmaste hundratal.

Resultatet presenteras i AMVD. Foér omrakning till ADT kan resultaten divideras med
faktor 1,1. D& justeringar i modellen endast har gjorts for total trafik (personbil + tung
trafik) antas andelen tung trafik vara densamma i samtliga scenarion som nulaget.
Trafikfléde och andel tung trafik sammanfattas i Tabell 5.

Scenario 2027

- | Goteborgs Stad
74

Trafikkontoret

Figur 9 Trafikflode (AMVD) och andel tung trafik fér scenario 2027.
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Scenario 2035 Trv
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Figur 10 Trafikflode (AMVD) och andel tung trafik for scenario 2035 Trv.

En viss trafik kommer dven ske inom omradet pa gagator, exempelvis leveranser till
verksamheter och handikappangdring, se Figur 11 for uppskattade trafikflode.
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Figur 11 Trafikméangd inom omradet. (Géteborgs Stad)
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Tabell 5 Trafikflode och andel tung trafik* fér vagar i naromrédet. (Géteborgs Stad)

Vag Stracka Total Total Andel tung
trafikméangd trafikméangd trafik
2027 (AMVD) | 2035 Trv (AMVD)

Inlandsgata Virvelvindsgatan — | 9 000 — 9900 — 5%
Lantmannagatan 15 200 16 200
Gropegardsgatan — | 20 100 21 900 5%
Herkulesgatan

HjBG Fjardingsgatan — 21 300 26 400 8%
Wieselgrensplatsen
Munkedalsgatan — | 19 400 26 900 8%
Toredalsgatan

Wieselgrensgatan HjBG — Gamla 10 800 13 500 9%
Bjorlandavagen

Groupegardsgatan Inlandsgatan — 4900-6500 | 8500-9200 5%
Solskiftesgatan

Rodl6nnsgangen 1 300 1 300 2%

Lantmannagatan* Inlandsgatan - 2 000 2100 2%
Raodlénnsgangen

Vastra Inlandsgatan - 2 600 2900 2%

Stillestorpsgatan* Virvelvindsgatan

Lundbyleden Inlandsgatan - 43 800 49 900

Lundbytunneln
*Dagens trafikmangd for gatorna Rédlonnsgangen och Lantmannagatan har uppskattats
genom att titta pa genomford trafikméatning pa Lantmannagatan (den del av gatan som ar
enkelriktad) samt att titta pa likvardiga gator i narliggande omraden. Trafikmangden har
sedan raknats upp for att motsvara 2027 och 2035 ars niva.

4 Goteborgs Stad
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9 UNDERLAG DIMENSIONERING

Underlag for indata till dimensionering foér detaljplan séder om Wieselgrensplatsen tas
fram baserat pa resultat frAn scenariot 2035 Hallbarhet.

Trafikfloden for indata har tagits fram genom att ta skillnaden mellan nulage och
prognosscenario i modellen och addera det till uppmaétta trafikfloden (nulage). Detta gors
eftersom nuléget i modellen inte helt 6verensstammer med uppmatta trafikfléden.

Alstrad trafik frAn utredningsomradet ar 1277 fordon per dygn for scenario 2035
Hallbarhet. Trafiknivaer for underlag till dimensionering presenteras i antal fordon per
timme. Trafikflodet visas for eftermiddagens maxtimme, vilken anses vara den
dimensionerande timmen. D4 justeringar i modellen endast har gjorts for total trafik
(personbil + tung trafik) antas andelen tung trafik vara densamma som for nuléget.
Andelen tung trafik for maxtimme antas vara densamma som for dygn.

Scenario 2035 Hallbarhet S H

1000

[~ ”
& Goteborgs Stad
4 Trafikkontoret

~

Figur 12 Trafikflode (maxtimme) for scenario 2035 Hallbart.
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Tabell 6 Trafikflode och andel tung® trafik fér vagar i naromradet.

Vag Stracka Trafikméngd 2035 | Andel tung
(maxtimme EM) trafik

Inlandsgata Virvelvindsgatan — 700 — 1 200 5%
Lantmannagatan
Gropegardsgatan — 2 000 5%
Herkulesgatan

HiBG Fjardingsgatan — 1 800 8%
Wieselgrensplatsen
Munkedalsgatan — 1900 8%
Toredalsgatan

Wieselgrensgatan HjBG — Gamla 800 9%
Bjorlandavagen

Groupegardsgatan Inlandsgatan — 800 5%
Solskiftesgatan

Rodl6nnsgangen 50 2%

Lantmannagatan* Inlandsgatan - 80 2%
Raodlénnsgangen

Vastra Inlandsgatan - 130 2%

Stillestorpsgatan* Virvelvindsgatan

Lundbyleden Inlandsgatan - 3100

Lundbytunneln
*Dagens trafikmangd for gatorna Rédlonnsgangen och Lantmannagatan har uppskattats
genom att titta pa genomford trafikmétning pa Lantmannagatan (den del av gatan som ar
enkelriktad) samt att titta pa likvardiga gator i narliggande omraden. Trafikmangden har
sedan raknats upp for att motsvara 2027 och 2035 ars niva. Eftermiddagens maxtimme
har antagits motsvara 10% av dygnstrafiken.

5 Goteborgs Stad
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