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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som moj-
ligheter att lamna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmarkningar framfo-
ras.

Nar detaljplanearbetet paborijas ar ofta beslut som berér planen redan fattade i demo-
kratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detal-
jerat i program.

Méjlighet att lamna synpunkter

Eventuellt
program
) ’ . ’ Planens
Idé - projekt Planbesked Detaljplan Detaljplan Detaljplan Laga kraft genom-
samrad skriftlig granskning antagande férande

ev. 6verlk|_agande...
Méjlighet att |1amna synpunkter ) D -
Information
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.qgoteborg.se/planochbyqggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Géteborg.

Information om planférslaget lamnas av:

Emir Aganovic, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 08
Hanna Andersson, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 99
Markus Jansson, Trafikkontoret, tfn 031-368 26 94

Samradstid: 11 november — 23 december 2015
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Detaljplan for Utokning av Bangard i Olskroken inom stadsdelen
Bagaregéarden, Olskroken och Gullbergssvass i Goteborg

Detaljplanen &r uppréttad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:
Planhandlingar:

+ Planbeskrivning (denna handling)

+ Plankarta med bestammelser (skala 1:1000 i Al)
* llustrationsritning (skala 1:1000 i Al)

» Grundkarta (skala 1:000 i Al)

Ovriga handlingar:

« Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

* Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Géteborg” med
samradsredogorelse, 2006-06-13

» Kvalitetsprogram, 2015-08-10

« Social och barnkonsekvensanalys (SKA och BKA), 2015-06-03

 Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan utokning av bangard i Olskroken
2015-10-06

Utredningar:

» Olskroken och Vastlanken, Ljud, stomljud och vibrationer 2014-09-01
 Olskroken och Vaéstlanken, Elektromagnetiska féalt 2014-09-01
 Olskroken och Vaéstlanken, Luftkvalitet 2014-09-01

 Olskroken och Vaéstlanken, Risk och sékerhet 2014-09-01
 Olskroken och Vaéstlanken, Kulturmiljo 2014-09-01

+ Olskroken och Vaéstlanken, Naturmilj6é 2014-09-01
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Olskroken och Vastlanken, Rekreation 2014-09-01

Olskroken och Vastlanken, Fororenade omraden 2014-09-01

Olskroken och Véstlanken, Dag — och tunnelvatten 2014-09-01

Olskroken och Vastlanken, Klimatférandringar och éversvdmningsrisken 2014-
09-01

PMF AKF 12 — 101 Komplement till 6versvdmningssékring och hydrologiskt
dimensioneringsunderlag. 2015-07-15

Geoteknisk utredning, 2015-10-01

Konsekvensbedémning Atgardsalternativ regional port VVastra Stambanan
2015- 09 21

JPSH2-01-026-01_035 Sjatte sparets paverkan pa fastighet Bagaregarden 17:23,
2015-04-16
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

~

Orienteringsbild med planomrade

Olskroken —en viktig knutpunkt

Olskroken ar en viktig knutpunkt i det VVastsvenska jarnvagssystemet. Kapaciteten for
passerande tag i Olskroken ar begransad. Dagens situation och forvantningarna pa en
starkt vaxande gods- och persontagtrafik i Vastra Sverige utgor viktiga motiv for att
bygga ut Olskroken till en fullt planskild knutpunkt. Vastlankens strackning genom
Olskroken kraver stora forandringar av befintligt sparsystem. Detta fordras for att
bereda plats for Vastlankens dubbelspar och skapa tillracklig kapacitet for hela spar-
systemet.

Detaljplan for jarnvag

Syftet med detaljplanen ar att utoka utrymmet for bangarden i Olskroken samt att
hantera de konsekvenser som férdndringarna innebér for staden. Det 6kade utrymmet
kravs for en ombyggnation av sparsystemet som i sin tur ska méjliggora utbyggnaden
av Vastlanken, en jarnvagstunnel under Goteborg som mojliggér genomgaende tag-
trafik mellan Olskroken och Almedal.

Genom att pendeltag och regiontdg inte beh6ver angora sackstationen vid Goteborgs
central kan tagtrafiken effektiviseras. Olskrokens bangard kréaver stora férandringar
av befintligt sparsystem. Detta fordras for att bereda plats for Vastlankens dubbelspar
samt olika broar och viadukter och skapa tillracklig kapacitet for hela sparsystemet.
Godstagstrafiken separeras nastan helt fran persontagstrafiken. Vid Olskroken méts
manga av banorna i samma plan och kapaciteten for passerande godstag i Olskroken
ar begransad. Dagens situation och férvantningarna pa en starkt véaxande gods- och

Géteborgs Stad, Planhandling 6 (79)



persontagtrafik i Véstra Sverige utgor viktiga motiv for att bygga ut Olskroken till en
fullt planskild knutpunkt.
Planens inneb6rd och genomférande

Trafikverket tar fram en jarnvagsplan och ska bygga de nya anlaggningar som hor till
genomforandet av projektet. | korthet bestar de av:

e 10 jarnvégsbroar
e 2 vagbroar
e 2 gang- och cykelbroar

Totalt handlar det om ca 9500 meter nya jarnvéagsspar. Det kravs att en omledning av
Gullbergsan gors for att rymma de nya sparen.

Schematisk bild 6ver nya broar inom Olskroken. Fran Trafikverket.

Storre delen av planomradet omfattas av Olskrokens bangard dar vikten ligger pa ut-
byggnad av bangard samt en mindre del som omfattar Partihandelsgatan, Partihan-
delsomradet och avloppsanlaggningen. Detaljplanen innebar att vagar, jarnvagsspar,
broar och tekniska anlaggningar tillhérande Olskrokens bangard samt allmanna ytor i
anslutning till dessa far anlaggas. Dessutom kravs en cirka 200 meter lang omledning
av Gullbergsan. Planen méjliggor aven utbyggnad av en mindre service och restau-
rangbyggnad samt flytt av en transformatorstation fran den delen av kvarteret som
paverkas av nya spar. Byggnationen av spar innebér rivning av hotellbyggnad det
nuvarande tillfalliga boende Tillfdllet” (finns upptaget Riksantikvariedmbetets be-
byggelseregister) och lag verkstadsbyggnad. Inga kulturhistoriskt véardefulla byggna-
der finns inom planomradet.

De flesta gatorna inom planomradet behaller huvudsakligen sin nuvarande markan-
vandning och nuvarande bredder men nagra andras. Malmsjogatan ligger intill plan-
gransen och behaller nuvarande bredden. Ny jarnvagsbro byggs vid befintliga broar
over Gamlestadsvagen som behéller sin utformning. Andsvéagen behéller sin nuvaran-
de utformning men att tva nya jarnvagsbroar byggs ovanpa. Minthandelsgatan och
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Fruktgatan byggs om till jarnvagsomrade. En del av Partihandelsgatan vid Gullberg-
san flyttas norrut pa grund av utbyggnad av en ny jarnvéagsviadukt. En ny tillfartsvag
byggs fran Partihandelsgatan till pumpstation och vidare till EuroMaints depa. Befint-
lig jarnvégsbro till norra kombiterminalen byggs om till huvudgata med mojlighet for
framtida kollektivtrafik. Nya jarnvagsbroar byggs dver Gamlestadsvagen, Andsvégen
och vag E6. Samtidigt byggs nya jarnvagsbroar inom Olskrokens bangard.

1

2 b ~ { C Zi /
Bild éver Olskroken

och Bagaegéren. Fran Trafikverket.

Genomforandeavtal for detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket. Goteborgs
stad ar huvudman for allméan plats och ansvarar for framtida drift och underhall. For
utbyggnad av allman plats ansvarar dels Trafikverket och dels Géteborgs Stad. Tra-
fikverket ansvarar for utbyggnad av kvartersmark, omlaggning av Gullbergsan och
nya broar for trafik samt gang- och cykeltrafik. Géteborgs stad ska dga och forvalta
vagbroar dver Gullbergsan och vag E6 samt gangbron dver E20 och bangarden och
gangbron over vég E6.

Overvaganden och konsekvenser

Riksintresset for kommunikation omfattar Goteborgs central med Kombiterminaler
(Géteborg kombiterminal och Goteborg Norra godsbangard), befintlig jarnvag inom
Olskrokens bangard samt den planerade jarnvagsstrackningen for Vastlanken och dels
for hamnbanan. | detaljplan &r det allménna intressen for kommunikation som véags
emot 6vriga anvandningar av marken. Genom att planen genomfors samtidigt med
andra infrastruktursatsningar i omradet finns dock majlighet till &nnu storre vinster
som ligger i det allmanna intresset. | driftskedet innebar de nya jarnvagsbroarna pa-
verkan pa landskapet, utblickar for boende och for trafikanter pa vagnatet. Gullberg-
san far forbattrad ekologisk status och darmed aven forbattrad mojlighet att klara gal-
lande miljokvalitetsnormer.

Avvikelser fran dversiktsplanen

Detaljplanen ar férenlig med Oversiktsplan for Géteborg.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplan for utokning av bangard i Olskroken &r att 6ka jarnvagens kapa-
citet och framkomlighet, 6ka driftsakerheten sa att resandet och godstransporter i Go-
teborg och Véstsverige underlattas. Vastlanken &r en jarnvagstunnel under Goteborg
som mojliggér genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att
pendeltag och regiontdg inte behdver angora sackstationen vid Goteborgs central kan
tagtrafiken effektiviseras.

Olskroken —en knutpunkt

Olskroken ar en viktig knutpunkt i det Vastsvenska jarnvagssystemet. Har mots Vast-
ra Stambanan fran Stockholm, Norge Véanernbanan fran Karlstad och Oslo samt Bo-
husbanan fran Strémstad for gemensam anslutning in mot Goteborg Central. | samma
sparsystem ansluter ocksa Hamnbanan fran Géteborgs ytterhamnar, Vastkustbanans
godsspar, spar mot kombiterminal och post-terminal pa Gullbergsvass samt spar mot
Séavenas rangerbangard. Olskroken ar funktionellt sett en av Sveriges mest komplexa
jarnvagssystem och en central nod i Géteborg och Vastsverige. Trafiken utgors bade
av saval person- som godstag och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande (gods-,
snabb-, regional- och lokaltag).

Sarpsborg

Halden

Skévde

Borés Gata|and5banaﬂ

Jarnvagssystem i Vastra Gotalandsregionen. Bild fran jarnvagsplan.
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Vid Olskroken mots manga av banorna i samma plan och kapaciteten for passerande
godstag i Olskroken &r begransad. Tag fran Vastkustbanan till Savenas och tag till
terminalerna Géteborg Norra och kombiterminalen kommer i konflikt med trafiken pa
Norge Vanerbanan. Okar persontagstrafiken pa Norge Vanerbanan ytterligare, med t
ex fler tag till Oslo och Karlstad, férvarras situationen annu mer. Dessutom férutspas
godstrafiken pa Vastkustbanan oka nar Hallandsasen 6ppnas for trafik. Dagens situa-
tion och forvantningarna pa en starkt vaxande gods- och persontagtrafik i Véastra Sve-
rige utgor viktiga motiv for att bygga ut Olskroken till en fullt planskild knutpunkt.

Olskrokens bangard kraver stora forandringar av befintligt sparsystem. Detta fordras
for att bereda plats for Vastlankens dubbelspar samt olika broar och viadukter och
skapa tillracklig kapacitet for hela sparsystemet. Godstagstrafiken separeras nastan
helt fran persontagstrafiken.

For att kunna genomfdra de forandringar som kravs for att 6ka kapaciteten for jarn-
vagstrafiken i Olskroken en jarnvagsplan och regeringens tillatlighet. Det ar Trafik-
verket som tar fram en jarnvégsplan for Olskroken. Regeringen tog 26 juni 2014 be-
slut om att tillata Trafikverket att bygga Vastlanken. Den korridor som tillatligheten
omfattar, innefattar aven projekt Olskroken planskildhet.

Detaljplan for jarnvag

For att jarnvagsplanen ska kunna faststallas far den inte strida mot detaljplanen. De-
taljplanen ska darfor innehalla alla delar som jarnvéagsplanen innehaller och gora des-
sa planenliga.

Syftet med detaljplanen &r att utka utrymmet for bangarden i Olskroken samt att
hantera de konsekvenser som forandringarna innebar for staden. Planomradet omfat-
tar nuvarande bangard i Olskroken, fran och med vag E6 i vaster och fram till gang-
bron i dster som gar Gver jarnvagen och dver vag E20 inom stadsdelen Bagaregarden.
Det 6kade utrymmet kravs for en ombyggnation av sparsystemet som i sin tur ska
mojliggora utbyggnaden av Véstlanken.

Detaljplanen omfattar befintlig bangard och dar jarnvagsanlaggningen behover ta i
ansprak ny mark, utvidgas marken for jarnvagsandamal.

Detaljplanen ska vidare:

o Modjliggora utbyggnad av tillhérande broar, jarnvagsanlédggningar, byggrétter,
vég- och jarnvégsanslutningar

o Sdkerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska var-
den

e Sékerstalla nya Sparvagen samt en lokalgata som tas i ansprak av nya jarn-
Vagsspar.

e Mojliggora omledning av Gullbergsan i en 6ppen fara med slanter.

e Mojliggora utbyggnad av vagar, gang- och cykelvégar, broar och gang- och
cykelbroar.
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Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet ligger i Olskroken, cirka 2 kilometer dster om Géteborgs centrum. Plan-
omradet omfattar nuvarande bangard i Gullbergsvass och Olskroken, fran och med
vag E6 i vaster och fram till och med gangbron i 6ster som gar éver jarnvéagen och
over vag E20 inom stadsdelen Bagaregarden. Planomradet omfattar pa den norra si-
dan en del av Partihandelsgatan samt en mindre del av Partihandelsomradet.
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Orienteringskarta medplanomrade och Bronsparken

Plangrénsen &r i vaster mot vag E6 och i norr mot Partihandelsgatan samt Partihan-
delsomradet till hamnbanan i nordost. Dérefter foljer plangransen Partihandelsviaduk-
ten, Andsvigen och Malmsjégatan. | soder gér plangrénsen parallellt med vég E20
fram till vag EG6.

Planomradet omfattar cirka 17 hektar och ags av Goteborgs Stad, Higab (kommunalt
bolag), Jernhusen Verkstader AB och Jernhusen Fastigheter AB.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar ocksa av fastighetsforteckningen.

Marken ar till stora delar planlagd som jarnvagsomrade men en del ar upplaten med
arrende for industri- och kontorsandamal.

Foljande kartor visar fastigheter och delar av fastigheter som ingar i detaljplan.
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GULLBERGSVASS
703:6

Ly oK

Kartan visar respektive fastigheter inom planomradet, rod linje visar planomradesgran-
sen.

GULLBERGSVASS

O\ SKROKEN /
743:11 ; /\ /\ /7
GULLBERGSY”
703:,
Kartan visar respektive fastigheter inom planomradet, rod linje visar planomradesgran-
sen.
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Planférhallanden och tidigare beslut

Oversiktsplan

Goteborgs dversiktsplan antogs av Kommunfullméktige 2009. | éversiktsplanen &r
detaljplaneomradet till stérsta delen angett som pagaende markanvandning, verksam-
hetsomrade och befintlig jarnvag. Verksamhetsomradet ar avsett for industri, lager,
hamn, partihandel, mindre grénytor och far innehalla stérande verksamheter. Markre-
servat for kommunikation; jarnvag samt for sparvag finns i den sodra delen. Langs
jarnvégen har ocksa avsatts en skydds- och beddmningszon runt transportled for far-
ligt gods. Centrala Géteborg och Olskroken, véxlingsbangard ar i oversiktsplan for
Goteborg utpekade som riksintresse for jarnvag. Norr om och utanfor detaljplan ar
Savean, Natura 2000.

Y

400 m

Oversiktsplan karta 1, 2 och 3, riksintresse fér kommunikation och Sévean, Natura 2000.

For ett angransande omrade i den norra delen finns en aktuell fordjupning av 6ver-
siktsplanen for delar av Gamlestaden - Bagaregarden. | en del av omradet foreslas i
oversiktsplanen Forandrad anvandning: Bebyggelseomrade med gron- och rekrea-
tionsytor samt ”En strategisk knutpunkt med kollektivtrafik, handel, arbetsplatser,
service m.m.”. En inriktning i fordjupningen for omradet dr att Gamlestaden ska ges
mojlighet att stadsmiljomassigt knytas samman med stadsdelarna séder om E20; Ba-
garegarden och Munkebéck. Skyddsomrade runt vattentakt/omfattning utreds i plan-
omradets sédra del. Inom en liten yta finns ett omrade med risk for Gversvamning och
hoga vattenstand.

Jarnvagsutredning och Jarnvéagsplan

Jarnvagsutredning Vastlanken genomfoérdes under 2004 till 2007 av davarande Ban-
verket. Arbetet utfordes i samverkan med Goéteborgs Stad, Goéteborgsregionens kom-
munalférbund (GR) och Vasttrafik. | beslutshandlingen fran 2007 forordade davaran-
de Banverket att alternativ Haga—Korsvigen via Alvstranden, skulle ligga till grund
for den fortsatta planeringen. Det var det alternativ som bast uppfyllde projektmalen.
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Vastlankens utredningsomrade mellan aren 2001 och 2007 fram till beslut om alterna-
tiv i december 2007 omfattade omradet mellan Séavenas och Almedal, det vill siga
aven Olskrokens bangard. Planeringsprocessen gick inte vidare 2007 eftersom finan-
siering saknades for ett genomforande. Planeringsprocessen for Olskroken, som fick
arbetsnamnet Olskroken planskildhet, aterupptogs forst 2013 genom den sa kallade
kapacitetsutredningen infor den nya Nationella transportplanen 2014-2025.

Regeringen beslutade om denna plan varen 2014 dar Olskroken planskildhet blev ett
utpekat projekt med statlig finansiering.

Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen omfattar bada strackorna medan
Miljokonsekvensbeskrivningar ar separata for Vastlankens detaljplan och detaljplan
for Olskroken.

En jarnvégsplan for Olskroken planskildhet tas fram av Trafikverket. Jarnvagsplanen
granskning var ute pa september och oktober 2015. Jarnvagsplanen planeras att skick-
as till faststallelse i slutet av ar 2015.

Planprogram och planuppdrag

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program (Dnr
350/00) och diskussionsunderlag for detaljplaner géllande Vastlankens olika alterna-
tiv. Olika alternativa strackningar togs fram for Véastlanken men strackningen genom
aktuellt planomrade var gemensam for de olika alternativen. For att kunna bryta ned
huvudmalet i delmal har staden definierat Vastlanken som en spartunnel fér genom-
gaende tagtrafik mellan Olskroken/Gdteborg C och Almedal/MdIndal. Programsam-
rad for planomradet (med férordande av alternativet Haga-Korsvagen via Alvstran-
den) antecknades av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Byggnadsnamnden beslutade pa sammantrade den 2014 01 14, § 24 att meddela s6-
kanden att detaljplan for utokning av bangard i Olskroken inom stadsdelen Olskroken
infors i produktionsplanen for ar 2014 (Infrastruktur 1/14). Byggnadsnamnden beslu-
tade vid samma tillfalle ocksa att uppdra at Stadsbyggnadskontoret att uppratta detalj-
plan for utokning av bangard i Olskroken inom stadsdelen Olskroken (diarienummer
0594/13).

Géllande detaljplaner

For omradet galler foljande planer:

Stadsplan 1271, som vann laga kraft ar 1929. Planens genomférandetid har gatt ut.
Stadsplan 3223, som vann laga kraft ar 1968. Planens genomforandetid har gatt ut.
Stadsplan 3059, som vann laga kraft ar 1963. Planens genomfdérandetid har gatt ut.

Detaljplan 3844, som vann laga kraft ar 1990. Planens genomférandetid gick ut 2005-
04-01.

Detaljplan 4805, som vann laga kraft ar 2008. Planens genomforandetid gick ut 2013-
02-28.
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Ovrigt stallningstagande, styrdokument och évergripande plane-
ringsfragor

Budget for ar 2015 for Goteborgs Stad antogs av Kommunfullmaktige den 16 juni
2014. Ett av de prioriterade malen ar att det hallbara resandet ska oka. For att uppna
detta mal laggs det stark fokus inte bara pa att forbattra framkomligheten och attrakti-
viteten for kollektivtrafik utan dven pa att forbattra for gaende och cyklister. Ytterli-
gare ett prioriterat mal ar att Goteborgssamhéllet ska minska sin klimatpaverkan for
att bli en klimatneutral stad. For att uppna detta anges bland annat att en minskning av
bilismens negativa miljépaverkan ar avgorande for att klimatarbetet ska lyckas. Den
framtida trafiken maste bli mer energieffektiv och i hogre grad drivas med férnybara
branslen.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kravs en sam-
ordnad markplanering. Darfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur Goteborg ska kunna erbjuda ett enklare var-
dagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont ar kring ar 2035. Da beraknas Géteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen samt vara kdrnan i en arbetsmark-
nadsregion med 1,75 miljoner invanare. Oversiktsplanen som antogs &r 2009 och som
ar det 6vergripande styrdokumentet for stadens markanvéandning &r den gemensamma
utgangspunkten. Darmed &r dven Vastlanken en av forutsattningarna for att staden ska
kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, som godkandes i byggnadsnamnden 11 februari
2014, visar vilka platser som har sarskilt goda forutsattningar for en hallbar stadsut-
veckling, dar fler invanare har nara till mataffar, skola, busshallplats. Detta ska astad-
kommas genom att bygga den redan byggda staden tatare.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmaktige den 11 oktober 2012, anger pa vil-
ket satt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Goteborg ska vaxa
fram. Alvstaden ska vara oppen for varlden, den ska vara inkluderande, grén och dy-
namisk. Den ska utformas sa att den helar staden, moter vattnet och starker den regio-
nala karnan.

Trafikstrategi for en néra storstad, beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar
hur trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar
och mots i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljéerna ska upp-
levas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara vérldsledande i
effektiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tat och gron stad, antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg ska fortsatta utvecklas till en stad med stora grona kvalite-
ter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs tatare.
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Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata grona Géteborg och hur
staden ska arbeta for att na dessa.

Riksintressen och Natura 2000

Olskrokens omrade som berdrs av detaljplan omfattas av riksintresse for kommunika-
tioner. Det befintliga jarnvéagsnatet in mot Géteborgs central med Kombiterminaler
(Géteborg kombiterminal och Goteborg Norra godsbangard), vagarna E6/E20, E45
och vag 40 ar av riksintresse for kommunikationer. Vastlankens fortsattning genom
Olskrokens bangard ar i egenskap av planerad jarnvag ocksa utpekad som riksintres-
se.

Stora delar av centrala Géteborg ar av riksintresse for kulturmiljovard (02:1-5).
Skansen Lejonet dr en av tva forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av
1600-talet, belagen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befastningen &r ett viktigt land-
méarke och omsluts av ett gronomrade med gangstigar som slingrar sig uppfor kullen.
| soder angransar Skansen Lejonet till omradet Stampen och strax dster om berget
ligget Olskroken och Olskroksmotet. Skansen Lejonet &r ett statligt byggnadsminne,
ett riksintresse och en del av en kulturhistoriskt vardefull miljo.

Vy med E20 pa vanster sida och bangarden fran oster.

Sévean norr om planomradet ar av riksintresse for naturvarden. Den nedre delen av
Savean omfattas ocksa av Natura 2000-skydd (enligt EU:s habitatdirektiv och fageldi-
rektiv). Naturtyper och arter som enligt bevarandeplanen maste bevaras ar naturliga
storre vattendrag av fennoskandisk typ och lax i sotvatten. | syftet med Natura 2000-
omradet ingar aven att bevara goda livsbetingelser for fagelarten kungsfiskare.
Riksvardena sammanfaller med Natura 2000-omradets syften i den aktuella delen av
an. Soder om planomradet finns ett riksintressant omrade for kulturmiljovarden; Ba-
garegarden.
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Mark, vegetation och fauna

Bebyggelse

Planomradet berdr ett fatal byggnader.

Byggnaden inom fastigheten Olskroken 35:15 anvands som kontor och lagerbyggnad.
Byggnaden inom fastigheten Olskroken 35:16 anvands som bilverkstad.

Byggnaden inom fastigheten Olskroken 35:17 hyrs idag av Goteborgs stad, Social
resursforvaltning och anvands som akutboende for hemldsa personer med
missbruksproblem — " Tillféallet”.

Byggnaden inom fastigheten Olskroken 34:1 ar ett reningsverk.

Inom bangardsomradet finns byggnader som anvands for jarnvagsandamal.

Geoteknik

Goteborg vilar pa en blandning av urberg och lera. Grundforhallandena varierar kraf-
tigt langs med sparstrackningen, med bade stora lerdjup (upp till 100 meter) och berg
i dagen. Inom planomradet; vid Olskroken, Partihallarna och vid E6 varierar lerdjupet
mellan 20 och 100 meter.

Marken inom planomradet bestar till allra storsta del av lera (ler-silt). Langst i Gster
finns ett litet parti med berg. Narmast Gullbergsan har utfyllning gjorts i torv. Svam-
sediment finns i ett smalt parti nara den vastllgaste plangrénsen.
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Malmsjogatan O — Anédsvagen/Partihallsbron

Inom strackan mellan Malmsjogatan O — Anésvégen/Partihallsbron, jordlagren utgors
Overst av fyllning med en maktighet som &r ca 1-2 m. Méktigheten Overstiger dock i

vissa fall 2 m inom sparomraden, gator och vagar. Under fyllningen aterfinns vanligt-
vis Overst ett ca 1-1,5 m méaktigt lager torrskorpelera. Under torrskorpeleran foljer en
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relativt homogen lera vars maktighet varierar mellan 3-30 m. Under leran féljer ett
lager friktionsjord innan berget tar vid. Langs Malmsj6gatan (s6dra sidan av sparen)
beddms friktionsjordsmaktigheten vara ca 4-10 m med en 6kande maktighet mot vés-
ter.

Lerans densitet ar generellt ca 1,6-1,65 t/m3. Den naturliga vattenkvoten ar ca 80% i
den dvre delen for att darunder successivt minskar nagot till ca 65%. Leran &r gene-
rellt mellansensitiv inom de Gversta 15 m men Gvergar till att vara hogsensitiv (st=30-
60) darunder. Inom det aktuella omradet visar undersokningar pa att det lokalt fore-
kommer enstaka nivaer med hogsensitiv lera (kvicklera). Nagra ammanhéngande par-
tier med kvicklera har dock inte noterats. Den odranerade skjuvhallfastheten (cuk) ar
12 kPa ner till 4 m djup for att darunder ha en hallfasthetstillvaxt som 6kar med ca 1,6
kPa/m.

Grundvatten pa strackan mellan Malmsjogatan O — Anésvéagen/Partihallsbron fore-
kommer dels i de ytliga jordlagren, som till stor del bestar av fyllnadsmaterial, och
dels i friktionsjordslagren under de maktiga lerlagren. Matningar i det 6vre magasinet
visar pa att grundvattennivan ligger pa ca 1 m djup under markytan.

Anéasvagen/Partihallsbron — Partihallarna

Inom strackan mellan Anasvagen/Partihallsbron — Partihallarna, jordlagren utgérs
overst av fylining med en maktighet pa ca 0,5-2 m. Den Gversta metern utgors gene-
rellt av vag- och jarnvagséverbyggnadsmaterial (framférallt hard packat grusoch
stenmaterial) som harror fran 1900-talet. Under 6verbyggnader foljer finkornigare
material sdsom sand, silt och lera men &ven organisk jord forekommer.

Under fyllningen féljer generellt ett tunnare lager (<1 m) siltig lera. Den siltiga leran
vilar i sin tur pa en homogen, 16s till halvfast lera. Langst i dster, vid Partihallsforbin-
delsen, visar tidigare utférda under-sokningar att lerans maktighet ar ca 25-35 m med
en snabbt 6kande maktighet vésterut. Strax sydvast om Partihallsforbindelsen, vid
omradet kring omformarstationen, har fast botten patraffats ca 60 m under markytan.
Lerans densitet & inom delomradet ca 1,6 t/m3 ned till nivan -33 for att darunder 6ka
till ca 1,8 t/m3 vid nivan -60. Lerans vattenkvot ar generellt ca 50-75% med en avta-
gande tendens mot djupet. Leran ar inom delomradet mellansensitiv (st=10-30). Den
odranerade skjuvhallfastheten (cuk) ar 15 kPa ner till nivan -5 och darunder ar hall-
fasthetstillvéxten 1,9 kPa/m.

Grundvatten pa strackan mellan Anasvagen/Partihallsbron — Partihallarnaférekommer
dels i de ytliga jordlagren, som till stor del bestar av fyllnadsmaterial, och dels i frik-
tionsjordslagren under de maktiga lerlagren. Méatningar i det 6vre magasinet visar pa
att grundvattennivan ligger pa ca 1 m djup under markytan. Utférda matningar visar
att trycknivan i leran motsvarar en grundvattenyta pa nivan +1,5 och en trycknivaok-
ning mot djupet med 10,5 kPa/m. Detta visar pa att det rader ett visst évertryck mot
djupet jamfort med en hydrostatisk portrycksprofil.

Partihallarna- Gullbergsan

Inom strackan mellan Partihallarna- Gullbergsan , jordlagren utgors éverst av fyllning
med en méktighet pa ca 0,5-2 m. Den dversta metern utgors generellt av vag- och
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jarnvagsoverbyggnadsmaterial (framforallt hard packat grusoch stenmaterial) som
harror fran 1900-talet. Under éverbyggnader foljer finkornigare material sdsom sand,
silt och lera men &ven organisk jord férekommer.

Under fyllningen féljer generellt ett tunnare lager (<1 m) siltig lera. Torrskorpelera
har inom ett fatal borrhal patraffats direkt under fyllnadsmaterialet. Den siltiga leran/
torrskorpeleran vilar i sin tur pa en homogen, 16s till halvfast lera. Lerans maktighet ar
generellt dver 60 m inom hela delstrackan. | den sodra delen av strackan, i omradet
kring Gullbergsan, ar lerans méktighet ca 80-90 m.

Under leran foljer ett lager friktionsjord vilandes pa berg. Friktionsjorden ar inom
detta omrade forhallandevis maktig. Strax vaster om Gullbergsan ar friktionsjordens
maéktighet storre &n ca 20 m.

Grundvatten pa strackan mellan Partihallarna- Gullbergsan férekommer dels i de ytli-
ga jordlagren, som till stor del bestar av fyllnadsmaterial, och dels i friktionsjordslag-
ren under de maktiga lerlagren. Méatningar i det 6vre magasinet visar pa att grundvat-
tennivan ligger pa ca 1 m djup under markytan Utforda matningar visar att trycknivan
i leran motsvarar en grundvattenyta pa nivan +1,5 och en trycknivadkning mot djupet
med 11 kPa/m. Detta visar pa att det rader ett 6vertryck mot djupet jamfort med en
hydrostatisk portrycksprofil.

Gullbergsan — Vag E6

Inom strackan mellan Gullbergsan — Vag E6 fyllningens maktighet ar generellt ca 2-3
m. Inom omradet for E6 och Gullbergsan kan maktigare fyllnadslager patraffas vilket
troligen sammanfaller med Gullbergsans tidigare lage. Fyllnadslagren, som harror
fran slutet av 1800-tal och 1900-talet, utgors generellt 6verst av vag- och sparfyll-
nadsmaterial men dven finkornigare jord som sand, silt, lera och organisk jord fore-
kommer ytligt.

Lerans densitet &r ca 1,5-1,75 t/m3 dar den hogsta uppmatta densiteten forekommer
pa stora djup. Vattenkvoten varierar mellan 60-100% med svagt minskande tendens
mot djupet. Konflytgransen varierar mellan 60-80% genom lerprofilen. Leran &r inom
delomradet mellansensitiv (st=10-30). Den odranerade skjuvhallfastheten (cuk) ar 15
kPa ner till nivan -9 och darunder ar hallfasthetstillvaxten 1,7 kPa/m.

Grundvatten pa strackan mellan Gullbergsan — Vég E6 forekommer dels i de ytliga
jordlagren, som till stor del bestar av fylinadsmaterial, och dels i friktionsjordslagren
under de maktiga lerlagren. Méatningar i det 6vre magasinet visar pa att grundvatten-
nivan ligger pa ca 1 m djup under markytan. Utforda matningar visar att portrycksni-
van i leran motsvarar en grundvattenyta pa nivan +1,0 med en i princip hydrostatisk
portrycksprofil.
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Erosion

Generellt pagar ingen synlig erosion inom utredningsomradet. Inom huvuddelen av
omradet langs bade Savean och Gullbergsan aterfinns ett erosionsskydd av relativt
finkrossad sprangsten langs strandkanterna. Vidare &r slanterna mot vattendragen i
allménhet bevuxna med trad, buskar och vattenkrévande véxtlighet. I anslutning till
kulverteringarna under Partihandelsgatan och jarnvagsbangarden finns stédmurar av
betong.

Sattningsforhallanden

Lerans spanningssituation inom omradet innebér att det sedan lang tid tillbaka pagar
sattningar i marken. Sattningarna ar orsakade av belastningar pa leran, fran utfylina-
der, aldre bebyggelse med aldre grundlaggning samt grundvattenpaverkan. Marksétt-
ningarna ar sarskilt markbara i 6vergangarna mellan palade eller grundforstarkta kon-
struktioner och oférstarkt mark.

Sattningsinventering har visat pa att sattningsuppféljning inom ett fatal kvarter har
pagatt sedan 1987 med den senaste matningen gjord under 2010. Dessutom har ett
antal matpunkter/sattningsdubbar av olika slag installerats inom ramen for Vastlanken
med en placering enligt nedanstaende dversiktsfigur. Dessa har matts under perioden
2013-2014.

Sattningshastigheten varierar mellan delaomraden likaval som inom delomraden.
Prognos av markséattningar i omradet pavisar pagaende sattningar av foljande omfatt-
ning:

Omrade/delstracka Sattningshastighet
Oster om Partihallsbron ca 5 mm/ar
Partihallsbron-Gullbergsan ca 5-8 mm/ar
Vaster Gullbergsan ca 12 mm/ar
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Fororenad mark

For att fa en bild av befintliga markférhallanden och potentiellt férorenade omraden
har en inventering genomforts bland annat genom studier av skriftliga kallor och
Lansstyrelsens MIFO-databas. Dessutom har provtagning och analys av jord och
grundvatten gjorts utmed strackningen for Olskroken planskildhet.

Resultatet av genomforda faltundersokningar visar pa varierande fororeningsnivaer i
fyllnadsmassorna, det vill séga de massor som anvants vid utfyllnader av laglanta
omraden. Provtagningen visar féroreningshalter éver riktvardena for mindre kanslig
markanvandning pa strackan Olskroken - Packhuskajen.

Inga fororeningshalter som motsvarar farligt avfall har konstaterats. Vanliga forore-
ningar ar metaller, PAH samt alifatiska och aromatiska kolvaten.

Overlag &r uppmatta fororeningshalter i grundvattnet 1aga. | ett fatal punkter har for-
hojda halter av metaller, respektive organiska fororeningar patraffats.

Radon

| Goteborgsomradet innehaller berggrunden radon i mattliga eller hoga halter. Marken
inom det aktuella omradet utgors av maktig lera pa en berggrund med normala till
laga radiumhalter. Ovan lerlagret forekommer ca 0,5-3 m fylinadsmassor av varieran-
de sammanséttning. Enligt SGU:s radonriskkarta 6ver Goteborg &r marken att klassa
som normalriskomrade.

Natur

Omradet bestar till storsta delen av bangard med jarnvéagsspar och andra trafikanlagg-
ningar.

53 .ﬁ, )‘ " K

lelbergsén sedd fran Prtihandelsgatan. "

Oster om vag E6 passerar Olskroken planskildhet Gullbergsan. Gullbergsén &r ett
biflode till Sdvean. Narmast mynningen ar afaran med naromrade relativt naturlig
med trad- och buskbevuxna slanter. An ar har lugnflytande och bred. Strandmiljén
domineras av 16vskog med arter som 16nn, ask och bjork. Stranderna ar relativt natur-
liga med spréngsten som utgor erosionsskydd och vegetation ner till vattenlinjen. Un-
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gefar 200 meter uppstroms mynningen passerar Gullbergsan genom en cirka 75 meter
lang kulvert och vid in- och utgangen av kulverten bestar akanten av betongtrag. Den
sammanlagda strackan som rinner genom kulvert och trag ar cirka 130 meter. Ytterli-
gare cirka 100 meter uppstroms gar an in i en mycket lang kulvert under infrastruk-
turomradet vid Olskroken.

Infor anldggning av Olskroken planskildhet och Vastlanken och framtagandet av till-
standsanstkan for vattenverksamhet har ett flertal biologiska inventeringar utforts i de
vattendrag som projektet kommer paverka. Inventeringarna utfordes var, sommar och
host 2014 av Medins biologi AB. Resultatet av inventeringarna som gjordes i Gull-
bergsan redovisas nedan.

-

Gllberén garinien kulvert under Partihandelsgatan.

Fisk

Inventering av fisk- och kréaftpopulationer utfordes i Gullbergsan, och Savean samt
dvriga vatten inom Vastlankens strackning. Flera olika fangstmetoder anvandes vid
inventeringen av fiskfaunan 2014 och sammantaget fangades da fem arter i Gullberg-
san; abborre, benl6ja, braxen, gers och mort. Sannolikt uppehaller sig det dock éver
tid flera arter i an inte minst eftersom Gullbergsan ar den vag som lax och havsoring
anvander vid vandring till lekomradena hégre upp i Mélndalsan.

Vattenvegetation

Vid inventeringen av vattenvéxter patraffades ett relativt stort antal arter i den del av
an som ligger uppstroms (soder om) den kortare kulverten. Framforallt &r det den
vastra stranden uppstroms kulverten som &r tdmligen naturlig med 6vervattensvegeta-
tion i form av bredkaveldun, svardslilja och blomvass. Pa djupare vatten noterades har
ocksa flera arter av undervattens- och flytbladsvegetation (se figur under texten)
bland annat tva mindre forekomster av den fridlysta undervattensvaxten knélnate.
Utmed 6vriga delar av astrackan inom planomradet var det glesare med vattenvegeta-
tion, vilket sannolikt beror pa att slanterna &r tackta med sten.
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Gullbergsan soder om den kortare kulverten. Bilden ar tagen mot Gster och det ar saledes flythladsve-
getation utmed den véastra strandkanten som syns i den framre delen av bilden.

Biotopkartering Gullbergsans strandkanter

Inventeringen av Gullbergsans strandbiotoper visar att pa var sida om an finns en cir-
ka fem meter bred trad- och buskbevuxen zon. Al, 16nn, pil och bjoérk &r de domine-
rande tradslagen. Flera av buskarterna &r forvildade tradgards- eller parksorter, varav
flera har bar, vilket bland annat ar en viktig fodoresurs for manga fagelarter. Utmed
huvuddelen av strackan ar markvegetationen tamligen sparsam. Det artrikaste omra-
det ar den vénstra stranden séder om den kortare kulverten som ligger inom planom-
radet

Faltskiktet &r tdmligen sparsamt med undantag for den véstra strandkanten séder om
Minuthandelsgatan mellan jarnvagsbron och vagkulverten. Dar noterades bland annat
bitterpilort, strandlysing, fackelblomster och blomvass. Rddlistad art i form av knol-
nate har patraffats i Gullbergsan.

Baver forekommer i Savedn och det noterades flera baverfallda aspar i den dvre delen
av det omrade som kan tas i ansprak for jarnvagen. Det visar att omradet utgor ett
fodosoksomrade for baver. Omradet bedoms dock inte vara av stor betydelse for Sa-
veans baverstam.

Bottenfauna

Bottenfaunan i Gullbergsan har undersokts vid nagra tillfallen och senast 2014. Det
patraffades da ett mattligt hogt antal och huvudsakligen fororeningstaliga arter i den
del av den undersokta afaran som ligger inom planomradet. Nedstroms planomradet
var artantalet lagre, vilket mojligen kan forklaras av att denna del av an paverkas av
avloppsvatten som breddar fran pumpstationen.

Stormusslor
Inga musslor patraffades i Gullbergsan vid inventeringen.
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Rekreation

Den oppna strackan av Gullbergsan utgor en gron oas i en annars hardgjord del av
staden och anvénds i viss man for fritidsfiske. Gullbergsan bedoms ha ett lagt rekrea-
tionsvarde pa grund av det isolerade laget och den exploaterade omgivningen.

Ytvatten

En del av Gullbergsan ingar i planomradet. De vattendrag som ber6rs av vatten fran
Olskrokens planskildhet ar MdlIndalsan, Gullbergsan, och slutligen Géta alv som leder
vattnet vidare ut i havet. Aven Saveén berors indirekt av vatten fran Gullbergsan.

Ytvatten
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Karta 6ver berdrda ytvatten fran Miljokonsekvensbeskrivning, Jarnvagsplaner Olskroken och Vastlan-
ken.

Den storsta delen av flodet fran Molndalsan gar ut via Gullbergsan som mynnar i Sa-
vean, cirka 300 meter fore mynningen i Gota élv. Gullbergsan &r utpekad som ytvat-
tenforekomst och omfattas darmed av miljokvalitetsnormer.

Gullbergsans ekologiska status 2009 har bedémts som dalig av Vattenmyndigheten
for Vasterhavets vattendistrikt. Forutom évergddningspaverkan beror det bland annat
pa att vattendraget ar kulverterat pa langa strackor.

Den kemiska ytvattenstatusen for Gullbergsan ar god. FOr nagra av vattenforekoms-
terna har Vattenmyndighetens paverkansanalys visat att det i avrinningsomradet finns
kallor for miljogifter fran infrastruktur och verksamheter. Det ar darfor sannolikt att
vattenforekomsterna kan ha forhojda halter miljogifter.

De markomraden som ingar i jarnvagsplanen avvattnas antingen till dagvattensystem
eller kombinerade system for dag- och spillvatten. | sparomradena vid Olskroken for-
drojs en del av vattnet genom infiltration i ballastspar och omkringliggande mark.
Dagvattensystemen avleder dag- och dréneringsvatten till narmaste vattendrag, och de
kombinerade systemen avleder dag- och draneringsvattnet till reningsverk. Samtliga
vattendrag som berdrs av Olskrokens planskildhet tar ocksa emot dagvatten fran be-
fintlig infrastruktur och évriga hardgjorda ytor.
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Risk och sakerhet

Pa jarnvagen inom detaljplaneomradet sker bade person- och godstransporter inklusi-
ve farligt gods. De tankbara olyckssituationerna har handlar om brand, ursparning,
kollision, farligt godsolyckor, elolyckor, sabotage/terrorism, naturolyckor och per-
sonolyckor. Det finns idag tva plankorsningar pa Minuthandelsgatan. Gatan leder fran
partihandelsgatan till parkeringen vid EuroMaints depabyggnad inom bangardsomra-
det. Aven gadende korsar jarnvagssparen, eftersom man kan korsa E6 péa en gangbro
hér. Det ar ett godsspar till kombiterminaler med lite jarnvagstrafik.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Inom planomradet finns inga kénda fornlamningar eller kulturhistoriskt véardefulla
kvaliteter. Stora delar av centrala Géteborg ar av riksintresse for kulturmilj6 och in-
begriper bland annat 1600-talstaden med kvarvarande befastningslamningar, park-och
alléstraket utmed vallgraven, farleder och knutpunkter samt kvarvarande landerier.

Stadsdelen Olskroken &r av lokalt intresse for kulturmiljévarden. Efter 1960 genom-
fordes stora forandringar i stadsdelen. Nastan all bebyggelse fran tiden fore 1910 er-
sattes med nya byggnader och stora trafikleder byggdes ut i nordvastra och véstra
kanten. Bevarade delar finns vid Redbergsplatsen/Redbergsparken och norrut vaster
om Anésvégen; S:t Pauli kyrka — Redbergsgarden, Norra Olskroken och fore detta
Gamlestadens fabriker. Inga av de bevarandevéarda delarna ligger inom planomradet.

b S Ak \ W ZaNANT S e
Stadsdelen Olskroken, ur Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Goteborg, ett program for bevarande,
1999.

%

Andra narliggande kulturhistoriska miljoer/byggnadsverk ar det riksintressanta omra-
det for kulturmiljovarden Vastra Bagaregarden, samt forsvarsanlaggningen Skansen
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Lejonet fran 1600-talet. Skansen Lejonet pa Gullberget &r ett viktigt landméarke som
ocksa &r statligt byggnadsminne. Skansen Lejonet ligger inom detaljplaneomradet for
jarvagstunneln Vastlanken. Vastra Bagaregarden ligger hogre upp i terrangen och
har utblick dver planomradet. Bostadsbebyggelsen i Véstra Bagaregarden &r gruppe-
rad kring ett hdjdparti som upptas av landeriparken. Uddevallagatan och Stockholms-
gatan &r omradets tva huvudstrak.

Inom planomradet finns tva byggnader som paverkas av jarnvagens utbyggnad. Ho-
tellbyggnad det nuvarande tillfilliga boende “Tillfallet” (finns upptaget Riksantikva-
rieambetets bebyggelseregister) och l1ag verkstadsbyggnad. Det har dock inget for-
mellt skydd. Hotellet ritades av Kommunaltekniska planeringsbyran AB 1966 som
hotell. Byggnaden har bl a varit hotell med restaurang, Kinesiskt "konsulat™ och flyk-
tingboende.

Sociala aspekter

Inom planomradet finns inga bostader, parker eller motesplatser. Partihandelsomradet
befolkas under dagtid av dem som arbetar i omradet och de som bor och arbetar pa
akutboendet > Tillfillet”. Omradet praglas av infrastruktur och industri samt grossist-
verksamhet. Gullbergsan och narmiljon kring den Gppna vattenytan ar ett litet natur-
omrade som till viss del anvands av fritidsfiskare. Bangarden tillsammans med mo-
torvagen; E20, utgor en barriar for 6vriga trafikanter. Det finns tva gangbroar; en 6ver
E20 och en dver bangarden i planomradets dstra del. Gangbroarna forbinder Partihan-
delsomradet med Bagaregarden och med gang- och cykelvagen som gar langs E20.
Tillgangligheten &r begransad eftersom gangbroarna endast nas via langa trappor utan
ramper for cykel, barnvagn eller dylikt. Bron hanger heller inte ihop med den gangbro
som gar éver E20. Man maste ga ner fran den ena bron och sedan upp pa den andra
for att komma Gver bade motorvag och jarnvag. | de tvd motorvagsmoten finns gang-
och cykelvégar.

Partihandelsomradet och naromradena kring bangarden upplevs som svarorienterade.
Det ar svart att orientera sig i forhallande till den omgivande staden. Gamlestadsva-
gen upplevs som lite mork under broarna dar jarnvag och vag gar dver gatan. Tekniska
anlaggningar inom bangarden utgor en viss risk om obehoriga, t ex barn vistas pa
platsen. Plankorsningen pa Minuthandelsgatan utgdr ocksa en viss risk, trots att den ar
mycket lagt trafikerad. | ett regionalt perspektiv innebar kapacitetsbristen pa jarnva-
gen har att det forsvarar arbets- och studiependling.

Befintlig gangbro éver bangarden som ska rivas och ersatts med ny bron.
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Kvalitetsprogram

Detta kvalitetsprogram tillhor detaljplanen for utokning av bangard i Olskroken inom
stadsdelen Olskroken och Bagaregarden i Goteborg. Kvalitetsprogrammets syfte ar
att belysa de varden och kvaliteter som maste skapas for att platser, strak och stads-
rum inom och i anslutning till Olskrokens bangard ska bli valfungerande och triv-
samma. Eftersom utokningen vid bangarden galler huvudsakligen en ombyggnad till
planskilda jarnvagsspar lagger Kvalitetsprogrammet sarskild vikt vid broarnas kvali-
teter.

Viktiga kulturvérden finns utanfor men i néra anslutning till planomradet, ett av dessa
ar Skansen Lejonet som ér ett statligt byggnadsminne och fornldamning. Det bedoms
som viktigt att i mojligaste man bevara siktstraken fran Skansen Lejonet mot stadens
infarter och angoringspunkter. Vid val av utformning finns en risk att de nya broarna
med dess storlek och placering tar 6verhanden som landmarke och blickfang for den
som kommer ldangs E20 eller Partihallsforbindelsen. Detta skall dock undvikas i sa
stor utstrackning som majligt och broarna skall istéllet inordnas i staden pa stadens
villkor.

Kvalitetsprogrammet identifierar fem dvergripande kvaliteter som skall beaktas i det
fortsatta planeringsarbetet:

Attraktivitet - Det 6verordnade attraktivitetsbegreppet handlar om staden. Gestalt-
ning av Vastlankens infrastruktur i planomradet skall bidra till stadens attraktivitet
och skall inte éverordnas staden.

Tydlighet - Tydlighet skapas av éverblickbara platser, lattlasta trafikmiljoer, orien-
terbarhet, landmarken och karaktérer som intuitivt formedlar platsernas anvéndning.

Tillganglighet - Tillganglighet skall vara for alla. Utformning skall verka for god
tillganglighet till malpunkter inom planomradet men ocksa bevaka och starka till-
gangligheten till malpunkter utanfor planomradet.

Trygghet - Utformningen skall efterstrava upplevd trygghet och faktisk sakerhet aret
runt, natt som dag.

Hallbarhet - Utformningar som gors idag skall inte bygga bort flexibilitet infor fram-
tida behov.

For den planerade jarnvégs- och cykelbron dver E6:an foredrar Goteborgs Stad en
modern lag bro i betong och stal. Vid omlaggning av Gullbergsan foredrar Géteborgs
Stad en utformning med naturlig karaktar som &ven tar hansyn till trygghets- och sa-
kerhetsaspekter. Den nya Hisingsbron kommer att vara det éverordnade landmarket
for infrastruktur i centrala Goteborg och déarmed skall Olskroksbroarna gestaltas med
hansyn till detta och bli en mer naturlig och inordnad del av stadens och regionens
infrastruktur. Darfor bedoms en utformning som ar baserad pa en fackverksteknik att
rent visuellt resultera i en for hog och fér markerad struktur i stadsmiljon. Istéallet f6-
redrar GOteborgs Stad en mer natt och elegant utformning i form av en héngbro eller
en kombination av betong och stal.
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Trafik och parkering, tillganglighet

Det befintliga jarnvéagsnatet in mot Goteborgs central, vagarna E6, E20, E6/E20 och
E45 dr av riksintresse for kommunikationer. Vastlanken ar i egenskap av planerad
jarnvég ocksa utpekad som riksintresse.

Kombiterminaler

Inom Gullbergsvass finns tva Kombiterminaler. Kombiterminal Géteborg Norra
godsbangard som ligger inom fastigheten som ags av Alvstranden AB. Den andra
Goteborg kombiterminal &gs av Jernhusen. Jarnvagsspar till bada kombiterminaler gar
fran Olskroken pa tva befintliga jarnvéagsbroar. Pa grund av utbyggnad av Olskrokens
bangard maste man flytta kombiterminalerna. Det pagar arbete med utlokalisering av
kombiterminaler. Det &r ocksa i linje med stadens planerade utveckling av Gull-
bergsvass.

Savenés taghallplats

Gamlestaden ar en utpekad regional port i Malbildsarbetet. Redan idag trafikeras
Gamlestaden av tag pa Norge/Vanernbanan och ar en betydande knutpunkt for lokal
kollektivtrafik. Gamlestaden &r en utpekad strategisk knutpunkt i Géteborg och stads-
utvecklingsarbete pagar. Inom en tioarsperiod kommer antalet boende och verksamma
att fordubblas i detta omrade.

| samband med detta stadsutvecklingsarbete och i samband med arbete kring malbild
for kollektivtrafiken har det foreslagits att Savenas taghallplats pa Vastra stambanan
skulle kunna flyttas till ett 1age nd&rmare Gamlestaden. Den forvantade effekten av
detta ar att tdghallplatsen da skulle kunna anvéndas av fler resenérer.
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Trafikverket arbetar for narvarande med jarnvagsplan for Olskroken, dar omfattande
spararbeten behdver goras for att mojliggéra Vastlanken och en dkad tagtrafik i alla
riktningar (inte minst gods).

Trafikverket har beslutat att inte ga vidare med nytt stationslage i jarnvagsplanen for
Vaéstlanken och ett nytt stationsldge kommer inte byggas eller forberedas i projekt
Vastlanken/Olskroken planskildhet. Trafikverket har gjort beddmningen att det i
framtiden &r mojligt att bygga en ny station men att det av brotekniska skal &r mycket
svart att placera en ny station langre vésterut an vad som ar utritat pa bild.

Sparvagen

Sparvég gar fran det nybyggda Gamlestadens Resecentrum utmed Gamlestadsvagen i
norr. En sparvagsstrackning korsar E20 och Partihallsforbindelsen strax vaster om
Anasmotet och gar vidare séderut i Anasvagen och en annan gér vidare parallellt med
jarnvagen, norr om E20, och ansluter i vaster till Polhemsplatsen.

Vagar och parkering

Motorvagen och jarnvagen korsar varandra planskilt i planomradets sodra del, mellan
Olskroksmotet och Gullbergsmotet. Pafarten till E20 frin Anasvagen samt Partihalls-
forbindelsen korsas av jarnvégen strax vaster om Anasmotet. Gamlestadsvéagen och
Anisvigen forbinder omrédena norr och séder om E20 och jarnvéagen vid Anasmotet.
Partihandelsgatan &r en en lokalgata som forbinder partinandelsomradet och Gull-
bergsvass under E6 vid Gullbergsmotet. | partihallsomradet finns det inom planomra-
det parkeringsytor som anvands av verksamheterna for parkering och som korytor.

Gang- och cykelvagar

Det gar flera 6vergripande cykelstrak genom planomradet. Ett gar langs den sodra
sidan av E20 och ansluter i sydvést mot Friggagatan och i norddst mot Munkebécks-
motet, via Munkebécksgatan och Colliandersgatan. Ett storre strak kommer norrifran
langs Gamlestadsvagen och fordelar sig vid Gamlestadstorg i tva riktningar, ett mot
ett Overgripande strak utmed Gota alv (utanfor planomradet) och ett som gar vidare
soderut mot Savean.

Strax norr om Séavean forgrenar sig straket igen, en del gar Osterut, en del vésterut mot
Waterloogatan och en del gar séderut, och ansluter i Munkebéacksmotet dels mot stra-
ket soder om E20 och dels mot ett strak ytterligare soderut mot Redbergsplatsen. De-
len som gar vasterut i Waterloogatan fortsatter langs Partihallarna utmed Rotfruktsga-
tan och ansluter slutligen i vaster mot Kruthusgatan.

Det finns en gangbro 6ver bangarden i planomradets nordéstra del (kallad Fafangan).
| anslutning till Fafangan finns ocksa en gangbro 6ver E20. Gangbroarna forbinder
Partihallsomradet med Bagaregarden och med gang- och cykelvagen som gar langs
E20. Det finns ocksa en koppling for fotgangare 6ver E6 via godstagsviadukten mel-
lan Olskroken och Gullbergsvass/ Partihandelsomradet. Det &r av vikt att dessa
kopplingar inte forsamras.

Goteborgs Stad, Planhandling 30 (79)



j O emytaS

\ 5 \
o) S \
) S

55 ey

S -
9 % i loosese
T > -
i
oo § 3

Partihandelstorget

1" Redbergsskolan
b

’
~ 505t7a Kyrkogarden

% % e
% ] e o
- 2
e B Ostra B lat: \
et stra Begravningsplatsen
4 £° L 200m o

/@9 sit Pauligér{{{“ - [t
ana och rott ar foreslagen cykelbana (cykelprogram
1999). De streckade linjerna ar bilgator med lag hastighet.

Inom planomradet bedrivs partihandel framst till foretag. | stadsdelarna Olskroken
och Bagaregarden i narheten av planomradet finns flera forskolor. Forskolan pa Bor-
garegatan ligger narmast E20 och jarnvag. Vid Redbergsvagen finns vardcentralen
Narhélsan Olskroken, ca 200 meter fran planomradet. | Bagaregarden finns en id-
rottsplats. Se kartor i stycket Sociala aspekter.

Tillfartsvag till EuroMaint, Olskorksdepéa/verkstadsbyggnad.

| Samband med byggnation av Vastlankens bro rivs befintlig vag samt gang- och cy-
kelvdg till EuroMaint (Olskroksdepan). Trafikverket 6vervager att bygga om befintlig
jarnvagsbro dver E6 till Goteborgs kombiterminal till vagbro och ny anslutningsvag
till EuroMaint, som efter ombyggnad skulle nas fran Gullbergsvass. Samtidigt utreds
mojlighet att anordna tillfartsvag till EuroMaints depé dster om vag E6 som en for-
langning av ny tillfartsvag till trafikverkets pumpstation. | kommande tva alternativ
redovisas bada tillfartsvéagar.

Alternativ 1

Tillfartsvagen som redovisas i alternativ 1 kan byggas fran Partihandelsgatan till Tra-
fikverkets pumpstation och vidare till EuroMaints verkstadsbyggnad under Véstlan-
kens jarnvagsbro. Vagen skulle vara i samma niva som vag E6 och efter Vastlankens
bro skulle véagen stiga upp till verkstadsbyggnaden. Under vag E6 och den planerade
bro till VVastlanken finns befintliga ledningar. Efter detaljerad projektering och placer-
ing av brostod kommer man att kunna avgora mojligheten att bygga ny tillfartsvég till
verkstadsbyggnaden. Den vagen skulle vara kortare & om bilar och lastbilar kor ge-
nom Gullergsvass till verkstadsbyggnaden. Parallellt med tillfartsvagen skulle gang-
vag fran Partihandelsgatan till verkstadsbyggnaden sédkerstallas. | detta alternativ
skulle befintlig jarnvégsbro till Géteborg kombiterminal rivas.
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Alternativ 1, Tillfartsvéag fran Partihandels E6 och under Véstléankens bro.

Alternativ 2

Tillfartsvagen som redovisas i alternativ 2 kan byggas genom att befintlig jarnvagsbro
(bro till nuvarande Goteborg kombiterminal) byggas om till vag. Tillfartsvagen skulle
borja pa Gullbergsvassgatan under Partihandelsgatans bro. Tillfartsvagen skulle ga
parallellt med vég E6 under tre broar, Partihandelsgatans bro, ny Véstlankens bro och
befintlig jarnvagsbro till Goteborg kombiterminal. Efter befintlig jarnvagsbron skulle
vagen hojas upp i en svang for att fortsatta till EuroMaints verkstadsbyggnad pa den
befintliga jarnvagsbron. Den vagen skulle vara langre an vag redovisad i alternativ 1.
Bil och lasthilstrafik skulle paverka framtida trafik i Gullbergsvass omradet som ska
omvandlas till blandstad. Gang- och cykel skulle anordnas fran partihandelsgatan
under Vastlankens bro eller pa ombyggd jarnvégsbro.

""‘"’.‘s - : &% xy—""" ~ ‘-

Tillfartsvag fran Partihandelsgatan véster om vag E6 och under tre broar. Fran trafikverket.
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Alternativ 2, Tillfartsvag fran Partihandelsgatan vaster om vag E6 och pa ombyggt jarnvagsbron.

Teknisk forsorjning

Genom planomradet passerar ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur och
kommer i konflikt med detaljplanens genomférande. De ledningsslag som paverkas
omfattar i stort sett allt som kan finnas under en centralt placerad gata i staden, exem-
pelvis el, vatten, dagvatten, opto, fjarrvarme/kyla och spillvatten. Dessa ledningar
behover i olika omfattning laggas om for att mojliggora en 16sning med tagtrafik i
tunnel genom planomradet.

Norr om planomradet ligger Kodammarna som &r den storsta avlioppspumpstationen i
Goteborg. Torrvaderflodet in till Kodammarna uppgar till nastan 1000 liter spillvatten
per sekund. Anlaggningen tar emot avloppsvatten fran cirka en tredjedel av befolk-
ningen i Goteborgs kommun och pumpar det vidare under Géta Alv till Ryaverket for
rening. Varje ar passerar runt 35 miljoner m3 avloppsvatten anlaggningen varav cirka
22 miljoner m3 &r spillvatten. Ledningsnétet uppstroms &r till stor del kombinerat
vilket innebér att bade spillvatten och dagvatten avleds i samma ledning istéllet for i
separata ledningar. Detta innebér att flodet i dessa kombinerade ledningar 6kar kraf-
tigt vid nederbord. Nér flodet in till anlaggningen okar till en viss niva braddas darfor
utspatt spillvatten till Gullbergsan.

Tva ledningar kommer in till anlaggningen varav den ena kommer Osterifran och gar
under Gullbergsan och den andra soderifran under E6:an. Ledningarna ar bland de
storsta i Goteborg och ligger nergravda pa stora djup. Allt vatten som kommer in till
Kodammarna maste sedan pumpas, det vill sdga inget vatten kan avledas vidare till
reningsverk eller till braddning med sjalvfall. Om pumpningen fallerar eller om det
intraffar en driftstorning pa nagon av dessa kritiska ledningar handlar det om ett fatal
timmar innan det blir katastrofala 6versvdmningar av uppstroms liggande mark och
fastigheter. Vid driftstorning pa Ryaverket & Kodammarna den priméara nédpunkten
vid vilken avloppsvatten avlastas fran tunnelsystemet och Ryaverket.
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Utifran ovanstaende kan konstateras att Kodammarna &r en kanslig anlaggning. Bero-
ende pa utformning av planen kan det darfor kravas séarskilda atgarder i anlaggnings-
skedet fOr att sakerstalla befintlig och framtida forsorjning.

Dagvatten

Befintlig jarnvagsanlaggning i Olskroken bestar till storsta delen av spar med under-
byggnad av makadam och grus. Dagvattnet inom befintligt sparomrade samlas upp
och fordrdjs i banunderbyggnaden inom sparomradet. En viss del av vattnet, fran
sparomradet, samlas upp i ledningar som darefter ar anslutna till Gullbergs- eller Sa-
vean. Det antas att en stor del av dagvattnet infiltreras ner genom banvallen till kring-
liggande mark.

Storningar och risker

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet 6verskrids inom planomradet som ingar i de
storre trafiklederna i Goteborg. Det ar framst miljokvalitetsnormen for kvavedioxid
och partiklar som &r svara att klara. Detta orsakas av de stora trafiklederna som gran-
sar till planomradet

Spridningsberakning fran Miljoforvaltningen i Goteborgs stad med dygnsmedelvardet for kvavedioxid
ar 2011. Fran jarnvagsplan.
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Elektromagnetiska falt

Sammanfattningsvis kan ségas att magnetféalten har beraknats i en modell och en mo-
dell &r alltid en forenklad bild av verkligheten. Trots dessa begrénsningar bedéms att
de skattade magnetféltsvardena ger en ganska realistisk bild av den kommande jarn-

vagens magnetfalt. Inom detaljplaneomrade ar enligt en bedémning liten risk for sta-
digvarande arbetsplatser eller kénslig verksamhet.

For magnetiska falt har foljande mal formulerats:

e Sammanvigt arsmedelvirde for magnetfilt far inte 6verskrida 0,4 uT (mikro-
tesla) inom stadigvarande arbetsplatser, skolor och bostéder.

e Enligt jarnvagsutredningen finns &ven ett borvarde: Sammanvagt arsmedel-
varde for magnetfélt bor inte 6verskrida 0,2 uT inom stadigvarande arbetsplat-
ser, skolor och bostéder.

e Momentana toppvérden far inte Gverstiga 1,0 uT for ett antal utpekade lokaler.

Magnetfélten har berdknats for snitt langs Vastlanken dér det finns byggnader néra
sparen med stadigvarande arbetsplatser, skolor och bostéader eller potentiellt storkéns-
liga ljudanlaggningar. Kraven pa magnetfaltens arsmedelvarde (bade bor- och skall-
varde) uppfylls for alla beréknade byggnader.

For att berdakna maxmagnetfaltet har den storsta tagstrommen, 540 A, ansatts. Man
kan konstruera varre fall, som att ett tag i vardera riktningen skulle samtidigt dra max-
strommarna 540 A och att de mots i det aktuella snittet, vilket skulle leda till ett nés-
tan dubbelt sd hogt varde. Detta ar dock ett konstruerat fall som kanske inte intraffar
nagon gang, varfor fallet med ett tdg som drar max ar ett mer realistiskt vérde.

Liten risk for stadigvarande arbetsplatser
eller kanslig verksamhet

Befintlig bebyggelse med bostader
eller verksamheter

. Kanslig verksamhet,
befintlig eller planerad

Eventuell framtida bebyggelse
med bostéader eller verksamheter

.
\ J

STATION
CENTRALEN

SAVENAS

Beddmning av byggnader som potentiellt kan storas av magnetfalt fran Vastlanken.
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Buller

I nérheten av planomradet finns det bostader narmast i stadsdelen Olskroken. For de
flesta bostader galler att den genomsnittliga ljudnivan ar hogre fran vagtrafiken me-
dan den maximala ljudnivan ar hogre fran tagtrafiken. Trafikverket har tidigare ge-
nomfort ett stort antal bullerreducerande atgarder utmed E6/E20 i form av bul-
lersk&rmar langs motorvagen och forbattringar av byggnaders fasadddmpning.
Genomforda atgarder har i forsta hand varit riktade mot vagtrafikbullret. Fastigheter
som erhallit fasadatgarder bedoms Gverlag ha fatt sa pass bra fasaddampning att in-
omhusriktvarden for tagbuller klaras.

Gémlestadon

arehalne

Wed : o :

Lt

:r’ k- N Orgevte

Nuldge/Nollalternativ
Ekv ljudniva 2m ovan mark
50-55 dB(A)
55.80 dB(A)
60-65 dR(A)
I 65-70 dB(A)
Il 0754d5(A)
B -7 80 N

0 250 500 m A
S |

Ljudniva tagtrafik nulage, genomsnittlig niva. Fran jarnvagsplanens bullerutredning.

Genomforda berakningar visar att den nuvarande tagtrafiken pa strackan Savenas —
Station Centralen ger upphov till mellan 46 och 64 dB(A) ekvivalentniva respektive
mellan 64 och 82 dB(A) maximalniva utmed forsta radens bostadsbebyggelse. Det

avsnitt som beraknas ha hogst ljudnivaer ar avsnittet mellan Munkebacksmotet och
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Anismotet. Avsnittet har idag bullerreducerande skarmar utmed E20, men skarmarna
ar inte tillrackligt hoga for att ge nagon egentlig skarmverkan fran sparomradet som
ligger cirka 70 meter norr om bullerskyddet. En bidragande orsak ar ocksa att bakom-
liggande bostader ligger upp till 15 meter hogre &n E20 och sparomradet.

Vid Olskroken finns ocksa bostader i forsta radens bebyggelse mot sparet som berak-
nas dverskrida 60 dB(A) vid fasad. Aven i detta parti ligger ménga bostader pa en
hojd Gver jarnvagen och vagen, vilket gor det svart att med bullerskyddsatgarder pa-
verka ljudnivan vid fasad utomhus.

Vid Olskroken ligger en forskola ndra vagen, men det har tidigare genomforts buller-
skyddsatgarder sa att ljudnivan pa forskolans vistelseytor inte dverskrider riktvarden.
Vibrationer

Vibrationsmatningar har genomférts pa tva platser utmed avsnittet Savenas — Station
Centralen, da det pa grund av narhet och geoteknik har bedémts kunna finnas risk for
komfortstorande vibrationer.

E20
Gustavsgatan

Matplats 2, Vid Stromsgatan |

Stockholmsgatan

Matplats 1, Vid Storkgatan/Riddaregatan

0 50 100 200 300 400 500 Meter
b : 4 4 : J

-

Oversikt matplatser for genomférda vibrationsmatningar.

Maétningarna visade pa vibrationsnivaer i marken under riktvardet 0,4 mm/s. Efter
jamforelse med tagtidtabeller har beddmningen gjorts att det snarare ar vagtrafiken pa
motorvégen an tagtrafiken som ger upphov till hdga vibrationsnivaer i omradet.

Riktvarden for komfortstorande vibrationer inomhus i bostader beddéms klaras i be-
fintliga miljoer. Det kan finnas verksamheter med kontorsverksamhet eller undervis-
ning som har markbara vibrationer. Riktvarden for vibrationer fran jarnvagstrafik
finns dock endast inom permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler.
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Verksamheter med Ikénsliga mﬁjber. Fran R/IiIjt’)konsekvensbeskrivning for Jérnvégsplan_er Olskroken

och Vastlanken.

Hoga vattennivaer

Utgangspunkten vid bestamning av dimensionerande vattennivaer for éversvamnings-
sakring ar att Olskroken planskildhets tekniskt kritiska delar, s som teknikhus,
strommatningspunkter, mm inte ska 6versvammas under dess tekniska livslangd, da
dessa anlaggningar ger langa driftstorningar. Detta innebar att man ocksa maste kon-
trollera och sékra andra infrastrukturanlaggningar som kommer i direkt kontakt med
havet, via t.ex Savean och Gullbergsan. Ett PM har utforts som komplement till Gver-
svamning och hydrologiskt dimensioneringsunderlag.

Den omfattande kunskapssammanstallning om havets framtida nivaer i ett hundraars-
perspektiv, som SMHI publicerade i december 2012 (PMF AKF 12 — 101), har an-
vants som underlag for bestamning av dimensionerande vattennivaer for Gversvam-
ningssékring samt dimensionerande vattennivaer for konstruktioner, dér havet &r sty-
rande. Dessa havsnivaer har sedan utgjort forutsattningar (randvillkor) vid kombina-
tionen av hdga havsnivaer och floden i Mélndalsan/Gullbergsan.

| nedanstaende tabell redovisas dimensionerande vattennivaer for konstruktioner.

Dimensionerande Byggskede ar Driftskede ar Driftskede ar
vattennivaer for 2018-2026 2026-2100 2100-2150
konstruktioner (m) (m) (m)

HW 00 +2.0 +3,0 +4.0

HWso +1,9 +2.9 +39

MHW +1,3 +2,3 +3,3

MW +0,0 +1,0 +2,0

Dimensionerande vattennivaer for konstruktioner inom Olskroken planskildhet, (RH 2000)
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Eftersom forskningen om forandrade havsnivaer, extrem nederbord och vind uppdate-
ras kontinuerligt, ska de dimensionerande vérdena fortlopande ses 6ver under projek-
terings-, bygg- och driftskedet. Det &r speciellt viktigt att beakta IPCCs kommande
rapporter och da bedéma nodvandiga atgarder utifran den givna prognosen.

Inom staden pagar en diskussion och arbete med att sakra staden mot héga vatten-
stand i ett langre tidsperspektiv. En hdjning av planeringsnivaerna kan darfor vara
nodvandig. Om det blir aktuellt att sakra planomradet mot hogre 6versvamningsniva-
er &n vad som anges i detaljplanen kommer detta sannolikt att ske genom en storska-
lig yttre skyddsatgard. Detaljplanen bedoms saledes ge majligheter till ett robust
dversvamningsskydd i linje med géllande riktlinjer. | arbetet har ocksa eventuellt for-
andrade framtida behov beaktats.
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Olskroken — en viktig knutpunkt

Olskroken ar en viktig knutpunkt i det Vastsvenska jarnvagssystemet. Kapaciteten for
passerande godstag i Olskroken &r begransad. Sedan slutet av 1990-talet har proble-
men i jarnvéagssystemet i och kring Géteborg blivit tydliga allt eftersom man narmat
sig gransen for vad systemet klarar av. Stérningar med stora forseningar i jarnvagstra-
fiken som foljd ar vanliga. Den kraftigt 6kade godstrafiken ar hanvisad till tider pa
dygnet da det finns utrymme pa sparen. Bristen pa sparkapacitet ar ett hinder for att
utveckla regional tagtrafik.

Dagens situation och forvantningarna pa en starkt véaxande gods- och persontagtrafik i
Vaéstra Sverige utgor viktiga motiv for att bygga ut Olskroken till en fullt planskild
knutpunkt. Vé&stlankens strackning genom Olskroken kraver stora forandringar av
befintligt sparsystem. Detta fordras for att bereda plats for Vastlankens dubbelspar
och skapa tillracklig kapacitet for hela sparsystemet. For att kunna utveckla, forbéattra
och oka tagtrafiken for bade gods- och méanniskor behovs 6kad sparkapacitet.

' #

Ilustration
Detaljplan for jarnvag

Planforslaget innehaller inga nya bostader. Detaljplanen medger utbyggnad av jarn-
vag inom befintlig bangard. Syftet med detaljplanen ar att géra det mojligt att utoka
utrymmet for bangarden i Olskroken samt att hantera de konsekvenser som férand-

ringarna innebar for staden. Olskroken byggs ut till en fullt planskild knutpunkt, dar
sparen skiljs at genom broar och tunnlar, for att forbattra dagens tagtrafik och skapa
forutsattningar for okad tagtrafik och for ny och hallbar stadsutveckling.
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Projektet bidrar genom detta till ett attraktivt, vaxande och hallbart Vastsverige. Det
okade utrymmet kravs for en ombyggnation av sparsystemet som i sin tur ska mojlig-
gora utbyggnaden av Vastlanken, en jarnvégstunnel under Goteborg som mojliggor
genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal.

Detaljplanen grundar sig i huvudsak pa de utredningar som har tagits fram for jarn-
vagsplanen. Ett kvalitetsprogram har tagits fram som underlag till detaljplanen.

Avtal om genomfdrande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket. Gote-
borgs Stad &r huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och under-
hall. Goteborgs Stad avser att teckna avtal med Trafikverket dar Trafikverket tar pa
sig ansvaret for att bygga ut allmén plats.

For utbyggnad av kvartersmark ansvarar respektive fastighetségare.

Utformning av Olskroken planskildhet

Storre delen av planomradet omfattas av Olskrokens bangard dér vikten ligger pa ut-
byggnad av bangard samt en mindre del som omfattar Partihandelsgatan, Partihan-
delsomrade och avloppsanlaggning. Detaljplanen innebdr att vagar, jarnvéagsspar, bro-
ar och tekniska anlaggningar tillhrande Olskrokens bangard samt allménna ytor i
anslutning till dessa far anlaggas. Dessutom kravs en cirka 200 meter lang omledning
av Gullbergsan.

Planen mojliggdr aven utbyggnad av en mindre service och restaurangbyggnad samt
flytt av en transformatorstation fran den delen av kvarteret som paverkas av nya spar.
Byggnationen av spar innebar rivning av en del av kvarteret med en hog hotellbygg-
nad samt lag verkstadsbyggnad. Inga kulturhistoriskt véardefulla byggnader finns inom
planomrade.

En del av gatorna inom planomradet behaller huvudsakligen sin nuvarande markan-
vandning och nuvarande bredder medan en del &ndras. Malmsjogatan ligger intill
plangransen och behaller sin nuvarande bredd. Ny jarnvagsbro byggs vid befintliga
broar 6ver Gamlestadsvagen som behaller sin utformning.

Anisvigen behéller sin nuvarande utformning men tva nya jarnvagsbroar byggs ovan-
for. Minuthandelsgatan och Fruktgatan byggs om till jarnvagsomrade. En del av Pari-
handelsgatan vid Gullbergsan flyttas norrut pa grund av utbyggnad av nya jarnvagsvi-
adukten. En ny tillfartsvag byggs fran Partihandelsgatan till pumpstation och vidare
till EuroMaints depa.

Befintlig jarnvégsbro till norra kombiterminalen byggs om till huvudgata med moj-
lighet for framtida kollektivtrafik. Nya jarnvagsbroar byggs 6ver Gamlestadsvégen,
Anisvigen och vag E6. Samtidigt byggs nya jarnvéagsbroar inom Olskrokens bangard
(se kommande oOversiktskaror och plankartor).
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Oversikt av Olskroken och de tre deletapper som beskrivs. Fran jarnvagsplaner.

Trafikverket tar fram en jarnvégsplan for Olskroken planskildhet och ska bygga de
nya anlaggningar som hor till genomforandet av projektet. Bron dver E6 ingar i jarn-
vagsplanen for Vastlanken men omfattas av denna detaljplan. | korthet bestar anlagg-
ningarna inom detaljplaneomradet av 8 jarnvagsbroar, 2 vagbroar, 2 gang- och cykel-
broar. Totalt handlar det om ca 9500 meter nya jarnvagsspar.

Avtal om genomfdrande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket. Gote-
borgs stad ar huvudman for allméan plats och ansvarar for framtida drift och underhall.
For utbyggnad av allman plats ansvarar dels Trafikverket och dels Goéteborgs Stad.
Trafikverket ansvarar for utbyggnad av kvartersmark inom bangard, ny tillfartsvag till
EuroMaints depa, gang- och cykelbroar, broar dver Gullbergsan samt ans omlaggning
i en ny fara. Aterstéllning av ytor som péverkas under byggnationen och &terupp-
byggnad regleras i ett genomférandeavtal.

Ilustrationsplanen visar pa en méjlig utbyggnad enligt detaljplaneforslaget med nya jarn-
vagsspar och broar. Forslaget visar pa ny trafiksituation utmed Partihandelsgatan och vag
E6 samt mojlig omlaggning av Gullbergsan i ny fara och nya slant.

Delstracka Savenas lokstallar — Gustavsplatsen

Planomradet pabdrjar strax vaster om Munkebécksmotet vid Savenas lokstallar dar
Vistlankens nya spar ansluter till Vastra stambanan. Anslutningen sker mellan stam-
banans spar vilket leder till att sparen pa stambanan flyttas i sidled mot Malmsjoga-
tan. Jarnvagsbanken breddas fram till Malmsj6gatan och stambanans utflyttade sddra
spar samt godssparet for Savenas laggs pa nybyggda jarnvagsbroar dver Gamlestads-
vagen.
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Nar sparen flyttas behover aven tillnérande anlaggningsdelar sasom kontaktledning,

markfdrlagda ledningar och anlaggningar for kraftforsorjning, signalsystem och jarn-
vagens telekommunikation flyttas eller erséttas.

Gang- och cykelbro

| samband med breddning av sparomradet rivs den befintliga géngbron, “Féfingan”
over Vastra Stambanan och godssparen. En ny gang- och cykelbro med majlighet for

utbyggnad av cykelvég anlaggs over sparomradet vid Fafangan och byggs ihop med
den befintliga gangbron 6ver E20.

Fafdngan gangbro

Sektion i hojd med ny gdngbro vid befintlig gdngbro "Fafangan" vasterut. Fran jarnvagsplan
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Jarnvagsomradet breddas har norrut mot Malmsjogatan. Ytan som tas i ansprak for
kvartersmark, jarnvagstrafik T I, & en smal yta mellan gata och jarnvag som idag an-
vands som parkering och &r planlagd for allman plats park. Inom detta omrade plane-
ras tva nya spar for att utdka kapaciteten inom bangarden.

Samtidigt ger breddningen av bangarden mojlighet till framtids utbyggnad av en pen-
deltagstation. Pendeltagstationen skulle vara nara Gamlestadens knupunkt for kollek-
tivtrafik. Mark i anslutning till befintlig gang- och cykelbro éver E20 planlaggs 6ver
jarnvéagen som allman platsmark med huvudsaklig markanvéandning GC-BRO med
tillganglighet for jarnvagstrafik till en hdjd av 6,3 meter under bron. Anvandningsom-
rade for gc- bron &r langre dver bangarden for att ge mojlighet till utbyggnad av bron
till en eventuell pendeltagsstation.

Delstracka Gustavsplatsen — Partihallarna

Gamlestadsvagen

Vastra stambanans och Vastlankens nya spar passerar 6ver Gamlestadsvagen pa be-
fintlig jarnvéagsbro. Sparférbindelsen mellan Vastra stambanan (inklusive Savenas
bangard) och Vastkustbanan for ett nytt och anpassat sparlage. Godssparet, som bin-
der samman Savenés med Vastkustbanan och Hamnbanan, férgrenar sig strax oster
om Gamlestadsvagen och forlaggs pa en ny dubbelsparig jarnvagsbro bredvid befint-
lig jarnvagsbro éver Gamlestadsvagen. De tva godssparen viker efter bron av mot
Hamnbanan vésterut respektive séderut mot Vastkustbanan. Utvidgningen med ett
sjatte spar 6ver Gamlestadsvéagen gors for att fa en 6kad kapacitet i relationen mellan
Séavendas och de tva godstagslankarna.
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Jarnvagsomradet ska har vara tillgangligt for huvudgata under bron till en hojd av 6,9
meter. Jarnvagsmarken behdéver har breddas bade pa den norra och sodra sidan. Mar-
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ken som tas i ansprak &r idag planlagd som lokalgata pa den norra sidan och genom-
fart pa den sodra.

Anéasvagen

Stambanans norra spar fortsatter pa befintlig bro 6ver Anasvagen och spérvagnsspé-
ren. Vastlankens spar forlaggs i nybyggt betongtrag pa befintlig jarnvagsbro over
Anisvigen, samtidigt som spéren for Vastlanken stiger upp mot tva nya broar éver
bangarden. For stambanans sddra spar byggs en ny bro éver Anasvagen som 6vergar i
tragkonstruktion parallellt med sparvagens och Vastlankens spar.

Marken som tas i ansprak for jarnvagsomrade ar idag planlagd som lokalgata gatu-
mark och ar omrade for sparvag och busstrafik. Huvudanvéandningen for bron ar
jarnvagsandamal, sekundar anvandning 4 Huvudgata dar Anasvagen korsas av jarn-
vagen.
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Plankarta 2- delstrackan Gustavsplatsen — Partihallarna.

Under jarnvagsbron ska marken vara tillganglig for fordonstrafik till en hojd av 4,7
meter. Inom omrade T2 for sparvags- och busstrafik ska marken vara tillganglig for
fordonstrafik till en hojd av 5,7 meter.

Partihallsforbindelsen korsar jarnvag och sparvéag pa vagbro med fri hojd for spartra-
fik pa minst 6,2 meter. Bron betecknas med ett z i planen och regleras att marken ska
vara tillganglig for allman kortrafik inom trafikomrade for jarnvag och sparvéag. Nya
jarnvagsbroar dver sparvags- och busstrafik betecknas med z1. Ovriga bestammelser
ar fran gallande detaljplan for partihallsforbindelse.
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Guété\)éplvéisen — Partihallarna.

o~

Ortbfotd med iIIustratio av elstkéckan

Godsspéret dver Anasvagen

Godssparet mot Vastkustbanan (séderut) fortsatter pa ny bro éver Anasvagen norr om
Vastlankens spar och passerar av spargeometriska skal norr om Partihallsforbindel-
sens bropelare relativt dvriga spar enligt illustration av delstrackan Gustavsplatsen —
Partihallarna. Ett pakorningsskydd byggs som skyddar Partihallsforbindelsen vid en
eventuell tdgursparning.
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Efter passagen av Anasvigen paverkar sparets dragning en omformarstation som mas-
te byggas om vid godstagsbrons vastra landfaste. Omformarstationen tillhor jarnvags-
anlaggningen och omvandlar el fran kraftnatet till elkraft som driver tagen. Fran
godssparet anlaggs aven ett stickspar till en roterande (mobil) omformarstation som &r
placerad i anslutning till den stationara omformarstationen. En servicevag fran Kalles
vag i Gamlestaden leder till omformarstationen i omradet.

Visionsbild fér hur en av de planerade nya broarna mellan Savenas och Olskroken, har vid Anasmotet,
kan komma att gestaltas. Fran jarnvagsplan.

Olskroksbron

Vastlanken fortsatter genom bangarden pa tva cirka 500 meter langa enkelsparsbroar
over Bohusbanan, Norge/Vanerbanan, godssparet samt Vastra stambanans norra spar
som darmed passeras planskilt. Tva enkelsparsbroar byggs istallet for en dubbelspars-
bro eftersom det inte finns tillrackligt utrymme for att placera de brostéd som en dub-
belsparshro kraver. Enkelsparsbroarna sammanstralar sedan i véster cirka 200 meter
oster om Gullbergsan.

Vid Partihandelsomradet utvidgas norra delen av bangarden. Fruktgatan som ar
industrimark som inte far bebyggas i gallande detaljplan tas i ansprak for att rymma
jarnvéagen. Skydd ska anordnas mellan jarnvdg och industribyggnader samt dppna
ytor inom Partihandelsomradet.

Vid Partihandelsomrade utvidgas norra delen av bangard till jarnvagsomradet.
Fruktgatan som &r industrimark som inte far bebyggas i gallande detaljplan tas i
ansprak for att rymma jarnvagen. Skydd ska anordnas mellan jarnvag och
industribyggnader och 6ppna ytor inom Partihandelsomrade.
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Méjlig illustration av de tva enkespérsroarna som benamns ~Olskroksbron”. Vy frén soder. Fran

jarnvégsplan.

Delstracka Partihallarna — bro dver E6

Partihallsbron

Norr om Vastlankens tva enkelsparsbroar byggs tva nya spar, ett for det ena av Bo-
husbanans och Norge/Vénerbanans gemensamma anslutning till VVastlanken samt ett
godstagsspar. Godstagssparet anlaggs for att mojliggora en planskild koppling for
godstagstrafik mellan Vastkustbanan och Hamnbanan. De tva sparen byggs pa
gemensam bro utmed Partihallsomradet. Bohusbanan och Norge/Vénerbanan ansluter
till Vastlanken strax 6ster om den nya jarnvagsbron éver Gullbergsan.

Utformningen av viaduktens gren norr om vastlankens spar kraver att befintliga
byggnader (hotell och verkstad) pa Olskroken 35:16, 35:17 rivs helt. Respektive
byggnadsdelar pa fastigheten Olskroken 35:15 rivs delvis. Mot fastigheterna Olskro-
ken 35:9 och 35:14 i Partihallsomradet byggs skyddsmurar pa strackor av cirka 50
respektive 200 meter for att skydda mot eventuell ursparning. Skyddsmurarna far en
hojd pa 2-2,5 meter 6ver ralsens dverkant.

Langs fastigheten Olskroken 35:8, 35:9 och 35:14 samt Bagargarden 17:23 erbjuds
utforande av fasadatgarder utanfor jarnvagsmark som forstarkt brandskydd vid even-
tuell olycka. Vidare stangs Fruktgatan, som ligger inom kvartersmark for industrian-
damal for rundkorning med fordon langs fastighet 35:14. En ny servicevég till signal-
kiosker i omradet etableras under jarnvagssparen i en punkt mellan fastighet 35:14
och 35:15. Véagen fungerar dven som raddningsvéag samt reservanslutning till Olsk-
roksdepan (se illustrationer och plankarta)
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IIIustratlon av delstrackan Partihallarna- Bro 6ver E6. Fran jarnvagsplanen.

Mark som idag &r planlagd for industri- bilservice- och kontorsandamal tas i ansprak
for att rymma jarnvagstrafik. Marken langs jarnvagen ska vara tillganglig for
allménna underjordiska ledningar samt skydd. Stangsel ska finnas i gransen mellan
jarnvagsomrade och industrimark.
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Plankarata 3- delstrackan Partihallarna- Bro dver E6.
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Omradet norr om nya godssparsviadukten till Hamnbanan planlags for parkering och
tillfart/lastkaj till lager- och kontorsbyggnad pa fastigheten Olskroken 35:15. En
mindre byggratt for Service och restaurang C1H, planeras vid infart till
Partihandelsomrde. Samtidgt ges majlighet att inom sodra delen av parkerigsomrade
uppforaskarmtak.

Partihandelsgatan som idag &r planlagd som Lokalgata, férandras nu till Huvudgata
och breddas. Syftet ar att den ska vara méjlig att anvanda for gang- och cykel, bil
samt kollektivtrafik. Samtidigt planlégs den befintliga jarnvagsbron vid
Partihandelsgatan som Huvudgata for att mojliggora kollektivtrafik fran centrala
Goteborg genom Gullbergsvass till Partihandelsgatan.

Godstagsviadukt vid Gullbergsan

Befintlig godstagsviadukt mot Véastkustbanan grenas av med ny godstagsviadukt som
gar 6ver Vastlankens spar i hojd med Gullbergsan. Den nya godstagsviadukten har en
brolangd pa cirka 460 meter. Anldggandet av nya spar och brokonstruktioner paverkar
Gullbergsan som delvis far en forandrad utformning genom Olskroken. Under Parti-
handelsgatan och godstagssparen ligger an idag i kulvert vilken kommer i konflikt
med brokonstruktionen for den nya godstagsviadukten. Ett av viaduktens brostdd be-
hover placeras i det lage dar Gullbergsan idag ar kulverterad och tva i ans 6ppna vat-
tendrag om an ligger kvar i befintligt lage.

z' |

N 7 &N ; & W\ o S
Ortofoto med illustration av delstréackan Partihallarna- Bro éver E6.
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Majlig illustration som visar bro och trag langs Partihallarna. Illustration fran Trafikverket.

Gullbergsan

Pa grund av stddens placering samt den tekniska svarigheten att anlagga broarna for
bade Vastlanken och godstagsviadukten i ett spann, i kombination med kraven for
fritt utrymme for tdg samt underliggande vattenniva, leds Gullbergsan om pa en drygt
200 meter lang stracka i en ny fara. Omgravningen ar utformad med hansyn till fl6-
deskapacitet, mojlighet till att skapa naturliknande slanter och till de byggnadsverk
som planeras dver an. Utformningen av an har dven anpassats med hansyn till bade
Forvaltningens kretslopp och vattens anlaggning pa fastighet vid Kodammarna (Olsk-
roken 34:1) med tillhérande anlaggningar och stadens 6vriga intressen i omradet.

|4 Forklaring f
2 Slinl hdgersbdra

stédmur b . o LTIl

7
Nya spar = 24 Slant vénster sédra

.p = Befintliga spar b
'\X Natura 2000, Sévean nedre _—
' L | Riksintresse naturmiljoé
K m Befintlig kulvert
2 Omledning trafik
[—“ Gang- och cykeltrafik
| [0 eittrafik

- Omledning Gullbergsan

‘ \\\

Vald Iosnlng for omledning av Gullbergsan

Ans nya strackning far en svéngd form och utmed huvuddelen av den nya strickan
anléggs naturlika slanter samt mindre murar dar det behévs for att klara hég vattenni-
va. | den norra delen av den nya afaran ersatts ocksa ett betongtrag med upprattstaen-
de murar vid mynningen av en befintlig kulvert med naturlika slénter. Totalt tillska-
pas en langre vattenfara med slanter an vad som finns utmed dagens astracka. Slants-
sakringen i omradet ar 1ag och de nya slanterna behéver grundforstarkas med exem-
pelvis kalk- cementpelare.
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Bro 6ver E6 och gc-bro

Bohusbanan och Norge/Vanerbanan ansluter till Vastlanken i markniva strax dster om
den nya jarnvagsbron éver Gullbergsan. Vastlankens spar fortsatter vidare 6ver Gull-
bergsan pa en ny dubbelsparig jarnvagsbro for att passera vag E6. Jarnvagsbron over
E6 omfattas av jarnvagsplan for Vastlanken och inte av jarnvéagsplan for Olskroken
planskildhet. Pa E6:an mellan Tingstadstunneln och jarnvéagsviadukten fran Garda-
tunneln, en stracka pa ca 850 m, finns ett stort antal befintliga broar som alla &r laga
broar med stod i mitten av E6:an. De nya broarna skall inte paverka Skansen Lejonets
funktion som landmarke eller dess kulturhistoriska varden pa ett negativt satt och
skall heller inte vara 6verordnade i staden. | beaktande av detta féredrar Goteborgs
Stad en modern lag bro i betong och stal. Samtidigt anlaggs en gang- och cykelbro
over E6 i anslutning till ny bro for Vastlanken. Gang- och cykelvégen ansluter i vaster
fran Kruthusgatan i Gullbergsvass och i Gster till Partihandelsgatan.

Godstagssparen som idag korsar Gullbergsan till Goteborg Kombiterminal (kombi-
terminalen) respektive Goteborg Norra utgar i samband med att sparanslutningen till
terminalerna i Gullbergsvass stangs. Bron planeras som en huvudgata for stadens kol-
lektivtrafik och kan tas Over av staden efter besiktning.

Tillfartsvéag till EuroMaint, Olskroks depéa/verkstadsbyggnad.

Detaljplan for Olskroken medger mojighet att gora en tillfartsvag till Olskrokens depa
antingen via Gullbergsvass pa den befintliga jarnvéagsbron till kombiterminalen eller
fran Partihandelsgata som en forlangning av tillfart till befintlig pumpstation. Detta ar
pa grund av befintliga ledningar som ligger under vag E6 och nya Vastlankens bro.
Efter detaljerad projektering och placering av brostéd kommer man att kunna avgora
mojlighet att bygga ny tillfartsvag till verkstadsbyggnad via Partihandelsgatan vilket
forordas av Goteborgs stad som slutlig 16sning.

0\

Tillfartsvag till EuroMaint,ﬂ Alternativl
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Bebyggelse

Inom planen medges majlighet att uppfora tva nya byggnader. En mindre byggnad for
service och restaurang kan uppforas vid infart fran Partihandelsgatan till Partihan-
delsomradet. Strax soder om den kan en ny transformatorstation uppféras som kom-
mer att ligga vid jarnvéagsviadukten. Vid transformatorstationen och jarnvagsviaduk-
ten kan ett skarmtak uppféras som skydd Over parkeringen.

Bevarande, rivning

Vid planens genomférande kommer tre befintliga byggnader att rivas. En verkstads-
byggnad inom fastigheten Olskroken 35:16. Byggnaden rivs pa grund av konflikt
med godstagsviadukt. Befintlig hotellbyggnad inom fastigheten Olskroken 35:17, det
nuvarande tillfdlliga boende "Tillféllet” (finns upptaget Riksantikvariedimbetets be-
byggelseregister) kommer att rivas och under rivning dokumenteras. Rivningen beror
pa strackningen av godstagsviadukten och konflikt med viadukten. Byggnaden inom
fastigheten Olskroken 35:17 hyrs idag av Goteborgs stad, Social resursforvaltning och
anvands som tillfalligt boende for hemldsa. Inom Gaéteborgs stad pagor arbete med
omlokalisering av verksamheten. Transformator och omformarstation, byggnader
inom Gullbergsvass 703:6 rivs da de kommer i konflikt med nya spar. Inom fastighe-
ten Olskroken 35:15 rivs delar av en byggnad da den bland annat kommer i konflikt
med ny godstagsviadukt.

Gangbro over sparen vid Fafangan rivs pa grund av konflikt med nya spar. En ny bro
anlaggs cirka 30 meter vasterut. Den nya bron ansluts till befintlig gangbro 6ver E20.

Ovriga byggnader som ar inom Olskrokens bangard och anvands for jarnvagsandamal
kommer att bevaras eller byggas om.

Byggnaden inom fastigheten Olskroken 35:17.
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Trafik och parkering

| samband med ombyggnad av Olskrokens bangard paverkas aven lokalvéagnatet oster
om E6 som delvis anpassas med nya strackningar. Andringarna innebar en forskjut-
ning av Partihandelsgatan samt anpassning av dagvattenstationens (Olskroken 743:10
och 743:11) och Kodammarnas (Olskroken 34:1) respektive vaganslutning till Parti-
handelsgatan. Da befintlig kulvert i anslutning till Partihandelsgatan rivs sa ersatts
denna med tva separata vagbroar for att uppratthalla tillgangligheten i omradet.

Kombiterminaler

Staden leder en partsgemensam forstudie tillsammans med Trafikverket och Jernhu-
sen for att undersoka nya lagen for kombiterminalen, Goteborgs norra godsbangard
och uppstéllningssparen inom Gullbergsvass, sa att omradet kan frigoras for stadsut-
veckling och sa att sparfunktionerna far optimala forutsattningar att utvecklas. For-
studien ska utveckla ett samlat forslag till genomférande som loser behoven for de tva
godsterminalerna och uppstallningssparen. En avsiktsforklaring mellan aktérerna upp-
rattades i november 2014 dar man kom dverens om en gemensam forhallningsatt.
Forslag till lampliga lokaliseringar har tagits fram for de tva norddstra terminalerna -
Goteborgs norra godshangard och kombiterminalen. Det rader samsyn mellan akto-
rerna om de nya lagen som har foreslagits och att dessa ar att féredra bade pa kort och
pa lang sikt. Utredningsarbetet ska leda fram till forslag till en genomférandeprocess
och en kostnadsfordelning for genomforandet. Genomforandet ar kopplat till att vissa
tidskritiska aktiviteter garanteras s att sparfunktionernas nya lagen &r sakerstallda vid
avgorande skeden i stadsplaneringen. Ett sadant skede ar nar sparbroar rivs mellan
Olskroken och Gullbergsvass. Nar det galler uppstallningssparen har Trafikverket och
staden annu mycket olika tidshorisonter for planering och genomférande.

Framtida station Gustavsplatsen, tidigare Savenas taghallplats

Enligt fordjupad oversiktsplan for delar av Gamlestaden och Bagaregarden kommer
omradet kring Gustavsplatsen att utvecklas mot blandad bebyggelse med en variation
av bostader och verksamheter. Inom ett 5- minutersavstand nas i huvudsak planerade
verksamhetsomraden. Inom ett 10-minutersavstand nas kollektivtrafik vid Gamlestads
torg och tagstationen Gamlestaden samt bebyggelse soder om E20. Inom ett 15-
minutersavstand nas en stor del av Gamlestaden och Bagaregarden.

En koppling éver Sévean planeras i Hornsgatans forlangning. Anslutningen kommer
att bli en viktig lank for kopplingen mellan Artillerigatan och bebyggelsen darom-
kring och taghallplatsen. Det finns ett ide att flytta Savends station vasterut till Gus-
tavsplatsen. Detta skulle innebdéra att ny station bli nd&rmare Gamlestans torg och dess
bytespunkt.

Analys i trafiksimuleringsprogrammet VISUM anger ett resande enligt nedan. For
trafikmangder har scenario for ar 2035 inom kollektivtrafiken anvants. Berakningen
anger resor per dygn som antingen bérjar eller slutar pa Gustavsplatsens Taghallplats.
Merparten av resorna gors i riktning mot centrum och vidare soderut. Hallplatsen ar
alltsa ett alternativ till buss- och sparvagnstrafiken vid Gamlestads torg. Antalet pa-
och avstigande i ett flyttat 1&ge beraknas till ca 1 200 stycken, varav merparten har
hallplatsen som start- eller slutstation for resan.
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En flytt till omradet vid Gustavsplatsen placerar hallplatslaget betydligt mer centralt i
de delar av Gamlestaden som genomgar en omvandlingsprocess. | direkt anslutning
till platsen ligger omraden som planeras for blandade verksamhetsomraden. Stationen
skulle i det har l&get kunna utgora en katalysator for 6vrig verksamhetsutveckling och
spela en aktiv roll i stadsbyggandet pa ett satt som den inte har méjlighet till vid Sa-
venas taghallplats. Placeringen ligger for langt fran Gamlestads torg for att utgora ett
samlat hallplatslage, men kopplingen daremellan &r god. Med 5 min effektiv resa med
ex styr- och stallcykel far man som tagresenar tillgang till alla de kollektivtrafiklinjer
som trafikerar Gamlestads torg. Namnet pa hallplatslaget bor kommunicera att de
utgor en enhet (ex Gamlestaden Sodra eller liknande).

En flytt av hallplatslaget skulle innebéra en fordubbling av antalet resor. Hallplatsen
skulle &ven koppla an tydligare till Gamlestaden och utgdra en del i det omvandlings-
arbete som pagar.

Gator, GC-vagar

Utbyggnad av jarnvagsomrade sker fram till Malmsjogatan som ligger i samma lage
som idag. Malmsj6gatan ansluts till Gamlestadsvégen norr om den nya jarnvagsbron
over Gamlestadsvagen. Efter utbyggnad av jarnvéagsbro och spar kommer det att byg-
gas en ny cirkulationsplats mellan Gamlestadsvégen, Malmsjégatan och Andsvégen.
Vister om Gamlestadsvégen utokas jarnvagsomradet till Andsvégen.

Anisvigen samt reservat for sparvags och busstrafik som ligger bredvid Anésvégen
har samma anvandning som i gallandeplan. Pa grund av den nya bron som ska byggas
over sparvagen bor man flytta sparen dsterut inom sparreservat.
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Partihandelsgatan som &r lokalgata idag planeras som huvudgata for gc- trafik, biltra-
fik samt kollektivtrafik. Gatan flyttas norrut pa grund av ny jarnvagsviadukt till ham-
nen. Gatuprofilen breddas for att den ska rymma kollektivtrafik. En ny bro for Parti-
handelsgatan byggs dver Gullbergsan. Néra den nya bron byggs en tillfartsbro fran
Partihandelsgatan till Kodammarnas anlaggning. Partihandelsgatan passerar dver vég
E6 i befintligt 1age. S6der om Partihandelsbron ligger befintlig jarnvégsbro som pla-
neras om for kollektivtrafik och kopplas pa med Partihandelsgatan innan ny bron 6ver
Gullbergsan. Korbar utfart far inte anordnas fran ny bro éver Gullbergsan och fram
till infart till Partihandelsomradet. Inom Parihandelsomradet ligger Fruktgatan som ar
tillfartsgata inom kvarter. Gatan planeras om till jarnvagsandamal. En ny tillfart med
lastkaj till fastigheten Olskroken 35:15 anordnas pa Gstra sidan av byggnaden.

Inom Olskrokens bangard byggs ut vag till raddningstjansten.

Cykeltrafiken vantas 6ka rejélt de kommande aren. Planforslaget ger mojlighet att
korsa Olskrokens bangard med gc- vag pa tre stallen. | Gster vid Fafangan, i mitten
genom Gamlestadsvagen och Anésvagen samt i véster genom ny gc- bro éver E6. Vid
befintlig bro, Fafangan éver vag E20, planeras en ny gang- och cykelbro som allmén
plats. Den nya bron kommer att bli en forlangning av den befintliga bron. Samtidigt
utdkas omradet for gc- bron i oster for att mojliggéra utbyggnad av bron till framtida
pendeltagstation. P& sodra sidan av Anasvégen finns befintlig gc- védg. Innan kors-
ningen mellan Anisvégen och Gamlestadsvégen forsétter gc- vig mot norr och Gam-
lestads torg pa vastra sidan av Gamlestadsvagen. Inom detaljplan planeras en ny gc-
vag, som allméan plats bredvid ny bro for Vastlanken. Gang- och cykelvégen ansluter i
vaster till Kruthusgatan i Gullbergsvass och forsatter Gver bron i 6ster pa en ny gc-
vag vid Gullbergsan till Partihandelsgatan och vidare till Partihandelsomradet.

4g till EuroMaint

Wy 7

Alternativ 1, Tillfartsvag fran Partihandelsgatan 6ster om vag E6 och under Vastlankens bro med
gangvag (x omrade) mellan jarnvagsviadukt och Partihandelsgatan. .
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Pa Gstra sidan av befintlig jarnvéagsviadukten finns gangbana som slutar med trappa
pa Trafikverkets fastighet. Gangbana ar koppling mellan Partihandelsgata och Olsk-
roken. | detaljplan medges x bestammelse for att mojliggoras gangvag mellan Olskro-
ken Gver befintlig jarnvéagsviadukt till EuroMaints verkstadsbyggnad och vidare under
nya Vastlankens bro till Partihandelsgatan. Inom x omrade fa byggas max 2 meter
bredd gangvag som ska vara tillganglig for allmanheten.

Parkering/cykelparkering

Vid infart fran Partihandelsgatan till Partihandelsomrade planeras mellan den ny
byggratten for service och restaurang samt jarnvagsviadukt en ny parkering med moj-
lighet till cykelparkering. Vid viadukten medges mojlighet att uppfora ett skarmtak
over parkeringen. Skarmtaket bor vara av latt konstruktion och demonterbart pa grund
av en del ledningar som finns i marken. Ovrig parkering sékerstélls inom Partihan-
delsomradet.

Tillganglighet och service

Planen mojliggor en utbyggnad av kollektivtrafik fran centrala Goteborg genom Gull-
bergsvass. Tillganglighet till service ar oférandrad eftersom inga nya anvandningar
inom planomrade infors. Broarnas tillganglighet sakerstélls genom trappor och hissar.

Friytor

Rekreation

Under ombyggnaden av Gullbergsan kan tillfalliga konsekvenser for rekreationsvar-
dena uppsta, dessa hanteras i jarnvagsplanens MKB och tillstandsansokan for vatten-
verksamhet. Med de atgarder som foreslas bedoms dock byggskedet inte medfora
nagra bestaende konsekvenser for rekreationsmiljon. Gullbergsan leds enligt planfor-
slaget om i en ny fara och plantering av nya trad och buskar aterskapar den grona mil-
jon. Effekten blir att den 6ppna vattenytan dkar och en langre stracka blir tillganglig
for fritidsfiske. Det innebér en positiv konsekvens ur rekreationssynpunkt jamfort
med nollalternativet. Positivt ar ocksa att gang- och cykelstraken mot Gullbergsvass
forbattras och att planen medger tillganglighet till Savean.

Naturmiljo,

En del av Gullbergsan kommer att behova flyttas for att mojliggora utbyggnaden av
jarnvagen. Den nya faran for Gullbergsan far en svangd form med naturlika slanter
utmed huvuddelen av strackan. Med detta utférande skapas en totalt sett lIangre
stracka med slanter jamfort med nuldget. De nya slanterna anlaggs ocksa med en
flackare lutning jamfort med slanterna utmed befintlig fara (1:2,5 pa platser det ar
mojligt, jamfort med 1:2). Det innebar ekologiska fordelar och bedéms darmed skapa
motsvarande eller battre ekologiska kvaliteter bade pa land och i vatten jamfort med
dagens situation.

Sociala aspekter

Jarnvagsomradet kommer att utgora en barriar for 6vriga trafikanter pa samma satt
som idag men med vissa forbattringar for gdende och cyklister. Gangbron 6ver ban-

Goteborgs Stad, Planhandling 58 (79)



gard och E20 blir sammanhangande och en separat gang- och cykelbro 6ver E6
byggs. Med 6kad kapacitet pa jarnvagen forbattras maéjligheterna till arbets- och stu-
diependling med tag.

Teknisk forsorjning

Inom planomrade finns stort antal ledningar som ligger inom och tvérs Olskrokens
bangard. Trafikverket har studerat ledningssituationen pa grund av nya spar och broar
som kommer att byggas. En stor del av de befintliga ledningarna behover vara i drift
parallellt med att nya ledningar byggs eller befintliga flyttas i nytt lage. Placering av
broar och dess bro stod kan paverka befintliga ledningar och foranleda flyttning av
ledningar. Nybyggnad av ledningar samt flyttning av befintliga ledningar ska sam-
ordnas och sékerstéllas med en ledningsratt mellan Trafikverket och lednings dgare.

Dagvatten

| den nya jarnvagsanlaggningen anvands, i méjligaste man, befintligt avvattningssy-
stem bestaende av diken, dranering och dagvattenledningar. Dagvattnet inom befint-
ligt sparomrade infiltreras ner genom banvallen till intilliggande mark alternativt sam-
las upp och fordrojs i banunderbyggnaden inom sparomradet. Vattnet fran sparomra-
det samlas sedan upp i ledningar som darefter mynnar i Gullbergs- eller Savean. Det
antas att en stor del av dagvattnet infiltreras ner genom banvallen till kringliggande
mark. Dimensionerande regn har satts till 180 mm under 2 timmar, vilket dagvatten-
systemet ska dimensioneras for. FOr att minska tillfalligt hoga floden till recipienter-
na, Gullbergs- och Savean, anlaggs makadamdiken som fordréjningsmagasin. Maka-
damdikena renar dven dagvattnet innan det nar recipienten. Tungt fororenat vatten,
exempelvis slackvatten fran brandbekampning, tas om hand i uppsamlingsbassénger
som anlaggs sa att fororeningarna inte nar intilliggande vattendrag. Dagvattensyste-
met anpassas sa att hga vattennivaer i omkringliggande vattendrag (Savean, Gull-
bergsan, Molndalsan och Gota élv) inte ska Gversvamma sparomradena.

Vatten och avlopp

Inom planomradet finns bade privata och kommunala ledningar. Vatten och avlopp
ledningar finns inom omrade och pa grund av byggnation av broar kan vissa ledningar
flyttas for att ge plats for broar och dess brostod. Infér byggnation ska Trafikverket
kontakta Géteborg Vatten for information om de tekniska forutsattningarna avseende
VA-anslutning eller flytt av ledningar. Nya anslutningar behdvs for en mindre bygg-
nad som ar for service och restaurang.

Varme

Inom omradet finns ledningar och pa grund av byggnation av broar kan vissa ledning-
ar behova flyttas for att ge plats for broar och dess bro stod. Infor byggnation ska Tra-
fikverket kontakta Goteborg Energi for information om de tekniska forutsattningarna
avseende flytt av ledningar. Nya ledningar behovs for en mindre byggnad som é&r for
service och restaurang.

El och tele

Kraftforsorjning 6ver 1 000 V forsorjer lagspanningen via néatstationer eller transfor-
matorkiosker. Har ingar dven kontaktledningarna som forser tagen med el for fram-
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drift. Ny transformatorstation ska byggas for jarnvagsanldggningens kraftforsorjning.
Bestéllning av utsattning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utférande av arbeten i nar-
heten av Goteborg Energi Nat AB:s anldggningar ska bestammelser for markarbeten
vid elkablar féljas.

Inom omrade finns tele- och optiska kablar. Infor byggnation ska Trafikverket kon-
takta lednings dgare for information om de tekniska forutsattningarna avseende even-
tuell flytt av ledningar.

Ovriga ledningar

Inom omradet finns privata ledningar. Infér byggnation ska Trafikverket kontakta
lednings agare for information om de tekniska forutsattningarna avseende eventuell
flytt av ledningar.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

Stabilitet

For att mojligora den planerade jarnvagsutbyggnaden kommer geotekniska forstark-
ningsatgarder att utforas for att uppfylla projekteringskraven med avseende pa sétt-
ningar och stabilit enligt TKGeo. Rekommenderade sakerhetsnivaer mot stabilitets-
brott, enligt rapport IEG rapport 6:2008, kommer dérmed att uppfyllas. Befintliga
stabilitetsforhallanden inom planomradet uppfyller rekommenderad sakerhetsniva
inom samtliga delar med undantag for ett slantavsnitt langs Gullbergsans véstra sida.

Grundlaggning och sattningar

Nya byggnader och tyngre séttningskénsliga konstruktioner grundlaggs lampligen
med pélgrundlaggning. Nagon form av utjamning rekommenderas vid 6vergangar
mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis entréer eller inom
trafikerade ytor, fOr att hantera stora sattningsdifferenser. Utjamning kan exempelvis
ske genom utspetsning med lattfylining, lankplattor, KC-pelare etc. Ledningar som
skall anslutas till byggnader maste utformas sa att de kan hantera/klara vissa pakan-
ningar i form av rorelser.

Vid detaljprojektering av palgrundlaggning skall negativ mantelfriktion beaktas (till
foljd av pagaende sattningar). Storleken pa pahangslasterna bestams i projekterings-
skedet. Med anledning av massundantrangning vid palningsarbeten rekommenderas
att lerproppar skall dras innan installation av palar for att darigenom minska risken for
skador pa intilliggande ledningar och byggnader. Palning inom omradet kan férsvaras
till f6ljd av fyllnadsmaterialet i ytan.

I samband med detaljprojektering och byggskede skall en byggnadsteknisk beskriv-
ning upprattas dar de geotekniska fragestéllningarna noggrant beaktas. Vidare skall
ett kontrollprogram med avseende pa omgivningspaverkan uppréattas som bl.a. beskri-

Goteborgs Stad, Planhandling 60 (79)



ver krav och uppféljning av grundvattennivaférandringar och rorelser i intilliggande
fastigheter och anlaggningar.

Ledningar

| samband med anlaggande och nivasattning av omradet skall hansyn tas till befintliga
ledningar inom det aktuella omradet sa att dessa inte kommer till skada till foljd av
belastningar och sattningar fran markuppfyllnader. Nya ledningar kan i allménhet
utforas utan speciell grundlaggning. For djupa schakter (6ver 2 m) erfordras spont
alternativt flacka sléanter.

Schakt- och fyllnadsarbeten

Generellt galler att schakter inom omradet bor utféras inom temporara stédkonstruk-
tioner for att minimera omgivningspaverkan. Vid schaktarbeten, med och utan tempo-
réra stodkonstruktioner, samt fyllnadsarbeten ska risk for stabilitetsbrott och markro-
relser beaktas. Schaktslanter och temporéra stédkonstruktioner ska anpassas efter
jordlagrens uppbyggnad och hallfasthet, samt med beaktande av forekommande be-
lastningar och pagaende trafik intill schakt.

Schakter och temporéara stodkonstruktioner ska utformas sa att inte grundvattenfor-
andringar som kan leda till betydande skada for byggnader och anlaggningar uppstar.

Markmiljo

Utslappsnivaer for lanshallningsvatten samt atgardsmal for schaktarbeten kommer att
regleras i kommande miljoprovning respektive anmélningar om efterbehandling.
Kompletterande provtagningar, och vid behov dven riskbedémningar, kommer att
genomforas innan byggstart. Atgarder vidtas sé att spridningen begransas. De negati-
va konsekvenserna for manniska och miljo blir sma. Fororenade massor omhéndertas
och krav pa fororeningshalter kommer i samrad med tillsynsmyndigheten att stallas
pa de massor som anvands for aterfyllning. Darmed minskar risken for spridning av
fororeningar i driftskedet. Konsekvenserna blir marginella och positiva eftersom ar-
betena innebar att fororenade massor som innebar en hélso- eller miljorisk tas bort
fran schaktomradena.

Arkeologi

Ingen arkeologisk utredning kravs inom planomradet.

Luft och buller

| driftskedet utgor buller fran ytspar en storningskalla som paverkar omkringboende.
Foreslagna skyddsatgarder sasom bullerskarmar och lokala atgarder pa fasader och
uteplatser ar i de flesta fall tillrackliga. Konsekvenserna avseende buller i driftskedet
bedoms med inarbetade atgarder som sma med enstaka decibels forandring i ljudniva.
Befintliga bullerskydd séder om E20 i Bagaregarden ligger utanfor detaljplan. Buller-
skydd som &r 3 meter kompletteras i hojd till totalt 6 meters hojd alternativt att befint-
liga rivs och nya, 6 meter hdga bullerskydd byggs i samma lage pa en stracka av cirka
350 meter. Utformning samt exakt placering faststélls i senare skede. Atgérden utfors
for att bland annat klara bullerriktvéarden fran jarnvagen. | och med att befintligt
skydd hojs erhalls ocksa en dampande effekt pa buller fran vagtrafiken pa E20.
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Elektromagnetiska falt

Konsekvenserna av elektromagnetiska félt uppstar endast i driftskedet. De magnetfalt
som alstras fran den befintliga jarnvagen kvarstar. Konsekvenserna bedéms vara mar-
ginella.

Risk och sakerhet

Individrisk och samhallsrisk pa avstand dver 30 meter fran sparen bedéms inte paver-
kas av forandringar pa grund av Vastlanken och Olskroken Planskildhet. Sparflytten
medfor att risknivan i jarnvagens narhet blir sa hog att sakerhetshéjande atgarder be-
hover vidtas. Genom atgarder i form av skyddsmurar och forbattrat brandskydd for
fastigheter intill sparen kan risknivan reduceras i kringliggande omraden sa att den
motsvarar befintliga forhallanden. Mot de fastigheter i Partihallsomradet som ligger
inom 9 meter fran spar byggs skyddsmurar pa strackor av cirka 50 respektive 200
meter for att skydda mot eventuell ursparning. Skyddsmurarna far en hojd pa 2-2,5
meter Over ralsens 6verkant. Langs fastigheter i Olskroken och Bagaregarden inom 25
meter fran spar erbjuds utférande av fasadatgérder utanfor jarnvagsmark som forstarkt
brandskydd vid eventuell olycka. Vidare stdngs Fruktgatan for rundkdrning med for-
don. En ny servicevag till signalkiosker i omradet etableras under jarnvagssparen.
Végen fungerar dven som raddningsvag samt reservanslutning till Olskroken depa.
Eftersom Olskroken planskildhet beréknas bidra till 6kat resande och dkade gods-
transporter med tag minskar aven risken for dodfall eller allvarliga skador da trans-
portsystemet anvands.

Kompensationsatgard

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensa-
tionsatgarder for att sakerstalla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekre-
ationsomraden. Kompensationsatgarder innebér att natur- och rekreationsvarden som
gar forlorade genom exploatering ersétts genom atgarder i naromradet i forsta hand.
Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatoren atar sig ut-
Over vad som krévs enligt miljobalken. En utvérdering av behovet av kompensations-
atgarder har gjorts i samrad med berérda kommunala forvaltningar den 2015 02 13
och kommit fram att ingen kompensation av rekreationsvéarden behgvs.
Omléaggningen av Gullbergsan fran kulvert till breda slanter innebéar redan en
forbattring av nuvarande situation.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen &r huvudman for allman plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Olskrokenprojektet medfor att ett antal kommunala gator och gc-vagar maste flyttas
for att ge plats at den nya jarnvagsanlaggningen. Gatuanlaggningarna i dess nya lage
utgor allman plats (lokalgator, huvudgata, sparvag, gc-véag). Detaljplanen foreskriver
att Goteborgs Stad ar huvudman for allmén plats och ansvarar for dess utbyggnad,
framtida drift och underhall. Staden kommer att avtala med Trafikverket géllande
utférandet och att Trafikverket bekostar utbyggnaden.
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Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvagsanlaggning med tillhérande broar och
slénter och skyddsanordningar.

Olskrokenprojektet medfor att ny tillfart, inklusive bro dver Gullbergsan, till kommu-
nal pumpstation maste anlaggas. Tillfarten kommer utgora del av pumpstationsfastig-
heten. Goteborgs Stad avser att avtala med Trafikverket om att Trafikverket utfér och
bekostar utbyggnaden av berérd tillfart inklusive bro.

Befintlig lastkaj pa HIGAB:s fastighet Olskroken 35:15 behover flyttas eller byggas
om da jarnvagen flyttas. Trafikverket bekostar atgarden. Avtal bor tecknas mellan
Trafikverket och HIGAB om hur arbetet ska utforas.

HIGAB ansvarar for byggnation pa kvartersmark pa fastigheten Olskroken 35:1.

Jernhusens fastighet Gullbergsvass 743:72 behéver ny infart och parkering da ny
jarnvag korsar omradet. Trafikverket bekostar atgarden. Avtal bor tecknas mellan
Trafikverket och Jernhusen om hur arbetet ska utforas.

Anlaggningar inom vattenomrade

Trafikverket ansvarar foér omlaggning av Gullbergsan inklusive slanter, stédmurar och
nya broar.

Anlaggningar utanfor planomradet

Trafikverket bekostar och utfér anlaggandet av ny skyddskonstruktion séder om E20.
Trafikverket bekostar och utfor eventuella skyddsatgarder pa byggnader langs Malm-
sjogatan.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
broar, slanter och skyddsanordningar.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén
plats for gata och gc-vég.

Goteborgs Stad genom park- och naturférvaltningen ansvarar for drift och forvaltning
av allmén plats park.

Goteborgs Stad genom Kretslopp- och vatten ansvarar for drift och forvaltning av
pumpstationsfastigheten. Avtal om drift och forvaltning av ny tillfart inklusive bro
bor tecknas med trafikkontoret.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en rattighet och skyldighet for Goteborgs Stad att 16sa in mark
som utgor allmén plats. Trafikverket har dock for avsikt att forhandla om att 16sa in
hela eller delar av de fastigheter, tomtrétter och nyttjanderatter som lagts ut som all-
maén plats och att traffa dverenskommelser med berérda fastighetsagare. Goteborgs

Stad ska vara part i sddana 6verenskommelser.
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For det fall Trafikverket inte nar dverenskommelser enligt ovan, ska marken och ut-
rymmena istallet I6sas in av Goteborgs Stad med stdd av detaljplanen. Kostnader som
uppstar i samband med detta ska betalas av Trafikverket vilket regleras i genomfaran-
deavtalet mellan Goteborgs Stad och Trafikverket.

Mark som i detaljplanen &r utlagd som allman plats éverfors till angransande kommu-
nala fastigheter.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen. | detaljplanen nytillkommen
jarnvagsmark regleras till angréansande jarnvagsfastigheter.

For att astadkomma en mer lamplig fastighetsindelning kan mark komma att regleras
mellan fastigheterna Olskroken 35:1, 35:15, 35:16 och 35:17 da dessa drabbas av in-
trang och angransar till varandra. Del av Olskroken 35:1 som blir kvartersmark kan
komma att avstyckas.

Mark fran kommunens fastighet Olskroken 743:11 och Trafikverkets fastighet Gull-
bergsvass 703:6 kan komma att regleras till Jernhusens fastighet Olskroken 743:72.

Servitut

Servitut behdver bildas for ny tillfart till Euromaint, fastigheten Olskroken 743:72.
Tjanande fastigheter blir Gullbergsvass 703:6 och Olskroken 743:11.

Befintliga servitut for jarnvagsbroar som passerar éver gator eller for gator som pas-
serar under jarnvag kan behova omprovas da de far en andrad utformning.

Ledningsratt

Vid omlaggning av ledningar till foljd av exploateringen ska eventuell ledningsratt
omprovas att galla ledningens nya lage. De delar av befintliga allménna ledningsom-
raden som hamnar pa kvartersmark till foljd av den nya detaljplanen ska sakerstallas
med ledningsratt, till forman for respektive ledningségare.

Vid dverlatelse av kommunagd mark regleras i genomforandeavtalet att exploat6ren
utan ersattning ska upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och nétstationer
inom kvartersmark till forman for Géteborgs Stad, kommunala bolag och privata led-
ningsagare. Ledningsdgare &r dock skyldiga att bevaka sina rattigheter samt upplysa
kommunen avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive
ledningsagare anséker om ledningsrétt.

Allméanna ledningar, inom omraden markerade med u pa plankartan, kan sékerstéllas
med ledningsratt.

Allmanna ledningar inom jarnvagsomrade kan sékerstéllas med ledningsratt.

Omrade som pa plankartan markerats med E ska utgora del av fastigheten Olskroken
34:1. Ledningsratt behdver inte bildas da hela Olskroken 34:1 &r en kommunal fastig-
het fOr reningsverk.
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Ansbdkan om lantmateriférrattning

Ansokan om lantmateriforrattning gallande jarnvagsmark eller anlaggningar som &r
en foljd av jarnvagen, sdsom allman plats, nya infarter och nya skyddsanordningar,
gors och bekostas av Trafikverket.

Ansodkan om lantméteriforrattning géllande eventuella 6vriga regleringar av mark
inom planomradet gors och bekostas av fastighetsagaren.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Bagaregarden 742:2

Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Bagaregarden 742:4

Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Gullbergsvass 703:6 och Gullbergsvass 703:16

Del av fastigheterna Bagaregarden 742:2, Bagaregarden 742:4, Gullbergsvass 703:44,
Olskroken 35:1, Olskroken 35:15, Olskroken 35:16, Olskroken 35:17, Olskroken
743:11, Olskroken 743:21, Olskroken 742:44, Olskroken 743:62, Olskroken 703:70
och Olskroken 743:72 regleras till ndgon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter Gull-
bergsvass 703:6 eller 703:16.

Del av Gullbergsvass 703:6 kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:44.
Del av Gullbergsvass 703:16 regleras till Olskroken 743:11 (allman plats).
Gullbergsvass 703:44

Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 34:1

Del av fastigheten regleras till Olskroken 743:11 (allmén plats).

Olskroken 35:1

Del av fastigheten som i detaljplanen blir kvartersmark for handels- och centruman-
damal kan komma att avstyckas och bilda en egen fastighet.

Del av fastigheten regleras till ndgon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 35:9 (tomtratt)

Del av fastigheten regleras till ndgon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 35:15 (tomtratt)

Del av fastigheten regleras till ndgon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 35:16 (tomtratt)

Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvéagsfastigheter.
Olskroken 35:17 (tomtratt)

Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 743:11

Goteborgs Stad, Planhandling 65 (79)



Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 743:21
Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 742:44
Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 743:62
Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 743:70
Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.
Olskroken 743:72
Del av fastigheten regleras till nagon av Trafikverkets jarnvagsfastigheter.

Del av fastigheten regleras till Olskroken 743:11 (allman plats).

Avtal

Befintliga avtal som berdrs

P& kommunal mark finns flera tomtratter som kan bli berérda av Trafikverkets per-
manenta eller tillfalliga markbehov. De tillfalliga markbehoven regleras i avtal mellan
Trafikverket och respektive tomtrattsinnehavare. For det fall tomtréttshavaren har
byggnader eller andra anlaggningar som berdrs tecknas avtal om dessa direkt mellan
Trafikverket och tomtréttsinnehavaren.

Nar det handlar om permanenta intrang pa tomtratterna/fastigheterna tecknas avtal
mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom fastighetskontoret, om dessa. Fastig-
hetskontoret gor sedan ett tillaggsavtal med tomtrattsinnehavaren géllande de férand-
ringar detta innebéar gallande tomtrattsupplatelsen. Vid stora intrang kan ocksa tomt-
ratten komma att upphora helt.

Pa kommunal kvartersmark, forvaltad av fastighetskontoret, finns arrende- och nytt-
janderéttsavtal som kan bli berdrda av Trafikverkets permanenta eller tillfalliga mark-
behov. I dessa fall kontaktar Trafikverket kommunen, genom fastighetskontoret, for
att diskutera hur fragan ska hanteras. Vissa av avtalen kan komma att behdva ségas
upp eller omforhandlas. Vid intrang i servitutsratter, arrenden eller andra nyttjanderét-
ter pa kommunal mark, hanteras ersattningsfragan direkt mellan Trafikverket och
nyttjanderattshavaren.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Foljande avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad:

¢ Innan detaljplanerna antas ska genomférandeavtal tecknas mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket.

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende fastighetsbildnings-
atgarder med anledning av detaljplanen.
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e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, an-
gaende nyttjanderéatter for arbetsomraden pa kvartersmark.

o Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angaen-
de nyttjanderéatter for arbetsomraden pa icke-offentlig allman plats.

Arbetsomraden pa offentliga allméanna platser far Trafikverket tillgang till genom att
begéra tillstand hos polisen. Trafikkontoret har da vetoratt mot polisens beslut och har
ocksa ratt att ta ut en avgift.

I samband med genomférande av projektet kommer det finnas behov av att upprétta
ytterligare avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetséagare

Avtal kan komma att tecknas mellan kommunen och dgaren till fastigheten Olskroken
743:72 angaende overlatelse av mark till allméan plats.

Avtal mellan Trafikverket och 6vriga fastighetsagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetséga-
re/tomtrattshavare som berdrs av permanenta intrang med anledning av den nya jarn-
végsfastigheten.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsaga-
re/tomtrattshavare som berors av tillfalliga intrang med anledning av jarnvéagsbyggna-
tionen.

Avtal mellan Goteborgs Stad, Trafikverket och ledningségare

Inom kommunagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelse-
avtal mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikon-
cernens ledningar inklusive tillbehor i Géteborgs Stad.

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Géteborgs
Stad och Trafikverket avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Vid omlaggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren a ena sidan och
Goteborgs Stad eller Trafikverket & andra sidan for att sékerstélla taganden vad gall-
er kostnader, utférande samt ledningsratt.

Avtal inom Gdéteborgs Stad

Avtal bor tecknas mellan kretslopp- och vatten och trafikkontoret géallande skotsel av
ny bro dver Gullbergsan.

Dispenser och tillstand

Anstkan om vattenverksamhet kréavs for atgarder i anslutning till Gullbergsan. Tra-
fikverket ansvarar for ans6kan om vattendom hos Miljddomstolen.

Tidplan

Detaljplanerna for Olskroken har foljande tidplan:

Samrad: 4:a kvartalet 2015

Granskning: 1 eller 2 kvartalet 2016
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Godkannande/Antagande: 3 eller 4 kvartalet 2016

Om planen inte Overklagas faststéll den ca fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart: 1 kvartalet 2018

Fardigstallande: 2023/2024

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal forelig-
ger. Efter genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla tills kommunen tar
fram ny plan eller andrar géllande plan. Fastighetségaren &ger efter genomféran-
detidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomfdrandetid

Genomforandetiden &r fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft

Overvaganden och konsekvenser

Riksintresset for kommunikation omfattar Goteborgs central med Kombiterminaler
(Goteborg kombiterminal och Goteborg Norra godsbangard), befintlig jarnvag inom
Olskrokens bangard samt den planerade jarnvagsstrackningen for Vastlanken och dels
for hamnbanan. | detaljplan &r det allménna intressen for kommunikation som vags
emot 6vriga anvandningar av marken. Genom att planen genomfors samtidigt med
andra infrastruktursatsningar i omradet finns dock majlighet till &nnu storre vinster
som ligger i det allménna intresset.

Utbyggnaden av Olskrokens bangard med planskilda korsningar &r nédvandig for att
trafiksystemet ska vara sa robust att inte forseningar sprider sig i systemet. For végtra-
fiken blir konsekvenserna forsumbara. For gang- och cykel utfors atgarder som ge-
nom forandringar i spar och véagsystem far nya, forbattrade, strackningar genom om-
radet. | driftskedet innebar de nya jarnvagsbroarna paverkan pa landskapet, utblickar
for boende och for trafikanter pa vagnatet. Sarskilt patagligt ar detta fran markniva,
dar broar innebar en visuell barriar for utblickar. Projektet bedéms ha sma konse-
kvenser for kulturmiljon. En byggnad som &r registrerad i bebyggelseregistret rivs,
men denna &r inte upptagen pa nagot bevarandeprogram eller pa annat satt omfattad
av formellt skydd och beddms heller inte vara en lattillganglig del av stadens kultur-
miljo. Lokstallarna vid S&vendas berors inte av projektet.

Den nya faran for Gullbergsan far en svangd form med naturlika slanter utmed hu-
vuddelen av strdckan. Med detta utférande tillskapas en totalt sett langre strdcka med
slanter j&mfort med nuléget. Det innebér ekologiska fordelar och bedéms déarmed
skapa motsvarande eller battre ekologiska kvaliteter bade pa land och i vatten jamfort
med dagens situation. Det bedoms ocksa sammantaget bidra till att forbattra den
ekologiska statusen i Gullbergsan och darmed dven forbattrad majlighet att klara gal-
lande miljokvalitetsnormer.
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Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att beddoma detaljplanens foreslagna
markanvandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
innebar en framtida situation, ar 2030, men utan att detaljplanen genomfors. For aktu-
ell detaljplan innebér det att inte heller jarnvéagsplanen med Olskroken planskildhet
genomfors.

Om planen inte upprattas ar det inte mojligt att genomfora alla de forandringar som
kravs for att 6ka kapaciteten pa jarnvagen enligt forslag till ny jarnvagsplan. Vissa
forandringar ar mojliga att genomfora inom gallande detaljplan men da kréavs helt nya
I6sningar som inte inrymmer alla funktioner som den aktuella jarnvégsplanen fore-
slar.

Konsekvensen av att inte kunna genomfora forandringarna som foreslas i detaljplanen
innebar fortsatta kapacitetsproblem pa jarnvégen till Goteborg. Nollalternativet skulle
medfora stora konsekvenser for jarnvagskapaciteten och tillgangligheten till Géteborg
Central och kraftigt begrénsa nyttan med Vastlanken.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De forandringar som planeras paverkar de sociala kvaliteterna i omradet i liten om-
fattning. Den storsta forandringen pa stadsdelsniva ar att vissa gang- och cykelvégar
forbattras. De stora broarna kommer att utgéra nya landmérken i stadsbilden. Barriér-
effekten i omradet kvarstar. Pa regional niva innebar utbyggnaden av de nya jarn-
vagsbroarna att forutsattningarna for tagresande forbattras.

Gangbron blir ssmmanhéngande och fyller darmed sin funktion pa ett béttre sétt. Den
separata gang- och cykelbron éver E6 Okar sakerheten i detta strak.

Vid Gamlestadsvagen laggs en jarnvégsbro till den befintliga, vilket ger en morkare
passage under broarna med samre 6verblickbarhet och kan da upplevas nagot mer
otrygg for alla och sarskilt for barn och ungdomar.

Verksambheten 1 det hus som anvédnds som akutboende “’Tillfdllet” behover ersittas pa
annan plats. Beroende pa hur akutboendet for personer med missbruksproblem ordnas
nér byggnaden rivs, kan det bli mer eller mindre integrerat i samhéllet. Det avgor ock-
sa konsekvenserna for de personer som berérs.

Sammanhallen stad

En sammanhéngande gangbro 6ver motorvag E20 och jarnvég forbattrar kopplingen
mellan stadsdelarna. Nar byggnaden som kan anvéndas som boende och kontor rivs,
blir det mindre blandad anvandning i partihandelsomradet. Trots att jarnvagsspar ar
en barriar kommer de gang- och cykelstrak som finns att dndras och byggas om en del
men samma strak finns kvar och kan anvandas pa samma satt som idag.

Nar man har byggt ut nya spar och broar kan tagtrafiken fran langt hall fungera béttre.
Da finns det ocksa mer plats for lokal tagtrafik. Forbattrad tagtrafik forbattrar kom-
munikationerna och sammanhallningen i regionen samt motverkar segregationen.
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Partihandelsgatan kan i framtiden anvandas som viktigt kollektivtrafikstrak mellan
Gamlestaden och Gullbergsvass.

Samspel

Nya skyddsmur mot partihandelsomradet kan 6ka kéanslan av otrygghet men forand-
ringen blir troligtvis inte sa stor. Férandringen av Gullbergsan gor att omradet kring
an blir lite 6ppnare och tillgangligare for allmanheten.

Nar Partihandelsgatan anvands som viktigt kollektivtrafikstrak, bidrar det till mer
manniskor i rorelse i omradet. De stora broarna blir synliga och begripliga delar av
jarnvagsutbyggnaden Véstlanken, som byggs i tunnel.

Vardagsliv

Vid Gamlestadsvéagen 1aggs en bro till den befintliga, vilket ger en morkare passage
med samre Gverblickbarhet och kan da upplevas nagot mer otrygg for barn och ung-
domar. Barriareffekten i omradet kvarstar bade under bygg och drifttid. Vid Bagare-
garden skapas dock en forbattrad passage dver E20 och stambanan nar befintlig bro-
passage utvecklas. Fordndringen for barn och ungdomar kommer inte att vara mark-
bar. Béattre fungerande tagtrafik minskar forseningar och innebar en forbéttring for
arbets- och studiependling. Nar den langvaga tagtrafiken far mer plats, kan det ocksa
bli battre for den lokala trafiken.

Identitet

Stora broar kommer att bli nya landméarken som manga i Goteborg kommer att se. De
syns till exempel fran infarten pa E20, fran Bagaregarden som ligger hégre upp och
ocksa fran Skansen Lejonet. Bron éver E6 kommer ocksa att ses tillsammans med
Skansen Lejonet. Vid val av utformning finns en risk att de nya broarna med dess
storlek och placering tar éverhanden som landmarke och blickfang for den som kom-
mer langs E20 eller Partihallsforbindelsen. Detta skall dock undvikas i sa stor ut-
strackning som mojligt och broarna skall istéllet inordnas i staden pa stadens villkor.

Halsa och sakerhet

Luft och ljud vid forskolan pa Borgaregatan i Olskroken kommer troligtvis inte att
forandras av forandringarna av jarnvagen. Det ar dock viktigt att bevaka situationen
vid bostader och skolor i ndromradet.

Jarnvagen i sig ar ett mycket sakert sétt att resa och transportera gods pa jamfort med
till exempel biltrafik. | foreslagen utformning anlaggs spar narmare fastigheter langs
delar av omradet vilket innebér att bade persontransporter och transporter med farligt
gods kommer narmare fastigheterna. Har utfors skyddsatgarder for att minimera ef-
fekterna vid en eventuell olycka. Eftersom Olskroken planskildhet beréknas bidra till
okat resande och okade godstransporter med tag minskar aven risken for dodfall eller
allvarliga skador da transportsystemet anvands. Om fler aker tag istéllet for buss och
bil finns det moéjligheter att minska biltrafiken i staden. Det kan ge renare luft.
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Riskanalysen visar att riskreducerande atgarder behdver inféras i form av skyddsmur
for fastigheter inom 9 meter fran spar och fasadatgarder i form av brandskyddad fasad
for fastigheter inom 25 meter fran spar. | Bagaregarden ligger risknivan pa en lag och
acceptabel niva. Riskreducerande atgarder bedéms inte vara erforderliga for fastighe-
ter som ligger langre bort an 25 meter fran narmaste jarnvagsspar. Med inforda
skyddsmurar och forbattrat brandskydd for fastigheter intill sparen ligger individris-
ken for tredje man i fastigheterna narmast sparen i Olskroken pa en lag och acceptabel
niva. Individrisk och samhallsrisk pa avstand 6ver 30 meter fran sparen bedéms inte
paverkas signifikant av projekt Olskroken Planskildhet och Vastlanken.

Val i drift kommer jarnvagstrafik inte paverka ljud- och luftmiljon i betydande me-
ning. Platser som paverkas ar bebyggelse soder om vag E20, Alingsasleden och norr
om fastigheter i Bagaregarden som ligger bakom den befintliga bullerskarmen. Bul-
lerskarmen ligger utanfor detaljplaneomrade och jarnvagsomrade. Bullerskarmen rivs
och ersatts av en ny bullerddmpande skarm pa en totalt héjd av 6 m.

Utifran berakningarna for Gamlestadsvagen finns risk att anta att MKN for kvéavedi-
oxid (NO) 6verskrids i gaturummet kring vag E20 dar bland annat gangbron 6ver E20
och jarnvagen ingar. Detta ar dock inte omraden dar manniskor stadigvarande vistas.
Planens markanvandning bedéms inte heller forsamra maojligheten att klara MKN,
utan snarare forbattra dessa da planen ger dkat utrymme for tagtrafik.

Rekommendationer

e Det ar viktigt att bibehalla de gang- och cykelforbindelser som finns och om
mojligt forbattra dem.

o Atgarder som underlattar orienteringen, séarskilt fér gdende och cyklister, hojer
kvaliteten i planomradet. En bra belysning behovs pa Gamlestadsvagen under
broarna.

e Utformningen av de miljoer dér de stora infrastrukturanldggningarna moter
gaende och cyklister kraver séarskild omsorg. I det framtagna kvalitetspro-
grammet belyses en del sadana fragor.

e Situationen i bullerutsatta bostads- och skolmiljder i angransande omraden
behdver bevakas.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljébalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens 6versiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m. Detaljplan
beror riksintressen for trafik. Inga riksintressen eller andra omraden med sérskilda
natur- eller kulturintressen ingar i detaljplan. Kontoret bedomer att redovisad anvand-
ning kan anses vara den fran allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets
forutsattningar och foreliggande behov. Planen bedéms inte medfdra att miljokvali-
tetsnormerna overskrids. Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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MKB/Behovsbeddmning

| samrad om behovsbedémningen den 30 oktober 2014, har Lansstyrelsen gjort be-
démningen att planen kan antas medfora betydande miljopaverkan trots kommunens
tidigare stéllningstagande och att en miljobedémning med tillhérande MKB bor arbe-
tas fram. Lansstyrelsen motiverar sitt stallningstagande utifran Miljobalksforordning-
ens bilaga 4.

Kommunen har gjort en ny behovsbeddémning for aktuell detaljplan efter Lansstyrel-
sens framforda synpunkter och &ndrar darmed tidigare stallningstagande avseende
risk for betydande miljopaverkan. For att bedéma om genomforandet av detaljplanen
for Olskroken planskildhet innebar betydande miljopaverkan har Géteborgs Stad tagit
fram ett underlag for behovsbedémning av miljokonsekvenser. Staden har bedémt
(beslut 2014-12-04 dnr 0594/13) att ett genomférande av de aktuella detaljplanerna
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Avgransningen av innehallet i MKB:n
har dven samratts med lansstyrelsen. Utifran framtagen behovsbedémning och samrad
foreslas foljande aspekter behandlas i MKB:n:

e Natura 2000 och Saveans riksintresse for naturmiljo.
e Vattendrag med Gullbergsan och Savean.

e Skyddade och rodlistade arter.

e Olycksrisk. Farligt gods som transporteras pa E20 och véstra stambanan med-
for forhdjda risker vid olyckor. Vid genomférande av detaljplanens intentioner
kommer fler ménniskor att vistas och bo i narheten av bangard, vilket staller
krav pa skyddsavstand och riskreducerande atgarder mot E20 och véstra stam-
banan.

e Buller- och vibrationsstérningar fran trafik. Planomradet ar pa grund av narhe-
ten till E20 och alla jarnvagar inom omradet utsatt for betydande buller- och
vibrationsstorningar. Bullerskydd finns utbyggt langs stora delar av E20. Bul-
lerdampande atgarder kan bli aktuella pa sarskilt utsatta gatuavsnitt.

e MKN for Luftféroreningar. Dar behdver framga om MKN riskerar att
Overskridas och hur det hanteras i planen.

e MKN vatten. Hur planforslaget paverkar gallande MKN for vatten for framst
Savean med hansyn till dagvatten och utslapp fran eventuella olyckor.

e Hantering av 6versvamningar med hénsyn till klimatférandringar och Gull-
bergsans hydrauliska kapacitet.

e Riksintressen. Riksintresse naturvard (Savean) och riksintresse kommunika-
tion (jarnvag) berors.

e Kulturmilj6 utifran kulturvérdet hos befintlig byggnad “Tillfdllet”

Avgréansning

Geografiskt omfattar konsekvensbeskrivningen detaljplanens omrade. Da en detalj-
plan dven kan ha konsekvenser for omraden utanfor detaljplanen behandlas dven detta
till viss del. Exempel pa gransoverskridande fragestéllningar ar trafik och indirekt
paverkan pa Savean.

Tidsmassigt anvénds i MKB:n till detaljplanen samma avgransning som i jarnvags-
planens MKB, vilken &r ar 2030. Byggstart for Olskroken planskildhet och Vastlan-
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ken berdknas till arsskiftet 2017/18 och Gppningsaret antas vara 2026 for Vastlanken
och 2023/24 for Olskroken planskildhet.

Innehallsmassigt avgransas MKB:n till att hantera omradena under behovsbeddm-
ning ovan. En del i avgrénsningsprocessen fér MKB:n har varit avgransningen mot
Trafikverkets jarnvagsplan. Det géller bade avgransning med avseende pa innehall
och pa detaljeringsgrad. MKB:n till detaljplanen ska beskriva konsekvenserna av de-
taljplanens foreslagna markanvandning och blir i forhallande till den MKB som Tra-
fikverket tar fram mer allméan och icke teknisk.

MKB for detaljplanen hanterar konsekvenser av planforslaget och inte tillfalliga kon-
sekvenser under anlaggningsskedet. Tillfalliga effekter och konsekvenser vid anlég-
gandet av Olskroken planskildhet beror huvudsakligen pa vilka tekniska lésningar
som viljs, vilket hanteras inom ramen for jarnvagsplanens MKB och i de efterféljan-
de prévningarna enligt miljobalken, bland annat vattenverksamheter. | MKB for de-
taljplanen beskrivs dock eventuella bestdende effekter och konsekvenser som projek-
tets genomfdrande far och som uppstar under byggtiden.

Miljomal

Genomforandet av detaljplanerna for Olskroken innebér utokad kapacitet pa jarnva-
gen och Gverflyttning av resande fran vag till jarnvag. Genom att utéka och frigéra

kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet underlattar det ocksa 6verflyttning av gods

fran vag till jarnvag. Planerna bidrar darmed positivt till uppfyllelsen av bland annat
miljokvalitetsmalen om begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

De nationella och lokala miljokvalitetsmal som bedoms som relevanta for detaljpla-
nen hanteras i tabell 4. Som framgar av tabellen bedéms genomforandet av detaljpla-
nen bidra positivt till mojligheten att pa en 6vergripande niva klara kraven pa begran-
sad klimatpaverkan och frisk luft.

Nationellt miljomal Kommentar

Begransad klimatpa- Bidrar till uppfyllelse da jarnvagstrafik ar positivt

verkan for miljomalet i forhallande till biltrafik. Det
galler aven det lokala delmalet om minskade ut-
slapp

Frisk luft Jarnvagstrafik ar generellt positivt enligt ovan.

Planomradet har inga anlaggningar dar manni-
skor stadigvarande vistas. Motverkar inte de lo-
kala delmalen om bland annat lagre halter av par-

tiklar
Levande sjoar och vat-  Detaljplanen ger utrymme for en utformning av
tendrag den nya faran fér Gullbergsan med béttre ekolo-

giska kvaliteter jamfort med idag. Med foreslag-
na atgarder for att omhanderta vatten som avrin-
ner fran sparomradet bedéms inte avvattningen

paverka varken floden eller féroreningssituatio-
nen i berérda recipienter. Sammantaget bedéms
atgarderna bidra till battre ekologisk funktion i

Gullbergsan vilket bidrar positivt till miljomalet

Grundvatten av god Med jarnvagsplanens skyddsatgarder for Gamles-
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kvalitet tadens grundvattenférekomst bedéms inte plan-
forslaget paverka méjligheten att uppfylla mijlo-

malet
Ett rikt vaxt- och djur-  Den méjliga utformningen av Gullbergsans nya
liv fara bedéms kunna bidra till 6kad biologisk
mangfald i omradet pa sikt.
God bebyggd miljo De skyddsatgarder som hanteras i detaljplan och

jarnvégsplan innebér att riktvarder for buller inte
overskrids och att risknivan blir acceptabel. Pla-
nen motverkar darfor inte mojligheten att uppna
malet

Tabell 4. Overensstammelse med miljomal

Naturmiljo

Sammantaget bedéms genomférandet av detaljplanen medféra positiva konsekvenser
for naturmiljon genom forbattrade mojligheter att skapa mer gynnsamma ekologiska
forhallanden bade pa land och i vatten utmed och i den nya faran for Gullbergsan.
Detaljplanen skapar maéjlighet att Iagga om Gullbergsan i en ny fara vaster om befint-
lig fara. Det innebar att dagens kulverterade del ersatts med en dppen fara. Med den
foreslagna losningen tillskapas ocksa en totalt sett langre stracka med slanter jamfort
med nuléget, cirka 310 meter jamfort med ca 165 meter.

| driftskedet avvattnas delar av de nya sparomradena via befintligt dagvattensystem
till Gullbergsan. Innan dagvattnet som avrinner fran sparomradena leds vidare till
ledningsnatet passerar det genom makadamfyllda diken. Har fordrojs vattnet och for-
oreningar fastlaggs. Vid en eventuell olycka eller vid brand leds vattnet till uppsam-
lingsmagasin invid Vastlankens bro 6ver Gullbergsan och omhéandertas sa att forore-
ningar inte nar de naturliga vattendragen.

Den fridlysta undervattensvéxten knélnate har, vid inventering 2014, patraffats i den
del av Gullbergsan som, enligt planforslaget, ersatts med en ny fara. Eftersom arten ar
fridlyst och skyddad genom artskyddsforordningen forutsatts att Trafikverket vidtar
skyddsatgarder under byggskedet for arten vid omledningen av Gullbergsan. Exempel
pa sadan atgard &r att individer av arten som eventuellt patraffas nar byggnationen
inleds inom arbetsomradet kan flyttas, forslagsvis uppstroms i Mélndalsans vattensy-
stem.

Eftersom skyddsatgarderna for knolnaten hor till byggskedet kommer de att hanteras
inom ramen for Trafikverkets provning for anldggandet av Olskroken planskildhet
och Vastlanken enligt miljobalken. Kndélnate sprider sig huvudsakligen vegetativt till
nedstroms liggande omraden och det bedéms darmed finnas goda maéjligheter for ar-
ten att ateretablera sig i den nya faran. Den nya farans forbattrade ekologiska forut-
sattningar gynnar dven kndlnaten.

| driftskedet bedoms darfor inte de nya anlaggningarna medféra nagra negativa kon-
sekvenser for exempelvis knélnaten. Det har inte patraffats nagra ytterligare skyddade
eller rodlistade arter inom planomradet vid de inventeringar som genomforts. Nagra
av de fiskarter som tidvis kan uppehalla sig i an ar rodlistade som exempelvis al. Ef-
tersom ans ekologiska funktion som exempelvis vandringsvég bibehalls och till del
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forbattras bedoms inte heller dessa arter paverkas pa ett negativt satt vid ett genomfo-
rande av detaljplanens forslag.

Sammantaget bedéms genomférandet av detaljplanen medfora positiva konsekvenser
for naturmiljon genom forbattrade mojligheter att skapa mer gynnsamma ekologiska
forhallanden bade pa land och i vatten utmed och i den nya faran for Gullbergsan.

Kulturmiljo och stadsmiljo

Huvuddelen av planomradet ar jarnvagsomrade och har inga kulturhistoriskt vardeful-
la byggnader.. Av jarnvéagsplanen framgar att forandringen av jarnvagarna med plan-
skilda korsningar innebér flera broar. | de fall jarnvagen kommer hogre upp i luften
an nollalternativet innebar det en forstarkning av dagens visuella barriar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i miljébalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange
den miljokvalitet som manniskan och/eller miljon kan anses tala.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet (utomhusluft)

e Buller

e Vattenforekomster

e Fisk- och musselvatten
e Havsmiljon

For detaljplanen Olskroken planskildhet bedoms samtliga MKN férutom de for
havsmiljon som relevanta. Nedan foljer en sammanfattande bedémning for varje typ
av MKN.

Luftkvalitet

Planens markanvandning med tagtrafik bedéms inte férsamra majligheten att klara
MKN for utomhusluft, utan snarare forbattra dessa. I anslutning till befintlig infra-
struktur kan hoga nivaer uppsta, men detta dr inga platser dar manniskor stadigvaran-
de vistas.

Buller

Trafikverkets bullerutredning for jarnvagsplanens MKB visar att VVastlanken och
Olskroken ger sma skillnader i bullernivaer fran tagtrafiken. | jarnvagsplanen for
Olskroken planskildhet finns flera inarbetade skyddsatgarder for att motverka hoga
bullernivaer som ar utanfor detaljplan. Sammantaget bedéms tagtrafiken inom plan-
omradet inte leda till att riktvarden for buller dverskrids och inga ytterligare konse-
kvenser i jamforelse med nollalternativet.

Vattenforekomster

De inarbetade atgarderna for omhéandertagande av det vatten som avrinner fran
sparomradet bedoms innebéra att vattenkvaliteten i Gullbergsan och Savean inte pa-
verkas och darmed motverkas inte méjligheten att folja gallande MKN for de bada
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vattenférekomsterna i detta avseende. Den foreslagna utformningen av Gullbergsans
nya fara med mer naturlika slanter och mer 6ppen vattenyta bedoms vidare bidra till
att forbattra den ekologiska statusen i an genom att minska den fysiska paverkan.
Dérmed forbattras mojligheten att klara gallande miljokvalitetsnormer for Gullberg-
san.

| drift forvantas inte de nya jarnvégsanlaggningarna eller évrig foreslagen markan-
vandning enligt detaljplanen paverka grundvattennivaerna. | Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen genomférs hydrogeologiska utredningar. Jarnvagsplanen med tillho-
rande MKB redogor mer utforligt for dessa utredningar. Trafikverket ansvarar ocksa
for att motverka att féroreningar fran jarnvagsanlaggningarna nar grundvattnet. Behov
av skyddsatgarder utreds i arbetet med miljoprévningen av Olskroken planskildhet
och Vastlanken. | samband med detta upprattas ocksa ett kontrollprogram som bland
annat omfattar grundvatten.

Fisk och musselvatten

Savean ar ocksa utpekade som fiskvattenomraden. Utpekandet har sin grund i EU:s sa
kallade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebér att an dven omfattas av de mil-
jokvalitetsnormer som galler enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten. Vattendragen &r sa kallade laxfiskvatten och darmed galler
grans- och riktvarden enligt bilaga 1 till forordningen.

Med de atgarder som foreslas for omhéandertagande av vattnet som avrinner fran
planomradet bedoms inte andrad markanvandning enligt planforslaget paverka vat-
tenkvaliteten Savean. Darmed motverkas inte mojligheten att klara gallande kvalitets-
krav for fiskvattenomradet.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Detaljplan och jarnvagsplan

Detaljplanerna mojliggor ny utformning av jarnvag med tillhgrande anordningar samt
andring av befintliga gator, gc-vagar, &, sparvag m.m. som maste flyttas for att ge
plats at jarnvagsanlaggningen.

Detaljplanerna har i forsta hand till syfte att mojliggora ett faststallande av den jarn-
vagsplan for Olskroken planskildhet som Trafikverket tar fram. Jarnvéagsplanen visar
jarnvéagens utformning, lokalisering, mark som behdvs tillfalligt under byggtiden,
mark som behdver tas i ansprak permanent samt atgarder mot storningar fran jarnva-
gen.

Med stod av jarnvéagsplanen kan Trafikverket I6sa in den mark som behdver tas i an-
sprak permanent for jarnvagsanlaggningen. Jarnvagsplanen ger aven Trafikverket ratt
att ta i ansprak mark som behover nyttjas tillfalligt under byggtiden. Trafikverket han-
terar darfor alla ersattningsansprak som uppkommer for intrang och eventuella ska-
dor.
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Kommunens investeringsekonomi

Fastighetsnamnden far inkomster da man ersétts for de permanenta och tillfalliga
markintrang som Trafikverket gor pa kommunal mark.

Trafiknamnden far en utgift for gangvag som anlaggs fran Godstagsviadukten fram
till allmén gc-vag.

Social resursforvaltningen bedriver verksamhet pa fastigheten Olskroken 35:17 som
maste flyttas i samband med jarnvagsbyggnationen. Forvaltningen far en inkomst fran
ersattningen for intranget och en utgift for att skapa en ny verksamhet med annan lo-
kalisering.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

Fastighetsnamnden far minskade intakter fran tomtrattsavgalder da flera tomtratter
kan minska i vérde eller riskerar att upphora i sin helhet.

Trafiknamnden far utgifter for driften av ny gc-bro 6ver E20, ny gc-bro 6ver E6 och
vidare strackning av gc-vag fram till Partihandelsgatan och for befintlig jarnvéagsbro
over EB, vilken ska ges ny anvandning.

Park- och Naturnamnden far utgifter for driften av parkomraden i anslutning till Gull-
bergsan.

Kretslopp och vattennamnden far utgifter for driften av ny angéring till reningsverket
pa fastigheten Olskroken 34:1.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket bekostar omlaggning av jarnvag med tillhérande anordningar samt alla
atgarder som goérs med anledning av denna sasom ny utformning av gator, broar och
gc-vagar, omlaggning av Gullbergsan, omlaggning av sparvag, uppforande av buller-
skydd, tillfalliga och permanenta intrang pa fastigheter och lantmateriforrattning for
dessa atgarder.

Ekonomiska konsekvenser for HIGAB och verksamhetsutovare pa HIGAB:s
mark

De inkomster som HIGAB idag erhaller fran kommunala tomtratter kan komma att
minskas da mark fran flera tomtrétter tas i ansprak av Trafikverket och flera tomtrat-
ter kan komma att upphora i sin helhet.

HIGAB och verksamhetsutdvare pa HIGAB:s mark ersatts for skador som intranget
pa fastigheterna innebar.

Olskroken 35:16 (tomtréatt)

Tomtrattshavare och verksamhetsut6vare ersatts for skador som intranget pa fastighe-
ten innebér.

Olskroken 35:17 (tomtréatt)

Tomtrattshavaren Bygga Hem AB och verksamhetsutévaren Social resursforvaltning
ersatts for skador som intranget pa fastigheten innebir.
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Overensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplanen éverensstammer med oversiktsplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Birgitta L66f Emir Aganovic
Planchef Planarkitekt>

For Fastighetskontoret

Anders Alm Hanna Andersson
Projektledare Exploateringsingenjor
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