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RAMBOGLL

Sammanfattning

Trafikverket tar fram en jarnvagsplan fér Vastlanken och en jarnvagsplan for
Olskroken planskildhet. En jarnvagsplan kan, enligt lagen om byggande av
jarnvag, inte antas om den strider mot gallande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Syftet med detaljplanen ar darfor att mdjliggéra en framtida
utbyggnad av Olskroken planskildhet. Det évergripande syftet med
miljobedémning av detaljplaner ar att fora in miljétdankandet och integrera
miljdaspekterna i detaljplanearbetet, sa att en hallbar utveckling framjas.

Utifran den behovsbeddmning som gjorts hanterar MKB:n fragor kring naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, stadsbild, buller och vibrationer, luftkvalitet, risk och
sakerhet samt 6éversvamning och vatten.

Planomradet bestdr huvudsakligen av omrdde for jarnvagsandamal och féljer
intentionerna i 6versiktsplanen. Detaljplanen hanterar den framtida situationen
nar de nya jarnvagsanlaggningarna ar i drift. Overg%ende konsekvenser i
byggskedet hanteras i Trafikverkets MKB till jarnvagsplanen samt i den
tillstandsprévning fér vattenverksamhet med mera som ska genomfdras.

Planférslaget mdjliggér en omgrévning, inklusive geotekniska atgarder, av
Gullbergsan. Det innebér att den kulverterade delen av &n minskar jamfért med
nuldget och nollalternativet. Planférslaget mdjliggér ocksa for en langre strécka
med naturlika slénter langs an jamfért med dagens situation och nollalternativet.
Med inarbetade dtgérder for hantering av det vatten som avrinner frén
sparomradet bedéms inte genomférandet av planen paverka vattenkvaliteten i
Savedn. Darmed beddms genomférandet av detaljplanen, pa samma s&tt som
jarnvagsplanen, inte paverka miljén i Natura 2000-omradet pa ett betydande satt
och inte heller skada riksintressets varden. Sammantaget beddms genomférandet
av detaljplanen darfér medféra positiva konsekvenser for naturmiljon i och invid
Gullbergsan.

Med féreslagna atgarder bedéms inte genomférandet av planen paverka
omkringliggande intressen p% grund av éversvamningsrisk.

De nya jarnvagsbroarna kommer att ligga pa en hégre héjd &n befintlig jarnvag.
Det ger effekter for den visuella upplevelsen och innebar konsekvenser for
stadsbilden for framst boende nara infrastrukturstraket och i 1&gt liggande
ldgenheter. For att reducera konsekvenserna har Trafikverket tagit fram ett
gestaltningsprogram fér utformning av bland annat broar och Géteborgs Stad har
tagit fram ett kvalitetsprogram.

Planférslaget innehaller inga bostéder. Vid Partihallarna innebér planférslaget att
det tillfalliga boendet "Tillfallet” rivs. Byggnaden finns uppgaten i
Riksantikvarieambetets bebyggelseregister och foreslds dokumenteras fére
rivning.
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Jarnvagstrafiken i planomradet kommer att paverka kringliggande bostéder
genom buller. Fér att hantera bullernivaer éver riktvardena har Trafikverket
inarbetat ett bullerskydd i jérnvdgsplanen langs Gustavsgatan och man har aven
tagit upp eventuella ytterligare 3tgarder pd fastigheter. Med dessa atgarder
bedéms planférslaget inte medféra ndgra konsekvenser avseende buller.
Ma&tningar visar att tagtrafiken inte medfér nagon risk for att riktvarden for
vibrationer ska éverskridas.

Planens markanvandning bedéms inte forsamra mdjligheten att klara
miljokvalitetsnormerna (MKN) fér utomhusluft, utan snarare férbattra dessa da
planen ger dkat utrymme for tagtrafik. Det finns trots det en risk att MKN for
luftkvalitet 6verskrids i del av planomradet, bade med och utan planens
genomférande. I omradet finns dock inga bostader eller andra anlaggningar dar
manniskor stadigvarande vistas.

Detaljplanen féreslar en skyddsmur for fastigheterna narmast Partihallsomrddet
for att reducera risken for olyckor med bland annat farligt gods. Den riskanalys
som gjorts visar att med féreslagen skyddsmur hamnar riskerna pa en acceptabel
niva. Fér byggnaden pad Bagaregarden 17:23 rekommenderas sakerstallande av
brandskydd av fasad och fénster pa den berérda byggnaden mot sparen.

Foérutom MKN for utomhusluft ar aven MKN fér buller, vattenférekomster samt
fiskvattenomraden relevanta for detaljplanen. Med inarbetade atgarder for att
motverka buller bedéms gallande krav klaras i detta avseende. Omhandertagande
av vatten som avrinner fran spdromradet innebar att vattenkvaliteten i berérda
ytvattendrag, Sédvean och Gullbergsan, inte paverkas och ddrmed motverkar ett
genomfdrande av detaljplanen inte méjligheten att félja MKN varken for
vattenforekomster eller for fiskvattenomraden (Savedn).

Kontroll och uppféljning av foreslagna dtgérder foreslas ske tillsammans med
Trafikverket och bland annat omfatta dagvatten, naturmiljé och buller.
Vattenanknutna aspekter kommer dven att hanteras i Trafikverkets anstékan om
vattenverksamhet.
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Bakgrund och syfte

Bakgrund till projektet
Trafikverket tar fram en jarnvagsplan fér Vastlanken och en jarnvagsplan for

Olskroken planskildhet. Projekten har olika finansiering, men en ombyggnad av
Olskroken planskildhet kravs for att Vastldanken fullt ut ska kunna trafikeras.

En jarnvagsplan kan, enligt lagen om byggande av jarnvdg, inte antas om den
strider mot gallande detaljplaner enligt Plan- och bygglagen. Det finns darfor ett
behov av att &ndra befintliga detaljplaner for att byggandet av Olskroken
planskildhet ska kunna genomfdras.

Syfte med detaljplanen
Syftet med detaljplanen &r att utéka utrymmet fér bangarden i Olskroken samt att

hantera de konsekvenser som forandringarna innebar fér staden. Det 6kade
utrymmet kravs fér en ombyggnation av sparsystemet som i sin tur ska
mojliggdra utbyggnaden av en jarnvagstunnel under Géteborg som mdojliggér
genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Detaljplanen ska dven
sakerstalla utrymme for sparvéagen.

Syfte med MKB
Det 6vergripande syftet med miljébedémning av detaljplaner ar att féra in

miljotankandet och integrera miljdaspekterna i detaljplanearbetet, s3 att en
hallbar utveckling framjas. Syftet &r ocksa att méjliggéra en samlad bedémning av
den inverkan planens markanvandning far pa miljén, manniskors halsa och
hush%llning med mark, vatten och andra resurser.

Miljobedémning

Behovsbedémning
Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 §) ska en MKB upprattas om

detaljplanen medger en anvandning av mark, byggnader eller andra anlaggningar
som kan innebara en betydande miljépaverkan pa miljén, hélsan eller
hush%llningen med mark, vatten och andra resurser. For att bedéma om
genomfdrandet av detaljplanen fér Olskroken planskildhet innebdr betydande
miljépaverkan har Géteborgs Stad tagit fram ett underlag fér behovsbedémning
av miljokonsekvenser. Staden har beddmt (beslut 2014-12-04 dnr 0594/13) att
ett genomférande av de aktuella detaljplanerna kan antas medféra betydande
miljépaverkan. Avgrénsningen av innehallet i MKB:n har dven samratts med
lansstyrelsen. Utifrén framtagen behovsbedémning och samrad féreslas féljande
aspekter behandlas i MKB:n:

e Natura 2000 och S&veans riksintresse fér naturmilj.

e Vattendrag med Gullbergsan och Savedn.

e Skyddade och rédlistade arter.

Olskroken planskildhet mm

MKB
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Olycksrisk. Farligt gods som transporteras pa E20 och véstra stambanan
medfor férhdjda risker vid olyckor. Vid genomférande av detaljplanens
intentioner kommer fler manniskor att vistas och bo i narheten av
bangard, vilket stéller krav pa skyddsavstdnd och riskreducerande
3tgarder mot E20 och véstra stambanan.

Buller- och vibrationsstérningar frén trafik. Planomradet &r pd grund av
narheten till E20 och alla jarnvagar inom omradet utsatt for betydande
buller- och vibrationsstérningar. Bullerskydd finns utbyggt langs stora
delar av E20. Bullerdampande 3tgarder kan bli aktuella pd s&rskilt utsatta
gatuavsnitt.

MKN fér Luftféroreningar. Dar behdver framgd om MKN riskerar att
overskridas och hur det hanteras i planen.

MKN vatten. Hur planférslaget paverkar gallande MKN for vatten for
framst Savedn med hénsyn till dagvatten och utslépp fran eventuella
olyckor.

Hantering av dversvamningar med hansyn till klimatférandringar och
Gullbergsdns hydrauliska kapacitet.

Riksintressen. Riksintresse naturvard (Savean) och riksintresse
kommunikation (jarnvag) berors.

Kulturmiljé utifrdn kulturvardet hos befintlig byggnad "Tillfallet”

2.2 Avgransning
Geografiskt omfattar konsekvensbeskrivningen detaljplanens omrade. Da en

detaljplan &ven kan ha konsekvenser fér omréden utanfér detaljplanen behandlas
dven detta till viss del. Exempel pa granséverskridande fragestéllningar ar trafik

och indirekt paverkan pa Savean.

L
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Figur 1: Karta med planomr§det.
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Tidsmassigt anvands i MKB:n till detaljplanen samma avgransning som i
jarnvagsplanens MKB, vilken &r ar 2030. Byggstart for Olskroken planskildhet och
Véastlanken beraknas till arsskiftet 2017/18 och dppningsaret antas vara 2026 for
Vastlanken och 2023/24 for Olskroken planskildhet.

Innehdllsmissigt avgriansas MKB:n till att hantera omrddena under
behovsbeddmning ovan. En del i avgréansningsprocessen for MKB:n har varit
avgransningen mot Trafikverkets jarnvagsplan. Det géller bade avgransning med
avseende pa innehall och pa detaljeringsgrad. MKB:n till detaljplanen ska beskriva
konsekvenserna av detaljplanens féreslagna markanvandning och blir i férhallande
till den MKB som Trafikverket tar fram mer allman och icke teknisk.

MKB for detaljplanen hanterar konsekvenser av planférslaget och inte tillfalliga
konsekvenser under anlaggningsskedet. Tillfalliga effekter och konsekvenser vid
anldggandet av Olskroken planskildhet beror huvudsakligen pa vilka tekniska
I6sningar som véljs, vilket hanteras inom ramen for jarnvagsplanens MKB och i de
efterféljande prévningarna enligt miljobalken, bland annat vattenverksamheter. I
MKB for detaljplanen beskrivs dock eventuella bestdende effekter och
konsekvenser som projektets genomférande far och som uppstar under byggtiden.

Beddmningsgrunder
Miljebedémningen omfattar de miljdaspekter som har bedémts kunna paverkas pa

ett betydande satt vid genomfdrandet av detaljplanens forslag.

Foér dessa miljdaspekter beskrivs den paverkan, effekt och konsekvens som
genomfdrandet av detaljplanen bedéms kunna ge upphov till.

Beddmning av miljoeffekter (férandringar av miljokvalitet som kan matas eller
registreras) utgar generellt fran utbredning (lokalt, regionalt eller globalt) och
varaktighet; kortvariga/tillfalliga (manader), 18ngvariga men reversibla (3r) eller
permanent/irreversibla. Andra faktorer som spelar roll ar om effekten ar direkt
eller indirekt, jamnt flédande eller varierande 6ver tid samt om det ar en
kumulativ effekt av flera planerade eller pdgdende verksamheter.

Miljékonsekvenserna ar en vardering av miljdeffekternas betydelse som utgar dels
fran effektens omfattning och dels fran det varde som det specifika miljdintresset
tillmats. Grunderna for att vardera miljéintresset och betydelsen av effekter skiljer
sig at mellan de olika miljdaspekterna. Betydelsen av effekter varderas bland
annat med hansyn till relevanta bestémmelser, exempelvis miljobalkens
hushallningsbestammelser, vedertagna rikt- eller gransvarden och géllande
miljokvalitetsnormer. For de olika bevarandeintressena, som exempelvis
naturmiljo, ar omradets eller objektets specifika kvaliteter, sérart och eventuellt
lagstadgat skydd viktigt vid bedémning av miljokonsekvenserna.

Olskroken planskildhet mm
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Alternativ

Studerade alternativ

Studerade alternativ i jJarnviagsplanens MKB
I jarnvagsplanens MKB studerades fem alternativ fér Gullbergsan. Samtliga hade

utgdngspunkten att Gullbergsdns hydrauliska kapacitet inte fick forandras och att
spartekniska krav och anlaggningskrav skulle uppfyllas. Alternativen beskrivs i
MKB:n for jarnvagsplanen och sammanfattas kort nedan:
1. Ingen direkt inverkan pad Gullbergsan
Gullbergsan bibehalls i nuvarande utformning. Fér att det ska vara mdjligt
kravs att inga brostdd placeras i Gullbergsan eller pa kulverten. Det skulle
innebara mycket 1dnga brospann fér bade Vastldnken och godstdgssparet
och har darfér valts bort av tekniska skal.
2. Brostod i Gullbergsan
Samma som alternativ 1, men broldngderna kan kortas genom stod i
Gullbergsan. Det har valts bort d3 brostéden skulle paverka ans
vattenmiljé samt férsamra flédeskapaciteten och innebdra en forlust av
naturliga slanter.
3. Omgravning av Gullbergsan med kulvert
Innebér att dagens 75 meter 13nga kulvert ersatts med en kulvert pa 200
meter. Alternativet har valts bort dd en s& 18ng kulvert skulle paverka
vattenmiljon och vandringsvagen for fisk.
4. Omgriavning av Gullbergsan i rak féra
Innebér en ny, rak, fara bredvid befintlig fara. Det har valts bort dd
broarna inte kan korsa an vinkelrétt och de darfor blir
konstruktionsmaéssigt I18nga. Det innebar ocksa en komplicerad omlaggning
av en stor avloppsledning till Kodammarna. Alternativet har heller inga
miljoférdelar jamfért med alternativ 5.
5. Omgravning av Gullbergsan i svingd fara
En svdngd ny fara innebér att den stora avloppsledningen inte paverkas.
Det &r ocksd méjligt med kortare broar dd &n kan korsas vinkelratt. Ny
fara maste anlaggas med raka véaggar for att klara den hydrauliska
kapaciteten. Alternativet innebar en viss forlust av naturliga slénter, men
ocksd mojlighet att skapa nya slanter. Detta alternativ redovisades i MKBn
till jarnvagsplanen.

Projektering efter MKB for jarnvagsplan
Goteborgs Stad och Trafikverket har fort diskussioner om madjligheten att flytta

kombiterminalen fran Gullbergsvass i ett sa tidigt skede att sparen till denna inte
behdver vara med i jarnvagsplanen. Man tror det ar méjligt att komma fram till en
sadan 16sning och efter det att MKB:n for jarnvagsplanen godkénts har sddana
I6sningar darfor studerats. Parallellt med detta har detaljutformningen av
Gullbergsan ocksa studerats vidare i syfte att kompensera fér intranget i an
genom anlaggande av ytterligare slanter. De studerade alternativen sammanfattas
nedan och beskrivs vidare i PM Gullbergsan, studerade alternativ.(Trafikverket
2015-04-10).

Olskroken planskildhet mm

MKB

8 av 37



x:\shby\véstianken\gullbergsdn_mkb\mkb_150918.docx

RAMBOGLL

De tidigare alternativen 1 och 2, enligt ovan, studerades pa nytt. Aven utan
sparen till kombiterminalen blev slutsatserna desamma, det vill sdga att en 1ang
bro utan stéd i Gullbergsan &r svar att genomféra av tekniska skél och att en bro
med stoéd i Gullbergsdn paverkar &ns vattenmiljé och forsdmrar flodeskapaciteten.
Dessa alternativ har darfor inte studerats vidare.

Utifran de nya férutsattningarna studerades darfér ocksd alternativen med en ny
fara for Gullbergsan véster om den befintliga. Alternativen bestar dels av en
svangd fara liknande alternativ 5 enligt ovan men med méjlighet till slanter, och
dels av ett alternativ dar den norra delen av den nya faran ldggs i en cirka 60
meter 18ng kulvert. I laget fér kulverten blir faran rak i det senare alternativet
men for évrigt far detta alternativ ungefar samma utformning som den svéngda
faran med mojlighet att anldgga slanter utmed den sddra delen av den nya faran.

Norr om Partihandelsgatan har Géteborgs Stad en stérre pumpstation for
spillvatten vid Kodammarna som hanteras av Kretslopp & Vatten. Anlaggningen
hanterar en stor mangd spillvatten och ar ett skyddsobjekt. Alternativen med
omgrévd fara innebar att Gullbergsan kommer ndrmare denna anléggning. I
samband med studier av méjliga forslag har darfér samrdd genomférts med
Kretslopp & Vatten. Kretslopp & Vatten ar oroliga for tillgéngligheten till
anldggningen samt har patalat risken for att stérre ledningar till anldggningen kan
skadas om slanter kommer fér nira. Alternativet med delvis rak fara i kulvert
innebar mindre p5verkan for anlaggningen vid Kodammarna.

Alternativet med den svangda faran utan kulvert har inarbetats i detaljplanen
eftersom det innebar att en langre stracka naturlika slanter kan tillskapas, se
tabell 1, samtidigt som en kulvertering av Gullbergsén undviks. Fér att minska
paverkan pa anlaggningen vid Kodammarna féreslds dock att afaran anldggs med
upprattstdende murar istallet for mer naturlika slanter pd stréckan mellan
Partihandelsgatan och infartsvagen till Kodammarna.

Slantstabiliteten i omradet &r 1&g och sldnterna utmed den nya faran behéver
grundférstarkas med exempelvis kalk- cementpelare. Vidare kravs det ett
oversvamningsskydd upp till + 3,2 meter som antingen integreras i slanterna eller
anldggs separat for att klara kraven pd skydd for angrénsande infrastruktur. De
nya slédnterna behover ocksa erosionsskyddas, men eftersom de kan anldggas
flackare a@n befintliga sléanter (1:2,5 jamfért med 1:2) finns mdjlighet att anvanda
ett biologiskt erosionsskydd i form av exempelvis kokosmattor med etablerad
vegetation. Dimensioneringen utifrdn hégsta hégvatten framgdr av bilaga till
planbeskrivningen (Komplement till dversvamningssakring och hydrologiskt
dimensioneringsunderlag, Trafikverket 2015-07-15).
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Tabell 1. Jdmférelse av slédntldngd fér nuvarande och féreslagen 8-f8ra

Del av Gullbergsan

Befintlig situation, slant 1:2

Foreslaget alternativ i planen, slant 1:2,5

Vanster, sodra

Fran planerat ldge bro for Vastlanken
till ingdng trag/tratt for befintlig
kulvert pd vénster sida 8n = 58 m

Frén planerat lage bro fér Vastlanken fram till
bro for Partihandelsgatan, vanster sida = 87 m

Vanster, norra

Fran utgdng trag/tratt for befintlig
kulvert fram till GC-banans passage

Frén bro for infartsvég till Kodammarna fram till
GC-banans passage 6ver Partihandelsgatan pa

vanster sida = 36 m (exklusive strackan med
stodmur)

over Partihandelsgatan pa vanster sida
dh=31m

Hoger, sodra

Fran planerat l&ge bro for Vastlanken fram till
bro for Partihandelsgatan, héger sida = 75 m

Fran planerat ldge bro for Véstlanken
till ingdng trag/tratt for befintlig
kulvert pa hoger sida 8n = 44 m

Hoger, norra

Fran bro for infartsvég till Kodammarna fram till
GC-banans passage 6ver Partihandelsgatan p&
hoger sida = 80 m

Fran utgdng trag/tratt for befintlig
kulvert fram till GC-banans passage
éver Partihandelsgatan p& hoger sida

dn=32m
Total sldantldangd: 165 m 278 m

3.2 Nollalternativ
Nollalternativet ar ett referensalternativ for att bedéma detaljplanens féreslagna
markanvandning med avseende pa miljéeffekter och konsekvenser.
Nollalternativet innebé&r en framtida situation, &r 2030, men utan att detaljplanen
genomfors. For aktuell detaljplan innebér det att inte heller jarnvagsplanen med
Olskroken planskildhet genomférs.
Nollalternativet skulle medféra stora konsekvenser for jarnvagskapaciteten och
tillgangligheten till Géteborg Central och kraftigt begréansa nyttan med Vastlanken.

4, Detaljplaneforslaget

4.1 Jarnvagsanlaggningen

Olskroken planski
MKB
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Olskroken ar ett viktigt nav for den vastsvenska jarnvagstrafiken. Har

sammanstralar Vastra stambanan, Norge/Vanerbanan och Bohusbanan. Olskroken

trafikeras av bade person- och godstrafik. Olskroken planskildhet innebér att flera
o = . N . o N

nya spar anlaggs for godstrafiken for att separera den fran persontrafiken.

Sparférandringarna innebér totalt byggnation av nio jarnvagsbroar, tva vagbroar

och en gangbro.

Detaljplanen ar huvudsakligen avsedd for jarnvagsandamal. Olskroken
planskildhet ansluter till Vastra stambanan strax vaster om Munkebacksmotet.

ildhet mm
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Anslutningen sker mellan stambanans spar, vilket leder till att sparen pa
stambanan flyttas ut i sidled. I samband med breddning av sparomradet rivs

den befintliga gdngbron 6ver Véstra stambanan och godssparen. En ny gdngbro
anldggs dver spadromrddet och byggs ihop med den befintliga gdngbron éver E20
till von Utfallsgatan. Férbi Gamlestaden breddas spdromradet huvudsakligen norr
ut och spdren ansluter mot befintliga anlaggningar. D3 jarnvdgen kommer
ndrmare byggnaderna i Partihandelsomradet finns riskreducerande atgéarder i form
av en skyddsmur inarbetat i planen. Férandringen av sparomradet inneb&r ocksa
att det tillfalliga boendet "Tillf4llet” vid Partihallarna Gullbergsan rivs.

Planférslaget har avgrénsats mot vattenverket vid Kodammarna sd att nuvarande
verksamhet inte paverkas. Infarten till anlaggningen kommer dock att flyttas

o
nagot.

Marken inom planomradet bestar till allra storsta del av lera (ler-silt). Geotekniska
undersokningar visar att planerade féréandringar kraver sattningsatgarder och
grundférstarkning. Trafikverket ansvarar for att genomféra de dtgarder som krévs
vid utbyggnaden av planerade jarnvagsbroar och andra férandringar inom
planomradet.

Gullbergsan
Planférslaget innebér att Gullbergsdn ldggs om i en svéngd fara med slanter

utmed an dar det &r majligt. Se figur 2. Den nya faran &r utformad med hansyn
till flodeskapacitet, mojlighet till att skapa naturliknande slénter och till de
byggnadsverk som planeras éver an.
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I omrddet mellan Véastlanken och befintligt kombiterminalspar (se figur 2) féreslas
pa bada sidor av &n slanter med en lutning pa 1:2,5. Slénterna erosionsskyddas,
men kan trots det anldggas pa ett naturlikt satt med vegetation, inklusive buskar
och trad. I nuldget forutsatts daremot att dstréckan mellan befintligt
kombiterminalspar och infarten till anlaggningen vid Kodammarna utformas med
uppréttstdende murar eftersom det finns risk att de konstruktioner som krévs for
att anldgga slanter utmed dessa delar kan pverka den stora spillvattenledningen
till Kodammarna. Norr om infarten till Kodammarna (nedstréms) far den nya faran
naturlika slanter enligt samma princip som fér strackan mellan Vastlanken och
befintligt kombiterminalspar. Strackorna med slénter (Iangd m.m.) redovisas i
tabell 1 ovan i avsnitt 3.1.2 Projektering efter MKB for jarnvagsplan. I detta
avsnitt beskrivs aven bakgrunden till vald 16sning.

Ovrig planering och anliggning

Kommunala planer
Goteborgs Stad gallande dversiktsplan ar antagen av kommunfullmaktige 2009-

02-26. Oversiktsplanen anger den &vergripande inriktningen fér kommunens
planering, men ar inte juridiskt bindande. I dversiktsplanen markeras det aktuella
planomradet som verksamhetsomrdde. Har finns &ven med foérslag till ny jarnvag
samt ett reservat for sparbunden kollektivtrafik som passerar planomradet i 6st-
vastlig riktning och férbinder Goéteborgs Central med Gamlestaden.

En férdjupad 6versiktsplan har tagits fram for delar av Gamlestaden-
Bagaregarden (antagen av kommunfullméktige 2006-09-14), vilken gransar till
planférslaget. Av planen framgar att omradet ska utvecklas till blandstad med en
knutpunkt for lokal och regional kollektivtrafik vid Gamlestads Torg. For
Gamlestadens fabriker, som gransar till planomradet, pagar detaljplaneldaggning
(Samrddshandling 2014-04-29).

Kodammarnas avlioppspumpstation
Kodammarna ar den stdrsta avloppspumpstationen i Géteborg. Torrvaderflédet

in till Kodammarna uppgar till nastan 1000 liter spillvatten per sekund.
Anlaggningen tar emot avloppsvatten fran cirka en tredjedel av befolkningen i
Goteborgs kommun och pumpar det vidare under Géta Alv till Ryaverket for
rening.

Varje ar passerar runt 35 miljoner m3 avloppsvatten anldggningen varav cirka 22
miljoner m3 &r spillvatten. Ledningsnatet uppstroms ar till stor del kombinerat
vilket innebar att bdde spillvatten och dagvatten avleds i samma ledning istallet
for i separata ledningar. Detta innebar att flédet i dessa kombinerade ledningar
dkar kraftigt vid nederbérd. Nar flodet in till anlaggningen okar till en viss niva
bréddas darfor utspatt spillvatten till Gullbergsan.
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Tva ledningar kommer in till anldggningen varav den ena kommer ésterifrdn och
gar under Gullbergsan och den andra séderifran under E6:an. Ledningarna &r
bland de storsta i Géteborg och ligger nergrévda pa stora djup. Allt vatten som
kommer in till Kodammarna maste sedan pumpas, det vill sdga inget vatten kan
avledas vidare till reningsverk eller till braddning med sjalvfall. Om pumpningen
fallerar eller om det intraffar en driftstérning p& ndgon av dessa kritiska ledningar
handlar det om ett fatal timmar innan det blir katastrofala 6versvamningar av
uppstroms liggande mark och fastigheter.

Vid driftstérning p& Ryaverket &r Kodammarna den primara nédpunkten vid vilken
avloppsvatten avlastas fran tunnelsystemet och Ryaverket.

Utifran ovanstdende kan konstateras att Kodammarna &r en kanslig anldggning.
Beroende pa utformning av planen kan det darfor krévas sarskilda atgarder i
anlaggningsskedet for att sdkerstalla befintlig och framtida férsérjning.

Forutsattningar och konsekvenser
Riksintressen

Forutsattningar
Savean &r ett I13ngstréackt vattendrag som bland annat rinner genom Géteborgs

Stad. An &r riksintresse for naturvard (NRO14148) och ska s& 18ngt som méjligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada naturmiljén. De utpekade
riksvardena ar vattendrag och sjéar som landskapstyp samt fauna. I
viardeomddmet ndmns bland annat att 8n &r lek- och uppvaxtomrade for lax och
havsdring. Den ursprungliga och genetiskt intressanta laxstammen omnamns
sarskilt. I beskrivningen av omradets huvuddrag anges ocksa ans betydelse for
fagellivet dar lugnvattnen och dammarna &r viktiga dvervintringsplatser for
grasand, vigg, sothéna, knipa, storskrak, knélsvan, s%ngsvan, kanadag%s,
smadopping, salskrake, rérhdna och kungsfiskare, medan strémstaren &r vanlig i
forsarna. Savean ingdr inte i planomradet, men Gullbergsdn mynnar i Sédvean
nedstréoms planomradet.

Den nedre delen av Sdvedn (SE0520183), omfattas av Natura 2000-skydd. Syftet
med skyddet &r att bevara ett naturligt stérre vattendrag, en |&ngsiktigt livskraftig
laxstam samt goda livsbetingelser for fagelarten kungsfiskare. Vérdena i den del
av Savedn som kan berédras indirekt av féreslagen enligt detaljplanen utgérs
huvudsakligen av vandringsvag for lax samt méjligt fddosdksomrade och rastplats
for kungsfiskare. Kungsfiskare har under flera 8r observerats under senvintern i
Saveans mynningsomrade och ut mot Géta &lv.

Vastra stambanan, Norge/Vanerbanan, Bohusbanan, Hamnbanan och
Véastkustbanan ingar i riksintresse fér kommunikation. Den planerade Olskroken
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planskildhet samt Vastldnken utgér riksintresse och ska skyddas mot atgéarder
som kan patagligt férsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

De till planomradet narliggande vagarna E6, E20 och E45 &r alla av riksintresse for
kommunikation. Kombiterminalen ingar ocksa i riksinteresse fér kommunikation.
H&r pagar ett arbete mellan Trafikverket, Staden, Alvstranden AB och Jernhusen
om omlokalisering av kombiterminalen.

Konsekvenser och forslag till atgarder
Planférslaget ar i linje med och starker riksintressena for kommunikation.

Trafikverket anger i MKB:n for jarnvagsplanen att anlaggandet av Olskroken
planskildhet inte bedéms skada miljon i Sdvean eller riksintressets naturvarden.
Den paverkan som uppstar vid byggnationen av de nya jarnvégsanldggningarna,
inklusive broar och omgravning av Gullbergsan, medfor inga kvarstdende effekter
for Sdvean nar anlaggningarna &r i drift och detaljplanens férslag till
markanvandning har genomfdrts. Effekter och konsekvenser for Sdvean under
byggskedet beskrivs i MKB:n for jarnvagsplanen samt i det kommande arbetet
med tillstandsprévningar enligt miljébalken.

I driftskedet foreslds de nya sparomradena avvattnas via befintligt
dagvattensystem till Gullbergsan och Savedn. Aven det vatten som avvattnas till
Gullbergsan rinner till Sdvean. Innan dagvattnet som avrinner fr&n sparomradena
leds vidare till ledningsnéatet foreslds det passera genom makadamfyllda diken.
Har fordréjs vattnet och féroreningar fastlaggs. Vid en eventuell olycka eller vid
brand leds vattnet till uppsamlingsmagasin invid det vastra brostddet for
Véastlankens bro dver Gullbergsan. Har samlas vattnet upp och omhéandertas s3 att
fororeningar inte ndr de naturliga vattendragen. Med inarbetade atgarder for
hantering av det vatten som avrinner fran sparomradet bedéms inte
genomférandet av planen paverka vattenkvaliteten i Sdvedn. Darmed bedéms
genomfdrandet av detaljplanen, pd samma sitt som jarnvagsplanen, inte paverka
miljén i Natura 2000-omradet pa ett betydande sétt och inte heller skada
riksintressets varden. Eventuella temporara konsekvenser for natura 2000-
omrédet i anldggningsskedet hanteras inte i detaljplanen utan i Trafikverkets
ansokan enligt Miljébalken 11 kap.

Naturmiljo

Forutsattningar
I detta avsnitt beskrivs naturvdardena inom planomradet. Fér beskrivning och

bedémning av hur genomférandet av detaljplanen indirekt kan paverka Savean se
ovan avsnitt 6.1 Riksintressen.

Som underlag fér bade detaljplanerna fér Vastlanken och Olskroken planskildhet
och fér jarnvagsplanen har Géteborgs Stad i samverkan med Trafikverket
genomfort en inventering av naturmiljovdrden utmed de nya
jarnvagsanlaggningarnas strackning. Inventeringen har omfattat bade land- och
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vattenmiljéer och genomférdes huvudsakligen under 2013. I det omrade som
bertrs av Olskroken planskildhet &r det bara Gullbergsdn med ndromrade som
bedémts hysa ett forhsjt naturvarde. Land- och vattenomradet klassificerades vid
inventeringen 2013 till klass 3, visst naturvarde.

Gullbergsan kallas den del av MéIndals8n som rinner rakt norrut efter Garda
damme och sedan mynnar i Sdvedn nédra dess mynning i Gota alv. Den andra
grenen av Mélndalsdns nedre del utgdrs av Fattighusdn som rinner vésterut och
dvergar i Stora Hamnkanalen och Vallgraven/Rosenlundskanalen vilka direkt
mynnar i Géta &lv. Gullbergsan rinner sdledes genom exploaterade omraden med
bdde stadsbebyggelse, stora trafikleder och industribebyggelse. Narmast
mynningen i Savean ar afaran med naromrade relativt naturlig med trad- och
buskbevuxna slanter. Aven denna del &r dock anlagd och fick sin nuvarande
stréckning och utformning pd 1960-talet nar an flyttades for att ge plats at vag
E6. Delar av an &r ocksd kulverterad. Cirka 200 meter uppstréms mynningen i
Savean finns en cirka 75 meter lang kulvert och ytterligare cirka 100 meter
uppstréms finns en mycket 18ng kulvert som leder Gullbergsdn under det stora
infrastrukturomradet sydvast om Olskroken, se figur 2och 3.

Figur 3: Gullbergsan vid utloppet fér den mycket I8nga kulverten.

Under 2014 har Trafikverket genomfért kompletterande naturinventeringar inom
ramen for arbetet med den tillstdndsprévning av de vattenverksamheter med
mera som anldaggandet av Vastlanken och Olskroken planskildhet ger upphov till.
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Féljande inventeringar och undersékningar har i detta sammanhang genomforts i
och vid Gullbergsan:
e Inventering av strandbiotoper
e Bottenfaunaundersékning
o Inventering av markrofyter (stérre vattenvaxter, bade sddana arter som
véxer helt under vatten och sddana som har delar 6ver vattenytan
inklusive flytbladsvegetation som nackrosor)
o Inventering av stormusslor (patréffades inga i Gullbergsan)
e Inventering av fisk
« Inventering av kraftor (patréffades inga i Gullbergsan)

Samtliga inventeringar och undersdkningar har genomférts pa strackan mellan
den mycket I&nga kulverten och mynningen i Savean, se figur 2.

Inventeringen av Gullbergsans strandbiotoper visar att pa var sida om an finns en
cirka fem meter bred trad- och buskbevuxen zon. Al, 16nn, pil och bjérk ar de
dominerande tradslagen. Flera av buskarterna &r férvildade tradgdrds- eller
parksorter, varav flera har bar, vilket bland annat &r en viktig fédoresurs fér
manga fagelarter. Utmed huvuddelen av stréckan &r markvegetationen tamligen
sparsam. Det artrikaste omradet &r den vanstra stranden séder om den kortare
kulverten som ligger inom planomrf%det (se figur 2 och 4). Den
vegetationsbevuxna zonen utmed émse sidor av an utgérs huvudsakligen av den
sluttande slanten ned mot ans vattenfara. Slanten &r stenkladd, sannolikt med
sprangsten for att motverka erosion. Trad, buskar och 6vrig vegetation har
saledes vuxit upp i stenutfyllnaden, vilket kan férklara den i vissa delar glesa
markvegetationen.

Bottenfaunan i Gullbergsan har undersékts vid nagra tillfillen och senast 2014.
Det patraffades da ett mattligt hégt antal och huvudsakligen féroreningstaliga
arter i den del av den understkta &fdran som ligger inom planomradet. Nedstréms
planomradet var artantalet lagre, vilket méjligen kan foérklaras av att denna del av
an paverkas av avloppsvatten som breddar fran pumpstationen.
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Figur 4: Gullbergs&n séder om den kortare kulverten. Bilden &r tagen mot Oster
och det &r s8ledes flytbladsvegetation utmed den véstra strandkanten som syns i
den frémre delen av bilden.

Vid inventeringen av vattenvaxter patraffades ett relativt stort antal arter i den del
av an som ligger uppstréms (séder om) den kortare kulverten. Framforallt ar det
den vastra stranden uppstréms kulverten som ar tamligen naturlig med
dvervattensvegetation i form av bredkaveldun, svérdslilja och blomvass. Pa
djupare vatten noterades hir ocksa flera arter av undervattens- och
flytbladsvegetation (se figur 4) bland annat tvd mindre férekomster av den
fridlysta undervattensvaxten kndlnate. Utmed 6vriga delar av dstrackan inom
planomradet var det glesare med vattenvegetation, vilket sannolikt beror pa att
slanterna &r tackta med sten.

Flera olika fangstmetoder anvéndes vid inventeringen av fiskfaunan 2014 och
sammantaget fAngades da fem arter i Gullbergsan; abborre, benléja, braxen, gers
och mért. Sannolikt uppehdller sig det dock dver tid flera arter i &n inte minst
eftersom Gullbergsan ar den vég som lax och havséring anvander vid vandring till
lekomradena hégre upp i MéIndalsan.

Konsekvenser och forslag till 3tgarder
Detaljplanen skapar méjlighet att Idgga om Gullbergsan i en ny fara vaster om

befintlig fara. Det innebér att dagens kulverterade del ersitts med en &ppen fara.
Med den foreslagna I6sningen tillskapas ocksa en totalt sett l&ngre strécka med
slanter jamfort med nuldget, cirka 310 meter jamfort med ca 165 meter, se tabell
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1. De nya slanterna anldggs med en ungefirlig lutning pa 1:2,5 och de &r darmed
flackare jamfort med dagens slanter som har en lutning pd 1:2. Det innebar
positiva effekter for &ns vattenekosystem bland annat eftersom det kan anvédndas
ett biologiskt erosionsskydd i form av exempelvis kokosmattor med etablerad
vegetation. Darmed skapas béttre ekologiska forutsittningar, bade pa land och i
vattnet, jamfort med dagens springstenskladda slanter. Det finns ocksd goda
mojligheter att terskapa motsvarande tréd- och buskvegetation som finns utmed
dagens slanter genom att plantera trad och buskar av samma arter och i storlek
som innebér att tradbdrden &r ateretablerad redan inom ndgra ar. P& motsvarande
satt kan ett ekologiskt gynnsamt bottensubstrat ldggas i den nya faran och
3teretableringen av exempelvis bottenfauna bedéms ske néra efter att faran har
fardigstéllts. Féreslagen 16sning bedéms sdledes skapa motsvarande eller battre
ekologiska kvaliteter bade pa land och i vatten jamfért med dagens situation. N&r
de nya anldggningarna &r i drift bedéms darfér den nya faran for Gullbergsan
innebé&ra positiva konsekvenser fér naturmiljén i och invid an.

I driftskedet avvattnas delar av de nya sparomradena via befintligt
dagvattensystem till Gullbergsan. Innan dagvattnet som avrinner fran
sparomradena leds vidare till ledningsnétet passerar det genom makadamfylida
diken. Har fordrojs vattnet och féroreningar fastldggs. Vid en eventuell olycka eller
vid brand leds vattnet till uppsamlingsmagasin invid Vastlankens bro dver
Gullbergsdn och omhéndertas sa att féroreningar inte nar de naturliga
vattendragen. Med inarbetade atgéarder fér hantering av det vatten som avrinner
frdn sparomradet bedéms inte genomférandet av planen paverka vattenkvaliteten
i Gullbergsan. Inom ramen for arbetet med Trafikverkets tillstdndsprévning av de
vattenverksamheter som anlaggandet av Olskroken planskildhet och Vastlanken
medfér kommer det att tas fram ett kontrollprogram som bland annat foljer
Gullbergsdns vattenkvalitet. I det arbetet kan ocksa ytterligare skyddsatgérder
komma att identifieras.

Den fridlysta undervattensvaxten knélnate har, vid inventering 2014, patréffats i
den del av Gullbergsan som, enligt planférslaget, ersatts med en ny fara. Eftersom
arten ar fridlyst och skyddad genom artskyddsférordningen férutsatts att
Trafikverket vidtar skyddsdtgérder under byggskedet foér arten vid omledningen av
Gullbergsdn. Exempel pa sddan atgard ar att individer av arten som eventuellt
patraffas nar byggnationen inleds inom arbetsomradet kan flyttas, forslagsvis
uppstréms i MéIndalsdns vattensystem. Eftersom skyddsatgarderna for kndlnaten
hor till byggskedet kommer de att hanteras inom ramen for Trafikverkets prévning
for anlaggandet av Olskroken planskildhet och Vastlanken enligt miljobalken.
Knodlnate sprider sig huvudsakligen vegetativt till nedstréms liggande omraden och
det bedéms darmed finnas goda méjligheter for arten att ateretablera sig i den
nya faran. Den nya farans forbattrade ekologiska férutsattningar gynnar dven
kndlnaten. I driftskedet bedéms darfor inte de nya anldggningarna medféra nagra
negativa konsekvenser fér exempelvis kndlnaten. Det har inte patraffats nagra
ytterligare skyddade eller rédlistade arter inom planomradet vid de inventeringar
som genomfdrts. Nagra av de fiskarter som tidvis kan uppehalla sig i &n &r
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rodlistade som exempelvis &l. Eftersom ans ekologiska funktion som exempelvis
vandringsvéag bibehalls och till del férbattras bedéms inte heller dessa arter
paverkas pa ett negativt satt vid ett genomférande av detaljplanens forslag.

Sammantaget beddms genomférandet av detaljplanen medféra positiva
konsekvenser for naturmiljéon genom férbattrade maéjligheter att skapa mer
gynnsamma ekologiska férhallanden béde pa land och i vatten utmed och i den
nya faran for Gullbergsan.

Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar
I samband med MKB:n for jarnvagsplanen gjorde Trafikverket en inventering av

rekreationsmiljder langs Vastlanken och Olskroken planskildhet. Gullbergsan finns
upptagen i inventeringen med ett I3gt rekreationsvarde (klass 3 dar klass 1 ar
mycket hogt rekreationsvérde). De rekreativa vardena kring Gullbergsdn ar
framfor allt knutna till méjligheten att fiska. Platsen ar dock isolerad.

Konsekvenser och forslag till dtgarder
Under ombyggnaden av Gullbergsan kan tillfdlliga konsekvenser for

rekreationsvardena uppstd, dessa hanteras i jarnvagsplanens MKB och
tillstandsansdkan for vattenverksamhet. Med de dtgérder som féreslas bedéms
dock byggskedet inte medféra nagra bestdende konsekvenser for
rekreationsmiljén. Gullbergsan leds enligt planférslaget om i en ny fara och
plantering av nya tréd och buskar dterskapar den gréna miljon. Effekten blir att
den 6ppna vattenytan dkar och en langre stracka blir tillganglig for fritidsfiske. Det
innebar en positiv konsekvens ur rekreationssynpunkt jamfort med
nollalternativet. Positivt &r ocksa att gdng- och cykelstraken mot Gullbergsvass
forbattras och att planen medger tillganglighet till Savedn.

Stadsbild

Forutsattningar
Planomradet domineras av spdromraden. Spdromradena ligger i en tydlig dalgdng

som stracker sig i vast-6stlig riktning och utgdr tillsammans med vag E20 en
kraftig barriar. I norr avgransas planomradet av verksamhetsbebyggelse i
Gamlestaden och vid Partihallarna och norr om denna rinner Savean. I séder
avgréansas planomradet av vag E20 och séder om denna ligger bebyggelsen i
Olskroken med bade bostdder och verksamheter. I séder stiger terrdngen och fran
hoégre liggande omradden som Redbergsparken har man en vid utsikt dver
planomradet och in mot Géteborgs centrum.

Konsekvenser och férslag till tgarder
Huvuddelen av planomrddet innebar jarnvagsomradde. Av jarnvagsplanen framgar

att férandringen av jarnvagarna med planskilda korsningar innebar flera broar. I
de fall jarnvagen kommer hoégre upp i luften an nollalternativet innebéar det en
forstarkning av dagens visuella barriar.
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De nya jarnvagsbroarna mellan Sévenas och Olskroken pdverkar utblickarna éver
stadslandskapet, for trafikanter pd vdag E20 samt for de boende léngs E20.
Effekten blir att utblickarna férdndras och i vissa fall bryts. Aven om detta &r ett
jarnvagsomrade idag innebér de nya broarna en 6kad barridr pa hojden, vilket
innebar mattliga konsekvenser for upplevelsen av stadsbilden. Sarskilt patagligt &r
detta fran markniva eller ldgre liggande hus dér utblicken kommer i jamnhéjd med
eller under bron. Det géller omradet narmast E20 mellan Anasmotet och
Olskroksmotet, se exempel figur 5-7.

(1] = = 9

Figur 5. Visualisering med befintliga och féreslagna broar. Bild fr8n véster. Kélla:
Trafikverkets gestaltningsprogram

Figur 6. Fotomontage med féreslagna broar vid Andsvégen. Kélla: Trafikverkets
gestaltningsprogram
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Figur 7. Fotomontage med méjlig utformning av ny jérnvdgsbro vid Olskroken,
sedd frén Svangatan. Kélla: Trafikverkets MKB

Forslag till dtgarder for att minska paverkan och effekter for stadsbilden ar att
broar och andra anldggningar utformas enligt principer i Trafikverkets
gestaltningsprogram och stadens kvalitetsprogram.

Kulturmiljo

Forutsattningar
Det nuvarande tillfélliga boende "Tillfallet” finns upptaget i Riksantikvarieambetets

bebyggelseregister. Det har dock inget formellt skydd. Hotellet ritades av
Kommunaltekniska planeringsbyrdn AB 1966 som hotell. Byggnaden har bl a varit
Kinesiskt "konsulat" och flyktingboende. Under 1970-talet var det en popular
nattéppen restaurang, det var en samlingsplats for musiker och artister efter
deras spelningar. Fotbollslegenden Torbjérn Nilsson drev lunchrestaurang dar ett
tag i slutet pa 80-talet.

Konsekvenser och férslag till dtgarder
Planférslaget innebér att byggnaden rivs. For att bibehdlla information om

byggnaden och dess historia féreslds en kulturhistorisk dokumentation for rivning.

Buller och vibrationer
En séarskild underlagsrapport avseende ljud, stomljud och vibrationer har tagits

fram av Trafikverket i samband med jarnvagsplanerna fér Vastlanken och
Olskroken planskildhet, se bilaga till planbeskrivhingen. Texten nedan ar till stor
del en sammanfattning av denna.

Forutsattningar

Inom planomradet ligger dagens sparkorridor norr om E20 fram till Olskroksmotet.

H&r mots vag E20 och E6 varpad en delning sker mellan tdgtrafik som fortsatter in
mot Goéteborgs Central respektive viker av séderut mot Gardatunneln och norrut
mot Bohusbanan/Norgebanan och Hamnbanan.
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Soéder om planomradet ligger stadsdelarna Munkebéck och Olskroken, vilka framst
bestdr av bostdder. Norr om planomradet ligger Gamlestaden och har domineras
omradet ndrmast jarnvagen av verksamheter.

Trafikverket har i sin MKB sammanstéllt kénsliga miljoer. Andsskolan inklusive
forskolor samt forskolan vid Borgaregatan séder om E20 ar de som ligger narmast
planomradet. Inom planomradet finns &ven det tillfilliga boendet "Tillfallet” vid
Partihallarna. Det senare férutsatts dock att rivas nar Olskroken planskildhet
byggs och verksamheten omlokaliseras.

I samband med byggnation av Vastlanken gérs omfattande foréandringar av
jarnvéagssparen i Olskroken. Vaster om Munkebacksmotet delar Vastldnken av
ifrdn Vastra Stambanan. Vastlanken passerar sedan planskilt éver
Norge/Vanerbanan, Bohusbanan, ett godsspar och det ena av Véstra stambanans
bdda spar och fortsitter pd nya broar éver Gullbergsan och E6. Vid Olskroken
byggs ett flertal nya jarnvégsbroar, varav Vastlankens tva spar gar pa tva av
dessa upp till 10 meter éver mark forbi Olskroken.

Godstagstrafiken separeras fran persontagstrafiken dels genom att befintlig
godstdgsviadukt éver E20 grenas av med ny godstdgsviadukt éver Vastlanken mot
Marieholmsbroarna, dels genom ett nytt godsspar mellan befintlig gods-
tagsviadukt och Savenas bangdrd. Ddrmed skapas separata kopplingar for
godstagstrafik mellan Vastkustbanan och Hamnbanan samt mellan Véstkustbanan
och Vastra Stambanan via Savenas bangard.

Riktvarden

Buller

I driftskedet galler riktvarden for luftburet ljud och vibrationer enligt Trafikverkets
riktlinje och tillampningsdokument ” Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik (Dnr. S02-4235/SA60 2006-02-01). Tillampningsanvisningen bygger pfi
riktvarden i "1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter” och
skriften har utarbetats av Banverket i samverkan med Naturvdrdsverket, se Tabell
2.

Tabell 2. Riktvdrden fér infrastruktur. Buller och vibrationer fr8n sp8rburen
linjetrafik (Dnr. S02-4235/SA60 2006-02-01).

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) for Maximal
omradestyp vardagsmedeldygn dB(A) "fast”
Permanentbostader,

fritidsbostader och
vardlokaler

Utomhus 60" 55? 70?
Inomhus se nedan © 459
Undervisningslokaler

Inomhus 459
Arbetslokaler

Inomhus 60°

Y vardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden.
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2 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

Avser utrymme fér sdmn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt
ovriga bostadsrum (ej hall, férrad, och wc).

Avser niva under lektionstid.

Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

Vi férutsatter att fasaden har en dampning pa minst 30 dB(A), darfor anges inget
varde

3)

4)
5)

6)

Vibrationer

For vibrationer tilldmpas riktvarden enligt Trafikverkets riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer frén sparburen linjetrafik (Dnr.02-
4235/SA60 2006-02-01). Vibrationsnivderna avser inomhus i permanentbostader,
fritidsbostader och vardlokaler. Se tabell 3. Dar spdren gar i ytlage gérs
avstamning gentemot riktvarden for vasentlig ombyggnad av bana.

Tabell 3. Riktvarden for vibrationer vid nybyggnad samt vésentlig ombyggnad av
Bana. Buller och vibrationer frén sp8rburen linjetrafik (Dnr. S02-4235/SA60 2006-
02-01).

Vibrationsniva Hastighet Acceleration
Nybyggnad RMS (1-80 Hz) 0,4 mm/s ¥ 14 mm/s?
Vasentlig ombyggnad 0,4 mm/s ? 14 mm/s?

D'varden avser permanentbostader, fritidsbostader och vardiokaler. Angivna varden enligt SS 460 48 61,
d.v.s. max RMS-varden, tidsvagning "slow” och frekvensvagt enligt ISO 8041 inom frekvensomradet 1-80
Hz.

2 Enligt ¥ men avser enbart nattetid kl. 22.00-06.00

Konsekvenser och férslag till dtgarder
Olskroken planskildhet innebar ett antal nya broar och anslutningar. Fér

bullernivder ger detta effekter av olika slag runt sparkorridoren med ékningar av
ljudnivan i vissa omraden och minskningar i andra.

Nya spar vid Olskroken lyfter upp en stérre del av trafiken pa broar vilket ger en
stérre spridning av bullernivder som idag dampas effektivare av narliggande
bebyggelse. Flera av de nya broarna kommer att ligga pa stérre avstand till
bostadsbebyggelse &n dagens spar. Nya spar och fler véxlar gér att godstrafikens
hastighet forvantas minska genom omradet, och som foljd av detta minskar
maximalnivder i omradet runt Olskroken, se figur 8 och 9.
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Generellt berdknas Véastlankens trafikstart ge sma skillnader i bullernivaer fran
tagtrafiken.

Detaljplaneomradet omfattar huvudsakligen jarnvagsomrade. Det &r darfér inga
bostader inom planomrddet som paverkas av buller eller vibrationer. Daremot kan
bostader utanfér planomradet pdverkas av jarnvagsverksamheten. Vag E20 ingdr
inte i planomradet. Daremot har de gemensamma effekterna frén tdg- och
vagbuller studerats i samband med skyddsatgérder.

Under driftsskedet beraknas effekten bli att 22 bostadshus far ekvivalenta
ljudnivaer fran tagtrafik dver 60 dB(A) vid fasad, varav bedémningen gérs att 17
av dessa riskerar att f& ekvivalenta ljudnivder inomhus som éverskrider 30 dB(A).
18 bostadshus riskerar att f8 maximala ljudnivder inomhus som 6verskrider 45
dB(A). Bland 6vriga byggnader som omfattas av riktvarden fér buller (bland annat
skolor, hotell och undervisningslokaler) har inga éverskridanden av riktvérden
utomhus kunnat identifieras. Inte heller bedéms inomhusnivaer riskera att
overskridas for dessa byggnader.

Det mest bullerutsatta omradet ligger langs Gustavsgatan, séder om vag E20 och
utanfér planomradet. Fér att hantera bullernivderna har Trafikverket inarbetat en
skarm i jarnvagsplanen, se figur 10. Denna reducerar inte bara bullret fran
tagtrafiken, utan aven bullret fr&n vagtrafiken.

Figur 10. Féreslagen skdrm med berérda fastigheter
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For att reducera bullret under riktvardet beh6évs en mycket hég skarm (10 meter),
vilket inte bedéms som tekniskt och utformningsmassigt lampligt. Trafikverket har
darfor inarbetat en skarm som ar cirka 6 meter hog i jarnvagsplanen. Skarmen
kan sedan komma att krava komplettering med fastighetsnara atgarder i form av
separat bullerskyddad uteplats och atgarder i fasad. Skarmen utformas med férdel
som liknande befintliga nya skarmar vid Andsmotet, vilka uppforts i en
kombination av glas och betong, fér att fa ett enhetligt uttryck ldngs véagen.

Trafikverket foreslar ocksd en lokal skdrmande atgard for fastigheten Olskroken
11:27. 1 6vrigt finns ett antal fastigheter dar fasadatgarder kan krévas. Behov av
fasadatgarder ska féregds av inventering av fasaden. Aktuella fastigheter framgar
av bilagd bullerbilaga.

Med de dtgérder som Trafikverket hanterar enligt ovan bedéms tagtrafiken inom
planomradet inte leda till att riktvarden for buller verskrids och inga ytterligare
konsekvenser i jamforelse med nollalternativet.

Vibrationer
Trafikverket har i dagsldget inga kdanda platser utmed jarnvagsstrackan dar
riktvérden fér komfortstorande vibrationer 6verskrids. Inom ramen for
Trafikverkets projektering av Olskroken planskildhet har man &nd& gjort
vibrationsmatningar pa tva platser:
e Matplats 1, pa grasyta i hornet Storkgatan/Riddaregatan. Avstand till
véagkant E20 &r cirka 10 meter och cirka 100 meter till jarnvégsspar.
e Maétplats 2, invid gdngvég i férlangningen av Stromsgatan vinkelratt mot
Gustavsgatan. Avstand till vagkant E20 &r cirka 20 meter och till
jarnvéagsspar cirka 70 meter.

Métningarna visade pa vibrationsnivder i marken under riktvardet 0,4 mm/s
[RMS]. I omradet kan inom bostdderna forekomma vibrationsnivder ndgot éver
riktvardet. De hogsta registrerade vibrationsnivderna pa platsen har jamforts med
tagtidtabeller. Dessa registreringstillfillen har intraffat vid tillfillen utan
tdgpassager. Bedémningen har darfér gjorts att det snarare &r vagtrafiken pa
motorvagen &n tagtrafiken som ger upphov till héga vibrationsnivaer i omradet.

Utifran berakningarna ovan bedéms tagtrafiken inom planomradet inte leda till att
riktvarden for vibrationer dverskrids och inga ytterligare konsekvenser i
jamférelse med nollalternativet.

Forslag till dtgarder i arbetet for detaljplanen &r att félja upp de 3tgarder som
Trafikverket foreskrivit.

Risk och sdkerhet

Forutsattningar
I samband med att Géteborgs Stad tog fram sin fordjupade Oversiktsplan for

farligt gods (Goteborgs Stad 1999-03-25) gjordes en djupgdende analys av vilka
sakerhetsavstand som bor galla vid lokalisering av olika typer av verksamheter i
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narhet av transportleder for farligt gods. Analysens resultat syntetiseras till en
allman rekommendation for sakerhetsavstand som bér galla i Géteborgs centrala
och halvcentrala delar, se figur 11.

TAT BOSTADS- BEBYGGEL- TAT
SEFRAA KONTORSBE -
OMRADEN BYCUELSE

JARNVAG

Figur 11. Sékerhetsavsténd frén jérnvdg enligt Géteborgs Stads 6versiktsplan

Som figuren visar forordas alltid 30 meter bebyggelsefritt fran jarnvég. P& 30
meters avstand &r det acceptabelt att forlagga till exempel tat kontorsbebyggelse
utan ytterligare skyddsatgarder.

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands |an har, tillsammans med Lansstyrelserna i
Skane l&n och Stockholms lan, tagit fram en policy nar det géller exploatering av
mark i utsatta lagen, till exempel farligt godsleder (Lénsstyrelsen i Skdne lan,
2007). Policyn utmynnar i en rekommendation att inom ett avstdnd om 150 meter
alltid genomféra en riskanalys for att sakerstalla att marken ar lamplig foér
andamalet.

Olskroken planskildhet innebér transporter av farligt gods narmare befintliga
byggnader &n 150 meter och en riskanalys har darfér genomférts, se bilagd
underlagsrapport.

Inom planomradet ligger Kodammarnas avloppspumpstation inklusive stérre
ledningar till och fra@n anldggningen, se vidare avsnitt 5.2.

Konsekvenser och forslag till dtgéarder
Riskanalysen har genomforts for att identifiera, analysera och vardera

personrisker for tredje man, som orsakas av Olskroken planskildhets trafikering
och férandrade sparldgen samt annan persontrafik och godstrafik efter att
Olskroken planskildhet och Vastlanken tagits i drift. De identifierade olyckorna
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brand, kollision, ursparning, elolyckor och farligt godsolyckor kan innebé&ra
allvarlig konsekvens for tredje man.

Vid Partihallarna ligger befintliga verksamhetsbyggnader 5-25 meter och
riskanalysen visar behov av atgarder. I jarnvéagsplanen foreslds darfor en
utformning med en avskdrmande mur och denna atgard har &ven inarbetats i
detaljplanen. Med denna 3tgard visar riskanalysen att risknivan ligger pd
acceptabel niva.

Efter det att riskanalysen gjordes har planen kompletterats med ett sjatte
jarnvagsspar. Det sjatte sparet innebar att avstandet frdn byggnaden pa
fastigheten Bagaregarden 17:23 till narmaste spar blir ca 22,5 m. Ett sarskilt
riskutldtande har darfor tagits fram fér den aktuella byggnaden, se bilaga.
Brandskyddsatgdrderna som rekommenderas &r antingen en brandavskiljande
vaggkonstruktion ndrmast spar mot byggnaderna eller sikerstéllande av
brandskydd av fasad och fénster pa den berérda byggnaden mot sparen. Den
sistnamnda atgarden har efter Trafikverkets beslut inarbetats i planférslaget.

Anlaggningsskedet innebar byggnation i nara anslutning till Kodammarnas
avloppspumpstation och anldggningens inkommande och utgdende ledningar.
Detta behéver sarskilt uppmarksammas i anldggningsskedet sd att anldggningarna
inte paverkas.

Luftkvalitet

Forutsattningar
For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer (MKN) enligt luftkvalitetsférordningen

(2010:477). MKN for Iuftkvalitet finns for ett antal olika d@mnen. For infrastruktur
brukar normerna fér kvavedioxid och partiklar anvéndas som indikatorer. Enligt
MKBn till jarnvagsplanen férvantas en stor del av det tillkommande resandet som
regionférstoringen innebar ske med tfig och 6vrig kollektivtrafik, vilket ar positivt
for luftkvaliteten.

Infér arbetet med jarnvagsplanen gjorde Miljoforvaltningen i Géteborg en
nuldgesbeskrivning av luftkvaliteten (Géteborgs Stad 2013-06-28). Man
konstaterade att MKN fér PM10 klaras i hela utredningsomradet. Fér kvévedioxid
konstaterades att halterna fortsatter att minska, men att det kan vara problem att
klara MKN i enskilda gaturum i centrala Géteborg. Till detaljplanen fér
Gamlestaden gjordes berakningar av luftkvaliteten (Goéteborgs Stad).
Gaturumsberdkningar av PM10 pa sédra Gamlestadsvégen) Det konstaterades att
MKN langs Gamlestadsvagen klarades fér PM10 och att ett 6éverskridande av MKN
for timmedelvardet fér NO2 riskerades i s6dra delen, ndrmast vag E20. I denna del
féreslar dock planen parkeringshus.
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Konsekvenser och forslag till atgarder
Planomradet bestar till stor del av jarnvagsomrade. Tagtrafik &r generellt en ren

transportform, som medfér betydligt mindre luftutslapp an biltrafik. Ur
miljésynpunkt ar darfér en méjlighet till utvecklad tagtrafik en positiv effekt.

Utifran berakningarna for Gamlestadsvégen finns risk att anta att MKN for NO,
dverskrids i gaturummet kring vag E20 dér bland annat gdngbron éver E20 och
jarnvéagen ingdr. Detta ar dock inte omrdden dar manniskor stadigvarande vistas.
Planens markanvandning bedéms inte heller férsamra mdjligheten att klara MKN,
utan snarare forbattra dessa da planen ger dkat utrymme for tagtrafik. Eventuella
luftféroreningar till foljd av anldggningsskedet hanteras inte i denna MKB.

Fororenade omraden

Forutsattningar
For att fa en bild av befintliga markférhallanden och potentiellt fororenade

omraden har Trafikverket genomfért en inventering genom bland annat studier av
skriftliga kallor och Lansstyrelsens MIFO-databas. Dessutom har provtagning och
analys av jord och grundvatten gjorts utmed strackningen for Olskroken
planskildhet. Resultatet av genomférda faltundersékningar visar pa varierande
fororeningsnivaer i fyllnadsmassorna, det vill siga de massor som anvénts vid
utfylinader av I3glédnta omrdden. Provtagningen visar féroreningshalter éver
riktvardena fér mindre kénslig markanvandning pa stréckan Olskroken -
Packhuskajen. Inga féroreningshalter som motsvarar farligt avfall har
konstaterats. Vanliga féroreningar ar metaller, PAH samt alifatiska och aromatiska
kolvaten.

Overlag ar uppmétta féroreningshalter i grundvattnet 18ga. I ett fatal punkter har
forhojda halter av metaller, respektive organiska féroreningar patraffats.

Konsekvenser och forslag till dtgarder
I samband med jarnvagsbyggnationen kommer férorenade massor att gravas ut

och flyttas inom planomradet eller fraktas bort. Det innebéar att dtgarder krévs for
att inte riskera att sprida féroreningar. Trafikverket ansvarar for att hantera
befintliga markféroreningar under byggskedet sa att de inte sprids.

I driftskedet bedéms inga konsekvenser uppsta.

Klimat och ytvatten

Forutsattningar
Trafikverket har tagit fram skyddsnivaer fér hdgsta hégvatten for att skydda

Véastlanken. For Vastlanken har skyddsnivan ar 2100 angetts till +4,0 m och
denna ska till &r 2150 forberedas for skyddsnivan +5,5 m. Skyddsnivan for
Vastlanken ar framfor allt framtagen med héansyn till tunnelns livslangd samt de
stora konsekvenserna om tunneln vattenfylls. Fér sparen genom Olskroken &r
skyddsbehovet darfor inte lika stort. For de spdr som passerar Gullbergsan och
gar vidare in i Vastlanken har Trafikverket satt skyddsnivan till +3.2.
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Idag finns det 6versvamningsskydd utmed Gullbergsans fara for att skydda vég
E6. Skyddet bestar dels av de trdg som omger delar av 8faran och dels av murar
som star ovanfor befintliga slanter, se figur 12. Skydden har en évre niva pa cirka
+2,5m.

Konsekvenser och férslag till tgirder
Jarnvagsplanen projekteras med skyddsvall sd att sparen som gar vidare in i

Véastlanken vid Gullbergsdn skyddas upp till nivdn +3.2. Aven for det stora
infrastrukturstraket vaster om an, bland annat védg E6, anléggs det ett
oversvamningsskydd upp till + 3,2 meter som antingen integreras i slanterna eller
anlaggs separat for att klara kraven pa skydd fér angrénsande infrastruktur. De
nya sldnterna behdver ocksd erosionsskyddas, men eftersom de kan anléggas
flackare a@n befintliga slanter (1:2,5 jamfort med 1:2) finns mdjlighet att anvdnda
ett biologiskt erosionsskydd i form av exempelvis kokosmattor med etablerad
vegetation.

Figur 12. Del av dagens éversvémningsskydd utmed Gullbergs&n

Ytterligare skydd fér kringliggande omraden far hanteras i angrénsade planer och
Goteborg Stads dvergripande arbete fér extremt vader. I detaljplanen fér
Gamlestadens fabriker (samradshandling 2014-04-29) féreslds en skyddsniva
l&dngs Savedn pd +3,0, kompletterat med mobilt skydd till +3,3.
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Fér omhandertagande av det dagvatten som avrinner fr&n sparomrddet anvénds i
mojligaste man befintligt avvattningssystem bestdende av diken, drénering och
dagvattenledningar. For att minska tillfélligt héga fléden till recipienterna, bland
annat Gullbergsan, fores|ar jarnvagsplanen makadamdiken som
fordréjningsmagasin. Makadamdikena renar dven dagvattnet innan det ndr
recipienten. Tungt férorenat vatten, exempelvis sldckvatten fran
brandbekampning, tas omhand i uppsamlingsbassanger som anlaggs invid det
véstra brostddet for Vastlankens bro éver Gullbergsan sa att féroreningarna inte
nar intilliggande vattendrag. Dagvattensystemet anpassas sa att héga
vattennivaer i omkringliggande vattendrag inte kan éversvdmma sparomradena
vid héga fléden.

Med féreslagna atgérder bedéms inte genomférandet av planen paverka
omkringliggande intressen pa grund av éversvamningsrisk. Atgarderna skyddar
ocksd det aktuella planomradet for sddan pdverkan. I avsnitt 6.1 och 6.2 ovan
redovisas hur planerade atgarder inverkar pa narliggande vattendrag med
avseende pd vattenkvalitet.

Grundvatten

Forutsattningar
Den &stra delen av planomradet berdr en sand- och grusférekomst vilken &r

utpekad som grundvattenférekomsten, Gamlestaden (SE640606-127426) enligt
forordningen (2004:660) om fdrvaltning av kvaliteten pa vattenmiljén (VFF).

Konsekvenser och forslag till atgarder
I drift férvantas inte de nya jarnvagsanlaggningarna eller évrig foreslagen

markanvandning enligt detaljplanen padverka grundvattennivaerna. I Trafikverkets
arbete med jarnvagsplanen genomférs hydrogeologiska utredningar.
Jarnvagsplanen med tillhérande MKB redog6r mer utforligt for dessa utredningar.
Trafikverket ansvarar ocksa for att motverka att féroreningar fran
jarnvagsanlaggningarna ndr grundvattnet. Behov av skyddsatgérder utreds i
arbetet med miljéprévningen av Olskroken planskildhet och Vastlanken. I
samband med detta uppréttas ocksa ett kontrollprogram som bland annat
omfattar grundvatten.

Overensstimmelse med miljomal och miljokvalitetsnormer

Miljomal

De nationella och lokala miljokvalitetsmal som bedéms som relevanta for
detaljplanen hanteras i tabell 4. Som framgar av tabellen bedéms genomférandet
av detaljplanen bidra positivt till méjligheten att pa en évergripande niva klara
kraven pa begransad klimatpaverkan och frisk luft.

Tabell 4. Overensstimmelse med miljémal
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Nationellt miljomal

Kommentar

Begransad
klimatpdverkan

Frisk luft

Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av god
kvalitet

Ett rikt vaxt- och djurliv

God bebyggd miljo

Bidrar till uppfyllelse da jarnvégstrafik &r positivt for
miljmalet i férhallande till biltrafik. Det géller &ven
det lokala delmalet om minskade utsl&app
Jarnvagstrafik ar generellt positivt enligt ovan.
Planomradet har inga anldggningar dar manniskor
stadigvarande vistas. Motverkar inte de lokala
delmalen om bland annat lagre halter av partiklar
Detaljplanen ger utrymme fér en utformning av den
nya faran for Gullbergsan med béttre ekologiska
kvaliteter jamfért med idag. Med féreslagna
dtgarder for att omhanderta vatten som avrinner
fran sparomradet bedéms inte avvattningen paverka
varken fléden eller féroreningssituationen i berérda
recipienter. Sammantaget bedéms atgarderna bidra
till battre ekologisk funktion i Gullbergsan vilket
bidrar positivt till miljemalet

Med jarnvégsplanens skyddsatgarder for
Gamlestadens grundvattenférekomst bedéms inte
planférslaget paverka méjligheten att uppfylla
mijlémalet

Den méjliga utformningen av Gullbergsans nya fara
bedéms kunna bidra till 6kad biologisk mangfald i
omradet pa sikt.

De skyddsatgarder som hanteras i detaljplan och
jarnvagsplan innebar att riktvarder foér buller inte
dverskrids och att risknivan blir acceptabel. Planen
motverkar darfor inte mojligheten att uppnd malet

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i miljébalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och
ange den miljékvalitet som méanniskan och/eller miljén kan anses tala.

For ndrvarande finns miljékvalitetsnormer fér:
e Luftkvalitet (utomhusluft)

e Buller
e Vattenférekomster

e  Fisk- och musselvatten

e Havsmiljon

For detaljplanen Olskroken planskildhet bedéms samtliga MKN férutom de for
havsmiljon som relevanta. Nedan foljer en sammanfattande bedémning for varje

typ av MKN.
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Luftkvalitet

Planens markanvandning med tagtrafik bedéms inte férsamra méjligheten att
klara MKN fér utomhusluft, utan snarare férbattra dessa. I anslutning till befintlig
infrastruktur kan héga nivaer uppstd, men detta &r inga platser dar manniskor
stadigvarande vistas.

Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom
kartlaggning av buller och uppréttande av atgérdsprogram stréva efter att
omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter p@ manniskors hélsa. Detta &r en
sa kallad malsattningsnorm. Skyldigheten géller for kommuner med mer &n 100
000 invanare (dtgérdsprogram senast 2008 eller 2013) samt for Trafikverket
(3tgardsprogram klart 2013) vid vdgar med en trafiktathet p& mer &n tre miljoner
fordon per ar.

Antalet invanare i Géteborg éverskrider 100 000 invanare och ddrmed har staden
upprattat ett atgardsprogram for buller (2009-2013). Programmet inneh3ller inga
detaljerade 3tgérder utan beskriver évergripande ambition och inriktning fér
arbetet med att atgarda buller. En ambition &r bland annat att minska bullret vid
kallan. Ett nytt program med bland annat konkreta dtgérder for parker och skolor
haller pa att tas fram.

Trafikverkets bullerutredning fér jarnvagsplanens MKB visar att Vastlanken och
Olskroken ger sma skillnader i bullernivaer fran tagtrafiken. I jarnvagsplanen for
Olskroken planskildhet finns flera inarbetade skyddsatgarder fér att motverka
héga bullernivaer, se vidare avsnitt 6.8 Buller och vibrationer.

Sammantaget beddéms tagtrafiken inom planomradet inte leda till att riktvarden
for buller 6éverskrids och inga ytterligare konsekvenser i jamférelse med
nollalternativet.

Vattenférekomster

Bade Gullbergsan och Savedn ar utpekade som ytvattenférekomster enligt
férordningen (2004:660) om férvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF). Det
innebar att de omfattas av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken, 4 kap
VFF samt Lansstyrelsen Vastra Goétalands léns féreskrifter om kvalitetskrav fér
vattenférekomster (14 FS 2009:533). Miljokvalitetsnormerna utgdér kvalitetskrav
och syftar till att ytvattenférekomster ska uppna hég eller god ekologisk status
och god kemisk ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestammelser om konstgjorda eller kraftigt modifierade
vattenférekomster eller av bestémmelser om undantag (tidsfrist eller mindre
strangt krav).

I tabell 5 redovisas gallande MKN samt nuvarande status (2009) for berdrda
vattenférekomster. Den mattliga ekologiska statusen i Sdvean beror
huvudsakligen pa 6vergddning. Férutom dvergddningspaverkan beror den daliga
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ekologiska statusen i Gullbergsan dven pa att vattendraget &r fysiskt fordndrat
bland annat genom att vara kulverterat pa 1anga strackor.

Tabell 5. Géllande miljékvalitetsnorm samt nuvarande status (2009) for berérda
ytvattenférekomster

EU ID och namn Ekologisk status Kvalitetskrav och Kemisk ytvatten-  Kvalitetskrav och
2009 tidpunkt status 2009 (exkl. tidpunkt (exkl.
kvicksilver) kvicksilver)

SE640522-127294 Dalig ekologisk God ekologisk God kemisk God kemisk

Gullbergsan status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
2015

SE640599-127283 Savedn Mattlig ekologisk God ekologisk God kemisk God kemisk

— mynningen till Olskroken status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
2015

De inarbetade dtgérderna féor omhandertagande av det vatten som avrinner fran
sparomradet beddms innebéra att vattenkvaliteten i Gullbergsan och Savean inte
pdverkas och darmed motverkas inte méjligheten att félja gallande MKN for de
bdda vattenférekomsterna i detta avseende. Den féreslagna utformningen av
Gullbergsdns nya fara med mer naturlika slanter och mer éppen vattenyta bedéms
vidare bidra till att forbattra den ekologiska statusen i an genom att minska den
fysiska paverkan. Darmed forbattras méjligheten att klara gallande
miljokvalitetsnormer fér Gullbergsan.

Den &stra delen av planomradet berér en sand- och grusférekomst vilken &ar
utpekad som grundvattenférekomsten, Gamlestaden (SE640606-127426) enligt
férordningen (2004:660) om férvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF).
Férekomsten omfattas ddrmed ocksd av miljékvalitetsnormer pd samma sétt som
ytvattnen ovan.

For grundvattenférekomster syftar kvalitetskraven till att forekomsterna ska

uppna god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status senast den 22
december 2015, om de inte omfattas av bestammelser om undantag (tidsfrist eller
mindre strangt krav).

Grundvattenforekomsten Gamlestadens nuvarande (2009) kemiska status bedéms
som god liksom den kvantitativa statusen. Kvalitetskraven har darfér faststallts till
god kemisk grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015. Det fanns
dock inga kemiska data att tillgd vid statusklassningen och med faktisk kunskap
om de vattenkemiska férhadllandena kan bedémningen bli en annan. En
paverkansanalys har visat att férekomsten har en mycket stor potentiell
féroreningsbelastning. Det har darfér bedémts att det finns en risk att
grundvattenférekomsten inte klarar kraven pa god kemisk status till 2015. I
forekomsten finns det mycket goda eller utmarkta uttagsmdéjligheter, i
storleksordningen 5-25 liter per sekund (cirka 400-2 000 kubikmeter per dygn).

I drift férvantas inte de nya jarnvdagsanlaggningarna eller 6vrig féreslagen
markanvéndning enligt detaljplanen paverka grundvattennivaerna. I Trafikverkets
arbete med jarnvagsplanen genomfors hydrogeologiska utredningar.
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Jarnvagsplanen med tillhbrande MKB redogor mer utforligt for dessa utredningar.
Trafikverket ansvarar ocksa fér att motverka att fororeningar frén
jarnvégsanlaggningarna nar grundvattnet. Behov av skyddsatgérder utreds i
arbetet med miljéprévningen av Olskroken planskildhet och Vastlanken. I
samband med detta uppréttas ocksa ett kontrollprogram som bland annat
omfattar grundvatten.

Fisk- och musselvatten

Savean &r ocksd utpekade som fiskvattenomraden. Utpekandet har sin grund i
EU:s sa kallade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebar att an dven omfattas
av de miljokvalitetsnormer som galler enligt férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer fér fisk- och musselvatten. Vattendragen &r sa kallade
laxfiskvatten och darmed galler grans- och riktvarden enligt bilaga 1 till
forordningen. Bland annat finns gréansvarde fér pH, ammoniak, ammonium och
zink. Malet for fiskvattendirektivet ar att bevara eller forbattra kvaliteten pa
strommande eller stillastdende sétvatten dar fisk lever eller skulle kunna leva om
fororeningarna dar kunde minskas eller elimineras. Uppféljning visar att Sdvean
har problem med dterkommande férhéjda ammoniumhalter. Med de dtgédrder som
foreslds fér omhéndertagande av vattnet som avrinner frén planomradet bedéms

inte &ndrad markanvandning enligt planférslaget pdverka vattenkvaliteten Savean.

Darmed motverkas inte mdjligheten att klara gallande kvalitetskrav for
fiskvattenomradet.

Kontroll och uppféljning

Olskroken planskildhet och Vastlanken ar komplexa jarnvagsprojekt som beror
manga intressen. Behov av att félja upp miljdeffekter och atgarder ar darfor en
viktig del i Trafikverkets arbete. Syftet med Trafikverkets miljduppféljning ar att
kontrollera att externa och interna miljékrav och atgarder féljs. D8 detaljplanen
huvudsakligen berér jarnvagsplaneomrade bedéms inte ndgon sarskild uppféljning
kravas for detaljplanen utan Goteborgs Stad bor medverka i och folja
Trafikverkets kontroll och uppféljning. Omraden som Trafikverket i sin MKB listar
som lampliga att félja upp i driftskedet och som har relevans for aktuellt
planomrade listas nedan. Uppféljningsomraden med koppling till Gullbergsan
kommer att preciseras ytterligare i den tillstandsansékan for vattenverksamhet
som kommer att kravas fér omledning av an.

Uppfélining av krav i miljétillstdnd

I de tillstdnd och dispenser som kravs kan beslut férknippas med krav pa
uppféljning. Detta kan till exempel omfatta: uppféljning av ytvattnets kvalitet och
nivaer. Detta kan gdras genom maétningar av utslépp till ytvatten. Parametrar for
uppféljning hanteras i tillstand for vattenverksamhet.
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Uppfdljning av dtaganden i jérnvégsplan
Amnesomrdden som kan vara lampliga att félja upp listas nedan. Slutlig
utformning av miljduppfdljningsprogram sker i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Kontrollprogram for uppféljning av utslapp av dagvatten till recipient och
grundvatten

o Atgarder i vattendrag kan behdva féljas upp genom provfiske for att
sakerstalla fortsatt fiskvandring.

e Uppfdljningar av att kraven fér buller klaras

e  Kulturhistorisk dokumentation av "Tillfallet”.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Olskroken Planskildhet innebér inte bara nybyggnation av spér utan aven flyttning av befintliga spér. Ett sjatte spar
forlaggs ocksa vid Bagaregirden och kommer narmare fastigheten Bagaregirden 17:23 4n tidigare planerat.

Det sjitte sparet dr nodvandigt for att separera godstrafiken frin Savenas till Hamnen och godssparet som
fortsétter in mot Goteborg och vidare s6derut. Detta for att det blir for manga tigrorelser pa enkelspiret sa att det
blir kapacitetsbrist.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ar att presentera om det behovs ytterligare sikerhetsatgirder pé fastigheten
Bagaregérden 17:23 med anledning av transporter av farligt gods pa jarnvagen efter det sjitte sparets tillkomst.

2 Bedomning av paverkan fran sjatte sparet

Ett sjitte spar innebar att avstdndet fran byggnaden pa fastigheten Bagaregérden 17:23 till ndrmaste spar blir

ca 22,5 m. Riskanalysen JPSH2-01-024-00_008 foreskriver brandskydd av fasad alternativt brandskydd langs
spéret vid avstidnd kortare 4n 25 m. Darmed rekommenderas att Bagaregarden 17:23 ses 6ver avseende lampliga
brandskyddsatgirder pga det sjdtte sparet.
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Brandskyddsatgiarderna som rekommenderas ar antingen en brandavskiljande viaggkonstruktion ndrmast spar mot
byggnaderna eller sékerstéllande av brandskydd av fasad och fonster pa den berérda byggnaden mot sparen. En
brandavskiljande viggkonstruktionen bedoms behova vara hogre an tdgvagnarnas 6verkant. Hur mycket hogre én
tdgvagnarna brandsavskiljande vaggar skulle behova vara behover bedomas och projekteras i det specifika fallet och
ar beroende av brandavskiljningens avstidnd fran sparet och hojden pa byggnaden som den ska skydda. Det
rekommenderas att val mellan brandskyddsatgird pa fasad och brandavskiljande vaggkonstruktion gors i

kommande skede.

En inspektion av byggnadens brandskydd behover utféras av brandsakkunnig och leder sedan till en bedémning av
vilket atgidrdsbehov som finns och ifall det 4r mojligt att utfora brandskyddsatgiarderna pa fasader och fonster

istéllet for att bygga brandavskiljande vaggkonstruktion langs sparet vid fastigheten.



