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BAKGRUND

Gamlestaden &r en utpekad regional port i Malbildsarbetet. Redan idag trafikeras Gamlestaden av
tdg pa Norge/Vanernbanan och &r en betydande knutpunkt fér lokal kollektivtrafik. Gamlestaden

&r en utpekad strategisk knutpunkt i Géteborg och stadsutvecklingsarbete pagar. Inom en tiodrs-
period kommer antalet boende och verksamma att férdubblas i detta omrade.

I samband med detta stadsutvecklingsarbete och i samband med arbete kring malbild for kollek-
tivtrafiken har det féreslagits att Savenas taghallplats pa Vastra stambanan skulle kunna flyttas
till ett Idge narmare Gamlestaden. Den férvantade effekten av detta &r att t3ghallplatsen d&
skulle kunna anvandas av fler resenérer.

Trafikverket arbetar fér ndrvarande med jarnvagsplan for Olskroken, dar omfattande spararbeten
behdver géras for att méjliggdra Vastlanken och en ékad tagtrafik i alla riktningar (inte minst
gods). Trafikverket har beslutat att inte ga vidare med nytt stationslage i jarnvagsplanen for
Vastlanken och ett nytt stationsldge kommer inte byggas eller férberedas i projekt Vastlanken/
Olskroken planskildhet. Trafikverket har gjort beddmningen att det i framtiden ar maojligt att
bygga en ny station men att det av brotekniska skél &r mycket svart att placera en ny station
l&dngre vésterut &n vad som &r utritat pa bild.

Lokalisering av ett ev nytt stationslage

Syftet med den har utredningen ar en konsekvensbedémning som redogér fér vad befintligt
hallplatslage (dar ingen atgérd gérs eller en utveckling) och det nya stationsldget skulle innebéra
ur resenarens och stadens perspektiv.



2.1

2.2

NULAGESBESKRIVNING

Hallplatsens anvindning idag

Savenas taghdllpats anlades 1915 som en rangerstation i samband med dppnadet av Sévenis
rangerbangard. Med &ren har bebyggelsen i omradet krupit allt ndrmare och héllplatsen ligger
idag mer kringardad av bade bebyggelse och storskalig infrastruktur &n vad den gjorde vid
Oppnandet.

SAVENAS RANGERBANGARD

Idag trafikeras hallplatsen av Alingsdspendeln och anvénds av ca 600 pa- och avstigande/dag
(2008).

Malpunkter och anknytande infrastruktur

Hallplatsen servar boende och verksamheter i ndromradet pd bada sidor E20 och har kollektivtra-
fikkoppling via motorvagshallplatsen Munkebacksmotet. En stor del av ndromradet utgérs dock
av av végar i sdder och jarnvégens stingda omraden i norr. Den har dérfér bade fa potentiella
anvandare i naromrddet och &r otillgangligt placerad.

F& anvandare nds inom en radie pd 300 m frén hallplats.

Det intilligande koloniomradet i bild &r idag ersatt med uppstaliningsytor for tag.



Framtidsplaner i Gamlestaden
I Gamlestaden pagar en stor omvandlingsprocess. Antalet boende och verksamma i omradet
planeras att ha férdubblats inom en tioarsperiod.

En Férdjupad dversiktplan togs fram &r 2006, vilken anger énskad/planerad utveckling fér
omradet. Bland annat anges dar en flytt av Sdvenés taghallplats ndrmare Gustavsplatsen. Som
foreslagen markanvéndning kring dagens befintliga hallplats anges &ven fortsattningsvis Industri
och Jarnvagsandamal.

Med anledning av Véastlanken pagar nu ett detljplanearbete som omfattar omradet runt Gustavs-
platsen. I Detaljplan fér utékning av bang8rd i Olskroken inom stadsdelen Olskroken och
Bagaregprden i Goteborgt definieras ytan mellan E20 och Anasvagen for Jarnvagsandamal, vilket
stammer val 6verens med en ev lokalisering av ett stationslage.

18 = - \ ) o T

Blandstad med 20% bostéader
BI20HS25 Blandstad med 20 % bostdder och max 25 % sallankdps-
1 - och urvalshandel (motsvarar ca 30.000 kvm)

‘;f e | T BI 50 Blandstad med 50 %bostéader
| BI8O Blandstad med 80 %bostéader
/ ) HS20 Max 20% handel (motsv. 10000)
4 I { BI® Blandstad &vrigt, ej bostader
| J Industri och jérmvégsandamal
S Pendeltagsstation
b Smaskalig batverksamhet
N Natur
R Rekreation
LP Lager och parkering
’___‘, Utvecklingsomréde pd Iang sikt
em—=x Reservat for framtida gata mellan
~——— Gamlestaden — Munkebdck (ej trafikled)

Foéreslagen markanvéndning enligt Férdjupad éversiktsplan fér delar av Gamlestaden och Bagareg8rden
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2.4

Befolkning och arbetsplatser
Som resandeunderlag anvéands siffror fran SCB, vilka i dverensstdmmer med exploateringsplaner
inom det detaljplanearbete som gérs i omradet.

Uppskattat antal boende i omr8det ar 2030 (kélla SCB)
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ATGARDSALTERNATIV

Upptagningsomrade

Analys har gjorts av hallplatsernas upptagningsomrade gallande boende och arbetsplatser inom
5, 10 och 15 gdngvég resp. cykelvég. Infrastrukturen som analyseras &r det planerade gang- och
cykelnatet.

Analys av hur m@nga som nar hallplatsen inom en viss tid &r en generalisering. Folkm&ngden &r
jamnt férdelat inom ett omrade (enligt tidigare kartor) och berdkningen tar alltsa inte hansyn till
enskilda byggnaders placering.

Bevarat lage

Enligt den férdjupade 6versiktsplan kommer omradet kring sjélva hallplatsen fortsatt att utgéras
av industri- och jarnvagsandamal. Den omvandlingsprocess som sker i Gamlestaden generellt har
inte for avsikt att fortata just i naromradet kring Sévenis tdghallplats. Inom ett 10-minutersav-
stdnd servar héllplatsen framst boende i Munkeb&ck. Inom ett 15-minutersavstdnd nds omradena
runt Artillerigatan och bebyggelsen fram till Gamlestadsvdgen. Inom 15 min. ndr man inte
Gamlestads torg och funktionerna dar.

En stor malpunkt i det framtida Gamlestaden &r handel och bostadsbebyggelse i och i anslutning
till SKF:s gamla lokaler (kv Gésen). Denna kommer att koppla vél an till hallplats Savenas
tagstation via en kommande anslutning éver Sdvean i Ryttmastaregatans férlangning.
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Teckenfdrklaring

e sévends station

Gaing- och cykelvagnat

Sé&vends station

Restid cykel / Dagbef / Nattbef

B s min/ 8464 /18751

[ 10 min / 28 766 / 64153
15 min / 84 212 / 122 633

3.2.1 Analys av upplevd nérhet
Hur integrerat hallplatserna ligger i infrastrukturen har studerats med hjalp av en Space syntax-
analys. Verktyget redovisar den upplevda narheten till en plats, dvs hur “latt” en plats ar att
hitta. Den ger en férklaring till varfor vissa gator kanns naturliga att g@ medan andra gator kan
upplevas ligga avsides trots att de ligger mitt inne i stan. Sévenas taghallplats har fa och kompli-
cerade kopplingar med kringligande struktur och kan sagas ligger mycket isolerat i natet.
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Upplevd nérhet till
Sévends
Gang- och Cykelnit

Nra till malpunkten

L' e | Léngt bort fran malpunkten

Analys av upplevd narhet till hallplatsen

3.2.2 Analys av resande
Analys i trafiksimuleringsprogrammet VISUM anger ett resande enligt nedan. For trafikmangder
har scenario for &r 2035 inom kollektivtrafiken anvénts. Berakningen anger resor per dygn som
antingen bérjar eller slutar pa Savenas Taghallplats. Resorna &r relativt jamnt férdelade i riktning
mot centrum och vidare séderut samt i riktning fran Géteborg. Antalet pa- och avstigande i ett

befintligt 1age beraknas till ca 500 stycken, varav drygt halften har hallplatsen som start- eller
slutstation for resan.

Nytt ldge Nuvarande forandring
lage

Pa 462 187 147%

Av | 705 | 310 | 127%

Byten 104 231 -55%

Pastigande | 414 92 350%

som forsta

hallplats

Avstigande 648 174 272%

som sista

héllplats
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Fordelning av

antal resor per dygn som trafikerar Sévenas tghalliplats
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Utveckling av nuvarande taghdliplats

Den hér utredningen utgdr fran att man inte kommer att férandra verksamheterna i direkt
anslutning till hallplatsen. Savenas taghallplats ligger mitt i ett omrade utpekat fér Jarnvégsénda-
mal och med E20 som tydlig barridr 8t séder. Inget av detta planeras att forandras. Inom 10
minuters promenad nas ett omrade med ca 5 000 boende eller verksamma. En utveckling av
taghallplatsen sker ddrmed genom att skapa en smidig koppling till dessa potentiella resenérer.

Den planerade kopplingen éver Savean fran Munkebacksmotet till Artillerigatan kan, om den
utformas ratt, bli en viktig férlangning av Munkebacksgatan upp till Gamlestaden fér gdng- och
cykeltrafik. Gatan kommer att binda ihop Munkebdck och Gamlestaden och en uppgradering av
tagstationen bér samordnas med detta. Fér en vidarutveckling av befintligt I&ge ska man notera
att upptagningsomradet &r som stérst pa sédra sidan E20 och det &r dven pa den sidan som
bebyggelsen, sett till avstandet, ligger ndrmast stationen. Relationen férsvagas dock av att E20
delar av kopplingen.

En stor malpunkt i det framtida Gamlestaden &r handel och bostadsbebyggelse i och i anslutning
till SKF:s gamla lokaler (kv Gésen). Denna kommer att koppla val an till Savenéas taghallplats via
en anslutningen &ver Savean i Ryttméastaregatans férlangning. Den kopplingen bér ytterligare
underlattas genom en trappa/hiss som kortar omvégen upp pa bron.

Ryttmastaregatans planerade férldangning och Munkebacksgatan &r en koppling mellan Gamlestaden och Munkebé&ck
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3.4

Flyttad taghaliplats

Enligt den férdjupade 6versiktsplan kommer omradet kring Gustavsplatsen att utvecklas mot
blandad bebyggelse med en variation av bostader och verksamheter. Inom ett 5-minutersavstand
nds i huvudsak planerade verkamhetsomraden. Inom ett 10-minutersavstand nds kollektivtrafik
vid Gamlestads torg och tagstationen Gamlestaden samt bebyggelse séder om E20. Inom ett
15-minutersavstand nas en stor del av Gamlestaden och Bagaregarden.

En koppling éver Savean planeras i Hornsgatans férlangning. Anslutningen kommer att bli en
viktig lank fér kopplingen mellan Artillerigatan och bebyggelsen daromkring och taghaliplatsen.

YN0y o~ [~ ore
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Gang- och cykelvagnat
Gustavsplatsen (ny station)
Restid gang / Dagbef / Nattbef
B s min /1546 / 994

10 min / 5201/ 5677

15 min /10 169 / 16 780
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3.4.1 Analys av upplevd néarhet
Hur integrerat hallplatserna ligger i infrastrukturen har studerats med hjélp av en Space syntax-
analys. Verktyget redovisar den upplevda narheten till en plats, dvs hur “1att” en plats ar att
hitta. Den ger en férklaring till varfér vissa gator kdnns naturliga att g&@ medan andra gator kan
upplevas ligga avsides trots att de ligger mitt inne i stan.

Gustavsplatsens taghallplats ligger betydligt battre inbaddad i gatustrukturen &n vad befintligt
hallplatslage gér. Det ger férutsattningar for att hallplatsen upplevs lattillganglig. Det visar dven
att den anslutande bron ver E20 har stor potential att anvdndas eftersom den binder ihop tva
finmaskiga nat.

Upplevd nérhet till
Gustavplatsen
Gang- och Cykelnit

— Nara till malpunkten

——— Langt bort frén mélpunkten

Analys av upplevd nérhet till hallplatsen

3.4.2 Analys av resande
Analys i trafiksimuleringsprogrammet VISUM anger ett resande enligt nedan. For trafikmangder
har scenario for &r 2035 inom kollektivtrafiken anvénts. Berakningen anger resor per dygn som
antingen bérjar eller slutar pa Gustavsplatsens Taghallplats. Merparten av resorna gérs i riktning
mot centrum och vidare séderut. Hallplatsen &r alltsa ett alternativ till buss- och sparvagnstrafi-
ken vid Gamlestads torg. Antalet pa- och avstigande i ett flyttat lage berédknas till ca 1 200
stycken, varav merparten har hallplatsen start- eller slutstation for resan.
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Nytt ldage Nuvarande forandring
lage

Pa 462 187 147%

Av | 705 310 | 127%

Byten 104 231 -55%

Pastigande | 414 92 350%

som forsta

héliplats

Avstigande 648 174 272%

som sista

héliplats

Férdelning av antal resor per dygn som nya nya héllplatslaget

705
[ eing W ﬁﬁ-
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KONSEKVENSBEDOMNING

Bibehadllet ldge

Fér en bibehallen lokalisering vid dages stationsldge bér det poangteras att upptagningsomradet
till stor del omfattar Munkebé&ck. En uppgradering/utveckling av stationslaget handlar darfor
mycket om att knyta de tva sidorna av E20 ndrmare stationen och narmare varandra. Man har
har stor nytta av den planerade forbindelsen i Ryttmastaregatans férlangning som kommer att
utgoéra en lank mellan Munkeback och Gamlestaden. Kopplingen vid Munkebdcksmotet innebar
stora nivaskillnader vilket maste ses dver (samordnade hissar med stationslaget skulle kunna
vara ett alternativ).

Det befintliga stationslaget ligger utanfér omvandligs- och fértatningsomradena i Gamlestaden
men med Artillerigatan inom promenadavstand. Funktionerna vid Gamlestads Torg nds dock inte
inom 15 min. promenad. Resandeunderlaget 6kar alltsd med anledning av den 6kade folkmang-
den pa andra stéllen i Gamlestaden. Eftersom det befintliga stationslaget ligger mitt i ett omrade
avsett for Jarnvdagsandamal kan kopplingarna till omgivningen férbattras, men en stadsomvandlig
ar inte aktuellt kring sjalva stationen.

Den planerade kopplingen frdn Ryttmastaregatans férlangning-Munkebé&cksgatan kan bli en viktig
ldnk mellan Gamlestaden och Munkebé&ck. Sévenés tdghallplats hamnar i det laget Idngs den
strackan. Den nya kopplingen kan 6ka den upplevda nérheten till hallplatsen, speciellt fér resené-
rer sdder om E20.

Flyttad lage

En flytt till omradet vid Gustavsplatsen placerar hallplatsldget betydligt mer centralt i de delar av
Gamlestaden som genomgar en omvandlingsprocess. I direkt anslutning till platsen ligger omra-
den som planeras fér blandade verksamhetsomraden. Stationen skulle i det har laget kunna
utgdra en katalysator for 6vrig verksamhetsutveckling och spela en aktiv roll i stadsbyggandet pa
ett satt som den inte har méjlighet till vid S&dvenés taghaliplats.

Placeringen ligger for 1angt fran Gamlestads torg for att utgéra ett samlat hallplatsldge, men
kopplingen daremellan &r god. Med 5 min effektiv resa med ex styr- och stallcykel far man som
tagresenér tillgdng till alla de kollektivtrafiklinjer som trafikerar Gamlestads torg. Namnet pa
hallplatslaget bér kommunicera att de utgér en enhet (ex Gamlestaden Sédra eller liknande).

En flytt av hallplatsldget skulle innebéra en férdubbling av antalet resor. Hallplatsen skulle dven
koppla an tydligare till Gamlestaden och utgéra en del i det omvandlingsarbete som pagar.

Jamforelse

Sdvenas station Gustavsplatsen (ny station)
Restid gang / Dagbef / Nattbef Restid gang / Dagbef / Nattbef
B 5 min /403 / 311 I 5 min /1546 / 994

10 min / 2 656 / 2 496 10 min / 5201/ 5 677

15 min / 8 494 / 11 440 15 min /10169 / 16 780

Ett stationsldge vid Gustavsplatsen nar dubbelt s& manga potentiella resendrer inom 5 och 10
minuters promenad &n Savenas tagstation. Fér 15 minuters promenad avtar skillnaden nagot.
Upptagningsomradet vid Sdvenads omfattar till stor del omradet séder om E20 och missar till stor
del omvandligs- och fértatningsomradena i Gamlestaden. (Gamlestads torg nas t.ex. inte pa 15
min promenad medan Mukebackstorget a sin sida nds pa 10 minuter.)
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Forandringen i resande i och med en flyttad station redovisas nedan. Den minskade bendgenhe-
ten till byte kommer av att befintlig gangvéagen fran motorvagshallplatsen vid Gustavsplatsen till
Gustavsplatsens taghallplats &r ndgot ldngre an vad det idag &r mellan motorvagshallplatsen
Munkebacksmotet och Savenés taghallplats. Totalt trafikeras ett befintligt hallplatsldge av ca 500
resendrer per dag och en hallplats flyttad till Gustavsplatsen av ca 1 200 resenérer per dag.

Nytt ldage Nuvarande forandring
lage

P& 462 187 147%

Av | 705 310 | 127%

Byten 104 231 -55%

Pastigande | 414 92 350%

som forsta

hallplats

Avstigande 648 174 272%

som sista

héllplats

Jamforelse mellan befintligt och flyttat lage

Skillnad i antal resor med och utan flytt av hallplatslaget



21

4.3.1 Trafiksimuleringen i siffror

Restidskomponent Total restid i Total restid i nytt Skillnader

befintligt lage lage

(resendrestimmar) | (resendrestimmar)

Med-Utan | [%]

Genomsmttl_lgt antal forbindelser 222 222 0 -0,08%
per resrelation
Total oviktad restid 420759 420704 -55 | -0,01%
Total aktid 255485 255449 -36 | -0,01%
Total bytestid 18593 18575 -18 -0,10%
Total géngtid vid byte | 36307 | 36333 | 26 [ 0,07%
Total gangtid till forsta héllplats 54939 54927 -11 -0,02%
Total gdngtid fran sista hallplats \ 55436 | 55421 | -15]-0,03%
Total viktad restid 644465 644539 74 0,01%
Total resstricka [ 10139435 | 10162079 | 22644 ]0,22%
Totalt antal byten 668515 668072 -443 -0,07%

Antal resor i modellen \ 1341996 | 1341553 | -443 ] -0,03%




