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Vision for Norra Masthugget 2030

En blandning av stadspuls och lokalt liv

I Norra Masthugget méts det lokala livet och innerstadens puls, med nérhet till vattnet. Har blan-
das ménniskor, rérelse och aktiviteter till en sméltdegel under dygnets alla timmar. Omradet som
ligger strategiskt - nédra Linné, Majorna, Centrum och &lven - har knutit samman staden.

Norra Masthugget &r en levande del av Centrala Alvstaden. En blandning av bostéder, kontor,
handel och evenemang far omradet att fyllas med liv. Jarntorgets rika utbud av kultur fortsétter ned
mot &lven och gér omradet vélbesokt av savél géteborgare som langvédga besbkare. Premiérer pa

Jarnvagen varieras med spelningar och utstéllningar, liksom sérskilda aktiviteter fér ungdomar.

Straken som korsar omradet kantas av butiker, caféer och restauranger. | parker och pa torg finns
plats fér rekreation, lek och spel fér dem som bor och arbetar eller bara ar pa besbék i omradet.
Gatorna med utrymme fér gaende, cyklister och évriga trafikslag gor det enkelt att ta sig fram.

Folklivet och de manga métesplatserna fér gammal och ung skapar trygghet. Allt ligger ndra men
det finns &nda en respekt fér lugnet i boendekvarteren och en tolerans mot alla intryck som préglar
livet i Norra Masthugget.

Programsamrad 18 augusti - 28 september

Informationsméte kommer att héllas torsdag den 2 september ki 18 i Alvrummet vid Kanal-
torget. Forslaget &r under samradstiden utstéllt pa Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan
20 samt i Alvrummet vid Kanaltorget och pa Olof Palmes Plats. Du &r ocks& vélkommen att
besdka stadsbyggnadskontorets hemsida: http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

# Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Information om férslaget kan lémnas av Karolina Orneblad, tfn 031-368 19 88, Maria
Grénsbo, tfn 031-368 16 47 eller Lennart Widén, tfn 031-368 15 69.
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Sammanfattning

Syfte

Syftet med detta program &r att utreda forutsattningarna for
en strukturerad utveckling av omradet pa kortare och langre
sikt till att bli ett innerstadsomrade av blandad karaktar. | pro-
grammet redovisas bl a forutsattningar och viktiga utgangs-
punkter samt viktiga fragestallningar och olika méjligheter fér
utveckling av omradet.

Programmets huvuddrag

Overgripande struktur och markanvindning

Programomradet har ett strategiskt Iage i staden som pa sikt
g6r det méjligt att knyta ihop omgivande stadsdelar och skapa
ett sammanhangande centrumomrade - en framtida del av
Centrala Alvstaden. Omradet féreslas fortatas och komplet-
teras med bl a bostader, kontor, handel, gronytor och offentliga
platser for att pa sikt méjliggéra en blandad stadsbebyggelse.
Omradet har redan till stora delar en struktur som kan vidare-
utvecklas med fler lokalgator i nord-sydlig riktning som delar
in stadsdelen i mindre enheter. Omradet och bebyggelsen
foresla i huvudsak uppféras i form av traditionell men modern
kvartersstad, med attraktiva, levande och varierade gatumil-
jéer med spannande métesplatser, parker och torg.

Det ar 6nskvart att omradet och staden ska kunna kopplas ner
till alven. En sadan utveckling férutsatter att leden hanteras
och att kajytorna blir tillgdngliga. En nedgravning av leden
ar mycket kostsamt, men skulle ge stora varden fér omradet
och staden. Ett alternativ kan vara att leden byggs 6ver,d v s

att en upphdjd terrass, park eller byggnader placeras med
erforderlig frihdjd over leden.

Bebyggelse - innehall och gestaltning

Omradet och bebyggelsen bor utformas for ett blandat och
brett innehall som kan méta forandringar 6ver tiden och nya
behov. Med blandad bebyggelse avses en blandning ner pa
byggnadsniva, t ex att bostéder, handel och kontor mm kan
finnas i varje byggnad och inom varje kvarter. Det ar angela-
get att omradet kompletteras med bostader i olika storlekar
och med olika upplatelseformer. Bostader ar 6nskvart i hela
omradet, men foreslas ej narmast leden, da dessa idag skulle
bli alltfér utsatta av buller och luftféroreningar.

Kring Folkets hus, Jarntorget samt Frilagerhuset, som sedan
lange varit en motesplats for stadens kultur-, férenings- och
nojesliv, foreslas en utveckling med tyngdpunkt pa kulturverk-
samhet, hotell och annan centrumverksamhet. Service i form
av skolor, daghem, service- och aldreboende mm finns i nar-
liggande omraden, men kan komma att behéva kompletteras
inom och i anslutning till omradet, nar fler bostader byggs.

Nya kvarter foreslas utformas med bottenvaningar som moj-
liggor etablering av butiker eller annan publik verksamhet.
Tillkommande bebyggelse ges en varierad skala och ett
omvaxlande arkitektoniskt uttryck. Skalan i den omgivande
bebyggelsen ar viktig att forhalla sig till, men inslag av hdgre
byggnader kan prévas. Tydliga granser mellan offentliga och
privata ytor ar angelaget.

En smaskalig indelning ar viktig for att skapa ett omrade med
innerstadskaraktar och variation. Omradet har ett centralt och
attraktivt lage och exploateringen kan vara relativt hog.

Trafik och gator

For att kunna utveckla en god stadsmiljé i omradet, framférallt
kring Jarnvagen och dagens tunnelmynning, féreslas dagens
trafikstrémmar delas upp pa flera gator sa att matningen till
och fran leden kan ske i fler punkter. Nya Allén kopplas ihop

med Forsta Langgatan, som ar huvudaxeln genom omradet.
Jarntorget ar en nod i staden och i K2020 (program for hur kol-
lektivtrafiken ska utvecklas inom Goéteborgsregionen) darfor
utpekad som en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Dagens
utformning "trimmas” for att uppna en tydligare trafikplats och
for att forbattra gang- och cykelpassager.

Ett kraftigt 6kat resande med kollektivtrafik och cykel i férhal-
lande till biltrafiken, ar ett prioriterat mal i stadens budget.
Gang- och cykelvagnatet skall darfor ha en hog standard och
vara trygg och sakert for alla. Omradet maste ocksa vara val
forsorjt med bra cykelparkeringar. Bilparkering ordnas framfor
allt i garage under kvarteren.

Offentligt rum - strak och platser

Omradets strak och platser foreslas utvecklas med gronska
och ett mer varierat innehall. Det ar viktigt att skapa tillgang-
liga, trygga och intressanta miljder med ett bra lokalt klimat,
for att locka ett blandat folkliv under hela dygnet.Vattenkon-
takten kan aterskapas genom att skapa tydliga strak och
platser som stracker sig ner till alven.

Miljo och robusthet

Saval ekologiska som ekonomiska och socialt hallbara
I6sningar ska efterstrédvas. Robusta |6sningar for att klara
héga vattennivaer maste bl a studeras vidare, och i staden
och omradet ska resande med kollektivtrafik och cykel 6ka i
forhallande till biltrafiken.

Genomférande
Programomradet kommer att delas upp i flera detaljplaner for
genomfdrande under en langre tid.

Konsekvenser

En behovsbeddmning har genomférts och stdmts av med
Lansstyrelsen i tidigt samrad. Med stdd av denna bedéms
att det inte foreligger betydande miljopaverkan, och miljékon-
sekvensbeskrivning behdéver darmed inte upprattas.
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L . 3 Programomradets grans Blandstad med i huvudsak kommersiella lokaler, kultur och service,
Utredningsomrade for vidare stadsutveckling hotell och konferens, utatriktade bottenlokaler

1 Alimén plats, torg / gata / sparvag / kaj Blandstad med i huvudsak kontor, utatriktade bottenlokaler

[ Allméan plats, park [P Storre parkeringsanlaggning

Blandstad med i huvudsak bostader, utatriktade bottenlokaler Utredningsomrade - Pirar och bryggor,angéring linjetrafik, bebyggelse

Principer fér en méjlig struktur samt mark- och vattenanvédndning
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Bakgrund

Omradet i staden

Omradet som har studerats i detta program, stracker sig
mellan Rosenlundsverket i 6ster till Stigbergsliden i vaster.
Fran Jarntorget stracker sig omradet ner till dlven, och fran
Férsta Langgatan fram t o m Oscarsleden. Aven hamnytorna
behandlas i programutredningen, men mer 6versiktligt avse-
ende en mojlig utveckling pa langre sikt. Omradet ingar som
ett aktuellt férnyelseomrade i Centrala alvstaden.

Omradet ar centralt belaget och har stor potential att utvecklas
till en attraktiv del av innerstaden. | omgivande stadsomraden
finns ett stort utbud av service och verksamheter och saval

(BN = Byggnadsnamnden)

Analyser/

boende som besdkare ror sig i omradet. Jarntorget som ligger
i omradets Ostra del &r en av stadens mest valbesdkta motes-
platser och frekventerade kollektivtrafikhallplatser.

Markanvandningen ar idag ensidig med évervagande kontor
och stora parkerings- och trafikytor. Omradets struktur ar
dessutom storskalig och otydlig, och kopplingarna till den
omgivande staden ar hogst begransad, da trafik och kollek-
tivtrafikytor skapar barridrer. Kontakten med vattnet ar liten
och paverkan pa omradet fran leden ar relativt omfattande
avseende bl a luftféroreningar och buller.

Uppdraget/syfte

Byggnadsnamnden gav i juni respektive oktober 2008 i
uppdrag at stadsbyggnadskontoret att uppratta program for
omradena s6der om Masthuggskajen respektive Jarnvagen
inom stadsdelen Linnéstaden. Programmen slogs under
varen 2009 ihop till ett programarbete, vars syfte ar att utreda
forutsattningarna for en strukturerad utveckling av omradet
pa kortare och langre sikt till att bli ett innerstadsomrade av
blandad karaktar. Planprogrammet tas fram som ett underlag
till kommande detaljplaner for omradet, men ska ocksa ses
som ett program for utveckling av omradet i ett vidare och
tidsmassigt langre perspektiv.

. . Allmanhet
Omréades- utredningar Utgangspunkter/ Intresseorganisationer
forutsattningar inriktningar (OP mm) Boende
I Sakagare
Alvstranden \ / / \
BN - in- Fortsatt
BN - beslut Programgrupp BN - beslut Programgrupp - . . A
e -- - : : s riktning lanering/
om uppdrag IRSISERGIED programarbete Programférslag om samrad Samréad sgmtrabdesarft;jeotg%relse fortsatt zetaljplaier
g arbete
Intressenter / \
Kommun/-er
Kommunala Stadsdels- Myndigheter

forvaltningar m fl Intressenter

forvaltningen Lansstyrelsen
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| programmet redovisas bl a:

» Forutsattningar och viktiga utgangspunkter

* Framtidsplaner och visioner

» Avvagningar mellan olika intressen

* Riktlinjer och rekommendationer for omradets utveckling
» Forslag pa struktur och markanvandning

» Genomférandefragor och konsekvenser

* Fortsatt planering och forslag till etappindelning

Programarbetet/processen

Programmet har utarbetats av Stadsbyggnadskontoret i sam-
verkan med Alvstranden Utveckling, kommunala férvaltningar
och stadsdelsfoérvaltningen Linnéstaden samt fastighetsagare
och aktorer inom omradet.

Ett program som detta har till uppgift att vara kommunens
beslutsunderlag i ett tidigt skede och dar de berdrda skall
ges mdjlighet till insyn och paverkan innan kommunens
stéllningstaganden ar lasta.

Efter att programmet har varit ute pa samrad och inkomna
synpunkter évervagts, sammanstallts och inarbetats, kan
byggnadsndmnden besluta om inriktningen for fortsatt
arbetet. Darmed kan detaljplanearbete pabdrjas for delar av
programomradet.

Masthuggs-
torget

Lénggatterna/

Linnéstacden
J&rm=
Haga
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Lindholmen
Skeppsbron
Frihamnen
Vastlank
astlanken Ny alvforbindelse
Gullbergsstrand

Gullbergsvass Ring6n

Program for detaljplaner, Norra Masthugg

Centrala Alvstaden

| Goteborgsregionens tillvaxtstrategi ar
utvecklingen av karnan en férutsattning for
att regionen ska fa den dragningskraft som
ar nodvandig for att attrahera fler branscher
och arbetstillfallen. Centrala Alvstaden har
kommit att bli det geografiska begrepp vi
foérknippar med utvecklingen av stadens
karna och som knyter samman centrala

omraden pa bada sidor om Géta Alv.

Norra Masthugget ar ett av flera aktuella

férnyelseomraden inom Centrala Alvsta-

den. Centrala Alvstaden &r en unik tillgang
for Goteborg och innehaller ocksa delomra-
den som Ringo6n, Backaplan, Lindholmen,
Gullbergsvass och Sédra Alvstranden.

Ett forsta steg i det 6vergripande arbetet
med Centrala Alvstaden kommer att vara
att ta fram en gemensam vision och stra-
tegi. Arbetet ska ta utgangspunkt ur det
socialt, ekonomsikt och ekologiskt hallbara
och bedrivas i dialog med Géteborgssam-
hallet praglad av 6ppenhet.




Forutsattningar

» Omradesforutsattningar
= Utgangspunkter for planeringen

» En analys av omradet



Omradesforutsattningar

Historik

1620-1820

Det omrade som idag ar stadsdelen Masthugget ingick i
Goteborgs ursprungliga dgor. Stadsgransen strackte sig fran
Skanstorget till Stigbergsliden och hade ungefar samma lage
som den nuvarande stadsdelsgransen i sydvast. Namnet har
stadsdelen fatt efter Masthamnarna som tidigare 1&g langs
alvstranden.

Strandomradet omfattade redan pa 1600-talet viktiga verk-
samheter som hade anknytning till &lven. Delar av marken
arrenderades ut till personer som drev handel med trd och
tillverkade master. Omradet anvandes aven till batbyggeri, ett
"tjaruhof” lag langst ut mot vaster och pa 1780-talet flyttade
stadens jarnvag till en tomt norr om nuvarande Jarntorget.
Innanfér lhamnen” 1ag gles bostadsbebyggelse som framfor
allt fanns vasterut, langs Smala Vagen, Breda Vagen och
Stigbergsliden. | 6ster disponerade den formégne familjen
Amija ett stort omrade med en pakostad tradgardsanlaggning.
Har etablerades 1773 nojesetablissemanget "Wauxhall” som
lag vid nuvarande Jarntorgets vastra sida.

1820-1930

Pa 1820-talet upprattades en plan for Masthugget och omra-
det ingick ocksa i 1866 ars stora utbyggnads- och reglerings-
plan. Den andrades senare delvis i anslutning till Linnégatan.
Planerna innebar att den befintliga oregelbundna och glesa
bebyggelsen ersattes med ratvinkliga kvarter Iangs nya raka
gator (Langgatorna). Dar Masthuggstorget och Jarntorget

Program for detaljplaner, Norra Masthugget - Underlag och férdjupning, juni 2010, dnr: 1194/02



Géta Alvs kajlinje 1800-tal respektive 1900-tal nedan

nu ligger fanns 0ppna platser eller torg redan pa 1700-talet.
Dessa utvidgades och fick en stramare form genom de nya
planerna. Utbyggnaden genomférdes under en relativt lang
period cirka 1860—-1930 och den nya bebyggelsens karaktar
varierade. Séder om Forsta Langgatan uppférdes i huvudsak

stenhus. Det var bostadsbebyggelse med inslag av allmanna
byggnader, verkstader osv. Masthuggstorget stélldes i ordning
som salutorg 1877. Har byggdes sedan en saluhall (1887)

och Sjomanshemmet (1886). Langre vasterut vid gransen till
Majorna tillkom Wettergrens Konfektionsfabrik (1897). Langs
alven norr om Forsta Langgatan anvandes omradet for bade
hamnverksamhet och industri till 1880-talet. Har lag bl a de
tva stora traforadlingsfabrikerna Bark & Warburg (fradn 1861)
och Strémman & Larsson (fran 1871). Aren 1888—1902 bygg-
des Masthuggskajen och den tidigare bebyggelsen ersattes
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sedan med laga magasin av tra. Langst ut i vaster uppfordes
ocksa ett stort stenhus, det s k Amerikahuset (1919-23) och
en avloppspumpstation (1911). Osterut i direkt anslutning till
Rosenlundskanalen tillkom Frilagret 1918.

1930-1955

1930-55 uppférdes nya byggnader i omradet norr och vaster
om Jarntorget, bl a Folkets Hus och yrkesskolorna. Under
samma period tillkom ett nytt "Sjomanshem” vid Masthugg-
storget.

Foérandrat — bevarat

Efter 1960 har en stor del av bebyggelsen norr om Forsta
Langgatan och kring Masthuggstorget rivits och delvis ersatts
med ny bebyggelse. | dstra delen finns fortfarande en val
sammanhallen bebyggelse som har kulturhistoriskt varde
och langst ut i vaster ligger ocksa en liten grupp vardefulla
byggnader, bl a Amerikahuset och pumpstationen.

Stadsdelen idag

Programomradet ligger inom stadsdelarna Masthugget och
Pustervik vilka tillhor Linnéstadens stadsdelsnamnd, en av
Goteborgs 21 stadsdelsnamnder (som blir 10 stadsdelar from
jan 2011). Mer om stadsdelen finns att |asa i [8] Linnéstaden,
Beskrivning av stadsdelen, mars 2008, har foljer ett utdrag
med information som berér programomradet.

Befolkning och boende

Det ar attraktivt att bo i Linnéstaden och befolkningen har
stadigt 6kat under en rad ar, till drygt 31 000 invanare (2007).
Flerbostadshus ar den nastan uteslutande bebyggelsetypen
inom alla primaromradena med undantag for Anggéarden dar
smahus utgdr ca tva tredjedelar. | omradena Masthugget
och Olivedal ar férdelningen mellan olika lagenhetsstorlekar
relativt jAmn, men bostadsratt utgér den vanligaste uppla-
telseformen. In- och utflyttningen ar relativt stor, och det ar

10

framst yngre vuxna som flyttar in, medan barnfamiljer flyttar
ut. Befolkningen i arbetsfor alder, 20-64 ar, 6kar nagot i antal

varje ar, medan antalet aldre linnéstadsbor minskar.

Inpendlingen till stadsdelen ar stor. Den forvarvsarbetande
dagbefolkningen uppgar till ca 23 000 personer varav endast
ett par tusen bor inom stadsdelen. Halften arbetar inom
stat och region foretradesvis inom sjukvarden, vilket beror
pa att omradena kring Medicinareberget och Sahlgrenska
sjukhuset tillndr stadsdelen, och stérre delen av den andra
halften jobbar inom naringslivet. Utmarkande f6r de som bor
i Linnéstaden, i jamférelse med Goteborg som helhet, ar hog
utbildningsniva, en hég andel héginkomsttagare samt en lagre

andel arbetsldsa.

Skola och service (kommersiell och social)

I nérliggande omraden finns ett stort utbud av butiker, kaféer
och restauranger. Har finns ocksa service som for- och grund-
skolor, gymnasieskolor (fristdende), daghem, fritidsgardar,

lekplatser, aldreboende, hemtjanst och bibliotek mm.

Befolkningsstrukturen i Linnéstaden fortsatter att férandras
och omstruktureringar behdvs i férskole- och skolverksam-
heten. Bl a stélls krav pa flexibla lokaler som ar anvandbara
i ett storre aldersspann. De stora barnkullarna som féddes
kring 1990 &r pa vag att Iamna grundskolan och antalet barn i
skolaldern minskar darfor. Samtidigt féds det aterigen fler barn
och antalet barn i foérskolealdern, 1-5 ar, berdknas 6ka med
ungefar 100 barn sammantaget de narmaste fem aren (fran
2008 och framat). Allt eftersom dessa barnkullar borjar skolan,

kommer behovet av platser i skolorna samtidigt att 6ka.

Ett minskat antal aldre i Linnéstaden har inneburit minsk-
ningar inom hemtjansten samt ett minskat antal platser pa
aldreboenden. Inte férrén den stora gruppen fyrtiotalister far
behov av aldreomsorg, berdknas behoven 6ka, vilket kan
tankas ske inom 10-20 ar.

Néringslivet

Inom Linnéstaden finns saval Goteborgs stora som mindre
naringsgrenar representerade. Langs Masthuggskajen ligger
manga verksamheter inom sjotransport, som ar en av stadens
stora naringar, och nagra hundra meter sdderut finns en
del av Linnéstadens smaskaliga naringar som i hog grad ar
integrerade i kvarterens bebyggelse. Mangfalden av butiker,
restauranger och andra sma serviceforetag beror naturligtvis
pa att Linnéstaden gransar till City och utgér en del av den
attraktiva stadskarnan. Inom sjalva programomradet finns
ett par butiker, verkstad och teater och loppmarknad, i évrigt
i huvudsak kontor. Den totala kontorsytan uppgar idag till
knappt 30 000 kvm (LOA).

Kultur och fritid

Stadsdelen har ett rikt kulturliv och inom eller i narhet av
programomradet finns saval teater och biograf som bibliotek.
| Langgatsomradet s6éder om omradet finns t ex ett smaskaligt
naringsliv med ett stort urval av restauranger och butiker och
aven ett par mindre verkstader och gallerior. Folkets Hus vid
Jarntorget har sedan lange varit en métesplats for stadens
kultur-, férenings- och néjesliv. Byggnaden som till vardags
fungerar som konferensanlaggning, innehaller bl a biografen
Draken, som arligen anvands for Goteborgs filmfestival.

Rekreationsomraden

| stadsdelens sédra delar finns Slottsskogen och Anggards-
bergen som ar populara utflyktsmal med stora grasytor, berg-
knallar och skogsdungar. Omradena kring programomradet
ar relativt fattiga pa parker och stérre sammanhangande
gronomraden. Narmast stracker sig gronytorna mellan Mast-
huggsterassens bebyggelse, samt kring S:t Johanneskyrkan,
som i soder méter Masthuggsberget.
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Programomradet idag med
naromgivning

Markanvandning

Programomradet upptas idag av en till storlek och karaktar
varierad bebyggelse, och lagt utnyttjad mark i form av 6ppna
parkeringsytor. Har finns parkeringshus samt kontor och
nagra butiker. | mitten av omradet ligger parkeringshuset
Koffen och direkt vaster om det finns en stérre byggnad som
nyttjas for lager, teater och verkstad. Langst i vaster finns ett
flerbostadshus med omradets enda bostader samt ett aldre
pumphus. Det enda gréna inslaget i omradet ar idag parken
vid Isaac Béens Plats i vastra delen samt tradplanteringar
kring pumphuset och vid nagra av parkeringsytorna.

Omradet gransar i norr till Oscarsleden och darefter foljer
sjalva Masthuggskajen med Stenas farjeverksamhet, med
terminalbyggnader, parkeringsdack samt fordonsuppstall-
ningsytor. | sdder utgoér bebyggelsen langs Forsta Langgatan
en tydlig grans till LAnggatsomradet som i huvudsak utgor en
blandad stadsbebyggelse med bostader, handel, service och
kontor. | ¢stra delen av omradet ligger Jarntorget och Olof
Palmes Plats med bl a Folkets hus och biografen Draken.
| vaster gransar omradet mot bostéder och viss handel vid
Masthuggstorget samt berget och grénskan kring Masthuggs-
kyrkan och S:t Johanneskyrkan.

Bebyggelse

Programomradet ar glest bebyggt och bebyggelsen ar mycket
varierad och av skiftande kvalitet. Vid Jarnvagen i den 6stra
delen av omradet, ligger Frilagerhuset samt Folkets Hus.
Frilagret, eller Lagerhuset som den aven kallas, tillkom 1918
efter ritning av K Samuelsson, och Folkets Hus ar ett stort
byggnadskomplex som uppférdes 1949-55 efter ritningar av
arkitekten N E Eriksson. Trots flera férandringar har Folkets
Hus till stor del kvar sin ursprungliga karaktar och verksamhet
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Programomrade
Blandstad

Kontor / handel
Bostader

Offentlig verksamhet
Verksamhet / hamn
Parkering

(RN

och har idag ett betydande lokalhistoriskt varde. Byggnaden
ar med sina nio vaningar och karaktaristiska arkitektur fort-

farande ett landmarke i omradet.

Langs Jarntorgsgatan finns en blandad bebyggelse fran olika
tidsperioder. Vaningshdéjderna ar mycket skiftande (mellan 3-7
vaningar) och bebyggelsens skick ar varierat. Byggnaderna
narmst Rosenlundskanalen har i samband med byggandet

av Gotatunneln bl a fatt stora sattningar.

Langs norra sidan av Forsta Langgatan finns tre langa men
relativt smala kvarter innehallande kontor och ett parkerings-
dack. Kontorsbebyggelsen bestar av tvarstallda hoga skivhus
i gult tegel sammanlankade med lagre delar som byggts pa.
Husen som &r i sex vaningar uppfordes 1938 for yrkessko-
lorna, och om- och tillbyggnad genomférdes 1986.

Emellan de bada kontorskvarteren ligger ett parkeringsdack

som &r i tva vaningar. Dacket ar en tillfallig byggnad som

Markanvéndningen i omradet idag

uppférdes under byggnationen av Goétatunneln.

Pumpstationen och Amerikahuset i omradets vastra del ar
uppférda 1911 respektive 1925. Pumphuset ar byggt i tidsty-
pisk nationalromantisk stil med fasader av rédbrunt handsla-
get tegel och smarutsindelade fonster. Amerikahuset (uppfort
for Svenska Amerikalinjen), praglas av 1920-talsklassicism
med en monumental huvudfasad med atta héga pilastrar som

bar en tringelformad gavel.

| omradets mitt ligger Stena Lines kontor och parkeringshuset
Koffen, och dar emellan stracker sig en gangbro éver Oscars-
leden till Stenas terminalbyggnad. Parkeringshuset ar ett av
de senaste tillskotten i omradet.

Bebyggelsen i bade den 6stra och vastra delen av program-
omradet ingar i delar av staden som &ar utpekade som kul-
turhistoriskt vardefull bebyggelse, se rodstreckade omraden
pa kartan pa sid 14.
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Omréaden med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Se program fér bevarande, Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, 1999. Amerikahuset i programomréadets véstra del

Gréonomraden

Det enda grona inslaget i programomradet ar idag parken vid
Isaac Béens Plats, samt tradplanteringar kring pumphuset,
langs Forsta Langgatan samt vid nagra av parkeringsytorna.
| den narmsta omgivningen finns i évrigt mycket lite grén-
omraden, men i den vastra delen finns via friytorna kring S.t
Johanneskyrkan en grén koppling upp till Masthuggsberget
och i en férlangning vidare till Slottsskogen.

Trafik och gatunit

Programomradet angérs norr ifran via tre avfarter i ster-
gaende korfalt pa Oscarsleden, varav de tva Ostra ocksa
ar pafarter, bla for trafik fran Langgatsomradet till leden
och Gotatunneln. Omradet kring tunnelmynningen ar en
anstrangd trafikapparat med av- och pafarter, dar trafik till och
fran Oscarsleden och tunneln, Skeppsbron, hamnomradet,
Masthamnsgatan, Forsta Langgatan, Linnégatan och Nya

14

Férsta Langgatan sett i riktning mot 6ster
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Allén mots, vilket innebar stora mangder bilar i ett smalt snitt.
Jarnvagen fungerar darmed som en vastra port till centrum,
vilket bl a far effekten att de stora trafikflédena i omradet kring .
Jarnvagen och Folkets Hus har en stark barridrverkan mellan Ja"ﬂtorgsgatan

Nya Allén

olika kvarter. Sarskilt stark ar denna effekt mellan Jarntorget
och Olof Palmes plats samt pa Jarnvagsgatan dar all trafik
mellan leden och Nya Allén passerar forbi. Olof

Oscarsleden ar en genomfartsled av riksintresse (E45), vilken Palmes Jarn-

Plats torget

Vagverket ansvarar for. Via farjan till Fredrikshamn kopplas & ;
7% Linnégatan

leden till det danska vagnatet, vilket i stor utstrackning nyttjas
for lastbilstransporter. Avfarten fran leden till Danmarksfarjan %’2
(via Emigrantvdgen som darmed ocksa ingar i riksintresset) ?%
ligger idag vid Fiskhamnsmotet strax vaster om programom- >
radet. En viktig funktion for leden och tunneln &r ocksa som
passage inom staden mellan de véastra, 6stra respektive cen- . atan
trala stadsdelarna. Genom Goétatunneln har t ex Skeppsbron J"c'\\'“"agsg
kunnat avlastats fran stora mangder trafik bade lokal- och
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Grov principbild fér hur omradet och centrala stadens véstra del &r Trafikapparaten vid Gétatunnelns mynning fungerar idag som den véstra "porten” till centrum
trafikerad idag. Jdrnvagen fungerar som en “port” till centrum.
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— Biltrafik

——> Tillaten svangriktning

1000 Arsmedelvardagsdygn 2008 per riktning
100 ,  Maxtimme eftermiddag 2008 per riktning

Befintlig trafikstruktur och fordonsméngder (uppmétta 2008 om ej annat anges inom parantes)
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Lokaltrafik finns framst pa Forsta Langgatan, Masthamnsga-
tan och pa tvargatorna Varmlandsgatan respektive Nordhems-
gatan. Forsta Langgatan ar en bred gata med sparvag i mitten
och enkelriktade korfalt for bil och cykel pa vardera sidan.
Gatan anvands i huvudsak for lokaltrafik mellan centrum och
Stigbergstorget och delar av Majorna som t ex Bangatan.
Masthamnsgatan ar i ster kopplad till Jarnvagens trafikplats
och har idag en mycket begransad trafik. Jarntorgsgatan
forbinder Nya Allén med Stora Badhusgatan och Rosenlund.
Gatan far i och med utbyggnaden av Skeppsbron en 6kad
betydelse samt kompletteras med sparvag.

Cykeltrafik

Cykelbanor finns langs Forsta Langgatan, Nya Allén, Jarn-
torgsgatan, och langs Oscarsleden - Skeppsbron. En provi-
sorisk cykelbana har aven anordnats Iangs Masthamnsgatan.
Langs leden ar cykelbanan dubbelriktad och lattframkomlig.
Cykelbanan ar en del i stadens stomcykelnat, och har kan
man ta sig mot de vastra stadsdelarna, bl a Langedrag
och Frélunda och éster ut mot centrum och vidare mot bl a
Gullbergsvass och Gamlestan. Langs Forsta Langgatan och
Jarntorgsgatan ligger enkelriktade cykelbanor pa vardera
sidan om gatan. Trafiken har rér sig framst mellan Majorna
och centrala staden respektive Jarntorget och Kungshdjd.
Cykelstraken ar betydelsefulla for cyklister som bor i vastra
stadsdelarna for att snabbt och enkelt kunna ta sig in mot
de centrala delarna.

Kollektivtrafik

Jarntorget ar en av Goteborgs stora kollektivtrafikknutpunkter
med manga resernarer och byten i kollektivtrafiken. Har mots
bussar och sparvagnar fran Nya Allén, Linnégatan, Oscars-
leden och Forsta Langgatan. Pa Forsta Langgatan gar idag
tre sparvagnslinjer, vilket dagtid ger en frekvens pa en vagn
cirka var tredje minut i vardera riktningen. Darutéver pas-
serar fem bussar, tva expressbussar samt tre hogtrafiklinjer
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Hallplatserna vid Jérntorget

Nya Allén vid Jérntorget

"Miljén ska férbéttras i Géteborg genom att resandet med kol-
lektivtrafik och cykel ska 6ka i férhallande till biltrafiken”.

Prioriterat méal - G6teborgs Stad Budget 2010

m——  Stomcykelnat
= Cykelbana
= = = Blandtrafik

Befintliga gang- och cykelbanor



Alvsnabbens héllplats vid Rosenlundskanalen

pa Oscarsleden, med stopp vid Jarnvagen. Hallplatsen vid
leden ar inte optimal da hallplatsmiljon ar trist och bussarna
ofta fastnar vid filbyten i den anstrdngda trafikplatsen.

Dagens sparvagnsstrackning langs Forsta Langgatan fung-
erar bra och kan tala mer trafik. Sparomradet ar avskilt med
staket vilket gor att sparvagnarna kan kéra med hog hastighet,
men medfor dock att sparen blir en barriar. Jarntorget ar hart
belastat och troligen kommer trafiksituationen férvarras om
inte K2020s planer forverkligas, se mer under Aktuella planer
och projekt som paverkar omradet.

Nya sparvagsspar skall byggas langs Jarntorgsgatan och
Stora Badhusgatan, vilket planlaggs i detaljplanen for
Skeppsbron, som planeras att stallas ut under hésten 2010. |
K2020 redovisades ocksa en majlig sparvagskoppling mellan
Linnéplatsen och Lindholmen, med station i anslutning till
programomradets vastra del, se mer om detta under Aktuella
planer och projekt som paverkar omradet.

Vaster om Rosenlundskanalen vid Géta Alv stannar Alv-
snabben med turer fran Lilla Bommen till Klippan, samt
Alvsnabbare som gar i skytteltrafik till Lindholmen. Till och
fran Lindholmen gar 6 turer i timmen i vardera riktning vid
hogtrafik.

18

Linje 3, 9 och 11 &r tre av de fem sparvagnslinjer som idag passerar Jérntorget

1111 Sparvag

— Busslinje

e e e Alysnabben
@ Hallplats

@ 100/ 200 m

Kollektivtrafik inom och i anlsutning till programomradet idag (gula cirklar markerar ett avstand av 100 respektive 200 m fran hallplats)
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Gotatunnels konstruktion/éverbyggnadsmoéjligheter
Gotatunneln invigdes i juni 2006, och stracker sig under
centrala Géteborg mellan Lilla Bommen i 6ster till Jarntorget i
vaster. Tunneln bestar av tre delar, en bergtunnel i mitten och
med anslutande betongtunnlar i var ande. Betongtunnlarna ar
byggda i jord som till stor del bestar av I16s och séattningsbe-
nagen lera, som kravt omfattande grundlaggningsarbeten och
forstarkningsatgarder. Betongtunneln vid Jarnvagen bdrjar
vid tunnelns mynning norr om Folkets Hus och slutar under
Rosenlundshuset, dar bergtunneln tar vid. Tunneln bestar av
tva parallella rér med tre korfalt i vardera riktning inklusive

av- och pafarter vid mynningen.

Ovanpa tunneln norr om Folkets Hus finns en géllande detalj-
plan som medger en byggnad om hdgst sex vaningar. Planen
togs fram 1997, och ar utformad utifran en antagen bygg-
nadsvolym som ett komplement till Folkets Hus komplexet.
Tunnelns vaggar ar sedan konstruerade och dimensionerade

utifran belastningsforutsattningar som mojliggér en byggnad

ovanpa tunneln.

| samband med programarbetet har gallande forutsattningar
sammanstallts och analyserats. Syftet med utredning har varit
att dels beskriva befintlig tunnelkonstruktion och vilka laster
som ar mojliga, och dels att beskriva férutsattningarna for att
kunna andra planen och bygga utéver detta. Allmant galler att
byggnader, som uppfors éver eller vid sidan av Gétatunneln
inklusive trag vid tunnelmynning, utformas pa sadant satt att
inte framtida underhalls- och reparationsatgarder avseende
tunnelkonstruktionen vasentligt forsvaras eller férdyras. Man
kan vidare konstatera tekniska svarigheter och darmed stora
kostnader att uppféra stora och tunga konstruktioner i nar-
heten av tunnelns vastligaste del. Férdjupade studie maste
utforas i det fortsatta planarbetet. Utredningen ar en bilaga

till programmet.

Teknisk férsorjning

Ledningsnat for vatten, avlopp, dagvatten, el, fjarrvarme och -
kyla, gas och tele finns utbyggt i omradet, och i huvudsak foljer
natet befintlig gatustruktur. Vid Barlastplatsen finns en viktig
breddningspumpstation for VA-natet, och vaster om Folkets
Hus ligger en kombinerad elnatsstation och anlaggning for
styrning av kollektivtrafiken. Rosenlundsverket som produce-

rar varme, el och kyla ligger nordost om programomradet.

Markéagoforhallande

Storsta delen av programomradet bestar av kommunagd
mark, vilket innefattar all gatumark samt viss kvartersmark.
Inom de éstra delarna av omradet dger Alvstranden utveckling
AB mark. Kommunal kvartersmark i vastra delen av omradet

planeras att i framtiden dverféras till Alvstranden.

Masthuggskajen ags av Géteborgs hamn. Stena har ett nytt-
janderattsavtal for marken inom omradet som |6per till 2014.

MASTHUGGET:

26:1 Eklandia

28:1 Riksbyggen
28:10 Elof Hansson
29:1 P-bolaget

29:4 Curt Lundahl
30:6 Niam (Newsec)
32:2 Higab

34:7 Stena Fgh
712:7 Riksbyggen
712:30 Gbg (Gbg Hamn)
PUSTERVIK:

3.7 Gulin

2:18 Wikowia

212 Almgren Fgh

Goteborgs kommun
Alvstranden Utveckling AB
Ovriga kommunala bolag
Privata

Studerade ytor avseende konstruktionsférutséttningar
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Stenas huvudbyggnad ligger pa mark med ett tomtrattsavtal
som for forsta avtalsperioden I&per till och med 2030. Aven
Folkets hus har ett nyttjanderattsavtal paA kommunens mark.
Ovrig mark och byggnader &r i enskild dgo.

Buller

En bullerkartlaggning fér Norra Masthugget har utférts (PM
Bullerkartlaggning Norra Masthugget, AF, 09-10-08). | utred-
ningen har berakning av ljudnivaer fran vagtrafik, sparvagn
samt ljudexponering fran industrikallorna Rosenlundsverken
och Stena Lines Danmarksterminal. Trafikdata som anvands
ar fran 2008. Ljudnivaer fran den planerade sparvagen i Jarn-
torgsgatan mot Skeppsbron finns inte med i underlaget.

Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik ligger éver 65 dB(A) inom
nastan hela programomradet, vilket till storsta del beror pa
biltrafiken pa E45 och Forsta Langgatan. Buller fran spar-
vagnstrafiken pa Forsta Langgatan gar éver riktvardena 55
dB(A) ekvivalent niva respektive 70 dB(A) maximal niva i

sparets narhet. Buller fran Stena Line Overskrider de ekvi-
valenta nivaerna endast i den nordvastra delen av program-
omradet samt vastra delen av Jarnvagen. Rosenlundsverket
avger buller 6ver riktvardena endast i verkets narhet och
gar inte Over riktvardena inom sjalva programomradet. En
kontrollméatning (2009-10-09 fredag eftermiddag) visade att
uppmatta ekvivalenta varden ligger nagra dB(A) lagre an
berdknade véarden.

Fororenad mark

| s& gott som hela programomradet finns det risk for férore-
nad mark. Enligt en inventering som gjordes at Fastighets-
kontoret 2001 konstateras att det troligtvis inte finns nagra
hogriskobjekt inom eller i direkt anslutning till omradet. De
féroreningar som finns kommer troligtvis dels ifran fororenade
fyllnadsmassor, dels ifran den verksamhet och trafik som
pagar eller tidigare har pagatt i omradet.

Atgérder for att hantera férorenad mark bedéms utifran det
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Dygnsekvivalent ljudnivé frén végtrafiken 2009. Karta: AF - Ingemansson

specifika omradet och den bedémda risken. Normalt tas
féroreningarna bort, da principen ar att man inte skall spada
eller tacka over fororeningar. Det stélls olika krav pa hur ren
marken ar beroende pa hur omradet skall anvandas. For att
kunna fa en blandad anvandning maste kravet for bostader
uppnas. Fortsatta miljotekniska utredningar kommer att
behdva goras i samband med att olika detaljplaner upprat-
tas i omradet.

Luft

Planomradet ligger vid en av de stora trafiklederna i Gote-
borg. Pa grund av trafiken pa E45, Gétatunnelns mynning
och knutpunkten vid Jarntorget ar risken fér héga halter av
luftféroreningar stor.

En utredning av luftféroreningar har utférts (Luftféroreningar
Masthugget, Sweco, 10-12-17), vilken innehaller berékningar
av kvavedioxidhalter och partiklar idag och i ett framtidsssce-
nario ar 2020. Trafiksiffror galler fér 2008 och for framtids-

Oscarsleden vid tunnelmynningen
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NO2 Nuvarande situation (2009) 98-percentil dygn.
MKN éverskrids i det réda omradet.

scenariot 2020 galler Vagverkets upprakningsfaktor med 22%
for latta fordon och 38% for tunga fordon. | framtidsscenariot
raknar man ocksa med att bilarnas motorer och saledes
avgaser blir renare.

Berakningarna visar att MKN idag overskrids langs leden
och i ett stdrre omrade kring tunnelmynningen mellan Mast-
hamnsgatan och Géta Alv. | ett framtidsscenario for &r 2020
ar detta omrade mindre men miljokvalitetsnormen 6verskrids
fortfarande vid tunnelmynningen. Mellan Forsta Langgatan
och Masthamnsgatan beraknas risken for éverskridna varden
som liten och bostader kan tillatas.

Partikelvardena beraknas idag dverskrida MKN i ledens
omedelbara narhet. Halterna av partiklar avtar snabbt med
avstandet fran vagomradet. | framtidsscenariot minskar par-
tiklelhalterna relativt mycket, vilket till stor del beror pa en for-
vantad minskad anvandning av dubbdack. Hogre bebyggelse

NO2 Framtidscenario (2020) 98-percentil dygn.
MKN éverskrids i det réda omradet.

kring mer trafikerade vagar som t ex Forsta Langgatan kan

eventuellt héja vardena av kvavedioxid och partiklar lokalt.

Farligt gods

| Géta Alvs farled tillats transporter av farligt gods med fartyg,
vilket innebar att tat bebyggelse medges fram till 10 meter
fran kaj. Farligt gods far bl a transporteras pa Stenafarjan
till Danmark. Palastning sker idag i huvudsak i Frihamnen,
men vissa transporter sker aven fran Masthuggskajen. Pa
E45 fran Jaegerdorffsmotet vaster om programomradet far
farligt gods endast transporteras narmsta vagen till och fran
hamnen vid Masthuggskajen. Genom Gétatunneln far dock
inga transporter av farligt gods (markningspliktigt) ske.

Vissa bensin- och oljetransporter, transporter av kemikalier
samt bortforsel av restprodukter sker aven till och fran Rosen-
lundsverket. Till Rosenlundsverket transporteras ocksa olja
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PM10 Nuvarande situation (2009) 90-percentil dygn.
MKN 6verskrids i det réda omradet.

med tankbat. Nytt tillstdnd for verksamheten &r i samband
med pagaende arbete av ny detaljplan fér Skeppsbron, under
prévning.

Extremt vader - 6versvamningar

Programomradet ar relativt platt, i storsta delen av omradet
varierar marknivderna mellan +11,5 och +12,5 meter 6ver
nollplanet (Géteborgs héjdsystem — som innebar att havsytan
vid medelvattenstand ligger pa ca +10,0). Lagsta marknivan
(férutom vid ramperna ner mot Gétatunneln) ar +11,3 vid
Amerikahuset, respektive hogsta hoéjden ar ca +15 vid Isaac
Béens Plats och Stigbergsliden. Marknivan vid Masthuggs-
kajen varierar idag mellan +11,5 till +12,1.

Dagens hogsta hogvatten i alven ar cirka +11,8 meter. Vid
sadana vattennivaer riskerar stora delar av programomradet
att dversvammas. For att ha beredskap for framtida férand-
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ringar och éversvamningar vid extremt vader finns darfér
beslut om att Iagsta tillatna niva for fardigt golv och éppningar
i nya byggnader i denna del av Géteborg +12,8 meter 6ver
kommunens nollplan. Hansyn har da tagits till klimatférand-
ringar med en berdknad havsnivahojning pa 0,5 m inom en
100-arsperiod samt en sakerhetsmarginal pa 0,5 m. Eventu-

ella kallare skall utféras vattentata under denna niva.

Geoteknik

En 6versiktlig sammanstallning av befintligt material och
berakning av stabiliteten i omradet har upprattats (Rapport
over geotekniska undersoékningar, befintliga kaj-, geo- och
markkonstruktioner mm samt 6versiktlig beskrivning av geo-
tekniska forhallanden i Norra Masthugget, delen Rosenlunds-
kanalen — Stigbergsliden, Gatubolaget, 09-09-03).

Omradet utgdrs ursprungligen av grunda strandomréaden
som har fyllts ut. Fyllnadsmassorna kan uppga till flera
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Befintlig marknivakarta med hégvattenscenario +12,8

meters maktighet. Jordlagren darunder utgérs av maktiga
lerlager. Fran fastmark i séder uppgér leran till ca 60-70
meter nara alven. Befintlig bebyggelse som ligger pa stora
lerdjup ar normalt grundlagda med mantelburna palar. Leran
ar sattningsbenagen vid paférande av yttre belastning. Mark-
sattningar forekommer i omradet. Nuvarande kaj ar uppférd
pa 1950-talet. Muddring i alven har gjorts och de storsta vat-
tendjupen uppgar till 10-12 meter. Stabiliteten mot Géta Alv
har éversiktligt studerats och visar att detaljerade studier av

omradets stabilitet maste utforas i det fortsatta planarbetet.

Lokalklimat

Goteborg har ett kustklimat med bade milda vintrar och
somrar, men laget utmed Géta Alv gér Norra Masthugget
utsatt for vind. Férharskande vindriktningar ar sydvast och

nordost. Sydvastvinden skdrmas nagot av Stigberget.

| det fortsatta detaljplanearbetet far strategier for att minska

vinden i den nya bebyggelsen utarbetas. Flera exempel finns
pa vattennara stadsdelar som planeras eller som byggts ut
de senaste aren dar hansyn tagits till klimat i utformningen
(Skeppsbron, Bo01 i Malmo, Vasteras). Stromningsberak-
ningar av vind kan goras for att se var ny bebyggelse bildar
I& och om bebyggelsen pa grund av strukturen eller hojd i
nagon punkt forstarker vinden. Extra viktigt &r att undersoka
vindférhallandena pa platser dér ménniskor ska uppehalla
sig, for att kunna placera sittplatser och skarma av vindar
pa ett lampligt satt. Méjliga vindhindrande atgarder kan vara
skarmar av olika slag, trad eller stora skarmtak. Slutna inner-
gardar ger generellt ett gott vindklimat oavsett vindriktning.

Goteborg har runt 1800 soltimmar per ar. Under sommar-
halvaret ar dagarna langa, runt 18 timmar i juli med en mid-
dagssolhdjd pa +55 grader 6ver horisonten, medan dagarna
under vintern ar korta, bara runt 6 timmar i december och

januari, med en middagssolhdjd pa ca + 9 grader.

Kvarteren mellan Férsta Langgatan, Masthamnsgatan och
Gotaleden ar idag relativt smala, 35-50 m djupa. Gatornas
Ost-vastliga riktning innebar att det i huvudsak ar den norra
sidan som ar solbelyst under dagen och att den sédra sidan
nas av kvallssolen. Den atta till tio vaningar hdga bebyg-
gelsen langs Forsta Langgatan medfor dock att gatan under
vinterhalvaret ar skuggad storre delen av dagen. Strategier
for att fa in solljus i lagenheter och pa bostadsgardar far tas
fram i det fortsatta detaljplanearbetet. Exempel pa strategier
kan vara férhdjda gardar och lagre eller hogre
bebyggelse beroende pa om solen bor

komma forbi huset eller om solen
ska “fangas in”. Solstudier bor

tas fram i vidare detaljplane-

arbete.

0 10 20 30 40 50 60 70 8 90 100 110 120

Skuggverkan vid olika tidpunkter pa aret i Géteborg
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Utgangspunkter for planeringen

Overgripande inriktningsdokument
och riktlinjer

Budget 2010

Kommunfullmaktiges budget utgér Goteborgs stads Over-
gripande styrdokument och syftar till att styra utvecklingen
av staden. Budget 2010 onskar stédja en hallbar utveckling
utifran ekologiska, ekonomiska och sociala dimensioner. Gal-
lande stadsutveckling poangteras sarskilt att all planering och
byggnation ska ske utifran ett barnperspektiv. Kommunika-
tioner med cykel och kollektivtrafik till, fran och inom staden
ska bli enklare, exempelvis genom byggandet av en gang-
och cykelbro 6éver alven och den nya jarnvagsférbindelsen
Vastlanken. Bebyggelse ska ske pa redan exploaterad mark
i redan utbyggda stadsdelar for att bevara gronomraden och
for att utnyttja befintlig infrastruktur. Grénomraden ska finnas
i alla stadsdelar och vara utformade som strak. Bostads-
byggandet ska prioriteras och ska ske genom mangfald av
storlekar och upplatelseformer.

GR

Strukturbild fér Géteborgsregionen ar en regional éverens-
kommelse om att regionen gemensamt tar ansvar for att
den regionala strukturen ar langsiktigt hallbar. Strukturbilden
godkandes av Goteborgsregionens forbundsstyrelse 2008-05-
23. Utveckling ska i huvudsak ske genom att redan utbyggda
stadsomraden kompletteras och baseras pa attraktiv lokal kol-
lektivtrafik. Huvudstraken ut i regionen ska stérkas och kopp-
las till karnan med stark kollektivtrafik i form av pendeltag.

Karnan ar Géteborgs centrala del vilken
det ar en gemensam uppgift att

gora attraktiv och lattillgang- | ~

lig da karnans utveckling ar

central for hela regionens e PN
utveckling. Besoksintensiva O

verksamheter ska prioriteras /\

i kollektivtrafiknara lagen, “\. / s

exempelvis Vastlankens
planerade stationer.

Det sammanhangande stads-
omradet ar de tatbefolkade !

delarna av Géteborg, Méindal och

Partille dar staden ska komplette-

ras nar mojlighet ges for att 6ka férutsattningarna for bibe-
hallen serviceniva. Norra Masthugget ligger i gransomradet
mellan kdrna och sammanhangande stadsomrade.

K2020

K2020 ar ett program for hur kollektivtrafiken ska utvecklas
inom Goéteborgsregionens (GR) for en uthallig tillvaxt. Malet
ar att minst 40 procent av resorna ska ske med kollektivtrafik
2025. For att na det 6vergripande malet behdvs atgarder
inom flera omraden, som baseras pa resenarens krav. De tre
huvudomradena ar Kollektivtrafikens utformning och tjanster,
Incitament samt Marknadskommunikation.

For att K2020 ska kunna genomféras och fa bra effekt i
centrala Goteborg maste huvudnatet utvecklas och trafiken
koncentreras till ett antal linjer med hog turtathet. Gena och
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snabba linjedragningar maste
efterstravas och god framkomlig-
het sakerstéllas. Flertalet stora
planerade projekt, t ex Vastlanken, P
Storkringen och Lindholmsférbin-
delsen maste ocksa genomforas,
vilka beskrivs separat. Har foljer

en kort sammanfattning av den

Qws

Slutrapport K2020

foreslagna utformning som berdér

programomradet.

Huvudstrukturen for centrum
bygger pa att KomFort trafiken
(buss och pendeltag) med buss
koncentreras till bl a Alléstraket
och Ovre Husargatan och far cen-
trala hallplatser vid Haga, Avenyn
och Drottningtorget. Bussar vaster
ifran kommer pa Oscarsleden
och stannar vid Masthuggstorget/

CENTRUM
UNDERLAGSRAPPORT

Stigberget samt Jarntorget. Buss- <2020

linjerna ges egna utrymmen med

separat busskorfalt pa alla infarts- Underlagsrapport K2020

leder. Pendeltdgen som ocksa ar - Centrum
en del i KomFort trafiken berér omradet vid Hagastationen

som ar en del i den planerade Vastlanken.

KomOfta trafiken (sparvagn och stombuss) utgérs i huvudsak
av sparvagsystemet som planeras att kompletteras med ett

par lankar som knyter samman natet. Bland annat foreslas
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Féreslagen huvudstruktur f6r KomFort (bld) och KomOfta (r6d) i centrum enligt K2020. Norra Masthugget ligger inom det streckade omréadet.

en ny férbindelse mellan Lindholmen och Masthuggstorget/
Stigberget samt mellan Jarntorget via Skeppsbron till Lilla
Torget och en framtida fortsattning i Operalanken. Systemet
bygger pa hog turtathet och attraktiva, snabba byten, varfor
bytespunkterna kommer att fa stor betydelse.

Ett antal stérre knutpunkter/bytespunkter ingar i den framtida
strukturen dar huvuddelen av bytena koncentreras. Punkterna
ska utformas med hég standard for att bidra till att géra bytet
mer attraktivt och byten mellan olika trafikslag maste under-
lattas. Som beskrivs ovan sa innebar K2020 bl a att en ny
hallplats med koppling till en framtida tvarférbindelse (Stor-
kringen) laggs i omradets vastra del, ndra Masthuggstorget
eller Stigbergstorget. Denna punkt och befintlig kollektivtra-
fikpunkt vid Jarntorget beskrivs under Pagaende planarbeten
och projekt som paverkar omradet.
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Goteborgs parkeringspolicy
Se Parkering sid 38.

Stadsbyggnadskvaliteter for Géteborg
Stadsbyggnadskvaliteter ar ett komplement till Géteborgs
oversiktsplan med fokus pa hur stadsmiljéer bér utformas.
Skriften godkadndes av Byggnadsnamnden i maj 2008 och
ar tankt att ge vagledning i den konkreta utformningen av
Goteborgs stadsmiljder.

Gallande planer for omradet

Oversiktsplan fér Géteborgs stad

Enligt Goéteborgs 6versiktsplan, antagen 2009, ar program-
omradet ett av centrala Goteborgs férnyelseomraden. Inrikt-
ningen ar blandstad med hég tathet, med bebyggelse och

N2
=
KomBort

KomLingE@

KomFort

KomOfta m

KomNaira @

ﬂ KomTill % A
50m t) o

De sex Kom-begreppen beskriver olika funktioner i framtidens
kollektivtrafik. KomFort och KomOfta utgér stommen i néatet och
erbjuder hég turtéthet.

g )

offentliga platser gestaltade utifran den manskliga skalan,
attraktiva motesplatser, god regional tillganglighet med kol-
lektivtrafik, hansyn till kulturvardena och vattenkontakt.

Vag E45 som gar genom omradet ar av riksintresse, och storre
delen av programomradet berors av ett utredningsomrade for
framtida kommunikation. Bland annat skall en forbindelse
over/under alven (Lindholmsférbindelsen) och en koppling
mot Linnéplatsen (Storkringen och Sédra centrumférbindel-
sen) utredas, se mer under Pagaende planarbeten och projekt
som paverkar omradet.

Ostra delen av omradet ingéar i bebyggelseomréden som &r
utpekade som riksintresse for kulturmiljovarden. Fér omradena
galler att sarskild hansyn ska tas till kulturhistoriska varden
vid den allmanna Iamplighetsprévningen och vid utformning,
lokalisering mm, se aven beskrivning av befintlig bebyggelse
under Programomradet idag med ndromgivning.
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Alven &r utpekad som riksintresse fér hamn och farled, men
delen Masthuggskajen, Stigbergskajen samt Majnabbekajen
utgér omraden dar kommunens beddmning avviker fran de
statliga verkens. Det ar av stort regionalt intresse att farjetra-
fiken kan fortsatta. Problem finns dock med luftkvalitet och
buller samt hanteringen av farligt gods.

Program

Ett program for detaljplaner fér Sédra Alvstranden, strackan
mellan Lilla Bommen i éster till Rosenlund i vaster, godkandes
av kommunfullmaktige i maj 2007. Syftet med programmet
ar att utgora underlag for de detaljplaner som ska mojliggéra
att staden ater moter alven. | den vastra delen kring Rosen-
lund omfattar programmet omradet fram till Jarntorget. For
omradet anges huvudsaklig markanvandning Blandstad med
stor andel kommersiella utatriktade lokaler, ej bostader, samt
Allman plats, torg/park.

Detaljplaner

Omradet berdrs av 14 olika detaljplaner, varav genomféran-
detiden har gatt ut for alla utom en. Kvarteret norr om Mast-
huggstorget, dar Kommersen ligger idag, ar planlagt som
parkmark (DP/4812), med en genomférandetid som gar ut
2011. Ovanpa mynningen till Gétatunneln finns en byggratt for
kontor eller publika verksamheter (med en byggnadshojd pa
ca 20 m) (DP/4341) dar genomférandetiden gick ut 2005, se
aven beskrivning av Gétatunnelns konstruktions och pabygg-
nadsmajligheter. Fér 6évriga omraden galler aldre planer.

Pagaende planarbeten och projekt
som paverkar omradet

Detaljplan for Skeppsbron

Det pagar arbete med att ta fram en ny detaljplan fér Skepps-
bron nordést om programomradet. Syftet med planen ar att
Oka tillgangligheten till kajen och skapa strak och moétes-

VT4
UTREDNINGSOMRADE

Utredningsomrade for framtida
bebyggelseomraden

Bostader, arbetsplatser, service, handel,

mindre gronytor m.m. Blandning av bostader

och icke storande verksamheter ar onskvrd.

Innan utbyggnad krévs fordjupat planeringsunderlag.

Utredningsomrade for framtida
verksamhetsomraden

Industri, lager, hamn, partihandel, mindre gronytor m.m.
Far innehalla storande verksamheter.

Innan utbyggnad krévs fordjupat planeringsunderiag.

Utredningsomrade for framtida
—= kommunikation

Riksintresse for kulturmiljovarden
Riksintresse fér kommunikation: sjofart, hamn
Riksintresse for kommunikation: sjéfart, farled
. Riksintresse for kommunikation: vag

2fatete < Z
Riksintresseomrade dar kommunens bedémning avviker fran statens eller
dar riksintressets omfattning och lage kan omprévas

=<

Markanvéndningskarta, Oversiktsplan Géteborg

Riksintressen enligt Miljébalken, Oversiktsplan Géteborg
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Géllande detaljplaner
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platser utmed vattnet och langs Stora Badhusgatan samt
tillféra bostdder mm. Planen tilldter bebyggelse i kvarters-
struktur samt en utflyttad kaj. Sparvag mellan Jarntorget
och Brunnsparken féreslas dras i Stora Badhusgatan och
Jarntorgsgatan, och en bytespunkt fér byten mellan bat, buss
och sparvagn foreslas vid Skeppsbron. Samrad om planen
hélls fran september till november 2009, och utstélining av
planen planeras till hdsten 2010.

Knutpunkt Jarntorget

Jarntorget ar idag en viktig kollektivtrafikplats i vastra cen-
trala staden och har i en framtida K2020 struktur en viktig
betydelse som knutpunkt, dar flera sparvags- och busslinjer
mots. Utformning av knutpunkterna ar vasentlig och har
darfor studerats sarskilt, vilket beskrivs i rapporten Den ideala
bytespunkten.

Bytespunkt Masthuggstorget/Stigberget

Omradet kring Masthuggstorget och Stigberget foreslas som
en bytespunkt i den framtida strukturen. Vid Masthuggstorget/
Stigberget ska byte kunna ske mellan sparvag och KomFort-
och KomOftabuss. Har mots straken fran centrum mot vaster,
med framtida tvarstrak fran Linnéplatsen mot Lindholmen,
vilket ar en del i Storkringen. Omradet ar i dagslaget till
stora delar obebyggt och olika lagen for sjalva hallplatsen ar
mojliga. De tva alternativ som har studerats i K2020 ar dels
en motorvagshallplats, vilket innebar att sparvagstrafiken
ligger kvar pa Forsta Langgatan medan den huvudsakliga
busstrafiken gar pa Oscarsleden, och dels en sammanhal-
len knutpunkt, vilket innebar att sparvagstrafiken som i det
forsta alternativet ligger kvar pa Forsta Langgatan, men att
busstrafiken pa Oscarsleden matas till och fran knutpunkten
via en nagot enklare utformad trafikplats.

Storkringen och Sédra centrumforbindelsen
Kopplingen mellan Linnéplatsen och Lindholmen (Lindholms-

26

Ur detaljplan fér Skeppsbron. Illustration: Erséus atrkitekter

forbindelsen) som en del i Storkringen, skulle med stérsta
sannolikhet vara mycket vardefull for hela trafikmonstret
med en avlastande effekt pa Jarntorget och city. Da all
sparvagnstrafik idag gar éver Géta Alvbron skulle den ge
en robustare kollektivtrafik och en 6kad tillganglighet mellan
sddra och norra alvstranden. Férbindelsen finns med som
utredningsomrade i Géteborgs Oversiktsplan med namnet

Lindholmsférbindelsen.

| samma punkt och strackning under dlven samt vidare mot
Linnéplatsen, finns ocksa planer pa en vagtunnel, Sodra
centrumférbindelsen. Denna vagférbindelse ar tankt som
en del i en framtida tvarférbindelse som dédrmed kan avlasta
Goteborgs centrum och platser och gator som Jarntorget
och Linnéplatsen.

Vastlanken
Vastlanken och férstarkningar vid centralstationen ar en for-

Ur detaljplan fér Skeppsbron. Illustration: Erséus arkitekter

utsattning for kollektivtrafiken som beskrivs i GRs beslut kring
K2020. Vastlanken ar en tagtunnel under centrala Géteborg
som binder samman pendeltagstrafiken till genomgéaende
linjer och ger nya stationer i staden. Med Vastlanken blir det
lattare att resa, och trafiken kan bli tatare, restiderna kortare
och resenarerna kan na fler malpunkter utan att behdva byta
fardmedel. Den planerade strackningen har nya stationer vid
Haga och Korsvéagen. Tidigast ar 2017 gar det att borja bygga,
vilket innebar att den kan sta klar ca 2026.

Farjetrafiken

Stena Lines Danmarksterminal ligger norr om programom-
radet och upptar ca 6 ha norr om Oscarsleden, fran Ameri-
kahuset i vaster till Rosenlundskanalen i ¢ster. Terminalen
angors med bil ifrdn Emigrantvagen som l6per parallellt med
leden. Kommer man med kollektivtrafik kan man fran Forsta

Langgatan ta sig 6ver leden pa en gangbro.
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29. Nytt mot pa Oskarsleden

37. Sédra Centrumférbindelsen

38. Utredningsomrade Lindholmsférbindelsen
43. Gang och cykelbro éver Géta é&lv

N~

Férbindelser och atgérder i végnétet som behévs pa kortare eller
léngre sikt, Oversiktsplan Géteborg

Sjofart ar viktigt for Goéteborg, saval historiskt som idag,
och ar ett starkt identitetsskapande element. Persontrafik i
centrala lagen &r ocksa en kvalitet for staden. Samtidigt som
kommunen ar positiv till farjetrafiken, finns ocksa 6nskemal
om att kunna utveckla kajomradena och minska problemen
med buller, dalig luftkvalitet och farligt godshantering, varfor
en annan l6sning for terminalerna kan bli aktuell pa sikt. Far-
jetrafiken pa Géta Alv ligger ocksa i konflikt med en 6nskan att
binda samman norra och sdédra alvstranden. Sa lange stora
farjor smidigt skall n4 Danmarksterminalen, ar det inte mgjligt
att bygga en lagbro vaster om Jarntorget. Daremot kan en
hoégbro eller tunnel fortfarande komma till. Stenas kontrakt for
marken, som Goteborgs hamn &ger, l6per till ar 2014, medan
huvudbyggnadens kontrakt for forsta avtalsperioden I6per till
och med 2030. Nagra politiska beslut om vad som hander
med omradet efter dessa datum har inte fattats.

Véstldnken féreslas dras forbi Haga, vilket ddrmed blir en stark
malpunkt i omradet. Stréket mellan Jérntorget (som &r och forblir
en viktig punkt for kollektivtrafiken) och Hagastationen blir i detta

perspektivet en viktig I&nk att utveckla.

Tidigare planering

Fordjupad oversiktsplan

| den férdjupade Sversiktsplanen fér Sédra Alvstranden, anta-
gen 1997, ingick omradet vid Masthuggskajen. Planens mal
som bland annat var att aterge stadens kontakt med &lven,
angav en blandning av bostéder och kontor inom omradet.
Mot leden foreslogs kontors- och parkeringshus som skyddar
bakomvarande bostadsbebyggelse mot buller fran leden. Den
rutnatsstad som ligger sdder om Forsta Langgatan skulle
fortsatta ut pa Masthuggskajen. Masthuggstorget féreslogs
férlangas ner mor alven genom en stadspark. Farjeterminalen
lag kvar pa Masthuggskajen men planen 6ppnade for en fram-
tida férandring med en nergravd Oscarsled och bebyggelse
anda ner till kajkanten. | och med att éversiktsplanen antogs
(2009), sa har den férdjupade éversiktsplanen for Sédra Alv-
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Stena Line é&r ett av vérldens stérsta farjerederier med linjer i
Skandinavien och runt Storbritannien.

stranden utgatt. Planeringsforutsattningarna for omradet har
andrats, framfor allt eftersom Gotatunneln byggts. Idag finns
aven bland annat nya mal och planer for kollektivtrafikens
utveckling, vilka paverkar planeringen i och kring omradet.
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En analys av omradet

Skala och karaktar

Programomradet ar storskaligt till sin karaktar, med omfat-
tande trafik- och parkeringsytor samt en bebyggelse som
Overlag bestar av stérre volymer. Den historiska karaktaren
av industri och hamn kvarstar delvis i och med néarheten till
alven och genom den visuella kontakten som finns med den

norra alvsidans kranar och dockor.

Den befintliga gatustrukturen i omradet vaster om Jarntor-
get, knyter i sdder an till LAnggatsomradets langsmala stora
kvarter. | 6st-vastlig riktning gar Masthamnsgatan, som delar
upp omradet i en norra och en sodra del. Kvarteren som i
huvudsak innehaller kontorsbyggnader ar relativt smala.

| Jarnvagsomradet 6ster om tunnelmynningen ar strukturen
mer diffus. Kring Folkets hus finns flera odefinierade ytor som
idag kédnns 6de och saknar anvandning. Pa husets norra sida
och pa ytan ner mot @lven dominerar trafiken, vilket goér det
till en ogastvanlig plats.

Vid en jamférelse med nagra val kdnda stadsmiljéer, sa
kan man fa en forstaelse och kansla for platsens storlek,
ett matt pa vad som kan rymmas inom omradet utifran olika
bebyggelsetypologier, referensmatt avseende mellanrummen

mellan husen sa som gator och platser, kvartersstruktur etc.
Ortofoto 6ver delen Jarnvagen samt bilderna pa motsatt sida

ar alla i samma skala.

Omréadet Jdrnvagen i Norra Masthugget, Géteborg
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Képenhamn centrum, Képmagergarde

Ullevi stadion, Géteborg

Phanteon, Rom

Midtown, South Central Manhattan, New York
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Potsdamer Platz, Berlin

Kring Domkyrkan inom vallgraven, Géteborg
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Struktur och rorelse

Programomradets stadsstruktur tillsammans med aktuell
plan fér Skeppsbron (och i évrigt narmast omgivande delar)
har analyserats av Spacescape AB. Analyserna som ar en
form av stadsrumsanalys, kan bidra till att kvalitetssédkra
att man uppnar de stadsbyggnadsmal som ar uppsatta for
omradets framtida stadsutveckling, genom att beskriva
forutsattningarna for utvecklingen utifran hur omradet ser ut
idag, och genom att analysera alternativa utvecklingsforslag.
Metoden kallas Space Syntax analys och beskrivs kortfattat
har intill. | utredningen studeras kopplingar och kontinuerliga
strak, malpunktstillgénglighet, entrétathet och framsidor samt
offentliga och privata rum. Utredningen i sin helhet utgér en
bilaga till programhandlingen, har féljer en sammanfattning

av slutsatserna fran nulagesanalysen.

Goteborg bestar av flera stadsévergripande gatustrak som
effektivt binder samman stadens olika lokala stadsdelar.
Denna stadsstruktur skapar en variation av lokala grannskap
och mer urbana situationer och strak.

1. Forsta Langgatan med sin férlangning i Nya Allén utgor
ryggraden for programomradet. Med sin tydliga koppling till
Goteborgs stadskarna samt sin goda férankring i det lokala
grannskapet, har straket god rumslig potential att utvecklas
till ett levande och attraktivt stadsstrak. For att Forsta Lang-
gatans ska kunna utvecklas till en levande stadsgata med
lagespotential for verksamheter och service kravs att man
ser Over utformningen av dess gatusektion och reducerar
hinder for 6verblick och passage, sa som t ex staketet langs
med sparomradet.

2. Omradet kring kv Jarnvagen utgor en strategisk nyckelsi-
tuation for att Skeppsbron, Masthuggskajen och Kajstraket
ska bli en naturlig del av Goéteborgs innerstad och dess
invanare. Lésningar som i hdg utstrackning utgar ifran de
gaendes rorelsemdonster och situation t ex i form av strategiskt
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placerade 6vergangstallen och strak kantade av attraktiva
fasader med entréer och verksamheter kan bidra till att 6ka
gangflédet mellan Jarntorget och Kajstraket liksom mellan
Masthuggskajen och Skeppsbron. Har finns aven méjlighet
att med battre kopplingar skapa en effektivare och trivsam-
mare omstigning mellan bat, buss och sparvagn.

3. Planen for Skeppsbron och Masthuggskajen bidrar till
att skapa ytterligare ett stadsdvergripande strak i form av
Kajstraket. For att tillgédngliggora och utveckla Kajstraket ar
det viktigt att skapa strategiska kopplingar till omgivande
gator, strak och platser, fa tydliga granser mellan privat och
offentligt samt skapa manga framsidor med verksamhe-

ter i bottenvaningarna. Hanteringen av

dessa stadsbyggnads-

aspekter ar avgorande for att
detta exklusiva lage i Gote-
borg ska kunna utvecklas

till en levande och attrak-

tiv motesplats for bade

lokalt boende och for

alla som bori hela

Géteborg.

Sammanfattning av nuldgesanalys - Struktur och Rérelse

Karta: Space Scape AB
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Utsnitt ur karta som redovisar rumsintegration i grannskapet
(en s k Space Syntax analys). Karta: Space Scape AB

Info - Space Syntax analyser

Space syntax ar en uppsattning rumsanalytiska meto-
der utvecklade av den engelske arkitekturforskaren Bill
Hillier och hans kollegor pa University College London.
Det speciella ar att man fokuserar pa den konfigurativa
rumsuppbyggnaden i bebyggelse, det vill sdga att man
snarare forsOker beskriva rumsliga relationer an enskilda
rum. Har har vad man kallar den rumsliga integrationen
visat sig vara av avgorande betydelse. Utifran sadana
beskrivningar har man funnit betydande samband mellan
bebyggelsens rumsliga struktur och hur den anvands,
framfor allt nar det galler forflyttningar.

Kalla: www.spacescape.se

Rumsliga element

| omradet kan strak, granser, knutpunkter, landmarken, bety-
delsefulla siktlinjer, grona kopplingar samt olika delomraden
urskiljas, vilka har betydelse for platsens funktion och for
hur vi upplever och orienterar oss i stadsdelen. Har féljer en
beskrivning av omradet utifran dessa egenskaper.

Strak

Forsta Langgatan och dess forlangning in i Nya Allén samt
Jarntorgsgatan ar omradets starkaste strak tillika huvudaxlar
dar kollektivtrafiken gar och dar man som fotgéngare och
cyklist ror sig. Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan har
daremot inte samma betydelse i biltrafiksystemet, vilket gér
trafiksituationen otydlig och svarférstadd. Ovriga betydel-
sefulla strak ar Nordhemsgatan och Varmlandsgatan samt
Linnégatan och Landsvagsgatan som kopplar omradet till
stadsbebyggelsen i séder. Gang- och cykelstraket norr om
leden har idag endast en viktig betydelse som transportvag
in till och ut fran centrum.

Granser/barriarer

Bebyggelsen langs sodra sidan av Forsta Langgatan ar en
definitiv gréns som utgér métet mellan den tata kvartersstaden
och programomradets glesa och storskaliga struktur. Samma
princip galler aven langs Jarntorgsgatans Ostra sida dar den
befintliga bebyggelsen utgor ett tydligt avslut pa omradet. Mot
norr ar leden idag en grans, men som ur ett mer évergripande
perspektiv snarare kan kallas en barridr som hindrar rérelser
ner mot vattnet. Aven trafikapparaten vid tunnelmynningen
ar ur det perspektivet en kraftig barriar, men daremot inte en
lika tydlig grans. Forsta Langgatan ar ett viktigt strak, men
utgor samtidigt p g a hur den ar utformad med staket langs
sparvagen, en barriar i omradet.

Knutpunkter/malpunkter
De storsta malpunkterna i omradet ar Jarntorget, Mast-
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huggstorget och Alvsnabbens farjehallplats. Ovriga viktiga
malpunkter ar Stenas farjeterminal och Folkets Hus.

Landmarken

| och i nara anslutning till omradet finns ett par hogre bygg-
nader som syns pa hall. Har kan namnas Folkets Hus, Mast-
huggskyrkan, S:t Johannes kyrka samt Rosenlundsverket. Fri-
lagerhuset i den 6stra delen av omradet ar en lagre byggnad,
men ett betydelsefullt igenkanningsmarke fér manga.

Siktlinjer/utblickar

| omradet ar saval siktlinjer som utblickar i huvudsak relate-
rade till kontakten mellan alven och staden. Inifran staden ar
kontakten med vattnet och den verksamhet som pagar dar
vardefull, och fran hamnomradet ar kopplingen till staden och
dess innehall och utbud en viktig forutsattning for att hamnen
ska kannas som en del av staden. Utblickar fran Masthugg-
storget respektive Jarntorget ar en kvalitet att ta vara pa.

Grona kopplingar

| den sydvastra delen gransar Stigberget och Masthuggste-
rassen (gréna offentliga och halvoffentliga mellanrum) till
omradet. Berget &r den norra spetsen pa en mer eller mindre
sammanhangande gron kil som stracker sig fran Slottsskogen
i s6der. Dar berget nar omradet ligger idag en mindre park,
som i stort sett ar omradets idag enda gronyta.

Delomraden

| det studerade omradet kan idag i varje fall fem delomraden
urskiljas, utifran hur de ar avgransade, dess bebyggelse,
pagaende verksamhet samt dess karaktar. Genom att urskilja
de olika delarna, kan omradets brister och kvaliteter lattare
beskrivas, for att darefter foresla riktlinjer och mer konkreta
forslag till forandringar. Tydliga delomraden i ett framtida
utbyggt programomrade ger ofta en god orienterbarhet och
en intressant variation.
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Strak
Granser/barriarer
Knut-/malpunkter
Landmarken
Siktlinjer/utblickar

Gréna kopplingar

1 Delomraden
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Omrédesanalys - Rumsliga element
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Inriktningar

= Utveckling av staden och stadsdelen
= Viktiga riktlinjer for omrddets utveckling



Utveckling av staden och stadsdelen

Inriktningar och strategier, riktlinjer

| féljande tva avsnitt beskrivs de inriktningar och strategier
respektive riktlinjer som ligger till grund for aktuellt program-
forslag. Dessa tar sin utgangspunkt i redovisade forutsatt-
ningar samt under programarbetet studerade och diskuterade
mojligheter till omradets och stadens fortsatta utveckling.
Inriktningarna och strategierna far utvecklas vidare i takt med
att processen fortskrider, och foreslagna riktlinjer fér omradets
utveckling kan utgdra underlag infor fortsatt detaljplanering
av omradets delar.

Omréadets roll i staden

Programomradet har ett strategiskt lage i staden som pa sikt
go6r det mojligt att knyta ihop omgivande stadsdelar och skapa
ett sammanhangande centrumomrade - en framtida del av
Centrala Alvstaden. Genom sitt lage har omradet ocksa en
viktig roll for kommunikation saval inom centrala staden som
mellan omgivande stadsdelar och i regionen som helhet. Forbi
omradet gar bl a vag E45 som ar en del i det 6vergripande
vagnatet, och i vardera ande av omradet finns viktiga punkter
i stadens nuvarande men framfér allt framtida kollektivtra-
fikstruktur. Andra viktiga fragor ar t ex parkering, d v s hur
fungerar parkeringen i omradet och centrala staden idag, och
vad har omradet for roll utifran kommunens parkeringspolicy?
Vad fyller omradet for roll i den dvergripande stadsbilden,
ar det t ex dnskvart att bygga héga hus? Hur utvecklar vi
omradet mot bakgrund av kommunens 6vergripande mal och
inriktningsdokument?
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Omrédets strategiska ldge goér det méjligt att pa sikt knyta ihop omgivande stadsdelar och skapa ett sammanhéngande centrumomrade
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Trafik och kollektivtrafik

Trafiken idag och framoéver

Tillgangligheten till omradet ar idag god, men sedan Gotatun-
neln 6ppnades har framfor allt omradet kring Jarnvagen varit
kraftigt belastat av trafik och stora ytor har tagits i ansprak
for en utbredd trafikapparat. Tillgangligheten till centrala
staden och omradet skall vara fortsatt god for alla trafikslag,
men barriareffekter maste minskas och saval trafikmiljon
som miljon ska forbattras. Trafikprognoser pekar pa 6kande
fordonsmangder pa leden, men samtidigt att fordonen suc-
cessivt forbattras, vilket leder till mindre utslapp per fordon.
Antalet kollektivtrafikresernarer forvantas bli fler och trafiken
kommer att kéra med tatare turer. Aven cykeltrafiken férutsatts
Oka i forhallande till biltrafiken.

Trafikeringsprincip for omradet

Jarnvagen fungerar idag som trafikens vastra port till cen-
trum. For att kunna utveckla en stadsmiljo i omradet bor
trafikstrommarna delas upp pa flera gator, sa att matningen
till och fran leden kan ske i flera punkter. Férsta Langgatan ar
en axel genom omradet som bor fa en utdkad trafikal funktion
genom att gatan far en battre koppling till Nya Allén. Forsta
Langgatan och Allén kan i sin tur kopplas till och fran leden
via Varmlandsgatan, Nordhemsgatan, Halsingegatan res-
pektive Jarntorgsgatan, och dérmed avlasta Jarnvagsgatan.
Samtidigt blir kopplingen till Skeppsbroomradet och Stora
Badhusgatan viktig, vilket kan ske via saval Jarntorgsgatan
som Emigrantvagen. Pa sikt kraver detta &ven en ombyggnad
av Jarntorget, se sid 56.

Forsta Langgatan — en viktig lank i lokaltrafiknatet

Forsta Langgatan ar en huvudaxel i omradet som kan utveck-
las som saval trafikstrak som fotgéangar- och handelsstrak.
Vid Jarntorget kan kopplingarna till Nya Allén, Stora Bad-
husgatan och Linnégatan forbattras for saval fotgédngare och
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Grov principbild fér hur omradet och centrala stadens véstra del &r trafikerad idag. Jarnvagen fungerar som en “port” till centrum.

Overgripande trafikprincip fér en méjlig utveckling pa léng sikt, dér trafiken matas pa och av leden i flera punkter.
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cyklister som for biltrafiken. | ett mer 6versiktligt perspektiv
kan Forsta Langgatan dessutom vara en viktig lank i ett lokalt
huvudvagnat som i férlangningen kan stracka sig runt centrala
delen av staden. Nagon tydlig strategi for att forverkliga detta
finns inte i nulaget, men kommer framover att bl a studeras
i arbetet med Centrala Alvstaden. lllustrationen har bredvid
redovisar huvudsakliga befintliga och planerade trafikstrak
kring omradet, och hur dessa skulle kunna vara sammanlan-
kad och kopplad till de stoérre lederna. Se aven beskrivning
av Pagaende planarbeten och projekt som paverkar omradet,
pa sid 25 och framat.

Korsningen mellan Férsta Langgatan, Nya
Allén, Jarnvagsgatan samt Linnégatan
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Trafikled

Trafikled i tunnel
Huvudgata / ringvag
Kollektivtrafikpunkt
Bro (sparvag/gc)
Sparvag
Sparvagstunnel
Tagtrafiktunnel

Huvudsakliga befintliga och planerade trafikstrék kring omradet
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Stigberget (bytespunkt "Masthuggstorget”)

Omradet kring Masthuggstorget och Stigberget ar utpekat
som en bytespunkt i den framtida kollektivtrafikstrukturen.
| samma punkt och strackning finns aven planer pa en vag
respektive kollektivtrafikforbindelse till Lindholmen i norr samt
Linnéplatsen i soder (for att avlasta Goteborgs centrum). Tva
alternativ har tidigare studerats, dar dessa funktioner I6ses
genom en punkt nedanfér Stigberget.

Under programarbetet har fragan studerats ytterligare, och
istallet foreslas att funktionerna ska samlas i ett lage kring
Stigberget som pa sikt utvecklas till en stark knutpunkt.
Fordelarna ar manga, daribland att Stigberget redan idag ar
en motesplats och nod i omradet, utrymme finns pa leden
nedanfor Stigberget samtidigt som mer byggbar yta frigors i
programomradet, har méts redan idag olika sparvagnslinjer,
samt att héjden fran Stigberget maojliggdér en brolésning for
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik till Lindholmen. Detta
forutsatter dock i sin tur att farjetrafiken vid Masthuggskajen
mojliggors vid ett nytt [age vaster om bron, eftersom frihdjden
inte blir tillracklig for passage under. Punkten kraver dessutom
att busshallplats och farjeterminal samt eventuell alvtrafik-
hallplats, sammanbinds med en byggnad innehallande hiss
alternativt rulltrappa som mdgjliggoér att man snabbt, tryggt
och enkelt kan ta sig mellan de olika delarna. Den planerade
Sddra centrumlanken och Lindholmsférbindelsen for biltrafi-
ken forlaggs i detta alternativ separat i en tunnel under édlven
och genom berget. Kopplingen till leden kan ske langs med
leden nedanfér berget.

Jarntorget

Jarntorget som ligger inom programomradet i den dstra delen
arredan idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Foérslag
till hur punkten kan utvecklas och samverka med tillkommande
bebyggelse och platser, beskrivs under redovisningen av
programforslaget pa sid 56.
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— Bilvig

= = Vagtunnel

i Sparvag
Buss

O Hallplats
Knutpunkt

Méjlig utformning av trafikplatsen/knutpunkten vid Stigberget
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Parkering

En ny parkeringspolicy for Géteborg godkandes i Kommun-
fullmaktige under hosten 2009. Utifran den nya policyn, pagar
ett arbete med att se 6ver stadens parkeringsnorm (Parke-
ringsnormer for Goteborg, 1996). Som ett led i p-normsarbetet
och det aktuella programarbetet samt det pagaende arbetet
med detaljplan fér Skeppsbron, har en parkeringsutredning
foér Sédra Alvstranden tagits fram. Utredningen har haft till
syfte att svara pa:

- Hur de befintliga parkeringsplatserna anvands idag?

- Hur manga av de befintliga parkeringsplatserna som bor

ersattas?
- Vilket bilinnehav som kan férvantas i den tillkommande

bostadsbebyggelsen och vilka parkeringstal for tillkom-
mande verksamheter som bor anvandas?

Av utredningen framgar att det inom programomradet for
Norra Masthugget idag finns totalt ca 2400 parkeringsplatser,
varav ca 200 utgérs av gatuparkering. Platserna nyttjas av
bade verksamheter och boende beldgna inom programom-
radet och besokare till programomradet, som verksamheter
och boende i och besdkare till omgivande omraden. Mer én
tre fjardedelar av platserna nyttjas idag av verksamheter.

Den framtida efterfragan pa platser kan delas upp i befintliga
platser som ska vara kvar eller bér ersattas vid plangenom-
forandet, respektive platser for tilkommande markanvandning
i omradet. Féljande galler (mot bakgrund av kommunens
parkeringspolicy) for respektive anvandning:

Befintliga platser

Verksamheter - En halvering av befintligt behov som idag
motsvarar ca 20% av de verksamma i ndromradet. Vid sam-
nyttjande av platserna med i férsta hand handeln, kan antalet
minskas med ytterligare 30 %. Foérutsattningarna for samut-
nyttjande ar goda da detaljhandeln ofta har sina bestkstoppar
nar huvuddelen av kontorens anstéllda inte arbetar.

38

Bostédder — Dagens efterfragan fér boende inom eller i nar-
heten av programomradet bér ersattas. Om de boende ska
ha fasta platser bér antalet dessutom vara ungefar 20 %
hogre an idag.

Arenden och besék — Besoksplatser &r enligt policyn viktiga
att prioritera och foreslas darfér behallas, sa lange dagens
verksamhet i och narmast omkring programomradet i stora
drag ar oférandrad.

Tillkommande platser

Verksamheter - For de tillkommande verksamheterna berak-
nas bilplatsbehovet med 3 bilplatser per 1000 kvm verksam-
hetsyta for kontor och handel (anstallda).

Bostéder - Bor utformas med ett parkeringstal mellan 0,5 till
0,75 bilplatser per lagenhet. Till detta kommer besdksplat-
serna som satts till 0,07 platser per lagenhet.

Arenden och besék - Fér tillkommande besdksverksamheter
bor 12 platser per 1000 kvm vaningsyta handel uppféras.
Detta forutsatter dock ett samnyttjiande med kontorsverk-
samheten.

| omradet Jarnvagen kan det dessutom bli aktuellt att till-
skapa ytterligare besdks- och arendeplatser som en mgjlig
kompensation for framtida minskningar av bilplatser i de mer
centrala delarna av Goéteborg. En grov éverslagsberakning
visar att 300-400 platser bor tillskapas i programomradets
Ostra del pa sikt.

Sammanstallning

Antalet platser som totalt sett maste finnas inom program-
omradet sammanstalls i tabellen nedan. Om den formodade
lediga kapaciteten pa 300 bilplatser i garaget under Mast-
hugget utnyttjas, kan antalet platser fér boende alternativt
befintliga verksamheter minskas.

For befintligt For tilkommande
Verksam- 730 platser (ev minska | 3 platser per 1000 kvm
heter 30 % till 510 platser vid | kontor eller handel
samnyttjande)
Bostader 317 (380 om fasta 0,5-0,75 platser per lagen-
platser) het plus 0,07 besoksplatser
per lagenhet
Besdkande | 356 (oférandrade Omkring 12 platser per
verksamheter) 1000 kvm handel om sam-
nyttjande kan ske

Goteborgs parkeringspolicy

Goteborgs parkeringspolicy antogs i Kommunfullmak-
tige under hdsten 2009. Policyn ska medverka till att
staden ska vara tillganglig for alla och uppmuntra till
att fler valjer kollektivtrafiken och cykeln framfér bilen.
Utgangspunkten ar att tillganglighet med bil, cykel och
kollektivtrafik ska vdgas samman som ett gemensamt
underlag for att tillgodose transportbehovet. Policyn ska
darfor ocksa vara ett stdéd for avvagningar av plats for
parkering mot stadsmiljokvaliteter.

Dagens biltillganglighet fér verksamma i innerstaden ska
minska. Arbetsplatsparkering pa kvartersmark ersatts av
parkering fér boende, handel och service. Boende ska
kunna fa tillgang till en bilplats dar bilen kan sta dygnet
runt. Boendeparkering ska l6sas i parkeringsanlagg-
ningar, framst garage, pa kvartersmark i nara anslutning

till stérre gator och leder.

Parkering pa gatumark ska prioriteras for korttids- och
halvdagsparkering. Rimligt géngavstand till parkering
ska jamstallas med rimligt gadngavstand till kollektivtrafik.
Antalet ordnade cykelparkeringar bor utékas. Cykelpar-
kering vid bostader och arbetsplatser ska ordnas pa

kvartersmark.
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Hoga hus

En sarskild utredning har tagits fram for att belysa aspekter
och konsekvenser av att uppfora hoga hus pa Skeppsbron och
i Norra Masthugget, Héga Hus p& Sédra Alvstranden, mars
2010. Utredningen ska fungera som ett levande arbetsma-
terial och ar tankt att uppdateras varefter diskussionen fors

vidare i planprocesserna.

Fragan kring héga hus beror flera principiella fragor. Aspekter
och motiv fér och emot héga hus diskuteras kort i rapporten,
och utifran platsens forutsattningar fors sedan ett resonemang
kring huruvida héga byggnader ar [ampliga samt var och hur
de i sa fall skulle kunna uppforas.

Kring Jarnvagen bedéms hogre byggnader kunna fungera
och flera 6nskemal om detta har framforts. Omradet ar en
"brytpunkt” med en friare struktur, alven knycker har, och en
hég byggnad skulle kunna manifestera Jarnvagen och torgen
som viktiga platser aven pa lite hall. Det utbredda alvrummet
tal rumsligt sett hog bebyggelse men det ger ocksa en hog
byggnad ett stort influensomrade.

Det ar vardefullt att studera hur den nya bebyggelsen kan
utformas och placeras for att respektera Frilagerhuset och
Folkets Hus, som idag ar viktiga igenkanningsmarken i omra-
det, samt hur en hégre bebyggelse kan méta den smaskaliga
aldre bebyggelsen i Haga.

Fran Linnéstaden och Langgatorna ar det naturligt att den
sammanhallna kvartersstaden fortsatter i samma karaktar

Rosenlundsverket +110

Otterhall +70 Rosenlundsverket +82

Riverton +55 Folkets Hus +45

aven norrut. Vissa hoégre byggnader kan vara lampliga for
att skapa dynamik och variation i stadsrummen. Dessa boér
da inordna sig i kvartersstrukturen och harmonisera med
dvrig bebyggelse.

Strukturen ar mer uppldst mellan Langgatsomradet och
Stigbergets tydliga stadstrukturer. Ett visst stdd i terrangen
finns fér hoga hus, men ett hogt hus pa platt mark nedanfér
Stigberget kan bryta topografins dominans. Det ar viktigt att
Masthuggskyrkan, som ar ett av Goteborgs viktigaste land-

Oskar Fredrikskyrkan +90

Skansen Kronan +90

Riktlinjer som féreslas i utredningen av héga hus.

marken, fortsatt far dominera. Ingen byggnad i omradet bor
sticka upp ovanfor Masthuggskyrkan, vars hégsta topp ligger
pa ca 120 m Over stadens nollpunkt.

Hoga hus bor generellt sett placeras i forhallande till andra
byggnader for att uppna god rumslighet i stadsmiljéerna.
Stadsmiljon i anslutning till det h6ga huset ar viktig att gestalta
val for att skapa ett bra lokalklimat, god rumslighet och fér
att bevara en mansklig skala. | det fortsatta arbetet far dessa
mojligheter utredas ytterligare,

Masthuggskyrkan +120

Johanneskyrkan + 60

Centrala delarna av Sédra Alvstranden sett ifrén dlven med hégt beldgna byggnader utmérkta, samt deras hégsta punkt i meter éver stadens nollpunkt
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Viktiga riktlinjer for omradets utveckling

Med en utveckling av Norra Masthugget kan Linné, Majorna och Centrum knytas samman och komma niarmare var-
andra. Det kan bli en stadsdel med en blandning av stadspuls och lokalt liv med nirheten till vattnet. Malet att
p4 sikt utveckla omradet till ett innerstadsomrade av blandad karaktar. En blandad stadsbebyggelse innebir
att man vill astadkomma en blandning av bostader, kontor, kultur, rekreation, service och handel med mera. En blandning
och dirmed en mangfald av olika stadsmiljéer, métesplatser i form av torg och parker, minniskor och verksamheter
bidrar till att skapa ett spannande och hallbart stadsliv, som gynnar en god ekonomisk tillvixt och som ger en robust social

struktur som tal férindringar Gver tiden.

Kommunfullmiktiges budget utgér Goteborgs Stads dvergripande styrdokument och syftar till att styra utveck-
lingen av staden. Som barande utgangspunkt och strategi i budgeten stir kommunens gemensamma forhallningssitt som
utgir ifran begreppet hallbar utveckling, vilken bygger p4 tre dimensioner; den ekologiska, ekonomiska samt
den sociala dimensionen. Budgeten har i ett gemensamt budgetdokument for Byggnads-, Fastighets- och Trafik-
nimnden konkretiserats, och ett antal prioriterade mal tagits fram.

Genom en workshop tillsammans med ett antal forvaltningar och aktérer i februari 2009, diskuterades férutsittningarna
for programomradets utveckling mot bakgrund av kommunens 6vergripande mal och inriktningsdokument/planer. Syftet
med workshopen var att diskutera och formulera framtidsbilder, riktlinjer och karaktir fér omradet samt sla
fast viktiga virden att ta vara pa eller tillfora. Resultatet har direfter bearbetats och sammanstillts i1 f6ljande riktlinjer som

legat till grund f6r programarbetet och som kan utgora underlag fortsatt detaljplanering av omradets delar.
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1. Omradets roll och identitet i staden och regionen
Omradet har under tidens gang genomgatt kraftiga férand-
ringar, fran att under tidigt 1600-tal bl a inhyst batbyggeri,
tradgardsanlaggning och viss bostadsbebyggelse, till att
idag vara ett storskaligt, till stora delar utfyllt, hamnomrade
med kontor och parkeringsytor samt Oscarsleden som skar
igenom. Omradets roll som hamn &r aven idag tydlig, men
dess karaktar och dess identitet i staden ar annorlunda.
Omradet har idag karaktar av en baksida (liksom en stor
del av Goteborgs andra alvnara omraden) som ar avskuren
fran staden genom trafikbarriarer och 6de asfaltsytor, och
narvaron av manniskor ar till stor del begransad till bilburna
trafikanter.

2. Offentligt (stads)liv, attraktiva platser, grona rum
och vattenkontakt

Omradet innehaller idag, forutom Folkets hus i den 6stra delen
av omradet, i huvudsak ett antal stérre kontorskomplex och
storskaliga parkeringsanlaggningar. Férsta Langgatan och
Nya Allén som utgdr omradets s6dra gréns ar samtidigt bar-
ridrer som skar av dess kontakt med stadslivet kring Haga,
Linnégatan, Jarntorget samt Langgatorna.

Foér allmanheten ar den fysiska kontakten med alven sedan
lange borta, da trafik- och inhdngnade hamnomraden klippt
av de nord/sydliga straken fran Linnéstaden. Den tidigare
"upphuggna” strandlinjen fylldes under tidigt 1900-tal ut till
en modern kajkant.

Stora delar av omradet med omgivning ar hardgjorda, och
den relativt stora andelen trafik som gar igenom eller nara
forbi lockar inte till IAngre vistelse eller till utomhusaktiviteter.
Jarntorget som idag ar omradets framsta métesplats och ur
den aspekten en stor kvalitet, nyttjas av saval kringboende
som av besokare fran andra delar av staden. Restaurang-
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Omradets historia ar identitetsskapande och bor lyftas fram,
samtidigt som omradets kan ges ett nytt innehall som gor det
till en befolkad och trivsam del av den centrala staden. En
mangfald och en blandning av verksamheter och manniskor
som bor och besdker stadsdelen ar viktigt.

Omradet har idag en ensidig markanvandning. Bostader
bor uppforas med varierade upplatelseformer och storlekar,
och plats for barn och ett rikt tillskott av saval férskolor och
skolor samt narliggande service ar vasentligt for stadsdelens
nuvarande och framtida invanare. Andra viktiga inslag ar moj-
lighet till idrott samt (grona) platser for offentliga aktiviteter
och attraktioner.

och néjesutbudet kring torget och Langgatorna har dock fatt
effekten att det nattetid ar stokigt och darmed av manga

upplevs otryggt.

Omradet och stadsdelen bor kompletteras med fler métes-
platser som har ett varierat innehall, for att skapa ett blandat
folkliv under hela dygnet. Gator, parker och stadsrum maste
goras trygga, vilket kan astadkommas bl a genom att skapa
attraktiva och upplysta bottenvaningar, méjliggéra utblickar
mot gator fran husen, undvika baksidor och dolda utrymmen,
god belysning samt stimulera till att manga olika manniskor

besoker platsen aven kvallstid.

Sma men kvalitativa parker med tydliga kopplingar sinsemel-
lan kan vara en viktig ingrediens, och ytor for utomhusaktivi-
teter och spontanlek kan locka till langre vistelse i omradet
for saval unga som aldre. Ett kulturhus i omradet skulle
kunna utgora en vardefull métesplats! Vattenkontakten bor
aterskapas genom att skapa tydliga strék och platser som

stracker sig ner till alven.

Omradet skall utvecklas
till ett innerstadomrade
av blandad karaktar.
Omtyckta och vélfung-
erande stadsmiljéer
brukar kdnnetecknas av
arkitektonisk mangfald,
attraktiva offentliga
platser och strak samt
en blandning av olika
maénniskor, rérelser och
verksamheter mm som
pagar sida vid sida eller
som samverkar pa en
gemensam arena.

Parker, vegetation och
vatten

Flera sma och stora
offentliga platser och
parker i vél tillgéngliga
lagen, med kopplingar
sinsemellan

Ett varierat kulturutbud

Vil definierade och attrkativa
gator och stadsrum i tillgéng-
liga lagen
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3. Karaktar, skala och tathet

Omradet kannetecknas idag av en relativt storskalig och
ruffig miljo med ett till stora delar ensidigt innehall. Mellan
byggnaderna finns stora parkeringsytor och trafikomraden,
och narvaron av trad och gronska ar i det narmaste obefintlig.
Avsaknaden av ett 6vergripande och sammanhallet grepp om
omradet har resulterat i odefinierade strak och platser dar

biltrafikens ansprak har fatt dominera.

Malet ar att utveckla stadsdelen till att bli en del av den cen-
trala blandstaden. Innehall och funktioner bér darmed blandas
inom varje kvarter och i varje byggnad i ett mer finmaskigt
nat. | omradet finns idag dver lag stora fastigheter, varfor ett

tillskott av flera mindre fastigheter kan berika mangfalden av

saval innehall som arkitektonisk variationsrikedom. Méjlighe-

ten att skapa tredimensionella fastigheter bor utnyttjas!

Bebyggelsen bor utformas med publika och flexibla bot-
tenvaningar som darmed kan medge férandringar och nya
verksamheter 6ver tid. En god kontakt mellan inne och ute

bidrar till saval trygga som intressanta utemiljoer.

Bebyggelsen boér ges en varierad skala och ett omvéaxlande
arkitektoniskt uttryck. En viktig genomgaende utgangspunkt
ar att utforma byggnader och platser som relaterar till den
manskliga skalan, vilket till stora delar saknas i omradet idag.
Val definierade gator, torg och platser och tydliga granser
mellan de offentliga och privata rummen ger attraktiva och

valfungerande urbana miljéer.

Blandade boendeformer, verk-
samheter och aktiviteter

Kontor

. . Bostadsratt g
Sma kvarter och fastig- —

heter med ett varierat

innehall ner pa bygg-

nadsniva

Restauranger d.)
©

Hyresratt

Publika och flexibla

bottenvaningar med

"6ppna” fasader och

tydliga entréer.
| |

Varierad bebyggelse i form
av skala, antal vaningar,
férg, form och stilar

4. Rorelser, samband och kopplingar till staden
Breda trafikldsningar som bildar barriarer skar idag genom
omradet. Strukturen ar storskalig och bebyggelsen som finns
i omradet star som solitarer i ett 6ppet parkeringslandskap.
Gang- och cykelbanor finns val utbyggda i alla dess delar,
men trafiksystemet éver lag ar bilorienterat och inbjuder till
hdga hastigheter.

Omradet bor darfér kompletteras med ett mer finmaskigt
gatusystem med val definierade gator och rum som ar hallbar
over tiden, och inom vilken staden successivt kan utvecklas.
Tillgangligheten till centrala staden och omradet skall vara
god for alla trafikslag, men barriareffekter kan minskas genom
att gatorna far en utformning dar fotgangare och cyklister ar

prioriterade och fysiska hinder i storsta mojliga utstrackning
ar eliminerade. Trafikmiljon ska planeras utifran barnens
forutsattningar, bl a genom att hastigheterna begransas.
Miljon ska forbattras genom att resande med kollektivtrafik
och cykel ska 6ka i forhallande till biltrafiken.

Viktiga och starka strak saval inom omradet som med omgi-
vande stadsdelar bor forstarkas eller skapas. Ett exempel ar
Forsta Langgatan som passerar forbi Jarntorget och langre
Oster ut 6vergar i Nya allén. Kontakten med den omgivande
staden finns i viss man idag, men kopplingarna boér forbattras
och goras attraktiva. Kontakten med vattnet bor aterupprat-
tas och utblickar mot alven fran platser och langs gatorna
ar en kvalitet.
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Utveckla omradets starka
évergripande strak, och
komplettera med ett mer
finsmaskigt gatusystem

TR | || |

Férstdarka omradets
kopplingar till sin
omgivning

Utforma gator och plat-
ser med en prioritering
pa fotgéngare och
cyklister

Stréva efter en god tillgéng-
lighet for alla trafikslag, men
samtidigt éverbrygga och
minska omréadets barridrer
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5. Miljoé och robusthet

Omradet har under lang tid varit ett hamn- och verksamhets-
omrade, som till stora delar bestar av markutfylinader. Ytorna
ar i huvudsak hardgjorda och paverkan fran omgivningen i
form av buller- och luftféroreningar samt risker ar betydande.
Narheten till alven kan vid olika tidpunkter dessutom innebara
saval kraftiga vindar mm som hot i form av hoga vattenstand
med dversvamningar som foljd.

For att saval bostader som mer besoksintensiva lokaler och
platser ska kunna tillféras omradet ar en grundlaggande for-
utsattning att uppratta en god och attraktiv miljé. Buller och
luftféroreningar fran trafiken maste hanteras genom saval
bebyggelsens utformning som modifieringar i trafikstrukturen.
Foértatning i centrala staden ar ett led i arbetet med att minska
buller och luftféroreningar, samtidigt som gang-, cykel- och
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kollektivtrafik skall prioriteras. Genom att tillféra grona ytor
och tradplanteringar kan det lokala klimatet samtidigt forbatt-
ras och kompensera arets vaxlingar, och den yttre miljén kan
bli mer attraktiv.

Vid ny bebyggelse bor miljdanpassade Idsningar och god
energieffektivitet efterstravas. Eventuella markféroreningar
maste tas om hand, och dagvatten minimeras och hanteras
lokalt. En "ny” hotbild fér Géteborg och omvéarlden ar risken
for att dagens vattenstand kommer att hojas. Vid extremt
vader kan detta fa stora konsekvenser eftersom stora delar
av omradet ligger pa laga nivaer. Bl a kan detta férebyggas
genom markhéjningar och forhdjda kajkanter och att ny
bebyggelse i omradet uppfors med vattentaliga kallare och
bottenvaningar.

Sékerstélla miljomés-
sigt goda I6sningar dar
utslapp till och férore-
ningar i mark och vatten
minimeras

Sékerstélla robusta
I6sningar sa att omradet
och staden kan méta
framtida yttre paverkan
och héndelser

Miljéanpassade lésningar och god
energieffketivitet vid ny bebyggelse.

-|&
'

¢

Férebygga och hantera stor-

9

ningar, samt tillféra "varden’
som bidrar till en god och
attraktiv miljé.
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Forslag

= Programforslag
= Genomforande
= Konsekvenser

= Mojligheter pd langre sikt



Programforslag

Struktur och markanvandning

Forslagets huvuddrag

Omradet foreslas fortatas och kompletteras med bl a bosta-
der, handel, kontor, grénytor och offentliga platser for att pa
sikt mdéjliggéra en blandad stadsbebyggelse. En blandad
stadsbebyggelse innebar ett blandat innehall och darmed en
mangfald av olika stadsmiljéer, manniskor och verksamheter
som bidrar till att skapa ett spannande och hallbart stadsliv,
som gynnar en god ekonomisk tillvaxt och som ger en robust
social struktur som tal férandringar 6ver tiden.

Programomradet har redan till stora delar en struktur som i
huvudsak ar kopplad till sin omgivning, men som kan vidare-
utvecklas med fler lokalgator i nord-sydlig riktning som delar
in kvarteren i mindre enheter. Forsta Langgatan ar det huvud-
sakliga straket for saval trafik som fotgangare och cyklister
genom omradet, medan Masthamnsgatan kan fungera som
en kompletterande lokalgata. Gatorna bér kompletteras med
tradplanteringar och rustas upp.

Oscarsleden

Det ar 6nskvart att omradet och staden ska kunna kopplas
ner till alven. En sadan utveckling forutsatter att leden, som
ar en mycket kraftig barriar och stérningskalla, hanteras och
att kajytorna blir tillgangliga. En nedgravning av leden ar
mycket kostsamt, men skulle ge stora varden for omradet
och staden.

Med leden kvar som idag ovan jord innebar det att bebyg-
gelsen maste mota stérningar i form av buller och dalig luft
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etc, och samtidigt inte motverka en utvidgning ner till alven.
En bebyggelseskarm i form av huvudsaklingen kontor kan
placeras utmed leden och bostadsbebyggelsen uppféras
med skyddade gardar.

Ett alternativ kan vara att leden byggs 6ver, d v s att en upp-
hojd terrass, park eller byggnader placeras med erforderlig
frihdjd dver leden. Detta kan vara en billigare 16sning &n att
leden gravs ner, bl a genom att man undviker stora ombygg-
nader av den befintliga tunnelmynningen. Med en dverbygg-
nad kan trafikens buller reduceras och mer exploaterbar yta
skapas. Detta 6ppnar darmed samtidigt mojligheten for andra
bebyggelseformer, t ex 6ppnare bebyggelsestruktur som hus
i park etc. En viss barridreffekt kvarstar dock i och med den
héjdskillnad som uppstéar, och att den visuella kontakten med
alven inifran Langgatsomradet forsvinner. Kopplingen till den
omgivande och sammanhangande stadsbebyggelsen med
butiker etc kan ocksa bli otydlig.

Dessa olika mojligheter far studeras vidare i den fortsatta
planeringen.

Jérnvagen

Den 6stra delen av programomradet ar idag en trafikapparat
som foreslads omdisponeras och ges en tydligare struktur.
Dels for att pa ett battre satt ta hand om trafikstrémmarna
mellan leden och Nya Allén samt Linnégatan, dels for att
battre kunna koppla staden ner till &lven, och dels for att i
detta ganska utsatta lage, skapa byggbara ytor och mellanrum
som ar attraktiva for ett blandat innehall. Dessutom maste
knutpunkten vid Jarntorget anpassas for planerad sparvagns-

strackning som fran Skeppsbron norr om programomradet
leds via Jarntorgsgatan in i omradet.

Foérslaget bygger pa att kopplingarna till alven férstarks och
att Forsta Langgatan blir en férlangning pa Nya Allén. Olof
Palmes Plats tas delvis i ansprak for trafiken, som fordelas pa
Ost respektive vastgaende riktning, med férdelen att dagens
barridreffekt minskas. Fran Jarntorgsgatan och Heurlins Plats
respektive fran Jarntorgets vastra sida foreslas strak ner mot
alven. Pa ytan mellan straken (bakom Folkets hus) méjliggors
ny bebyggelse ovanpa tunneltaket.

Principsektion fér méjlig bebyggelse och terass éver och vid
Oscarsleden. Férslag och illustration: Riksbyggen, Contekton

Exempel pa hur en upphéjd terass och byggnation kan méta Férsta
Langgatan. Férslag och illustration: Riksbyggen, Contekton
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L -~ 3 Programomradets grans Blandstad med i huvudsak kommersiella lokaler, kultur och service,
Utredningsomrade for vidare stadsutveckling hotell och konferens, utatriktade bottenlokaler

1 Aliméan plats, torg / gata / sparvag / kaj Blandstad med i huvudsak kontor, utatriktade bottenlokaler

[ Allméan plats, park [P Storre parkeringsanlaggning

Blandstad med i huvudsak bostéader, utatriktade bottenlokaler Utredningsomrade - Pirar och bryggor,angéring linjetrafik, bebyggelse

Principer fér en méjlig struktur samt mark- och vattenanvédndning
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Maojligt innehall utifran illustration/perspektiv:
Bostader - ca 1200 Igh

Kontor - ca 70 000kvm
Publik verks, handel, kultur, hotell mm - ca 60 000 kvm

Méjlig utformning av omradet. Perspektiv fran sydvést
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Bebyggelse - Innehall

Den féreslagna anvandningen ska uppfattas som huvudsaklig
anvandning, men omradet och kommande bebyggelse boér
Over lag utformas for ett blandat och brett innehall som kan
mota férandringar Over tiden och nya behov. Med blandad
bebyggelse avses en blandning ner pa byggnadsniva, t ex
att bostader, handel och kontor mm kan och bér finnas i varje
byggnad och inom varje kvarter.

Mojligt innehall utifran redovisad illustration/perspektiv ar:
Bostader - ca 1200 Igh, Kontor - ca 70 000kvm, Publik verk-
samhet, handel, kultur, hotell mm - ca 60 000 kvm.

Bostédder

| omradets befintliga bebyggelse finns idag i huvudsak
kontor, parkering och viss handel, vilket forutsatts finnas
kvar. Det ar darfor angelaget att omradet kompletteras med
bostader i olika storlekar och med olika upplatelseformer.
Andelen familjer med yngre barn ar idag nagot lagre an i
Ovriga staden, vilket ocksa bor beaktas vid planering av nya
bostader. Yteffektiva, lite storre lagenheter med gréna gardar
och god tillgang till parkering, kollektivtrafik och forskola, kan
t ex vara varden som attraherar denna malgrupp.

Bostader ar 6nskvart i hela omradet, men foreslas ej narmast
leden, da dessa idag skulle bli alltfér utsatta av buller och
luftféroreningar. Pa grund av relativt hdga bullervarden aven
i resten av omradet, kan bebyggelsen komma att behdéva
utformas med kringbyggda kvarter som ger skyddade gardar.
Bostaderna kan bl a utformas med genomgaende planldsning,
med sovrum placerade in mot garden, som ocksa blir en
vardefull yta fér utomhusvistelse och lek.

Alternativa boendeformer kan provas, som t ex bokaler vilket
innebar kombinerade bostader och lokaler. Byggnadernas tak
ar dessutom ofta en outnyttjad resurs, som kan omvandlas
till terrasser och tradgardar mm. Tredimensionell fastighets-
bildning och en viss flexibilitet i detaljplanerna kan darfér
vara vardefullt.

Handel

Handel och restauranger mm &ar en foérutsattning for att omra-
det ska bli levande och vara attraktivt for saval boende som
besdkare. En forutsattning for att handeln skall utvecklas inom
omradet ar att attraktiva butikslagen kan skapas och att ett
kundunderlag finns. Foérutsattningarna skiljer sig sjalvfallet
inom omradet och 6ver tiden, men utgangspunkten bér vara
att nya kvarter utformas med bottenvaningar och i vissa lagen
med dven andra vaningen (som t ex langs med Forsta Langga-
tan) som mojliggor etablering av butiker eller annan utatriktad
verksamhet. Nara leden och i anslutning till Jarnvagsgatan
respektive Halsingegatan, kan nagot storre butiker, t ex stérre
livsmedelsbutik, vara lampligt (da dessa lagen ocksa ger en
god tillganglighet for bilburna bestkare som kommer pa leden,
samt att butikerna latt kan nas med varutransporter), medan i
den sbdra delen langs Forsta Langgatan, bor det i huvudsak
lampa sig for mer smaskalig handel i form av kvartersbutiker,
restauranger, kaféer, specialhandel/kladbutiker mm. Genom
att ett rikt och varierat serviceutbud finns pa gangavstand

fran bostaderna kan bilberoendet minska.

En utomhusbiograf sommatid, skulle locka besékare till omradet.
Exempel fran Melbourne i Australien.
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Kulturverksamhet, evenemang

Kulturen ar utbredd i omradet. Kring Folkets hus, Jarntorget
samt Frilagerhuset, som sedan lange varit en motesplats for
stadens kultur-, férenings- och néjesliv, foreslas en utveck-
ling med tyngdpunkt pa kulturverksamhet, hotell och annan
centrumverksamhet. Utomhusaktiviteter och konstinstal-
lationer kan ocksa gora stadsdelen trivsam och spannande,
och darmed locka manniskor. Exempel pa storre aktiviteter
kan vara utomhusbiograf, konserter och forestallningar.
Offentlig konst i det publika rummet berikar upplevelsen av
staden och kan aven fylla funktion som sekundéara sittytor
och lekplats mm.

Pusterviksteatern som idag bedriver sin verksamhet vid Jarn-
torgsgatan onskar flytta till Frilagerhuset, som darfor maste
kompletteras med en teaterscen. Onskemal finns om att lagga
scenen i direkt anslutning till lagerhuset for att pa sa satt nyttja
detta for foajé, garderob och dvriga kringytor.

En ny gata forbi Lagerhuset foreslas avlasta Jarnvagasga-
tan och delar kring Jarntorget. En placering av en ny scen
invid Frilagerhuset skulle darmed férsvara en sadan gatu-

Offentlig konst kan bl a berika upplevelsen av staden.
Exempel fran Chicago.
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Frilagerhuset

Féreslagen
ny scen

Exempel pa hur en ny teaterscen ldggs sammankopplad till Frila-
gerhuset. Férslag och illustration: Higab, Kvarnstrém arkitektkontor

strackning. Som alternativ kan scenen inordnas i den 6évriga
tilkommande bebyggelsen som en egen fungerande enhet,
alternativt lyftas fram i ett spektakulart 1age i omradet, t ex
vid alven. Andra aspekter som ocksa ar viktiga att vaga in ar
bl a byggnadens betydelse som landmarke i omradet samt
dess kulturhistoriska varden. Teaterscenens placering och
utformning far studeras vidare i detaljplaneskedet.

Offentlig service

Service i form av skolor, daghem, service- och aldreboende
mm finns i nérliggande omraden, men kan komma att behdva
kompletteras inom programomradet, nar fler bostader byggs
ut. Framfor allt vantas ett 6kat behov av forskoleplatser da fler
och fler barnfamiljer valjer att bo kvar i centrum, samt att stérre
barnkullar &r att vénta de narmsta aren. Aven behovet av

aldreboende kan forvantas 6ka inom en 10-20 ars period.

Daghem, service- och aldreboende kan integreras i bostads-
kvarteren med lek- och vistelseytor pa gardar och pa tak etc.
Mojliga lagen for nya forskolor redovisas pa kartan till hdger,
men placering, utformning och behov far utredas vidare under
fortsatt planering. Ovriga offentliga servicefunktioner som kan
vara aktuella ar ett ungdomens hus samt plats for idrott.
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Genom att dven utnyttja kopplingar i héjdled, 6ppnar sig fler méj-
ligheter att skapa goda ldgen och férutséttningar fér férskolor inom
och i anslutning till omradet. Ur studie om nya férskolor - Norra
Masthugget/Skeppsbron

Kontor och verksamheter

Omradet innehaller idag till stora delar kontor och enstaka
lattare verksamheter, som kan finnas kvar. Nya kontor kan
framst laggas utmed Oscarsleden, som &r ett annonslage,
men framfor allt ocksa for att byggnaderna kan fungera som
en yttre skarm mot trafikbuller. Nya kontorslokaler bér kom-
bineras med bostader och innehalla bottenlokaler som kan
nyttjas for butiker, service, kontor med utatriktad verksamhet,
restauranger etc.

Den stora variationen och férekomsten av smaféretagare som
finns inom Langgatsomradet séder om programomradet, ar
betydelsefull fér staden och boér utvecklas och uppmuntras i
nya stadsdelar. Nagra av forutsattningarna ar att stadsmiljon
erbjuder varierade hyresnivaer, manga sma lokaler samt en
flexibilitet avseende nyttjande. Att bevara aldre bebyggelse

N

. S:t Johanneskyrkan
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. Masthuggsterassen
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. I anslutning till foreslagen
park vid Masthuggstorget
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. P& gardar och pa tak
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Méjliga ldgen for nya férskolor inom och i anslutning till programomradet
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och att successivt komplettera med ny bebyggelse ar ofta ett
bra satt astadkomma en sadan blandning. Ett annat satt att
halla nere hyreskostnaden kan vara genom att tillhandahalla
raa lokaler dar hyresgasten sjalv svarar for inredningen etc.

Parkering

Omradet bestar idag till stora delar av parkeringsytor, som helt
eller delvis maste ersattas. Utifran stadens parkeringspolicy
som antogs i Kommunfullmaktige under hésten 2009, skall
planeringen verka for att fler valjer kollektivtrafik och cykel
framfor bilen. Parkering pa gatumark ska prioriteras for kort-
tids- och halvdagsparkering, boende ska kunna fa tillgang till
en plats (enligt norm) dar bilen kan sta dygnet runt, medan
arbetsplatsparkeringen i innerstaden ska minska. Rimligt
gangavstand till parkering ska jamstallas med rimligt gang-
avstand till kollektivtrafik. Antalet ordnade cykelparkeringar
bor utdkas.

Utifran policyn har en parkeringsutredning tagits fram. Enligt
utredningen boér ca 1200 platser (bl a beroende pa graden
av samnyttjande) tillgodoses fortsattningsvis for befintlig
verksamhet, kringboende samt besdkare. Till detta kommer
ett uppskattat behov av ytterligare ca 300 besdksplatser
for centrum, nar markplatser vid t ex Gronsakstorget och
Kungstorget pa sikt tas bort, totalt alltsa ca 1500 platser.
Med féreslagen exploatering och innehall ar det tillkommande
behovet av platser dessutom mellan 1500-2000 platser.
Sammanlagt bor alltsd 3000-3500 platser kunna l6sas inom
programomradet.

Genom att bygga garage under flertalet av foreslagna kvarter,
mojliggdrs 1500-2000 platser (réknat pa att garagen byggs i
tva vaningar under nagra av de storre kvarteren som byggs
samman, se kartan). Under Masthuggsterassen finns ca
300 outnyttjade platser som ocksa eventuellt kan vara en
resurs, och i parkeringshuset Koffen kan ca 500 platser bli
lediga framover.

Parkering langs gata (b6r endast anvandas for korttids-
parkering) kan i férsta hand ske utmed Forsta Langgatan,
Jarntorgsgatan samt Emigrantvagen, vilka tillsammans kan
rymma ca 100-150 platser. Viss parkering langs 6vriga gator
kan och bor ocksa mojliggoras, men detta far studeras nar-
mare i detaljplaneskedet.

Storre samlade parkeringsanlaggningar bor finnas bade i
vastra och Ostra delen av omradet, men med tyngdpunkt
pa den oOstra delen kring Jarnvagen. Har kan en storre p-
anlaggning férlaggas nara tunnelmynningen. | sex vaningar
skulle ca 600 platser inrymmas inom den sédra av pa kartan
foreslagna ytor. Totalt antal platser som darmed mojliggors
inom programomradet ar 2700-3200 platser. Medraknat
lediga platser i Masthuggsterassen ar motsvarande siffra
3000-3500 platser.

Summering av méjliga platser:

» P-anlaggning ca 600
» Parkering i garage under kvarterger ca 1500-2000
» Parkering langs gata ger minst ca 100
» Platser som blir lediga i p-huset Koffen 500
» Eventuell resurs i Masthuggsterassen 300

Omradet maste vara val forsorjt med bra cykelparkeringar
i huvudsak i anslutning till kollektivtrafikhallplatser, entréer
samt torg och parkytor. Parkeringsplatserna bér om maijligt
vara vaderskyddade och skall ligga nara malpunkterna. For
saval bil- som cykelparkering far behov av platser och lamplig
placering studeras vidare inom respektive detaljplan i det
fortsatta arbetet. Riktlinjer for utformning mm bér samordnas
i ett omradesovergripande gestaltningsprogram.

P-normer i detta omrade (platser per 1000 kvm BTA)

Masthuggsterassen

Kontor 3 pl
Handel, kultur, Publik v. 12 pl
Hotell 2,3 pl
Bostader 7,2 pl
Social omsorg 4,9 pl
Koffen

I Parkeringsgarage i 2 van under byggnad
I Storre parkeringsanlaggning
* Befintlig parkeringsanléaggning med lediga platser

Parkeringsgarage under byggnad respektive mdjliga ldgen for stérre parkeringsanldggningar
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Bebyggelse - gestaltning

Tillkommande bebyggelse bor tillféra omradet och staden
saval arkitektoniska som sociala kvaliteter samt en god boen-
demilj6. Med sociala kvaliteter avses har stadens liv, d v s
de aktiviteter och handelser som utspelar sig i det offentliga
rummet (gator, torg och parker), men aven i det halvoffentliga,
halvprivata och privata rummet.

Har beskrivs nagra grundlaggande principer for utformningen
av den tillkommande bebyggelsen, hur den inordnas i den
samlade stadsbebyggelsen, samt hur den kan méta det
offentliga rummet. Gestaltning behandlas mer utférligt i
fortsatt detaljplanering. Se aven utformning av gatorna pa
sid 58 och framat, samt Offentliga rum - strak och platser pa
sid 62 och framat.

Kvarteren och fastigheterna

Omradet och bebyggelsen foreslas i huvudsak uppforas i form
av en traditionell men modern kvartersstad, med attraktiva,
levande och varierade gatumiljéer med spannande métesplat-
ser, parker och torg. Bebyggelsen bor ges en varierad skala
och ett omvéaxlande arkitektoniskt uttryck, med en flexibilitet
som mojliggér en mangfald och som kan méta férandringar
over tiden. Tydliga granser mellan offentliga och privata ytor
ar angelaget, och att husen ar tydligt kopplade till gatan.

Kvarteren bor begransas till sin storlek for att ge omradet
variation och for att mojliggora ett flexibelt rérelseménster.
Storleken bor anpassas efter de gaendes hastigheter. Kvar-
terslangder mellan 50 till 80 meter ger en trivsam skala och
kan fungera som ett riktvarde. Kvarter med langder éver 100
meter bér undvikas.

En smaskalig fastighetsindelning ar dessutom en viktig
strategi for att skapa ett omrade med innerstadskaraktar
och variation. Genom att varje kvarter ar uppdelat i flera
fastigheter kan fasaduttrycket bli mer varierat och spegla ett
skiftande innehall. Husen kan da fa ett mer vertikalt uttryck
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snarare an ett horisontellt, vilket ger variation nar man rér sig
utmed stadens gator. Andra férdelar ar bl a att &gande och
innehall oftare kan omsattas och férandras 6ver tiden samt
att mindre aktorer lattare kan etablera sig i omradet. Varje
fastighet kan i sin tur, i framférallt bottenplan, ocksa delas
in i flera enheter. T ex brukar valbesokta affarsgator ha sa
mycket som 15-25 affarer per 100 meter fasad.

Ytterligare mojligheter for att skapa sma fastigheter ar indel-
ning i hdjdled, vilket bl a kan astadkommas genom tredimen-
sionell fastighetsbildning.

Exploatering, skala och fasaduttryck

Karaktaren i omradet &r idag storskalig och bitvis monoton.
Vid fornyelsen bor stadsdelen f& mer av en innerstadskarak-
tar, vilket ofta kédnnetecknas av en variation i vaningshojd
och skiftande fasad- och takkaraktdar mm. Omradet har ett
centralt och attraktivt lage vilket gor att exploateringen kan
vara relativt hdg. Skalan i den omgivande bebyggelsen ar
viktig att forhalla sig till, men inslag av hogre byggnader bor

provas.

Stoérre delen av omradet foreslas uppféras i 6-10 van och
i vissa delar av Jarnvagen och kring Masthuggstorget kan
vaningsantalen med foérdel bli fler. Byggnadshdéjderna inom
ett kvarter bor fordelas sa att mycket ljus kommer ner pa gar-
darna, t ex genom lagre byggnadskroppar i sydvast och hogre
i norr och Oster. Detta ger ocksa en variation i taklandskapet

som aven bor varieras i sin utformning.
Lampliga byggnadshdjder far studeras vidare i detaljplane-

skedet utifran framtagen héga hus studie, Hoga Hus pa Sédra
Alvstranden, SBK, mars 2010.

fastighets-
agare B

Smaskaligt &gande vertikalt men &ven horisontellt inom ett kvarter,
samt smaskalig blandning av funktioner, skapar en flexibilitet och
variation i innehall och uttryck.

Vertikalitet/variationsrik fasad, exempel fran Amsterdam
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Programillustration - méjlig utformning av omradet
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Trafik och gator

Biltrafikstruktur

Foreslagen struktur bygger i huvudsak pa att befintliga
gator sdder och 6ster om programomradet férlangs in i
omradet och knyts samman i en enkel kvartersstruktur. For
att kunna utveckla en god stadsmiljé i omradet, framférallt
kring Jérnvagen och dagens tunnelmynning, féreslas dagens
trafikstrommar delas upp pa flera gator sa att matningen till
och fran leden kan ske i fler punkter. Nya Allén kopplas ihop
med Forsta Langgatan (se nr 1 pa kartan pa motsatt sida),
som ar huvudaxeln genom omradet. Fran och till denna axel
kan trafiken sedan koéra via Jarnvagsgatan (2, som ar dagens
huvudsakliga férbindelse med leden), via Halsingegatan (3)
langst i vaster, via Varmlandsgatan (4) i omradets mitt, samt
via Jarntorgsgatan (5) som kopplas ihop med Emigrantva-
gen (6) i den &stra delen. Strukturen ska mojliggora genare
strackningar for trafiken i omradet an idag (vilket totalt sett
ger minskade trafikmangder i omradet) samt att trafiken langs
vissa gator som idag ar hart belastade, bl a Jarnvagsgatan
(2) vid dagens tunnelmynning, kan minskas.

Vid tunnelmynningen kompletteras gatunatet med en bro
(7) strax vaster om befintlig mynning. Till och fran bron leds
trafik vaster ut pa leden och fran Jarnvagsgatan leds trafik till
och fran Goétatunneln. Dagens vaster gaende ramper flyttas
darmed nagot vaster ut, och befintliga av- och pafartsramper
till tunneln (8) foreslas byggas o6ver (kringbyggas) i sitt befint-
liga lage. Trafiken pa marken enkelriktas runt mynningen for
att astadkomma béattre floden i trafiken och minska antalet
konfliktpunkter.

Emigrantvédgen och Jarntorgsgatan kopplas ihop med en
dubbelriktad gata forbi Frilagerhuset (6). Gatan kan darmed
avlasta strackan forbi Jarntorget och Jarnvagsgatan samt
delar av Skeppsbroomradet. Stora Badhusgatan (9) som
kommer fran Skeppsbroomradet ar som idag férbunden med
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= Bilvag
— = \/agtunnel
mann Spérvag
Buss
O Hallplats
Knutpunkt

Jarntorgsgatan, men férbindelsen far med férslaget en 6kad
betydelse for saval trafik som kollektivtrafik (med en ny spar-
vagsstrackning) inom och mellan omradena. Korsningen vid
Jarntorget (10) foreslas darfér byggas om for att mojliggéra
att trafiken kan na Nya Allén. Jarntorget foreslas ocksa i en
forsta etapp justeras for att Allén ska kunna kopplas ihop med
Forsta Langgatan, (se mer om Jarntorget langre fram).

| den vastra delen féreslas omradet kring Halsingegatan
(3) trafikeras pa motsvarande satt. Trafiken kan dock forst
nar och om leden gravts ner och dackats over fa liknande
utformning, med pa- och avfarter i alla riktningar. Men aven
med dagens placering ovan mark kan trafiken ledas in- och ut
fran omradet om en bro (11) byggs 6ver leden (upphojt dver

Méjlig utformning av trafikplatsen/knutpunkten vid Jérntorget

leden, alternativt med en nedsénkning av leden pa en kortare
stracka och att Halsingegatan forbinds med Emigrantvagen
som i sin tur ansluter till leden vid Fiskhamnsmotet).

Utformningen ar darmed kompatibel med framtida méjlighet
att sédnka ner och dacka 6ver leden, da motsvarande ramper
som vid dagens anslutning till tunneln kan anldggas och
byggas 6ver (vilket bl a ger skydd mot buller samt mojliggor
en integration i stadsmiljon), se aven Mdgjligheter pa langre
sikt, pa sid 76.

Masthamnsgatan (12) féreslas bitvis fa en ny placering for att
mojliggora battre kvartersstorlekar mellan gatan och Foérsta
Langgatan. Gatan foreslas bitvis utformas som en gangfarts-
gata, se gatusektioner pa sid 58 och framat.
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Huvudsakliga férslag till fordndringar i biltrafiknétet

Nya Allén kopplas ihop med Férsta Langgatan

Jéarnvagsgatan avlastas av férbindelserna 2, 3, 4 samt 5 och 6
Ny koppling till leden och Emigrantvdgen

Vérmlandsgatan &r en mittaxel i omradet som kopplas till leden
Jérntorgsgatan blir en viktig férbindelse mellan Nya Allén och
Skeppsbron

Jarntorgsgatan kopplas ihop med Emigrantvédgen for att aviasta
Jarnvagsgatan

7 Ny bro 6ver leden som avlastar Jdrnvagsgatan. Befintliga
ramper flyttas véster ut

A WN

(o}

Hm Led (Vagverket)
mmm Huvudgatunat
= | Okalgatunat

8

9

10

11

12

Ostergdende ramper byggs 6ver i sitt befintliga lage. Trafiken pa
Jarnvagsgatan enkelriktas runt det nya kvarteret
Stora Badhusgatan kompletteras (i samband med Dp Skepps-
bron) med en sparvég
Korsningen vid Jérntorget byggs om fér att méjliggéra trafik
mellan Jéarntorgsgatan och Nya Allén
Ny bro upphdéjt 6ver leden alternativt en bro i markhéjd om
leden sénks ner pa en kortare strdcka
Masthamnsgatan férslas fa en ny placering fér att méjliggéra
béttre kvartersstorlekar mellan gatan och Férsta Langgatan
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Jarntorget - en viktg nod

Jarntorget ar en nod i staden och i K2020 darfér utpekad som
en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Har mots flera buss-
och sparvagnslinjer och belastningen ar idag hég. Nere vid
alven finns en av alvtrafikens stora hallplatser - Rosenlund.
Om hallplatsen ska vara kvar i detta lage, bor kopplingen till
torget forbattras, sarskilt for att byten mellan olika fardmedel
ska vara mojlig, men ocksa for att kopplingen till Lindholmen

som battrafiken ger, nyttjas av manga manniskor.

Som beskrivs under trafikavsnittet ovan, sa foreslas saval
torget som trafikapparaten kring tunnelmynningen att pa sikt
byggas om. Ombyggnationen kommer dessutom att behéva
ske i olika etapper, vilket beskrivs langre fram i program-
met.

Den utformning som féreslas i ett forsta skede innebar att
dagens |6sning "trimmas”. Nya Allén kopplas ihop med Forsta

Langgatan och korsningspunkten vid Jarntorgsgatan byggs
om for att mojliggora vanstersvang in i allén. Pa langre sikt
bor dock hela platsen fa en tydligare utformning, for att
dagens barriareffekt mellan Jarntorget och Olof Palmes plats
ska minskas. Nya Allén bor pa sikt ocksa byggas om for att
utvecklas till ett trevligt strak som stracker sig bort till den
planerade Vastlanksstationen vid Haga.

Har redovisas tva principer for hur trafikapparaten vid Jarrn-
torget och Olof Palmes plats skulle kunna utformas, se dven
beskrivning under Offentligt rum - strak och platser, pa sid
62 och framat.

Alt 1 skulle innebara att Forsta Langgatan och Nya Allén far
en annu starkare betoning som huvudaxel. Sparvagen och
gang- och cykelbanan laggs i mitten av Nya Allén, och trafiken
leds i respektive riktning pa dmse sidor om sparen. Losningen
ar ytsnal och enkel, och skulle innebéra att Olof Palmes Plats

kan utokas i den vastra delen, medan Jarntorget kan behallas
i stort sett oférandrat. Genom att ytan mellan trafikstrémmarna
blir storre, upplevs troligtvis ocksa att barriareffekten delas
upp och darmed minskar. Nackdelar ar bl a att hallplatserna
(som i stort sett ligger kvar i sitt befintliga lage) separeras av
den 6stergadende trafiken samt att hallplatserna (i illustrerat
lage) blir realtivt korta.

Alt 2 bygger pa samma princip om att sparvagen flyttas mellan
kérbanorna i Nya Allén, men har gérs mittytan stérre och plat-
sen utformas som en stor cirkulationsplats, likt den som idag
finns vid Korsvagen. Olof Palmes Plats blir ddrmed mindre,
men I6sningen har den stora férdelen att bada hallplatserna
finns samlade i mitten, vilket underlattar vid byten mellan tva
olika linjer. De fria ytorna pa Jarntorget kan utdkas, och vid
hallplatserna ges plats for en vanthall mm.

| ett férsta skede foreslas dagens I6sning “trimmas”. Nya Allén
kopplas ihop med Férsta Langgatan och korsningspunkten vid Jarn-
torgsgatan byggs om for att méjliggéra véanstersvéng in i allén.
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Alt 1 - ldangre sikt. Férsta Langgatan och Nya Allén kopp-
las ihop och blir en tydlig huvudaxel genom omradet

Alt 2 - ldngre sikt. Kollektivtrafikhéllplatserna ldggs
samlat i mitten och trafiken dras runt om
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Gang- och cykelbanor

Ett kraftigt 6kat resande med kollektivtrafik och cykel i forhal-
lande till biltrafiken, ar ett prioriterat mal i stadens budget.
Gang- och cykelvagnatet bor darfér vara gent samt ha en hdg
standard och vara trygg och sakert for alla.

Enligt programférslaget forutsatts inga stoérre férandringar av
gc-natets strackning i omradet. | huvudsak handlar det om att
forbattra standarden ytterligare, och att jobba med de olika
korsningspunkterna, t ex Jarntorget dar stérre férandringar
pa sikt kan bli aktuella. De i 6vrigt stérsta forandringarna i
forslaget ar att Masthamnsgatan ges en ny strackning dar
gatan utformas for blandtrafik pa de gaendes villkor, samt att
ett antal gator ges en "ny” sektion, som innehaller separata
gang- och cykelbanor. Fragorna ar extra viktiga att bearbeta
vidare i detaljplaneskedet, for att tillgodose goda férbindelser,
minskade barriareffekter samt gott om cykelparkering.

Sparvag och hallplatser

Enligt malsattningarna i K2020 skall kollektivtrafiken framéver
koncentreras till ett begransat antal linjer med hég turtathet,
vilket for omradet darmed kan komma att innebara en hogre
belastning pa befintliga strackningar, spar och hallplatser.
Kollektivtrafiken kan daremot i huvudsak kéra genom omra-
det som idag, sa de storsta férandringarna foreslas framst
ske avseende hallplatserna som forbattras och byggs ut,
se beskrivning av Jarntorget respektive Stigberget. | dvrigt
foreslas foljande:

Dagens sparvagnshallplats pa Forsta Langgatan flyttas till nytt
lage vid Masthuggstorget, som ar den naturliga métesplatsen
i omradet och som bor forstarkas.

Alvsnabbare (en batskyttel) foreslas fortsatta kéra mellan
Jarnvagen och Lindholmen. Tillaggningsplatsen kan pa sikt
komma att behdva byggas om. Hallplatsens lage bor studeras,
eventuellt kan en placering i férlangningen pa Jarnvagsgatans
strackning ner till alven vara férdelaktig.

m—  Stomcykelnat
== Cykelbana
= = = Blandtrafik

| samband med genomfdrandet av detaljplanen fér Skepps-
bron, kommer en ny sparvagsstrackning dras fran Skepps-
broomradet i Stora Badhusgatan och kopplas till befintliga
spar vid Jarntorget. Pa langre sikt kan sparen i Nya Allén
flyttas till mitten av gatan samtidigt som trafikapparaten vid
Jarntorget byggs om.

Det ar viktigt att sparvagen utformas som en del av gatan,
och inte som en avskild zon som blir en barriar i staden. T ex
kan pollare anvandas for att markera granser i stallet for
staket. Hog framkomlighet for kollektivtrafiken ar viktigt, men
hastigheten maste anpassas till stadsmiljon. Hallplatser skall
placeras i nara anslutning till platser dar manga méanniskor
vistas. God tillganglighet och belysning ar viktigt.
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Féreslaget gang- och cykeltrafiknat

Exempel pa sparvégsstrackning i centrala Marseille
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Utformning av gatorna

Har foljer en redovisning av nagra olika gatusektioner i
omradet, i fallande breddskala. Sektionerna avser inte att
redovisa en exakt utformning, utan syftar till att fortydliga
den foreslagna omrédesstrukturen. Gatorna har olika form
och karaktar beroende pa dess roll och placering i omradet.
Redovisade vaningsantal utgar ifran i det 6versiktliga per-
spektivet (sid 48) illustrerade volymer.

| det fortsatta arbetet bor ett samlat gestaltningsprogram
tas fram, i vilken gatornas utformning och métet med den
omgivande bebyggelsen beskrivs.

Grénskande gatumiljéer, exempel fran New York Det ar vasentligt att bygga tydliga och sékra
cykel och fotgdngarpassager

Gatusektioner

Forsta Langgatan
Jarntorgsgatan
Halsingegatan
Emigrantvagen
Varmlandsgatan
Masthamnsgatan

MTMOoOO @ >
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Redovisade gatusektioner Exempel pa utformning av mindre gator i omradet. Markbeldgg-
ningen ger karaktar till gatan och visar att laga hastigheter géller.
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Férsta Langgatan i férlangningen pa Nya Allén &r en huvudaxel tillika omradets starka strak som kan utvecklas till en livfull stadsgata. Gatans norra sida fore-
slas kompletteras med ny bebyggelse med ett blandat innehall och publika verksamheter i bottenvaningaran. Visualisering: Daniel Hultman
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A. Férsta Langgatan

Forsta Langgatan ar en huvudaxel for bade fotgangare,
cyklister och andra fordon. Framkomligheten bor vara mycket
god, men det ar samtidigt viktigt att det utmed fasaderna ges
plats for vistelse. Gaturummets bredd pa ca 35 m bibehalls
och utmed gatan féreslas hus i huvudsak 7 till 10 vaningar.
Bilarna foreslas fa tva korfalt i vardera riktning och enkelrik-
tade cykelbanor laggs pa émse sidor.

Gatan bér kompletteras med tréadrader som for in gronska i
den annars hardgjorda miljén och som férstarker upplevelsen
av gatan som en fortsattning pa Nya Allén. Traden placeras
pa dmse sidor om kdrbanorna, med kanstensparkering och
cykelparkering emellan. Graset i sparvagnssparen bor tas
bort, och likasa staketen pa émse sidor. Publika bottenva-
ningar och trottoarer att vistas pa skapar forutsattningar for ett
rikt gatuliv. Trottoarerna kan inrymma mindre uteserveringar

och andra vistelseytor.

60

B. Jéarntorgsgatan

Jarntorgsgatan ar ett viktigt strak mot Stora Badhusgatan
och de nyplanerade stadskvarteren pa Skeppsbron. De idag
utbredda trafikytorna foreslas avgransas med ny bebyggelse,
tradrader samt kantstenar etc. En ny sparvagsdragning fran
Skeppsbron till Jarntorget placeras i mitten pa gatan, som
foreslas fa ett korfalt i vardera riktning, men evetuellt tva
korfalt pa vissa partier. Tradplantering och kantstensparkering
inryms pa émse sidor, och en dubbelriktad cykelbanan kan
dras langs gatans ostra sida. Publika bottenvaningar och trot-
toarer att vistas pa skapar forutsattningar for ett rikt gatuliv.
Trottoarerna ska kunna erbjuda mindre uteserveringar och
andra vistelseytor.

C. Hélsingegatan (och Jarnvagsgatan)

Halsingegatan ar som Jarnvagsgatan en av in- och utfartsga-
torna till omradet ifrdn leden. Tva korfalt moéjliggors i vardera
riktning, och gatorna boér fa tradplanteringar, samt breda
fotgangarytor narmast fasad. En dubbelriktad cykelbana
placeras langs gatornas 6stra sida. Att dessa gator genom
ny bebyggelse far tydliga vaggar ar extra viktigt, da dessa
pa sikt kan bli viktiga strék ner mot alven. Gatorna bor vara
stadsmassiga, och man ska kanna att man har kommer in i
staden. Traden tar ner skalan i det relativt breda gaturum-
met och mellan traden finns plats fér moblering, cykelstall
och belysning etc.
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D. Emigrantvdgen

Emigrantvagen som ligger i Skeppsbrokajens férlangning,
kan avlasta Jarnvagsgatan for trafik till och fran leden. Gatan
blir samtidigt en viktig angodringsgata for bebyggelsen utmed
alven och kan pa sikt bli en viktig axel i den norra delen av
omradet, om leden gravs ner och hamnytorna exploateras.
Gatan foreslas darfor gestaltas som en klassisk stadsgata
med trad och langsgaende parkering. Med foreslagen bredd
strax 6ver 20 meter ryms ett korfalt i vardera riktning, mobler-
bara tradzoner med mellanliggande kantstensparkering samt
breda fotgangarytor ndrmast fasad. Langs Emigrantvagen gar
idag ett av huvudcykelstraken i staden. Cykelbanan féreslas
aven fortsattningsvis vara dubbelriktad, och i den 6stra delen
stracka sig utmed gatans norra sida. Tilkommande bebyg-
gelse foreslas placeras utmed gatan for att skapa ett tydligt
och val definierat gaturum.

E. Vdrmlandsgatan

Varmlandsgatan ar en mittaxel i omradet som har en viktig
betydelse som strak i nord- sydlig riktning, och pa langre sikt
eventuellt ner till alven. Gatan kopplar samman Linnéstaden
med de nya kvarteren i norr och slutar idag vid leden i en
gangbro o6ver till Stenas Danmarksterminal som ar en mal-
punkt i omradet. Gatan foreslas férlangas in i omradet med
sin nuvarande sektion med blandtrafik, kantparkering och
tydliga trottoarer. Som langs 6vriga gator ar publika botten-
vaningar och trottoarer att vistas pa, viktiga forutsattningar
for ett rikt gatuliv.
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F. Masthamnsgatan

Masthamnsgatan i 6st- vastlig riktning inne i omradet, forslas
i dess centrala delar utformas som en lugnare gata med
blandtrafik. Gatan kan utformas med en enda sammanhéang-
ande markyta dar bilar och cyklister far kora pa de gaendes
vilkor. Ett och annat vackert trdd ger gatan liv och grénska
samtidigt som dem kan bidra till att reducera hastigheterna.
Utmed gatan, som foreslas fa en férskjuten placering i nord-
sydlig riktning i olika lagen (for att bra kvartersstorlekar ska
mojliggoras sdder om gatan), kan mindre platser och grona
inslag skapa trivsel. Utmed gatan kan koérytan brytas av
med cykelparkeringar, planteringar och gatumdbler etc. Ett
sammanhangande och vackert markmaterial kan ge stora
varden.
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Offentligt rum — strak och platser

Strak och platser utgor en viktig del av det offentliga rummet
och fungerar som stadens livsnerver. Det offentliga rummet
ar ocksa viktigt for stadens identitet och attraktivitet, och
hur de utformas och fungerar ar darfér hogst vasentligt. Har
redovisas de huvudsakliga straken och platserna i féreslagen
struktur med forslag till utvecklingsatgarder.

Genomgaende i omradet bor gator och torg kompletteras med
gronska, for 6kad trivsel, battre miljo och lokalt klimat. Pa sa
satt kopplas omradets parker och torg samman till ett "nat”,
som gor det inbjudande att réra sig mellan dess olika delar.
De offentliga rummen ska vara inbjudande, spannande och
tillganglighetsanpassade. Se aven omradesanalyser pa sid

28 samt Viktiga riktlinjer fér omradets utveckling pa sid 41,
som underlag fort fortsatt arbete. Gatorna och gaturummen,
som utgor en vasentlig del av straken, beskrivs och illustreras
under avsnittet Trafik och gator, sid 54 och framat.

Strak

Framforallt bor starka kopplingar i nord-sydlig riktning kom-
pletteras och utvecklas inom och i anslutning till omradet.
Detta ar en forutsattning for att omradet ska blir en del av
staden och for att det ska bli Iatt och intressant att ta sig
ner mot alven. | 6st-vastlig riktning ar Forsta Langgatan en
huvudaxel som bl a med en férbattrad koppling till Nya Allén
kan utvecklas till ett mera levande och attraktivare stadsstrak.
Utvecklade kopplingar 1angs med kajen till Skeppsbroomradet

Genomsiktlig avskdrmning av parkmiljé skapar lugn och
avskiljdhet men &ndé en trygg miljé

Strak Platser

A Forsta Langgatan - Nya Allén 1 Jarntorget och Olof Palmes Plats
B Jarntorgsgatan - Stora Badhg 2 Heurlins plats och kanalen

(e} Jarnvagsgatan - Linnégatan 3 Kaj- och vattenomradet

D Emigrantvagen - Skeppsbron 4 Masthuggstorget/parken

E Heurlins gata/plats 5 Isaac Beens park

F Nordhemsgatan 6 Barlastparken

G Varmlandsgatan

H Halsingegatan

Strak och platser

Med strak avses har en betydelsefull gata eller ett antal
sammanhangand rum. Straket ar val integrerat i omradet,
d v s enkelt nabart fran omgivande gator och platser, det
kantas ofta av en mangd olika funktioner samt stracker
sig vanligtvis mellan olika malpunkter i staden. Straken
ar inte till form och karaktar nédvandigtvis en gestaltad
helhet, utan istallet i huvudsak en funktion som kommer
utifran det foreslagna omradets rumsliga relationer och
innehall.

Med platser avses har bade hardgjorda och gréna
ytor/rum. Platserna ar vanligtvis punkter i staden som
definieras av god tillganglighet och hog interaktion av
fotgangare och vanligtvis ocksa fordon, eller sa ar plat-
serna rum och lokaliseringar med héga rekreativa varden
(naturliga eller skapade). Spannande och betydelsefulla
platser, t ex torg, aterfinns ofta i métena mellan stadens
starka strak, och har en tydlig rumslig avgransning. Till-
ganglighet och narhet ar andra vardefulla kvaliteter.
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Redovisade strék och platser
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Kring Jérntorget och Olof Palmes- samt Heurlins plats, som sedan ldnge varit en métesplats for stadens kultur-, férenings- och néjesliv, kan ett centrum for kulturverksamhet utvecklas.
Visualisering: Daniel Hultman
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i nordost ar ocksa vasentligt for att knyta ihop stadsdelarna
och skapa ett attraktivt kajstrak.

De viktigaste straken som bor utvecklas for framforallt fot-
gangare, men till stora delar aven for cyklister och 6vriga
fordon, framgar av kartan pa sid 62. Nordhemsgatan (F) och
Varmlandsgatan (G) samt Halsingegatan (H) ar viktiga strak
att vidareutveckla norr om Foérsta Langgatan for att koppla
Langgatsomradet till programomradet. Vid en eventuell
exploatering av Masthuggskajen kan dessa ocksa utvecklas
till strak som knyter staden ner till vattnet.

Langs straken skall bebyggelsen i bottenplan inrymma publika
verksamheter, och gatorna skall ge plats for vistelseytor. Stra-
ken bér ges tydliga rumsliga avgransningar och intressanta
variationer, saval till sin utformning som till sitt innehall.

Platser

| Norra Masthugget ligger de stérsta behoven idag i att
skapa trivsamma vistelseytor, att fora in gronska samt att
Overbrygga trafikbarriarer. De offentliga rummen bor gestaltas
olika for att fa in olika karaktar pa en skala fran hardgjort till
lummigt. Omradet bestar idag till omfattande delar av stora
och odefinierade ytor, varfér en tydlig rumslig avgransning
ar en grundlaggande forutsattning. | omradet som har ett
vaderutsatt ldge bor man ocksa komma ihag att utforma
platser som ar klimatskyddade. De huvudsakliga platserna
som bor utvecklas framgar av kartan pa sid 62. Har foljer en
kort beskrivning av respektive plats.

1. Jarntorget och Olof Palmes Plats

Jarntorget som utgér den soédra delen ar idag en val fung-
erande motesplats och ett klassiskt hardgjort stadstorg. Har
mots de storre straken, och bebyggelsen runt omkring inrym-
mer ett omfattande utbud av handel och service. Den norra
delen som Overgar i Olof Palmes Plats ar daremot eftersatt,
de omgivande verksamheterna och entréerna ar farre och
platsen ar delad fran Jarntorget av Nya Allén och de stora
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trafikmangderna som sammantaget utgor en kraftig barriar.

Platsen som de bada ytorna utgér kommer aven i fortsatt-
ningen att vara omradet och stadsdelens starka nod. Men
hur torget utformas framover beror pa flertalet faktorer som
far studeras vidare i det fortsatta arbetet. Avgérande fragor
ar bl a hur verksamheterna kring Folkets Hus utvecklas och
fungerar samt vilka ansprak trafiken och kollektivtrafiken har
och vilken trafiklésning man valjer att ga vidare med, se dven
beskrivning av trafiken kring Jarntorget, sid 54 och framat.
Aven om inte det &r méjligt att binda samman de bada ytorna
till ett och samma torg, sa ar det anda mycket vasentligt
att gora det latt att réra sig mellan de bada sidorna, for att
stadsdelarna ska bindas samman och omradet Jarnvagen
ska befolkas.

En ombyggnad av Jarntorget och Olof Palmes Plats ligger
troligtvis langre fram i tiden, varfér enklare eller temporara
atgarder kan vara aktuella pa kort sikt. Genom att arbeta med
markbelaggning, vegetation (aven ta bort en del vegetation
pa Olof Palmes Plats), belysning och annan gestaltning kan
man gora platsen (i férsta hand Olof Palmes Plats) mer att-

Sma intima platser kan bildas i ett breddat gatu-
rum eller dér gatan byter riktning

Nya Allén som delar Jarntorget fran Olof Palmes Plats
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raktiv och dven passagen mellan ytorna kan foérbattras och
fortydligas. Andra atgarder kan vara att "6ppna upp” fasaderna
i Folkets Hus och forsdka fa in mer utatriktade verksamheter
etc, och pa torget kan mindre byggnader sa som kiosker och
cafépaviljonger mm prévas.

2. Heurlins plats och kanalrummet

Heurlins plats ar idag en odefinierad plats mellan trafikytorna.
Platsen och kanalrummet ar samtidigt en entré till omradet
nar man kommer fran Kungshoéjd och Skeppsbron. Med sin
placering i straket mellan Jarntorgsgatan och Stora Badhus-
gatan respektive Kungsgatan, har platsen stor potential att
utvecklas till en valbesokt moétesplats.

| programférslaget ramas platsen in tydligare med bebyg-
gelse. Platsen bor kopplas till Rosenlundskanalen for att
skapa vattenkontakt, men en viss avskarmning mot trafiken
langs med Jarntorgsgatan respektive gatan upp mot Emigrant-
vagen, t ex i form av lagre murar och vegetation, bor studeras.
Platsen kan bli en bra métesplats vid kulturevenemang och
aktiviteter i Folkets Hus med biografen Draken. Publik verk-
samhet i Frilagerhuset och i bottenvaningarna runt platsen
skulle berika miljon.

Kanalrummets kajer (som langre oster ut langs Vallgraven
successivt rustats upp) bor fortsatt utvecklas pa émse sidor
for vistelse och kontakt med vattnet. Kanalrummet kan har
kopplas till alven (med ett spannande avslut) och darmed bli
ett sammanhallet vistelsestrak som stracker sig runt en stor
del av stadskarnan.

3. Kaj- och vattenomradet

Kaj- och vattenomradet utmed Jarnvagen kan bli en intressant
fortsattning av det publika strak som planeras utmed kajen pa
Skeppsbron. Relationen med den planerade badanlaggningen
oster om Rosenlundskanalen kan utvecklas, och att som idag
kora med en snabbfarja i skytteltrafik till Lindholmen bor dven
fortsattningsvis mojliggéras. Har kan pirar och byggnader

stracka sig ut i alven, och liksom fér Skeppsbron ar god
tillganglighet och en inbjudande utformning for alla stadens
invanare en grundlaggande forutsattning. God vattenkontakt
men samtidigt en robusthet infér extrema vadersituationer ar
andra viktiga fragor, liksom att skapa vindskyddade platser.
Utformning och innehall far som for 6vriga platser studeras
narmare i den fortsatta planeringen.

4. Masthuggstorget

Masthuggstorget kan med tillkommande bebyggelse norr om
Forsta Langgatan bli en central punkt i omradet, som med ett
starkt befolkningsunderlag ater kan bli ett levande torg. Torget
kan kopplas ihop med och utvidgas i form av en kombinerad
torg- och parkyta ner mot leden. Torget och parken foreslas
omges av bebyggelse, men mot leden krévs en avskarmning
mot bl a buller och luftféroreningar. Om leden dackas/byggs
over och staden utvecklas mot alven, kan en stoérre grén
park utvecklas som kopplas till vattnet. Platsen blir darmed
samtidigt ett viktigt strak som skapar en kontakt mellan gatan
och bebyggelsen kring torget ner mot alven.

Masthuggstorget ar idag gestaltat med mycket vaxtlighet som
delar in platsen i mindre delar. Pa sikt bor platsen aterfa en
mer hardgjord torgkaraktar som stracker sig fram till fasa-
derna, och dar torget i vissa delar ar kérbar yta. Sparvagns-
hallplatsen langs med Férsta Langgatan ar en tillgdng som
bor flyttas i hojd med torget for att befolka detta och forstarka
torget som nod i omradet.

Vid Forsta Langgatan, som kommer att fa en viss 6kad trafik,
ar det viktigt att jobba med tydliga gangpassager, exempelvis
genom upphdjd vagbana och annan markbelaggning, for att
knyta ihop de bada sidorna. Pa norra sidan av gatan foreslas
en byggnad placeras pa torget som delar in platsen i flera
mindre rum och som ger sjalva Masthuggstorget ett avslut
mot norr. Byggnaden som ligger i anslutning till hallplatsen
bor innehalla verksamheter som berikar platsen.
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Ytan ner mot leden och i en eventuell férlangning ner mot
alven kan 6verga i en park. Parken kan innehalla saval lekytor
som ytor med riklig vegetation for att bli en lunga i omradet.
Grona ytor och rum ar idag en bristvara i omradet, varfor
saval parker som gréna strak maste utvecklas.

5. Isaac Béens Plats

Isaac Béens Plats ar omradets idag enda riktigt grona park
som ligger som en tradbevaxt grasyta mellan vdgomradena
i programomradets vastra del. Parkens Ostra del foreslas
bebyggas for att platsen ska fa ett tydligare avslut samt
skydd mot den kommande trafiken pa Halsingegatan 6ster om
parken. Kopplingen mellan parken och Masthuggsberget, som
ar en viktig gron kil in i staden och omradet, bor fortydligas
och sjalva slanten upp mot S.t Johanneskyrkan kan géras mer
tillganglig genom t ex terrasseringar att visats pa etc.

Isaac Béens Plats kommer aven fortsattningsvis att ligga
mellan trafikerade vagar. Det blir en viktig gestaltningsuppgift
att skapa ett rekreativt rum av platsen som blir trygg och som
inbjuder till vistelse.

6. Barlastparken

Kring den gamla pumpstationen langst i vaster av omradet
finns en gron yta med ett par storre trad. Platsen foreslas
behallas som en mindre park som pa lang sikt, om leden
gravs ner forbi omradet, kan vara vardefull for befintlig och
vid kajen tillkommande bebyggelse och verksamhet.

Ovriga platser och ytor

Mindre och intima platser kan skapas i ett vidgat gaturum
elleri en obebyggd del av ett kvartershérn. Platserna fungerar
som vilsamma intressanta avbrott Iangs strak och kan erbjuda
vistelseytor och gronska. Offentliga platser pa tak kan ocksa
vara en mojlighet i en tat stadsmilj6. Genom att t ex plantera
pa tak eller langs husfasader kan mer gronska féras in i en
annars hardgjord miljo.
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Exempel pa utformning av Masthuggstorget och omgivande kvarter, dar torget féreslas forldngas ner mot leden (som avskdrmas) for att pa lang sikt kunna stréckas dnda ner till &lven. Sjalva torgytan b6ér hardgéras
fér att norr om Forsta Langgatan évergé i en parkmiljé. En ndgot hégre byggnad invid torget kan markera platsen. Sparvagnshallplatsen pa Férsta Langgatan féreslas flyttas till torget. Visualisering: Daniel Hultman
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Delarna - omradesvisa riktlinjer

A. Jarnvagen

Jarnvagen, d v s ytan fran och med Folkets hus till kajen samt
mellan Rosenlunskanalen och tunnelmynningen ar ett "nav”
i den vastra delen av Goteborgs centrumomrade. Omradet
foreslas ges en tydligare struktur i vilken straken for fotgéng-
are och cyklister fortydligas och bearbetas for att skapa en god
kontakt med omgivande delar och med alven, och den stora
mangden trafik hanteras. Mellanrummen, d v s gatorna och
platserna i omradet bor darfor tydligt definieras och arrang-
eras for att skapa trivsamma och trygga miljder.

Omradet har potential att inrymma stora mangder tillkom-
mande ytor. | omradet kan viss bebyggelse med fordel till-
latas vara hogre (se aven framtagen Hoga hus studie, som
sammanfatts pa sid 40). Innehéllet bor vara blandat med
publika bottenvaningar, och ett stort inslag av kulturverksam-
het, hotell och konferens kan vara aktuellt. Med omgivande
trafik kan det vara besvarligt att bygga bostader, men detta
bér prévas genom att t ex bygga kvarter som ger skyddade
gardar. Att tillféra bostader i omradet ar viktigt, da det nastan
helt saknas idag.

Det ar angelaget att ovanpa tunneltaket och éver leden astad-
komma en bebyggelse som med sina vaggar definierar Jarn-
vagsgatan och som samtidigt kan fungera som bullerskydd for
omradena kring Folkets hus. Forutsattningarna for att bygga
vid tunnelmynningen ar svara, men en fortatning har skulle
bl a ge stora varden for gatumiljon (se aven Goétatunnelns
konstruktion/6verbyggnadsmajligheter, pa sid 19).

Kajen kan kompletteras med bryggor och pirar och mindre
utfyllnader kan studeras. Det ar vasentligt att kontakten med
alven och tillgéngligheten till kajen ar god och att kajomradet
blir attraktivt. Hallplats for batskyttel till arbetsplatserna pa
Lindholmen bér vara kvar, och "intressanta” verksamheter
som dragplaster, kan berika omradet och befolka kajen.

Férslagvis kan kanalrummet och kajen avslutas med en "spek-

takuldr” byggnad som med ett publikt och intressant innehall blir
en given malpunkt i omradet

Méjlighet till nya bryggor, utfylinader, paviljonger etc. Den tidi-

gare uppbrutna kajlinjen kan férslagsvis aterskapas. Aven gréna
ytor bér om méjligt skapas pa kajen.

Méjligt lage fér hallplats fér batskyttel till Lindholmen?

Fria ytor féreslas héllas kring Frilagerhuset som &r en solitdr och ett
viktigt landmérke i omradet, och gréna ytor bér skapas runt omkring

Genom en Kkringbyggd kvartersbebyggelse skapas

skyddade gardar vilket méjliggér bostadsbebyggelse

Kanalrummet bér utvecklas pa émse sidor for att koppla

Vallgraven som fotgédngarstrak ner till alven

Vid Heurlins plats kan uteservering och
ytor for kulturella events vara en méjlighet

Jarnvagsgatan &r ett viktigt strak mellan torget och vattnet,

som bor ges en tydlig utformning, se gatusektioner sid 60

-

Folkets Hus kan utvecklas som konferensanldggning och kultu-
rell métesplats. Byggnaden féreslas utbkas norr ut och ddrmed
géra dagens baksida till en del av kvarteret. Ramperna ner till
och upp fran tunneln féreslas byggas éver/in.

Viktiga fragor att utreda vidare

.

Behovet av parkeringsplatser

Byggnadstekniska férutsattningar att bygga vid tun-
nelmynningen och pa tunneltaket

Forstarkning av kajen och behovet av markhéjningar fér
att klara hoéga vattennivaer

Hoga hus
Risk for pakérning - alvtrafiken

Trafikens och kollektivtrafikens framtida férutsattningar
och behov

Utbyggnadsetapper
Utformning av Heurlins plats och kanalrummet
Utformning av kajomradet

Utformning av straken mot vattnet och Jarntorgsgatan

Exempel pa utformning av omradet Jarnvagen sett ifran sydést
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B. Jarntorget och Olof Palmes Plats

Jarntorget och Olof Palmes Plats ar en stark nod i omradet och
en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Mellan de bada ytorna
gar stora mangder bil- och kollektivtrafik som tillsammans
med omradets utformning med staket och murar etc utgér en
kraftig barriar. Mangden trafik kommer aven fortsattningsvis
att vara stor, men genom att jobba med platserna kan saval
dess kvalitet férbattras som kontakten dem emellan. Att Iatt
kunna ta sig Over omradet ar viktigt inte bara for sjalva torgen
i sig, utan framfor allt for kontakten mellan de olika bebyggel-
seomradena samt kontakten fran Jarntorget ner till alven.

Befintlig utformning och vagstrackning foreslas "trimmas”, och
Nya Allén kopplas ihop med Foérsta Langgatan. Pa sikt kan
trafiken tydligare delas upp i en vast- respektive dstgdende
riktning, och sparvagen placeras i mitten pa Nya Allén. | pro-
grammet redovisas tva mojliga alternativ, se sid 58.

Jarntorgets sddra del ar idag ett fungerande torg, sa har
handlar det mest om underhall och férskénande atgarder
avseende markbelaggning, ljussattning, vegetation och méb-
lering. Olof Palmes Plats &r daremot eftersatt och obefolkad,
varfor atgarder bor goéras aven pa kort sikt. Bl a kan delar av
vegetationen tas ner och platsen ges en ny markbelaggning.
Forslagsvis kan cafépaviljonger och kiosker etc placeras pa
torget (som pa Jarntorget), for att skapa fler malpunkter.
Andra atgarder kan vara moblering for att ta tillvara torgets
goda sollage.
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| samband med att Skeppsbron exploateras, byggs en ny
sparvég i Jarntorgsgatan

Olof Palmes Plats kan utvidgas mot séder och rustas upp med
ny markbeldggning och méblering etc. Skymmande och skug-
gande vegetation kan tas ner och mindre kompletteringar i form
av cafépaviljonger och kiosker kan inrymmas

Nya Allén kopplas ihop med Férsta Langgatan for
att forstarkas som huvudaxel i omradet

N

Kontakten mellan torgytorna bor férbéttras
med bredare och tydligare gangpassager

Viktiga fragor att utreda vidare
» Fotgangare- och cykeltrafikstrommar genom omradet

» Trafikens och kollektivtrafikens framtida forutsattningar
och behov

» Utformning av Nya Allén samt kopplingen till Forsta
Langgatan

» Utformning av platserna och relationen med omgivande
ytor och strak

Méjlig utformning av torgen och trafikapparaten péa sikt

Program for detaljplaner, Norra Masthugget - Underlag och férdjupning, juni 2010, dnr: 1194/02




C. Nordost om Langgatorna

Omradet norddst om Langgatorna och vid tunnelmynningen
bestar idag, som omradet Jarnvagen, till stora delar av
trafik- och parkeringsytor. Omradet foreslas fa en tydligare
struktur och trafiken kring mynningen féreslas med hjélp av
en ny bro éver leden delas upp i tva strak fran vilka trafiken
kopplas till leden i en Ost- respektive en vastgaende riktning.
Mellan bron och Jarnvagsgatan kan en byggnad placeras
over leden, vilken ger ett skydd fran trafiken samt "ramar in”
Jarnvagsgatan. Pa sa satt kan gatan bli ett trevligare strak
ner mot vattnet.

Precis som i Jarnvagen bor innehallet vara blandat med
publika bottenvaningar. Det féreslas ocksa inrymma en storre
parkeringsanlaggning for att klara behovet av parkerings-
platser for saval den nya som befintliga bebyggelsen. Med
Oscarsleden kvar som idag ovan jord innebar det att bebyg-
gelsen maste mota stérningar i form av buller och dalig luft etc.
Gatorna och bebyggelsen maste samtidigt utformas for att inte
motverka en utvidgning ner till alven. En bebyggelseskarm i
form av huvudsaklingen kontor kan placeras utmed leden och
bostadsbebyggelsen uppféras med skyddade gardar.

Vid Forsta Langgatan foreslas det befintliga parkeringsdacket
rivas och Masthamnsgatan flyttas fér att méjliggéra tva storre
bostadskvarter. Kvarteren blir en viktig del av gatan bade
volymmassigt for att definiera gatan, men ocksa avseende
innehall, for att gatan skall bli befolkad och intressant. Han-
delslokaler eller annan utatriktad verksamhet i tva plan utmed
Forsta Langgatan bor efterstravas.

| ett langre perspektiv kan omradet eventuellt expandera ner
mot dlven. Det ar darfor viktigt att redan nu ocksa titta pa hur
leden kan byggas 6ver eller sédnkas ner och hur bebyggelsen
efter hand kan kompletteras.

Byggnad ovanpa leden som bl a blir ett viktigt (buller)

skydd fér Jdrnvagsgatan och bakomliggande kvarter

Ny bro éver leden som avlastar Jdrnvagsgatan. Hérifran kopplas
trafik fran och till leden véster ut. Om leden grévs ner kan bron
och pa-/avfarterna flyttas till férlangningen av Nordhemsgatan.

Justering av ramper, av- och pafarter

Kontorsbebyggelse som, om leden ligger kvar som idag ovan

jord, ger skydd till bakomliggande bostadskvarter. Pa sikt bér
byggnaden kunna utvidgas mot norr 6ver leden som grévs ner.

Lampligt lage fér en stdrre parkeringsanldggning i omra-
det (ca 6 vaningar). Publika lokaler i bottenvaningen och
kontor och bostdder mm kan byggas ovanpa.

Befintligt p-dédck tas bort och tva nya storgardskvarter kan
inrymmas. Under kvarteren foreslas ett stoérre parkeringsgarage

Méjlig komplettering av kvarteret

Férsta Langgatan &r en huvudaxel i omradet som féreslas ———

rustas upp och kompletteras med trddplanteringar. Ldngs
gatans norra sida kan omradet kompletteras med en varierad
bebyggelse med utatriktad verksamhet i bottenvaningarna

Viktiga fragor att utreda vidare

+ Behovet av parkeringsplatser och eventuella temporara
I6sningar

* Byggnadstekniska forutsattningar att bygga vid tun-
nelmynningen och 6ver leden

+ Modjligheterna att kunna bygga upp/éver alternativt
sanka ner och dacka 6ver leden

+ Hoga hus
* Markhojder samt frigangshojder for trafik pa leden
+ Mojlighet att anlagga sma platser i gaturummen

» Trafikens och kollektivtrafikens framtida forutsattningar
och behov

» Utbyggnadsetapper

+ Utformning av Forsta Langgatan

Exempel pa utformning av omradet sett ifran syddst
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D. Nordvdst om Langgatorna

Masthuggstorget/platsen foreslas forlangas ner mot leden for
att pa lang sikt kunna strackas anda ner till alven. Sjalva tor-
gytan kan hardgoéras for att norr om Forsta Langgatan éverga
i en parkmilj6. En nagot hégre byggnad invid torget skulle
kunna markera platsen. Isaac Béens Plats langst i vaster ar
en befintlig parkyta som kan rustas upp. Kopplingen till grén-
omradet pa Stigberget bor ocksa fortydligas, se beskrivning
av platser pa sid 65.

Halsingegatan foreslas kopplas till leden antingen direkt,
eller via Emigrantvagen (det senare ar illustrerat har), och
blir darmed en viktig avlastare till trafikapparaten vid tun-
nelmynningen i dster. Bron kan dock ses som en temporar
16sning, om leden langre fram i sin helhet sdnks ner och
déckas over.

Mellan Halsingegatan och Masthuggstorget kan tva storre
kvarter som i huvudsak foreslas innehalla bostéader inrymmas.
Kvarteren ar som i omrade C viktiga for gatan bade volym-
massigt for att definiera gatan, men ockséa avseende innehall,
for att gatan skall bli befolkad och intressant.

| ett 1angre perspektiv kan omradet eventuellt expandera
ner mot alven. Det ar darfor viktigt att redan nu ocksa titta
pa hur leden kan byggas Over alternativt sédnkas ner och hur
bebyggelsen efter hand kan kompletteras. Med Oscarsleden
kvar som idag ovan jord innebar det att bebyggelsen maste
mota stérningar i form av buller och dalig luft etc. En bebyg-
gelseskarm i form av huvudsaklingen kontor kan placeras
utmed leden och bostadsbebyggelsen uppféras med skyd-
dade gardar.

Omradet kring Masthuggstorget och Stigberget ar tidigare
utpekat som bytespunkt for kollektivtrafiken. Aven véagan-
slutningar till en framtida Lindholmsférbindelse och Sddra
centrumlank kan krava utrymme. | programarbetet har dessa
fragorna studerats mycket 6versiktligt, med slutsatsen att
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lllustrerat alternativ med en ny bro éver leden som péa en kortare
strécka sdnks ner. Hélsingegatan kan kopplas ihop med Emi-
grantvdgen som i sin tur &r kopplad till leden via Fiskhamnsmotet.
Alternativt byggs en bro 6ver leden i sitt befintliga (héjd)ldge.

Kontorsbebyggelse som med leden kvar ovan jord kan ge
bullerskydd etc till bakomliggande bostadsbebyggelse

Ny park anldggs norr om torget
Méjlig pabyggnad av befintligt lagerhus

Férslagsvis en hégre byggnad som markerar torgets ldge i staden

Ny byggnad som definierar Halsingegatan samt ger parken

en tydlig avslutning och ett skydd mot trafiken

Hallplatsen féreslas flyttas till torget. Férsta Langgatan

bor utformas som en lagfartszon kring hallplatsen.

Slanten vid Stigberget kan géras tillgdnglig och

kopplingen till Isaac Béens Plats fortydligas

Masthuggstorget kan péa sikt hardgdras och stréckas ut till
fasaderna kring torget. Delar av torget kan gérs kérbara.

saval kollektivtrafikpunkten som vaganslutningarna kan l6sas
pa och nedanfor Stigberget langre vaster ut. Fragan bor dock
utredas ytterligare innan denna del av omradet tas i ansprak
for bebyggelse.

Exempel pa utformning av omradet sett ifran syddst

Viktiga fragor att utreda vidare

» Behovet av parkeringsplatser och eventuella temporara
I6sningar

* Hoga hus

+ Kollektivtrafikknutpunkt pa/vid Stigberget

» Mdjligheterna att kunna bygga upp/6ver alternativt
sénka ner och dacka Over leden

» Trafikens och kollektivtrafikens framtida forutsattningar
och behov

» Utbyggnadsetapper
+ Utformning av Forsta Langgatan

« Utformning av Masthuggstorget/platsen och Isaac
Béens Plats
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Miljo och robusthet

Hallbar stad/god miljo

Allt byggande paverkar miljon och klimatet. Det &r darfor vik-
tigt att byggandet anpassas sa att miljopaverkan minimeras.
| byggprocessen paverkar materialval till stor del dar malet
ar att inte anvanda jordens resurser i onédan.

Vid utvecklingen av omradet kommer ett miljdpogram att tas
fram som ar inom ramen for Miljopolicy for Géteborgs Stad.
Grundlaggande i denna kommer att vara att utbyggnad och
forvaltning ska bedrivas med minsta majliga miljopaverkan, for
att bidra till en varaktig och hallbar utveckling. Miljdpogrammet
omfattar hela processen av genomférande oavsett om verk-
samheten bedrivs av egen personal, inhyrda entreprendrer,
leverantorer, hyresgaster, kunder eller samarbetspartners.

Miljomedvetenhet och miljohédnsyn skall paverka valet av
exploatorer. Sarskild vikt laggs vid energianvandningen
i den nya bebyggelsen. Tillsammans ska alla inblandade
gemensamt utforma en vision och mal med hallbarhet som
fortecken.

» Byggnation av kontor ska genomféras med lagst miljo-
klassning B enligt Bygga Bo Dialogens klassning. For
energianvandning skall dock klass A uppfyllas. Byggnation
av bostader ska genomforas med Goéteborg stads miljépro-
gram for miljdanpassat byggande som lagsta niva.

» Genom att bebygga pa centralt beldgen, idag outnyttjad,
mark fortatas staden och befintliga system far ett mer effek-
tivt utnyttjande. Genom att fler manniskor bor och arbetar
nara service och kollektivtrafikknutpunkter kan behovet av
att resa med bil minska. En hdgre tathet av manniskor gor
ocksa att kollektivtrafiken kan utnyttjas battre och fa en
hogre kvalitet. Cykel och gang blir mer attraktiva fardsatt
nar avstanden minskar.

» Gronska ar positivt for det lokala klimatet. Den balanserar
temperaturen och fuktigheten och har en positiv inverkan

pa manniskors valbefinnande. Dagvatten ska fordrojas
och renas lokalt vilket garna far goras synligt, dels av
pedagogiska skal, dels for att vatten i staden kan vara ett
positivt element.

* Omradets utformning bér stimulera till méten mellan olika
manniskor. Métesplatser ska goras attraktiva och tillgang-
liga for alla, och de offentliga rummen ska utformas foér en
hég upplevd kansla av trygghet. Entréer och fonster som
vetter mot gator dar manniskor rér sig ger en tryggare
milj6. Belysning ar ocksa en viktig del i trygghetsarbetet.
En mansklig skala ska efterstravas i all gestaltning.

* En stor del av parkeringarna inom omradet foreslas forlag-
gas under mark vilket staller héga krav pa utformningen
for att miljén ska upplevas trygg.

» Genom att blanda verksamheter och bostader kan omradet
befolkas stora delar av dygnet, vilket ocksa okar trygg-
heten. Bostaders upplatelseformer ska blandas for att
mojliggdra att manniskor med olika férutsattningar kan bo
i stadsdelen.

« Viktigt for manniskors valbefinnandet ar ocksa tillgang till
solljus, tystnad och grénska i bostaden.

Mark

Eventuella féroreningar i marken behéver troligen tas bort for
att blandad anvandning av marken ska kunna tillatas. Miljo-
tekniska utredningar kommer darfér att behévas i samband
med att omradet detaljplaneras.

For att kunna hdja marken och bebygga kajerna kravs stabili-
tetshojande atgarder i de alvnara delarna. Foérdjupade studier
av detta maste utféras i det fortsatta planarbetet.

Luft

Berékningar av luftmiljon for ar 2020 har visat att kvavedi-
oxidhalterna vantas minska. Alldeles vid tunnelmynningen
vantas halterna dock fortsatt Overskrida miljokvalitetsnormen.
En studie av den lokala luftsituationen vid Forsta Langgatan
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visar att nivaerna 2020 blir battre an idag. Den breda gatu-
sektionen gor att luftféroreningarna spads ut.

Luftmiljon paverkas i forsta hand inte av de lokala férhal-
landena, varfor det kan vara svart att atgarda lokalt. Genom
att mojliggora en stadsutveckling som premierar alternativa
fardsatt gentemot bilen kan omradet daremot bidra till att
luftmiljén i staden som helhet forbattras. Exempelvis gor
bilpooler, kollektivtrafik, cykling, uttag for elbilar och lagre
hastigheter att utslappen minskar. Aven vegetation paverkar
luftféroreningar positivt.

Buller

En berakning av bullernivaerna vid en féreslagen utbyggnad
av omradet visar att bullerskyddade gardar kan astadskom-
mas. Vid fasad berdknas riktvardena 6verskridas, varfor
lagenheter t ex bor utformas genomgaende for fa en "tyst”
sida vilken maximalt far ha 45 dBA ekvivalent niva. Bullerskar-
mande atgarder utmed E45 bor utféras dar sa ar mojligt.

Sol och vind

Sol- och vindstudier av omradet behdver goras vid detaljpla-
nelaggning. Sarskilt viktigt ar att bostader, bostadsgardar och
offentliga platser ar val solbelysta.

Risk

Pa leden transporteras farligt gods till Danmarksfarjan samt
till Rosenlundsverket. Géta Alv ar en farligt gods led. Dar
medges tat bebyggelse fram till 10 m fran kajen. Risker far
utredas vidare i detaljplaneskedet.

Hogt vatten

For att klara héga vattennivaer p g a havsnivahdjning och
extremt vader ar en lamplig lagsta niva pa fardigt golv och
oppningar i byggnaden +12,8 m i centrala delarna av Goéte-
borg, om inte annat 6versvamningsskydd anordnas till denna
hojd. Fér samhallsviktiga funktioner (exempelvis elstationer)
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galler lagst +13,8 m. Marknivaerna i Norra Masthugget ligger
idag mestadels mellan +11,5 m och +12,5 m vilket betyder
att manga av de befintliga byggnaderna har entréer och golv
under +12,8.

Diskuterad 16sning for delen Jarnvagen ar att bygga upp
marken utmed kajomradet och kring Tunnelmynningen till
rekommenderad niva. Vid mynningen av Rosenlundska-
nalen kan portar placeras, vilka kan stangas vid befarade
havsnivahojningar. Omradet fungerar darmed som skydd for
bakomliggande bebyggelse som till stora delar ligger lagre
an +12.8. Vid foreslagen bro éver leden kravs dessutom en
extra hojning av marken for att ansluta till brons placering.
Med erforderlig frigangshojd pa leden, hamnar brons vagbana
runt + 14,5 m.

| bilden till héger redovisas vilka markhéjder som kan bli
aktuella samt vilka lutningar detta skulle medféra. Férdjupade
studier av detta maste utféras i det fortsatta planarbetet, da
aven atgarder avseende bl a markféroreningar, stabilitetsho-
jande atgarder, dagvattenavrinning samt byggnadstekniska
forutsattningar kring tunnelns tak och mynning beaktas.

Jarnvagsgatan efter kraftiga regnfall

72

Exempel pa hur ytorna kring Jdrnvagen kan fyllas upp for att klara héga vattennivaer. Siffrorna anger ny markhéjd respektive lutningar.
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Genomforande

Allmant

Géteborgs kommun och Alvstranden Utveckling AB ager
stora delar av de oexploaterade fastigheterna inom program-
omradet. Ovrig mark &gs av olika privata fastighetségare.
Fastighetségarna har tillsammans med kommunen och Alv-
stranden ett stort ansvar att verka for ett genomférande av
den anvandning och utformning fér omradet som tas fram i
samband med detaljplanerna. Ekonomin for ett omrade eller
en stadsdel bero¢r alla verksamma parter inom omradet.

Programomradet ar en outnyttjad resurs i centrala staden och
genomfdrandet av Gotatunneln har gett nya forutsattningar
for etableringar i omradet. Det centrala laget och narheten till
mycket god kollektivtrafik gér omradet attraktivt for utveckling
av bostader, arbetsplatser, kultur och service.

Kommunen ska vara huvudman fér allmanna platser. Véag-
verket ar huvudman for E45.

Foérslagets intentioner stdmmer val med GRs mal om utveck-

ling av karnan.

Genomforandeekonomi

Planprojektets totala ekonomi utgdrs dels av faktiska bygg-
kostnader for infrastruktur, byggnader, offentliga rum etc dels
samhallsekonomiska konsekvenser, kostnader och nyttor
som inte alltid &r madjliga att kvantifiera och vardera. Utéver
detta tillkommer kostnader for drift och underhall nar allt ar
utbyggt.

Omradet ar i stort behov av kvalitativa grona rum och métes-
platser. Genomtankta utemiljéer har en stor roll i att paverka

intrycket av stadsdelen i positiv riktning. Grona kvalitéer kan
héja vardet pa de bostadder som byggs genom att erbjuda
en attraktiv narmiljé och ett allmant hogre fastighetsvarde.
Det finns saledes en ekonomisk och halsomassig vinst att
investera i gréna utemiljéer.

Storre kostnader vid genomférande ar ny trafikstruktur vid
tunnelmynningen, omgestaltning av Forsta Langgatan med
flytt av sparvagnshallplats, samt etablering av platser och
parker. Kommunen ansvarar for utbyggnad av allman plats
men kostnaden fordelas pa Alvstarnden Utveckling AB och
de berorda fastigheter som gynnas av omvandlingen.

Nya byggratter genererar pengar i form av exploaterbar mark
som bade hojder fastighetsvardet och som ger faktiska intak-
ter vid en forsaljning. Totalt planeras fér en nyexploatering
genom fortatning pa kvartersmark inom i princip nuvarande
gatustruktur. Sammanlagt motsvarar det en mojlig exploate-
ring pa ca 250 000 till 300 000 kvm BTA fordelat framst pa
bostader, kontor och lokaler for service och kultur.

Kollektivtrafiken ar en regional och kommunal angelagenhet
och med utbygganden av arbetsplatser och bostader beho-
ver kollektivtrafiken forstarkas ytterligare. Jarntorget ar en
knutpunkt for kollektivtrafiken liksom en eventuell Lindholms-
forbindelse med en tillhérande trafikknutpunkt i den vastra
delen. Utbyggnad och omvandling av dessa knutpunkter

innebar stora kostnader.

Da omradet planeras for en stor méngd boende i omradet
kommer det att uppsta ett behov av etablering av kommunal
service sasom forskolor och skolor. Om forskolor etableras
har bor férskolor i bottenplan eller i delar av en byggnad
efterstravas. Ett krav ar att det i direkt anslutning finns ytor
som lampar sig for utevistelse.

Etapputbyggnad
Programomradet kommer att delas upp i flera detaljplaner
fér genomférande under en langre tid. En ordning med start
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i Oster och fortsattning vasterut ar ldmplig av flera anled-
ningar, marken finns tillganglig i 6ster och osakerheter kring
kollektivtrafikens utbyggnad i vaster gor att det ar lampligare
senare i tid, se utbyggnadsordning pa sid 80.

Trafikstrukturen behdver bearbetas vartefter omradet byggs
ut. Aven inom de olika detaljplanerna &r det viktigt att bevaka
utbyggnadsordningen da exempelvis bostader behéver skydd
for buller utmed leden.

Etapp 1 och 2

Omradet narmast Jarnvagen och Férsta Langgatan (mellan
Nordhemsgatan och Varmlandsgatan) kan byggas med
nuvarande trafiksituation med mindre forbattringar. Forsta
Langgatan och Olof Palmes plats m fl rustas upp.

Etapp 3 och 4

For att ytterligare bebyggelse ska kunna komma till behdvs
en forstarkt och omgjord trafiklésning vid Jarntorget och tun-
nelmynningen. | den vastra delen kan kvartersstadens struktur
byggas pa och tillgangligheten kompletteras med en pa- och
avfart till leden. Masthuggstorget/parken m fl iordningstalls.

Léngre sikt

| ett langre perspektiv genomfoérs stérre atgarder for kollek-
tivtrafiken som har betydelse for hela staden med Lindholms-
foérbindelse och omdaning av Jarntorget.

Info - Alvstrandsmodellen

Alvstrandsmodellen bygger pa samverkan mellan fast-
ighetsagarna och byggherrarna som ar med vid exploa-
teringen av ett omrade, och som tillsammans bildar ett
konsortium eller samarbetsavtal. | samrad med olika
kommunala organ, arbetar gruppen fram ett underlag fér
detaljplan och gestaltningsprogram for det aktuella omra-
det. Genom Alvstrandsmodellen samordnas kostnaden
for exploateringen som bars av exploatérerna.
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Kommunen har genomfért en behovsbedémning enligt PBL 5
kap 18 § och Miljébalken 6 kap 11 § (MB) for aktuellt program,
vilken stdmts av med Lansstyrelsen i tidigt samrad 2009-
08-21. Med stdd av denna bedémer kommunen att det inte
foreligger betydande miljépaverkan, och miljokonsekvensbe-
skrivning behdver darmed inte upprattas. Vid behovsbeddém-
ningen har kriterierna i MKB-férordningens bilaga 4 sarskilt
beaktats och inte ansetts vara uppfyllda.

Enligt plan- och byggférordningen §12 skall en detaljplan som
innehaller parkeringsanlaggning genomféra en behovsbe-
domning enligt bilaga 2 och 4 i férordningen, vilket har beak-
tats. Da forslaget innebar en omdisponering och minskning
(lagre norm) av antalet parkeringar i omradet bedéms inte
detta vara av betydande paverkan aven om anlaggningar kan
komma att skapas inom exploateringsomradena.

Planomradets lage vid av- pafarter fran Goétaleden innebar att
biltrafiken leds direkt in i omradet, utan att andra omraden i
centrala staden paverkas. Trafiken inom och i ndrmast anslut-
ning till omradet kan i vissa lagen dock 6ka nagot. Tillgdngen
till kollektivtrafik ar god.

Vissa miljokvalitetsnormer dverskrids redan idag, men med
foreslagen ny markanvandning och utformning kan situationen

i omradet forbattras.

Paverkan pa stadsbilden, natur- och kulturvarden bedéms
som positiva, men maste belysas for respektive del och etapp
i det fortsatta planarbetet.
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Omradet ligger inom omrade med risk fér 6versvamning och
hoga vattenstand. Detta har tagits hansyn till i férslaget.

Upprustning av kajer samt eventuell byggnation av pirar och
bryggor samt utfylinader i dlven kan innebéara viss paverkan
som maste belysas i det fortsatta planarbetet.

Kommunens stallningstagande till huruvida betydande mil-

jopaverkan kan befaras, grundar sig pa bedémningen att ett

genomférande av programmet:

* inte paverkar nagot Natura 2000-omrade och darmed ej
utléser krav pa tillstand enligt 7 kap 28§ miljobalken.

« inte negativt paverkar mojligheterna att uppfylla nationella
eller regionala miljomal, klimatmal och folkhalsomal.

« inte ger upphouv till risker fér manniskors halsa och saker-
het.

« inte bidrar till att nagra miljokvalitetsnormer ytterliggare
Overskrids.

« inte pa ett betydande sétt paverkar omraden som har natio-
nell skyddsstatus sasom riksintresse.

Hushallning med mark och vatten

Vid utarbetande av detta program har stadsbyggnadskontoret
gjort en lamplighetsprdvning enligt 2 kap. plan- och bygglagen
samt en avvagning enligt 3 och 4 kap. miljébalken. Vidare
har programmet prévats mot kommunens 6versiktsplan i
enlighet med 5 § férordningen om hushallning med mark- och
vattenomraden.

Gota alv och Masthuggskajen ar riksintressen fér kommu-
nikation - sjofart, farled och hamn. Eventuella etableringar
i vattnet och byggnationer nara alven maste belysas i det
fortsatta arbetet.

Ovriga riksintressen ar vag E45 som &r riksintresse for
kommunikation - vag, samt 6stra delen av programomradet
som ingar i bebyggelseomraden som ar utpekade som riks-
intressen for kulturmiljovarden. Féreslagen markanvandning

beddms inte innebara betydande paverkan, men eventuella
konflikter maste belysas i det fortsatta arbetet.

Programférslaget ar férenlig med kommunens 6versiktsplan,
och foljer stadens och regionens intentioner om fortatning i

centrala lagen.

Ekonomiska konsekvenser

Programomradets Iage ar centralt i staden och strategiskt
for stadens expansion och som aven gynnar hela regionen.
Planen ger mojligheter till arbetsplatser och boende i centrala

staden och i narhet till god kollektivtrafik.

Med fortatning av omradet uppnas ett effektivt utnyttjande
av befintlig infrastruktur, i huvudsak i form av VA-nat, fjarr-
varme, eldistribution och kollektivtrafik samt god tillgang till
det Overgripande trafiksystemet.

Foérslaget med en blandad bebyggelse bidrar till att férbattra
tryggheten i omradet. Programmet leder till att de otrygga mel-
lanrum som idag finns i stadsstrukturen fylls med innehall och
forbattras. Vinsterna blir i form av minskade samhallskostna-
der for olika typer av brott samt minskat manskligt lidande. Har
finns ocksa en jamstalldhetsvinst eftersom tryggare miljéer
gor att kvinnor vagar rora sig friare i staden. Det redan idag
aktiva folklivet i stadsdelen ges utvecklade mgjligheter.

Ekologiska konsekvenser

En utveckling av omradet enligt programmets intentioner
innebar att staden fortatas i ett centralt lAge med god tillgang-
lighet till kollektivtrafik och 6vrig befintlig infrastruktur som
samtidigt kan forbattras. Boende, verksamma och besdkare
till omradet ges darmed goda forutsattningar att resa med
kollektiva fardmedel och snabbt och enkelt nd omradets olika
delar. Fler manniskor i omradet innebar i sin tur att underlaget
for kollektivtrafiken forbattras.
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En stor del av dagens parkeringsplatser i omradet for verk-
samma, foreslas tas bort till forman for kollektivt resande
till och fran arbetsplatsen. Minskade parkeringsytor innebar
samtidigt mindre andel hardgjord markyta, vilket mojliggor
battre omhandertagande av dagvatten fran hustak, gréna
ytor etc. Omradet forslas kompletteras med mer vegetation
och mer grona ytor i form av parker, gardar, tradplanteringar
langs gator, gréna tak etc, vilket dessutom kan ge ett battre
lokalt klimat.

Omradet forutsatts innehalla férorenad mark som i samband
med att omradet exploateras tas om hand. Luftféroreningar
och buller fran Oscarsleden kan minskas i omradet, kring
befintlig bebyggelse samt Forsta Langgatan, genom att
tilkommande bebyggelse kan nyttjas fér att avskarma stor-
ningarna. Tilkommande verksamheter och bostéder placeras
och utformas utifran dessa forutsattningar, t ex med bullerav-
skarmade gardar etc.

Marknivaerna narmast alven fylls upp vilket ger battre férut-
sattningar for omradet att motsta dversvamningar vid extrema
vadersituationer. Kajytor mm grundforstarks.

Negativa konsekvenser kan innebara lokalt 6kade trafikmang-
der i vissa delar av omradet, som darmed kan ge visst buller
samt paverkan pa luftmiljén. Den sammantagna miljépaverkan
i omradet bedéms dock innebéara en forbattring.

Sociala konsekvenser

En exploatering av omradet innebar pa sikt att fler boende och
verksamma samt bes6kare kommer att vistas i stadsdelen,
vilket darmed befolkar stadens offentliga rum. Fler mannis-
kor ger ocksa battre forutsattningar for publik verksamhet
och butiker, som i sin tur lockar fler besdkare till stadsdelen.
Programforslaget innebéar bl a att stora hardgjorda ytor ersatts
med bebyggelse samt gator och platser som kan befolkas.
Tillkommande bebyggelse foreslas ge méjlighet till ett blandat
innehall som darmed ger forutsattningar for att omradet befol-
kas spritt under stora delar av dygnet. Genom tillkommande
bebyggelse kommer omradet att kunna rustas upp och de
offentliga rummen iordningstallas for vistelse.
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Moijligheter pa sikt

Det ar onskvart att omradet och staden ska kunna kopplas
ner till alven. En sadan utveckling foérutsatter att leden, som
ar en mycket kraftig barriér och stérningskalla, hanteras och
att kajytorna blir tillgéngliga.

Oscarsleden

Leden kan gravas ner och dackas Over alternativt byggas
Over i sitt befintliga 1age. En nedgravning av leden ar mycket
kostsamt, men skulle ge stora varden for omradet och staden.
Dessa olika méjligheter far studeras vidare i den fortsatta pla-
neringen av omradet, se utférligare beskrivning pa sid 46.

Kajen och farjeverksamheten

Kajytorna ar idag inte tillgangliga for allmanheten, da paga-
ende farjeverksamhet bl a har en sakerhetsklassning som
ror tilltradeskontroll till hamnomradet. Att ha farjetrafiken i
detta centrala lage har bade for- och nackdelar. For att se hur
ytorna ska kunna utvecklas och bli en del av staden, har tva
alternativ fér verksamhet mycket 6versiktligt diskuterats under
programarbetet. Dels att farjeverksamheten flyttas till ett nytt
lage vid gamla Amerikakajen och dels att farjeverksamheten
kan integreras i stadsbebyggelsen i sitt befintliga lage.

H Led (Vagverket)
mmmm  Huvudgatunat
= | okalgatunat

Férslag till hur gatustrukturen kan utvecklas om leden grévs ner och kajytorna gérs tillgéngliga
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Det alternativ som redovisats ihop med foreslagna trafikfra-
gor, se sid 37, bygger pa att farjeverksamheten flyttas till ett
nytt Iage vid gamla Amerikakajen. Fordelen med detta lage
ar att det finns en befintlig kaj med koppling till leden och en
terminalbyggnad, men framfor allt att laget ar centralt och med
foreslagna planer om en ny knutpunkt vid Stigberget, ligger
mycket strategiskt med direkt tillganglighet till kollektivtrafik
av olika slag. Laget ar gynsamt da hojdskillnaden upp till
bebyggelsen pa Stigberget kan reducera visst buller samt att
farjetrafiken inte ar i konflikt med en eventuell broférbindelse
mellan Stigberget och Lindholmen. Med en utflyttad farjeverk-
samhet kan omradet fran leden och ner till lven bli tillganglig
for tillkommande bebyggelse, och gatunatet férlangas ner mot

vattnet, se illustration t.v.

Som alternativ kan féarjetrafiken finnas kvar vid Masthuggs-
kajen, men i en nagot férandrad form. En sadan méjlighet
bygger pa att dagens ytor for fordonsuppstallning tillsammans
med leden sanks ner och dackas dver, och att ny bebyggelse
kan tillkomma ovanpa. Om leden byggs Over i sitt befintliga
lage (se sid 46) kan en mojlighet ocksa vara att &ven ytorna
for fordonsuppstallning byggs éver utan en sankning. For att
klara sakerhetskraven kring farjetrafiken, maste fortfarande en
relativt Iang bit av kajen reserveras for baten. Terminalbygg-
naden kan som en mojlighet darfér utdkas med t ex handel
och kontor mm, fér att fungera som ett skydd fér bakomlig-
gande bebyggelse.

Dessa och andra mdjligheter far studeras vidare i den fortsatta

planeringen av omradet.
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Processen

= Programarbetet
= Kallor och underlag



Programarbetet

Riktlinjer

Tidigt i programarbetet anordnades en workshop med kom-
munala férvaltningar, stadsdelsférvaltningen, Trygg vacker
stad och Alvstranden utveckling. Syftet med workshopen
var att mot bakgrund av kommunens 6vergripande mal och
inriktningsdokument/planer, diskutera och formulera framtids-
bilder (vision), riktlinjer och karaktar for omradet samt sla fast
viktiga varden att ta vara pa eller tillfora.

Resultatet har bearbetats och sammanstallts i ett antal rikt-
linjer som redovisas pa sid 41.

Workshop med kommunala férvaltningar, stadsdelsférv. m fl
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Kommunikation

Allmanheten har kunnat ta del av programarbetet bl a via
Alvstrandens hemsida och via information som satts upp i
Alvrummet.

Under programarbetet har en vision fér omradet tagits fram
utifran aktuellt férslag. Visionen aterfinns langst fram i pro-
gramhandlingen.

Information i Alvrummet om omrédet och programarbetet

Fastighetsagare/intressenter

Fastighetsagare i omradet och intressenter har 16pande
informerats om det aktuella programarbetet. Parallellt med
programgruppens arbete har nagra av intressenterna aven
medverkat i diskussionsgrupper. Bl a har grupperna diskuterat
exploateringsgrader, innehall, karaktar, parkering och utbygg-
nadsetapper. | huvudsak har detta arbete varit fokuserat till
den Ostra delen av omradet, som beddms utgodra forsta steget
i kommande detaljplanering, se mer under Genomférande
pa sid 73.

Pa nasta sida visas bilder som aterger nagra av intressen-
ternas forslag till utveckling av omradet. Bl a har ansprak
om hoégre hus samt ideér om en dverbyggnad av leden
framforts.

Modellévning i Alvrummet med fastighetségare och intressenter
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Férslag om ny byggnation ovanpa tunneln samt tillbyggnad med ett hégt hus bakom
Folkets Hus, att innehalla bl a hotell och konferensanldggning.

Férslag och illustrationer: Folkets Hus, Riksbyggen, Contekton Architects and Planners

Férslag om att tillskapa kontor och bostéder vid &lven,
hér bl a illustrerat med en 30 vaningar hég byggnad.

Férslag och illustrationer: Stena Fastigheter, White
arkitekter

Férslag om att skapa en arena fér upplevelser, méten,
kultur, handel mm i omrédet Jérnvagen.

Férslag och illustrationer: NCC, Liljewall arkitekter

Férslag om en éverbyggnad av Oscarsleden, som innebér att ett
parkstrak l1dggs upphdjt 6ver leden i sitt nuvarande (hdjd)lége.

Férslag och illustrationer: Folkets Hus, Riksbyggen, Contekton
Architects and Planners

NCC PD 20100202 56 Liljewall arkitekter NCC *
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Fortsatt arbete

Efter att programmet har varit ute pa samrad sammanstalls
inkomna synpunkter och byggnadsnamnden kan besluta om
inriktningen for fortsatt arbete. Program och samradsredog6-
relse ligger sedan till grund fér de detaljplaner som succes-
sivt upprattas for olika delomraden. Planering av den forsta
etappen som beddms omfatta omradet kring Lagerhuset och
Folkets Hus, beréknas kunna pabdrjas under forsta kvartalet
2011. Varje etapp kan komma att omfatta flera planer.

Flera fragor behdver belysas narmare i detaljplaneskedet,
bland annat gestaltning av ny bebyggelse, gator och kajer
samt allmanna platser, utformning av kollektivtrafikplatser,
atgarder mot héga nivaer for vatten, buller, mark- och luft-
féroreningar, konstruktionsférutsattningar vid byggnation kring
tunnelmynningen, geoteknik, trafikférutsattningar och utbygg-
nadsetapper, behovet av parkeringsplatser, hdga hus etc.

Méjlig utbyggnadsordning, se d@ven beskrivning av etapper péa sid 73. Varje etapp kan komma att omfatta/delas upp pa flera detaljplaner.

>

Programarbete Detaljplanering Genomférande
| 2008 22 2010 2011 2012 2013
Program . .
® @ummmm © °
w  Samradsforslag w Samrdd o @ . .
z zZ 3z . .
c @ g L . .
ke o -3 ° °
] 3 2 2 . :
Ev forarbeten Dp etapp 1 : Byggnation etapp 1
ZvJlorarbeten < p etapp . . : ygg Pp >
. Samradsforslag w amrad w Utstéllning w .
. z z z :
: 2 £ 5 3
: a : 2
. Ev férarbeten Dp etapp 2 ’
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Samradsforslag

Samrad

Utstallning
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Kallor och underlag

Kallforteckning

Planer och utredningar
Beskrivning av stadsdelen, Linnéstaden, SBK, 2008

Budget 2010, Goteborgs Stad
Detaljplan for Skeppsbron, samradshandling, SBK, 2009

Fordjupad oversiktsplan for Goéteborg, detaljerad for Sédra
Alvstranden, 1995 (utgatt)

Gotatunneln ger staden nya mdjligheter, Vagverket 2003

K2020, Kollektivtrafikprogram for Goéteborgsregionen, rap-
port 5, GR, 2009

K2020, Kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen, under-
lagsrapport Centrum, GR, 2008

K2020, Kollektivtrafikprogram fér Géteborgsregionen, under-
lagsrapport Knutpunkter, GR, 2008

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse del 1, SBK och Kultur-
férvaltningen/Stadsmuseet, 1999

Parkeringspolicy for Géteborgs stad, Goteborgs Stad, 2009
PM angaende ny byggnad i Kv Barkassen, SBK, 2002

Program fér detaljplaner, Vastlanken - en tagtunnel under
Goteborg, SBK 2006

Program fér detaljplaner Sédra Alvstranden, Delen Rosenlund
- Lilla Bommen, SBK, 2007

Stadsbyggnadskvaliteter, SBK, 2008
Transportstrategi for Géteborgsregionen, GR, 1999

Vastlanken - en tagtunnel under Goéteborg, Jarnvagsutred-
ning inklusive miljkonsekvensbeskrivning, beslutshandling,
Banverket 2007

Oversiktsplan for Géteborg, SBK, 2009

Webbsidor
maps.google.com
www.goteborg.se/byggabo
www.goteborg.se/linnestaden
www.gr.to

www.spacescape.se

Litteratur
Lynch Kevin, The image of the city, 1960
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UIf Zetterlund

Ur: Bilden av Géteborg Il, Robert Garellick, 2008
Bergslagsbild
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