MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
SATERIGATAN/BRATTERASBACKEN

UTSTALLNINGSHANDLING
Oktober 2009

STADSBYGGNADSKONTORET, GOTEBORGS STAD



BOSTADER OCH VERKSAMHETER VID SATERIGATAN - MKB
UTSTALLNINGSHANDLING 2009-10-06

INNEHALLSFORTECKNING
INNEHALLSFORTECKNING. ..o
SAMMANFATTNING.......ccvuuvieiiaeiiiiiciicieeeeeeeeese s
INLEDNING ...ttt

Miljokonsekvensbeskrivningens SYFte.......ovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e
Hushallning med mark- och vattenomraden mum. .......cocceevvieniiiiiieniieiiiee e 2
Stallningstagande till miljOkonsekvenser........cocoovviiiiiiiiiiiiiiiiiii

AVGRANSNINGAR ..ottt ettt es e s s sesesesesesesesesenens

NIVAAVGIANSIING ..ttt ittt et sb e sbe e s sabe e e sin e e eaaee s
Geografisk aVEIANSNING . ...c.uiiiiiiiiiiie ittt
Planomradet......ccviiiiiiiiiiiiii i

INOHAIEEINALIV .t
Alternativ IoKalISErINg. . ...ccviiiiiiiiiiiiiii i 5

MILJOEFFEKTOMRADEN......c.coitiiiieirieiieiieieiie e

Stadsbild 0Ch KUItUIVALAEN . ..ciiiiiiiiiiiieecc e
| (e e <3 1 s PP
BUILET oeai i
Luftféroreningar och miljokvalitetSNOrMer.......uviiiiiiiiiiiiiiiciicicc e,
O SRV EIISEL . .ottt e et e e et e e e et e e et it e s e et e e eranaas
Risker av transporter med farligt gods och elektromagnetisk stralning...........ccccceeuenee
| N s RIS e S 1L SRR
MarkfOTOTENINGAL......viiiiiiiieiiie ittt sttt sne e 10
e QT < s 1Y RN 11
Social milj6 — trygghet och sakerhet.........cccovviiiiiiiiiiiiiiii 11
ST ST o1 s U TT TR 11
Konsekvenser under byggtiden.........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 12
MILOMALEN. ..t e e 12
RS o N Lo x o VO PR 15



SAMMANFATINING

Vid ett genomférande av detaljplanens intentioner kommer mark som idag ar
ianspraktagen for parkerings- industri- och jarnvigsindamal att bebyggas med ca 550 —
600 ldgenheter och ca 4 000 — 5 000 m? verksamhetsyta.

INLEDNING

Byggnadsnimndens godkinde den 21 december 2004 ett program fér detaljplan f6r detta
omrade. En detaljplan f6r hela omradet har tidigare varit ute pa samrad tillsammans med
utkast till miljokonsekvensbeskrivning. Omradet, som ligger mellan den s k Juvelkvarnen
pa Eriksberg och Siterigatan i Lundby, utgors till storsta delen av en parkeringsplats som
inte lingre anviands samt av en del av den nedlagda kvarnbyggnaden. Goéteborgs kommun
dger marken utmed Siterigatan medan JM har markanvisning pa kvarnomradet. I
oversiktsplanen dr marken avsatt for gronomrade och verksamheter. Hamnbanan som ar
transportled for farligt gods féreslas inom programomradet fa en lokal Gverdickning. Pa
O6mse sidor av jarnvagen foreslas flerbostadshus. Totalt kan ca 500 ligenheter och 5000 m2
verksamhetsyta inrymmas. En ny tagtunnel behandlas for nirvarande av Banverket genom
en forstudie. Den nya tunnelns ldge dr dnnu inte fastlagt.

Efter samrad har omradet delats upp i flera detaljplaner f6r att mojliggéra en etappvis
utbyggnad. Den forsta etappen kommer att utgdras av kvarteren direkt norr om fd
Juvelkvarnen. En forutsittning for detta omrade dr att Hamnbanan kan ligga kvar i
befintligt lige wutan O6verdickning. De miljoeffektomriden som berérs av en
etapputbyggnad dr buller, risk med avseende pa transporter med farligt gods samt social
milj6 (trygget och sikerhet). Konsekvenserna f6r dessa beskrivs nedan.

Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser férindringar som det aktuella planarbetet kommer
att innebdra fér milj6, hilsa och hushallning med mark och naturresurser. Beskrivningen
ska, genom analyser och jaimforelser mellan nuvarande férhallanden och ett genomférande
av planforslaget, mojliggora an samlad bedomning av detaljplanens inneb6rd.

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens oversiktsplan 1 enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden mm.

Stallningstagande {ill miljokonsekvenser

Stadsbyggnadskontoret har i samrad med linsstyrelsen bedémt att en miljobedémning enl
5 kap 18 § plan- och bygglagen krivs eftersom planen berér omrade med riksintresse for
tagtrafik till och frin Goteborgs Hamn dir transporter sker med farligt gods samt dé
planen kan ha betydelse for andra planers miljopaverkan. Utredningar avseende
bullersituation, markmilj6 risker i samband med transporter av farligt gods gors 1 samband
med planarbetet och utgdr underlag till de stillningstaganden som tas. Dessa utredningar
sammanfattas kort i kapitlet ”Miljokonsekvenser” nedan.



Vy &éver Alvstranden, Hamnbanan och planomridet fran sydvist



AVGRANSNINGAR

Nivdavgransning

Beskrivningen skall bildggas detaljplanen och inriktas pa lokala fysiska effekter som den
planerade exploateringen kan ge upphov till, bide inom det aktuella exploateringsomradet
samt narmast omgivande omraden.

Geogrdfisk avgransning

Programomridet ir beliget vid Norra Alvstranden ca 3 km vister om Goteborgs centrum.
Det stricker sig fran Valskvarnsgatan 1 soder till Danaplatsen i norr och frin
Bratterdsberget i vister till Ostra Eriksbergsgatan i oster. En flik av omradet nar fram till
bensinstationen for Statoil i nordost.
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Programomradet med nu aktuellt planomrade inlagt



Den totala arealen uppgir till cirka 6 ha. Marken utmed Séterigatan samt jirnvigsomradet
ar 1 kommunens dgo. Den stora parkeringsplatsen anvinds for mandvertrining av
Riddningstjansten och dr avstingd med en last bom. Marken 1 denna del dr markanvisad
till Goteborgs stads Bostads AB. Juvelkvarnen dgs av JM AB som for narvarande bygger
om sjilva kvarnbyggnden (Sannegirden 7:6) till bostider och har som har forvirvat
fastigheten norr om denna (Sannegirden 7:5) for bostadsexploatering. Omradet med
kvarnbygenaderna ingar inte i programomradet, utan omfattas av en sirskild detaljplan
(aktnr 4748) som antogs 2004. Marken 1 nordostra delen av planomridet ags av
Alvstranden Utveckling AB.

MKB:n behandlar hela programomridet och det nu aktuella planomradet men hinsyn har
dven tagits till angrinsande omraden vid bedomningar av exempelvis stadsbild, trafik,
risker och luftféroreningar.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen ny detaljplan tas fram och att omradet endast utvecklas
vidare inom ramen for den befintliga situationen som innebir anvindning for jarnvags-
och industriindamal och att detaljplan saknas for delar av omradet. Nagon utveckling av
bebyggelsen ér da inte méjlig. Behov av industrimark 1 omradet dr begrinsat vilket troligen
leder till att den nuvarande anvindningen av omradet som upplag och parkering kommer
att bestd, alternativt forfaller omradet.

Alternativ lokalisering

Alternativ lokalisering av den foreslagna bebyggelsen tas inte upp hir. Overgripande
lokaliseringsfrigor behandlas i Oversiktsplan for Goteborgs kommun, OP99, samt i
programhandlingen som foregitt planarbetet.



MILJOEFFEKTOMRADEN

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar  féljande intressecomraden; Stadsbild och
kulturviarden, buller, luft, risker och markféroreningar samt social miljé. Av
oversiktsplanen framgir bl a att man bor fortita bebyggelsen dir det finns goda
forutsittningar for kollektivtrafik och service samt att man bor utforma bebyggelsen
ekologiskt genomtinkt. Detta giller sival bostadsomraden som arbetsomraden.

Stadsbild och kulturvarden

Inom planomradet finns inga byggnader som bedéms ha kulturhistoriskt varde. Marken
utmed Siterigatan har i sin norra del rymt fornlimningar i form av gravar fran bronsaldern
och jarnaldern. I samband med att omradet anvindes som grustag forsvann det mesta av
fornlimningarna. Marken har sedan iordningstillts (ar 1999) med grisytor och en gangstig.
Kvar av fornlimningarna finns en skalgrop i en berghall och rester av en boplats fran yngre
stenaldern. Detta bevaras och ett parti med ca 10 meters radie skall hallas 6ppet kring
skilgropen. "Sannegirdsmonumentet” med bautastenarna vid Lundby nya kyrka, utgér
fornlimning som skyddas enligt fornlimningslagen. Den ligger utanfor programomradet
och berors inte av den tinkta bebyggelsen. For att bittre forstd sambandet mellan
fornlimningarna skall ett strak hallas Oppet och visuell kontakt finnas mellan
bautastenarna och berghillen med skalgropen. Anvindningen av parken kommer avses
studeras 1 kommande detaljplaner.

Konsekvenser
Kulturintressena tillgodoses 1 detaljplanen.

Buller

Enligt riksdagsbeslut bor vid nybygenad av bostider ekvivalent ljudniva fran trafikbuller
utomhus inte 6verskrida 55 dB(A) vid fasad. Maximal bullerniva pa uteplats bor inte
6verskrida 70 dB(A). Inomhus fir ekvivalent ljudniva vara hogst 30 dB(A) och maximal
ljudniva nattetid hogst 45 dB(A). Vid sparbunden trafik far ekvivalent ljudniva vid fasad
uppga till 60 dB(A), men vid uteplats till hogst 55 dB(A).

Goteborgs stad har utarbetat en kommunal tillimpning av riktvirden for trafikbuller.
Denna redovisar utgingspunkter vid planering och byggande av bostider i Goteborg, 1
utredningen redovisas vilka principer som bor vara vigledande nir avsteg fran gillande
riktvirden 6vervigs. Bland annat konstateras att nya bostdder, dir férvintad ljudniva
overstiger 60 dBA vid fasad, endast bor accepteras under forutsittning att tyst sida (hogst
45 dBA) eller atminstone ljuddimpad sida (45-50 dBA) klaras. Harvid bor dven
byggnadernas konstruktion motsvara ljudklass B, enligt svensk standard, inomhus.

Siterigatan berdknas ha en trafikmingd av ca 7000 fordon per drsmedeldygn. De
foreslagna bostidderna vintas innebira en 6kning av antalet fordon med i storleksordningen
1500-2000 bilar. En trafikmingd av 9000 fordon ir rimlig som antagande inom de
nirmaste dren. Ett inslag av 5% tung trafik har fOrutsatts. Siterigatan 4r i detta avsnitt
skyltad 50 men forsedd med tita Gvergingsstillen, busshallplatser mm vilket drar ner
hastigheten i detta avsnitt.. Ett rimligt antagande om snitthastighet pa denna stricka ar 40
km/h. Pa de tre gator som tinks leda in mellan kvarteren i omradet forvintas totalt ca
2500 bilar kéra nir omradet dr fullt utbyget. Overdickningen av Hamnbanan innebir en
minskning av bullernivderna inom planomridet. Med 9000/fordon per dygn ligger den
ekvivalenta ljudnivan vid fasad for de narmast beligna husen mellan LpAeq 60-62 dB.
Gavlarna pd dessa hus far nivaer mellan LpAeq 55-58 dB och baksidorna LpAeq 42-46



dB. Kravet for att fa bygga bostider 6verhuvudtaget i detta omrade ar enligt G6teborgs
kommunala tillimpning av riktviarden for trafikbuller LpAeq 65 dB pa bullrig sida men
med en tyst LpAeq = 45 dB eller ljuddimpad sida LpAeq = 50 dB for varje ligenhet.
Detta “’bullertak” uppnis med 21000 fordon/dygn vilket dr mycket i férhillande till den
forvantade framtida trafik6kningen. Denna trafikmingd ger en ekvivalent ljudniva pa
LpAeq = 65 dB pa virst utsatta fasad men samtidigt hogst 46 dBA pia den
’ljudddmpade/tysta” sidan.

For att fa en bild av ett “virsta scenario” har en ny bullerstudie gjorts avseende en
trafikkning till 20 000 fordon/dygn vilket redovisas i nedanstiende bild. Bullernivierna
ligger da fortfarande inom acceptabla grinser forutsatt att minst 50% av rum fér somn,
vila och daglig samvaro kan ordnas mot den bullerskyddade sidan. For byggnaderna pa
andra sidan Siterigatan bedoms virdena bli i stort sett identiska som pa den sodra.

Pi grund av att Hamnbanan dr mycket tungt trafikerad har omgivningen hoga ekvivalenta
ljudnivaer. Genomforda bullerutredningar utgar ifran en 6verdickning 6ver ca 290 meter
av banan. Avstand till ndrmaste hus har i bullerstudien férutsatts vara ca 60 meter.
Niviskillnaden mellan jarnvdigen och bostadshusen dr hir ca 7-10 meter vilket ocksa
minskar bullerstérningarna. For jarnvig giller ekvivalent ljudnivd pd max 55dBA vid fasad
och en maximalnivd pa 70dBA vid uteplats. Genom 6verdackning alternativt bullerplank
bedéms detta klaras for all tillkommande bebyggelse. For bostadskvarteren ndrmast
tunnelmynningen kan sirskilda bullerskydd bedoéva ordnas for att klara kraven. Vid
eventuell utbyggnad till dubbelspir och trafikering med persontrafik kan tagtrafiken
komma att 6ka vilket tagits med i bedémningen.

Konsekvenser

De ekvivalenta och maximala ljudnivaerna utomhus fran vigtrafik pa Siterigatan
overskrider riktvirdet 55 dBA. Husfasaderna lings Siterigatan berdknas fa ekvivalenta
ljudnivaer mellan 60-62 dBA och maxnivder mellan 76-82 dBA, hoégst i markplan och
avtagande uppiat. Paverkan fran jirnvigen dr begrinsad till den nordéstra delen av
omradet och de tre husen narmast jirnvigen, dir fasader mot jirnvigen exponeras for
ekvivalenta ljudnivder 6ver 55 dBA och maxnivder 6ver 70 dBA. Bullervirdena vid
fasader inne i omrddet berdknas inte 6verstiga riktvirdena eftersom byggnaderna mot
gatan verkar avskarmande pa trafikbullret. Bostadsligenheter som vetter mot Siterigatan
bor utféras genomgiende och minst hilften av boningsrummen samt uteplatser forldggas
mot den tysta gardssidan. Bostadshus skall generellt ljudisoleras si att man klarar
riktvirden for ekvivalent och maximal ljudniva inomhus, detta bedéms inte vara nagra
problem med modern byggteknik. For att kompensera en bullrig utomhusniva bor en
hégre ljudklass dn klass C anvindas for ligenheterna i husen nirmast Siterigatan och
nirmast jarnvigen. Sammanfattningsvis kan sigas att omradet mellan hamnbanan och
Siterigatan dr mindre limpad f6r bostadsindamal si linge hamnbanan ligger i Oppet lige
da omradet utsitts for bullerexponering fran tva hall.

De nu planerade husen vid Bratterdsgatan har ett mer skyddat lige och forvintas generera
begrinsad trafik varfor storst bullerpaverkan hidr kommer fran jarnvigstrafiken pa
Hamnbanan. Avstand frin nirmsta hus till tunnelmynning dr ca 50 m. Jirnvigen ligger
delvis i en skdrning och skdrmas dirmed nagot. Den vall som enligt riskutredningen ska
uppforas kommer dven att ha viss bullerreducerande effekt.

Piverkan fran jarnvigen ar storst vid fasad ndrmast jarnvigen dir ekvivalenta ljudnivaer
beriknas till Lpaeq 56-65 dB och maximala ljudnivaer 6ver Lyama 64-77 dB. De Gversta
vaningarna beraknas bli mest exponerade. De mer skyddade fasadsidorna férvantas fa ligre
ljudnivier.



Detta innebir att ligenhetsutformningen och fasadkonstruktionen maste anpassas darefter.
Ligenheterna maste vara genomgiende och sovrum samt uteplatser maste placeras mot
den tystare sidan vilket dven slds fast i planbestimmelserna. Fasadens konstruktion samt
fonster och ventiler maste dimensioneras si att riktvardena for ljudnivan inomhus klaras.
For att kompensera en bullrig utomhusmiljé anger planbestimmelserna att en hogre

ljudklass dn ljudklass C anvinds f6r fasader pa bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver
60 dBA.

Luftfororeningar och miljokvalitetsnormer

Luftmiljé6 regleras genom miljokvalitetsnormer (MKN) betriffande dess olika
bestandsdelar. Miljokvalitetsnormerna skall enligt Miljébalken iakttas vid planering och
planligening. Kommunala planer enligt plan- och bygglagen far inte meddelas i strid mot
normerna. MKN finns inom luftomradet f6r kvavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly,
bensen, partiklar och ozon.

I det aktuella omradet férekommer idag inga kinda 6verskridanden av gillande riktvirden
avseende partiklar och kvivedioxid. Av de gillande MKN ir det "halten av kvivedioxid
(NO2) for skydd av midnniskors hidlsa 1 tdtorter” som dr av intresse for detta program.
MKN f6r NO2 riskerar framst att 6verskridas i narheten av de mest trafikerade lederna,
diribland Lundbyleden i Goéteborg. Detta giller bade vid nollalternativet och vid
genomforande av programforslaget.

Konsekvenser

En wvil utbyged kollektivtrafik ger bidsta forutsittningarna for att minska
luftféroreningarna fran trafiken. Programomradet har god tillging till kollektivtrafik och
ligger nira hallplatser f6r buss och firja, vilket talar f6r minskat bilberoende. Trafiken
lings Siterigatan bedéms inom de ndrmaste aren och med nu féreslagen exploatering 6ka
till ca 9000 fordon/dygn. Pa sikt kan en ytterligare 6kning bli aktuell sivida inte andelen
kollektivtrafikresenirer kan o6kas. En Okning av trafiken till ca 11000 fordon/dygn
bed6ms inte innebéra nagot 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.



Risker av fransporter med farligt gods och elekiromagnetisk siralning

Befintlig hamnbana, som ir transportled for farligt gods, passerar genom planomridet. En
riskanalys har genomférts som grund for detaljplanen. Denna visar att de grundlidggande
kraven pa sikerhet i Oversiktsplanen uppfylls genom 6verdickningen och att man kan
bygea bostider nirmare sparen 4n de 1 Oversiktsplanen angivna avstanden.
Riskreduceringen beror dven pa nivaskillnaden mellan spar och bostider vilken gor att
tunga gaser langsammare sprids mot omradet vid en eventuell olycka samt att en tryckvag
ddmpas av bergsskirning och slint ned mot sparet.

Konsekvenser

Overdickningen skall utforas att tila ett momentant évertryck av 5 MPa och genomféras
enligt anvisningar och foreskrifter i Banverkets skrift BV Tunnel. Nivaskillnaden mellan
sparet och planomridet innebar att skyddsitgirder krivs som hindrar manniskor att ta sig
ned till sparomradet. Denna bor utformas som en tit mur som dimpar buller och som
ocksa utgdr ett extra skydd mot eventuella olyckor med farligt gods. Forslag till
utformning framgir av  gestaltningsprogrammet.  Riskanalysen omfattar dven
omgivningspaverkan avseende buller, vibrationer och elektromagnetisk strilning som
orsakas av jirnvigstrafiken. Skydd mot buller framgir av kapitlet om buller ovan.

For att den elektromagnetiska stralningen som alstras fran jarnvigens kontaktledningar
inte skall 6verstiga 0,2 mikrotessla som ett dygnsmedelvirde behévs ett avstand mellan
sparmitt alternativt smarmitt pa resp spar i dubbelsparreservatet och bostider pa 20 meter.
Detta kan eventuellt minskas genom skdrmning med 5 mm tjock aluminiumplat i
6verdickningen och pa tunnelviggarna pa den stricka dir bostadshus kommer att byggas.

Hamnbanans spé&r mot omrédets dstra grans
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En riskutredning har genomforts med syfte att kartligea risknivan for bostider vid
Bratterasbacken. Utredningen 4r baserad pa att Hamnbanan bibehiller befintlig
utformning de nirmaste 5 aren. Avstandet frain Hamnbanan till den planerade
bostadsbebyggelsen dr 50 m vilket underskridet de 80 m som rekommenderas i
Oversiktsplanen. Hamnbanan passerar idagi en ca 7 m djup ravin.

Den beriknade risknivan ligger mellan de granser som enligt Raddningsverkets kriterium
bedéms acceptabla om rimliga atgirder vidtas. En rimlig sikerhetshojande atgird som
foreslas dr en ca 3 m hog vall lings Hamnbanan sa att héjdskillnaden mellan spar och
vallens 6verkant blir minst 10 m. Detta medfor ett 6kat skydd mot t.ex. explosion,
stralning fran brand och gasutslapp.

Markfororeningar

Den i programmet foreslagna bebyggelsen dr i allt vasentligt placerad pa mark som tidigare
tagits 1 ansprak for trafikindamal eller didr omfattande schaktningsarbeten gjorts som en
foljd av tidigare verksamheter pa platsen. Mojligheter finns genom forslagets disposition
att forstirka och omhinderta nirbeligna naturomriden om planférslaget kommer till
genomforande.

En konvertering av omradet fér kinslig markanvindning innebdr att eventuella
markféroreningar maste ombhindertas. I de utredningar avseende yttre milj6, som
genomforts, har ett antal platser inom programomradet identifierats dar det dr okad risk
for att patriffa markféroreningar. Vid de befintliga garagen och verkstaden for
Juvelkvarnen har polycykliska aromatiska kolviten (PAH:er) patriffats. Halterna
Overstiger inte bara de platsspecifika riktvirden fér omriadet som avser féroreningar pa
djup mellan 0 och 0,7 m utan dven riktvirden for storre djup dn 0,7 m. Dessa halter
medfor en risk som inte anses vara acceptabla. Forhojda metallhalter har ocksa patriffats,
dock inga halter som oOverstiger riktvardena. Inom detta omrade kan dven finnas
oljekolviten, 16sningsmedel och tungmetaller. Kring jarnvigssparet 1 Oster finns risk for att
patriffa oljekolviten, polycykliska aromatiska kolviten (PAH:er) och tungmetaller. Vid
asfalterade ytor utmed Siterigatan kan enligt rapporten finnas oljekolviten, tungmetaller
och PAH-haltig asfalt. Vid provtagningar i omradet har cancerogena PAH:er patriffats i
vissa fyllnadsmassor. Halterna av PAH:er Gverstiger dock ej Naturvardsverkets riktlinjer.
Forhojda halter av alifater har patriffats pa flera hall. Férhojda halter av tungmetaller har
ocksa konstaterats. Halterna Overstiger dock inte Naturvardsverkets riktlinjer.
Spridningsforutsittningarna inom omradet bedéms som mittliga. Mot bakgrund av
utférda undersokningar bedéms det ej foreligga ndgon risk for att de patriffade
féroreningarna i jordlagren respektive grundvattnet skulle orsaka en oacceptabel miljo-
eller hilsopaverkan. Viss efterbehandling av massor kan komma att krivas med tanke pa
kinslig markanvandning. Utredningarna ar av stickprovskaraktir, varfér uppmirksamhet
kravs fran entreprendrerna vid schaktarbeten inom respektive omrade avseende lukt- eller
synintryck. Masshantering skall ske 1 samrad med Miljoférvaltningen inom Goteborgs Stad.
Analysresultaten har jamforts med Naturvardsverkets riktvirden f6r kinslig
markanvindning och fér mindre kinslig markanvindning. Nir markanvindning dndras till
bostader bor atgirder genomforas i anslutning till de delomriaden dir halter Gverstigande
riktvirden patriffats. Utforda utredningar ar av stickprovskaraktir, varfor féroreningarnas
utbredning bor kontrolleras nirmare. Ett alternativ ar att 1 samband med markarbeten i
omradet kontrollera féroreningarnas utbredning genom provtagning och okulir kontroll.
Ett annat alternativ dr att genomfora ytterligare markprovtagning i anslutning till de
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férorenade provpunkterna si att fororeningens utbredning dr kind redan innan
markarbeten pabétjas.

Konsekvenser

Eventuella féroreningar i marken inom planomradet saneras i samband med schaktning for
ny bebyggelse. Grundvattenstromning bedéms kunna ske i fyllnadsmassor och sandiga
jordlager. Genomslippligheten 1 den naturliga sandig jorden bedéms vara god. Materialval
tor utvindiga ytor bor viljas med omsorg om miljén. Till exempel bor oskyddade ytor av
koppar eller zink i princip undvikas for att minska risken f6r féroreningar i dagvatten.

Social miljo - rygghet och sakerhet

En milsittning fér Goteborgs stadsutveckling, bl.a. formulerad i OP99, ir en si kallad
blandstadsbebyggelse, dir bostider och verksamheter samverkar till en god boendemiljé.
Det ir av stor vikt att den del av Go6teborgs kommun som vi uppfattar som stad inte blir
utarmad pa stadsmissiga kvaliteter. En av de viktigaste kvaliteterna dr en fortsatt
mangfald av boende, arbetsplatser av olika slag och ett liv 6ver dygnets 24 timmar. En
annan viktig kvalitet i staden 4r ett mattligt trafikarbete.

Stor omsorg ska liggas vid utformningen av miljon med avseende pa trygghet och sikerhet.
Trygghet handlar till stora delar om att se och bli sedd. Trygghet kan ocksd vara att det
finns goda platser utomhus med méjligheter till méten méinniskor emellan.

Att ordna forutsittningar for butiker och verksamheter att etableras i gatuplan, att
orientera bostadsentréer mot gata samt att ordna belysning effektivt och vackert ar
exempel pd dtgirder som skapar livfulla gatumiljéer och didrmed dven forbittrar
sikerheten och tryggheten f6r mianniskor som vistas i omradet. Forslaget till ny bebyggelse
innehéller en uppdelning i mindre enheter som ger Overblickbarhet och hemkinsla.
Bostadsentréer och parkeringsanliggningar som ar tydligt avgrinsade skapar en sikrare och
tryggare tillvaro.

Konsekvenser

Rorelsemonster, naturvirden, servicepunkter och utemiljons mobleringar dr viktiga
forutsittningar for var det uppstir socialt liv, var minniskor kan se andra och var folk
kommer att vilja vara. Den i programmet foreslagna exploateringen innebidr att det
befintliga bostadsomradet nordvast om Siterigatan knyts samman med bebyggelsen pa
Eriksbergskajen. Tydligast sker denna koppling for fotgingare och cyklister. Siterigatan
kommer i sig ocksa att bli mer attraktiv att réra sig pa genom den nya bebyggelsen.
Foreslagna gangvigar pa och kring Bratterasberget kommer att vara attraktiva till och fran
omradet i norr genom inte minst genom bergets héga naturvirden. Vissa tider kan det
kinnas otryggt att ga dessa vigar. Da finns alternativa gangstrak genom omridet med
nirhet till hus och minniskor. Den koppling som pa detta vis kan skapas mellan tva
omraden med olika social status ér ett led 1 att bryta segregationen mellan stadsdelarna.

Den gangvig pa omradets Ostra sida som foreslogs i planprogrammet har bedémts mer
tvivelaktig. I slutet mot soder passerar den en stricka som skulle kdnnas 6dslig med
héglager, kvarnbygenad och P-hus pd sidorna, pa kvillarna rentav skrimmande. Genom
att mer betrakta denna parkvig som en snabb genvig for de som kommer fran omradena
kring Lundby nya kyrka och ska ner till kajen, tillfart till p-dicket och en mojlighet att
ordna tillkomst till fastigheterna i denna del ”’bakifran” kan detta strak bli mer befolkat
och hirigenom ocksa upplevas tryggare.
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Biltrafiken silas i lag hastighet genom omradet. Biltrafik till och frin kajomradet kan redan
idag ta sig ner genom omradet — men pa ett sitt som innebar att man undviker smittrafik
genom bostadsomridet — och ansluta till Valskvarnsgatan. Detta har 6ppnat omradet och
gjort det mindre slutet samt 6kat rorelserna 1 omradet vilket dr positivt f6r omvixling och
trygehet. Gatan far lingsam biltrafik och plats f6r giende och cyklister.

Tanker dr att det lings gatan finns ett samspel mellan a ena sidan husens bottenvaningar —
entréer och verksamheter - och ytorna narmast gatan och 4 andra sidan gatan. Det
offentliga straket blir omvaxlande, trevligt och ljust medan husen star for integritet, det
privata, ndgon som Overblickar gatan och skéter “kulisserna”.

Gangstraken lings Bratterasberget i vister och genom ravinen i 6ster kommer att vara
attraktiva genom sitt lige mellan det nya bostadsomridet och berget/parken. Parken
rustas upp och blir tillginglig f6r de boende som rekreationsomrade. Vissa tider kan det
dock kinnas otryggt att ga dessa vagar. Da finns alternativa gangstrik genom omradet med
nirhet till hus och minniskor. Att ta fasta pa det smala strakets forutsittningar, nirhet till
bostadshus och parkeringsentréer och att hantera métet mellan bilar i lag hastighet 4 ena
sidan och cyklar och giende a andra dr viktiga utgingspunkter fér gestaltandet av
nirmiljon.

En utbyggnad av endast en del av omradet som foreslas i nu aktuell plan innebir att
betydligt farre minniskor ror sig inom och genom omradet. Detta giller framforallt
Bratterasbacken och striken genom den intilliggande parken. Utformningen till in- och
utfarter till parkeringsgaraget dr viktig for att Oka tryggheten lings med gatan. Omradet
kommer att fi en koppling ner mot Eriksbergskajen men kommer att sakna trygga och
attraktiva strak mot Siterigatan och bebyggelsen kring LLundby nya kyrka.

En etappvis utbyggnad kan ocksd innebdra att de som flyttar in forst fir uppleva
storningar fran byggnadsarbete och transporter under en relativt lang period.

Konsekvenser under byggtiden

Ett genomférande av detaljplanen innebir att byggnadsarbeten och transporter av massor
och material kan komma att medféra storningar i form av buller, vibrationer och
bygedamm f6r omgivningen.

Miljomadlen
Den foreslagna detaljplanen bor relateras till nationella och lokala miljémal. Riksdagen har
beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som skall vara utgings-punkt for det

nationella miljarbetet, se tabell 1. Malen skall nds inom en generation (ar 2025) och
innehaller etappmal som ocksa ér tidsatta.

Arbete med lokala miljémal pagar 1 Goteborgs Stad, forslag avseende klimatpaverkan
térvantas under 2008, arbetet med mal avseende god bebyggd milj6 startas under nista ar.
Arbetet kommer att baseras pa de nationella malen.
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1. Begrinsad klimatpaverkan 10. Hav 1 balans samt levande kust och skirgard
2. Frisk luft 11. Myllrande vatmarker

3. Bara naturlig forsurning 12. Levande skogar

4. Giftfri miljo 13. Ett rikt odlingslandskap

5. Skyddande ozonskikt 14. Storslagen fjillmiljé

0. Siker stralmiljo 15. God bebyged milj6

7. Ingen 6vergodning 16. Ett rikt vixt- och djurliv

8. Levande sj6ar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

De 16 nationella miljémalen.
I det aktuella projektet bedéms miljokvalitetsmalen nr 1 och 15 vara de som i forsta hand
berérs. For miljomal 1. Begransad klimatpaverkan finns foljande delmal:

Delmal, 2008-2012. Utslapp av vaxthusgaser

De svenska utslippen av vixthusgaser skall som ett medelvirde for perioden 2008-2012
vara minst 4 % ldgre dn utslippen ar 1990. Utslippen skall ridknas som
koldioxidekvivalenter och omfatta de sex vixthusgaserna enligt Kyotoprotokollet och
IPCC: s definitioner. Delmalet skall uppnas utan kompensation for upptag i sk. kolsinkor
eller med flexibla mekanismer.

For miljomal 15. God bebyggd milj6 finns ett flertal delmal:
- delmal 1, 2010. Planeringsunderlag

- delmal 2, 2010. Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

- delmal 3, 2010. Buller

- delmal 4, 2010. Uttag av naturgrus

- delmil 5, 2005/2015. Avfall

- delmal 6, 2020/2050. Energianvindning mm i bygegnader
- delmil 7, (2010/2015/2020). God inomhusmilj6

Av dessa delmail bedoms delmail 3 och 6 vara sirskilt relevanta.

Delmal 3, 2010. Buller

Antalet minniskor som utsitts for trafikbullerstorningar 6verstigande de riktvirden som
riksdagen stillt sig bakom for buller i bostidder skall ha minskat med 5 % till ar 2010
jamfort med ar 1998.

Delmal 6, 2020/2050. Energianvindning mm i byggnader

Den totala energianvindningen per uppvirmd areaenhet i bostider och lokaler minskar.
Minskningen bor vara 20 % till ar 2020 och 50 % till ar 2050 i forhallande till
anviandningen 1995. Till ar 2020 skall beroendet av fossila brinslen for
energianvindningen i bebyggelsesektorn vara brutet, samtidigt som andelen fornybar energi
okar kontinuerligt.
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Miljékvalitetsmal

Kommentar

1. Begrinsad
klimatpaverkan

Den nya detaljplanen for bostider och verksamheter vid
Siterigatan skapar mojligheter f6r minniskor att bositta sig nira
befintlig kollektivtrafik och service. Detta - kombinerat med den
stombusslinje som kommer att betjdna omradet - skapar
forutsittningar for att omradet kommer att alstra mindre biltrafik
an motsvarande omriden i1 andra lagen.

15. God bebyged
milj6
Delmal 3. Buller

Utifran  riksdagsbesluten om riktvarden for trafikbuller,
Goteborgs Stads tillimpning av riktvirdena och Boverkets férslag
till allmidnna rad for tillimpning av dessa riktvirden har
bedémningen gjorts att kraven klaras for samtliga hus.

15. God bebyged
miljo

Delmal 6.
Energianvindning
mm i byggnader

Omradet kommer att anslutas till fjarrvirmetnitet.
Energibesparande atgirder fér planerad byggnation dr under
utredning,

Miljokvalitetsmal som berdrs i det aktuella projektet.

Sammantaget innebir ovanstdende att den fOreslagna detaljplanen inte fOrsvarar
moijligheterna att na de 16 miljémalen.
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Riksinfressen

Hamnbanan dr en jirnvidg av riksintresse och utgor transportled for farligt gods. Om
planen utformas sa att det finns ett utrymme och ér tekniskt mojligt med en utbyggnad av
Hamnbanan har Linsstyrelsen framfort att riksintresset kan anses vara tillgodosett. Genom
foreslagen 6verdickning/tunnel har stadsbyggnadskontoret bedémt det mojligt att dels
bebygga omridet enligt samradsforslaget och dels klara en kapacitetstorstirkning av
hamnbanan i befintlig korridor. Nu aktuellt planomride innebdr att de delar av
programomradet som inte berérs av riksintresset kan tas i bruk fér bostadsindamal.
Avgransningen av planomradet har stimts av med Banverket.

Goteborgs hamnomriade med sin farled dr av riksintresse for sjofarten. Hamnens
verksamhet dr beroende av god infrastruktur. Hamnbanans kapacitet ir en forutsittning
tor att kunna tillgodose hamnens behov av jarnvigstransporter.

Aven Lundbyleden ir av riksintresse. Leden 4r beligen ca 700 meter notr om
programomradet och bedéms inte paverka den tinkta bebyggelsen.

Inga riksintressen avseende kulturmiljovarden berérs. Kontoret bedémer att redovisad
anvindning kan anses vara den ur allmin synpunkt mest limpliga utifrin planomradets
forutsittningar och  foreliggande behov. Planen bedoéms inte medféra att
miljokvalitetsnormerna  Overskrids.  Detaljplanen  dr  férenlig med kommunens
oversiktsplan.
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