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En bro kan beratta manga historier

Det ar latt att glomma att Goteborg ar en stad som fran borjan ar uppbyggd med sjésidan som
framsida. Den som kom till Goteborg kom som regel med bat. Nar dlvstranderna nu exploateras
géller det att komma ihag att langs vattnet har fram tills nyligen myllrat av spar fran den tid da alven
var stadens livsnerv och sjéfarten en av de allra viktigaste naringarna. Trots stark exploatering bar
stadens kajkanter fortfarande en hel del arsringar fran stadens féranderliga vattenlinje och avsatser,
nedlagda farjelager, pollare, duc d’alber, en stege som slutar i ingenstans eller rostiga ankarringar
berattar historien om att har har varit full aktivitet, men olika aktiviteter genom aren som gatt.

Vid exploatering av alvstranderna galler det darfér att vara radd om dessa spar och arsringar. Da och
da bor dessutom ett storre kulturhistoriskt byggnadsverk kostas pa en kulturhistorisk varsamhet
utdver det vanliga. Ett sadant byggnadsverk ar Yttre Jarnvagsbron. Har har man namligen
mojligheten att med ett och samma objekt beratta otroligt manga historier samtidigt, om saval de
standiga jarn- och vedtransporterna fran Varmland och om fiskets och sillperiodernas stora
betydelse, om stadens viktiga inre sjofart och om jarnvagens utstrackning langs sédra dlvstranden,
om stadens tekniskt framstaende mekaniska verkstader och ingenjorskonstens utveckling fran
gallerverk till fackverk, om de standiga brooppningarna som forr praglade stadsbilden och om
Rosenlundsverket som tidigt elektrifierade dessa.

Som elektrifierad svangbar jarnvdgsbro med fackverk av stal var bron, nar den uppférdes i sin
nuvarande tappning 1906, mycket modern for sin tid. Den gavs inga direkta estetiska attribut men
konstruktionen maste med sin patagliga modernitet ha talat for sig sjalv. Sarskilt som den |ag mitt
ibland stadens jarnvags- och sjofartsknutpunkter dar funktion och modernitet maste ha ansetts
viktigare dn de arkitektoniska detaljer som kom att pragla broar ndarmare stadskarnan sa som
Rosenlundsbron eller Kungsportsbron.



Inledning
Bakgrund och syfte

Infor utvecklingen av Norra Masthugget - omradet mellan Rosenlundsverket och Stigbergsliden i
Goteborg, har denna kulturhistoriska inventering och vardering av Yttre Jarnvagsbron i Goteborg
tagits fram som underlag infor diskussion av kulturhistorisk paverkan vid eventuell flytt av den gamla
bron till nytt broldge.

Uppdraget har genomforts av mig, industriantikvarie Ida Dicksson, och min verksamhet ar inriktad pa
det breda dmnet teknik- och industrihistoria med uppdrag som inventeringar och dokumentationer,
industrihistoriska efterforskningar, kulturhistoriska varderingar, skadebesiktningar, skyltprogram och
publikationer. Jag har tidigare varit delaktig i varderingen av Rosenlundsbron samt deltar som
antikvariskt sakkunnig i arbetet med Vasabron.

For att kunna gora en kulturhistorisk inventering och vardering av Yttre Jarnvagsbron har ritningar,
fotografier, dldre kartor samt information om beslut, férandringar och évervaganden kring bron
eftersokts i historiska kallor. Detta for att fa fram information om:

o De olika broarna pa platsen och deras utformning, teknik och historia.

o De olika broarnas historiska och geografiska kontext

Bron, dess skick och dess geografiska kontext har ocksa studerats okulart pa platsen. Dess teknik,
design, material, funktion och skick idag och brons upplevelsebaserade kvaliteter i stadsrummet har
studerats. Allt detta har sedan dven satts i ett storre nationellt perspektiv samtidigt som fokus legat
pa det lokala kulturhistoriska vardet.

Kallor och disposition

Dokumentationen om bron och dess tillkomst har inte varit riklig i kdllorna. Betydligt mer har skrivits
om till exempel Rosenlundsbron eller Vasabron eller om kajernas utbyggnad och jarnvagens
igenfyllande i brons ndromrade. Men genom en djupdykning i kéllor fran Trafikkontoret och
hamnstyrelsens historiska arkiv och kallor samt litteratur om jarnvagen, jarnvagen och kajerna,
samtida dagstidningar och kartor fran olika tidsperioder, har dnda tillracklig information framkommit
for att satta bron i sin historiska och tekniska kontext.

Rapporten inleds med slutsatserna — en kulturhistorisk vardering. Darefter satts bron i tre kapitel in i
sitt historiska sammanhang. Brons omgivning studeras i ett kapitel genom historiska kartor och
darefter berattas kort om systerbron Inre Jarnvagsbron innan de tva generationerna av Yttre
Jarnvagsbron presenteras narmare. Slutligen redogérs for en okular besiktning av bron och sist
aterges referenser och notsystem.



Kulturhistorisk vardering

Sammanfattande kulturhistoriskt varde

Yttre Jarnvagsbron bar idag pa ett stort kunskapsvéarde, saval immateriellt som materiellt. Den har ett
stort teknikhistoriskt varde och &r representativ for en brokonstruktion som tidigare var vanlig bade i
Goteborg och i hela Sverige och i Goteborg ar bron idag den enda annu intakta av denna
konstruktion. Omradets rika historia ar idag ar svar att utldsa pa platsen (och kommer i framtiden
troligen att vara d@nnu svarare) och darfor har bron ett avgérande pedagogiskt varde som tydlig
representant for sa manga sidor av denna historia. Dessa varden forstarks av att den ligger som
yttersta bro i Rosenlundskanalen, och med sin narhet till tidigare jarnvag, tidigare jarnvagsdragning,
Keillers mekaniska verkstad och Rosenlundsverket. Dessa varden forstarks ocksa av brons intakta
konstruktion och att mojligheten annu finns att ater géra bron 6éppningsbar. De kulturhistoriska
vardena ar dock inte beroende av brons exakta lage, da jarnvagens dragning anda inte langre kan
uttolkas pa platsen. Om konstruktionen, inklusive svangbarhet, samt dess lage ytterst i kanalen kan
bibehallas kan den absolut tala att flyttas en mindre stracka.

Motivering och forklaring

Yttre Jarnvagsbron - den idag relativt oansenliga gang- och cykelbron ytterst i Rosenlundskanalen, var
tidigare en knutpunkt och en viktig trafikled i Goteborgs transportsystem. Har korsade jarnvagen
Rosenlundskanalen, en valtrafikerad hamnkanal, och trafiken var tat bade pa jarnvagen och i
kanalen. Detta &r idag svart att forestélla sig och fysiska lamningar sa som denna bro, blir darfoér extra
viktiga for att mojliggbéra denna forstaelse dven om kringmiljon fortsatter att forandras.

Det utbyggda jarnvagssystemet langs sodra dlvstranden ar idag helt borta och det &r ocksa

de flesta sparen efter jarnvagen bortsett fran ett fatal lamningar i form av réls eller stoppbockar. Som
jarnvagsbro ar Yttre Jarnvagsbron ett av de allra sista och tydligaste sparen som finns kvar av den
lange sa viktiga sodra hamnbanan och dess betydelse fér Goteborgs utveckling och stadskarnans
utbredning vasterut.

Bron bér fortfarande spar av sin 6ppningsbarhet och ar den sista av de tidigare svingbroarna som har
kvar sin vridmekanik intakt och faktiskt &ter skulle kunna géras 6ppningsbar. Oppningsbarheten
vittnar om stadens tidigare livliga inre sjéfart och bron var lange en av de tva viktigaste infarterna till
stadens inre hamnar. Bron representerar tiden da battrafiken i Rosenlundskanalen var tat, da
huvudsakligen som ”Fiskrannan” fram till "Feskekorka” och for gronsakstransporter till
Gronsakstorget och sill till sillbodarna. Under sillperioderna var bron aven tillhall for tillfalligarbetare
som sokte arbete hos sillfiskarna. Oppning av bron skedde, som pd ménga av stadens broar, efter fast
tidtabell vilket maste ha praglat stadsbilden. 1938 var antalet broppningar i staden 385 stycken.
Yttre Jarnvagsbron 6ppnades da troligen cirka 5-6 ganger per dag.

Oppningsbarheten har dven ett stort teknikhistoriskt virde. Aven om sjalva drivkraften till
oppningsmekaniken ar borttagen, med elektriska motorer, finns fortfarande konstruktionen, lager
och mekanik kvar intakt. Saval Stora bommens bro som Rosenlundsbron som tidigare varit svangbara
stalbroar ar idag endast kulisser dar mojligheten till 6ppningsbarhet fér lange sedan byggts bort. Pa
bada dessa broar och dven Vasabron ar dessutom sjalva brospannet och konstruktionen idag utbytt
mot moderna konstruktioner. Yttre Jarnvagsbron ar darmed stadens sista intakta svdangbara stalbro,
av tidigare manga (varav flera ocksa ér rivna till exempel Viktoriabron, Inre Jarnvagsbron,
Pusterviksbron och Jarnvagsbron).
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Det teknikhistoriska vardet ar dven nationellt. Med sin konstruktion representerar den de tidigaste
svangbroarna i saval Géteborg som Sverige, konstruerad av det da nationellt framstaende Keillers
mekaniska verkstad (senare Goteborgs mekaniska verkstad) som fram till 1906 |ag alldeles intill bron,
mellan Stora Bommens bro och Rosenlundsbron, samtidigt som en ny och storre verkstad byggdes
upp pa andra sidan alven.

Att sa goteborgskt viktiga foreteelser som dragningen av jarnvagen langs sddra alvstranden,
fisketrafiken i Rosenlundskanalen och nagra av landets tidigaste svangbroar av stal lamnat sa fa
fysiska spar efter sig i en stad som varit sa beroende av sj0- och jarnvagstransporter, fiske samt sina
mekaniska verkstader ar anmarkningsvart i sig. Det dr an mer pafallande med tanke pa att
Oppningsbara broar sedan Géteborg grundades har spelat en central roll i stadens liv pa grund av de
manga kanalerna och den inre sjofarten.

Med sitt namn paminner Yttre Jarnvagsbron dessutom om 1800-talet ndr Géteborg hade en viktig
roll som exportort for Varmlands bergslag och en stor del av den andra Bergslagens jarnproduktion,
da jarnvagen dar jarnet kontrollerades och synades av brukspersonal och uppkopare lag strax vaster
om bron, vid Pusterviken. Detta, precis som de flesta av brons kulturhistoriska varden, knyter bron
till platsen i stort men inte till dess exakta lage.

Industrihistorisk grammatik och nagra ord om att lamna spar
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Vart att notera vid industrihistoriska objekt som denna bro ar detaljer i och kring bron som
sammanfattningsvis kan kallas fér “industrihistorisk grammatik”. Med det avses de till synes
oansenliga spar och avtryck efter bron och den verksamhet som forsiggatt kring denna s som staket,
stegar, jarnvagsspar, specialhuggen kantsten och liknande som trots att de &r oansenliga var och en
for sig, tillsammans skapar 6kad forstaelse for bron som ”verksamhet” och skapar en patina for bron
som okar dess kulturhistoriska varde. Finns sddana spar som kan bevaras pa ursprungsplatsen, dven
om bron eventuellt flyttas, och finns sadana spar som vid en eventuell flytt kan flyttas med till den
nya platsen?

Om bron flyttas bor brons landfasten eller delar av dessa sparas for framtida férstaelse av brons
ursprungliga lage. Sa har till exempel gjorts med landfasten till Inre Jarnvagsbron, som fortfarande
kan skymtas direkt sdder om Yttre Jarnvagsbron i kanalens dstra sida. Aven detta bor sparas for
framtiden.

”Industrihistorisk grammatik” kring Yttre Jdrnvdagsbron. Fofo © Ida Dicksson 2019 ‘

Schematisk uppstélining av brons kulturhistoriska varde

Vardekategori Mattligt Hogt Mycket hogt

Grundldaggande | Materiellt kunskapsvarde
varden

Immateriellt kunskapsvarde

Bruksvarde

Representativitet/Séllsynthet

Pedagogiskt varde

Upplevelsevarde

Forstarkande Socialt sammanhang
varden

Tillganglighet




Yttre Jarnvagsbrons plats i brohistorien

Goteborg hade tidigt ett stort behov av 6ppningsbara broar med all inre sjofart i kanaler och vallgrav.
Det behovet kombinerat med att har tidigt fanns en mekanisk verkstad med internationella
influenser och kontakter gjorde att Goteborg |ag i framkant nar det géller saval 6ppningsbara broar
som broar av stal. Rosenlundsbron och den forsta Yttre Jarnvagsbron, bada fran 1866 tillhorde nagra
av landets allra forsta sviangbroar av stal.?

For att Yttre Jarnvagsbrons teknik- och materialhistoriska varden ska kunna forstas maste bron sattas
i ett brohistoriskt perspektiv saval internationellt som nationellt och lokalt.

Stenvalvsbroar bérjade byggas i Sverige under 1600-talet. Har byggdes ocksa ett stort antal trabroar.
1800-talets framvaxande industrisamhalle kravde dock battre kommunikationer. Den forsta
jarnvagen for kommersiell trafik med anglok som dragkraft anlades aren 1823-25 mellan Stockton
och Darlington i norra England. Jarnvagen kravde andra typer av broar och de starkare, lattare och
smidigare materialen stal och armerad betong kom att bli industrisamhallets viktigaste
konstruktionsmaterial, inte minst i de nya brobyggnader som utvecklades.?

The Iron Bridge brukar kallas den forsta jarnbron i varlden. Den byggdes av gjutjarn redan 1779 6ver
floden Severn vid Coalbrookdale i sydvastra delen av England. Till Sverige kom jarnet som
brobyggnadsmaterial 1813 da en bro skulle byggas 6ver Gota kanals forsta etapp vid Forsvik i
davarande Skaraborgs lan. Den byggdes som en 6ppningsbar dubbelarmad klaffbro av

gjutjarn (ev. tackjarn). Bron, som fortfarande star kvar, tillverkades pa Stafsjo bruk i

Sérmland. Gjutjarnet saknade dock elasticitet och hade inte tillracklig motstandskraft mot
dragpakanningar. Nasta steg i den svenska broteknikens utveckling blev darfor nar de férsta broarna
av stal (smidbart jarn) byggdes under 1840-talet.?

For att minska mangden av det dyra och tunga stalet i konstruktionerna ersattes de
materialkrdvande platbalkarna snart av konstruktioner dar man helt enkelt tog bort "onédigt"
material i balkarna. Man beholl bara sa mycket material som man antog behdvdes for att féra 6ver
belastningen till konstruktionernas upplag genom gallerverk. | brosammanhang blev dessa galler- och
verk snabbt populdra. Nar man blev battre pa att berdkna konstruktionerna ersattes gallerverken av
fackverk.*

En viktig forutsattning for att kunna bygga manga och stora broar var att stal med god kvalitet
kunde produceras i stora mangder till laga priser. Teknik for massframstallning av stal med hog och
jamn kvalitet utvecklades under 1850-, 60- och 70-talen med Bessemer-, Thomas- och
Martinmetoderna, de sa kallade gotstalsprocesserna. Stalet blev det stora brobyggnadsmaterialet
under senare hélften av 1800-talet. Svenska tillverkare av stalbroar under 1800-talet var framfor allt
Motala Verkstad i Motala, Goteborgs Mekaniska Verkstad och Bergsunds Mekaniska Verkstad i
Stockholm.®

Oppningsbara broar for Goteborgs inre sjofart

De O6ppningsbara broarna i kanaler och farleder var en sarskild kategori broar. Hiar kom Goteborg att
spela en viktig roll i nationell broutveckling. Med sina langgrunda och vattensjuka strander var Gota
alv vid hamnstaden Goéteborg inte lamplig for kajbyggen. Det var forst under senare delen av 1800-
talet och borjan av 1900-talet som kajerna utmed &lven utfordes for att fa tillaggsplatser for
"utrikesgaende angfartyg". Istdllet anlades redan under 1600-talet stadens hamnkanaler: Stora
hamnkanalen, Vastra hamnkanalen (nu Vdstra Hamngatan) och Ostra hamnkanalen (nu Ostra
Hamngatan) som dven fungerade som stadens hamnar. Dessutom fanns Vallgraven som hade
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uppforts som en férsvarsanldaggning och blev fullt utbyggd 1643. Utmed vallgrav och kanaler
uppférdes har och var enkla kajer dar fartyg kunde lagga till for att lasta eller lossa. Storre fartyg fick
ankra ute p& dlven och lasta om till mindre tonnage som kunde g& in i kanalerna.®

De manga kanalerna tvingade fram kanalbroar. Nar staden expanderade blev man dessutom tvungen
att etablera sig utanfor Vallgraven, vilket kravde ytterligare broar. For sjofartens skull blev det
nodvandigt att gora manga av broarna 6ppningsbara. Sadana broar utférdes till en borjan som enkla
vindbroar och senare som traditionella, dubbla klaffbroar. Under senare delen av 1800-talet, nar
billigt handelsstal kom ut pa marknaden, borjade man bygga de 6ppningsbara broarna som
svangbroar. Brospannen kunde da goéras langre, vilket medgav storre fri bredd i 6ppningarna.
Svangbroarna kunde dessutom byggas med lagre fri hojd over vattenytan eftersom man slapp
klaffbroarnas motviktskammare som av praktiska skal maste ligga dver vattenytan.’

Stora Bommens bro dr idag endast en kuliss med en ny brokonstruktion inuti. Svingmekaniken dr inte intakt.
Foto © Ida Dicksson 2019

Forsta svangbron i Goteborg var Stora Bommens bro, “Osthyveln” kallad, en bro som idag ar
ombyggd till en ny brokonstruktion inkladd i detaljer fran den gamla bron. Den togs 1862 i bruk for
gatutrafik och jarnvagen 6ver Stora Hamnkanalen vid Stora Bommen. Nagra ar senare byggdes Yttre
Jarnvagsbron och Rosenlundsbron éver Rosenlundskanalen och de togs i bruk 1866 foljda av
Pusterviksbron 1868. Dessa tre broar hade en utformning med gallerverk och paminde om varandra.
Ytterligare tva svangbroar i samma stil blev Jarnvagsbron éver Pusterviken vid Jarnvagshamnen fran
1872 och Inre Jarnvagsbron fran 1894.

8

Tidigare hade svangbroar i stort sett endast anvants i jarnvdgssammanhang da Vastra och Sodra
stambanorna byggdes 1856-1862 resp. 1856-1864. Dessa korsade vattenleder med svangbroar vid
Stockholm (1860), Sodertélje (1861), Toreboda (1862) och Jonkdping (1864). Det &r sannolikt sa att
Goteborgs och Statens jarnvagars svangbroar var de forsta i landet som utférdes av stal. Statens
jarnvagars broar var utférda med langbalkar av platbalkstyp som Stora Bommens bro i Géteborg. De
tre Goteborgsbroarna i Rosenlundskanalen var med sina gallerverk troligen de forsta av sitt slag i
landet!?®
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Mojligen var de precis som svangbron Rosenlundsbron alla tillverkade pa Keillers mekaniska
verkstad. | sa fall hade de kanske till och med tillverkats pa en intilliggande fastighet precis mellan
Rosenlundskanalen och Stora Hamnkanalen, pa den plats dar Skeppsbron sedan kom att byggas, dar
Keillers mekaniska verkstad lange 13g. Keillers mekaniska verkstad flyttade fran 1867 succesivt 6ver
dlven till den plats verkstaden (Gotaverken) kom att fa sina sista 100 ar men flytten var inte slutford
forrdn 1906. Med tanke pa att en av landets framsta mekaniska verkstader |dg sa nara till 4r det
kanske inte konstigt att ndgra av landets férsta svingbroar kom att hamna just dar.°

L _: - T
L B

-

Ovan och t.v. Géteborgs mekaniska
verkstad ndr det IGg pG s6dra
dlvstranden mellan Stora hamnkanalen
och Rosenlundskanalen. Foto ©
Géteborgs Stadsmuseum.
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Brons tillkomst — en historisk kontext

Jarnvagen

Goteborg var under borjan av 1800-talet exportort for i stort sett hela Varmlands och en stor del av
den andra Bergslagens jarnproduktion. 1806-1892 lag darfor en upplagsplats vaster om
Rosenlundskanalens mynning vid Pustervik som kallades Jarnvagen dit jarnbruken i Varmland och
deras uppkopare, exportorerna, lat fora sitt jarn for vagning och syning. Jarnet kom i regel hit med
mindre skutor som lossade sina jarnlaster i Pusterviken, eller Pustervikskanalen som den ocksa
kallades. Viken var anlagd pa platsen déar idag Jarntorget (Folkets hus) ligger. Pusterviken fylldes igen
efter det att verksamheten vid Jarnvagen upphort 1892 samtidigt som Rosenlundskanalen fick nya
kajer och Brogatan kom till, i samband med Skeppsbrons utdragning.!

Till véinster syns Pusterviken med
Jdrnvdg pa bada sidorna. Till héger i bild
syns Rosenlundskanalen med Yttre
Jdrnvagsbron ytterst. 1866 Plan af
Gotheborg, Meyer & Késter

Fiskrannan och sillen

Samtidigt som jarnvagen upphorde och Pusterviken fylldes igen, borjade norra sidan av Jarnvagen vid
kanalen bebyggas med en mangd skjul och bodar dit handel med salt fisk och sill koncentrerades.
Under det rika sillfisket under 1800-talets slut lossade fiskebatarna i Rosenlundskanalen och vid
Skeppsbrokajen och lasterna fordes in pa de ovannamnda upplagsplatserna, och saltades eller
packades for export. Vid Yttre Jarnvagsbron skockade sig sdsongsvis tidigt pa morgnarna manniskor
som raknade med tillfalligt arbete hos sillfiskarna. Vid inloppet till kanalen anlades pa den norra sidan
Elektricitetsverken 1906-1908. P4 sillkajen uppférdes senare stadens frilagerbyggnad 1918-1919.2

Men det var inte bara under sillperioderna som omradet var viktigt for stadens fiskhandel. Innan
fiskhamnen anlades 1910 kom skargardsfiskarna med sina fangster och kérde in i Rosenlundskanalen
via de 6ppningsbara svangbroarna Yttre och Inre jarnvagsbroarna och Pusterviksbron, in i
Rosenlundskanalen och lade till vid kajen till Fisketorget och Fiskhallen ”"Feskekorka”. Broarna fram
till och med "Feskekorka” 6ppnades enligt fast tidtabell. Paféljande broar, narmast Rosenlundsbron,
var ocksa 6ppningsbara men 6ppnades bara pa begaran, da ofta for fartyg som skulle ta sig med
gronsaker for att sélja pa Gronsakstorget.

Det var tydligen en mycket imponerande syn nar fiskebatarna med slakna segel lag lankade intill
varandra och trangboddheten kunde ibland gora att batar varken kom ut eller in. Sarskilt pa l6rdagar
och onsdagar, skriver Leo Bonsdorff i “Goteborgs hamn genom tiderna”, var trafiken livlig i
Rosenlundskanalen for da skulle alla batar instangda i "Fiskrdnnan” ut vid brons éppning och ater ut
till sjoss. Broarna vreds med elektricitet och 6ppnades pa nagra sekunder och batarna trangdes for
att fa lamna kanalen. Ute pa dlven hissades det ena seglet efter det andra nar fiskebatarna satte kurs
pa Kattegatt. Men med hostens ingang, skriver Bondsdorff, skiftade Rosenlundskanalen karaktar. Da
var det vedskutorna som trangdes. Det var arligen aterkommande Vanergaleser fulllastade med
bjérkved.?
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Ovan syns en av de mdnga sillbodarna som véixte upp pa den sa kallade sillkajen under 1800-talets slut. Bron
dr den idag rivna Inre Jdrnvagsbron som uppférdes 1894 och fotot dr taget fran den plats dér Rosenlunds-
verket ligger idag. Yttre Jdrnvagsbron ligger till héger direkt utanfér bilden. Pa platsen for sillboden uppférdes
Frilagerhuset 1918-1919 och bilden dr dérfér fran ndgon gang mellan 1894 och 1917, troligen efter 1908
taget fran det da nybyggda elektricitetsverkets 6vre delar. Foto © Géteborgs stadsmuseum.

Nedan syns den livliga trafiken i “Fiskrdnnan” utanfér Feskekérkan i Rosenlundskanalen. Alla bétarna skulle
forst passera Yttre och Inre Jérnvdgsbron samt Pusterviksbron. Foto © Go6teborgs stadsmuseum.
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.
Ordningsreglor
for de trafikerande genom broarna vid Rosenlundskanalen och Jernvagen.

Broarna dppnas enligt nedanstaende

R R eIy - L TID-TABELL:
Under Januari. Februari, November och December
Yttre Svéingbron kl. | 8fm 9% m Nt m. | ls0e.m.[3:0€. m‘
Pusterviksbron 18. 0 9:0 , |Mso, ’ l & 4 e m.
Jernvagsbron , |10, (12 midd. | 4,50 .,
Under Mars och Oktober

Yttre Svéingbron k. 7t m 8% m|9utml 3,-e.m.|5,1;e.m.
Pusterviksbron .. | 7,0 }8. 0w (10,15 4 245 4 4 5w |Daseim
Jernvagsbron 6.0 ., |95, |12 midd. 2 615

Under April, Maj, Juni, Juli, Augusti och September
Yttre Svingbron kl. 5.0fm. 60t m|9 f.m[120em)3, e m|5,em|6,:em
Pusterviksbron , 6 [7 s 1950 5 [12midd.[2,4 , |44 , |De5 , [6sem
Jernvagsbron |5 , [T, (10, [Msofm. |25 » |45 » y

Roser dsbron och Ganghroarna oppnas endast di anmalan derom gores till brovaktarna.

Storsta skyndsamhet ,‘kv'ru:.- id wenomgdendet af broarna och trossar utforas frin bitarna om sd erfordras.

I\{.U; g . . i " \Hf,“‘gu;‘ savill vid in- som utghende genom broarna.

Den jernskodda andan af batshake fir ej stotas mot bro eller murverk.

‘er \‘ ;.' l,v bestammelser. eller om sarskilda foreskrifter af Hamnfogden icke atlydas, hanvisas till af
i M;1'5‘,‘-:"\];‘1;;;,“',,4 ‘:.,'.\, d‘. it ‘,'.I, \,I“,‘,vg,‘,,,g..,,\ uppratthdllande.  Skulle skal till klagomal mot dem forefinnas, gores derom

anmilan hos Hamnfogden
Goteborg den 27 Augusti 1872

DIRATSICILE AMMA IZEEN.
Tidtabell for broppning 1872. Yttre Jarnvagsbron kallas hdr for Yttre svdngbron, och gick periodvis dven under
namnet Yttre Rosenlundsbron. Jernvdgsbron ér bron som gick éver den sedan igenlagda Pusterviken. ©
Regionarkivet i Géteborg, Styrelsen 6fver Géteborgs hamn- och elfarbeten.

Stadsplanen och jarnvagen

Jarnvagstrafiken i Goteborg inleddes pa allvar den 1 december 1856 da den forsta strackan pa Vastra
stambanan mellan Géteborg och Jonsered 6ppnades for allman trafik. Snart efter detta inleddes dven
arbetet med att koppla ihop jarnvagen med sjétransporterna och jarnvdagens hamnbana pa sédra
alvstranden byggdes darefter ut succesivt.’*

1859 uppgjordes en ny stadsplan i samrad med stadsbanans byggnadschef Nils Ericson. Den hade
utarbetats pa grund av den stora trafikdkning som vantades efter att Vastra stambanan bands
samman med staden och vattnet. Planen omfattade slutférande av kajerna mellan Stora Bommen
och Lilla Bommen och mellan Stora Bommen och Jarnvagen, samt ordnande sa att jarnvagsspar latt
kunde dras fram till kajerna fran den jarnvag som kom att kallas Sédra hamnbanan.® Aren 1865-1866
fardigstalldes kajdelen mellan Rosenlundskanalen och Gamla jarnvagen. 1959 var hela
strandomradet fran nedre Gullbergskajen fram till Jarnvagen vid gransen till stadsdelen Masthugget
forsett med kajer, och utvecklingen fortsatte darefter vasterut med anldggningar i Masthugget.®
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| sin forsta dragning strackte sig sodra hamnbanan fram till Rosenlundskanalen dar den bland annat
betjanade Keillers mekaniska verkstad. Yttre Jarnvagsbron uppférdes i samband med att hamnbanan
drogs 6ver Rosenlundskanalen och precis som fér Stora Bommens bro var tanken att bron skulle
hantera saval stadens jarnvags- som sjotrafik. 1891, i den jarnvagsutbyggnaden som forband
Strandgatan i Masthugget med statens och bergslagsbanans centrala jarnvagsstationer, byggdes
ytterligare ett spar pa svangbron vid Stora Bommen 6ver stora hamnkanalen och en ny bro for
jarnvagen éver Rosenlundskanalen precis innanfor Yttre Jarnvagsbron, namligen Inre Jarnvagsbron.
Detta samtidigt som det sista av jarnvagshamnen fylldes igen och Jernvagsbron éver Pusterviken
férsvann.'’

Pa 1930-talet var jarnvagen utbyggd dnda till Carnegies Sockerbruk vid Klippan. Jarnvagstrafiken
langs kajen var omfattande. En del av hamnarna langs alvstranden hade till och med egna bangardar
dar Fiskhamnen med sina 17 spar var den storsta och passagerartrafik gick ner till Englandsbatarna
vid kajen. S6dra hamnbanan var fran ar 1867 administrativt ordnad som en sjalvstandig station vid
statens jarnvagar. Stationens officiella namn var »Goteborg S. J. hamnbana». Expeditionslokaler var
inrymda i en byggnad vid Skeppsbrokajen. All jarnvagstrafik pa hamnbanan gick via Stora Bommens
bro och Yttre eller Inre Jarnvagsbron.®®

Overst t.v. syns jirnvigen markerad med
rétt pd sédra dlvstranden med den
dragning den fick Gr 1866 ndr Yttre
Jdrnvagsbron uppférdes.

Nedan t.v. syns jarnvdgen markerad med
rétt pa en karta fran 1872 ndr den dven
fatt en dragning till jirnvdgshamnen med
en svdngbro 6ver Pusterviken frdn samma
ar. Denna “Jernvdgsbro” revs samtidigt
som Pusterviken fylldes igen, jérnvdagen
lades ner och Inre Jdrnvagsbron uppférdes
1894.

Nedan syns jérnvidgens dragning
markerad med rétt 1945 dd den dragits
bdde till nya fiskhamnen och ut till
Klippan. PG kartan anas s@vdl Yttre som
Inre Jdrnvdgsbron.

SOT LBO%(E? HAMN I’!%(.
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Antalet broGppningar i Goteborg sjonk fran att 1938 vara 385 stycken till att 1950 enbart utgora 44
stycken. Den inre sjofarten upphoérde succesivt och de 6ppningsbara broarna i samma takt.
BroOppningarna i Rosenlundskanalen slopades 1952. Bro6ppningarna i Stora Hamnkanalen slopades
1953. Jarnvagstrafiken p& Sédra Alvstranden upphdérde helt i bérjan av 1978. Den inre sjéfarten och
jarnvagarna hade da samverkat i dver tio decennier.®

Omradets utveckling genom historiska kartor

Da den direkta informationen om bron ar sparsmakad i kdllorna ar det vart att istallet gora en
djupare studie av omradet genom historiska kartor. Nedan foljer kartor 1855, 1866, 1872, 1921,
1945, 1975 med kommentarer.

Har nedan syns omradet 1855, innan nagon jarnvagsbro uppforts. Man ser Jernvagen och
Pustervikskanalen tydligt. Dar syns samtidigt Pusterviksbron i sin dldre version, och darefter den bro
som ar Rosenlundsbrons féregangare.

;o es
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1855 Karta éver Gétheborg och dess omgifningar af Gustaf Liunggren

S
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Pa denna karta ovan fran 1866, syns Yttre Jarnvagsbron inritad och jarnvagsralsen gar fram till
Pustervikskanalen som annu inte fyllts igen, medan sviangbron 6ver Jarnvagshamnen dnnu inte
uppforts. Dar syns aven Jernvagen pa bada sidor om Pustervikskanalen.

Pa denna karta nedan fran 1872 har Jarnvagen forlangts till att dven ga éver den dnnu befintliga
Pustervikskanalen hela vagen fram till Jernvagen med en svingbro — Jarnvagsbron - 6ver
Jarnvagshamnen (Pusterviken). Yttre Jarnvagsbron syns nu pa sin plats.

I b 31 e ‘ ({ ! Ve "‘\’Wlf' k §
1872

Karta Ofver Gb'téborg, Rob. Séderqvist
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1921 Géteborgs hamn, ur Géteborgs hamn under 3b0 ar

Pa denna karta ovan fran 1921 syns saval Yttre Jarnvagsbron som den Inre Jarnvagsbron som
uppfordes for jarnvagen 1894. Pustervikskanalen har nu fyllts igen och Jernvagen ar borta. Pa platsen
syns istallet Frilagerbyggnaden. Jarnvagssparen gar pa kartan vidare bort mot Fiskhamnen.

Pa denna enklare karta nedan fran 1945, precis som pa kartan ovan star nu Jarntorget utsatt pa den

plats dar Jernvagen tidigare slutat och pa kartan syns Yttre och Inre Jarnvagsbron likadant som ar
1921.




Goteborgs hamn 1945
5 \

Pa den ekonomiska kartan ovan fran 1975 syns jarnvagen Sodra hamnbanan fortfarande men gar
over den Inre Jarnvagsbron. Yttre Jarnvagsbron syns ytterst i kanalen. P& kartan syns dven de tva
Pusterviksbroarna, 6stra och vastra, som uppfoérdes 1953-1954 och revs i samband med
Goétatunnelns uppférande mellan 2000 och 2006.%°

Pa kartan ovan fran 2019 syns Yttre Jarnvagsbron men nu helt utan jarnvag. Bredvid den pa snedden
gar den nya, nagot snedare, Masthamnsbron fran 1980-1981 som drogs fram som en del av
Gotaleden som drogs fram dar det tidigare legat jarnvagsspar. De tva Pusterviksbroarna, 6stra och
vastra, som uppfordes 1953-1954 ar nu rivna och den nya som slutférdes 2007 syns med en ny
snedare striackning.?

© Eniro 2019
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Inre Jarnvagsbron

Yttre och Inre Jarnvagsbron var tva snarlika broar, dock uppférda med knappt 30 ars mellanrum.
Innan jag beskriver Yttre Jarnvagsbron narmare kan det vara pa sin plats att kort presentera dess idag
rivna systerbron Inre Jarnvagsbron.

1894 uppfordes Inre Jarnvagsbron i samband med den utékade hamnbanan till Masthuggskajen.
Bron uppfordes som en svangbro av gallerverk i stal, mer eller mindre identisk med den férsta Yttre
Jarnvagsbron. | samband med banans anlaggande fylldes Jarnvagshamnen igen, efter att jarnvagens
verksamhet hade upphort tva ar tidigare. | och med igenfyllandet behévdes inte langre den svéngbro
som 1872 uppforts over Pusterviken vid Jarnvagshamnen och dess delar kom istéllet till anvandning i
den nya Inre Jarnvagsbron. 1949 forstarktes langbalkarna i bron for att den skulle klara av att bara
loktyper som statens jarnvagars trafikledning dnskade anvdanda inom hamnomradet. Bron revs i
samband med att den nya Masthamnsbron byggdes 1980-1981 som en del av den nya Gotaleden
som drogs fram dar jarnvagen tidigare legat. Inre Jarnvagsbrons landfasten ar fortfarande synliga i
kanalens kajkanter strax innanfér (séder om) Masthamnsbron.?

Har syns Yttre och Inre Jarnvagsbron med jarnvagsspar. Har har Pusterwken igenfyllts och jarnvagen har
upphort och Jarnvagsbron éver Pusterviken, som var av likadan konstruktion som den Inre Jernvagsbron pa
bilden, har rivits. Yttre Jarnvagsbron har byggts om till fackverk och bilden ar darmed tagen efter 1906 men
innan frilagret uppférdes 1918-1919. Foto © Goteborgs stadsmuseum.
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Yttre Jarnvagsbron —tva generationer broar
Yttre Jarnvagsbron 1866

Den forsta versionen av Yttre Jarnvagsbron, eller Yttre Rosenlundsbron som den forst kallades, stod
fardig 1866 i samband med de nya kajbyggnaderna till Jarnvagshamnen och Rosenlundskanalen. Bron
var en jarnvagsbro for den forsta strackan av jarnvagen langs sddra alvstranden. Ritningar av den
forsta bron ar signerad J G Richert. Kapten J G Richert var arkitekten som kom att sta bakom nasta
alla av de 24 jarnbroar som uppfordes under perioden 1862-1874. Detta var ett resultat av den tjanst
som han tilltrddde 1860 som Ingenjér fér stadens allmédnna arbeten.?® Bron uppférdes som en
svangbro med gallerverk av stal, till skillnad fran den senare versionen av bron som &r en svangbro
med fackverk av stal. Det ar oklart om den férsta bron tillverkades av Keillers mekaniska verkstad
eller inte. Kontrakt pa en sadan bro har inte aterfunnits i den mekaniska verkstadens arkiv men den
andra svangbron 6ver kanalen som uppférdes samma ar, Rosenlundsbron, var tillverkad dar. Pa
ritningen syns gatlyktor som estetiskt tillagg till den i dvrigt huvudsakligen tekniska
brokonstruktionen. Nagot fotografi av den gamla bron har inte dterfunnits.

PROJECT TILL SVANCBRO OFVER ROSENLUNDS-KANALEN VID PUSTERVIK '

By L P 7 e = NFxy i
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Ritning fran den forsta Yttre Jarnvagsbron
som uppférdes 1866 och revs 1904. Bron var
en svingbro med gallerverk av stal. T.v.
forstorade detaljer av samma ritning, notera
gallerverket som senare ersattes av fackverk i
den nya bron. © Regionarkivet, Géteborgs
Hamnstyrelsens arkiv.
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Yttre Jarnvagsbron 1904-1906

1904-1906 utférdes en storre ombyggnad av bron som innebar att hela bron samt mittpelaren byttes
ut. Den gamla bedomdes inte langre klara av att bara de moderna lok och lastfordon som trafikerade
bron.2* Och som man uttryckte det att den: “ej heller motsvarar nutida beréttigade ansprdk pé
trygghet vid en sd viktig trafikled, som den ifrégavarande.” %

Detta ar den bro som star kvar pa platsen an idag och bron &r en svangbro med fackverk av stal. Den
nya 6verbyggnaden blev en meter bredare dn den gamla och jarnkonstruktionen med tillhérande
maskineri och elektriska motorer levererades af Goteborgs Mekaniska Verkstad for 40 485 kr.
Kontraktet ar underskrivet av James Keiller sjalv. Till nitar och bultar anvandes svensktillverkat
Martinjarn. Bron bestréks med oljefarg férsatt med blymonja.?®

De gamla landfastena revs ner till 0,3 meter 6ver medelvattenytan. Murverket utfordes
huvudsakligen av sandsten men dven delvis av granit. Granitsten till betackning och listverk for
landfasten och pelare levererades av Stenhuggare J M Johansson, fran Bangatan. For svangbarheten
fanns en kuggring, domkrafter samt en elektrisk motor med ledningar som da maste ha kommit fran
elektricitetsverket som runt samma tid uppsattes pa éstra sidan om Rosenlundskanalen.?’

Som elektrifierad svangbar jarnvagsbro med fackverk av stal var bron mycket modern for sin tid. Den
gavs inga direkta estetiska attribut, inga gatlyktor har till exempel utformats pa ritningen, men
konstruktionen maste med sin patagliga modernitet ha talat for sig sjalv. Sarskilt som den lag mitt
ibland stadens jarnvags- och sjofartsknutpunkter dar funktion och modernitet maste ha ansetts
viktigare an arkitektoniska detaljer. Pa grund av en lockout vid verkstaden kunde uppsattning av
jarnkonstruktionen inte goras under ar 1905 som planerat utan uppsattningsarbetet paborjades forst
i februari 1906.

Ovan: Yttre Jarnvagsbron, foto taget efter 1904-1906. Foto
© Géteborgs stadsmuseum.

Bron hade precis som sin féregangare utanpadliggande
gdngbanor. Vid utférandet av handrdckena pd dessa
utanpdliggande gangbanor anvindes smidesjdrnsstottor
fran den gamla bron. Detalj frén foto © Géteborgs
stadsmuseum.
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Ritning frdn den andra och nuvarande Yttre
Jarnvdagsbron som uppférdes 1904-1906. T.v.
férstorade detaljer av samma ritning, notera
fackverket som ersatte gallerverket.
©ORegionarkivet, Géteborgs Hamnstyrelsens
arkiv



Senare renoveringar av Yttre Jarnvagsbron

1951 renoverades bron efter att ha blivit utsliten. Det ar oklart vad som gjordes vid denna renovering
da ingen dokumentation av renoveringen kunnat aterfinnas men antingen 1951 eller 1952 slutade
bron att 6ppnas precis som alla broar i Rosenlundskanalen i borjan av 1950-talet. Ett palverk hade
tillkommit med tiden for att skydda Yttre Jarnvagsbron fran den livliga trafiken i kanalen. 1955 hade
trafiken minskat sa pass att man foreslog att detta palverk skulle tas bort. Daremot fanns en
vattenstandsvisare som man ansag skulle behallas.?®

Jarnvagstrafiken pd Sédra Alvstranden upphorde i bérjan av 1978. Men brobanan lades om med
plank med arseniksalt och belades med asfaltsbeldggning och tjara redan 1968 enligt ritningar fran
Trafikkontoret och det borde innebara att jarnvagssparen redan da tagits bort. Enligt kartor anvande
jarnvagen enbart den Inre Jarnvagsbron i slutet. 1968 togs svangmaskineriet bort och 1969 fixerades
svangkrans och domkrafter. 1969 noteras dven pa ritning fran trafikkontoret att tvarbalkar 6ver
mittstodet dndrats, oklart hur. Samtidigt forstarktes kdrbanan och da toppblastrades staldelarna och
sprutades med Dinitriol. 1970 gjordes en mer omfattande renovering och ommalning. Tre tackplatar i
primarbalkar saknades da och ersattes med nya. Malning utférdes av Goteborgs Skeppstjanst och
omfattade rackena samt stalkonstruktionerna éver brobanan och beskrivs som: “Sandbldstring till Sa
2 %. 1 grund Corronal 60 my spruta, 2 Grund Corronal 10 80 my (spruta), 3 Corronal 80 my (spruta),
Férg International.”?

De utanpaliggande gangbanorna med tradack som funnits daven pa den dldre bron, togs bort forst
1981. Efter 1981 har bron enbart nyttjats for gang- och cykeltrafik.

Senaste anteckningen hos trafikkontoret om malningsarbeten &r fran 1988. Da malades bron av
Bengt Stenberg & Co Maleri AB. Vissa staldetaljer har da av kostnadsskal inte reparerats och man
noterar darfor att malning pa dessa platser inte kunnat utféras med tillfredsstallande resultat.
Fargsystemet som anvandes 1988 var: “Stena Coating Sigma Red Lead Typ B 2 x 50 my, Sigma Ferro
grd 50 my, Sign’ma Ferro grén, 50 my.” Garantitiden pa malningen I6pte fram till 1993.

Enligt broliggaren ar dagens hogsta tillatna belastningar 8 tons axeltryck och 12 tons boogietryck.

Foto © Ida Dicksson 2019
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Okuléar besiktning av Yttre Jarnvagsbron

En preliminar okular besiktning av bron har genomforts av mig, Ida Dicksson, tillsammans med
projektledare Peter Wallberg fran Gothenius varv, for att bedéma majligheterna att renovera och
flytta bron. En noggrannare beddmning av skick och renoveringsbehov bor géras for att narmare
beddma renoveringsbehovet och kostnaden for en sadan.

Bro dimensionerad for godstag

Bron ar ursprungligen konstruerad for att halla for jarnvagsgodsvagnar. Den aldre bron revs och
ersattes av en ny 1904-1906 just for att kunna halla fér storre och tyngre jarnvagsvagnar och lok. Idag
fungerar den som gang- och cykelbro och den storsta vikt som bron idag bar ar sin egen vikt inklusive
den asfalt som sedan 1968 ligger pa brobanan. Trots omfattande rostskador ar det darfor annu ingen
risk att brons hallbarhet som gang- och cykelbro skulle vara i fara. Materialet och konstruktionen &r
dimensionerad for sa mycket storre tyngder an dagens och dessutom for den nétning som de dagliga
brodppningarna maste ha inneburit. Rosten sitter dessutom huvudsakligen sa till att barande delar av
bron och viktiga sammanfogningar i konstruktionen fortfarande ar i relativt gott skick.

Rostskyddas snarast

Bron &r dock idag kraftigt paverkad av rost och om projektet med att renovera och eventuellt flytta
bron kommer att dra ut pa tiden ar det av hogsta vikt att bron rostskyddas snarast for att stanna upp
rostangreppen sa att dessa inte hinner forvarras innan kommande atgarder satts igang.

Omfattande renovering nddvandig

Inom en inte allt for avlagsen framtid behover bron dock renoveras genomgaende. Rostskadorna
kanske inte ar farliga for konstruktionens barighet men de éar trots allt omfattande, och de behover
atgardas innan rostangreppen eskalerar om bron ska halla lange till. Rost behover knackas och
kanske blastras, mer skadade partier kan behéva lappas och lagas med nytt stalmaterial och bron
behover grundligt rostskyddas och malas. Storre ingrepp i konstruktionen kommer dock troligen inte
att behdvas sa lange syftet ar att anvanda bron for gang- och cykeltrafik.

Om bron inte ska flyttas kan renoveringen troligen utféras pa plats. Eftersom bron ar grundmalad
med blyménja behéver dock all farg som knackas eller blastras bort samlas in. Ska man dnda flytta
bron kan den darfér med fordel tas in for genomgaende renovering pa verkstad. Detta bor dock
gobras av en verkstad som kan nita och har erfarenhet av att renovera aldre nitade stalkonstruktionen
och forslagsvis pa en verkstad nara dlven for minsta majliga transport. Rostskyddsmalning bor goras
med en farg med god intrangningsférmaga och med fargsystem som ar anpassade for dldre nitade
stalkonstruktioner och av malare med erfarenhet av sadana fargsystem.

Fbto@ Ida Dicksson 2019
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