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PM PARKERINGSUTREDNING

Sammanfattning

I och med exploateringen av Masthuggskajen kommer parkeringssituationen i
omradet att paverkas. Exploateringen i omradet utfors etappvis under en
sjuarsperiod och saledes kommer dven det tillgangliga antalet parkeringsplatser
samt efterfragan av parkering att variera under exploateringsperioden.

Syftet med foreliggande utredning ar att genomféra en parkeringsutredning for
Masthuggskajen som kartlagger efterfragan av parkering och det tillgangliga
antalet parkeringsplatser under och efter byggtid.

Genomford utredning visar att det i dagslaget finns ett dverskott av
parkeringsplatser pa Masthuggskajen i forhallande till efterfragan. Under byggtiden
utifran nuvarande tidplan kommer det fortsatt att vara sa fram till forsta kvartalet
2023 da det finns en indikation pa att utbudet ar nagot lagre an tillgangen, men
differensen &r sa pass liten att den bedéms vara hanterbar. Under 2023 beréknas
parkeringsanlaggningen i G-kvarteret sta klar vilken kommer att svélja en stor del
av den efterfragan som tillkommer med nybyggnationen. Detta forutsatter dock att
den avtalade tidplanen halls samt att den yta som idag ar identifierad som temporar
parkering under byggtid i G-kvarteren inte tas i ansprak for etablering, samt att
parkeringsanlaggningen Snipan i E-kvarteren rivs i tva omgangar enligt den av
Alvstranden avtalade tidplanen.

Idag nyttjas dock ett antal parkeringar pa Masthuggskajen av bilforare utan
malpunkt i omradet. Masthuggskajen tillgodoser alltsa delvis efterfragan av
parkering fran narliggande kvarter och stadsdelar. Om dessa raknas in i omradets
parkeringsbehov sa blir parkeringssituationen under exploateringstiden annorlunda
och tillgangen till lediga platser mindre. Fran och med sommaren 2021 kommer
efterfragan pa parkeringsplatser fran dessa bilister att éverstiga det utbud som
finns.

Om denna utokade efterfragan pa parkering inte kan minskas med exempelvis olika
mobility managementatgérder sa behdver den tillgodoses pa andra platser i staden.
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Bakgrund

Goteborgs Stad utvecklar Masthuggskajen till en ny stadsdel med bostéader,
verksamheter och service. Trafikkontoret ansvarar for utvecklingen av allman plats
utifran den detaljplan som ar antagen. Planeringen sker genom en
Genomforandestudie. Arbetet med genomforandestudien har delats upp i tva delar,
Programhandling och Systemhandling. Programhandlingen &r en bearbetning av
utformningen fran detaljplanen och ska bland annat innehalla ett genomforbart
trafik- och gestaltningsférslag. For att driva arbetet med Programhandlingen framat
och kunna fatta erforderliga beslut under arbetets gang uppréttas ett antal PM, av
vilka aktuellt PM hanterar tillgangen pa bilparkeringsplatser i omradet under
byggtiden.

Masthuggskajen planeras for omfattande omvandling som innebér nya bostader
samt lokaler for verksamheter och kontor med manga tillkommande arbetsplatser.
Exploateringen kommer leda till att Goteborgs stadskarna vaxer vasterut langs
Gota alv. Masthuggskajen ar planerat att bli en tat stadsdel med levande gator och
torg. Omradet &r en del av Alvstaden och ingér i Goteborgsregionens
tillvaxtstrategi som syftar till att utveckla de centrala delarna av staden.
Detaljplanen for Masthuggskajen antogs under 2018 och vann laga kraft i mars
2019. Byggstart sker under 2019 och exploateringen beraknas paga till ar 2026.

Projektet Masthuggskajen ar indelat i flera delkvarter vilka kommer att sta fardiga
vid olika tidpunkter. Antalet manniskor i omradet kommer darfor att variera under
byggskedet. Byggandet av bostader kommer delvis att ske pa existerande
parkeringsytor vilket kommer att reducera antalet tillgangliga parkeringsplatser
under byggskedets olika etapper fram till fardigstallandet.

Ramboll har pa uppdrag av Goteborgs Stad fatt i uppgift att genomfora en
parkeringsutredning for att kartlagga hur utbudet av bilparkeringsplatser pa
Masthuggskajen kommer att utvecklas under byggtiden med bakgrund av den
utbyggnadsordning som tagits fram. Utredningen beraknar den nuvarande och
framtida efterfragan saval som hur den forandras under byggtiden. Utredningen
utg6r &ven underlag for det parallellt 16pande arbetet med Mobility management
under byggtiden.

En tidigare parkeringsutredning genomfordes ar 2017 i samband med detaljplan for
Norra Masthugget. Sedan dess har antalet kvadratmetrar fér markanvandning
utokats och Goteborgs Stad har ocksa tagit fram nya riktlinjer for parkering.

Syfte

Syftet med denna parkeringsutredning ar att kartlagga tillgangen till och
efterfragan av bilparkering pa Masthuggskajen under byggtiden. Efterfragan av
parkering beréknas for varje delkvarter under byggtiden. Vidare inventeras
nuvarande belaggningsgrad for att ocksa kartlagga hur manga som nyttjar
parkeringarna pa Masthuggskajen utan att ha malpunkt i omradet. Utredningen ger
en uppskattning av hur boende och bestkare anvander bilparkeringar under byggtid
saval som efter att exploateringen av Masthuggskajen ar fardigstalld.
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Metod

Projektomradet for Masthuggskajen ar indelat i sju kvarter, benamnda A till G,
samt Forsta Langgatan. Inom arbetet for parkeringsutredningen har dessa kvarter
sedan delats in i mindre delkvarter baserat pa var olika framtida byggprojekt har
planerats. | Figur 1 presenteras uppdelningen som anvénts i denna
parkeringsutredning baserat pa var byggnation i omradet kommer att ske.

Figur 1. Kvarteren inom projektomradet och dess indelning i delkvarter.
Utredningsomradet &r begréansat av Gotaleden i norr, Andra Langgatan i soder,

Barlastgatan i vast och Lilla Pusterviksgatan i 6st. Enbart bilparkeringsplatser inom
omradet ingar i utredningen, se Figur 2.
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Figur 2. Utredningsomrédet for Masthuggskajen ar markerat med rod linje,

Parkeringsefterfrdgan

For att berakna hur stor efterfragan pa parkering &r i varje kvarter har ingangsdata
fran PM trafik- och parkeringsanalys enligt trafikstrategin anvénts. Detta har sedan
satts i forhallande till hur stor BTA som finns for varje verksamhetstyp i respektive
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kvarter och &r. BTA for bostader samt kontor-, hotell-, kultur-, handel- och
skolverksamheter har analyserats.

I den tidigare parkeringsutredningen beraknades dagens efterfragan av parkering
till 730 parkeringsplatser, med hjélp av uppgifter fran parkeringsbolagen. En
reduktion har dérefter gjorts med 10 till 30 procent for att omvandla dagens
efterfragan till den framtida.

Parkeringstalen i den tidigare utredningen beréknades med hjélp av den da gallande
parkeringspolicyn. Dessa berdkningar har darefter reducerats i enlighet med
Goteborg Stads trafikstrategi for att visa pa ett lagre parkeringstal som f6ljd av ett
okat hallbart resande. De slutgiltiga parkeringstalen som anvandes i den tidigare
utredningen var 0,26 bilplatser per lagenhet, 2,2 bilplatser per 1 000 m? BTA
kontor och 12,5 bilplatser per 1 000 m? BTA handel. Det bor tillaggas att nu
gallande BTA skiljer sig kraftigt fran de varden som angavs da
parkeringsutredningen genomférdes. Dessa skillnader presenteras i tabell 1. Har
visas dven vad denna skillnad pa BTA har for inverkan pa parkeringstal for vardera
verksamhetstyp.

Som exempel kan namnas att det raknades med 100 000 m? BTA kontor jamfort
med 127 500 m? BTA i denna utredning samt 15 500 m2 BTA handel jamfort med
31 000 m? BTA i denna utredning.

Detta innebar dock inte att efterfragan pa parkeringsplatser blir hdgre, utan enbart
att parkeringstalen sanks for att méta upp mot de parkeringsplatser som planeras i
omradet vilket innebér att efterfragan av parkeringsplatser vid projektets slut star

fast vid 1 500 platser varav 300 avser besoksparkering.

Fordelningen per kvarter beror sedan pa hur stor andel av den totala efterfragan
som varje kvarter innebér.

Tabell 1. Jamforelse mellan framtida och nuvarande BTA samt p-tal.

2017 2019
Verksamhet BTA P-tal BTA P-tal
[per 1000 BTA] [per 1000 BTA]

Boende 1322 Igh | 2,6 (per Igh) 114 800 2,5
Kontor 100 000 | Arb: 2 127 500 Arb: 1,6

Bes: 0,2 Bes: 0,15
Hotell 21000 | Arb: 0,4 25 300 Arb: 0,35

Bes: 1,6 Bes: 1,35
Kultur 8200 | Arb: 0,4 8 700 Arb: 0,4

Bes: 1,6 Bes: 1,5
Handel 15500 | Arb: 0,5 31 000 Arb: 0,25

Bes: 12 Bes: 6,0
Skolor 5000 | Grundskola: 1,0 4600 | Grundskola: 1,1

Forskola: 2,25 Forskola: 2,5

Tabell 2. Framtida BTA (bruttototalarea) i m? for respektive delkvarter i projektomradet.

v Kommunal
Bostader .
Service

| 10300 | 2700 | 570 | 950 | 0 |
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finns 1 945 parkeringsplatser tillgangliga och det finns idag en efterfragan pa 730
platser. Detta medfor att det i dagslaget finns ett dverskott pa cirka 1 215
parkeringsplatser. | dagslaget ar det ett stort antal bilister som parkerar pa
Masthuggskajen utan att ha malpunkt i omradet. Masthuggskajen tillgodoser alltsa
delvis efterfragan av parkering fran narliggande kvarter. Tillgangliga parkeringar
inom Masthuggskajen ar fordelade Over flera delkvarter, en del kvarter har inga
parkeringsplatser. Se tabell 2.
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Ovriga forutsittningar

For att kunna analysera efterfragan pa parkering i forhallande till antalet
tillgangliga parkeringar under byggetapperna har féljande data och information
hédmtats in:

- Markanvandning och bruttoyta efter byggnation: Masthuggskajens
kontor- och bostadareor efter fardigstallandet ar hamtade fran
Kvalitetsprogrammet for Masthuggkajen. Handelsareor ar hamtade fran
den Strategiska Masterplanen fran 2018-09-28. Bruttoarean som anvants
som underlag for berdkning av efterfragan av parkering presenteras i tabell
2.

- Antal parkeringsplatser efter byggnation: Antal tillgangliga
parkeringsplatser efter fardigstallande ar hamtade fran Detaljplan for
Jarnvagsgatan m.fl. inom stadsdelen Majorna-Linné i Goteborg.

- Belaggningsgrad pa befintliga parkeringsplatser: Belaggningsgraden pa
Masthuggskajens parkeringsplatser har erhallits som belaggningsdata fran
9 (22)
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Parkeringsbolaget Masthugget. Beldggningsgraden har anvants for att
uppskatta den aktuella andelen av de parkerade fordonen som genereras av
verksamheter i intilliggande kvarter. Belaggningen visar pa ett
dygnsgenomsitt for ar 2018.

Befintliga parkeringsplatser har sammanstallts for varje delkvarter. Dar
parkeringsytor ar forlagda 6ver tva delkvarter uppskattas antalet parkeringsplatser i
respektive omrade med hjalp av dronarfotografier.

Parkeringsytorna i omradet har i dagslaget olika andamal. Det finns en blandning
av parkeringsplatser i omradet: parkeringsplatser dar tillstand erfordras,
parkeringsplatser med avgifter samt korttidsparkeringar, oftast med 30
minutersparkering. | denna utredning forutsétts dock att alla parkeringsplatser ar av
samma typ da belaggningsgrad per typ saknas och for att efterfrdgan pa parkering
inte kan berdknas per typ. | berdkningen av efterfragan inkluderas inte behovet av
parkeringsplatser for exempelvis servicefordon eller for personer med
funktionsnedsattning. | berdkningarna ingar ej heller efterfragan pa parkering som
genereras av de olika byggprojekten da denna antas tillgodoses inom arbetsplatsen.

10 (22)
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Planeringsforutsattningar

| omradet Masthuggskajen planeras for cirka 1 300 nya bostader, 5 000 — 6 000 nya
arbetsplatser och 140 000 m? kontor. Exploateringen kommer leda till att
Goteborgs stadskarna vaxer vasterut langs Gota alv och omradet ar planerat att bli
en tét stadsdel med levande gator och torg. Omradet ar en del av Alvstaden och
ingar i Goteborgsregionens tillvaxtstrategi, som syftar till att utveckla de centrala
delarna av staden. Masthuggskajen skapas av Goteborgs Stad och ett konsortium
bestaende av Elof Hansson Fastigheter, Folkets Hus Goteborg, NCC, Riksbyggen,
Stena Fastigheter Géteborg och Alvstranden Utveckling. Under 2018 antogs
detaljplanen vilken vann laga kraft i mars 2019, byggstart skedde i april 2019. Ar
2021 planeras for att de forsta boende flyttar in i omradet. Hela omradet planeras
att sta klart till ar 2028.

Masthuggskajen utgors idag till stor del av parkeringsytor och kontorslokaler.
Enstaka restaurang- och affarsverksamheter forekommer langs Forsta Langgatan.
Det finns i dagslaget inga boende inom projektomradet. Strax norr om
projektomradet ligger Stena Lines Danmarksterminal.

Figur 3. Gatunamn pa gatorna inom och i anslutning till projektomradet.
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Parkeringsbehov i omkringliggande kvarter

Baserat pa uppgifter erhallna av parkeringsbolagen har efterfragan pa parkering for
brukare i omkringliggande kvarter som anvéander parkeringar pa Masthuggskajen
kunnat beréknas. Nuvarande efterfragan i omradet ar enligt berakningarna i tidigare
parkeringsutredning 730 parkeringsplatser.

Ramboll har av Géteborgs Stads Parkering AB begért ut beldggningsdata om
parkering avseende ar 2018 for Masthuggskajen. Datan visar att den genomsnittliga
belaggningsgraden fér Masthuggskajens parkeringsplatser ar cirka 52 procent,
vilket motsvarar cirka 1 000 parkerade fordon. I Figur 4 presenteras antal
parkerade fordon per timma och dag pa Masthuggskajen. Den nya
omvaérldsanalysen innebdr att cirka 270 av de parkerade fordonen idag genereras av
verksamheter och boende i narliggande kvarter.

Brukare fran omkringliggande kvarter kommer under och efter byggtid att kunna
parkera pa Masthuggskajen i man av plats men deras parkeringsbehov kommer inte
att raknas in i den efterfragan som antas for Masthuggskajen. Det kommer darfor
behovas alternativa parkeringsmajligheter for dessa fordon eller att efterfragan pa
parkering minskar dven utanfor projektomradet.

Denna beldaggningsgrad kan komma att forandras 6ver tid och i denna utredning
har ett antagande gjorts om att efterfragan pa parkering kommer att vara konstant
fran intilliggande kvarter. Om denna efterfragan skulle 6ka eller minska kommande
ar sa slar detta snarast pa viljan att parkera och inte det reella behovet som
projektet ansvarar for.

Antal parkeringar per dag

0
jan 2018 mar 2018 maj 2018 jul 2018 sep 2018 nov2018

Figur 4. Belaggningsgrad for alla parkeringar pa Masthuggskajen angett i antal
parkeringar per timma och dag. Kélla: Géteborgs Stads Parkering AB

Efterfrdgan av parkering efter byggtid

Den framtida efterfrgan pa parkering och antalet tillgangliga parkeringar har
berdknats for varje delkvarter. Antalet tillgdngliga parkeringsplatser &r hamtade
fran detaljplanen. Totalt planeras det for att det kommer att finnas 1 540
tillgangliga parkeringsplatser efter byggtiden och att efterfragan pa parkering
kommer vara cirka 1 330 parkeringsplatser. Jamfort med nuldget innebér
exploateringen att 405 parkeringsplatser kommer att férsvinna, samtidigt som
efterfragan kommer att stiga. Det tillgdngliga antalet parkeringsplatser kommer
kunna tillgodose efterfragan samt erbjuda ytterligare cirka 200 parkeringsplatser
utover detta. De parkeringar som kommer att finnas tillgéngliga efter att
Masthuggskajen ar fardigstalld koncentreras till parkeringshus i delkvarter som &r
belagna i vastra, centrala och dstra delarna av omradet.
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Utbyggnadsordning

Byggstart for projektet skedde under 2019 och byggnationen beraknas paga till ar
2028. Masthuggskajen har delats in i atta kvarter (A-G samt Forsta Langgatan) som
kommer att sta fardiga vid olika tidpunkter. Antalet manniskor i omradet kommer
darfor att variera under byggskedet. Delkvarter inom kvarteren som inte kommer
att byggas om &r F5, F4 och D3. Daremot kommer gator runt dessa kvarter att
byggas om, vilket kan paverka tillgangligheten till kvarterens parkeringsplatser.

Ar 2019

Under ar 2019 paborjades arbete i kvarter C3 och D1. Kvarter E2 anvands som
upplaggningsyta. | dagslaget innehaller delkvarter C3 biografen Draken,
Folkteatern och restaurangen Folk samt 24 parkeringsplatser. D1 och E2 utgjordes
endast av parkeringsplatser. | omradet kommer det dven paga ledningsomlaggning
langs delar av Masthamnsgatan, vilket kan paverka tillgangligheten till parkeringar.

Detta innebdr att det fanns cirka 1 875 bilparkeringsplatser tillgangliga vid slutet av
ar 2019 pa Masthuggskajen (Figur 5).

Byggfas 2019
Tillgédngliga P-platser: 1 876

Efterfragan: 730
Utokad efterfragan: 1 000

Figur 5. Byggfas under ar 2019.
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Ar 2020
Under ar 2020 pagar eller paborjas arbete i kvarter E1, E2, F6 samt G1 & G2.

Byggnationen av kvarter C3 tar C4 i ansprak vilket medfor att 102
parkeringsplatser férsvinner.

Grundlaggning kommer att ske i kvarter G1 & G2. Grundlédggning och byggnation
av kvarter E1 kommer att genomforas. | kvarter G1 och G2 finns i dagslaget 305
parkeringsplatser. | kvarter E1 finns verksamheter och Goteborgs Auktionsverk
samt 70 markparkeringar.

Totalt kommer 582 bilparkeringsplatser forsvinna i omradet under det foreliggande
aret.

Sammanlagt kommer det vid slutet av ar 2020 kommer att finnas 1 294
bilparkeringsplatser tillgéangliga.

. Efterfragan pa parkeringar i omradet ar 730 parkeringar under ar 2020 vilka kan
tillgodoses genom parkeringarna i omradet (se Figur 6).

Byggfas 2020
Tillgéngliga P-platser: 1 294

Efterfragan: 730

Utokad efterfragan: 1 000

Figur 6. Byggfas under ar 2020.
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Ar 2021
Under ar 2021 kommer arbete att paborjas i kvarter G3, F2 och E3.

Kvarter E3 utgors av halva parkeringsanlaggningen Snipan vilken totalt innehaller
260 platser. Det ar beraknat att halften av platserna gar att spara vid rivningen av
halva anlaggningen.

Kvarter F2 och G3 utgors av parkeringar med totalt 171 parkeringsplatser. Cirka
halften av de tillgangliga platserna i kvarter G3 behdver sparas for att tillgodose
efterfragan de kommande aren. Denna yta kan med andra ord inte anvandas helt till
etablering utan detta behdver 16sas pa annan plats.

Kajspontning och grundlaggningsarbeten startar vid den kommande halvén, vilket
paverkar utbudet av parkeringar i delkvarter B1 och B2. Har har ett antagande gjort
om att samtliga parkeringsplatser tas i ansprak av dessa arbeten.

Pa Forsta Langgatan kommer dven mark- och spararbeten paga under aret. Hela
omradet kring Forsta Langgatan kommer inte att vara paverkat av arbeten under
hela byggtiden, utan insatser kommer att ske i etapper. Men i denna utredning har
antagandets gjort att halften av platserna langs Forsta langgatan férsvinner i detta
skede.

Totalt s& forsvinner 512 parkeringsplatser under ar 2021 och vid arets slut kommer
782 platser finnas tillgangliga. Efterfragan ar fortsatt 730 platser. Fran och med
detta ar sa kommer den utokade efterfragan att Gverstiga utbudet vilket innebér ett
okat tryck pa parkeringsanlaggningar i andra delar av Géteborg. (se Figur 7).

Byggfas 2021
Tillgéngliga P-platser: 782

Efterfragan: 730
Utokad efterfragan: 1 000

Figur 7. Byggfas under ar 2021.
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Ar 2022
Inga nya arbeten berdknas starta under 2022 vilket innebdr att situationen ar
oférandrad fran tidigare ar. (se Figur 8).

Byggfas 2022
Tillgéngliga P-platser: 782
Efterfragan: 730

Utokad efterfragan: 1 000

Figur 8. Byggfas under ar 2022.

Ar 2023
Under slutet av ar 2023 den andra halvan av parkeringsanlaggningen Snipan att
rivas. Detta innebér att ytterligare 130 parkeringsplatser forsvinner.

Under aret kommer aven flera kvarter att sta klara for inflyttning vilket innebér att
efterfragan stiger under aret.

Parkeringshuset som anlaggs i G-kvarteren kommer ocksa sta klart under aret
vilket innebar att mycket den tillkommande efterfragan kommer att svéljas. Innan
detta sa finns antydning om att efterfragan kommer ligga nagot hogre an tillgangen
under forsta kvartalet, men detta anses vara hanterbart inom omrédet.

Vid slutet av ar 2023 kommer 1 245 parkeringsplatser finnas tillgangliga vilket
tacker efterfragan pa 1 086 platser.

Byggfas 2023

Tillgdngliga P-platser: 1 245
Efterfragan: 1 086

Utokad efterfragan: 1 356

Figur 9. Byggfas under ar 2023.
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Ar 2024
Under ar 2024 kommer inga fler parkeringsplatser att tas i ansprak.

Under ar 2024 har ett antagande gjorts om att arbetet med mobility management
under byggskedet kommer att borja ge effekt i linje med Goteborg stads
trafikstrategi vilket medfor en minskad efterfragan med cirka 100 parkeringsplatser
jamfort med tidigare ar.

Sammanlagt medfor detta att det kommer att finnas 1 230 bilparkeringsplatser
tillgangliga pa Masthuggskajen vid slutet av ar 2024. Efterfragan pa parkeringar i
omradet &r 1 004 vilka kan tillgodoses i omradet (se Figur 10).

Byggfas 2024
Tillgangliga P-platser: 1 230

Efterfragan: 1004
Utokad efterfragan: 1 274

Figur 10. Byggfas under ar 2024.

Ar 2025
Under ar 2025 tillkommer parkeringsyta i kvarter A4 och E2.

Kvarter A4 och F6 kommer att fardigstallas vilket okar efterfragan nagot.

Sammanlagt kommer arbetena i omradet medfora att det fortsatt kommer att finnas
1 255 bilparkeringsplatser tillgangliga pa Masthuggskajen vid slutet av ar 2025.
Efterfragan pa parkeringar i omradet ar 972 parkeringar vilka kan tillgodoses
genom parkeringarna i omradet (se Figur 11).

Byggfas 2025

Tillgéngliga P-platser: 1 255
Efterfragan: 972

Utokad efterfragan: 1 242

Figur 11. Byggfas under ar 2025.
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Ar 2026

Under ar 2026 star majoriteten av arbetena klara, och vid slutet av ar 2026 finnas

1 270 bilparkeringsplatser tillgangliga pa Masthuggskajen. Efterfragan pa
parkeringar i omradet ar 1 256 parkeringar vilka kan tillgodoses genom
parkeringarna i omradet (se Figur 12). Den utokade efterfragan kommer inte att
téckas vilket innebar att dessa kommer att sdka sig till andra arkeringsanlaggningar
i naromradet.

Byggfas 2026
Tillgéngliga P-platser: 1 270

Efterfragan: 1 256

Utokad efterfragan: 1 526

Figur 12. Byggfas under ar 2026.

Ar 2026

Under ar 2027 fardigstalls det sista kvarteren i Masthuggskajen, daribland annu en
parkeringsanldggning i B-kvarteren. Detta innebdr att antalet tillgangliga platser ar
1 540 och att efterfragan ar 1 332 vilket racker for att tillgodose den efterfragan
som genereras. Detta forutsatter dock att arbetet med mobility management haller
nere efterfragan i linje med Goteborgs stads trafikstrategi.

Byggfas 2027

Tillgangliga P-platser: 1 540
Efterfragan: 1 332

Utokad efterfragan: 1 602
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Efterfragan pa parkering under byggtid

Genomford parkeringsutredning indikerar att det tillgangliga antalet parkeringar i
framtiden kommer att tillgodose efterfragan pad Masthuggskajen. | dagslaget finns
det ett Overskott av parkeringar men i takt med att nya verksamheter och bostader
etableras i omradet Okar efterfragan samtidigt som utbudet av parkeringar minskar.

Det tillgangliga antalet parkeringar kommer kunna tillgodose efterfragan saval
under hela byggtiden, med undantag for arsskiftet 2022 — 2023 dar vi kan se ett
marginellt underskott av tillgangliga platser. En anledning till detta ar att det finns
en lucka mellan rivningen av parkeringsanldggningen Snipan och féardigstéllandet
av parkeringsanléaggningen i kvarter G.

Om man daremot ser till den utdkade efterfragan av parkering sa ser laget morkare
ut. Efterfrdgan pa besoksparkeringar kommer att vara hogre an tillgangen fran
slutet av ar 2021 tills Parkeringsanlaggningen i kvarter G star Klar.

Ovanstdende berakningar baseras pa att parkeringshuset Snipan rivs i tva
omgangar, under andra halvaret & 2021 och under andra halvaret ar 2023. Samt att
det gar att nyttja delar av G-kvarteren som parkering under byggtid..

Grafen i figur 14 visar en forenklad bild dver hur parkeringssituationen forandras
under exploateringstiden. De gréna staplarna visar hur manga bilparkeringsplatser
som finns tillgangliga i omradet. Den heldragna roda linjen visar den totala
efterfrdgan som genereras fran omradets boende och verksamheter. Den svarta
streckade linjen visar pa det behov av parkeringar som de etablerade
verksamheterna har redan idag.

Grafen visar att detta behov borjar avta efter ar 2023, vilket ligger i linje med
Goteborg Stads trafikstrategi, da arbete med mobility management bérjar ge effekt
pa trafiken i omradet. Runt ar 2023 kommer dven exploateringen vara i full gang i
projektomradet vilket kommer medféra forandringar i manniskors beteende.

Utveckling av efterfragan, 2020 - 2027
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Nuvarande efterfragan Efterfragan

Figur 14. Férandring av antalet tillgangliga parkeringar och efterfragan pa parkering p& Masthuggskajen

under byggtid.
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Genom att inkludera nérliggande bostader och verksamheters efterfragan pa
parkering forskjuts den roda kurvan uppat i grafen och efterfragan dverstiger da det
tillgangliga antalet parkeringsplatser vid ett flertal tillfallen. Vid fardigstallandet &r
efterfrdgan dock lagre 4n utbudet.

Vidare visar analysen att den genomsnittliga belaggningsgraden i omradet &r cirka
52 procent eller 1 000 parkerade fordon. 730 av dessa fordon alstras inom
projektomradet, resterande del alstras i omkringliggande kvarter, cirka 270 fordon.

Efterfragan fran intilliggande kvarter ska dock tillgodoses utanfor omradet och
darfor rekommenderas inte nagra atgarder for Masthuggskajen for detta andamal.
Men detta ar en aspekt att ha i atanke i ett storre perspektiv.

I figur 14 presenteras en graf som mer detaljerat beskriver hur
parkeringssituationen forandras under exploateringstiden da efterfragan pa
parkering fran Masthuggskajens intilliggande kvarter tas i beaktande. Har visas
aven det potentiella behovet av parkeringsplatser som tillkommer via byggarbetare
som arbetar i omradet. Den streckade rdda linjen i figur 14 visar efterfragan pa
parkering inklusive intilliggande kvarter och den gula visar pa det totalt behovet
inklusive byggarbetare. Rutorna i bakgrunden representerar tillgangen i olika
kvarter och de bla staplarna visar pa efterfragan som genereras inom omradet.

Tillgang och efterfragan pa Bilparkering 2020 - 2027

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

I Efterfragan

= Utokad efterfragan Byggarbetare

Figur 15. Férandring av antalet tillgangliga parkeringar och efterfragan pa parkering p& Masthuggskajen
under byggtid inklusive efterfrdgan fran évriga delar av staden.
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Slutsatser

I genomford parkeringsutredning for Masthuggskajen konstateras att det i nulaget
finns ett Gverskott pa bilparkeringsplatser. | samband med exploateringen som sker
etappvis kommer utbudet av parkeringar pa Masthuggskajen vara hogre an
efterfragan fram till arsskiftet 2022 - 2023 da efterfragan kan verstiga utbudet.
Fran ar 2023 och framat kommer det tillgangliga antalet parkeringar att kunna
tillgodose efterfragan.

Denna parkeringsutredning baserar sig p& den utbyggnadsordning som Alvstranden
Utveckling AB har avtalat om. Men da utbyggnadsordningen &r under stéandig
forandring sa kan detta innebara att sifforna for tillgang och efterfragan forandras
under projektets gang.

Den begransade tillgdngen pa parkering pa Masthuggskajen under vissa ar kommer
aven att paverka kvarteren utanfor projektomradet. De bilister som idag parkerar pa
Masthuggskajen utan att ha malpunkt i omradet kan komma att behdva soka sig till
alternativa parkeringsplatser. Vidare kan den begransade tillgangen pa parkering
leda till att manniskor valjer att resa med alternativa fardmedel till bil vilket i sin
tur gor att efterfragan kommer att sjunka.

Resultatet fran det parallellt I6pande Mobility Management-arbetet for
Masthuggskajen syftar till att foresla ett paket med mobility management-atgérder
som ska reducera biltrafiken i projektomradet. Effekterna fran dessa atgarder
bedoms leda till att efterfragan pa parkering minskar bland annat genom att
trafikanter véljer alternativa fardmedel an bil.

De byggarbetare som arbetar i omradet medfér aven de en utmaning och dessas
behov behdver lésas utanfor omradet for att mojliggora for en bra trafiksituation
under byggskedet.
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