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GFS MASTHUGGSKAJEN — PM MOBILITY MANAGEMENT UNDER BYGGSKEDET

PM MOBILITY MANAGEMENT

Bakgrund

Goteborgs Stad utvecklar Masthuggskajen till en ny stadsdel med bostader,
verksamheter och service. Trafikkontoret ansvarar for utvecklingen av allmén plats
utifran den detaljplan som ar antagen. Detta sker genom en Genomforandestudie
(GFS). Arbetet med GFS:en har delats upp i tva delar, Programhandling och
Systemhandling. Programhandlingen ar en bearbetning av utformningen fran
detaljplanen och ska bl a innehalla ett genomforbart trafik- och gestaltningsforslag.
For att driva arbetet med Programhandlingen framat och kunna fatta erforderliga
beslut under arbetets gang upprattas ett antal PM, av vilka detta hanterar Mobility
management under byggskedet.

Goteborgs Stad har i projekt Alvstaden satt som mal att centrala Géteborg ska vaxa
till dubbel storlek. Alvstaden &r ett av Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt och
ar indelat i ett antal olika delomraden runt centrala Goteborg. Ett av dessa
delomraden &r Sédra Alvstranden som véntas sta fardigt ar 2027. Sédra
Alvstranden bestér av tva delprojekt som gransar till varandra, Skeppsbron och
Masthuggskajen. Masthuggskajen ska utvecklas till en levande stadsdel med en
mix av funktioner och verksamheter, s& som bostader, handel, restauranger,
service, foreningslokaler, kontor och kultur.

Exploateringen pa Masthuggskajen kommer leda till att G6teborgs stadskarna
sprids vasterut langs Gota alv. Efter den planerade nybyggnationen kommer
Masthuggskajen att rymma mellan 1 200 och 1 300 nya bostéder, 6 000
arbetsplatser och 140 000m? kontorsyta.

Idag utgdrs Masthuggskajen till stor del av parkeringsytor och kontorslokaler.
Enstaka restaurang- och affarsverksamheter forekommer langs Forsta Langgatan,
vid projektomradets sodra gréans. Inga bostader finns idag dar nybyggnation
planerar att ske. Norr om projektomradet ligger Stena Lines Danmarksterminal
vilken for fotgangare nas via Masthuggskajen. Terminalen kommer att brukas
under byggperioden och &ven efter att exploateringen av Masthuggskajen &r
genomford.

Genom Masthuggskajen och Skeppsbron stracker sig ett vagnat for motorfordon,
flera fardvagar for busslinjer, sparvagsspar, gangvagnéat och cykelvéagar, som utgor
delar av Goteborgs pendelcykelnat. Skeppsbron angérs ocksa av den vattenburna
kollektivtrafiken pa Gata dlv. For att framkomligheten for olika trafikantgrupper
ska kunna uppratthallas under byggtiden kravs samordning mellan byggprojekten i
de tva omradena. | vissa skeden kan det komma att kravas en begransning av ett
trafikslags framkomlighet till férman for ett annat.

Delprojektet Masthuggskajen ar sin tur indelat i olika delomraden som kommer att
fardigstéllas vid olika tidpunkter. Antalet manniskor som vistas, bor och ar
verksamma i omradet kommer darfor att variera under byggskedet. Vidare kommer
vagnatets kapacitet och framkomlighet att paverkas under byggskedet.
Mojligheterna att fardas i personbil kommer darfor att begransas till forman for
mer hallbara transportmedel. For att stéarka attraktiviteten att fardas till fots, med
cykel och kollektivtrafik foreslas att mobility managementatgarder genomfors i
projektomradet. Projektomradet for Masthugget har delats in i olika delomraden
vilka presenteras i figur 1.
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Figur 1: Masthuggskajens olika delomraden.

Syfte

For att mildra de stérningar som kommer att uppsta i trafiken under byggtiden
behover olika atgarder vidtas i och omkring projektomradet. | denna utredning
presenteras atgarder att implementera i syfte att forbattra framkomligheten,
trafiksakerheten och for att framja ett hallbart resande under exploateringstiden for
Masthuggskajen. De foreslagna atgarderna bér genomforas pa kort saval som lang
Sikt.

Detta PM syftar vidare till att foresla nar i tid olika atgarder bor implementeras for
att na upp till de mal som presenteras i kapitlet Malprecisering.

For att uppna malen ska resor i omradet i stérsta majliga man utféras med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Utredningen &r att se som ett underlag for
arbetet med mobility managementatgarder i projektomradet. Vidare innehaller
utredningen underlag till en uppféljningsplan for hur de formulerade malen for
mobility managementatgarderna bor féljas upp efter att projektet fardigstallts.

Tidigare utredningar

Nedan foljer en sammanstéllning av tidigare genomfdrda och parallellt I6pande
utredningar avseende mobilitetsfragor, vilka anvants som underlag for detta PM.

Analys av behov och paverkan

Beslutet att genomfdra en mobility managementutredning for Masthuggskajen
baseras pa en Analys av behov och paverkan som genomférdes under hosten 2018.
Analysen redogjorde for vilka atgarder som behovs for att sékerstélla
framkomlighet och tillganglighet pd Masthuggskajen under exploateringstiden
samt efter fardigstallandet. Utredningen kartlade olika intressenter och
verksamheter i omradet samt faststéllde vilka hansyn som behover tas till dem
under exploateringstiden. Vidare analyserades trafiksituationen och hur olika
trafikanters framkomlighet och tillganglighet paverkas under exploateringstiden.
Behovsanalysen visade att det fanns behov av en mobility managementutredning i
projektomradet.

Avsiktsforklaring grén transportplan

Under 2014 togs en gron transportplan med tillhérande avsiktsforklaring fram for
Masthuggskajen. | arbetet foreslogs en rad atgarder att genomfora for att forbattra
tillgangligheten till omradet for olika trafikantgrupper, medverka till att uppfylla
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stadens mal och strategier pa trafik- och miljoomradet, forbattra luftkvaliteten och
minska trangseln pa vagnatet inom Masthuggskajen. Atgarderna i
avsiktsforklaringen for mobilitet har skrivits under av alla parter infor antagande av
detaljplanen. Alla parter har i uppdrag att konkretisera och genomfora sina
respektive atgarder som en del i sitt dtagande. Avsiktsforklaringen har fungerat
som underlag vid framtagandet av de mobility managementatgéarder som foreslas i
denna PM.

Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har genomforts for projektomradet. | analysen
konstateras att exploateringen av Masthuggskajen kommer att paverka barns och
ungas livskvalitet. Analysen visar ocksa att vagnatet i omradet kommer att belastas
hart under byggskedet vilket paverkar barns och ungas rérelsemonster. For att
kompensera for tillganglighetsbegransningen under byggskedet poéngteras sérskild
vikt i att skapa sakra gang- och cykelvagar, att arbeta aktivt med sakerhetsétgarder
for barn och unga i trafikmiljon, sékerstalla rymliga cykelparkeringar vid
forskolorna samt att leda cyklande barn till de lugnare straken.

Parkeringsutredning Masthuggskajen

Parallellt med framtagandet av denna mobiliy managementutredning genomfordes
en parkeringsutredning for projektomradet. Utredningen syftar till att analysera
tillgangen och efterfragan under byggskedet pa parkeringsplatser for personbilar.
Utredningen ger en fordjupad bild av hur parkeringssituationen férandras under
exploateringstiden och fram till projektets forvantade fardigstallande ar 2026.

Mobility management i byggskedet

Nér ett byggprojekt forvantas medfora stérningar for omkringliggande trafiksystem
hanteras det framst utifran tre olika typer av atgarder. Samtliga av nedan listade
atgardstyper behéver 6vervagas vid varje byggprojekt for att hitta den mest
fordelaktiga l6sningen att hantera trafiken under byggskedet. (Trafikverket, 2015).

- Bibehallen kapacitet: Atgarder som syftar till att forebygga trafikstérningar
genom att planera byggprojekt med hansyn till radande trafiksituation. Genom
valplanerat arbete och logistik forlaggs byggaktiviteter utanfor dygnets
maxtrafiktimme for att bibehalla vagnatets kapacitet. Viktigt ar att ha alla
trafikslag i atanke i planeringsprocessen.

- Flytta trafiken: Atgarder som syftar till att leda om trafik fran projektomradet
till alternativa fardvéagar i omgivande vagnatet for att pa sa satt bibehalla
kapaciteten for den kvarvarande trafiken i omradet. Trafiken kan ocksa ledas
om genom implementering av olika ITS-atgarder (intelligenta
transportsystem).

- Minska trafiken: Atgéarder som syftar till att anvanda mobility
managementatgarder for att minska trafikbelastningen i ett vagnat, framst fran
personbilstrafik. Detta forbattrar framkomligheten for kapacitetsstarka och
mer héllbara fardsatt som kollektivtrafik, gang och cykel. Da forutsattningarna
forbattras for hallbara transportmedel kommer anvandandet av dessa att oka.

Mobility management syftar till att framja anvandandet av hallbara transportmedel
framfor for bil. Mobility management innebér att via implementering av mjuka
atgarder forandra manniskors beteende och attityd i trafiken. Mjuka atgarder kan
vara atgarder som forbattrar utformningen och utbudet av hallbara transportmedel.
Det kan ocksa vara beteendeforandrande atgarder i form av olika styrmedel och
information. Bést effekt erhalls nar samtliga fyra kategorier av atgarder anvéands
samtidigt. I figur 2 visas exempel pa olika atgarder av respektive kategori.
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Figur 2: Mobility managementkategorier och exempel pé atgarder.

Nudging

Inom trafikplaneringen anvénds ofta nudging som komplement i mobility
management-sammanhang. Sjdlva begreppet “nudging” kommer fran
beteendevetenskapen och handlar om att paverka manniskors beteenden. Nudging
ar ett verktyg for att gora det enklare att “vélja rétt”, det vill sédga att uppmuntra ett
onskvirt val och att “knuffa ménniskor rétt riktning”. I det har fallet handlar det
alltsa om att fa manniskor att genom fri vilja anamma ett 6nskvart trafikbeteende,
till exempel vilja en viss typ av transportmedel eller en ny resvag. Det 6nskade
beteendet kanns pa sa satt inte tvingande och blir darfér mindre patrangande,
eftersom det ar baserat pa ett fritt val. Nudging och mobility management &r tva, i
viss man, ofta dverlappande begrepp.

Problemstallning

Foreliggande utredning syftar till att presentera atgarder for att reducera antalet
resor med bil och framja resandet med hallbara transportmedel. Malséttningen med
utredningen 4r att i enlighet med malen i Goteborgs Stads strategi reducera
anvandandet av bil med 25 procent till ar 2035. Vidare ska det rada god
framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet i utredningsomradet och boende
ska erhdlla information om aktuell trafiksituation under exploateringstiden.

For att uppna detta foreslar utredningen sex olika paket med mobility
managementatgarder, att implementera i och runt projektomradet. Ett
framkomlighetspaket, ett cykelpaket, ett parkeringspaket, ett informations- och
sikerhetspaket, ett transportpaket och ett kollektivtrafikpaket. Atgéarderna planeras
att inforas pa Masthuggskajen vid tre olika skeden under byggskedet. Genom att
implementera foreslagna atgardspaket forvantas en trafikreducering uppnas i
enlighet med Goteborgs Stads trafikstrategi samt att fa en acceptabel tillganglighet
under byggtiden.

Nulagesbeskrivning

Syftet med denna nuldgesbeskrivning ar att ge en bild av existerande
befolkningsstruktur, vagnat, parkeringssituation, transportbehov och
kollektivtrafikutbud inom och i anslutning till projektomradet.

Befolkning, bebyggelse, naringsliv och arbetsmarknad

| projektomradet finns idag inga bostader. Omradet utgors mestadels av
parkeringsytor, kontorslokaler samt butikslokaler. Den verksamhet som har flest
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anstallda ar Arbetsformedlingen, med 185 anstallda. Arbetsformedlingens lokaler
ar belagna i kvarter D.

Inom projektomradet finns dven flera vardinstitutioner till vilka det kommer
behdva tas sérskild hansyn under byggtiden. Detta pa grund av att patienter och
behandling & mycket kénsliga mot stérande ljud och vibrationer.

I de kvarter som gransar till projektomradet har bebyggelsen en annan
sammanséttning. | kvarteren mellan Forsta Langgatan och Andra Langgatan bodde
det 2018 ungefar 725 personer. Langs med Andra Langgatan bor det manniskor
med behov av hemtjanst och tillgangligheten till dessa maste darfor sakerstallas.

Bilvagnat

Vagnatet mojliggor for resor med motorfordon i bada riktningar langs Forsta
Langgatan, Masthamnsgatan, Jarnvagsgatan och Emigrantvagen. Ostra
Sénkverksagatan tillater enbart motorfordon att fardas i norrgaende riktning. |
Tabell 1 presenteras arsmedelsvardagsdygnstrafik (AMVD) for nagra av gatorna i
projektomradet. | figur 3 presenteras i vilka snitt langs respektive gata som
maétningarna genomforts.

Tabell 1: Trafikfloden angivna i AMVD fér projektomrédet. *Matvérden fér Oscarsleden
ar uppmatta vid Wollins trappor da inga data finns for matningar mitt i projektomradet.

Gata AMVD Ar
Masthamnsgatan 2 600 2017
Ostra Sankverksgatan 1 800 2010
Nordhemsgatan 4900 2017
Jarnvagsgatan 24 800 2016
Emigrantvagen 1300 2017
Emigrantvagen 9 800 2017
Oscarsleden* 54 200 2017

2 A
PR T LA T 8. 3 3
- R

Figur 3: Méatpunkterna dar trafikflddesmatningar genomforts.

Cykel- och gangvagnat

Gang- och cykelnatet i och i anslutning till projektomradet ar val utbyggt. Langs
med Emigrantvédgen stracker sig en del av Goteborgs pendelcykelnét. Cykelbanan
ar dubbelriktad och helt skild fran gangbana, vilken istallet aterfinns pa andra sidan
vagkorbanan. Mellan cykelbanan och Oscarsleden finns ett bullerplank som
motverkar bullerstdrningar och avgaskoncentrationen langs cyklisters fardvég.
Straket anses vara omradets mest populdra. Langs Forsta Langgatan och
Masthamnsgatan stracker sig delar av Goteborgs 6vergripande cykelnat. Pa bada
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sidor om Forsta Langgatan loper enkelriktade cykelbanor. Langs Masthamnsgatans
sodra sida finns en dubbelriktad cykelbana. Gang- och cykeltrafik separeras via en
nivaskillnad i form av en kantsten. Cykelbanan langs Masthamnsgatan &r inte lika
flitigt anvand som den langs Emigrantvégen. Ett kvarter direkt soder om
projektomradet ligger Andra Langgatan som &r enkelriktad for biltrafik men tillater
cykeltrafiken att fardas i bada riktningarna. Gatan utgér en del av Goteborg lokala
cykelnat.

Teckenférklaring
Pendelcykelstrak

e OQvergripande cykelvagnat
| okalt cykelvagnat
Cykelvéanlig vag

Gangtrafikanter kan ta sig 6ver Oscarsleden via Jarntorgsmotet eller via en gangbro
mellan Stenaterminalen och parkeringshuset Koffen i det norddstra hornet av
kvarter F.

Matningar av gang- och cykelfléden har endast genomforts i de 6stra delarna av
projektomradet. Gangtrafikfloden som korsar korbanor varierar fran 10 till 300
personer per timme. Motsvarande siffror for cykeltrafiken varierar mellan 100 och
800 cyklister per timme.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i projektomradet utfors med bade buss och sparvagn. Inom
omradet finns tva hallplatser for sparvagn, Jarntorget och Masthuggstorget och tva
for busstrafiken, Jarnvagen och Jarntorget. Busstrafik trafikerar Emigrantvagen,
Jarnvagsgatan och gatorna i anslutning till Jarntorget. Fran Jarnvagen avgar
busstrafik i 5-minutertrafik. Sparvagnstrafiken trafikerar Jarntorget via Nya Allén,
Linnégatan, Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan med linjerna 1, 3, 6, 9 och 11.
Busstrafiken kor langs Emigrantvagen, Oscarsleden, Jarnvagsgatan, Jarntorgsgatan
och Linnégatan. Tabell 2 nedan redovisar antalet pa- och avstigande per dygn vid
respektive hallplats i omradet. Siffrorna avser dygnsmedelvarde.

Tabell 2: Antalet pa- och avstigande kollektivtrafikresenarer per dygn pa projektomradets
kollektivtrafikhallplatser.

Hallplats Pastigande Avstigande

Jarnvagen 2200 2 800
Masthuggstorget 4 600 4 400

Jarntorget 21 000 20 000
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Parkering

En stor del av Masthuggskajen utgérs idag av parkeringsytor. | omradet finns tva
parkeringshus, Koffen och Snipan. Idag finns cirka 2 000 parkeringsplatser pa
Masthuggskajen.

| kvarteren runt projektomradet ar parkeringsmojligheterna begransade.
Gatuparkering ar tillaten langs bada sidor av Andra Langgatan. | kvarteren mellan
Forsta Langgatan och Andra Langgatan finns ett par mindre parkeringsgarage.

Under dagtid ar belaggningsgraden pa parkeringsplatserna pa Masthuggskajen
cirka 52 procent. Parkeringsbehovet i projektomradet motsvarar dock endast 24
procent av det tillgangliga antalet parkeringar, vilket &r cirka 465 parkeringar.
Ungefar 54 procent av de parkerade fordonen alstras saledes utanfor
projektomradet. | dagslaget innebar det cirka 540 fordon.

Godstrafik

Transporter till projektomradet bedoms idag utforas i relativt ringa omfattning.
Leveranser sker framst langs Forsta Langgatan samt till en lastplats norr om
kvarter F, vilken nas fran Oscarsleden. Under byggtiden kommer antalet
transporter att 6ka, bade i form av byggtransporter och som leveranser till
tillkommande verksamheter. Leveranser sker ocksa till intilliggande kvarter vilket
ocksa bor tas i beaktande under arbetet med mobility management.

Berdrda grupper och malpunkter

| projektomradet finns idag verksamheter av varierande storlek. I kvarter D ligger
Arbetsférmedlingen, vilket ar den verksamhet i projektomradet med flest anstallda.

I kvarter F finns ett akutboende for alkohol- och drogmissbrukare.
Behandlingshemmet ar planerat att ligga kvar i samma lokaler som idag bade under
och efter byggtiden. Verksamheten &r extremt ljudkanslig.

| projektomradet finns idag inga manniskor folkbokforda.

For biltrafiken ar de tva parkeringshusen Snipan och Koffen viktiga malpunkter. |
Snipan finns cirka 260 parkeringsplatser och i Koffen 500 parkeringsplatser.

Norr om projektomradet ligger Stena Lines Danmarksterminal.
Danmarksterminalen nas via Jarntorgsmotet eller en gangbro som stracker sig in i
kvarter E, 6ver Oscarsleden. Gangbron kan komma att stangas av under byggtiden
vilket forsamrar tillgangligheten till terminalen. Dagens volymférdelning for
terminalen presenteras i tabell 3.

Tabell 3: Volymférdelning for Stena Lines Danmarksterminal. 1 000-tal per helar (2014).

Typ Volym
Passagerare 1238
Bilar 226
Bussar 1
Forarbundna trailers 146
Lésa trailers 16
Ovrigt 7
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Malprecisering

Under arbetet med denna utredning har det framkommit att for att na malen i
hallbarhetsprogrammet samt gron transportplan, baserade pa Goteborg Stads
trafikstrategi, behdver trafikmangderna inom projektomradet minska med 37
procent till ar 2026. For att uppna detta kravs insatser inom flera olika omraden.
Till exempel sa behovs insatser for att minska bilens attraktivitet och for att hoja
attraktiviteten for andra mer hallbara och mindre ytkravande transportslag. Att
arbeta med mobility management ar ett satt att hantera detta men atgarderna som
foreslas handlar ocksa om trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som vistas i
projektomradet under byggtiden och att varna om manniskors halsa.

Denna mobility managementutredning presenterar forslag paA MM-atgarder att
implementera i samband med exploateringen av Masthuggskajen. Atgarderna
efterstravar att uppfylla foljande mal:

- Framkomligheten och tillgangligheten i projektomradet ska vara av hog
standard och god orienterbarhet ska rada for samtliga trafikanter under
byggtiden.

- Anvandandet av hallbara transportmedel skall prioriteras och uppmuntras
under byggtiden.

- Trafiksakerheten skall vara hog i projektomradet under byggtiden.

- Bilanvandandet ska minska inom projektomradet. | enlighet med stadens
trafikstrategi ska en 60-procentig reduktion av bilanvandandet runt
Linnéstaden ske till ar 2035. Detta innebar en 37 procentig reduktion till ar
2026 da malet antas nas linjart. (Linnéstaden har valts da Masthuggets
struktur kan véntas likna Linnéstadens vid fardigstallandet).

- Verksamma och boende i och omkring projektomradet skall erhalla
information om trafiksituationen under byggtiden.

| denna promemoria presenteras ett antal atgardspaket som ar tankta att
tillsammans uppfylla malet om en 37-procentig sankning av biltrafiken i
Masthuggskajen.
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Maluppféljning

De mal som ér listade i foregaende kapitel skall efter projektets fardigstallande
foljas upp och utvarderas.

For att folja upp hur framkomligheten uppfattats i omradet bor
referensgrupper for de olika transportslagen uppréttas. Referensgrupperna
far svara pa fragor om hur de tycker att framkomligheten fungerat.
Referensgrupperna kommer att diskutera vad som fungerat bra och vad
som fungerat mindre bra.

For att kartlagga i vilken utstrackning héllbara transportmedel anvénts
under byggtiden ska en resvaneundersokning utforas i omradet. En forsta
del av understkningen genomfors for nulédget och en andra del efter att
byggnationen fardigstéllts. Fardmedelsandelar och férdelning mellan
trafikslagen kan sedan jamforas for att titta pa effekter av atgarderna.

Trafiksakerheten i projektomradet utvarderas bade utifran den upplevda
och faktiska sékerheten. Den upplevda sakerheten utvarderas via
referensgrupperna. Den faktiska sékerheten ar svarare att utvardera men
med ett STRADA utdrag kan det faktiska antalet registrerade olyckor som
skett kontrolleras.

Utvecklingen av biltrafiken féljs upp via matningar av trafikfloden i
projektomradet. Matningarna kan sedan jamforas med Géteborg Stads mal
for att stamma av om trafikutvecklingen ligger i fas med malen eller om
ytterligare atgarder behover vidtas.

Huruvida verksamma och boende i omradet har natts av information i
planerad utstrackning utvéarderas genom att jamféra planen for utskicken
med det faktiskt genomférda informationsaktiviteterna och utskicken.
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Atgardspaket

| féljande kapitlet presenteras sex atgardspaket innehallande olika mobility
managementatgarder, mobilitetstjanster och fysiska atgarder. Paketens namn
indikerar ett tema som &r i fokus for respektive pakets atgarder. For varje paket
finns &ven en procentsats med den effekt som atgarderna forvantas ha pa
minskningen av trafikflodena i omradet.

Som komplement till atgarderna rekommenderas i paketen ocksa olika typer av
nudging. Nudging ska anvéndas i form av informationsspridning samt fysiska
forandringar i gatumiljon. Nudgingatgarderna ska implementeras for att framja ett
hallbart resande och skapa en attraktiv och trafiksaker gatumiljo.

Efter byggtiden kommer manga av de foreslagna atgarderna att fortsatta anvandas i
projektomradet. Bilpooler, samlastningscentral, lanecykelsystem, héjda
parkeringsavgifter och provéakarkort for nyinflyttade &r nagra exempel.

| féljande kapitel presenteras dven vilken malgrupp som de olika atgarderna bor
riktas till samt i vilken geografi dessa finns samt vilka aktérer som kan ses som
ansvariga for genomforandet av atgarderna. Ansvarsfordelningen presenteras i
cirkeldiagram dar varje aktors omraden finns listade.

De aktorer som beroérs presenteras kortfattat i tabell 4 nedan.

Tabell 4: Ansvariga aktérer och exempel pa ansvarsomraden..

AKtor Exempel pa ansvarsomraden
Arbetsgivare Atgarder som berér arbetstagare
Byggherrar Atgarder som berér byggprojekt och logistik kring dessa
Fastighetségare | Atgéarder som berér hyresgaster och leveranser
Markégare Atgérder som innebér ingrepp i fysisk miljd
Parkeringsbolag | Atgarder som berér parkeringsfragor
Trafikkontoret Atgarder som berér trafikfragor samt allman plats
Vasttrafik Atgarder som berér kollektivtrafiken

De malgrupper som de foreslagna atgarderna riktar sig till ar foljande:

Tabell 5: Malgrupper for foreslagna atgarder.

Malgrupp Forkortning
Boende B
Besokare Be
Verksamheter \%
Entreprendrer E
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Paverkansomrade

De tre paverkansomradena definieras som omrade 1, 2 och 3. Omrade 1 innefattar
projektomradet, omrade 2 innefattar de intilliggande stadskvarteren och omrade 3
innefattar hela staden. Storleken pé de tre delomradena presenteras i figur 5.

Figur 5: Mobility managementarbetets tre olika paverkansomraden.

Framkomlighet

Framkomlighetspaketet fokuserar pa att sakerstélla att god framkomlighet
uppratthalls i projektomradet under exploateringstiden. Framkomligheten for
gangtrafiken och cykeltrafiken ska prioriteras i forsta hand, i andra hand prioriteras
kollektivtrafik och leveranser. Framkomligheten for biltrafik &r ej prioriterad.
Manga atgarder i framkomlighetspaketet ar platsspecifika och ska implementeras
vid specifika tillfallen under byggtiden. Framkomlighetspaketet syftar ocksa till att
vagleda gang- och cykeltrafikanter samt mopedister genom projektomradet.

Tabell 6: Atgarder med fokus pa framkomlighet.

Atgéard Skede | Malgrupp Omrade | Samlad | Ansvariga
Effekt

Sankt hastighetsbegransning 1,2,3 | B,Be,V 1,2,3 TK

Séakerstall framkomligheten for 1 B, Be, V 1,2,3 Entreprendrer

oskyddade trafikanter vid

byggarbetsplatser

Sakerstall framkomligheten for 1 \% 1,2 TK, Byggherrar

leveranser

Mojliggor for omledning via 1 B, Be, V 1,2,3 TK

Andra Langgatan

Skyltning vid omledning via 1 B, Be, V 1,2,3 TK

Andra Langgatan 4%

Uppmuntra samakning 1 B, Be, V 1,2,3 TK,
Arbetsgivare,
Fastighetségare

Omlaggning av cykelnat ar 2024 1 B, Be, V 1,2,3 TK

Sakerstall trafiksakerheten for 1 B, Be, V 1,2,3 TK, Byggherrar

oskyddade trafikanter

Véagledning via Nudging 1 B, Be, V 1,2,3 TK

Trafiksdkerhet via Nudging 1 B, Be, V 1,2,3 TK
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I samband med exploateringen av Masthuggskajen ska existerande sparvag langs
Forsta Langgatan breddjusteras. Breddjusteringen genomfors for att kunna ersatta
nuvarande sidostangslen med ett mittstangsel och nyttja gaturummets bredd battre.
Arbetet forvantas ta cirka fem veckor och genomfars under semestertid da farre
personer &r beroende av spartrafiken. Arbetet planerar att genomforas under ar
2023. Under denna tid behover ersattningstrafik vara pa plats och en alternativ
korvag samt alternativa hallplatslagen behover tas fram. Utéver detta kommer dven
ledningsomlaggningar att ske pa flera platser i omradet.

Under exploateringstiden kommer framkomligheten och upplevelsen av
gaturummet att paverkas for gang- och cykeltrafikanter. Da detta inte &r det enda
ingreppet i stadsmiljon som kommer att stora framkomligheten for trafikanter sa
foreslas att cykeltrafiken leds om fran Forsta Langgatan. Istéllet leds den i
huvudsak langs Emigrantvagen och via Andra Langgatan. D& Andra Langgatan
idag har ett relativt begransat utrymme att tillfora fler trafikanter sa foreslas att
antalet parkeringsplatser for bil langs Andra Langgatan begransas och enbart tillats
i den ena korriktningen. Detta skulle 6ppna upp ytor som kan nyttjas av cyklister
och samtidigt medfora en éppnare trafikmiljo dér olika trafikantgrupper samsas om
utrymmet langs gatan. For att koppla samman denna nya strackning med det
befintliga cykelnatet kravs en trafiklosning for 6vergangen mot Jarntorget fran
Andra Langgatan som kommer att korsa bade bil och sparvag.

Att genomfora denna atgard i ett tidigt skede kommer att sakerstélla en kontinuitet
i framkomligheten for cyklister. Det ar viktigt att tydlig skyltning finns pa plats
tidigt och att cyklister dven informeras pa andra om majligheten att undvika Forsta
Langgatan vid genomfartstrafik.

Da utbyggnaden i Masthugget ligger i direkt anslutning till den i Skeppsbron sa
behdver det ocksa framkomligheten i cykelnétet pa den norra sidan av
Rosenlundskanalen sékerstallas.

Arbetet kommer begrénsa framkomligheten for cyklister och
kollektivtrafikresenarer langs Forsta Langgatan och etableringen av alternativa
strak maste sakerstallas. Andra Langgatan anses vara en gata med potential att
etablera ett tillfalligt cykelstrak. For att cyklister ska vélja att fardas langs Andra
Langgatan ar det viktigt att skapa en cykelvanlig gatumiljo. Infér omlaggningen av
cykeltrafiken ar det darfor viktigt att i tid paborja arbetet med att skapa en
cykelvanlig gatumiljo. Parkeringsmojligheterna langs Andra Langgatan maste ses
oOver sa att cyKklister lattare ska kunna ta sig fram. | figur 6 visas den foreslagna
omledningen for cykeltrafiken. Ersattningsbussar ska mojliggora for
kollektivtrafikresande att ta sig mellan Stigbergstorget och Jarntorget under
perioden da spararbeten genomfors.

Under 2020 och 2021 kommer ocksa ledningsarbeten att genomforas langs Forsta
Langgatan, Masthamnsgatan och Varmlandsgatan, da ett nytt ledningsnét ska dras
fram. Arbetet med ledningsnétet kommer innebéra de gator som berdrs av
ledningsarbetena behover stangas av for trafik. Motortrafiken behover ledas om via
intilliggande gatunat men i mgjligaste man bor gang- och cykeltrafik tillatas langs
berdrda gator och genom arbetsomradena. Att tydligt skylta och visa pa alternativa
rutter skulle hoja sékerheten och den allménna upplevelsen for dessa trafikanter.
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Figur 6: Alternativt cykelstrak da sparjustering och ledningsarbete sker langs Forsta
Langgatan.

Sankta hastigheter kan anvandas som verktyg for att minska biltrafikflodet i
omradet. Motivationen till att resa med bil i omradet minskar da resan eventuellt
kan genomforas langs andra rutter med andra snabbare och mer hallbara
transportmedel. Vidare bidrar en sankt hastighet till en sékrare trafikmiljo och mer
levande stadsdel med fler som ror sig till fots och cykel.

Framkomligheten i omradet kan ocksa uppratthallas med hjalp av olika
nudgingatgarder som syftar till att vagleda trafikanter. VVagledningen ska syfta till
att gora det enkelt att valja de hallbara resealternativen. | figur 7 visas en typ av
vagledning som kan anvandas for att hanvisa cyklister fran en fullbelagd
cykelparkering till en annan nérliggande cykelparkering.

Mot Centralstationen
Ta Masthamnsgatan

A

Ar det fullt idag?

Fler parkeringar finns runt
hérnet, folj den bla linjen

Folj den bla linjen!

Figur 7: Vagledning for cyklister somkan  Figur 8: Forslag till utformning av
anvandas vid en ofta fullbelagd vagledning vid omledning av cykeltrafik
cykelparkering. under byggnation.

En linjemarkering i marken kan ockséa anvandas da gang- och cykeltrafik behover
ledas om vid byggnationer. En skylt bor placeras vid bérjan av markeringen for att
informera trafikanterna om vad linjemarkeringen visar. Ett utformningsforslag
presenteras i figur 8. Denna typ av skyltar har till exempel anvants vid byggprojekt
i Kdpenhamn.
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Nudging i form av vagledning kan ocksa anvandas for att leda manniskor till
onskvarda platser och funktioner, till exempel stationer for lanecykelsystem och
bilpooler. Fotsparmarkeringar som végledning kan ritas i marken likt de i figur 9.

Figur 9: Fotsparmarkeringar som kan anvandas for att vagleda trafikanter till onskvarda
platser/funktioner.

Nudging kan aven anvandas for att forbattra trafiksakerheten i omradet. | figur 10a
nedan visas hur ett dvergangsstalle utformats i Lerum for att uppmarksamma
bilister pa korsande gangtrafikanter. | figur 10b visas ett trafikutformningsforslag
fran Thailand dar korfalten smalnats av med sicksackmarkeringar for att bilisterna
skall sénka hastigheten infor en korsande gangpassage. | figur 10c visas en
gatumarkering som indikerar skolzon. Markeringen malas tvarsover en gata.
Inspiration har hamtats fran Nederlanderna.

Figur 10a: Exempel fran Lerum
dar ett overgangsstalle utformats
med 3D-effekt for att bilférare ska
halla hastighetsbegransningen i
omradet.

1
l
|

Figur 10b: Exempel dar
sicksackmonster anvéants for att fa
bilférare att sdnka hastigheten
innan en gangpassage.

Figur 10c: Exempel dar bilforare
uppmarksammas om att de kor in
i ett skolomrade genom att
information skrivits ut tvars 6ver
gatan.
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Framkomlighets- & sdkerhetspaket

Byggherrar

Entreprendrer

Arbetsgivare

Fastighetsigare

Figur 11. Cirkeldiagram som beskriver ansvarsfordelningen avseende atgarderna i
framkomlighets- och sékerhetspaketet.
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Cykel

Syftet med cykelpaketet ar att fa fler individer att vélja cykeln som transportmedel.
Paketets atgarder syftar genom olika typer av nudgingatgarder till att forbattra
mdojligheterna att fardas med cykel och till att uppmuntra ménniskor att cykla.

Tabell 7: Atgarder med fokus pé cykel.

Atgérd Skede | Malgrupp | Omrade | Samlad Ansvariga
Effekt

Upplata mark till 1 B, Be 1 TK, Markagare

l&necykelsystemet

Utvidga lanecykelsystemets 1 B, Be, V 1,2,3 TK

omfattning i projektomradet.

Skapa tillfélliga cykelparkeringar 1 B, Be, V 1,2,3 TK, Byggherrar,

av god kvalitet Fastighetsagare

Genomférande av 2,3 B, Be, V 1,2 TK,

cykelkampanjer Arbetsgivare,
Fastighetsagare

Pop-up cykelservice 2,3 B,V 1,2 7% TK,
Arbetsgivare,
Fastighetsagare

Nudgingatgarder for att 1,2,3 | B,Be,V 1,2 TK

uppmuntra cykling

Erbjuda verksamma att bli 2,3 B,V 1,2 TK,

testtrampare (referensgrupp) Arbetsgivare,
Fastighetsagare

Genomfora utvarderingsarbetet 2,3 B, Be, V 1,2,3 TK, Programmet

med testtramparna

Marknadsféring med resultatet 2,3 B,V 1,2, 3 TK, Programmet

frAn testtramparna

For att 6ka andelen resande med cykel och minska resandet med bil ska Géteborg
Stads lanecykelsystem etableras inom projektomradet i storre utstrackning av vad
som finns idag. Lanecykelsystemet ska erbjuda ett gront resealternativ for
verksamma och boende i omradet. Idag finns redan Goteborgs lanecykelsystem

Styr och Stall i omradet men i takt med att fler manniskor flyttar in kommer
efterfragan av lanecyklar att oka.

Lanecyklar av olika typer bor erbjudas for att uppmuntra manniskor att anvéanda
cykeln for olika drenden, exempelvis kan lastcyklar erbjudas som alternativ till de

mer konventionella cyklarna.

For att tillgodose ett hela-resan-perspektiv &r det en fordel om dessa lanecyklar
finns i direkt anslutning till kollektivtrafik samt de parkeringsanldggningar som

anlaggs i projektomradet. Detta for att ge ytterligare incitament for trafikanterna att
valja cykeln for korta till medellanga resor i och genom projektomradet.

Ut6ver ett val utbyggt och tillgangligt lanecykelsystem bor dven cykelparkeringar
av god kvalitet erbjudas till boende och verksamma i projektomradet.
Parkeringsytorna ska vara valvardade och upplevas trygga att lamna sin cykel vid.
Cykelparkeringarna ska erbjuda parkering bade for konventionella cyklar och
cyklar av stérre modell, exempelvis lastcyklar. Cykelparkeringarna kan vara
tillfalliga anlaggningar tills permanenta parkeringsplatser i omradet fardigstallts.
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S

Figur 12: Gdté.borgs.nuvérandenlénecykelsystem Styr och Stall.

For att ytterligare oka cykelns attraktionskraft i omradet kan cykelkampanjer
genomfdras med jamna mellanrum. Under cykelkampanjerna kan pop-up
cykelservice erbjuda hjalp med underhall av cyklar. Servicen kan erbjuda hjalp
med att pumpa cykeldéck eller smorja cykelkedjan. Servicen ska vara gratis.

Vidare ska cykelkampanjen inrikta sig pa att fa barn att borja anvanda cykeln som
ett naturligt val for transporter. Barnen kan f& mdjlighet att “’piffa upp” sin cykel
med Klistermérken samt flygblad som kan féastas vid ekrarna sa det ger ”motorljud”
ifrdn sig. En pilotkampanj med liknande atgarder genomfordes vid en skola i
Rotterdam 2015. Efter projektet ckade antalet cyklande barn fran 20 till 35 procent.

Verksamma i och omkring omradet kan erbjudas att bli testtrampare. Att vara
testtrampare innebar att en vanebilist under en period far prova pa hur det ar att
resa med cykel. Detta for att framhé&va de positiva effekterna cykeln medfor ur ett
miljo-, ekonomiskt och halsoperspektiv. Under testperioden samlas alla
testtrampare med jamna mellanrum for att géra hélsokontroller och utbyta
erfarenheter med varandra. Resultaten av detta sammanstélls sedan och kan
anvéndas for att marknadsfora cykeln som transportmedel.

For att uppmuntra manniskor till att cykla ska nudging anvandas for att
marknadsfora cykel som transportmedel. Nudgingatgarderna syftar till att
uppmarksamma cyklister samt icke-cyklister pa fordelarna for cyklister i omradet.
Nedan presenteras nagra idéer.

| omradet foreslas ocksa nudging anvandas i form av markmarkeringar som
utformas sa att de uppmuntrar och motiverar manniskor till att vélja hallbara
transportval. | figur 14a visas ett exempel pa en vagmarkering med inspiration fran
Norge dar cyklister tackas for att de valt ett hallbart resealternativ. Markeringen
ska till exempel anvandas vid cykelparkeringar for att uppmuntra manniskor att
fortsatta anvanda cykel.
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Vagmarkeringar kan anvéandas for att uppmarksamma cyklister om olika typer av
cykelservice som erbjuds. | figur 13 visas hur en markering vid en pumpstation kan
utformas.

Utpumpad?

Det |oser jag

Figur 13: Markmarkering som informerar om cykelpump.

Dé cyklister leds om under byggtiden ska de informeras om de positiva vinsterna
med att cykla. Tekniken har anvants i Nederlanderna. Da informerades cyklister
om hur manga kalorier de brande vid anvandandet av den alternativa rutten, se
figur 14b. D& kaloriforbranning ar ett kansligt amne i Sverige rekommenderas
istallet att informera om de ekonomiska besparingar eller den 6kade livskvalitet
som cyklande medfor.

TACK
FOR

3 min extra cykeltid

CYKLAR
Figur 14a: Exempel pa Figur 14b: Exempel pd motiverande tillaggsskylt
markmarkering for att motivera for cyklister.
cyklister.

Nudgingkampanjer kan dven genomforas for att marknadsfora cykling. Ett
exempel pa en sadan nudgingkampanj visas i figur 15. Idén ar hamtad fran en
kampanj i Storbritannien 2006 med syftet att fa fler manniskor att bérja cykla.
Bilden sattes upp pa reklamtavlor i den aktuella staden. Kampanjen vann pris for
Bista integrerade kampanj pa Green awards samt priset ’Communicating
powerfully” av Friends of the earth. Aven om just detta exempel kanske inte
ordagrant skall kopieras for att anvandas i Masthugget sa visar det pa hur man kan
ténka i nya banor for att formedla information om transportval.

FASTY  FAT LANE

LANE

Figur 15: Ett exempel fran en cykelkampanj i Manchester 2006. Kampanjens syfte var att

f& manniskor att borja anvanda cykel som transportmedel.
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Ett annat forslag pa hur nudging kan anvéndas for att marknadsfora cykeln som
transportmedel ar att anvanda inspirerande cykelsymboler riktade till olika
individerna. Cykelbanorna i omradet kan markeras med cykelsymboler som

forefaller mer underhéllande. | figur 16 visas en cykelsymbol som utformats likt en
kand svensk barnboksfigur.

) &

Figur 16: Symbolen som indikerar cykelbana har gjorts mer iégonfallande och
motiverande for cyklister.
Ansvarsfordelning

| figur 17 nedan presenteras vilka aktérer som har vilka ansvarsomréaden i
cykelpaketet. Trafikkontoret har det storsta ansvaret for genomforandet.

Cykelpaketet

Markdgare
Byggherrar

Programmet

e
2
ashsieuhasutt b e spiddn

/

{f
é
o

Arbetsgivare

=

Fastighetsigare

Figur 17: Ansvarsfordelningen avseende atgarderna i cykelpaketet.
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Delningstjanster

Syftet med delningspaketet ar att fa det privata bilagandet att kannas omotiverat.
Behovet av privat bildgande i omradet kan minskas med hjélp av att fullgoda
alternativ.

Tabell 8: Atgarder med fokus p& parkering.

Atgérd Skede Malgrupp Omrade Samlad Ansvariga
Effekt
Successivt tillgangliggéra 1 B, Be, V 1 Parkeringsbolag,
bilpooler i omradet Byggherrar,
Fastighetsagare,
Arbetsgivare
Upplata mark for bilpooler 1 B, Be, V 1 TK, Markagare,
Parkeringsbolag,
8% Byggherrar
Reglera trafiken med 2,3 B, Be, V 1,2,3 Parkeringsbolag
parkeringsavgifter
Samutnyttjande av 3 B,V 1 TK,
bilparkeringar Parkeringsbolag,
Byggherrar,
Fastighetsagare

Boende i omradet skall fa mojlighet att nyttja en bilpoolstjanst som bor finnas
tillganglig redan under byggskedet. Bilpoolsfordon ska lokaliseras vid de mest
attraktiva parkeringsplatserna.

i

Figur 18: Exempel pé en bilpool.

Gallande ordinarie parkeringsplatser i omradet sa ar det efterstravansvart att dessa
samutnyttjas under byggtiden. Det vill sdga att boende- och besoksparkeringar kan
vaxla anvandningsomrade beroende pa tidpunkt pa dygnet, besdksparkering under
dagtid och boendeparkering under nattetid. Ett samnyttjande av bilparkeringar
resulterar i att parkeringarna utnyttjas i hdgre grad och att behovet av
parkeringsplatser i projektomradet reduceras.

Ett effektivt satt att begransa bilanvandningen i projektomradet ar att reglera
parkeringsavgiften pa, och tillgangligheten till, bilparkering till en niva dar
attraktiviteten minskar. Regleringen av parkeringsavgifter bor ocksa beakta
situationen i omkringliggande kvarter sa att trafiken inte bara forflyttas utanfor
Masthuggskajen utan faktiskt ocksa minskar i naromradet. Géteborgs Stads
Parkerings AB och dvriga parter som forvaltar parkeringar ansvarar for att
faststélla en parkeringsavgift passande niva.
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Da verksamheter inte erbjuds gratis parkeringsmajligheter férandras de anstélldas
resvanor. | figur 16 visas den procentuella fardmedelsfordelningen for betal-
respektive gratisparkering.

Fri arbetsparkering Anvandare far betala
for parkeringen

9 ¢

m G3 = Cykel = Bil = Kollektivtrafik m G3 = Cykel = Bil = Kollektivtrafik

Figur 19: Diagrammen visar den procentuella fardmedelsfordelningen da
parkeringsplatser ar gratis for anstallda och da anstallda maste betala en avgift for att
parkera. (Trafikverket, 2013).

Mobility managementarbetet pa Masthuggskajen &r ocksa tankt att forsoka paverka
resmonster bland byggherrarnas och entreprendrernas personal pa langre sikt.
Genom att reducera det tillgangliga antalet parkeringsplatser vid byggarbetsplatser
kommer anstallda drivas till att fardas till arbetsplatsen med andra transportmedel
an med bil, alternativt genom samakning. Férhoppningen ar att kunna sporra till ett
tank med mer hallbart resande &ven bland de akt6rer som &r involverade i
byggandet.

Ansvarsfordelning

I figur 20 nedan presenteras vilka aktorer som har vilka ansvarsomraden i
delningspaketet. P-bolaget har det storsta ansvaret for genomfoérandet.

Delningspaketet

Byggherrar

- Successivt tillgangliggora
bilpooler i projektomradet. - Planera fir samnyttjande av
- Uppl&ta mark fér bilpooler. bilparkeringar.

- Planera for samnyttjande av
bilparkeringar.

om
Arbetsgivare 'P'd‘ekt

Fastighetségare
P-bolaget

Figur 20: Ansvarsférdelningen avseende dtgarderna i delningspaketet.
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Information

Syftet med informationspaketet ar att fa fler individer att valja hallbara
transportmedel och att skapa en saker trafikmiljo. Paketets atgarder syftar till att
informera individer om hallbara resealternativ, att vara valinformerade om aktuell

trafiksituation samt att sékerstalla att entreprendrer har kdnnedom om olika

trafikgruppers behov.

Tabell 9: Atgarder med fokus pa information.

Atgard Skede | Malgrupp | Omrade | Samlad Ansvariga
Effekt

Framtagning av MM-utbildning 1 E 1 TK
for entreprencrer
Delta pa MM-utbildning 1 E 1 Entreprendrer
Informationsutskick om aktuell 1,2,3 | B,V 1,2,3 Programmet
trafiksituation
Arrangera samrads-, 2,3 \% 1 TK, Programmet
informations- och
uppfdljningsmoten
Delta p& samrads-, informations- 2,3 V 1 Arbetsgivare,
och uppféljningsméten Fastighetsagare
Etablering av 2,3 B,V 1 Fastighetsagare,
realtidsinformationsskyltar i Vasttrafik
trappuppgangar. -
Arrangera méten for samverkan 1 E 1,2 TK, Programmet
med intilliggande projekt
Delta p& méten for samverkan 1 E 1,2 Arbetsgivare.
med intilliggande projekt Fastighetsagare
Informationsutskick om héllbara 2,3 B,V 1,2 TK
fardmedel
Genomfor 3 B,V 1,2 TK
upplysningskampanjer om
hallbara resealternativ via
telefon.

Verksamma entreprenorer i projektomradet skall vid byggstart genomga en
mobility managementutbildning (MM-utbildning). Utbildningen syftar till att
sékerstélla att entreprendrer har god kunskap om olika trafikgruppers behov samt
om hur en trafikmiljé med god framkomlighet och sakerhet skapas for samtliga
trafikanter. Entreprendren ansvarar sedan for att tillkommande personal inom
entreprenaden erhaller kunskap och introduceras for de arbetsrutiner som faststallts
efter mobility managementutbildningen.

Samrads-, informations-, och uppféljningsmaéten skall med jamna mellanrum
genomforas med verksamma i omradet och syftar till att halla aktérer i omradet
uppdaterade pa aktuell trafiksituation. Under métena ska mojlighet ges till att
utvéardera genomforda mobility managementatgarder.

Boende och verksamma pa Masthuggskajen ska delges information om aktuell
trafiksituation samt méjligheterna med hallbara transportmedel. Informationen ska
delges via telefonsamtal och postutskick.

Telefonsamtalen ska informera om majligheterna att resa hallbart, till exempel om
mojligheterna att anvanda bilpooler, lanecykelsystemet och dvriga cykelfaciliteter.
Fordelarna med respektive transportmedel ska presenteras ur ett socialt,
ekonomiskt och hallbart perspektiv.

Utskick via post med information om bilpooler, kollektivtrafik, lanecykelsystemet
och dvriga cykelfaciliteter skall spridas via informationspaket till nyinflyttade i
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omradet. Informationspaketen ska ocksa innehalla information om testtramparna

och hur de boende gar till vaga for att erhélla ett provakarkort. Ett liknande koncept
har genomforts i Eskilstuna. En viktig erfarenhet som gjordes var dock att det &r
viktigt att de boende nas av informationen redan vid inflyttning for att basta
mojliga resultat ska uppnas.

Ansvarsférdelning

| figur 21 nedan presenteras vilka aktorer som har vilka ansvarsomraden i
informationspaketet. Trafikkontoret har det storsta ansvaret for genomforandet.

Informationspaketet

Vasttrafik
Byggherrar

\a\.l!;'ﬁ':'d'“"Baen
oS

e e
“E\p\lﬁuoﬂ e gupi\n.ﬂa

Programmet

-1

- Genomfir informationsutskick
om trafiksituationen,

- Arrangera och bjud in fill
samrads-, informations- samt
uppfoljningsmdten.

agerne™! e
fliey ™3
Entreprendrer - elta w o

- Delta pa samrads-,
informations- samt

uppfdljningsmiten.

Arbetsgivare

Fastighetsdgare

Figur 21. Ansvarsfordelningen avseende atgarderna i informationspaketet.
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Leveranser

Syftet med leveranspaketet ar att effektivisera transporter inom projektomradet
under exploateringstiden.

Tabell 10: Atgéarder med fokus pé leveranser.

Atgérd Skede | Malgrupp | Omrade | Samlad Ansvariga
Effekt

Uppfoérande av miljostation 1 B,V 1 TK, Markagare,
Byggherrar,
Fastighetsagare

Gods- och avfallshantering 3 B,V 1 TK, Markagare,

enligt Stadsleveransen Fastighetsagare

Tidsreglera leveranser 1 \Y, 1 4% TK

Tidsreglera byggtransporter 1 E 1 TK, Markagare,
Byggherrar

Sékerstélla framkomligheten for 1 E 1 TK, Markéagare,

byggtransporter Byggherrar

Under byggskedet bor gods- och byggtransporter planeras sa att de paverkar
framkomligheten i projektomradet i minsta mojliga utstrackning. Leveranser ska
tidstyras s& de genomfors vid tidpunkter utanfér maxdygnstrafik. Atgarden syftar
till att sprida trafikflodet under dygnets timmar for att pa sa vis forbattra
framkomligheten i omradet.

Vidare bor en dialog féras om hur avfallshantering i projektomradet skall
genomfdras under byggskedet. Byggherrar och fastighetsagare bor tillsammans se
till att fragan lyfts och att dessa planeras utanfor maxdygnstrafik.

Leveranser till verksamheter i omradet kan levereras till en lastterminal i utkanten
av omradet for att sedan slutlevereras darifran med mindre eldrivna matarfordon.
Konceptet anvands under namnet Stadsleveransen i Géteborg med goda resultat. Pa
Lindholmen har leveransfordon dven ansvar for att hamta upp avfall nar samtliga
leveranser ar genomférda. Avfallet tas med till lastterminalen dar de samlas for
upphamtning med sopbil. P& Lindholmen minskade de tunga transporterna i
omradet med nastan 80 procent med denna metod.
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Ansvarsfordelning

| figur 22 nedan presenteras vilka aktorer som har vilka ansvarsomraden i
Leveranspaketet. Trafikkontoret har det storsta ansvaret for genomférandet.

Leveranspaketet

Markdgare

- Uppfiirande av atervinningsstation.
- Tidsreglera byggtransporter.

- s3kerstall framkomligheten fér
bygetransporter.

Byggherre
Fastighetsdgare
Figur 22. Cirkeldiagram som beskriver ansvarsfordelningen avseende atgarderna i
leveranspaketet.
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Kollektivtrafik

Syftet med kollektivtrafikpaketet ar att fa fler individer att valja kollektiva
fardmedel. Paketets atgarder syftar till att genom informationsspridning och
erbjudanden forma individer att valja att resa kollektivt.

Tabell 11: Atgarder med fokus pd leveranser.

Atgard Skede | Malgrupp | Omrade | Samlad Ansvariga
Effekt

Sakerstall tillrécklig kapacitet i 1 B, Be, V 1,2,3 TK, Vasttrafik
kollektivtrafiken
Ersattningstrafik for 1 B, Be, V 1,2,3 TK, Vasttrafik,
kollektivtrafik vid spararbete Byggherrar
Gratis provakarkort for 3 B,V 1,2 Vasttrafik,
verksamma och boende i Arbetsgivare,
omrédet Fastighetsagare
Sakerstall framkomligheten for 1 B, Be, V 1,2,3 5% TK, Byggherrar
kollektivtrafikresenarer under
byggskedet
Marknadsfor kollektivtrafiken via 1 B, Be, V 1,2 TK, Vasttrafik
Nudging

For att i ett tidigt skede paverka resmonster hos de nyinflyttade i omradet kan dessa
erbjudas kostnadsfria provakarkort for kollektivtrafik. Antingen under del av eller
under hela byggskedet. Nar boende introduceras for en fungerande kollektivtrafik
kan detta minska motivationen for ett privat bilagande. Vidare kan arbetsgivare i
omradet undersoka maojligheten att erbjuda sina anstéllda gratis kollektivtrafikkort
under byggskedet for resor till och fran arbetet, i syfte att minska trafiken under
byggtiden.

Boende och verksamma kring projektomradet skall erhalla information om radande
trafiksituation i realtid. Information om restider, kollektivtrafikavgangar,
parkeringsinformation, trafikomlaggningar av gang- och cykelbanor och stérre
héndelser vid byggarbetsplatserna ska finnas tillganglig. Informationen kan
erhallas via appar, som sms-tjanst eller pd VMS-skarmar i omradet. Skarmarna kan
sitta vid bostadshusens trappuppgangar samt vid entréer till kontor och handel.
Dessa kan behallas dven efter byggskedets slut.

Jarntorget lage D 13.37

Linje  Destination Avgar om (min) Darefter

3 Majorna 3 18
5  Orgryte 4 19

* 7 Lansmansgarden 22
@8 Kortedala 24
8 Frolunda 28

Trafikinformation

Figur 23: Exempel pé trafikinformationsskylt som visar kollektivtrafikens avgangstider.

For att 6ka motivationen till att resa kollektivt skall skyltar som informerar om
fordelarna med kollektivtrafik sattas upp pa Masthuggskajen. | figur 24 visas
exempel med inspiration fran Linkoping dar kollektivtrafiken marknadsforts med
hjélp av nudging. Nudingen informerar individer om restider med kollektivtrafiken
och dess klimatpaverkan.
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NY AVGANG
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STAN MINDRE UTSLAPP

iINnom MIN

Figur 24: Exempel fran Linkoping for att
motivera manniskor att resa kollektivt.

BASTA VAGEN

<«—TILL STAN

Ansvarsfordelning

| figur 25 nedan presenteras vilka aktorer som har vilka ansvarsomréaden i
informationspaketet. Vasttrafik har det storsta ansvaret for genomfdérandet.

Kollektivtrafikpaketet

Visttrafik

- Sakerstall kapaciteten i
kollektivtrafiken.
- Ersattningstrafik vid

- Sakerstall kapaciteten i

kollektivtrafiken. R
- Ersattnlngstlfaﬁk Vld. spararblitet. - Sakerstlla framkomligheten
- Ta fram gratis provakarkort for " I .
- = for kollektiviraikresenarer
boende och verksamma i omradet.
" - . under byggskedet.
- Genomfdr nudging for att - B
marknadsfara kollektivirafik. =CEEm PR
) marknadsféra kollektivtrafik.
- Ersattningstrafik vid
spararbetet.
- Sakerstalla framkomligheten
for kollektivtraikresenarer
under byggskedet.
Fastighetségare

Byggherrar

Arbetsgivare

Figur 25: Cirkeldiagram som beskriver ansvarsfordelningen avseende atgarderna i
kollektivtrafikpaketet.

Andra paverkansfaktorer

Forutom atgarderna som presenterats i de sex atgardspaketen kommer
trafiksituationen ocksa att paverkas av faktorer som uppstar i samband med
byggnationen i omradet. Bristen pa parkeringsplatser, sankt hastighetsbegransning
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pa Oscarsleden, minskad framkomlighet med bil samt byggarbetens
trafikstorningar ar nagra exempel. Faktorerna bedoms reducera attraktiviteten
ytterligare for att fardas med bil genom projektomradet. Paverkan fran de
utomstaende paverkansfaktorerna bedoms tillsammans med foreslagna
atgardspaketen bidra till att na de faststallda malen i Géteborgs Stads trafikstrategi.

Genomfdrandeskeden

| foljande kapitel presenteras de tre skeden under exploateringstiden vid vilka de
olika mobility managementatgarderna ska implementeras. Da atgarder forekommer
i fler an ett skede redovisas ingen tidplan for nar hela atgardspaket ska inforas.
Istallet redovisas startpunkten for arbetets tre skeden samt vilka atgarder som
aterfinns i respektive skede.

For att forsta nar projektets olika skeden startar visas i figur 21 ett diagram som
visar utvecklingen avseende biltrafikalstring i projektomradet utan inférandet av
mobility managementatgérder. Vidare visas den trafikutveckling som kravs for att
na Goteborgs Stads méal om en 60-procentig reducering av personbilsanvandandet i
Linnéstaden till & 2035, enligt trafikstrategin. Siffrorna ar inklusive
genomfartstrafik. Diagrammet ar en forenkling av verkligheten da den indikerar en
linjar trafikreduktion. Om biltrafikreduceringen antas uppnas linjart behover
trafikalstringen till Masthuggskajen reduceras med 37 procent till ar 2026.

40000

35000

30000

25000

15000

10000

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
e Alstrad trafik i omr3det med oférdndrad trafik = Trafikutveckling enligt Géteborgs stads mél

Figur 26: Trafikutvecklingen i omradet samt enligt Goteborgs Stads trafikstrategi.

Mobility managementatgarder bor implementeras vid projektets start for att
paverka befintliga verksamheter i omradet samt vid de tva tillfallen da 6kningen av
trafikalstringen &r som storst. | figur 27 har starten for projektets tre skeden
markerats tillsammans med linjen som beskriver biltrafikalstringsutvecklingen pa
Masthuggskajen. Skede 3 genomfors i tvda omgangar och markeras darfor vid tva
tillfallen. Vidare presenteras en linje som visar en potentiell reducering av
biltrafikalstringen pa 30 procent till ar 2026. Reduceringen véntas uppnas genom
inforandet av foreslagna mobility managementatgarder.
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Skede 1 och 2

Skede 3.1 Skede 3.2

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
= Alstrad trafik i omrddet med oférandrad trafiksituation == 30% trafikreducering med mobility management

Figur 27: Diagrammet visar starten for mobility managementinsatsens tre skeden.

Skede 1

Skede 1 stracker sig under hela exploateringstiden. Atgarderna i skedet etableras
successivt allt eftersom fler méanniskor och verksamheter flyttar in till
projektomradet. Detta da anvandarantalet av till exempel lanecyklar antas 6ka i takt
med en dkande befolkning. Atgéarderna i skedet riktar sig till alla som &r aktiva i
samt passerar projektomradet. | skede 1 ingar de atgarder som listats i tabell 12.

Tabell 12: Atgarder att inféra under skede 1.

Atgéarder skede 1
Upplata mark till lanecykelsystemet
Utvidga lanecykelsystemets omfattning i projektomradet.
Skapa tillfélliga cykelparkeringar av god kvalitet
Nudgingatgarder for att uppmuntra cykling
Sankt hastighetsbegréansning
Séakerstall framkomligheten for oskyddade trafikanter vid byggarbetsplatser
Séakerstall framkomligheten for leveranser
MGgjliggor for omledning via Andra Langgatan
Skyltning vid omledning via Andra Langgatan
Uppmuntra samakning
Omlaggning av cykelnat ar 2024
Séakerstéll trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
Vagledning via Nudging
Trafiksékerhet via Nudging
Framtagning av MM-utbildning fér entreprendrer
Delta pd MM-uthildning (entreprendrer)
Informationsutskick om aktuell trafiksituation
Arrangera méten for samverkan med intilliggande projekt
Delta pa méten for samverkan med intilliggande projekt
Sakerstall tillracklig kapacitet i kollektivtrafiken
Ersattningstrafik for kollektivtrafik vid spararbete
Sakerstall framkomligheten for kollektivtrafikresenarer under byggskedet
Marknadsfor kollektivtrafiken via Nudging
Successivt tillgangliggora bilpooler i omradet
Upplata mark for bilpooler
Uppforande av miljostation
Tidsreglera leveranser
Tidsreglera byggtransporter
Sakerstalla framkomligheten for byggtransporter
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Skede 2 startar nar exploateringen av Masthuggskajen pabdrjas under 2019 - 2020.
Atgarderna i skede 2 riktar sig till individer och verksamheter som idag &r aktiva i
och omkring projektomradet. Under skede 2 ingar de atgarder som listats i tabell

13.

Tabell 13: Atgarder att inféra under skede 2.

Atgéarder skede 2

Genomférande av cykelkampanjer

Pop-up cykelservice

Nudgingatgarder for att uppmuntra cykling

Erbjuda verksamma i omradet att bli testtrampare (referensgrupp)

Genomféra Utvarderingsarbetet med testtramparna

Marknadsféring med resultatet fran testtramparna

Sé&nkt hastighetsbegransning

Informationsutskick om aktuell trafiksituation

Arrangera samrads-, informations- och uppféljningsméten

Delta pa samrads-, informations- och uppfoljningsmoten

Etablering av realtidsinformationsskyltar i trappuppgangar.

Informationsutskick om hallbara fardmedel (Nudging)

Reglera trafiken med parkeringsavgifter

Skede 3

Skede 3 startar nar boende bérjat flytta in i projektomrédet. Atgarderna i skede 3
genomfors i tva omgangar vid de tillfallen da flest nybyggnationer fardigstallts,
alltsa da de kraftigaste 6kningarna av trafikalstringen i omradet forvantas.
Atgarderna riktar sig till tillkommande verksamheter och boende i projektomréadet.
Detta da manniskors resvanor ar enklast att paverka vid storre omstallningar i livet,
till exempel vid flytt. Under skede 3 ingar de atgarder som listats i tabell 14.

Tabell 14: Atgarder att inféra under skede 3.

Atgéarder skede 3

Genomférande av cykelkampanjer

Pop-up cykelservice

Nudgingatgarder for att uppmuntra cykling

Erbjuda verksamma i omradet att bli testtrampare
(referensgrupp)

Genomféra Utvarderingsarbetet med testtramparna

Marknadsforing med resultatet fran testtramparna

Sankt hastighetsbegransning

Informationsutskick om aktuell trafiksituation

Arrangera samrads-, informations- och uppféljningsmaéten

Delta pa samrads-, informations- och uppfoljningsmoten

Etablering av realtidsinformationsskyltar i trappuppgangar.

Informationsutskick om hallbara fardmedel (Nudging)

Genomfor upplysningskampanjer om héllbara resealternativ via telefon.
(Nudging).

Gratis provakarkort for verksamma och boende i omradet

Reglera trafiken med parkeringsavgifter

Samutnyttjande av bilparkeringar

Gods- och avfallshantering enligt Stadsleveransen
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Konsekvenser

Efter genomford utredning konstateras att inférandet av de sex foreslagna
&tgardspaketen forvéntas uppné de mél som presenterades Atgérdspaketen bedoms
medfdra basta mojliga framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet for hallbara
transportmedel under exploateringstiden. Vidare bedoms atgardspaketen
uppmuntra ett hallbart resande och individer i omradet kommer erhélla information
for att fa kannedom om den aktuella trafiksituationen pa Masthuggskajen.

Tillgangen till god kollektivtrafik och bra cykelmdjligheter far ett privat bilagande
att inte kannas lika nodvandigt. Gods- och byggtransporter hanteras pa sa sett att
dess paverkan pa transportsystemet i storsta méjliga man minimeras.

Foreslagna atgardspaket bedoms resultera i en biltrafikreducering pa 30 procent.
For att uppna stadens mal om en 60-procentig trafikreducering till ar 2035 kréavs en
reducering pa 37 procent till ar 2026. Utomstaende paverkansfaktorer bedoms
bidra till de resterande sju procentenheterna.
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