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Introduktion

Genomforandestudie (GFS) dr stadens verktyg for att sékerstélla en genomforbar
utformning av allmén plats utifran antagen detaljplan. GFS-arbetet ska ocksa vara
underlag for fortsatt detaljprojektering och efterféljande byggnation. GFS-arbetet
ska belysa och synliggdra genomforbarhet samt identifiera osédkerheter och risker
med planerade atgdrder for allmén plats savil ekonomiskt som tidsméssigt.

Masthuggskajen ar ett mycket komplext projekt dar arbetet successivt drivits
framat under en relativ lang tidsperiod. I stadens arbete med Masthuggskajen utgor
GFS-arbetet en del under delprogram Gata & Kaj enligt figur 1. For att kunna
gora delavstaimningar pa viagen har arbetet med GFS:en delats upp i tre delar:

» Programhandling
» GFS-rapport
» Systemhandling

Programhandlingen levererades for granskning 2019-08-30. Gransknings-
handlingen var pa remiss hos berorda forvaltningar och aktorer. Utifran inkomna
synpunkter reviderades handlingen till en slutlig Programhandling 2019-12-16.

Alla synpunkter hanterades inte i revideringen av Programhandlingen utan en
del har bearbetats vidare till GFS-rapporten eller kommer att hanteras i den
systemhandling som levereras till sommaren 2020 eller i fortsatt projektering.

En optimal GFS-process innebér att systemhandling fardigstélls innan GFS-
rapporten gors klar och att projektering paborjas efter detta. Som framgéar av
figur 1 fardigstédlls GFS-rapporten nér bade arbeten med systemhandling och
projektering pabdrjats. Detta dr ingen optimal process utan det innebér svarigheter
och risker att arbeten med manga skeden pagér samtidigt.

Lasanvisning

Nedan redovisas dvergripande status och omfattning av de olika kapitlen.
Rapporten foljer stadens mall for GFS.

A. Sammanfattning. En kort sammanfattning av rapporten.
B. Bakgrund. Hir redovisas avgransning och mél och krav for arbetet.

C. Befintliga forutsittningar och utvecklingstrender. I detta avsnitt redovisas
befintliga forutséttningar och i vissa fall hinvisas till tidigare dokument frn
planprocessen.

D. Byggnadstekniska forutsittningar. Hiar redovisas de byggnadstekniska
forutséttningarna i form av befintliga kajer, broar, konstruktioner och ledningar
samt forutsittningar som geoteknik och arkeologi. Aven hir hinvisas till dokument
fran den tidigare planprocessen.

E. Trafik- och gestaltningsforslag. Detta beskriver Overgripande trafik- och
gestaltningsforslaget. Presentationen ar gjord sa att detta avsnitt ska kunna
redovisas separat.

Delprojyram Gata & Kaj

Genomforandestudie

Projektering och byggnation

Programhandling GFS-rapport

Systemhandling

F. Konsekvenser av trafik- och gestaltningsforslag. Detta redovisar
konsekvenser av trafik- och gestaltningsforslaget och ar uppdelat i tre delar.
F.1 hanterar konsekvenser for befintliga forhallanden och utvecklingstrender
som stadskaraktér, trafik och sociala forhdllanden. F.2 avser byggnadstekniska
forutsittningar som konstruktioner, ledningar och geoteknik. F.3 hanterar
genomforandefragor och belyser i vilken ordning omradet kan byggas ut och
vad det ger for konsekvenser for olika transportslag och dvriga staden.

G. Miluppfyllelse. Hir redovisas projektets uppfyllelse av de mal och atgérder
som tagits fram i detaljplanens hallbarhetsprogram.

H. Lov, dispenser och tillstind. Hanterar kortfattat kommande behov av
dispenser och tillstand.

I. Kostnadskalkyl. Hanterar anldggningskostnaden for allmén plats.

J. Risker - analys och bedomning. Har beskrivs risker utifran genomforda och
pagéende riskbedomningar.

K. Kommunikationsplan redovisar s& langt som stadens kommunikationsarbete
harkommitavseende information och kommunikationi frimst genomforandeskedet.

L. Forkastade alternativ. Hir redovisas de storre beslut avseende val som gjorts
under arbetet t ex de alternativ som valts bort avseende dverddckning av ramperna
till E45 och placering av transformatorstation.

Figur 1. Princip for GFS-arbetets uppdelning under delprogram Gata & Kaj

M. Forslag till fortsatt arbete och inriktning for beslut. Redovisar 6vergripande
hur det fortsatta arbetet avses bedrivas och behov av fokus inom sérskilda omraden.

N. Bilagor. Har redovisas de bilagor som finns att tillg4 till stod for GFS-rapporten.
Det hdnvisas édven till en lista med tidigare arbetsmaterial.

Benamningar

De namn pa gator, kvarter och dvriga geografiska platser som anvinds i texten
framgar av karta i figur 2.
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A. Sammanfattning

Bakgrund

Masthuggskajen ir ett av de stora fornyelseomradena i utvecklingen av Alvstaden
i Goteborg. 1 mars 2019 vann “Detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid
Jdrnvdgsgatan m.fl” laga kraft. Omrédet ger plats for ca 1300 lagenheter,
5 000-6 000 nya arbetsplatser samt hotell, tvd nya parker och tvd nya forskolor.
Centrala delar i projektet dr utfyllnaden av en ny halvo i Goéta dlv samt
overdackningen av ramperna till/fran E45 vid Jarntorgsmotet.

For utvecklingen av planomradet ansvarar Goteborgs Stad genom Alvstaden
Utveckling AB. For kvartersmarken har ett konsortium bildats med privata aktdrer
och Alvstranden utveckling AB. Utvecklingen av allmén plats ansvarar Goteborgs
Stad for genom Trafikkontoret. Detta sker genom en Genomfoérandestudie (GFS).
Arbetet med GFS:en har delats upp i tre delar, Programhandling, GFS-rapport
och Systemhandling. Programhandling och GFS-rapport &r en bearbetning
av utformningen fran detaljplanen och ska bl a innehalla ett trafik- och
gestaltningsforslag. Arbetet med GFS for allmén plats har skett parallellt med
utvecklingen av kvartersmarken och kontinuerliga samordningar har skett mellan
kvarter och allmén plats.

I planprocessen arbetades det fram en mélbild for Masthuggskajens identitet.
Masthuggskajen ska upplevas stimulerande framfor imponerande. Forutsattningar
for en stimulerande och kontrastrik plats skapas genom:

Tillatande gestaltning; dér identiteten stottas av arkitekturen genom gestaltning
av byggnader och platser; konstnérlig utsmyckning och inslag av det opolerade
och lite ruffa; en stimulerande blandning som skapar en internationell kénsla.

Mangfald; Ett omrade, for mdnniskor oberoende av élder och bakgrund, som
erbjuder en mix i utbud/innehéll av allt fran bostader till arbetsplatser, exklusivt/
billigt, ideellt och business, storskaligt och sméskaligt, lokalt och internationellt,
permanent och temporért sida vid sida.

Kulturen; forstirkning och utveckling av den redan idag starka kulturen samt
mojliggora utveckling av nya kulturformer.

Krockar; kontrasten mellan det gamla och det nya gors till ett spinnande mote.

Under detaljplaneprocessen upprittades ett Hallbarhetsprogram for Masthuggs-
kajen (Goteborgs Stad 2017-06-12). Det bestéar av nio héllbarhetsmal klustrade
under tre centrala héllbarhetsaspekter:

» Identitet i en sammanhallen stad
» Samspel i en bra stads-och livsmiljo
» Framja hallbara livsstilar

Utover Hallbarhetsprogrammet uppréttades inom ramen for detaljplaneprocessen
ett flertal dokument for att beskriva mal och kvaliteter for Masthuggskajen och
for att stdlla krav pa fortsatt arbete. Dessa var bl a ett Kvalitetsprogram, en
Barnkonsekvensanalys och en Avsiktsforklaring for Gron transportplan.

Trafik- och gestaltningsforslag

I GFS-rapporten har tidigare underlag och malbild analyserats och foradlats i
ett trafik- och gestaltningsforslag for allmén plats, se figur 5. Utvecklingen har
skett utifran stadens verktyg med bl a Teknisk handbok och stadsmiljopolicy.
Forslaget tar fasta pa den klustringsstrategi som utformningen av kvartersmark
(Alvstranden, Masterplan 2019-02-18) redovisar, dir kringliggande stadsdelar
gor avtryck och forstarker Masthuggskajen, se figur 3. De olika strdken har ocksa
foradlats till stadsgator/boulevarder och olika typer av lagfartsstrak beroende pa
omgivning och innehdll. Den véstra delen kring Masthamnsgatan och kajstraket
pa halvon far ett lugnare tempo med vardagsliv och hdang. Narmare Jarntorget
okar successivt intensiteten med mer handel, kontor och kommunikation. De
centrala delarna av Halvon far en sédrskild pragel dar kulturutbud, nattliv och
mycket hog tithet ger ett intensivt stadsliv med hdgt tempo. Halvon omgérdas
av ett lugnare kajstrak.

Trafik- och gestaltningsforslaget utgar fran tre dvergripande strategier. Gaturum
och torg preciserar vilken roll allménplats ska ha i staden. Aktivitet och
strikbildning definierar var och hur allmén plats ska samverka med stadens
funktioner. Bla- och gronstruktur skapar forutsittningar for en naturnéra stad
med grona lungor, koppling till vattnet och sociala samband.

Trafikstruktur

Gatunitet bygger i stort pa dagens befintliga struktur, men utrymme och prioritet
flyttas frén biltrafik till gang-, cykel- och kollektivtrafik, se figur 4. De inre
gatorna i omradet som anvinds for lokala malpunkter (Masthamnsgatan och
Halvon) utformas som lagfartsgator med ett gemensamt golv for alla anvéndare.
Gatunétet som utgor en del av stadens dvergripande struktur (Forsta Langgatan,
Jarnvéagsgatan och Jarntorgsgatan) utformas som klassiska stadsgator med gott
om utrymme for gaende och cyklister. Jarntorget dr en viktig plats utifran att
det dels &r en samlingspunkt och kollektivtrafikknutpunkt som kréver goda
stadsbyggnadskvalitéer och dels &r ett nav for korsande trafikstrommar av olika
fardslag som passerar.

Gaturum och torg

Masthuggskajen ska vara kopplat till Géteborgs befintliga gatunit. Trafikerade
stadsgator med boulevard-kénsla binds samman med ett nét av karaktirsskapande
lagfartsgator. Stadsgatorna Forsta Langgatan och Jarnvigsgatan inspireras av
Goteborgs traditionella boulevarder med tridrader. Gatumiljon ska prioritera
kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister.

Lagfartsgatorna uppdelas i tva olika typer av gaturum. De inre gatorna
(Masthamnsgatan och gatan fran Jarnvagsparken ut till kajen) och kajstrak som
kopplar samman omkringliggande omraden. Lagfartsgatorna far en utformning
som framjar lekfullhet och upplevs som langstrackta torg med ett gemensamt
golv mellan fasader utan trottoar. Bilar ska kunna ta sig fram, men pa de gadendes
villkor.
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Figur 3. Klustringsstrategin fran Alvstrandens Masterplan

I Stadsgata

B Lagfartsgata

B Kajstrak (Lagfartsgata)
B Lokalgata

B Nationell vag

Figur 4. Gatustruktur

Aktivitet och strakbildning

For att Masthuggskajen ska bli en vél forankrad del av staden skapas olika typer av
strak. Dessa strak grundar sig pa funktioner som é&r tinkta att finnas i ndrliggande
byggnader och lampar sig for olika mélgrupper.

Ett strategiskt vagval for utvecklingen av allmén plats ar att arbeta med ett lek- och
aktivitetstrak langs Masthamsgatan. Som en del i arbetet med straket pekas nagra
fysiska platser ut, sé kallade frizoner, med syfte att medskapa kring utformning
och funktion. Frizonerna ska ses som nedslag langs lek- och aktivitetstraket dar
vi skapar mojlighet for platsskapande over tid.



" Masthuggstorget

Lek- och aktivitetsstraket lings Masthamnsgatan och vidare mot Jarnvagsparken
kommer att koppla samman stadsdelens vistra och Ostra delar. Straket bestér av
varierande aktiviteter och forvandlar gaturummet till ett langstriackt torg. Olika
funktioner som utomhuslounge och intimt torg med grona ytor blandas med
lekfulla inslag, som exempelvis sléta stenblock att sitta pa och sérskild moblering
anpassad for alla, sdvil barn som dldre.

Kajstréket ska leda fotgéngare och cyklister fran Jarntorget ut till halvén och
vidare lidngs kajen och Skeppsbron. Detta strak bestar av gott om uteplatser och
underldttar vistelse langs kajen med sérskilt fokus pa sittmdjligheter. Hér finns
ett tradack langs kajen och lidngs straket foreslas vaderskydd och vindskydd
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Figur 5. Trafik- och gestaltningsférslag

inspirerade av Rain Gothenburg (Goteborgs satsning pé att bli en forebild nir
det regnar).

Grén- och blastruktur
Masthuggskajens tva parker tillsammans med en méngd planteringsytor och
tradrader langs stadsgatorna skapar en relativt gron stadsmiljo.

Masthuggsparken och Jarnvagsparken utgor lungor for stadsdelen. Deras
funktioner varieras och anpassas for att fungera for boende, besékare och for

kommunala verksamheter som forskolor. Parkerna kommer darmed att utgora
viktiga mélpunkter. Parkerna far ocksé ldga delar som utgdér magasin vid skyfall.

Stadsgatorna ska ge plats for naturen i staden med plantering av tradrader och
buskplanteringar. Lagfartsgatorna far marktackande planteringar med trdd och
laga buskar. Planteringarna skapar gronskande oar i den hardgjorda ytan vilka
formar tydliga rumsligheter. Pa kajstraket forelds dessa bestd av vassliknande
vegetation. Vegetationsytorna har ocksa en viktig funktion for att samla ihop och
rena dagvatten.

Héjdséttning och éversvamningssadkring

Detaljplanen anger att nya byggnader ska byggas med hojden +2,8 pa fardigt
golv for att ge ett 6vergripande skydd mot dversvimning. En séddan niva skulle
innebéra att befintliga marknivaer och entréer far mer dn en meters skillnad mot
fardigt golv i1 nya byggnader. Detta skulle medfora att det blir mycket svart att
tillgodose andra mal och krav som stélls pa planen som god stadsmilj6 i form av
tillganglighet och levande gaturum samt samhéllsekonomiska aspekter.

For att skydda staden mot versvimning har ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen
(TTOP) tagits fram. I TTOP:en anges de nivéer som ska foljas i detaljplaner. Det
anges ocksé att t ex stora skillnader mellan befintlig och planerad niva kan vara
motiv till avsteg fran planen. Detta under forutséttning att staden anlégger ett
tekniskt skydd. Utifrén detta foreslar GFS:en ett avsteg frén detaljplanens nivaer
for att istéllet anlédgga ett tekniskt skydd.

Fortsatt arbete

GFS-rapporten ska utgéra underlag for fortsatt projektering. GFS-rapporten visar
ocksa pa hur intentionerna i tidigare arbeten med bl a Kvalitetsprogram och
Hallbarhetsprogram kan genomforas. For att siakerstéllas utformningen av allmén
plats for Masthuggskajen i fortsatt projektering ar det darfor viktigt att beakta
den utformning som GFS-rapporten redovisar. Av sérskild vikt 4&r samordningen
med kvartersmark for att sdkerstédlla den gemensamma maluppfyllelsen i relation
till kostnad.

Utover sjdlva projekteringen dr genomforandefragor centrala for att sdkerstélla
tidplan och utbyggnadsordning av allmén plats i relation till kvarter samt for att
sikerstélla framkomlighet och tillgénglighet i omradet under byggtiden.




B. Bakgrund

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun anger att Goteborgs centrum ska utvecklas
pa bada sidor om Géta dlv dir Sodra Alvstranden och Masthuggskajen tas upp
som ett av de stora centrala fornyelseomradena vid en utveckling av Goteborgs
stadsmilj. Visionen for Alvstaden blev antagen av kommunfullmiktige i Goteborg
den 11 oktober 2012. Masthuggskajen &r ett av flera utpekade fornyelseomréden
inom Alvstaden som ingar i Géteborgsregionens tillvixtstrategi, som syftar till
att utveckla de centrala delarna av stadens kérna pa bada sidorna om Goéta élv,
se figur 6.

Utifran visionen for Alvstaden paborjades planarbete for Masthuggskajen med
bl a ett program under 2012 och parallella uppdrag under hosten 2014. Under
2015 paborjades detaljplaneprocessen med samrad under sommaren 2015 och
kompletterande samrad under varen 2017. 1 mars 2019 vann planen laga kraft,
se figur 7.

For utvecklingen av planomradet ansvarar Goteborgs Stad genom Alvstaden
Utveckling AB. For kvartersmarken har ett konsortium bildats med Elof Hansson
Fastigheter, Folkets Hus Goteborg, Balder, NCC, Riksbyggen, Stena Fastigheter
Goteborg och Alvstranden Utveckling AB.

For utvecklingen av allmén plats ansvarar Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.
Detta sker genom en Genomforandestudie (GFS). Arbetet med GFS:en har
delats upp i tre delar, Programhandling, GFS-rapport och Systemhandling.
Programhandling och GFS-rapport ar en bearbetning av utformningen fran
detaljplanen och ska bl a innehalla ett trafik- och gestaltningsforslag.

Arbetet med GFS for allmén plats har skett parallellt med utvecklingen av
kvartersmarken och kontinuerliga samordningar har skett mellan kvarter och
allman plats.

EFTER
2030

Figur 6. Alvstaden dar Masthuggskajen ingdr i Sédra Alvstranden

B.1 Brister, problem och syfte

B.1.1 Syfte

Syftet med denna rapport for Genomférandestudie (GFS-rapport) ér att redovisa
hur allmén plats for Masthuggskajen kan utformas utifran antagen detaljplan.
GFS-rapporten innehaller ett trafik- och gestaltningsforslag och visar principer for
tekniska 10sningar. GFS-rapporten kommer att vidareutvecklas till systemhandling,
som 1 sin tur utgor underlag for fortsatt projektering.

Figur 7. Planomradet

B.1.2 Brister och problem

Omradet mellan Skeppsbron och Masthuggstorget pa Sédra Alvstranden ska
utvecklas fran att vara en plats som i dagsldget d&r dominerad av parkeringsplatser,
till ett omrade med en stark egen karaktdr, med hog tithet och goda kopplingar
till omgivande stadsdelar. Straket fran Linnégatan foreslas forlangas ned mot
vattnet genom att skapa en tydlig koppling 6ver Jarntorget och vidare ner mot
dlven. Intentionen &r dven att utifran ett fordjupat barnperspektiv, sikerstilla att
foreslagen omvandling skapar, stirker och utvecklar socialt hallbara livsmiljoer
for barn och unga. Detta géller bade befintliga miljder och nya.

Denna utveckling ska ske samtidigt som den befintliga staden ska fungera och
samtidigt som flera andra stdrre utvecklingsprojekt i staden genomfors. Detta
stéller sarskilt stora krav pa genomforandet och stort fokus i GFS-arbetet har
darfor lagts pd genomforandeplanering.



Figur 8. Vy at vaster mot Masthamnsgatan

Figur 10. Sparvagnstrafik ldngs Forsta Langgatan

Figur 11. Befintlig parkering norr om Folkets Hus och Lagerhuset
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B.2 Aktualitet och geografisk
avgransning

Den geografiska avgransningen av GFS:en framgér av figur 13. GFS:en omfattar
allmén plats och park. Jimfort med detaljplanen finns foljande skillnader:

»

»

»

»

»

»

»

»

Gatan véster om planomréadet, mellan kvarter G och pagéende utbyggnad vid
Amerikahuset ingar i GFS:en, Nya Hélsingegatan.

Principutformning av en framtida Nordhemsgatan ingar i GFS:en.

For att detaljplanen ska kunna genomforas maste trafiksituationen for norra
delen av Jarntorget (Olof Palmes plats) ses 6ver. Denna del ingér inte i sjdlva
detaljplanen, men har inarbetats i GFS:en.

GFS Masthuggskajen forutsitter att projekt Skeppsbron blir av och genomfors
enligt den GFS som finns framtagen (Sweco 2018-01-05).

Den byggritt som detaljplanen mojliggdr mellan ramperna till/frdn E45
har staden konstaterat inte langre &r aktuell. Inte heller den lokalgata som
detaljplanen redovisar genom parken ar aktuell. Stadsbyggnadskontoret
hanterar dessa frigor i en justering av planen.

Masthamnsbron hanteras av projekt Skeppsbron. En flytt av Yttre Jarnvagsbron
till ett nytt lage ingar dock i GFS Masthuggskajen.

Detaljplanen moéjliggjorde for en stadslinbana i kvarter C1. Denna har utgatt
och kvarter C1 utgdr nu en byggrétt enligt detaljplanens forutsittningar. |
GFS:en har ett kontorshus forutsatts. Nagon ny kollektivtrafikanalys utan
linbana har déremot inte inarbetats i GFS:en.

I GFS-processen ingar samordning av ledningar. For utbyggnaden av respektive
ledning ansvarar ledningsédgaren.

Detaljplanen for omradet vann laga kraft 1 mars 2019. Alvstranden utveckling
AB har tagit fram en utbyggnadstidplan for kvartersmarken, se figur 12. Denna
har varit utgangspunkt for GFS:ens utbyggnadsplanering.

B1/B2
2024
f
S 2020/2021
C3
03 2019

Figur 12. Avtalad tidplan fér byggstart av kvarter. Kélla: Alvstranden
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B.3 Projektmal

B.3.1 Vision Alvstaden

Vision Alvstaden #r basen och riktningen for hur Goteborg ska utvecklas.
Alvstadsprojektet ir en viktig del av det samlade Vistsvenska paketet — som ska
stirka och forstora hela regionen. Visionen antogs av Kommunfullméktige under
2012 och lyder:

"Alvstaden ska vara Sppen for viirlden. Den ska vara inkluderande, grén och
dynamisk”

Till visionen hor tre overgripande strategier enligt figur 14; Hela staden, Méta
vattnet och Stirka kdrnan.

= Flytt avbeﬁntllga teknlska
tering inom planomradet forsoqnlngssystem foranledda\av Iang

Ventilationstorn

BuIIerskydd

- ~Overdéckning
av ramper E45

b 2 Flytt av befi ntllga teknls'Ra
forsoqnmgssystem foranledda ay planen

g T34
1 23 Ex
V. 2020-04-08
‘t{"“:{ PRSI j

Figur 13. Geografisk avgréansning av GFS for allman plats

ALVSTADEN SKA UTVECKLAS TILL EN GROM OCH
DYMAMISK INNERSTAD - HPPEN FOR VARLDEN

Wisionen innehdller tre strategier som satter ramarna for

utveckhingen
Hela staden - Vi ska bygos samman staden over dlven,
staden ska hetas Bkt och sociait
Méta vatinet = Vatlnel dka vara ndrvanande | stadsrumimet, del ska

vara en tillgéng fér alla
Stirka kEman - Kunskap och idéer hos alla - stora som smd - ska 1as
tillvara och wutveckios,

Figur 14. Vision Alvstaden




B.3.2 Identitet Masthuggskajen

I planprocessen arbetades fram en malbild for Masthuggskajens identitet.
Malbilden utgar fran vision Alvstaden och #r en viktig utgadngspunkt i
samverkansprocessen och det som arbetet styrs mot. Identitetsskrivningen har
arbetats fram i samverkan mellan konsortieparter och stadens forvaltningar
och baseras pa olika utredningar kopplat till bl a kulturmiljo, dialoginsatser,
projektidéer, marknads- och konceptanalyser och héllbarhetsanalyser.

Masthuggskajen ska upplevas stimulerande framfor imponerande. Forutséttningar
for en stimulerande och kontrastrik plats skapas genom;

Tillatande gestaltning; dir identiteten stottas av arkitekturen genom gestaltning
av byggnader och platser; konstnérlig utsmyckning och inslag av det opolerade
och lite ruffa; en stimulerande blandning som skapar en internationell kénsla.

Mingfald; Ett omrade, for ménniskor oberoende av alder och bakgrund, som
erbjuder en mix i utbud/innehall av allt frdn bostéder till arbetsplatser, exklusivt/
billigt, ideellt och business, storskaligt och sméskaligt, lokalt och internationellt,
permanent och temporirt sida vid sida.

Kulturen; forstirkning och utveckling av den redan idag starka kulturen samt
mojliggora utveckling av nya kulturformer.

Krockar; kontrasten mellan det gamla och det nya gors till ett spannande mote.

B.3.3 Hallbarhetsprogram

Under detaljplaneprocessen uppréttades ett Hallbarhetsprogram for Masthuggs-
kajen (Goteborgs Stad 2017-06-12). Det bestéar av nio héllbarhetsmal klustrade
under tre centrala héllbarhetsaspekter, se figur 15:

. Identitet i en sammanhallen stad
. Samspel i en bra stads-och livsmiljo
. Frdmja hallbara livsstilar

Nedan redovisas de nio hallbarhetsmélen med Héllbarhetsprogrammets forklaring
till vart och ett.

B.3.3.1 Identitet i en sammanhallen stad

Mal 1 - Pa Masthuggskajen kan du komma som du &r och vara
den du vill. Styrkan ligger i kontrasterna.

Malet innebér att vi utvecklar och bevarar mélpunkter for sociala funktioner dar
omradets vana av socialt arbete, alternativa livsstilar och kulturliv blir fortsatt
synligt i stadsdelen. Det opolerade och ruffiga bibehalls och stirks samtidigt som
nya byggnader, funktioner och sammanhang véxer fram. Sammantaget innebér
det en dynamisk, blandad och inkluderande karaktir pa Masthuggskajen.

Mal 2 - Alla géteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk
bakgrund, vilja och kunna beséka Masthuggskajen.

Malet innebar att ett diversifierat utbud av verksamheter som bidrar med handel,
kultur, service och upplevelser skapas. Omradet stirks med icke-kommersiella
publika malpunkter som kaj, rekreativa strak och platser.

Mal 3 - Alla géteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk
bakgrund, ha mdjlighet att bosétta sig pa Masthuggskajen.

Mialet innebdr att Masthuggskajen ska innehalla bostdder med en blandning av
upplatelseformer, 14genhetsstorlekar och olika prisnivaer som méter invanarnas
skiftande behov och betalningsforméga.

B.3.3.2 Samspel i en bra stads- och livsmiljé

Mal 4 - Pa Masthuggskajen vill ménniskor oavsett olikheter
motas och vistas utomhus under alla arstider och tider pa
dygnet.

Mialet innebér att vi utvecklar motesplatser och strak med gott mikroklimat for
en mangfald av invanare i alla aldrar.

Mal 5 - Pa Masthuggskajen ska barn och unga kunna réra sig
fritt, till fots och cykel mellan bostad, lek, férskola och skola.

Mialet innebaér att vi utvecklar platser och strak for lek- och rekreation samt
mojliggdr for barn och unga att forflytta sig pé ett tillgéngligt och trafiksdkert
satt mellan vardagens malpunkter.

B.3.3.3 Frdmja hallbara livsstilar

Mal 6 - Pa och till Masthuggskajen ar det lattast att fardas till
fots, cykel eller kollektivt.

Malet innebér att vi utgér fran ett resendrsperspektiv nér vi utvecklar infrastrukturen
och fyller Masthuggskajen med klimatsmarta och attraktiva I6sningar for mobilitet
och transport. Placering av funktioner som t ex fordonspooler och parkering ska
stirka fotgingarfloden i omradet. Vi utvecklar modeller for samutnyttjande av
dessa funktioner.

Mal 7 - Energiprestandan i nyproduktionen pa Masthuggskajen
uppfyller Géteborgs klimatmal.

Mélet innebér att energianvéndningen begrdnsas, fornybar energi anvinds
och energiférsdrjningen baseras pd energibehov som den héllbara och
funktionsblandade staden har. Viktiga delar blir byggnaders energiprestanda,
system- och teknikval och beteendepaverkan.

Mal 8 - Pa Masthuggskajen dr det enkelt att aterbruka, spara
energi, dela och lana.

Malet innebdr att vi skapar forutsattningar for och utvecklar stadsdelen med
infrastruktur som underléttar och gor det attraktivt for invdnarna att spara pa resurser
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Figur 15. Hallbarhetsprogrammets nio hallbarhetsmal

1 vardagen, bade vad géller konsumtion av varor och tjénster, avfallshantering
och energianvéindning. Vi behdver ocksé engagera aktorer som kan erbjuda t ex
delandetjinster, reparationer och forséljning av aterbrukade produkter.

Mal 9 - Det &r enkelt att leva och verka klimatsmart pa
Masthuggskajen.

Malet innebar att vardagens mélpunkter och utbud samlas i en funktionsblandad
stadsmiljo som minimerar behov av transporter for bade boende och verksamma.
Nar vi utvecklar stadsdelens innehdll finns sérskilt fokus pé upplevelser och
tjanster vilket kan innebéra aktorer med nya former av erbjudanden. Stadsmiljons
utformning framjar det lokala féreningslivet, kulturkonsumtion och inbjuder till
motion och rekreation i ndrmiljon.

n



De nio hallbarhetsmalen har vart och ett brutits ned i en atgirds- eller kravlista
med ansvariga aktorer. For att f6lja upp héllbarhetsarbetet uppréttar respektive
byggaktor en aktorsspecifik handlingsplan som beskriver hur kraven hanterats.
Aven for allmén plats ska Trafikkontoret uppritta en aktorsspecifik handlingsplan
for det fortsatta arbetet. Hur krav och éatgirder frdn Héllbarhetsprogrammet
hanterats i GFS-rapporten framgér av kapitel G. Da kraven i flera fall ar véldigt
specifika innebér inte ett uppfyllande av samtliga krav automatiskt en god
maluppfyllelse. I trafik- och gestaltningsforslaget i kapitel E fors déarfor en
diskussion om maluppfyllelse och denna sammanfattas i kapitel G. Noterbart dr
ocksa att bade krav och mal avser hela program Masthuggskajen. Det finns darfor
ett flertal krav som inte beror allmén plats och for att uppna god méluppfyllelse
kravs i de flesta fall en samverkan mellan kvarter och allmén plats. Det ar
Alvstranden utveckling AB som #r programigare och som gor den dvergripande
uppfoljningen mot malen.

B.3.3.4 Avsiktsforklaring Grén transportplan

Avsiktsforklaring Gron transportplan for Norra Masthugget (Goteborgs Stad, 2017-
06-07) ar en del av Hallbarhetsprogrammet. Avsiktsforklaringen kompletterar
Hallbarhetsprogrammet avseende atgirder inom infrastruktur, trafikering, och
reglering av parkering, informations- och uppmuntrandeétgérder samt transporter
i byggskedet. Avsiktsforklaringen innehaller konkreta atgérder for respektive
part och har undertecknats av Alvstranden Utveckling AB samt fastighetsigare
i konsortiet, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Parkeringsbolaget. En
del av avsiktsforklaringen innebér att aktdrsspecifika handlingsplaner uppréttas
for respektive kvarter.

B.3.4 Kvalitetsprogram och évriga planhandlingar

Utover Hallbarhetsprogrammet uppréttades inom ramen for detaljplaneprocessen
ett flertal dokument for att beskriva mal och kvaliteter for Masthuggskajen och
for att stdlla krav pa fortsatt arbete. De dokument som fanns med i detaljplanen
var bl a:

Ett Kvalitetsprogram (Kanozi, 2018-01-26) som utifrdn Masthuggskajens
identitet beskriver mal och ambitioner bade tematiskt och geografiskt for hela
planomradet. I Kvalitetsprogrammet ingér den illustrationsplan som varit
utgangspunkt for GFS-arbetet.

En Barnkonsekvensanalys (AF, oktober 2016) som utifrén stadens styrande
dokument hanterar hur barnperspektivet tydligare kan implementeras i
planomradet.

En Miljokonsekvensbeskrivning (Ramboll, 2018-01-25) som utifran en
behovsbedomning hanterar planens miljokonsekvenser. Handlingen godkéndes
i samband med antagandet av planen.

En Dagvattenutredning (Rambdll, 2017-05-11) som pa dvergripande niva
hanterar hur dagvatten och skyfall ska hanteras vid ett genomférande av planen.

Dagvattenutredningen har under arbetet med GFS:en kompletterats med en
skyfallsanalys (Rambdll 2018-11-20).

PM Geoteknik (Golder Associates, 2015-05-27) som beskriver planomradets
geotekniska forutsittningar.

Kraven fran de olika utredningarna samt ytterligare krav fran forvaltningarna
under arbetet har sammanstéllts och utgjort underlag fér GFS-rapporten.

B.4 Arbetssatt, metod och
organisation

B.4.1 Organisation

Alvstranden utveckling AB ansvarar for utvecklingen av Masthuggskajen inom
ramen for Program Masthuggskajen. Inom Program Masthuggskajen finns ett
antal delprogram for hantering av olika fragor. Inom delprogram kvarter har
Alvstranden bildat ett konsortium med aktuella byggaktérer. For utvecklingen av
allmén plats har Alvstranden gett Trafikkontoret i uppdrag att arbeta med detta
inom ramen for delprogram Gata & Kaj, se figur 16.

l Alvstranden
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Byggnation

Gata & Kaj MHK

Projekt GFS
allman plats MHK
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Figur 16. Stadens 6vergripande organisation for Masthuggskajen med GFS for allman plats
markerat med rott

Arbetet inom delprogram gata och kaj dr uppdelat i tvd huvudddelar:

» Genomforandestudie (GFS)
» Projektering och byggnation

Arbetet med GFS:en har kontinuerligt stimts av med 6vriga delprogram och med
foretradare for 6vriga kommunala forvaltningar.

B.4.2 Arbetssatt

Arbetet med allmén plats for Masthuggskajen ér ett mycket komplext arbete med
ménga berorda aktorer. For att kunna fanga upp alla aktorer och driva projektet
framat enligt tidplan har arbetet bedrivits i ett antal olika forum, se figur 17.

Det samlande och beslutande forumet dr Allmédn plats. Allméan plats har
sedan hosten 2018 tréaffats varannan vecka, sammanlagt drygt 30 méten.
Kallade till allmin plats har i perioder varit; Trafikkontoret, Alvstranden,
Park- och Naturférvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Kretslopp och Vatten,
Fastighetskontoret, Parkeringsbolaget samt projekt Goteborgs stadslinbanan
(sa lange projektet var aktuellt). Allmén plats har haft tre tematiska forum som
rapporterat till Allmén plats for beslut. Dessa har haft drygt 30 mdten vardera
sedan hosten 2018 och r:

» Kvalitetsforum, som hanterar det ovan ytan som trafik och gestaltning.
Kallade till Kvalitetsforum har i perioder varit: Alvstranden, Park- och
Naturforvaltningen, Fastighetskontoret, Kulturforvaltningen och Kretslopp
och Vatten.

» Ledningsforum, som hanterar det under mark som ledningar och
undermarksanliggningar. Kallade till ledningsforum har varit: Alvstranden,
Kretslopp och Vatten samt berdérda ledningsédgare.

» Genomforandeforum, som hanterar hur Masthuggskajen ska genomforas.
Kallade till genomforandeforum har i perioder varit: Alvstranden, Park- och
Naturforvaltningen, Kretslopp och Vatten, KomFram, ledningsidgare och
byggaktorer samt projekt Goteborgs stadslinbana (s& ldnge projektet var
aktuellt).

Projekt

Bygglovsforum statlig infrastruktur

Omradesspecifikt ‘

Allman plats
forum GFS
|
Kvalitetsforum Lednings Genomférande
Allméan plats samordning planering

Figur 17. Forum i GFS-arbetet och hur dessa har samordnats med varandra



Till de tematiska forumen har vid behov knutits andra forum for att hantera
tematiska eller geografiska fragor under en viss period av projektet. Detta har
blavarit Bygglovsforum och Omridesspecifika forum, som har samordnat fragor
mellan allmén plats och kvarter och dér stort fokus legat pa underlagsmaterial for
att ha ratt material att utgd ifran. Till dessa forum har samtliga byggaktorer kallats
samt berérda kommunala férvaltningar och bolag inklusive forskoleforvaltningen,
lokalforsorjningskontoret och Higab. Totalt har drygt 20 méten genomforts under
2019.

Ett separat delprojekt har varit Statlig infrastruktur som hanterar delar kopplade
till vag E45. Har har GFS:en samordnat processen som genomforts av GFS:en
respektive Trafikverket.

Utdver motesserierna ovan har ett flertal mindre moétesserier och arbetsgrupper
vid behov sammankallats under GFS-arbetet.

B.4.3 Metodik

For kontinuerlig framdrift har respektive forum tagit fram PM for avgransande
fragor dir beslut kravs for att driva arbetet vidare. PM har lyfts i Allmén plats for
granskning och beslut. Exempel pad PM har varit hojdséttning och utformning av
ytskikt och olika gaturum. PM har ocksé anvénts for att utreda enskilda fragor som
ledningskulvert och flytt av transformatorstation. PM kopplade till GFS-rapporten
framgér av kapitel O.

Upplédgg av PM har f6ljt metodiken TKI, som star for Tid, Kostnad och Innehall.
Genom detta arbetssétt finns ett sparbart underlag som gar att aterkoppla till
om det langre fram i processen blir aktuellt att se 6ver genomforandetider eller
kostnader.



C. Befintliga forutsattningar och utvecklingstrender

C.1 Stadskaraktar

C.1.1 Masthuggskajen idag

Masthuggskajen ar en central stadsdel i Goteborg. Stadsdelen &r lokaliserad
vid dlvkanten pa Gota élvs sodra sida och ansluter till Skeppsbron i dster samt
Stigberget i véster och Jarntorget och Langgatorna i séder. Utvecklingen av
Masthuggskajen innebér en utdkning av Goteborgs stadskdrna i enlighet med
visionen fér Alvstaden. Andra pagéende projekt i ndromradet ir Skeppsbron och
Vistlanken.

Idag bestéar planomradet i huvudsak av Oppna ytor for parkering och trafik. Det
utsatta laget gor att det dr fa manniskor som besoker omradet. Det centrala laget
och kopplingarna till nirliggande stadsdelar som Lénggatorna, Masthuggstorget,
Stigberg och Linné gor dock att det finns en stor framtida potential. Kringliggande
utbud i form av olika kulturyttringar, barer och restauranger har forutséttning att
sprida sig till och befolka Masthuggskajen. Har finns ocksa Jarntorget som dr en
av stadens storre knutpunkter for kollektivtrafik och som har en rik arbetarhistoria
med bl a Folkets hus. Avstanden &r ocksé korta till de centrala delarna av staden
innanfor vallgraven.

[ omrédet finns de tvé parkeringsanldggningarna Koffen och Snipan. [ anslutning till
Koffen finns gdngforbindelse over Oscarsleden (E45) till Stenas Danmarksterminal.
Ovriga byggnader inom planomrédet 4r huvudsakligen kontorsbyggnader i fyra
till sju vaningar som yrkesskolorna mellan Masthamnsgatan och Forsta Langgatan
samt Auktionsverket. Inom och i anslutning till planomradet finns dven det dldre
Lagerhuset, Kommersens loppmarknad och teater Trixter. Eftersom omradet
framst dr utformat for biltrafik skapas bade barridrer och buller. Planomradet ar
t ex beldget ndra dlven, men har fa kontaktytor med vattnet.

Figur 19. Vy mot Goéta alv
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Figur 20.Kommersen och dess grafittimalade fasad

----- Pt e L e

Figur 18. Masthuggskajens lokalisering i staden

Figur 21. Vy at vaster langs Masthamnsgatan Figur 22. Vy 6ver parkeringen norr om Folkets Hus och Lagerhuset



C.1.2 Masthuggets historiska framvaxt

Goteborg grundades ar 1621 som en befédst handelsstad och Sveriges port
mot véster. Masthugget ingick i Goteborgs dgor som sa kallad donationsjord.
Strandomradet omfattade redan pa 1600-talet verksamheter med koppling till
dlven. Till skillnad frén dagens raka avslut av Masthuggskajen karakteriserades
omrédet av flikighet med barlastkajer, masthamnar och andra hamnverksamheter.
Innanfér hamnen fanns landerier med tradgardar samt gles bebyggelse langs
viagen mot Majorna.

Vid mitten av 1800-talet industrialiserades Goteborg. Flera stora varv startades
och kom att dominera Géta dlv liksom stadsmiljon i Masthugget. Omradet ldngs
dlven anvéndes for bdde hamnverksamhet och industri. Masthugget blev under
slutet av 1800-talet en av landets viktigaste handelsplatser for trédvaror. Detta
berodde bland annat pé att Gota dlv hade muddrats. Omradet norr om Forsta
Langgatan dominerades vid den hér tiden av traféradlingsindustrier med stora
bridgardar och ldga magasinsbyggnader. P4 1820-talet togs ett initiativ till
stadsplanering av omrddet och planen innebar en genomgaende Masthamnsgata
och ny kvartersindelning. Detta rdtvinkliga planmdnster kom senare att beféstas i
1866 érs stadsplan med dagens ldnggateomrdde med fyra langgator, tvé tvirgator
samt ett kvadratiskt Masthuggstorg och borjan till platsbildning vid Jarntorget.

Under 1800-talets andra hélft vixte befolkningen och det uppstod behov av
att bygga bostdder och planmaéssigt kontrollerade industrisamhéllen som véxte
fram utanfor stadsgriansen. Masthuggstorget och Jarntorget utvidgades och
fick en stramare form. Andra Langgatan lades ut pa 1860-talet som ett strak
genom Masthugget till Majorna och hir gick stadens forsta sparvégslinje fore
elektrifieringen 1902. For dagens langgateomréade innebar 1866 ars stadsplan
att att den befintliga oregelbundna bebyggelsen, liksom landerierna och
tradgérdarna sdder om Forsta Langgatan, successivt ersattes med réatvinkliga
bostadskvarter i sten langs nya raka gator. Jarntorget utvecklades till ett etablerat

, e . o g '_\.1.. N E
Figur 24. Masthuggskajen 1790. Kalla: Mats & Arne Arkitektkontor AB samt
Antiguum AB. Kulturmiljdutredning Jarnvagsgatan mm. 2017-04-28.

torg och arbetarrorelsens samlingspunkt med bl a arbetareforeningens kulturhus.
Jarnvagsgatan lades ut frén Jirntorget ner mot hamnen. Ar 1902 byggdes den
elektriska sparvidgen ut och Majornalinjen drogs fradn Jarntoget via Forsta
Langgatan och uppfor Stigbergsliden.

Fran och med 1930-talet tog den moderna stadens utveckling fart och nya
bostads- och stadsbyggnadsideal slog igenom. Funktionalismen fick sitt
genombrott. Inom norra Masthugget fick den nya ideologin sitt genombrott i en
rad kvartersstora byggnadskomplex, vart och ett med olika funktion. Hér kan bl
anoteras yrkesskolornas tre sexvaningbyggnader vid Jarntorget som tillkom mot
bakgrund av behovet av kvalificerad yrkesutbildning for industrin. Langs Forsta
Langgatan uppfordes pa 1940-talet Elof Hanssons speditionskontor . I borjan av
1950-talet tillkom arbetarrorelsens nya Folkets hus norr om Jarntorget. Pa 1960-
talet flyttade G6teborgs storhamn véster ut och i Masthugget etablerades Stena line
med bilfdrjeterminal och stora hardgjorda uppstéllningsytor. Samtidigt inleddes
saneringen av Masthugget dér man bl a langs med Forsta Langgatan rev ett antal
dldre stenhuskvarter och ersatte dessa med modern och enhetlig kontors- och
affarsbebyggelse. Under 1970-talet tillkom dven Oscarsleden.

Figur 25. Masthuggskajen 1890. Kalla: Mats & Arne Arkitektkontor AB samt
Antiguum AB. Kulturmiljdutredning Jarnvagsgatan mm. 2017-04-28.

w. T LR o -r: :In.‘h X v
Figur 23. Flygbild fran Masthuggskajen 1937. Lédngst upp i bild syns Lagerhu-
set. Kélla: Robert Garellick, Bilden av Géteborg Il s. 24.

Antiguum AB. Kulturmiljputredning Jarnvagsgatan mm. 2017-04-28.
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C.1.2.1 Riksintresse Géteborgs innerstad

Riksintresset Goteborgs innerstad berdr Ostra delarna av Masthuggskajen. I en
kulturmiljoutredning till detaljplanen (Mats & Arne Arkitektkontor AB samt
Antiquum AB, 2017-04-28) beskrivs tyngdpunkter i riksintresset utifran ett antal
teman som hanterar bade fortifikationsanldggningarna, sjohamn- och sjofarten
och storstadsomdaningarna, se figur 27.

I ett kulturmiljéunderlag under planprocessen (Melica 2015-04-24) beskrivs
riksintressets uttryck enligt figur 28 och i handlingen beskrivs ocksa kritiska
punkter for kulturmiljon i omradet enligt foljande:

Den narvarande hamnens 6ppenhet

Omradet kring Jarntorget dr centralt och livligt, en intensiv storstadsmiljo. Men
tack vare nérheten till hamnen och dlvrummet finns en luftighet och friskhet
over omrédet, som under stryker platsens nirhet mot véster, och sjéfarten.
Jarnvagsgatans och Jarntorgsgatans breda stadsrum ger siktlinjer och ljusinslapp.

Gangavstand genom kontrastrikt stadsrum

Genom kajens sammanbindande spar och kajer har avstdndet mel an centrum och
Jarnvagen-omradet varit kort. Det har varit funktionellt betingat, men har ocksé
bidragit till en god integration mel an kvarteren kring Kungsgatan / Skeppsbron
och Jarntorget / Forsta Langgatan / Langgateomradet. Dessa nira géng avstand
ar mycket viktiga att bevara och aterskapa.

Ett livligt och mangsidigt offentligt rum

Jarntorget dr sedan dlder och &n mer idag ett centrum for handel, méten,
kulturupplevelser och politisk aktivitet, en “alla métens plats”. Dessa aktiviteer
har spritt sig langs gator och platser in i de né aliggan de kvar eren, bl.a. i
Jarnvagsomréadet och ger omradet en livlig och omvixlande karaktdr som ocksa
ger plats for olika slags grisrotskultur.

Den blandade kvarterstadens karaktdr och uttryck

Masthugget, d&ven kring Forsta Langgatan och Jarntorget, dr en val bevarad stenstad
av kulturhistoriskt intresse. Har dr hushdjderna varierande med karaktéristiskt
taklandskap. Bevarade dldre verkstads- och industribyggnader dr miljoskapande
element med hogt kulturhistoriskt virde. Den blandade anvéndningen av husen
med aktiva gatuplan i byggnaderna gynnar en liv full stadsmilj6. Den langsamma
utbyggnaden av stadsdelen har lett till en variation i byggnadsalder och stil.

Stolt funkisarkitektur

Under 1940-talet var hamnens och industrins verksamhet mycket intensiv. I
det centralt beldagna hamnkvarteret etablerades viktiga funktioner i stolta
funktionalistiska byggnader. Det géller yrkesskolorna vid Jarntorget, speditions-
firman Elof Hanssons huvudkontor och det moderna kylhuset vid Andréegatan.
Aven Folkets Hus hér till modernismens héjdpunkter i Masthuggsomrédet.

Kritiska punkier for kulturmiljon kring Jarnvagen \ dets LIS
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Figur 27. Kristiska punkter fér kulturmiljé. Kalla: Kulturmiljdunderlag. Detaljplan fér omradet kring Jarnvagen. Melica 2015-04-24.

Tidigare historiska skikt - Jirnvagen

Det historiska arvet fran hamnen har satt en sirskild social prigel pa omradet,
laget i staden. Hamnens karaktir, upplag och ytor, livlig trafik, stok, flikigheten
med utskjutande bryggor och pirer fran 1600—1800-talen. Bazaarkédnslan med
gyttrig karaktér fran 1800-talets slut fram till 1980 da omrédet ar téttbebyggt med
skjulliknande byggnader och verbyggda miljoer.

Plats for sjudande grasrotskulturer

I Norra Masthugget har lange idéburna organisationer och aktdrer satt sin pragel pa
omradet och visat vikten av civilsamhélleliga aktdrer och medborgarengagemang.
Artskilda verksamheter har sett olika sitt att bruka platsen och se mojliga
potentiella samarbeten — allt ifrdn secondhandforséljning till Johanneskyrkan
och kulturverksamheter. Kommersen ar en populér loppmarknad som gett rum
at graffitikonsten. Alternativekonomierna som drar nytta av varandra, Ebbes
hérna, Stadsmissionen, Johanneskyrkan. Det ruffiga och réa tilltalar ofta kreativa

verksamheter som Teater Trixter. Industribyggnader har bl.a. dteranvints som
konstskolor.

C.1.3 Befintliga byggnader och kulturbarare i anslutning
till omradet

I underlagen till detaljplanen samt i stadens rapport “Ldnggatorna i Masthugget
— Karaktdrisering och analys av stadsmiljo” (Goteborgs Stad 2012) finns
beskrivningar av befintliga byggnader och platser i anslutning till omradet. Nedan
gors en kort sammanfattning.

Lagerhuset i anslutning till Rosenlundskanalen fardigstdlldes 1920. Huset
anviandes som frilager for att gynna den internationella handeln. Huset ligger
fritt, har en vacker fasad och finns upptaget i stadens program for Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Idag dgs byggnaden av Higab och innehaller en blandning



Figur 28.
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Oversikt dver riksintressets uttryck i och omkring planomrédet. Kalla: Kulturmiljdutredning. Detaljplan fér omradet kring Jarnvagen. Melica, 2015-04-24.

Teckenforklaring
= = Planomridet

—— Den gamla utfartsvigen och Hagas struktur,
- Carolus Rex, den sista resten av fistningsstadens stadsmur.

veues Rosenlundskanalen med accosiativt viirde genom kontakten
«"e"s med vallgraven.

+ Visuella kopplingar mot dilven och kanalen av avgirande
betydelse fir firsticlsen fir den befista staden.,

Tema 2: Det tidiea 1800-ta] onvdani

|||//| Den nya Rosentundskanalen och Nya Allén som speglar det
tidiga 1800-talets stadsomdaning.

- ris=-

—— Rosenlundskanalen samt bevarade strukturer frin 1820-talets

— stadsplan som speglar stadens industriella och kommersiella
metamorfos.

s Masthuggskajen, speglar hamnens utveckling.
:I:It Jarn- och Masthuggstorget speglar stadens niringsekonomiska
utveckling,

. Bevarade byggnadsverk med koppling till hamn- sjéfarts- och
handelsstaden,

* Visuell koppling till hamnen och fd Gotaverken, av central
betydelse for forstielsen av hamnstaden.

||| || Bevarad kvarters- och gatustruktur frin 1866 som tydligt
speglar det sena 1800-talets storstadsomdaning.

Stenstadskvarter, 1850-1930, som speglar stadens utvidgning,

4— Historisk koppling mellan stenstaden och hamnen, av
betydelse for forstielsen for hur stadsdelen och hamnen
utvecklades i niira samspel.

Tema 5: 1900-talets stadsbyggande
¥ Exponenter for folkhemmets funktionella stadsbyggande.

@ @ Folkets hus tydligt exponerade fondverkan ger komplexet
rollen som ett monument dver arbetarrarelsen.

Tema 6: Gotel irdrae i stadsbild,

Stadens ligpunkt i anslutning till kanalen har en strategiskt
viktig roll for att accentuera de héjdskillnader som karakteri-
serar Gateborg.

~anan, Den forhillandevis liga bebyggelsen mot kajen lter de
inre delarna exponera sig ut mot dlven, Forsta Linggatans
fasader utgor hir ett tydligt fondmotiv,

7%, Byggnader uppforda i det fir Gteborg sa typiska gula teglet,
* = # vilka starkt bidrar till omridets karaktir.

@ Byggnader priglade av det sena 1300-talets rikt utsmyckade
fasader i puts och tegel.

<y Strik med den for Goteborg sa viktiga gatukaraktiren prig-

lad av gatsten och ganghallar i bohusgranit,
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av verksamheter med restauranger, bokforlag och kulturverkstdder. Hir finns
dessutom ett kulturhus for unga.

Folkets hus vid Jarntorget bestar av flera sammansatta byggnader som uppfordes
1949-1955. I byggnaden finns kontor och i den véstra delen av byggnaden finns
bl a Folkteatern. I den Ostra delen finns bl a biograf Draken och samlingslokalen
Végen. Som en del av detaljplanen kommer byggnaden att kompletteras med
der hoga hotell Draken. Befintliga verksamheter som Folkteatern och Draken
kommer dock att kvarstd. Byggnaden har idag ett tydligt fokus mot Jarntorget
och en baksida mot norr. Byggnaden finns upptagen i stadens program for
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Jarntorget ir ett av stadens viktigaste torg och en betydelsefull knutpunkt for
kollektivtrafiken samt en central punkt i stadens ndjesliv. Jarntorget dr ocksa
samlingsplats for de kringliggande stadsdelarna. Torget har utgjort samlingsplats
for arbetarrorelsen och hér ligger bl a Folkets hus.

Yrkesskolorna ir en rad sexvaningsbyggnader mellan Forsta Langgatan och
Masthamnsgatan. De uppfordes under 1940- och 1950-talen som yrkesskolor for
att utbilda personal inom industrin. Byggnaderna ar uppfort i gult tegel och finns
med i stadens program for Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Yrkesskolan
forsvann 1992 och idag dgs byggnaden av Elof Hansson. Den innehéller bl a
handel och kontorsverksamhet. Vister om Yrkesskolorna ligger parkeringshuset
Snipan, som uppfordes 1999. Snipan ar tinkt att rivas vid utbyggnad enligt
detaljplanen.

Auktionsverket uppfordes 1963 som Hamnkontor. Idag innehaller byggnaden
bl a Goteborgs Auktionsverk. Detaljplanen innebar att byggnaden kan byggas pa
och kompletteras med ett kontorshus i dster.

Fryshuset uppfordes 1943. Byggnaden ér i sju vaningar och innehaller ett 50-tal
sma och stora forvaringslokaler. Byggnaden ar pabyggd med ldgre byggnader &t
alla hall utom norr. [ utbyggnaden mot dster ligger Teater Trixter och i utbyggnaden
mot sdder dick- och bilservice. Oster om Fryshuset ligger parkeringshuset
Koffen som uppfordes 2004. Teater Trixter nimns som en av de virdebédrande
verksamheterna kopplat till Kommersen, se nedan. Sjédlva Fryshuset med de lagre
byggnaderna ingdr inte i detaljplanen, det gor ddremot Koffen.

Forsta Langgatan 17-21 &r ett byggnadskomplex som byggts ut och om i etapper
fran 1940- till 1980-talet. Huset dgs av Elof Hansson och innehéller huvudsakligen
kontorslokaler &t Elof Hansson, Hyresgéstforeningen m fl.

Kommersen ér den enda kvarvarande resten av travaruindustrin som verkade i
omradet redan under 1800-talet. Byggnaden var ett av flera skjul som anvéndes for
industridndamal. Det &r oklart exakt ndr byggnaden uppfordes, men troligtvis runt
sekelskiftet 1900. Byggnaden fick std kvar bdde under 1920- och 50-talets rivningar
i omréadet och rymde byggshop och senare gronsakshandel innan loppmarknaden,
som idag huserar i huset, grundades &r 2000. Stadsmuséet har i sin rapport
"Kommersen 2.0 - Kulturanalytiskt planeringsunderlag Norra Masthugget”
(Goteborgs Stadsmuseum 2014) konstaterat att Kommersens verksamhet &r en
viktig del i att aktivera relationerna mellan de kulturbarande verksamheterna i
omrédet, se figur 29. Verksamheten har ett virde dd den erbjuder konsumtion
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Vardebarande verksamheter

K Kommersen 6 Boendestéd

1 Sjomanskyrkan 7 Goteborgs rattscentrum
2 Ebbes hérna 8 Roda korset

3 Mynt och musik 9 Teater Trixter

4 Stadsmissionen 10 Kvinnofolkhdgskolan
5 Johanneskyrkan 11 Folkuniversitetet, Art Collage

Figur 29. Vardebdarande verksamheter kopplade till Kommersen. Stadsmueseet 2014.

for alla och &r en integrationsskapande verksamhet. I arbetet med detaljplanen
har konstaterats att byggnaden dr i mycket daligt skick. For att byggnaden skulle
kunna std kvar hade omfattande renovering krivts vilket skulle f& stor paverkan
pa byggnadens identitet. I detaljplanen foreslas darfor byggnaden erséttas med en
platsbildning som forldnger Masthuggstorget, och en ny byggritt for att inrymma
nuvarande verksamhet, Kommersen 2.0.

I stadsmuseets rapport for Kommersen inventerades bl a verksamheter inom och i
anslutning till planomradet. Av figur 29 framgar de verksamheter som klassades
som vérdebdrande ur Kommersens hénseende.

Forsta Langgatan ar en av de fyra ldnggatorna. Dessa beskrivs bl a i
Stadsbyggnadskontorets rapport “Ldnggatorna i Masthugget - karaktdrisering
och analys av stadsmiljo” (Goteborgs Stad, 2012). Langgatorna byggdes
ut under 1800-talet som ett resultat av stadsplanerna fran 1823 och 1866.
Utover gatunits- och kvartersavgransningen fanns ingen specifik planering for
bebyggelsestrukturen, bara den allminna byggnadsforordningen. Resultatet blev
titbebyggda fastigheter, med endast mycket smé gardar bakom gatubyggnaden,
vars relationer till varandra ofta uppfattas som slumpméssiga. Aven om
Masthugget och Langgatorna én idag representerar en viktig del av Goéteborgs
identitet i utbyggnaden kring hamnens verksamhet ar det formodligen inte denna
karaktdr som idag dr den mest uppenbara for gemene man. Men, trots att Haga
idag har sanerats och byggts om och bostadsritterna pa Langgatorna ar bland
de mest attraktiva i staden, s genomsyras omradet kring Jarntorget dn av arvet
fran hamnen och den folkliga kulturen. De smaskaliga verksamheterna lever dn

idag 1 fastigheternas sma lokaler med rimlig hyra. Laget i staden, det livliga och
inspirerande klimatet och gemenskapen kring Langgatornas identitet(er), och
framforallt de ldga hyrorna, gor det populirt for egenforetagare att starta sin
verksamhet just hir. Den breda Forsta Langgatan har karaktir av genomfartsled.

Masthuggstorget ndmns forsta gangen pa 1700-talet. Under 1800-talet blev det en
mrknadsplats for livsmedelsprodukter. Masthuggstorget dr idag ett stadsdelstorg
som genomgatt ett antal forandringar. Det har under &rens lopp mist mycket av
kopplingen till hamnen som en foljd av utfyllnader, utbyggnader och trafikleder.

C.2 Tillganglighet och framkomlighet

Masthuggskajens stora parkeringsytor bildar barridrer for gdende. Aven Forsta
Lénggatan ar svér att passera. I omradet finns ocksa flera viktiga strdk for
gaende och cyklister for att bade forflytta sig inom staden och for att na t ex
kollektivtrafiken pé Jarntorget. Befintliga strak och floden framgéar av figur 31-35.

Masthuggskajen ska utformas sa att stadsdelen inbjuder till ett langsiktigt hallbart
resande, och héllbara fardsatt. Framkomlighet och tillgénglighet blir da extra
viktigt ndr dagens Oppna ytor ska fyllas med tit och kompakt stad. Hur detta
utformas framgér av kapitel E och kapitel F samt bilagt PM Trafik i bilaga 1. En
del av PM Trafik utgors ocksé av en tillganglighetsplan.

C.3 Miljo, halsa och sdkerhet

Masthuggskajen omgérdas av storre trafikstrak och verksamheter. Pa norra sidan
och delvis genom omrédet passerar E45. I sodra delen av planomradet gér Forsta
Langgatan med sparvagnstrafik. Norr om E45 ligger Stenas férjeterminal och norr
om denna Géta dlvs transportstrak. Oster om omradet ligger Rosenlundsverken.
I detaljplaneskedet upprittades en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) samt
ett flertal fordjupade studier kring bl a buller, luftféroreningar, vatten, risk och
sékerhet och kulturmilj6. Dessa beskriver de miljoforutséttningar och krav som
maste uppfyllas for att ménniskor ska kunna bo och verka i omradet.

C.3.1 Riksintressen

Delar av omradet omfattas av riksintresset Goteborgs innerstad (O 2:1-5), se
vidare under avsnitt C.1 "Stadskaraktdr”.

E45/Oscarsleden ar riksintresse for kommunikationer. Vagen ingér ocksa i det av
EU utpekade Trans-European Transport Network. Oscarsleden ar utpekad som
internationell betydelse for godstransporten till Géteborgs Hamn. Farled 955
genom Gota Alv utgdr riksintresse for sjofarten. Goteborgs hamn 4r Nordens
storsta Hamn. Sjofartsverket har pekat ut Goteborgs Hamn och dess anslutande
huvudfarleder som riksintresse.



C.3.2 Kulturmiljé

Av avsnitt C.1, Stadskaraktdr, framgér att stora delar av omradet &r av riksintresse
for kulturmiljé. Det innehaller dven flera kulturhistoriskt intressanta byggnader
och ingar i den fornlamning som berdr stora delar av innerstaden. Fornlamningen
avser stadslager och kopplar till de tidigare verksamheter som funnits i omréadet.

Paverkan pa riksintresset for kulturmiljo var en avgoérande fraga i detaljplanen.
For att inte paverka riksintresset patagligt har darfor planbestdmmelser inarbetats
avseende byggnadshdjder och utformning for nya byggnader och befintliga
byggnaders interior och exterior. Siktlinjen mellan bastionen Carolus Rex och
dlven ska ocksé vara 6ppen.

Andra fragor som diskuterats ar att se 6ver mojligheten att bevara den befintliga
Yttre Jarnvagsbron samt att anpassa ny kajskoning i Rosenlundskanalen till
befintlig.

C.3.3 Buller och vibrationer

Planomréadet dr utsatt for buller fran framfor allt E45 samt i viss mén &ven frn
verksamheter. Till detaljplanen gjordes en Bullerutredning (Goteborgs Stad
2017-12-21) samt en Bullerutredning for trafikbuller (Akustikforum 2017-10-
25). Utredningarna konstaterade att den generella bullerbilden i omradet inte
blir sdmre &n i nollalternativet. Med stadens intentioner om minskad trafik med
25 % till ar 2035 kan bullerbilden istéllet bli ndgot battre &n idag. Bullerutredningen
konstaterade dock att det idag inte finns négra bostidder i omradet, vilket
planforslaget foreslar. Det innebar att ett flertal bostdder kommer att lokaliseras
i en relativt bullrig milj6. Genom planbestimmelser som reglerar placering
av ldgenheterna, utformning av fasader samt delvis inglasade innergardar och
balkonger beddms dock riktviardena for buller och vibrationer kunna uppfyllas
och ddrigenom en acceptabel boendemiljo erbjudas. I detaljplanen ingér ocksa
ett bullerskydd langs E45.

Forutom trafiken har bullerutredningarna till detaljplanen dven hanterat andra
bullerkéllor som industribuller fran Stenas Danmarksterminal, Rosenlundsverket
samt buller fran en framtida farja.

Gillande riktvérden for buller hanterar framfor allt bostédder och annan verksamhet
1 byggnader. Goteborgs Stad har i Gronstrategi for en tit och gron stad (2014-
02-10) redovisat behov av tysta parkmiljéer. Park- och Naturforvaltningen har
konstaterat att den nya Jarnvagsparken dr mindre én stadens riktlinje for en
Stadsdelspark (ska vara minst 2 hektar) men att Gronstrategins énskeméal om en
ljudniva under 50 dBA i delar av parken dnda ska gilla.

I detaljplanens MKB konstateras att buller och vibrationer under byggtiden kan
bli ett problem och att framfor allt utbyggnaden av Halvon med rivning, spontning
och pélning innebér mycket buller. I tillstdndet for vattenverksamhet (Vénersborgs
tingsritt 2019-08-14, mal nr M2574-17) hanteras buller for utbyggnaden av
Halvon och det villkoras att buller till f6ljd av byggverksamheten i mojligaste
man ska begrénsas sa att det inte 6verskrider vad som anges i Naturvardsverkets
allménna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15).

C.3.4 Luftkvalitet

Hoga halter av luftféroreningar &r ett hdlsoproblem i véara storstidder. Planomradet
griansar till vig E45, som ér en stor killa till luftféroreningar. Situationen
kompliceras ytterligare av att emissionerna fran en stor del av Gétatunneln slapps
ut via tunnelmynningarna. Andra utsldppskéllor i omradet 4r Rosenlundsverket
och Stenférjorna.

Luftkvaliteten utreddes till detaljplanen (Cowi 2017-06-28). Det konstaterades
att for att klara miljokvalitetsnormera for luftkvalitet i framtida bostdder néra
Gotatunnelns mynning behdver luften frén tunneln samlas upp och ledas ut via ett
ventilationstorn. I detaljplanen finns dérfor plats for ett ventilationstorn nordvast
om tunnelmynningen och detta ska vara mellan 20 och 30 meter hogt.

C.3.5 Vattenmiljoé

En dagvattenutredning har upprittats som en del av detaljplanen (Ramboll 2017-
05-11). Utredningen reviderades under hosten 2018 och under arbetet med GFS:en
har arbetet med dagvatten, 6versvamning och skyfall fordjupats. Detta redovisas
vidarei F.1.10 och F.1.11.

For utbyggnaden av Halvon i Géta dlv samt dvriga arbeten i vatten har dom for
vattenverksambhet erhéllits. Denna beskrivs ytterligare i D.1.4.

C.4 Trafiksakerhet

Trafik- och gestaltningsforslaget dr en konkretisering av detaljplanens foreslagna
gestaltning, vilken bl a omfattat en analys av trafiksikerhet. Den gjorda
barnkonsekvensanalysen (AF oktober 2016) redovisar ett antal korsningspunkter
som kréver sérskilt fokus utifrdn ungas mojlighet att rora sig i gaturummet, se
figur 30.

Forandringar och konkretiseringar utifrdn detaljplanens illustrationsplan och
bakomliggande material analyserades 16pande i GFS-arbetet. Bland annat har
en riskbeddmning kring spérsékerhet gjorts (Cowi 2018-04-25). Arbetet med
trafiksdkerhet framgér av trafik- och gestaltningsforslaget i kapitel E samt
konsekvenserna i kapitel F och i PM Trafik i bilaga 1.

C.5 Trygghet

Hur staden dr utformad paverkar hur vi kan réra oss och upplevelsen av trygghet.
Masthuggskajen kan idag upplevas som otrygg inom flera omraden. Det beror
framfor allt pa att omradet omges av stora trafikleder, dr glest befolkat och har
bristande belysning. I detaljplanens underliggande utredningar lyfts ett antal
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Flgur 30. Exempel pa kritiska korsmngspunkter (kalla BKA Masthuggskajen)

olika trygghetsaspekter och dtgirder for dessa. Aspekterna har sedan bearbetats
vidare i GFS:en. Nagra av de trygghetsaspekter som lyfts i Kvalitetsprogram
och Hallbarhetsprogram redovisas nedan och for ytterligare underlag hianvisas
till dessa utredningar.

Utformning av allmén plats: Hur gator, torg, lekplatser, parker och strék utformas
péverkar graden av mojlig interaktion ménniskor emellan. Den ménskliga skalan,
stimuli i gatumiljon genom aktiva fasader och inkluderande malpunkter, lockar
ménniskan som social varelse att vistas i stadsmiljon. Darmed framjas trygghet
och social interaktion.

Funktionsblandning: Aktiviteter och funktioner ska blandas, sa att olika
malgrupper vistas pa dessa platser samtidigt i s& stor utstrackning som mojligt,
dé detta bidrar till trygghet.

Aktiva bottenvaningar: Genom att minga av de stora kontorsbyggnaderna
har publika verksamheter i bottenvéningarna, och genom att d&ven bostadshus
har lokaler av olika storlek och till olika d&ndamaél, kopplas gatustrdken och
byggnaderna samman och ger tillsammans goda forutséttningar for trygghet och
levande stadsrum.

Trafiksikerhet: Sarskilt fokus pa trafiksdkerhet och trygghet for barn ska ldggas
vid skolvégar och vigar till platser for fritidsaktiviteter. Tydlig utformning
och orienterbarhet &r oftast det viktigaste ur ett barnperspektiv. Alla ytor med
blandtrafik ska hastighetssékras utifran det mest sarbara trafikslaget.

Belysning: Belysning och dagsljus ska samspela med och bidra till omradets
identitet. Belysningen ska stodja trygghet, trafiksdkerhet och orientering samt
Overbrygga barridrer vid platser och strdk som identifierats som sérskilt utmanande.

Byggtid: Atgirder under utbyggnadstiden ska utforas med god kvalitet och
underlatta for vardagslivet. De ska garantera god upplevd trygghet och sikerhet,
sdrskilt for barn och unga och dven éldre och ménniskor med funktionsvariationer.
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Figur 32. Befintliga fléden kollektivtrafik samt pa- och avstigande (kalla Vasttrafik ar 2019)

C.6 Social- och barnperspektiv

Kvalitetsprogrammet lyfter sérskilt behovet av att skapa framtida livsmiljoer
for barn och unga och att dessa utformas och genomfors med goda kvaliteter
och forutsittningar som gor det mojligt att skapa jimlika livsmiljoer. Detta har
konkretiserats i detaljplanen med underliggande utredningar som Kvalitetsprogram
och Hallbarhetsprogram.

En sirskild Barnkonsekvensanalys upprittades under detaljplaneprocessen.
Analysen visade att det planerade omradet med dess hoga exploateringsgrad och
kompakta egenskaper i stadsstrukturen kommer att ha stor paverkan pa barn och
ungas livsmiljder. Storleken pa de offentliga rummen récker inte for att tillgodose
alla behov som ska samsas inom Masthuggskajen. Analysen visade ocksa att
tit central stad innebdr intensiva gédngfloden och hérd belastning pa gator och
strak. Befintliga och foreslagna gator och strdk kommer att paverka barn och
ungas rorlighet/tillgénglighet och mobilitet inom planomréadet. Utifran analysen
inneholl Barnkonsekvensanalysen en operativ matris som anger atgiardsforslag
och ansvariga aktorer inom ett antal teman:

» Barn i tit stad

» Socialt blandat boende

» Tillganglighet och strak

» Gronska och natur

» Offentliga rum och livsmiljo
» Verksamheter och kulturlager
» Process och verktyg

Atgirderna frin den operativa matrisen har arbetats in i Kvalitetsprogram och
Hallbarhetsprogram for att sékerstélla en fortsatt hantering.

GFS:en har konkretiserat de atgdrder som ingér i de tidigare utredningarna. Det
har bl a inneburit att det sociala perspektivet genomsyrar utformningen av allmén
plats avseende trygghet, identitet, platser, strak och aktivitetsytor etc.

Barnperspektivet genomsyrar ocksa utformningen av allmén plats avseende
tillgénglighet, trafiksdkerhet etc. Masthamnsgatan har anpassats for att vara ett
lek- och aktivitetsstrdk med sérskilt fokus pd unga. Utifrdn Masthamnsgatan har
det under GFS:en ocksé gjorts en sirskild dialogprocess med gymnasieklasser.
Denna redovisas i avsnitt F.1.9.1. Under varen 2020 kommer en ny dialogprocess
att genomforas med yngre barn. Resultatet fran dialogen kommer att inarbetas i
fortsatt projektering.



C.7 Trafik, gator och torg

Biltrafik

Inom Masthuggskajen finns infrastruktur for gang, cykel, kollektivtrafik och bil,
se figur 31. Generellt dr infrastrukturen for bil storskalig, vilket gor att omradet
uppfattas som dominerat av biltrafik. Omradet runt Jirntorget dr en av Gteborgs
viktigaste kollektivtrafikknutpunkter.

Antal fordon per dygn (AMVD) enligt Detaljplan

Antal fordon per dygn (AMVD) enligt
Goteborgs Stad - Trafikmangder pa olika gator

Inom Masthuggskajen finns idag tva hallplatser for sparvagn, Jarntorget och
Masthuggstorget och tva for busstrafik, Jarntorget och Jarnvagen, se figur 32.
Tidigare fanns farjeldge vid hallplats Rosenlund, detta &r numera &r flyttat till
Stenpiren.

Masthuggskajen angréansar till omraden som anvinds av manga fotgéngare
och cyklister. I ost-vistlig riktning finns en forhallandevis finmaskig géng- och
cykelstruktur, men som pa vissa stillen har 1ag standard. Forsta Langgatan/
Linnégatan/Nya Allén/Jarnvagsgatan och Jarntorget trafikeras av stora mangder
géang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik. Den intilliggande storskaliga infrastrukturen
for bil skapar barridrer i korsningspunkterna. Aven de stora parkeringsytorna utgor
barridrer i omradet. Jarntorgets roll som kollektivtrafikknutpunkt bidrar ytterligare
till det stora antalet gangtrafikanter i omradet, se figur 34.

Cykelbanor i omradet 16per framst i Ost/vistlig riktning. Cykelbana utmed
Emigrantvdagen och vidare norr om E45 utgor en del av Goteborgs pendelcykelnt.
Forsta Langgatan-Nya Allén ar ett viktigt cykelstrék for kopplingen mellan
Majorna och Centrum, se figur 35.

Masthuggskajen medger god tillganglighet med bil, bdde avseende infrastrukturen otgangare maxtimme

och mojligheten att parkera, se figur 33. Omradet omfattar bland annat
Jarntorgsmotet, vilket innebér att 4ven en stor del genomfartstrafik mellan E45
och centrala Goteborg passerar.

Trafikverket ansvarar for E45/Oscarsleden. Utdver Jarntorgsmotet finns tre mojliga
avfarter och tvd mojliga pafarter till omradet: Oskarsgatan, Ostra Sénkverksgatan
och Nordhemsgatan. Péfarterna innebér trafikering via Jarntorgsmotet.

Masthuggskajen utgors idag till stor del av parkeringsytor. Det finns ca 2 000
parkeringsplatser fordelade i tva parkeringshus, Koffen och Snipan och som
markparkering. Antalet cykelparkeringar ér ca 440 stycken.

I snitt s gors idag mer dn 40 000 kollektivtrafikresor per dygn via Jarntorget.
Aven Sparvagnshallplatsen vid Masthuggstorget ir relativt tugnt trafikerad med
cirka 9 000 resor per dygn och 36 sparvagnar i timmen.

Vid busshallplatsen Jarnvagen sker idag cirka 5 000 resor per dygn.

Figur 34. Uppmatta flédden vid stickprov under eftermiddagens maxtimme
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Figur 33. Befintliga fldden biltrafik, antal fordon per dygn (AMVD)
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Figur 35. Befintliga fldden biltrafik, antal fordon per dygn (AMVD)
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D. Byggnadstekniska forutsattningar

D.1 Anordningar

D.1.1 Vigar, spar och trafikanordningar

I norra delen av Masthuggskajen gér E45 i ytlage, for att vid Jarntorgsmotet
fortsdtta i Gotatunneln. E45 &r av riksintresse dé den utgor anslutningsvég till den
riksintressanta hamnverksamheten. Diskussion férdes under detaljplanearbetets
géng kring Stenas farjeverksamhet och kopplingen till vattnet norr om planomrédet.
Kommunen och Stena har ett avtal som stréicker sig till 2035, med mojlighet for
staden att sdga upp avtalet 2025 for framtida stadsutveckling.

Emigrantvigen dr erséttningsviag for E45 om det skulle bli stopp i trafiken i
Gotatunneln. E45 ska darfor vara dimensionerad for att klara denna trafik.

Fréan Jarntorget och véster ut, i Forsta Langgatan, finns sparvidg. Sparomradet
avgrinsas med stingsel pa biagge sidor.Fran Jarntorget fortsitter sparvag via
Jarntorgsgatan och Esperantoplatsen till Stenpirens resecentrum samt i Nya Allén
mot hallplats Hagakyrkan.

Idag har Masthuggskajens gator varierande bérighet. Det nya Masthuggskajen
ska dimensioneras utifran barighetsklass BK1.

Farleden i Géta dlv norr om omradet utgor riksintresse.

D.1.2 Parkering och uppstdlining

En parkeringsutredning har genomforts (se bilaga 10) som visar att omradet idag
har 1945 parkeringsplatser. Dessa finns i parkeringsanldggningarna Snipan och
Koffen, samt som markparkeringar. Det finns idag ett Overskott av parkeringar
i omradet.

I en framtida situation kommer huvuddelen av markparkeringarna att
forsvinna till foljd av byggnation. Parkeringsanldggningen Koffen kvarstar och
kompletteras med en parkeringsanldaggning i kvarter G2 och en i kvarter B2.
Parkeringsanlaggningen Snipan rivs for att kvarter E3 och E4 ska kunna byggas.
Befintlig parkeringsanlaggning i Koffen har ca 500 platser. Den nya anldggningen
i G2 ska rymma ca 700 platser och anldggningen i B2 ca 300 platser. Totalt innebar
det 1500 platser. Denna dimensionering foljer stadens Trafikstrategi med malet
om 25 % lagre bilresande for hela staden 2035 (Goteborgs Stad februari 2014).

D.1.3 Ledningar

D.1.3.1 Befintliga ledningar

Andelen befintliga ledningar ar generellt stor i omradet, sarskilt i kvarteren kring
Jarntorget, se figur 37. Befintliga ledningar framgér dven av Ledningsplaner
enligt bilaga 2. I den redovisas dven ritningar over vilka befintliga ledningar som
dr ur drift idag samt vilka som planeras att utga och liggas om.

Flera storre ledningar av betydelse finns inom omradet. Storre strék med befintliga
ledningar gér framfor allt i Forsta Langgatan och i Emigrantvagen. Nedan beskrivs
de storre ledningar som berdr allmén platsmark och som kommer i konflikt med
bland annat detaljplanens kvartersutbyggnad.

Fjarrkyla, fjarrvdrme och gasledningar

En gasledning (4 bar) som matar till Rosenlundsverket i angransade detaljplane-
omrade Skeppsbron, dr tryckt genom omradet. Ledningen gér frén Jérntorgsgatan
forbi Lagerhuset, for att sedan passera under Rosenlundskanalen. Gasledningen
kommer att behdva laggas om d& den hamnar i konflikt med kvarter C2. Det finns
dven tvd befintliga gasledningar i Forsta Langgatan, dir den norra dr ur drift och
kan rivas.

Befintliga fjarrkylaledningar som ligger under planerad byggnad C2 samt under
byggnad E3 och E4 behover laggas om. Det finns dven en befintlig ledning for
fjarrkyla som ligger precis utanfor planerat kvarter E4. Har behover en eventuell
lokal 16sning ses over tillsammans med byggaktéren om inte en omldggning av
ledningen ska goras.

I Forsta Langgatan ligger en storre fjarrvairmekulvert (BTG 1750x1150), som
ar planerad att laggas om som ett reinvesterngsprojekt av Goteborg Energi AB.
Det finns dven en storre fjarrvirmeledning (2xPEH450/323.9) som gér i Forsta
Langgatan och sedan via Varmlandsgatan vidare till Masthamngatan. Denna
ledning dr en DN200 och kommer att behdva dimensioneras upp till en DN300
for att klara av forsorjningen till kvarteren narmast Masthamnsgatan.

I Virmlandsgatan ligger befintlig fjarrkyla som é&r tryckt bade sdderut under
sparvigen i Forsta Langgatan, men dven norrut under Oscarsleden mot Stenas
Danmarksterminal. Dessa ledningar ligger vildigt néra fastighetsgranserna for
kvarter E, vilket gor att de kan behdva laggas om vid byggnation av dessa kvarter.

Vatten, avlopps- och dagvattenledningar

Inom planomrédet finns flertalet stérre VA- och dagvattenledningar. En
dagvattenkulvert ar forlagd i Jarnvagsgatan for att sedan passera under Oscarsleden
och mynna i Goéta élv. Tva stora kombinerade ledningar finns inom omrédet.
En pélad kombinerad ledning med dimension 1400 mm ligger i den befintliga
strickningen av Emigrantvigen tillsammans med en vattenledning, och kommer
bada att behovas liggas om i nytt ldge da Emigrantvigen dndrar strackning. En
kombinerad ledning med dimension 1200 mm finns i Forsta Langgatan. Denna
ledning kommer ocksa att behova laggas om pé en del av strickan dd den hamnar
i konflikt med kvarter G. Det finns dven nagra storre dagvattenledningar forlagda i
tvérgatorna till Masthamnsgatan, dimension 600 mm i Nordhemsgatan, dimension
800 mm i Virmlandsgatan samt en dagvattenledning dimension 800 mm i Ostra
Sankverksgatan.

Det ligger ocksa en stor vattenledning, dimension 457 mm GJJ, i Forsta Langgatan.
Denna ar planerad att 1dggas om, da ledningen ar foraldrad och i dagslaget
ligger i ett daligt 14ge néra sparviagen. Detta arbete blir ett reinvesteringsprojekt
och kommer att utféras av Kretslopp och Vatten, men samordnas med 6vrig
byggnation i omradet.

El-ledningar

Inom det aktuella omradet finns det flertalet stora elstrak, med bland annat
hogspanningskablar. Ledningarna ska vara i drift under hela byggtiden,
undantaget planerade avbrott for omskarvning av kablar etc. Tillfédlliga atgarder
gors for att behalla delar av systemens funktion. Vid omforldggning av kablar
ska ersdttningskabel forst planeras och forldggas innan berord kabel kan tas ur
drift. Installationer som inte kommer att ateranviandas tas ur drift, demonteras
och rivs, dér sa mojligt.

Inom omradet finns ocksé befintliga belysningskablar som maste vara i drift
under byggtiden tills ny belysning tas i drift. Bland annat finns det 6mtélig
jarnbandskabel i delar av omradet.

D.1.3.2 Befintlig transformatorstation

Befintlig transformatorstation ndrmast Olof Palmes plats (3314/7851) ags av
Goteborg Energi, men Trafikkontoret, Trafikverket och Gothnet hyr in sig i
stationen. Stationen star idag inom planerat kvarter C1 och behdver déarfor flyttas,
se figur 36.

En ny placering bor med hinsyn till tillgédnglighet ligga inom 100 m fran befintlig
station. Platsen maste vara tillgdnglig med lastbil och enligt principbeslut fran
Goteborg Energi far golvhojden inte understiga +2,8 m. En nétstation véger ca
30 ton. Goteborg Energi utreder ndrmare vilken placering som &r bést ut deras
synvinkel. En mgjlig placering skulle dock kunna vara inom planerat kvarter C1.

Goteborg Energis nétstation forsorjer bl.a. Folketshus. Fran nétstationen utgér en
ansenlig méngd kraftkablar (serviskablar) till olika abonnenter i omradet. Vissa
kablar kommer att utgéd och nya att tillkomma.

Se principfigurer 38-40 6ver Goteborg Energis lagspanningsnat, hogspanningsnat
samt styrkabelnét.

Figur 36. Befintlig transformatorstation
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Figur 37. Befintliga ledningar
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Figur 38. Géteborg energis befintliga lagspénningsnat 0,4 kV fran transformatorstationen

Foljande befintliga anldggningar har identifierats i stationen, se dven PM flytt av
transformatorstation i bilaga 3.

Likriktarstation for sparvdgen

Trafikkontoret har en likriktarstation med tre utmatningspunkter i transformator-
stationen for forsorjning av sparviagen. Alla tre maste vara i drift under hela
byggtiden. Det finns en begriansning i hur langa kablarna kan vara och en ny
likriktarstation maste dérfor placeras i ndrheten av den befintliga. Alternativt
skulle den kunna delas pa tva stationer. Med forslaget att dela likriktarstationen
i tva stationer skulle det 4ven ge en mojlighet med en framtida utékning av
sparvégstrafiken:

» En likriktarstation placeras utanfor Koffen i allmén platsmark. Likriktaren har
mojlighet med utmatning till tva olika matarpunkter och kan diarmed forsorja
ett stort omrade vid Forsta Langgatan, Stigberget och Prinsgatan.

» En likriktarstation placeras i anslutning till befintlig transformator Roda
Bryggan. Likriktaren har mdjlighet med utmatning till tva olika matarpunkter
och kan ddrmed forsorja ett stort omrade vid Jarntorgsgatan, Norra Allégatan
och Nya Allén.

Trafiksignalanlaggning

Trafikkontoret har apparatrum for bl a trafiksignaler och trafikmétningar i befintlig
transformatorstation. Vid en flytt av transformatorstationen bor apparatrum inte
placeras ldngre fran befintlig anldggning 4n 100 m. Utrymmesbehov 4r ca 2x3 m2.

Forslag ér att apparatrummet for bl a trafiksignaler och trafikméatningar placeras
inom nuvarande omrade och utanfor planerat kvarter C1. Om avtalsmdjligt forslas
en placering inom planerad ny byggnad for kvarter C1.

Figur 39. Goéteborg energis befintliga hégspanningsnat 10 kV fran transformatorstationen

Gothnets anlaggning

Gothnet har idag ett utrymme i den befintliga transformatorstationen. I en framtida
station 6nskar man en yta pa ca 10 m? och att denna placeras sa nira befintlig
station som mojligt.

Mynningskap

Réaddningstjénsten har idag ca 15 m* utrymme for mynningsskap till Gotatunneln
som stér vid Esperantoplatsen. Esperantoplatsen ligger utanfor planomréidet.
Detta mynningsskap kommer att paverkas da Gotatunnelns 6ppna ramper byggs
6ver med betongdédck. Rdddningstjénsten onskar dérfor en ny anldggning ndrmare
tunnelmynningen.

D.1.4 Byggnadsverk

D.1.4.1 Kajer

Den nuvarande raka Masthuggskajen byggdes under slutet av 1800-talet. Innan
dess fanns det ett antal mindre hamnbassénger 1dngs strandlinjen.

Den raka kajen fran slutet av 1800-talet utgdrs av en murstenskaj med
innanforliggande fyllning, grundlagd pé en betongsula som vilar pa stenkistor och
triapalar. Overst i stenkistorna, kring tripalarnas avskirningsplan, ir det betong,
darunder fyllning av sten och grus.

Ar 1959 gjordes en breddning av kajen med cirka 11 meter. Breddningen
avslutades cirka 40 meter véster om Rosenlundskanalens mynning, sa att den
ursprungliga kajplats 21 inte kom att omfattas (kajplatsnummer 21 har numera
utgéatt). Utanfor det nya kajdécket 6kades det muddrade vattendjupet till 6,5 meter.

Figur 40. Géteborg energis befintliga styrkabelnat fran transformatorstationen

P& den ostligaste delen, kajplats 21 och del av 22, bibehélls dock 5,4 meters
vattendjup, se figur 41.

Detaljplanen mojliggor en utfyllnad i Gota dlv. For den nya Halvon har staden
erhallit dom for vattenverksamhet i augusti 2019 (Vianersborgs tingsritt 2019-08-
14). Den foreslagna utfyllnaden berdr nuvarande kajplats 22 och 23.

Det tekniska utférandet av utfyllnaden av Halvon ér dnnu inte bestamt. |
ansokningshandlingarna for vattenverksamhet (Sweco 2017-06-30) beskrivs tva
mojliga utféranden med kofferdamm eller L-stod. I ansdkan om vattenverksamhet
ingdr dven Ovriga arbeten i vatten enligt figur 43. Férutom sjélva Halvon ingér
tilliggsplats for dlvtrafik (Alvsnabben etc) samt ny ge-bro dver Rosenlundskanalen
och en tillaggsplats for oljebat vid Skeppsbron i ansékan.

En ny gc-bro dver Rosenlundskanalen avser en flyttad Yttre Jarnvégsbro, vilken
beskrivs ytterligare nedan.

Tilldggsplatsen for oljebat vid Skeppsbron avser forsorjning till Rosenlundsverket.
Ovriga arbeten i vatten kopplade till Skeppsbron har hanterats i en sirskild ansokan.
I denna ingar bl a ett paseglingsskydd, vilket dr en forutsittning for inflyttning
i fastigheterna pa Halvon. Da tidplanen for Skeppsbron dr osédker kan Halvon
komma att byggas innan Skeppsbron. I sa fall krivs ett separat paseglingsskydd.

D.1.4.2 Rosenlundskanalen

Rosenlundskanalen byggdes ut under borjan av 1800-talet. Av GFS for Skeppsbron
(Sweco 2018-01-05) framgér att kajen ldngs kanalen huvudsakligen dr byggd pé
en trapalad rustbadd i olika utféranden. Bérande betongplattor forekommer lokalt,
vilka forefaller vara efterkonstruerade, se figur 42.
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Figur 41. Masthuggskajen enligt normalsektion 1958

For att klimatsdkra kajen behover den generellt hojas till +2,8 m, vilket hanteras
i trafik- och gestaltningsforslaget. Ett sddant arbete behover tillvarata de
kulturhistoriska kvaliteterna och utforas i samrdd med kulturhistorisk expertis.
Arbetet behover ocksa samordnas mellan Masthuggskajen och Skeppsbron.

D.1.4.3 Masthamnsbron

Masthamnsbron hanteras i GFS for Skeppsbron (Sweco 2018-01-05). Befintlig
bro avser kvarsta som idag, men kompletteras med en gangbro p& den norra sidan.
Forutsattningarna for GFS Masthuggskajen &r att utformningen ska anpassas till

Figur 43. De roda delarna ingar i ansdkan om vattenverksamhet. Fér Skeppsbron (bld)
finns sedan tidigare tillstand fér arbeten i vatten.

Yttre Jarnvagsbron bér idag pa ett stort kunskapsvérde, savil immateriellt som
materiellt. Den har ett stort teknikhistoriskt virde och dr representativ for en

& brokonstruktion som tidigare var vanlig bade i Goteborg och i hela Sverige och i
o Goteborg ér bron idag den enda dnnu intakta av denna konstruktion.

I den inventeringen som gjorts, se bilaga 9, konstateras att bron dr mojlig att
flytta till det nya lige som foreslas i detaljplanen och som hanteras i ansékan om
vattenverksamhet. Detta kraver dock att bron férvaras nagonstans under byggtiden
och det kriver ocksé anslutande arbeten for kaj och landfasten.

D.1.4.5 Gotatunneln med ramper

Gotatunneln invigdes 2006. Tunneln mojliggjorde fortdtning och béttre
kommunikation mellan Innerstaden, Linnéstaden och Masthugget.

Tunneln stracker sig fran vést till nord-ost. I nord-ost dr den grundlagd med palar
som stracker sig ned till berget. Mot véster 6vergar detta till kohesionspalning,
vilket medfor en lagre lastkapacitet, se figur 45.

Figur 42. Grundlaggning av befintlig Rosenlundskanal vid Lagerhuset.

befintlig Masthamnsbro och mdjliggdra anlédggandet av en ny géngbro norr om I
Masthamnsbron. LS B R I B e i

D.1.4.4 Yttre Jirnvigsbron | | e T———

Yttre Jirnvagsbron uppfordes i nuvarande tappning 1906, se figur 44. Som
elektrifierad sviangbar jarnvigsbro med fackverk av stal var bron mycket modern
for sin tid. En kulturhistorisk inventering har genomforts av bron, se bilaga 9. Da
bron inte kan kvarsta i nuvarande lage var utgdngspunkten for inventeringen att
studera behov av och mdjligheter for en flytt till ett nordligare lage.
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Figur 45. Sektion vid Géttunnelns mynning

Omrade forberett for stirst
belastningar. Lampligt
omrade for husbyggnader. | 4eq

Omrade med lagre
lastkapacitet. Lampligt
for enklare parkomrade.

Omrade e forberet for tillkommande laster.
Mya byggnationer maste utfdras med nya
grundl&ggningar utanfor tunneln eller ufdras
latta.

Omrade forberatt
far storre laster.

Figur 46. Lastforutsattningar for Gotatunneln, kalla: Ny Genomférberhetsstudie E45 dver-
dackning av ramper till Gétatunneln, Sweco 2017-12-08

Figur 44. Yttre Jarnvagsbron. Foto Ida Dicksson
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For att mojliggora byggnation for delar av detaljplanens kvarter A och B méste
Gotatunnelns befintliga ramper som ansluter till Jarntorgsmotet 6verdickas.
Detta for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Det gors genom
att ramperna o6verdidckas och luft fran tunneln leds ned och vidare till ett
avluftningstorn. Arbetet med dverdidckning och installation kommer att utforas
av Trafikverket, men ingér i GFS:en. For 6verdidckningen har tidigare gjorts en
separat GFS (Sweco 2017-12-08). I denna redovisades bl a lastforutséttningarna
1 anslutning till 6verddckningsomradet, vilka framgér av figur 46.

D.1.4.6 Ventilationstorn

En forutsittning for att kunna bygga bostédder i kvarteren i anslutning till
overdickningen &r att luften fran tunneln leds bort frdn bostidderna. Detta for att
uppna tillrdckligt god luftkvalitet. Nordvast om tunnelmynningen finns darfor en
yta som enligt detaljplanen far bebyggas med ventilationstorn. Tornet ska enligt
detaljplanen vara minst 20 meter och max 30 meter hogt. Anslutande kulvert till
ventilationstornet finns forberett.

D.1.4.7 Kéllarplan under allmén plats

Byggnad B1 och B2 har enligt detaljplanen mojlighet till en gemensam killare
under allmén plats och det samma géller byggnad A3 och A4. Av atgird under
Hallbarhetsprogrammets mal 4 framgar bl a "Jorddjupet vid vixtbdddar och pd
planterings- och odlingsytor ska vara fullgott och for dndamdlet vdl tilltaget.
Jorddjup pa bjilklag ska dimensioneras for fullvuxna storre trdd”.

D.2 Miljoébelastning

Miljobelastningen av ett genomforande av detaljplanen utreddes i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i detaljplaneprocessen (Rambdll 2018-01-
25). Forutom en sammanfattande MKB-rapport gjordes ett flertal utredningar
kring bl a luftkvalitet, buller, kulturmiljé och dagvattenhantering. MKB:n
godkindes av staden i samband med antagande av detaljplanen.

Figur 47. Geotekniska forutsattningar enligt geoteknisk utredning (Golder 2015-05-27)

For Halvon och anslutande anldggningar i vatten har staden sokt och erhallit dom
for vattenverksamhet (Vénersborgs tingsrétt 2019-08-14). Till ansdkan hor en
MKB som redovisar miljobelastningen fran arbeten i vatten (Sweco 2017-06-30).

I arbetet med GFS:en har framfor allt arbetet med fororenad mark och buller
fordjupats.

D.3 Geoteknik

Omradets geotekniska forutsittningar beskrivs i PM Geoteknik 1 bilaga 24. De
geotekniska forutséittningarna for planomradet sammanstélldes till detaljplanen
(Golder Associates 2015-2016). For utfyllnad av Halvon har forutséttningarna
studerats i samband med ansdkan om vattenverksamhet (Sweco 2017-06-30).

Omradet utgjordes ursprungligen av vassbevuxna strandomraden som fran
1700-talet och framat fyllts ut och dlven muddrats for att bemota fordndrade
verksamheter genom tiderna. Under 1800-talets start fanns det flera hamnbassénger
beldget ca 50 till 200 m s6der om befintlig kaj. Under 1800-talets gang fylldes
hamnbassédngerna succesivt ut norrut mot élven.

De naturliga jordlagren under det ytliga fyllnadslagret bestar av lera till generellt
mycket stora djup, se figur 47. Leran vilar pa ett lager med friktionsjord ovan berg.
Den totala jordmaiktigheten dr huvudsakligen mycket stor inom planomradet men
minskar generellt mot sdder, Oster och vister utanfor planomradet.

Jordprofilen inom planomréadet vid Masthuggskajen visar att det till stor del
forekommer naturligt avsatta och méktiga lerlager, vars egenskaper kan betraktas
som normala for centrala Goteborg. Leran karakteriseras med en variation pa
tungheten mellan ca 16—17 kN/m3, naturliga vattenkvoten ca 60—85% och
konflygrénsen ca 70-90%.

Sensitiviteten hos leran betraktas som lag- till mellansensitiv 6ver hela omradet,
dér sensitiviteten varierar mellan 10-20. Ingen kvicklera har patréffats.

I och med den historiska utvecklingen som &gt rum i omradet beddms leran vara
normalkonsoliderad for rddande spanningssituation med en 6verkonsolideringsgrad
(OCR) pé ca 1,0. Normalkonsoliderad lera innebér att all 6kad padrivande last
kommer leda till vidare séttningar och krypsattningar dver langt tidsspann.

Sattningsforhallandena inom planomradet ar till stort sett ogynnsamma. I och
med Masthuggskajen har genomgatt stora fordndringar genom aren har det idag
utbildats stora sittningar. Tidigare undersokningar konstaterar att sdttningar
troligtvis utbildas bade i befintliga fyllnadsmassor samt i den underliggande leran.
Tidigare undersdkningar antyder dven att sittningstakten med tiden minskat, men
sattningar pagér an idag, dar markséttningar upp mot 4—6 mm/ar har observerats.

Radande geohydrologiska forhallanden ar att grundvatten forekommer i de ytliga
jordlagren som till hogsta grad bestar av fyllnadsmaterial. Grundvattennivén kan
antas ha samma niva som vattennivan i Gota alv, vilket dr +0 och ca 2 m under
markytan 6ver planomradet.

Utvirderade portrycksspetsar i tidigare utredningar insinuerar att portrycks-
gradienten i leran dr ndgot dver hydrostatiskt. Detta antyder att efter tidigare
uppfyllnader s har leran inte konsoliderat klart, dirmed pdgér det séttningar 4n
idag.

D.4 Arkeologi

Hela omradet omfattas av befintlig fornlimning som avser stadslager fran 1600-
och 1700-talen (G6teborg 216:1), se figur 48. Fornldmningar ar skyddade enligt
Kulturmiljolagen och tillstand kravs for ingrepp i fornlamning.

I arbetet med detaljplanen sammanstélldes det material kring befintlig kulturmiljo
som framgar av avsnitt C.3.2. Det gjordes dven marinarkeologiska studier for
Halvon.

Under 2017 gjordes en arkeologisk forundersokning av planomréadet (Arkeologerna
Rapport 2017:156). Syftet med undersékningen var att avgrinsa fornlimningen
i forhallande till tankt exploatering och infor den fortsatta planeringsprocessen.
Detta kunde inte goras fullt ut eftersom det i majoriteten av de schakt som gjordes
forekom rester av fornldmningen. Det kunde dérfor inte uteslutas att det fanns
bevarade lamningar inom hela det aktuella unders6kningsomradet. For att fa
tillracklig kunskap om fornldmningens utbredning och for att kunna faststélla dess
bevarandestatus innan omradet bebyggs bedomde undersdkningen darfor att det
fanns behov av kompletterande arkeologiska forundersokningar.

Enligt de marinarkeologiska utredningarna som genomforts inom ramen for
detaljplanen, kan det pa grund av tidigare muddringar inte forvantas finnas nagra
dldre maritima lamningar eller skeppsvrak i omradet. Daremot kan det finnas
lamningar under de gamla pirarna/kajerna.

./
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Figur 48. Fornldamning Goteborg 216:1. Kalla: Lansstyrelsens digitala underlag



E. Trafik- och gestaltningsforslag
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Figur 49. Visionsbild torget vid Kommersen och Masthuggsparken
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E.1 Overgripande beskrivning av
trafik- och gestaltningsforslag

E.1.1 Utgangspunkter

Arbetet med Masthuggskajen har pagatt under flera ar. I detaljplaneskedet
gjordes ett flertal analyser och dokument upprittades och beslut fattades. Nedan
sammanfattas de handlingar som legat till grund for arbetet med trafik- och
gestaltningsforslaget.Den antagna plankartan framgéar av figur 50 och 51.

E.1.1.1 Malbild
Malbilden for Masthuggskajen togs fram i planskedet och innebér:

Tillitande gestaltning; dér identiteten stottas av arkitekturen genom gestaltning
av byggnader och platser; konstnérlig utsmyckning och inslag av det opolerade
och lite ruffa; en stimulerande blandning som skapar en internationell kénsla.

Maingfald; Ett omrade, for manniskor oberoende av alder och bakgrund, som
erbjuder en mix i utbud/innehall av allt fran bostéder till arbetsplatser, exklusivt/
billigt, ideellt & business, storskaligt & smaskaligt, lokalt & internationellt,
permanent & temporirt sida vid sida.

Kulturen; forstarkning och utveckling av den redan idag starka kulturen samt
mojliggora utveckling av nya kulturformer.

Krockar; kontrasten mellan det gamla och det nya gors till ett spAnnande mote

E.1.1.2 Hallbarhetsprogram

Under detaljplaneprocessen upprittades ett Héllbarhetsprogram for
Masthuggskajen (Goteborgs Stad 2017-06-12). Det bestar av nio hallbarhetsmal
klustrade under tre centrala héllbarhetsaspekter:

wrh r

Figur 50. Plankarta detaljplan

. Identitet i en sammanhallen stad
. Samspel i en bra stads-och livsmiljo
. Framja hallbara livsstilar

Nedan redovisas de nio hallbarhetsmélen med Héllbarhetsprogrammets forklaring
till vart och ett.

Identitet i en samanhallen stad

Mal 1 - P& Masthuggskajen kan du komma som du &r och vara den du
vill. Styrkan ligger i kontrasterna.

Malet innebér att vi utvecklar och bevarar mélpunkter for sociala funktioner dér
omradets vana av socialt arbete, alternativa livsstilar och kulturliv blir fortsatt
synligt i stadsdelen. Det opolerade och ruffiga bibehalls och starks samtidigt som
nya byggnader, funktioner och sammanhang véxer fram. Sammantaget innebér
det en dynamisk, blandad och inkluderande karaktir pad Masthuggskajen.

MaAl 2 - Alla gdteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk bakgrund,
vilja och kunna beséka Masthuggskajen.

Malet innebdér att ett diversifierat utbud av verksamheter som bidrar med handel,
kultur, service och upplevelser skapas. Omradet stirks med icke-kommersiella
publika malpunkter som kaj, rekreativa strak och platser.

MAl 3 - Alla gdteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk bakgrund,
ha mdjlighet att bosétta sig pad Masthuggskajen.

Malet innebar att Masthuggskajen ska innehélla bostdder med en blandning av
upplatelseformer, lagenhetsstorlekar och olika prisnivaer som méter invanarnas
skiftande behov och betalningsforméga.

o .| PLANSANTA 3 2 S ]

Figur 51. Plankarta detaljplan

Samspel i en bra stads- och livsmiljo

Mal 4 - P& Masthuggskajen vill ménniskor oavsett olikheter mdtas
och vistas utomhus under alla arstider och tider pa dygnet.

Malet innebar att vi utvecklar motesplatser och strdk med gott mikroklimat for
en mangfald av invénare i alla &ldrar.

MAl 5 - Pa Masthuggskajen ska barn och unga kunna rdra sig fritt, till
fots och cykel mellan bostad, lek, féorskola och skola.

Malet innebér att vi utvecklar platser och strak for lek- och rekreation samt
mojliggor for barn och unga att forflytta sig pa ett tillgdngligt och trafiksékert
sétt mellan vardagens malpunkter.

Frédmja hallbara livsstilar

MaAl 6 - Pa och till Masthuggskajen &r det lattast att fardas till fots,
cykel eller kollektivt.

Malet innebar att vi utgér fran ett resenirsperspektiv nir vi utvecklar infrastrukturen
och fyller Masthuggskajen med klimatsmarta och attraktiva l6sningar f6r mobilitet
och transport. Placering av funktioner som t ex fordonspooler och parkering ska
stirka fotgdngarfloden i omradet. Vi utvecklar modeller for samutnyttjande av
dessa funktioner.

MAal 7 - Energiprestandan i nyproduktionen pa Masthuggskajen
uppfyller Géteborgs klimatmal.

Milet innebér att energianvdandningen begrédnsas, fornybar energi anvinds
och energiforsorjningen baseras pd energibehov som den héllbara och
funktionsblandade staden har. Viktiga delar blir byggnaders energiprestanda,
system- och teknikval och beteendepaverkan.

Mal 8 - P4 Masthuggskajen &r det enkelt att aterbruka, spara energi,
dela och lana.

Mélet innebir att vi skapar forutséttningar for och utvecklar stadsdelen med
infrastruktur som underlattar och gor det attraktivt for invanarna att spara pa resurser
i vardagen, bade vad giller konsumtion av varor och tjanster, avfallshantering
och energianvandning. Vi behover ocksa engagera aktorer som kan erbjuda t ex
delandetjinster, reparationer och forséljning av aterbrukade produkter.

Mal 9 - Det &r enkelt att leva och verka klimatsmart pa Masthuggskajen.

Malet innebér att vardagens malpunkter och utbud samlas i en funktionsblandad
stadsmiljo som minimerar behov av transporter for bade boende och verksamma.
Nar vi utvecklar stadsdelens innehéll finns sérskilt fokus pa upplevelser och
tjanster vilket kan innebéra aktorer med nya former av erbjudanden. Stadsmiljons
utformning framjar det lokala foreningslivet, kulturkonsumtion och inbjuder till
motion och rekreation i narmiljon.



E.1.1.3 Kvalitetsprogram

Detaljplanens utformningsforslag togs fram i detaljplaneskedet och redovisades
i Kvalitetsprogrammet (Kanozi 2018-01-26), se figur 52.

Kvalitetsprogrammet ar utformat for att omradet ska bli “en stimulerande och
kontrastrik plats med tillatande vardagskultur . Detta innebér att Masthuggskajen
ska upplevas stimulerande for ménniskor i alla aldrar oavsett bakgrund.
Utvecklingen av Masthuggskajen ska binda samman nya element med de
befintliga och knyta an till platsens historia. Historiskt sett har omradet varit
en viktig port for exportindustri, vilket bidragit platsens sjdl som dr sprungen
ur arbetar- och kulturhistoria. Idag domineras Masthuggskajen av doppna
parkeringytor och infrastruktur. Masthuggskajens omgivningar som Langgatorna,
Stigberget, Jarntorget och Linné priaglas ddremot av det tillitande och socialt
ansvarstagande. Kulturens nérvaro i omréadet ar en styrka och kan stdrkas och
spridas inom Masthuggskajen genom kreativa och nydanande idéer. Forslaget
utgar dven fran omradets fysiska forutséttningar som sol, vind, buller och befintlig
bebyggelsestruktur, se figur 53. Att utga fran genomforda mikroklimatstudier var
dven en atgird under Hallbarhetsprogrammets mal 4.

. PN WY RERYC i . B PEmTOL

Gestaltningen av de allménna platserna ska vara tilldtande och stérka
platsidentiteten. Omradet ska kdnnetecknas av méangfald och innefatta variation
i utbud genom olika former av bostider, arbetsplatser, ideella och kommersiella
verksambheter. Det ska finnas plats for konst, parker och torg, vilket skapar nya
maélpunkter i omradet.

I Kvalitetsprogrammet lyfts de olika straken, Grona strdket, Roda strdket, Bld
strdaket och Forsta Langgatan, se figur 55. Det grona straket kdnnetecknas av
en lugn och vardaglig atmosfar med lagre intensitet, och gott om platser for
mindre méten och lek. I utformningen av det grona straket laggs sarskilt fokus
pa barnperspektiv (0-18 ar). Roda stréket ar ett urbant strak med hogre intensitet.
Restauranger, caféer, konst och kultur samt olika typer av handel ger mojlighet
till kommersiella moétesplatser med liv och rorelse. Bla stréket 16per langs med
vattnet, och har en rekreativ, avkopplande karaktdr. Vistelse pa kajen ska ge
mojlighet till lugn och ro, stillhet och kontakt med dlven. Forsta Langgatan ar
ett centralt strak som kopplar samman det befintliga med det nya i omradet. Den
upplevda och visuella kopplingen till Langgatorna och Jarntorget underlittar for
alla goteborgare att ta sig till och fran Masthuggskajen.

Figur 52. Detaljplanens illustrationsplan
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Barnperspektivet ska integreras i gestaltningen vilket tar sig i uttryck i sékra
trafikmiljoer och lekfulla gestaltningselement. Genom hela omrédet ska ytor for
olika aktiviteter finnas som tar sig i uttryck pa kreativa sitt. Zoneringen av omradet
i strdk med lagt och hogt tempo lyfts i Kvalitetsprogrammet. Verksamheter &r ofta
beroende av hoga fldden av ménniskor och de allménna platserna ska locka bade
boende och besokare att vistas i omrddet.

E.1.1.4 Levande gatuplan

Under detaljplanearbetet framfordes 6nskemal om centrumverksamhet i alla
bottenvaningar med sa mycket utatriktade verksamheter som mojligt. Det kunde
snabbt konstateras att de 6ver 30 000 kvadratmetrarna inte skulle kunna fyllas
med enbart kommersiella verksamheter. Dérfor bildades en arbetsgrupp for
levande bottenvaningar (s& smaningom levande gatuplan). Gruppen har drivits
av involverade byggaktdrer och med medverkan av Goteborg Stads forvaltningar.
Arbetet resulterade i en mojlig mix av innehall och en strategisk masterplan (2019-
02-18) med kluster och karaktérer for bottenvaningarna i Masthuggskajen, se figur
57. Tanken ér att arbetet med levande gatuplan ska fortsitta genom byggnation
och forvaltning. I masterplanen har efterstrévats en mix av:

» Gammalt och nytt

» Kommersiellt och ideellt

» Permanent och temporért

» Hog aktivitet och ldgre tempo
» Exklusivt och billigt

» Nytt och begagnat

Utformningen av allmén plats och kvartersmark for Masthuggskajen har skett
parallellt. Dimensionerande for allmén plats har varit det byggnadsinnehall som
redovisas i Masterplanen. I vissa fall har denna sedan befdsts eller justerats i
samrdd med aktuella byggaktdrer De har framfor allt géllt placering av entréer,
men dven innehdll i bottenvaningar. For de kvarter dar ndgon projektering dnnu
inte paborjats har Masterplanen varit utgdngspunkt. Masterplanen har utgétt
frén den strategi med strak som redovisas i Kvalitetsprogrammet, se figur 55.
Roda strak och kopplingar symboliserar storre fldde av ménniskor. Grona strak
symboliserar lugnare strdk med mer gronska. Blé strak symboliserar rekreativa
strék langs dlven som en forlangning av kajpromenaden.

I Masterplanen redovisas en klustringsstrategi dar man later befintlig identitet och
karaktér sprida sig och forstiarka nya stadsdelar, se figur 56. I klustringsstrategin
redovisas fyra delomraden.

Jarntorgets utvidgning

Via Forsta Langgatan och Ostra delen av Masthamnsgatan kan stadstorget
Jarntorget utvidgas och forstirkas, samt fungera battre. Dagligvaruhandel dr en
vital baskomponent, Systembolaget likasa, for att driva kundtrafik in till omradet.

Kopplingen och nédrheten till Jarntorget, samt trygga, effektiva och lampliga
lokaler for dessa verksamheter, dr hdrvidlag av storsta vikt. Idag &r denna funktion
undermalig. Det planerade hotellet vid Folkets Hus &r dven det av storsta vikt for
att ytterligare befolka omradet.

Kulturkvarter pa nya halvén

Béde den konsumentbaserade kulturen och den producerande kulturen kan beredas
plats kring tinkta ankare — Filmens hus och Ostindiefararens besdkcenter, och
befintlig ankare Folkets hus, Pustervik och Lagerhuset m fl. En vl gestaltad
stadspark med fokus pé kultur av ndgot slag kommer &ven den att bli ett viktigt
tillskott. Halvon kan samla ihop den idag existerande kulturen i Linnéstaden och
utdka den.

Langgatorna och Linnéstadens férlingning

Linnéstadens karaktér och identitet bedoms till viss del kunna villa 6ver till Forsta
Langgatan och Vistra Masthamnsgatan om kopplingarna via Varmlands- och

Nordhemsgatan tas till vara. Verksamheter med dterbrukstema av olika slag och
karaktérer dr ndgot som idag &r en viktig del av intilliggande omraden. Detta talar
for en klustring pd Masthamnsgatan med aktorer som existerande Auktionsverket
och Kommersen som ankare. Med fokus pa dessa tva komponenter kommer dven
Masthamnsgatans véstra del att vitaliseras.

Masthuggstorgets utokning

Befintliga Masthuggstorget behover rustas upp och tas om hand. I och med
den nya detaljplanen mojliggdrs en utdkning av Masthuggstorget med en
central sparvagnshallplats. Detta torg berikas for de nirboende med ett
bekvamlighetsorienterat och ett aktivitetsbaserat utbud for att bli det lokala torget
i omradet med fokus pé alla generationer.
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och innovation
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’ lokalt torg, aktivitet, barer, restauranger,
l service och omsorg kvallsliv
= & I

Figur 56. Klustringsstrategin fran Masterplanen
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E.1.1.5 Rain Gothenburg

I Goteborg regnar det i snitt var tredje dag. Goteborg satsar darfor pa att bli en
internationell forebild som regnstad. Projektet “Rain Gothenburg” ér en del
av stadens satsning pa 400-arsjubileet ar 2021. I framtagandet av trafik- och
gestaltningsforslaget har diskussioner forts med Rain Gothenburg for att anpassa
Masthuggskajen till Géteborg som regnstad. I trafik- och gestaltningsforslaget
syns detta t ex som Oppna dagvattenlosningar och regnskydd i olika material och
utformning. Forutsittningar skapas ocksa for utformnig av lek och konst med
vatten som tema.

E.1.1.6 Medskapandeprocess fér Masthamnsgatan

Under 2019 har en dialogprocess med gymnasieskolor genomforts for
Masthamnsgatan och inarbetats i trafik- och gestaltningsforslaget, se vidare avsnitt
F.1.9. Under véren 2020 sker en ny dialog med lagstadieelever och denna kommer
att inarbetas i fortsatt projektering.

E.1.2 Overgripande gestaltning

E.1.2.1 Analys av malbild fér allmén plats

For att Masthuggskajen ska bli en tillatande stadsdel for alla géteborgare krivs
samordning och gemensam utveckling av kvartersmark och allmén plats. Det
tidigare arbetet har analyserats avseende vad intentioner och utgdngspunkter
for Masthuggskajen innebidr for allmén plats och hur dessa kan hanteras
i utformningen. Hallbarhetsmél 1 ~ Pd Masthuggskajen kan du komma som
du dr och vara den du vill. Styrkan ligger i kontrasterna” har bl a atgérden
"Tilldmpa projektets framtagna gestaltningsprinciper fran kvalitetsprogrammet i
vidareutvecklingen av aktorsspecifika projektskisser”. Skisserna for allmén plats
framgar av kommande avsnitt.

Nedan beskrivs dvergripande mal for allmén plats utifran hallbarhetsprogrammets
tre centrala hallbarhetsaspekter. Dessa fordjupas sedan pa de kommande sidorna.

RYTM OCH INTENSITET

Entrén 1 véaster

Identitet i en sammanhallen stad

Av Hallbarhetsprogrammet framgér att Goteborg idag ér en segregerad stad med
stora skillnader i livsvillkor och hilsa. Den centrala staden ska fungera som en
demokratisk moétesplats och starka samhéllsgemenskapen genom att manniskor
med olika bakgrunder méts och far inblick i varandras livsvillkor. Staden bidrar
da till att stirka den sociala sammanhallningen mellan olika grupper i samhallet.

Identiteten, den kollektiva bilden av en plats, avgor vilka grupper som kommer
att anvénda, befolka och kénna tillhorighet till platsen. Utbudet av service,
verksambheter, bostdder, métesplatser, gestaltning av byggnader och gaturum
och vilka ménniskor som bor, arbetar eller besdker platsen paverkar identiteten
och vilka grupper som kénner sig inkluderade respektive exkluderade.

I malen for identitet i en sammanhallen stad lyfts att alla ska kunna besdka och
ha mojlighet att bositta sig pd Masthuggskajen.

Allmén plats kan underlitta utvecklingen av Masthuggskajens identitet genom
att arbeta med karaktirer i gaturum och pa offentliga platser. For Masthuggskajen
innebir det att underlétta klustringsstrategin genom att verka sammanhéllande
och vara ett stdd till utvecklingen av kvarteren. Det kan ske genom att bygga
vidare pa de karaktirer som finns i kringliggande stadsdelar sa att dessa kénns
igen pa Masthuggskajen. Har ar utgdngspunkten for allmén plats Géteborg Stads
styrande dokument med bl a Stadsmiljopolicyn och dess underdokument Stadens
golv, Stadens ljus, Stadens Firg, Stadens mobler och Stadens trdd.

Att lyfta fram kontrasterna innebdr gammalt tillsammans med nytt och att
befintliga opolerade och ruffa ytor kan behéllas och skapa kontraster mot det
nya. Det innebér t ex att befintliga byggnader och historiska kopplingar kan synas
for att kontrastera mot det nya eller att konst och belysning i gaturummet kan
anvindas som kontrast och malpunkt. Allmén plats ska kunna besokas av alla. Har
ska finnas intressanta miljoer for barn, unga och gamla, oavsett ekonomisk eller
etnisk bakgrund, oavsett arstid eller tid pa dygnet och oavsett funktionsforméga.

Samtidigt behdvs en bas for att karaktdren ska kunna utvecklas. For att
Masthuggskajen ska bli en attraktiv och inbjudande del av staden krédvs att

Koffen
Véghuset

Masthuggsparken

Kommersen

Viarmlandsgatan Nordhemsgatan

Jarntorget

Figur 58. lllustration av Gatulivets rytm och intensitet

stadsdelen upplevs som en helhet likt en aterkommande rytm som erbjuder en
variation av aktiviteter och intensitet. Denna rytm kan liknas vid ett musikstycke
dér en gemensam rytm genom hela stycket dr gatans bas och dterkommande
element som markbeldggning, gronska och moblering. Rytmen skapar en
igenkdnningskéansla och leder besokare naturligt langs straken.

Utifran rytmen varierar musiken med stegvisa 0kningar i intensitet, dér olika
instrument gor sig horda vartefter verket fortskrider, anpassas och varieras efter
gatans funktioner och utformning till gatulivets férvéntade intensitet. P4 s vis far
varje element en viktig funktion i gatans komposition, se figur 58. Intensiteten gar
fran den lugnare delen av Masthamnsgatan i vaster till en mer intensiv del kring
Jarntorget och Emigrantvégen, eller omvént beroende pé riktning.

Samspel i en bra stads- och livsmiljo

Av hallbarhetsprogrammet framgar att samspel och méten skapas i stadsmiljoer
som erbjuder anledningar for en méangfald av ménniskor att bo, vara, verka eller
vistas i staden. Hur gator, torg, parker och strak utformas paverkar graden av
mdjlig interaktion ménniskor emellan. Den ménskliga skalan, stimuli i gatumiljon
genom aktiva fasader och inkluderande mélpunkter lockar manniskan som social
varelse att vistas i stadsmiljon. Darmed framjas trygghet och social interaktion.
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Figur 59. lllustration av sambanden med kringliggande stadsdelar



Malen for samspel i en bra stads- och livsmiljo innebar att alla ménniskor ska
kunna métas och vistas utomhus pd Masthuggskajen under alla &rstider och tider
pé dygnet. De innebér ocksé att barn och unga ska kunna rora sig fritt till fots och
med cykel mellan bostad, lek, forskola och skola.

For allmén plats innebér samspel att Masthuggskajen ska uppfattas som en helhet
trots att den bestar av flera unika delar. Det betyder &dven att Masthuggskajen blir
en naturlig utveckling av staden. Detta genom att ansluta till omkringliggande
stadsdelar och koppla an till de fysiska kvaliteter som redan finns i dessa, se
figur 59. Det innebér ocksa att nya forstarkta strak langs Masthamnsgatan, Forsta
Lénggatan och Halvon starker de befintliga. Den blagrona strukturen kompletteras
och nérhet till vattnet frimjas med en bra anslutning till kajstrdket och Skeppsbron.

Utformning av allmén plats ska vara tydligt kopplat till Géteborgs identitet genom
att ateranvinda och tolka de kvaliteter som redan finns géllande utformning och
material i stadens styrande dokument. Det innebér att granit, tegel, betong och
vatten kommer att ligga till grund i utformningen. Vissa gestaltningselement
aterkommer i flera av omrédets delar for att stérka sambanden.

Mangfald eller diversitet pa allmén plats kan tex skapas genom att delar av
de offentliga ytorna programmeras med en flexibilitet som gor det mojligt for
invanare och verksamheter att aktivera och fordndra platsen dver tid med enkla
medel. Dessa flexibla platser for anvidndarens intressen, sa kallade frizoner, ger
signal om ett tillaitande omrade. Delar av framforallt Masthamnsgatan beddms
ha mojlighet till frizoner, se vidare avsnitt F.1.1.

Variation av platser i det offentliga rummet ar viktigt for att passa alla ménniskor
oavsett alder och bakgrund. Variation av platser kan dven skapas genom en varierad
och flexibel anvéndning, t ex tidsstyrd trafik under dygnet, marknadsplatser och
evenemangsytor. For unga pekas sarskilt pd Masthamnsgatan som ett lek- och
aktivitetsstrak. For att definiera vad detta dr genomfors bl a dialogprocesser med
barn och ungdomar i olika éldrar, se avsnitt F.1.8.
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Frédmja hallbara livsstilar

Av hallbarhetsprogrammet framgar att hallbara livsstilar spanner over alla
dimensioner av hallbarhet och att det finns ménga synergier mellan kulturella,
héalsomaissiga, miljomassiga och ekonomiska aspekter. Det handlar om méanniskors
vardag, hur man bor och forflyttar sig, men ocksd om vad man dter och hur
man spenderar sin fritid. Stadsutvecklingen maste skapa forutsittningar for
ménniskor att utveckla hallbara och klimatsmarta vanor. Staden behover fyllas
med infrastruktur och funktioner som gor det latt och bekvamt att leva med
mindre klimatavtryck.

Malen for att framja héllbara livsstilar innebér att det ska vara latt att fardas till
fots, med cykel eller kollektivtrafik. Det ska ocksa vara enkelt att spara energi,
aterbruka och lana och leva klimatsmart pad Masthuggskajen.

For allmén plats innebér det att utveckla héllbara system for transport till fots,
med cykel och med kollektivtrafik och att dessa ska prioriteras. En del av detta
hanteras genom den avsiktsforklaring for Gron transportplan som upprittats.

For aterbruk och klimatsmarta 16sningar kan allmén plats se dver mojligheterna att
ateranvinda material i utformningen. Man kan dessutom skapa forutséttningar for
bra lokalklimat, mojlighet till odling etc. Detta skapar dven aktiviteter och bidrar till
mdten och interaktion mellan ménniskor. En gatuutformning som ett avlangt torg,
utan trottoarer, skapar ocksa dkade mojligheter for olika anvéndsningsomraden
och spontana aktiviteter.

Figur 60. lllustration av Masthuggskajens diversitet
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E.1.2.2 Tre infallsvinklar

For att trafik- och gestaltningsforslaget for allméin plats ska skapa miljoer som
lever upp till mélen behovs ett tillvigagingssétt som kan blanda detaljer med
Overgripande drag, estetik med teknik och historia med framtid. Masthuggskajen
ska upplevas som en naturlig fortsittning av stenstaden. Pa liknande sitt ska
Masthuggskajen vara en del av Goteborgs framtidsvisioner om stadens omvandling
frén en stor smastad till en néra storstad. Masthuggskajen ska upplevas som en
sammanhéngande stadsdel och samtidigt vara vil forankrad i de kringliggande
och befintliga kvarteren.

For allmén plats beskrivs detta ur tre infallsvinklar. Gaturum och torg preciserar
vad allmén plats ska ha for roll i staden. Aktivitet och strikbildning definierar
var och hur allménplats ska samverka med stadens funktioner. Bli- och
gronstruktur skapar forutsittningar for en naturnira stad med grona lungor,
synligt vatten och sociala samband med parker och gronska.

Gaturum och torg

Masthuggskajen ansluter till Goteborgs befintliga gatunét. Trafikerade stadsgator
med boulevardkénsla binds samman med ett ndt av karaktérsskapande lagfartsgator
enligt figur 61.

Stadsgatorna Forsta Langgatan, Jarnvagsgatan och Jarntorgsgatan inspireras av
Goteborgs traditionella boulevarder med tradrader. Gatumiljon ska prioritera
kollektivtrafik, fotgéingare och cyklister.

Lagfartsgatorna delas upp i tvd olika typer av gaturum. De inre gatorna
(Masthamnsgatan och gatan fran Jarnvagsparken ut till kajen) och kajstrak som
kopplar samman omkringliggande omraden. Lagfartsgatorna far en utformning

B Stadsgata

B Lagfartsgata

B Kajstrak (Lagfartsgata)
M Lokalgata

B Nationell vag

Figur 61. Féreslagen gatustruktur

som framjar samspel och diversitet och ska upplevas som langstrackta torg med
ett gemensamt golv mellan fasader utan trottoar. Bilar ska kunna ta sig fram, men
pa de gaendes villkor.

Den barridr som E45 innebér reduceras vid Jarntorgsmotet dér ramperna till/frén
E45 6verdickas. Det innebar att motet blir mer stadsméissigt och skapar en entré
till staden och Masthuggskajen.

Aktivitet och strakbildning

For att koppla Masthuggskajen tydligare till kringliggande stadsdelar tydliggors
ett antal strak, se figur 62. Dessa strak grundar sig pa funktioner inom allmén plats
och pa funktioner som &r tdnkta att finnas i néarliggande byggnader och lampar
sig for olika malgrupper.

Lek- och aktivitetsstraket 1angs Masthamnsgatan foreslés fortsitta till Jirnvags-
parken sa att det kopplar samman stadsdelens véstra och 6stra delar och hjélper
till att Gverbrygga Jarnvagsgatans barridr. Straket ska signalera att hér far barn
och unga ta plats genom en lekfull gestaltning och en variation av aktiviteter.
Gaturummet forvandlas till ett langstrackt torg som binds samman med olika
funktioner som exempelvis bedtradbar gronska, utomhuslounge och intima torg
med grona ytor. Langs striket pekas platser for frizoner ut vilket bidrar till att
binda samman barnperspektivet med omréadets identitet som en tillatande plats
dér invanare har mdjlighet att paverka uttryck och innehall.

Promenad- och aktivitetstrak
«  Kajstrak
_ Aktivitetsytor
< Parker
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Figur 62. Aktivitetsytor, parker och strak

Kajstraket leder besokare till halvon frén Jarntorget och ska belysa stadsdelens
vattenndra lage. Strket ska mojliggdra for rekreation och ha en koppling
till kringliggande verksamheter och mélpunkter som kulturbyggnader och
uteserveringar. Straket kopplar ocksa till det fortsatta kajstréket langs Skeppsbron.

Grén- och blastruktur

Masthuggskajens tva parker tillsammans med planteringsytor och tradrader langs
stadsgatorna skapar en naturnira miljo, se figur 64.

Masthuggsparken och Jarnvagsparken utgor lungor for stadsdelen. Deras
funktioner varieras och anpassas for att fungera for boende, besokare och for
kommunala verksamheter som forskolor. Parkerna kommer dédrmed att utgdra
viktiga mélpunkter. Parkerna far ocksa olika anvédndningsomraden och funktioner.
Delar med ldgre niva i bada parkerna utgér magasin vid skyfall.

Stadsgatorna ska ge plats for gronska i staden med tradrader och planteringar.
Léagfartsgatorna planteras med laga planteringar och trid som utgdr dar i den
hardgjorda ytan for att skapa rumslighet. Pa kajstraket forelas dessa besta av
vassliknande vegetation. I gatorna skapas ocksé strak for att leda dagvatten till
de grona ytorna.

Tradrader

Planteringsytor, trad och buskar
Ledning av dagvatten ovan mark
Oppen dagvattenmagasin

v \\\\ ¢)

Figur 63. Gron- och blastruktur



Planen ger en éversiktlig bild av trafik- och gestaltningsférslaget. Pa
de kommande sidorna redovisas de olika karaktdrer som férslaget vill
uppna och utformningen av olika delomraden.
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Figur 64. Trafik- och gestaltningsférslag. Ej farglagda ytor inom strackad linje tillh6r kvartersmark.
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E.1.3 Gaturumskaraktar och utformning

Nedan presenteras de dvergripande karaktarerna i trafik- och gestaltningsforslaget
och dérefter foljer en beskrivning av delomraden samt respektive gaturum.

Forslaget bygger vidare pa detaljplanens Kvalitetsprogram och dér avsteg gors
fran detta kommenteras det i konsekvenserna i kapitel F. Utformningen utgar
ocksa fran Goteborg Stads styrande dokument med bl a Stadsmiljépolicyn och
dess underdokument Stadens golv, Stadens ljus, Stadens féirg, Stadens mébler
och Stadens trdd.

E.1.3.1 Stadsgator/stadsboulevarder

Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan ska utgdra mjuktrafikrum dér gadende alltid har
foretrade i passager. Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan avseende kollektivtrafik
samt Jarnvagsgatan utgor integrerade transportrum med signalreglerade passager,
se vidare avsnitt F.1.6.2. Gestaltningen av stadsgatorna utgar fran Goteborgs
klassiska gatuutformning som vidareutvecklas i en modernare tappning av
stadsboulevarden med fokus pa robusthet med trad och generdst med utrymme
for gdende. En funktionell miljé skapas med tydliga funktionsindelningar och
hog kvalitet pd material. Utrymmet pé trottoaren maximeras och byggnaderna
har verksamheter i bottenplan. For att vidare stirka ett levande gatuliv kan
gatuparkeringar nyttjas for sa kallade parklets. Parklet 4r en gatuparkering som tas
i ansprak for gatulivet med t ex béankar, uteserveringar eller ndgon form av frizon.
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Figur 66. Exempelbild pa& boulevard med sparvéag i Paris

Figur 67. Exempelbild pa storvuxet trad i stadsmiljé. Foto: Gunilla Gombrii



Figur 68. Exempelbild pa takkonstruktion éver allmén plats (Studio Arthur Casas + Atelier
Marko Brajovic)

e e e o
Figur 70. Exempelbild raingarden. (Foto: Figur 71. Exempelbild kreativt utformad
Siri Fogelberg) dagvattenldsning (Foto Joel Mabel)

E.1.3.2 Lagfartsgator

Légfartsgator avser Masthamnsgatan och de centrala gatorna pa halvon samt
kajstraket. Gatorna, vars utformning delvis tagits fram under medskapandeprocesser,
utformas som integrerade frirum dér gaende prioriteras.Vidare skapar olika
sorters hiangytor samt markbeldggning, gronska och belysning en genomgéende
gatukaraktir. Aktiviteter pa gatorna anpassas utifran kvarterens intensitet och
funktion. Den vistra delen av Masthamnsgatan anpassas efter vardagsliv och lek
med lag intensitet och gott om hingytor. Langre Osterut intensifieras gatulivet
med fler uteserveringar och handelslokaler. Det skapar behov av en mer robust
och talig gestaltning.

Markbeldggningen dr uppdelad i olika zoner som bryter ner skalan med varierade
monster. Nedsinkta vixtbdddar, si kallade Raingardens, dr ett aterkommande
inslag ldngs gatan, se vidare E.1.9.4. De bildar sma parker med varierad vaxtlighet
som bade erbjuder sittplatser och lek. En del av ytorna langs allmén plats kan
anvindas till medskapande frizoner, se avsnitt F.1.1.

Figur 69. Exempelbild pa lagfartsgatan med gott om sittplatser (Gehl architects)

Tl

Figur 73. Exempelbild graffiti

Figur 74. Exempelbild uteservering och nattliv (foto Mark Glassner)
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E.1.3.3 Kajstrak

Kajstraket dr lagfartsgator som striacker sig fran Jarntorget runt halvon och kantas
av uteserveringar och verksamheter. Gatorna utformas som integrerade frirum dar
géende och cyklister prioriteras. Strékets narhet och koppling till vattnet tydliggors
med ett stort traddck som trappas ned mot vattnet och erbjuder sittplatser med
utsikt dver hamninloppet. Aven i detta strak ar trid med undervegetation samt
variation av sittplatser en viktig del. Véxterna dr bade vind- och salttaliga.

Inspiration for utformningen av strékets markbeldggning dr hidmtat frén de
befintliga och planerade kringliggande gaturummen; Jarntorget, Esperantoplatsen
och Skeppsbron. Den randiga stenséttningen skapar ett karaktarsrikt gaturum som
leder in besokare till stadsdelen och samtidigt suddar ut gransen mellan den nya
stadsdelen och resten av staden.

Figur 78. Exempelbild brygga med sittméjligheter i vastkustlandskap
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Figur 75. Exempel pa kajstrak med tradack och véxtlighet (Marianne Levinsen Landskab)




E.1.3.4 Parker

Tvé nya parker planeras i stadsdelen, Masthuggsparken och Jarnvagsparken.
Parkerna inom Stenstaden star i kontrast till sin omgivning bade vad det géller
utformning och material. Dess mjuka karaktirer forstirks med grona 6ppna ytor
och stora trid. Bada parkerna &r multifunktionella gronytor. De fungerar som
skyfallsmagasin och kan magasinera nederbérdsméngder vid ett 100-arsregn och
de infiltrerar dagvatten samtidigt som de fungerar som platser for bade lek och
avkoppling. I parkerna planteras en stor variation av vaxter for en 6kad biologisk
mangfald.

Masthuggsparken, i omradets véstra del knyter ihop den nya stadsdelen med den
befintliga. Parken fungerar som en forlangning av Masthuggstorget och kopplar
samman torget med badde Kommersen 2.0 och den nya sparvagnshallplatsen. Den
blir ocksé en gron lunga for boende och besokare i néra anslutning till forskolan.
Stor vikt har lagts vid platsforankring: ddrmed ateranvands material for moblering
och ytor for spontana aktiviteter dr sidkerstéllt. Masthuggsparken préglas av lugnt
vardagsliv, samtidigt som det finns mojlighet till varierande aktiviteter som
bollspel, lek, picknic och marknad.

Jarnvégsparken blir en 6vergéng mellan halvon och stenstadens dldre kvarter.
Parken ligger i anslutning till det kulturhistoriskt intressanta Lagerhuset med
befintliga verksamheter och uteservering. Overdickningen av E45 skapar
nivéskillnader i parken som anvinds for att skapa gradédnger i solldge samt
lekplats med inslag av kldtterelement. En stor grisyta skapar forutséttningar for
lek och bollspel sévil som for picknic i soliga ldgen, samt mdjlighet for tillfalliga
evenemang, exempelvis utomhusbio.

Figur 80. Exempelbild sittgradang (Foto: Gunilla Gombri)

Figur 81. Ytor for aktiva och passiva aktiviteter (BASE) Figur 83. Exempelbild Klattervéagg (BASE)

Figur 85. Exempelbild folkliv i parkmiljo
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E.1.4 Delomrade vistra Masthamnsgatan

E.1.4.1 Analys

Héllbarhetsmal 4 innebir att "Pd Masthuggskajen vill mdnniskor oavsett
olikheter motas och vistas utomhus under alla drstider och tider pd dygnet”.
En atgérd under mélet &r att “gronska lings framférallt Masthamnsgatan ska
prioriteras, bdde vad gdller allmdn platsmark och fasader som vdtter mot gatan.
[ detaljutformningen, t ex val av vdxter, mdste héinsyn tas till mikroklimat och
forutsdttningar for vixtlighetens overlevnad”.

Hallbarhetmal 5 innebar att ”Pd Masthuggskajen ska barn och unga kunna réra
sig fritt, till fots och cykel mellan bostad, lek, forskola och skola”. Atgirder
under malet dr bl a: "Léngs Masthamnsgatan skapas en gata ddr barns intressen,
sdkerhet och trygghet prioriteras i utformningen av gatusektionen. Bilar ges
tilltréde pa barns och gdendes villkor” och att ”"Masthamnsgatan utformas till
ett lek- och aktivitetsstrak i en medskapande designprocess tillsammans med och
for barn och unga”. Masthamnsgatan ska ocksa utformas i dialog med barn och
ungdomar enligt den Medskapandeprocess som beskrivs under F.1.8,

I Klustringsstrategin lyfts Masthamnsgatan som strék for héllbar livsstil. Véstra
delen av Masthamnsgatan ska ocksé ha en tydlig koppling till det befintliga
Masthuggstorget som lokalt torg med aktiviteter, service och omsorg. Detta
stimmer vl in pd véstra delen av Masthamnsgatan som den lugnare delen med
lokal prigel.

Kvarter G innehédller en stor andel bostdder. I bottenvaningarna finns
verksamheter mot framfor allt Forsta Langgatan. I G6 foreslas en forskola. I
anslutning till forskolan har tidigare ett dldreboende diskuterats. Detta dr enligt
Lokalsekretariatet inte langre aktuellt. G2 innehaller ett parkeringshus ut mot
E45. Har ska dven finnas en idrottshall och taket ska ha en storre restaurang och
publika gronytor som &r 0ppna for alla. Forskolegérden i kvarteret ska enligt
atgérd i Hallbarhetsprogrammet ha mdjlighet till samnyttjande, vilket ar positivt
for bostédder och verksamheter. Vaster om G2 tillkommer Nya Hélsingegatan med
utfart till E45. Det dr ocksa en viktig gata da den, vid Isac Beens plats, utgdr en
av entréerna till Masthamnsgatan.

Spéarvagnshéllplatsen ldngs Forsta Langgatan flyttas till Masthuggstorget och
mot norr fortsdtter de allminna ytorna med Masthuggsparken och torget vid
Kommersen. Den nya Kommersen 2.0 (G5) kommer ocksa att innehalla publika
delar. Straket fran Masthuggstorget skapar mojlighet for klustringsstrategin och
gor att bade delar av parken och torget vid Kommersen kan nyttjas for sociala
aktiviteter och tillfdlliga evenemang. Parken har ett relativt skyddat ldge med
bebyggelse pa tre sidor och begrinsat med trafik, utom mot Forsta Langgatan.
Parken har goda solforhéllanden mitt pa dagen och pa eftermiddagen. Den far
ocksa en nédra koppling till forskolan. Parken dr d&ven en av de Gppna ytor som
nyttjas for dagvatten- och skyfallshantering.

F-kvarteret bestar till stor del av befintliga byggnader. Har finns idag
parkeringsanldggningen Koffen samt ett antal andra verksamheter som inte &r
sdrskilt publika. Det skapar risk for att denna del blir en baksida. En styrka &r
eventuellt befintliga verksamheter i Fryshuset med bl a teater Trixter, gym och
verkstad, vilka skapar forutsittningar till aktivitet.

De relativt hoga byggnaderna kommer att skugga en stor del av gaturummen. I
syd - och vistlagen samt i parken finns dock goda méjligheter till sol, se figur
86. En forutsittning for ett bra utomhusklimat dr ocksa bullerskydden langs E45.
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Figur 87. Vastra Masthamnsgatan med den befintliga Kommersen mitt i bilden

Figur 86. Solstudie for Masthuggsparken och del av Masthamnsgatan kl 12 den férsta maj

Figur 88. Férsta Langgatan med det befintliga Masthuggstorget
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Figur 89. Analys av vastra delen av Masthamnsgatan med verksamheter i bottenvaningarna enligt Masterplan 2019-02-18
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E.1.4.2 Trafik- och gestaltningsférslag

Masthamnsgatans vistra del kdnnetecknas av en lugn och vardaglig atmosfar med
lagre intensitet. Utformningen har sérskilt fokus pa barn och hér finns gronska
och intima platser fér méten och lek. Bilar ska komma fram i omradet, men pa
de géendes villkor.

Langst i vaster dr entrén till Masthuggskajen fran Isac Beens plats. Entrén ska
leda gaende och cyklister in till omradet. Masthamnsgatan passerar genom den
gard som omgédrdas av G-kvarten. Har efterstravas mycket gronska och den kan
stirkas av kvarterets utformning och av férskolegarden.

Centralt i delomradet ligger Masthuggsparken. Parken &r en fortsittning pé
Masthuggstorget med en ny sparvagnshallplats som utgdr en viktig malpunkt.
Har finns ocksa soliga ldgen, framfor allt i den Ostra delen ddr uteserveringar
mojliggors. Parken utformas sa att den dven ar ldmpligt att nyttjas av den
nérliggande forskolan. Den 6ppna grasytan fungerar for sport och rekreation
och i parken finns &ven planteringar, lekbuskage, sittplatser i form av graddng
samt bankar av aterbrukade material. Viaxtmaterialet i parken knyter samman
omradet med Masthuggstorget genom bland annat plantering av tridet berlineral.

Masthuggsparken Gvergér i norr till en torgyta mot Kommersen. Torget dr anpassat
till en flexibel anvdndning med sociala aktiviteter och tillfdlliga evenemang som
exempelvis marknad. Platsen har tydlig koppling till Kommersen 2.0 och byggnad
G2, innehallande idrottshall och ett mattak (dvs en takterrass med odling och
uteservering). For att mojliggora for en variation av aktiviteter pa torget forses
det med anslutning for el, VA och wifi. P4 torgytan integreras sittplatser, grill samt
utrustning for urban lek. En flexibel anvandning stods av mojlighet att tidsreglera
trafiken s att t ex ett marknadsstrak kan skapas fran den nya sparvagnshallplatsen.
Omradet i anslutning till torget och Kommersen 2.0 kan ocksa vara lampligt for
en medskapande frizon enligt avsnitt F.1.1.

Vistra sidan av torget, mot byggnad G2 anpassas till dldre barn och allménna
aktiviteter. Ostra sidan av torget, Ostra Séinkverksgatan, blir en ganska lugn plats
med mdjlighet till uteservering pé solsidan.

Oster om Masthuggsparken fortsitter Masthamnsgatan i en striicka dir merparten
av befintliga byggnader kvarstéar. For att skapa dkad aktivitet i gaturummet och
stirka Masthamnsgatan som lek- och aktivitetsstrak foreslas en tydlig fortséttning
av Masthuggsparken med sociala aktiviteter, sandstrand, tillfilliga evenemang,
aterbruksaktiviteter etc. Detta stodjs av nédrheten till Kommersen 2.0 samt den
befintliga teater Trixter. For en del av gaturummet foreslas ett glastak over gatan
med plats for foodtrucks, sittplatser och scen.

For att samtidigt bibehélla den opolerade och lite ruffiga karaktéren foreslas att
befintlig asfalt delvis behalls. I omradet skulle dven fasaddelar fran Kommersen
kunna dterbrukas och kompletteras med nya ytor for graffiti likt Rdda sten. I samrdd
med fastighetsdgarna kan de befintliga fasaderna integreras i utformningen med
omdesignade stuprdr, raingardens (nedsénkta vixtbaddar for dagvattenhantering)
samt klattervixter pa fasader. I gaturummet planteras arter som paminner om
vastkustlandskapets vegetation, skira och blommande arter varieras med tall.

Det 6vergripande trafiksystemet med Forsta Langgatan, Nya Hélsingegatan och
Nordhemsgatan samt Varmlandsgatan, fran vilket parkeringshuset Koffen angors,
utformas som traditionella gator. Masthamnsgatan med angridnsande gatunit
utformas som lagfartsomrade med mojlighet att angora alla fastigheter.
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Figur 90.Visionsskiss. Vy at vaster genom glastaket ldngs Masthamnsgatan mot Masthuggsparken.

Figur 91. Visionsbild. Vy 6ver Férsta Langgatan fran Johannesplatsen
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Figur 92. Delomradde véastra Masthamnsgatan. Ytor inom streckad linje tillhér kvartersmark. CP avser cykelparkering och S&S cykelparkering inklusvie Styr & Stall eller liknande
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Masthamsgatan utgdr ett mycket viktigt strk for gdende. Passagen 6ver Nya
Halsingegatan utformas med extra brett 6vergangstille.

Viktigt ar att Masthamnsgatan inte blir ett attraktivt strak for genomfartstrafik.
Vid behov bor utfarten till Jarnvagsgatan regleras eller kopplingen forbi
Masthuggsparken brytas. Utrymmet mellan forskola och park foreslés vara bilfritt
pa dagtid, men kan vid behov trafikeras under andra tider pa dygnet (t.ex. om
Masthamnsgatan stings for fordonstrafik rakt fram).

Stora malpunkter i omradet &r framfor allt hallplats Masthuggstorget for gdende,
Fryshuset for logistik och de tva parkeringshusen for biltrafik. Angdring till
Fryshusets lastkaj foreslés ske fran pafartsfiltet till E45.

Langs med hela E45 foreslas ett tio meter hogt bullerskydd, se vidare delomréade
Ostra Masthamnsgatan.

Forsta Langgatan dr dimensionerad for ett hogt cykelflode pa upp till 1 500 cyklister
per maxtimme. P& vardera sida av gatan finns en enkelriktad cykelvdg som ar
avskild fran bil- och gangtrafik, se figur 94. Cykelbanan &r ett 6vergripande strak
i Goteborg stads cykelinfrastruktur och kopplar samman omraden i dst-vastlig
riktning samt skapar en anslutning till pendlingscykelnéatet via Jirnvagsgatan i
oster. I korsningarna finns dven kopplingar till det lokala cykelvagnatet.

G&ng och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I (C))
G+G+G+C+C+I+L+spv+spv+L+I+C+C+G+G+G
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Figur 94. Férsta Langgatan

G&ng och Cykel: (A)
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Figur 95. Varmlandsgatan
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Figur 96. Skiss av Masthuggsparken. Gradangen i
sollage tar upp hojdskillnaden ned till skyfallsmaga-
sinet, samt fungerar som en sittrappa
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Figur 97. Trafikstruktur fér véstra Masthamnsgatan och Férsta Langgatan
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E.1.5 Delomrade 6stra Masthamnsgatan

E.1.5.1 Analys

Masthamnsgatan fortsitter dsterut mot Jarntorget. Har blir intensiteten successivt
hogre genom byggnadernas innehéll med mer butiker och restauranger. Biltrafik
ar mojlig, men pa de gdendes villkor. Aven denna del av Masthamnsgatan &r en
del av lek- och aktivitetsstraket.

I Klustringsstrategin lyfts Masthamnsgatan som strdk for hallbar livsstil. Ostra
delen av Masthamnsgatan ska ocksé ha en tydlig koppling till Langgatorna och
Linnéstaden med barer, restauranger och kvallsliv.

Kvarter E innehéller en stor andel bostdder i de inre delarna (E3 och E4) samt
kontor i de yttre delarna (E1, E2, E6). Bottenvaningarna ska alla innehélla
publika verksamheter med bl a butiker, friskvard, restauranger och caféer. I
Virmlandsgatans forlangning sker entré till Stenas Danmarksterminal via en
gangbro over E45. 1 E3 planeras for en storre livsmedelsbutik och i E4 ett
Systembolag.

Bottenvéningarna i kvarter D innehaller framfor allt butiker, restauranger och
caféer samt 6ppen kontorsverksamhet.

De relativt hoga byggnaderna gor att stora delar av gatan skuggas delar av dagen,
se figur 98. Det stiller sirskilda krav pé att nyttja mojliga solldgen i sydvistliga
horn for utserveringar och publika verksamheter. Mellan E6 och E4 skapas ocksa
mojlighet till ett torg med bade allmén plats och kvartersmark. Befintlig byggnad
i kvarter D ar idag inte sérskilt publik mot Masthamnsgatan. Detta kan skapa
problem nér entrén till Masthamnsgatan ska tydliggoras for att leda in manniskor
langs straket. Entrén &r sdrskilt viktig utifran mojligheten att 6verbrygga Jarnvags-
gatan. Passagen av Jarnvagsgatan lyfts bl a under hallbarhetsmal 4 och 5 genom
atgdrderna: ” Vid Jdarnvagsgatan genomfors tilldgg till ljudmiljon (soundscaping),
i den man dessa kan forankras, som gor den mer attraktiv for att stirka strdakets
overbryggning av trafikplatsen” och ” Sdrskilt fokus ldggs pd att skapa en scker
passage for att mojliggora fii rorelse fidin Masthamnsgatan till Ostra parken,
kajen och Skeppsbron”.

Mot norr avgrinsas kvarteren av fasader och bullerskydd. Nordhemsgatan ska
dock vara dppen, vilket kan skapa problem med 6kat buller. Har foreslas darfor
bullerskydd runt Gétatunnelns mynning och avfartsramp.

I soder avgrinsas kvarteren av Forsta Langgatan. For klustringsstrategins strivan
att lyfta in karaktiren fran Langgatorna och Linnéstaden i Masthuggskajen
kan passagen av Forsta Langgatan innebéra ett problem. Gatan dr en tydlig
barridr med spéarvagnstrafik och stingsel och passagemdjlighet finns bara vid
korsningspunkterna med Varmlandsgatan och Nordhemsgatan samt vid Jarntorget.

Figur 99.

Dagens entré till Masthamnsgatan fran dster

Figur 100. Befintlig bebyggelse langs 6stra Masthamnsgatan
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E.1.5.2 Trafik- och gestaltningsférslag

Masthamnsgatans lek- och aktivitetsstrak fortsétter ldngs hela gatan. Mellan
Virmlandsgatan och Nordhemsgatan far Masthamnsgatans en lugn och vardaglig
atmosfir. Oster om Nordhemsgatan kommer nirheten till Olof Palmes plats och
Jarntorget markas och gatan anpassas till ett intensivare gatuliv.

Langs Masthamnsgatan, norr om kvarter E4, bildas ett mindre torg i bra solldge
med uteserveringar i skyddade ldgen. Det foreslés gott om varierade sittmdjligheter
som bade styr trafik och skapar liv i gaturummet. Gatans moblering varieras med
planteringar i form av raingardens som bildar pocketparks med olika arter av triad
och buskar. Genom véaxtbidddarna finns traspanger vilka bjuder in till lek och
mellan planteringsytorna finns ytor likt broar av trd med plats fér avkoppling.
Aven aterbrukat material anvinds for moblering av gaturummet: granitblock
som forses med triaribbor fungerar som sittplatser och stenblock langsmed
gatan kan anvindas for hinderbanelek och som armstdd. Aven pa dstra delen
av Masthamnsgatan sparas utvalda delar av den befintliga asfalten om mojligt. [
anslutning till byggnad E6 kan det dven vara lampligt med en medskapande frizon

. Tillsammans skapar detta mojligheter for barns spontanlek. Vegetationen langs
gatan bestér av skira och blommande arter med inslag av tall for att pdminna
om vistkustlandskapet. Ovriga arter som foreslas dr gulbladigt korstorne,
prydnadsapel, bergkorsbar, berlineral, mannaask och makedonisk tall.

Oster om Nordhemsgatan anpassas Masthamnsgatan till ett intensivare gatuliv.
Kvarteret ndrmast Jarntorget domineras av verksamheter och mer méanniskor i
rorelse. Detta dr dven entrén och kopplingen fran Jarnvagsparken och Jarntorget
till Masthamnsgatan. Sittplatserna blir fler och hér finns dven en grésyta
och miniscen. Aven hir 4r raingardens aterkommande element i gatan, samt
aterbrukade granitblock som forankrar kustkénslan som finns ldngs hela gatan.
Likt tidigare bestar vegetationen av en variation av skira och blommande arter.

Soder om Masthamnsgatan I6per Forsta Ldnggatan. Gatan utgor en forldngning
av Nya Allén och byggs om till en modern och vélutrustad boulevard med
tradrader och sparvigsomrdde med gras. Gatan mobleras med Parklets, sittplatser,
parkeringsplatser, leverans- och angdringsplatser och cykelparkering. De nya
trddraderna foreslas bestd av turkisk ek eller platan, som é&r stora, hoga och skira
trad.

G&ng och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+1(C))
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Figur 104. Nordhemsgatan

Figur 102. Visionsbild. Vy vésterut 1angs Foérsta Langgatan, kvallsbild

(i
i
LT ;
T L e

Figur 103.Visionsbild. Vy &sterut langs Masthamnsgatan

Figur 105. Visionsbild. Vy éver korsningen Jarnvagsgatan/Masthamnsgatan med D3 (Vaghuset) till vanster
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Cirkulationsplatserna med blandtrafik 1angs Forsta Langgatan innebér en viss
begransning for framkomligheten for cykeltrafiken. Vid rott ljus stoppas savél bil
som cykeltrafik pa grund av sparvagnen. For barn i 1agre aldrar, upp till tio ar, finns
mojlighet att korsa gatan via 6vergangsstillen istéllet for inne i cirkulationsplatsen.
Bilarnas hastighet anpassas har efter cyklisternas.

I 6ster moter Masthamnsgatan Jarnvégsgatan. Jarnvigsgatan dr idag en kraftig
barridr och ett sarskilt fokusomréde har darfor varit att reducera gatas barridrverkan
och samtidigt leda besdkare in pA Masthamnsgatan.

Jarnvagsgatan utformas som en bred gata med trid, se figur 109. For att reducera
asfaltytan och ge ett lugnare trafiktempo reduceras antalet korfélt och svangfilt
utformas med smagatsten i bagsittning. Dér sd dr mdjligt kantas gaturummet av
tradrader och kldngvéxter. Gang- och cykelbanor kommer att finnas pa dmse sidor
gatan, cykelbanor &r enkelriktade. Belysningsstolpar med belysningspunkter i
olika h&jd placeras lidngs gatan, se vidare avsnitt E.1.10 Belysning. Overgangsstille
placeras sa att passage blir en naturlig del av att rora sig fran stréket norr om
Folkets hus eller Jarnvagsparken och vidare pd Masthamnsgatan. Har hjilper
dven placering av gronytor och markmaterial till att leda besokaren, se figur 110.

Langs E45 foreslas ett tio meter hogt bullerskydd. For att klara de laster som en
sa hog konstruktion innebér foreslas det forses med stag i en sicksack-struktur,
se avsnitt F.2. Detta skapar ocksa forutsattningar for en varierad utformning med
vegetation och skyddade platser, se skisser i figur 107-108 och 111-112.

Vixtlighet i sig bidrar endast marginellt till forbéttrad ljudmiljo, men ytor av
véxtbddd i kombination med att L-st6d och andra vertikala ytor nédra gatan kan
forses med ljudabsorberande funktion bidrar till lagre ljudnivé och en mindre skarp
ljudkaraktér bade i parken och i gatumiljon. Storre ytor med ljudabsorberande
och skidrmande funktion planeras nira Gotatunneln och Oscarsleden som ér de
energimassigt storsta bullerkédllorna. Sus och intrycket av tridkronorna bidrar
ocksa till en mindre negativ upplevelse av ljudmiljon. Soundscaping med
vattenspel har inte tagits med pga driftskal.

S paa WSS B SN s NN

Figur 107. lllustration i plan av bullerkyddets sicksack-struktur

Figur 108. Planillustration som visar hur vaxtbaddar integreras vid bullerskarm.
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Figur 109. Jarnvagsgatan
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Figur 111. Skisser av bullerskarm

Figur 112. lllustration av bullervall med vaxter
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E.1.6 Delomrade Olof Palmes Plats

E.1.6.1 Analys

Olof Palmes Plats tillsammans med Jarntorget dr en viktig knutpunkt for alla
typer av trafikslag och &r en av Goteborgs stora bytespunkter for kollektivtrafik
med buss och sparvagn. Platsen innefattar 4ven viktiga strak for gang och cykel,
vilket har stor paverkan pa hur ménniskor tar sig till och fran Masthuggskajen.

Olof Palmes plats grinsar till Jirntorget. Den 6ppna platsen véxte successivt
fram under 1800-talet fran mdtet mellan kringliggande gator. Torget var under
slutet av 1800-talet en saluplats for mobler och tréavaror och har historiskt varit en
samlingsplats for arbetarrorelsen. P4 1940-talet byggdes det nuvarande Folkets
hus. Torget har byggts om flera ganger, den senaste stdrre ombyggnaden blev klar
ar 2000. Jarntorget ar idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och torget har
fortfarande betydelse for sammankomster och politiska méten.

Omradet har ett befintligt levande gatuliv med méanga ménniskor i rorelse. |
klustringsstrategin ar platsen utpekad som del i kulturkvarteren, som fortsatter
norrut. Inom kvarter C finns bland annat Folkets hus med Folkteatern och det
nya hotellet Draken (C3) med restaurang och konferenscenter. Langre Gsterut
kommer det nya “Lilla Pustervik” (C2) med publika lokaler for mat och dryck.
Olof Palmes Plats har goda forutséttningar for uteserveringar da torget har manga
soltimmar och god mdjlighet till utblickar 6ver Jarntorget med aktiva fasader
vid gatuplan. I anslutning till Folkteatern finns restaurang Trappan. Aven hotell
Drakens huvudentré kommer att placeras mot platsen.

Olof Palmes plats har en del offentlig konst som Jédrnbdrare och en skulpturgrupp
med namnet Genom arbete i arbete, samt tva byster av Hjalmar Branting respektive
Charles Lindley. Har finns ocksé barnaktiviteter med t ex en studsmatta. Under
2018 gjordes en workshop kring tillfdlliga installationer pa Olof Palmes plats och
till denna fanns bl a ett underlag dér forskole- och gymnasieelever medverkat.
Materialet har varit inspiration for arbetet med gestaltningen.

For att detaljplanen for Masthuggskajen ska kunna genomforas maste
trafiksituationen pé Jarntorget ses over. Ett PM for detta har uppréttats, se
bilaga 20 samt PM Trafik i bilaga 1. Jarntorget dr en central plats utifran att
det dels dr en samlingspunkt och kollektivtrafikknutpunkt som kréver goda
stadsbyggnadskvalitéer, dels dr ett nav for korsande trafikstrémmar av olika
fardslag som passerar genom omradet. Generellt kommer framkomligheten for
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter att virnas. Konkurrensen om utrymmet
pé Jarntorget gor att framkomlighet for biltrafik kommer att vara relativt 1ag.

Nérheten till Jarnvagsparken och Masthamnsgatan gor att kopplingar till dessa
platser behdver vara tydliga och leda besokare vidare pd Masthuggskajen. Detta
innebar visuell koppling och utformning genom mdblering och markbeldggning
som sammanfogar de olika platserna.

For anslutande gator finns goda mojligheter for tradrader. Vissa befintliga trad
lings anslutande gator behdver flyttas eller tas bort for att mdjliggora flytt av
korbanor och passager. Vissa trad ar ocksa sjuka. Allétrad som behover tas bort
ersitts med nya tradrader inom projektomradet.
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Figur 115. Olof Palmes Plats Figur 116. Korsningen Forsta Langgatan - Jarnvaggatan
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E.1.6.2 Trafik- och gestaltningsférslag

For att sikerstilla trafikeringen i anslutning till Jarntorget foreslds ett antal
forandringar jamfort med detaljplanens illustrationsplan for ny trafikering dver
Jarntorget/Olof Palmes plats.

For Olof Palmes plats anpassas den befintliga utformningen till den nya
trafiklosningen. Det innebér att dagens stora dppna yta bibehélls och att ny
vegetation placeras i grupper. Det innebér ocksa ett bibehéllande av dagens
konstnérliga utsmyckning och fortsatt méjlighet till aktiviteter och lek. Dagens
markbeldggning bibehalls och anpassas till den nya utformningen. Nya
busshallplatser utformas enligt Vasttrafiks standard och kompletteras med enstaka
storre trad.

Idag finns fyra konstverk pa Olof Palmes plats. For att béttre anpassa dessa till
platsens fordndrade struktur foreslas att deras placering justeras. Detta sker i
samverkan med Kulturforvaltningen.

Da den befintliga trappan till restaurng Trappan” rivs ersétts denna av en ny
trappa. Denna foreslas fa ett luftigare utseende och inspireras av den dldre trappan,
se figur 120 och bilaga 25.

Figur 120. Férslag till placering av en ny trappa (dverst) med inspiration fran en aldre
utformning (nederst).

%
Figur'118. Pa °O|°f Palmes plats.kar'\. sto:’vuxna trad rilanter?s i grupper for att skapa Figur 119. Ménster i markbeldggningen leder bedkarna mellan olika typer av lek. Studsmat-
rumslighet pa torget Fotografiet &r fran stadens tréddepa tor, klatterstenar och gréna miljder , samt mark med olika nivaer som bade fungerar for

sittyta och hinderbana .

Figur 121. Visionsskiss, vy 6ver Olof Palmes plats
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De fordndringar av trafikstrukturen som foreslas for Jarntorget/Olof Palmes plats
i jaimforelse med idag ar huvudsakligen att:

» Pa grund av behov av 6kade ytor for kollektivtrafik forlaggs biltrafik i bada
riktningar i norra delen mot Olof Palmes plats. Sodra delen utgdr hallplatslige
for kollektivtrafik.

» Dagens rundkorning vid framtida kvarter C1 ersétts med en direkt koppling
mellan Nya Allén och Forsta Langgatan, vilket gor att det inte langre finns
koppling mellan Nya Allén och Linnégatan.

» Isydlig riktning utgar kopplingen fran Jarnvégsgatan till Linnégatan (i och med
att Forsta Langgatan/Nordhemsgatan utformas som en cirkulationsplats finns
mdjlighet att vinda for biltrafik med drende till sjdlva Jarntorget.)

For att sdkerstilla trafiklosningarna for Jarntorget och dven kopplingen till
Jarntorgsmotet och E45 har fordjupade studier gjorts, se bilaga 20 PM Jdirntorget
respektive bilaga 21 PM Jérntorgsmotet och bilaga 1 PM Trafik.

Over Jarntorget samsas mycket trafik pa liten yta utifran att det &r en samlingspunkt
och kollektivtrafikknutpunkt men dven pa grund av att det ar en plats i staden med
manga korsande strommar som passerar genom omradet. Framkomligheten for
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter vdrnas och konkurrensen om utrymmet
pa Olof Palmes plats gor att framkomlighet for biltrafik kommer att vara relativt
lag.

De stora malpunkterna i omréadet 4r framfor allt hallplatsligena for kollektivtrafik.
Men det finns dven ett mycket stort antal mindre malpunkter i och kring omradet
som skapar ett finmaskigt nit av gdngstrommar, vilket medfor att manga ménniskor
kommer att passera dvergéngsstillena.

Genomforandet av Vistlankens Station Haga Oster om Jarntorget innebér att
biltrafiken i Nya Allén far en fordndrad placering. Detta har varit en forutsittning
for utformningen. Antalet korfalt for biltrafik dver Olof Palmes plats utgér fran
Nya Alléns framtida sektion med tre korfalt for biltrafik. I den véstra korsningen
kopplas Nya Allén och Forsta Langgatan tydligare till varandra med mojlighet
att kora rakt direkt till Forsta Langgatan.

Jarntorgets roll som kollektivtrafikporten visterut forstarks ytterligare i och med
att trafik fran héllplats Jarnvagen flyttas dit. Ett nytt busshéllplatsldge planeras
parallellt med befintlig sparvagnshéllplats pa Olof Palmes plats. Kollektivtrafiken
koncentreras till Jirntorget med undantag fér genomgaende trafik pd E45 som har
busshallplatser pa pafartsramperna invid tunneln. En flytt av busshéllplatsléget
till ett lage parallellt med befintlig sparvagnshéllplats innebér access dven frén
E45, vilket &r mycket positivt ur resendrsperspektiv.

Framtida trafikering pa héllplats Jarnvégen 6terut utgors endast av genomgaende
busstrafik pa E45. Héllplatsen foreslas placeras pa motets Ostra sida. For trafik
vasterut ligger dagens héllplats ldngs péafartsrampen kvar. For byte inom
kollektivtrafiken och anslutning till centrum ger det kortare bytestider och
resendrer slipper korsa Jarnvagsgatan.

En stor malpunkt for bade personer och leveranser dr den nya hotell Draken (C3).
Angoring med buss/taxi/bil till hotellets huvudentré sker fran Jarntorgsgatan. All
inlastning samt ytterligare en entré finns pa byggnadens norra sida.

Cykelinfrastrukturen binder ihop pendelcykelstrak norr om E45 och i Nya Allén
samt 6vergripande cykelstrak i Forsta Langgatan, Jirnvagsgatan, Jarntorgsgatan
och Nya Allén.

Sdkerstéllande av utformningen har gjorts med trafiksimulering i Vissim, se
figur 123. I simuleringarna har dispositionen av grontid i korsningarna gjorts
mot bakgrund av att ge god framkomlighet pa det statliga vagnatet (ramperna i
Jarntorgsmotet) och dérefter en lamplig férdelning pa det kommunala gatunétet.
Dimensionerande situation 4r eftermiddagens max-timme eftersom riktningarna
vid den tidpunkten riskerar att skapa kobildning pé Jarntorgsmotets avfartsramper.

Figur 123. Simuleringar i VISSIM fér biltrafik, gdng och cykel.
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Som marginal har befintliga (och inte detaljplanens minskade) biltrafikmangder
anvants. For 6vriga fldden géller befintliga turtithet for kollektivtrafiken samt en
Okning av antalet gdende och cyklande i omradet.
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E.1.7 Delomrade Jirnvagsparken och Jarntorgsmotet

E.1.7.1 Analys

Jarnvéagsparken ar en stadsdelspark som ska vara en ny métesplats for hela staden.
Jarnvagsparken ligger strategiskt lokaliserad mellan Masthamnsgatan, Jarntorget
och Halvon. Dessutom ligger parken i korsningen mellan flera stadsdelar:
stenstaden, Linnéstaden, Langgatorna och dlven med Skeppsbron.

Parken ligger i de sa kallade kulturkvarteren med Folkets hus, och det nya hotell
Draken (C3) med restaurang och konferenscenter. Langre dsterut kommer det
nya "Lilla Pustervik” (C2) med publika lokaler och plats for mat och dryck.
Ostra delen av parken avgrinsas av det befintliga Lagerhuset. Hir finns idag
uteservering och publika lokaler. Mot norr avgrinsas parken av B-kvarteret med
savil kommersiella lokaler som café, kultur och forskola.

Forutom kultur &r omradet en knutpunkt for infrastruktur. Jarntorgsmotet utgor
idag en av entréerna till staden fran E45. Omréadet kring motet ar kraftigt paverkat
av infrastruktur i form av barridrer, buller och luftféroreningar. Detaljplanen anger
att delar av de bada véstra tunnelanslutningarna ska diackas 6ver. Detta for att
luftkvaliteten ska forbattras sé att bostdder kan byggas i de angransande kvarteren.
Luften ska samlas upp i tunnelrdren och ledas till ett nytt ventilationstorn nordvést
om motet. Ett mojligt utforande av tornet togs fram i samband med projekteringen
av Gotatunneln (Vagverket 1998), men dven andra alternativ har studerats, se
figur 128 och bilaga 26.

Overdickningarna skapar hdjdskillnader i det flacka omrddet och ger en
topografisk utmaning att hantera i parken. Overdickningarna och Géta tunneln
innebér ocksé begriansningar for parkutformningen i form av vilken bérighet
konstruktionerna klarar av.

Topografin tillsammans med de kringliggande hdga byggnaderna skapar Trad i syd ska ha hég I mitten av Trad i norr ska placeras i
o . . . i . lapplighet och ken ska fri sik .
begrinsningar for lokalklimatet d& delar av parken tidvis ligger i skugga av geno?;uzgﬁéﬁggt o¢ pars_aﬁ?ei‘s:é”!:' t grupper med l&ga buskar och

skapar mindre rumsligheter

framfor allt den nya hoga hotellbyggnaden, se figur 125. Buller kan ocksa skapa
begransningar for parken, men analysen i F.1.11.3 visar att med ett bullerskydd
kring Gétatunnelns mynning samt ytterligare atgarder kan delar av parken uppfylla
Park- och naturforvaltningens krav pa 50 dBA.

Narheten till Jarntorgets knutpunkt och de kringliggande titbebyggda stadsdelarna
gor att behovet av kommunikationsstrdk kring parken ar stort. Masthamnsgatan
ar ett centralt gngstrdk fran véster som foreslas fortsdtta genom parken. Fran
parken finns ocks& behov av strdk mot Halvon, bade fysiskt och visuellt for att
skapa okad kontakt med vattnet.

000EC

Innehéllet i sjdlva parken ska enligt underlagen vara mangfunktionellt och
flexibelt och passa alla olika grupper. I anslutning till parken behdvs ytor for
skyfallsmagasin och hér kan t ex en storre nedsinkt griasyta fungera. En atgérd
under hallbarhetsmal 4 ar ocksé att "Platser for rekreation och motion skapas
pd kajen och i éstra parken”.

Figur 126. Skisser pa principer fér véaxtmaterial
Inslaget av gronytor ska vara sa stort som mojligt. Har sétter 6verddckningarna
begransningar avseende laster. Park- och Naturforvaltningen har konstaterat att .

000L,

vaxtmaterialet ska vara robust for offentlig miljo, dvs buskar och trdd som gar att i o 2
. . . . . . . . o 3 = o + LR £k
variera i stor utstrackning. Inga perenner eller utplanteringsvaxter, men girna 16k. -' Y — G ALY S &r— -
Diskussion har forts om toalett i parken med hénsyn till bl a det attraktiva straket = Figur 128. Det forslag till ventilationstorn som togs fram i
for barn. Park- och Naturforvaltningen har dock inte gétt vidare i frigan med Figur 127. Skiss for skyfallsmagasin projekteringen av Gotatunneln. Kalla: Trafikverket 1998.

hinvisning till att toalett finns vid Jarntorget och planeras pa Skeppsbron.
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E.1.7.2 Trafik- och gestaltningsférsliag

Jarnvagsparken kommer att bestd av multifunktionella ytor och anvidnda
topografin frén 6verddckningen av ramperna till/fran E45 som en mojlighet att
skapa intressanta miljoer. Parken foreslas besta av fyra delar:

» Entré Jirnvagsgatan. Parken ska vara en fortsittning pa Masthamnsgatans lek-
och aktivitetsstrak. Detta sker bl a genom att parkentrén och dess nivéskillnader
ar synlig frdn Masthamnsgatan. Entrén till parken tydliggdrs genom striket in
i parken och hér foreslas gronytor, sittplatser och cykelparkering. En langbénk
integreras och ramar in parken frén vist. Likt Jarntorget anvéinds tokyokdrsbar
vid parken entré. Vid sidan av ramperna byggs vixtbadddar i olika nivaer, for
att ge ett gront intryck.

» Mellan ramperna fortsitter lek- och aktivitetsstraket. Hir erbjuder parken
olika typer av aktiviteter ddr 6verdackningens nivaskillnader nyttjas. Den
soliga sidan av norra rampen forses med en stor sittgradéng i trd med sittplatser
for olika funktionalitet. Den norra sidan av sddra rampen far en lekplats med
rutschkana och kldttervigg. Denna skuggiga del i lekplatsen ldmpar sig
for rorelseintensiv lek. Ovanpa 6verddckningen planteras tiliga véxter och
lekbuskage som inte belastar 6verdackningen.

i

r soteho
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» P& ramperna finns mojlighet till utsikt. Ramperna blir en forldngning av
parken, de anldggs med gris och skapar en malpunkt vid bade utflykt och
promenad. Vid sn6 fungerar de dessutom som pulkabacke fo6r de mindre barnen.

» Gron oas. | anslutning till Lagerhuset bildas en gron oas med generdsa
grasytor och mojlighet till stora trdd. Har finns ytor for bollspel och andra
idrottsaktiviteter. Narheten till hotell Draken och det nya Filmens hus gor den
ocksé lamplig for utomhusbio. Den 6ppna grasytan dr nedsénkt och nyttjas
som skyfallsmagasin. Blommande trdd och buskar i grupper skapar mindre
rum och bryter ner skalan pa platsen.

» Entré Jarntorgsgatan. Fran stenstaden vid Lagerhuset skapas en inbjudande
entré till parken fran Oster, vid uteserveringarna pa Heurlins plats. Entrén
kantas av gronska som trappas ned mot vattnet. Platsen utgdr ocksa starten pa
straket mot dlven och Halvon. Cykelbanan i asfalt leder gdende och cyklister
till dlven fran Jarntorget.

Parken karaktdrisera av 6ppna ytor som omgéirdas och ramas in av véxter.
Vegetationen i parken bestar av blommande trad med talig undervegetation. Den
stora artvariationen bidrar inte bara med ett robust vaxtmaterial, det forlanger
dven blomningstiden samt skapar variationer i hostfargning. Det skapas ocksa
utrymme for solitdrtrad som kentuckykaffe (Gymnocladus diocisus). Klassiska

- &

Figur 130. Visionsbild. Vy &éver Jarntorgsmotet mot Jarnvagsparken

parkelement som soffor med rundade former och tegelmurar blandas med mer
moderna inslag som ricken och klétterstod for véxter i cortenstél, se figur 131.

Straket fran parken och norrut ar viktigt, men 6verddckningarna skapar en barridr
i nord-sydlig riktning. For att till viss del dverbrygga detta forses den norra
overdiackningen med en trappa i anslutning till gatan mot norr. Detta blir ocksé
en spannande vég in i parken fran forskolan.

Aven striken mot sdder ér betydelsefulla. Hir ir kopplingen mot Jirntorget extra
viktig och mojlighet finns att utveckla en angoéringspunkt vid rampen till E45
med busshallplats och hérifran tydliga kopplingar mot Halvon, Masthamnsgatan
och Jarntorget.
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Figur 131. lllustration
som visar racke av
cortenstal. Hand-
ledaren har infalld
belysning och klatter-
vaxter planteras dar
det finns mojlighet.
Hojderna pa tunnel-
taken omgardas av
racket och det blir
darmed ett viktigt vi-
suellt inslag i parken.

Figur 132. Visionsbild. Vy &ver 6stra delen av Jarnvagsparken med Lagerhuset till hdger
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E.1.10.8 Lekplatsen

I parken anldggs en lekplats som blir en viktig mélpunkt i lek- och aktivitetsstraket.
I lekplatsen mellan ramperna finns plats for bade rofylld, stillsam och fartfylld
lek, se figur 136.

Platsen for Jarnvagsparkens lokalisering var tidigare en viktig punkt for
skeppshandeln, in- och utlastning och végning av jérnet. Detta aterspeglas i
utformningen av lekplatsutrustning, som kompletteras med naturlek. I den véstra
delen finns lekbuskage av salix som bildar sma stigar och kojor. I den dstra delen
finns hamnleken: en struktur av en bat som fungerar for lek och kléttring och hér
finns dven affarslek och lyftkran for de mindre barnen. I s6dra delen av lekplatsen
mot rampen anvinds hdjdskillnaderna for en rutschbana samt klattring pa murens
nedre del. Hir byggs dven en gunga inspirerad av jirnvagen fran 1600-talet, som
idag finns pa stadsmuseet. Gungan har tva kompisgungor och fungerar bade for
stora och sma, se figur 135.

En viktig del i leken dr mojlighet for rorelse, darfor har mojligheterna att ta sig
upp pa ramperna samt mojligheten till lek pa anslutande graskullar integrerats i
gestaltningen till naturliga rérelsestrak.

Figur 134. Skiss av skyfallsmagasinets skalform.
De 6ppna grasytorna ar ett viktigt komplement till lekplatsen

Figur 135. Jdrnvagsgungarn &r en kompisgunga utformad utifran platsens historiska
kontext

Vaxtbaddar mot
kajkant

Solitartrad:
kentuckykaffe

Oppen grasyta

Figur 136. Skiss pa parken med lekytan
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Figur 137. Visionsbild. Vy éver Jarnvagsparken med sittgradadng och lekplats



integreras med lekbuskage med i handelsomradet
bakandlada fér kojstrukturer for "hamnen” finns plats
vattenlek klattervaxter féor den lugna leken

jarnvagsgungan kan anvandas av bade yngre
och &ldre barn

Figur 138. lllustration som visar olika lekelement pa lekplatsen

. LEKBUSKAGE, KOJOR, BAKSAND, LEKSKULPTUR
. FARTFYLLD LEK, RUTCHKANA, KLATTERLEK
‘ HANDELSOMRADET, JARNVAGSGUNGA, LEKSKEPP, LEKHUS
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Figur 142. Exempelbild lekskepp
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Figur 141. Exempelbilder fartfylld lek: fallskydd i sand och klatterlek Figur 143. Inspiratonsbild for lekplatsens handelsomrade
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E.1.8 Delomrade Halvdn och kajstraket (kvarter A och B)

Analys

Mota vattnet 4r en av strategierna i vision Alvstaden och det 4r framfor allt genom
Halvon som Masthuggskajen har mojlighet att gora detta. Halvon kommer att
byggas ut i Gota dlv och ha en mycket hog koncentration av méanniskor. Halvon
utgor en fortsattning av det sa kallade Kulturkvarteren. Har finns bl a kvarter A3
med plats for Filmens hus och hus for foto samt kvarter A1 med besokscenter
for Ostindiefararen. Global business gate (A4) ar ett hogt kontorshus som adven
har plats for eventhall och meeting hub. De yttre delarna av Halvon bestar till
viss del av bostdder och hér finns mindre verksamheter, caféer och restauranger
som vander sig ut mot dlven. B-kvarteret bestar till stor del av kommersiella ytor
i bottenplan och under dessa en parkeringsanldggning. Hér finns dven forskolan
som har en koppling till Jarnvagsparken och har en gird som ska kunna nyttjas
av alla vissa tider av dygnet.

Pa Halvon ska mdjlighet finnas till ett farjelage for dlvsnabben eller liknande.
Detta stiller krav pé anslutande terminalservice samt cykelparkeringar. Det
behovs ocksa tydliga kopplingar till/fran farjelaget.

Emigrantvigen utgor grinsen mellan kvarter A och B. Gatan ar ett viktigt strak
for cykeltrafik, men den utgor dven ersittningsvig for E45 och ska vara mojlig
att trafikera med kollektivtrafik och tung trafik. Aven om biltrafik inte ska vara
styrande sa innebar den hoga koncentrationen av manniskor ocksa ett behov av
mojlighet till angoring.

Halvon har flera hoga byggnader och de inre gatorna kommer dérfor att vara
skuggade en stor del av dagen, se figur 144. Samtidigt finns hér nagra av
Masthuggskajens basta solldgen langs med kajen och straket ldngs kajen ger ocksa
mycket goda utblickar 6ver dlven. Straket langs kajen kan dock utsittas for hard
vind och det behdver darfor utformas for att tillvara ta klimatforutsittningarna
pa basta sétt. Straket forstarks ocksa av kopplingarna mot Skeppsbron, vilket
gOr att man i framtiden ska kunna rora sig lings kajen frén stadskdrnan till
Masthuggskajen. Det blir da en del av atgdrdsforslag under hallbarhetsmal 4:
“Platser for rekreation och motion skapas pad kajen och i ostra parken”.

Halvon ska byggas ut i Gota dlv. Detta stiller sirskilda krav pa utformningen da
t ex kajen behover utformas med beaktande av Halvons konstruktionsprinciper.
Beroende pa hur Halvon ska anldggas kan det ocksa stilla sdrskilda krav pa
mébjlighet till vegetation. Onskemalen om mycket gronska pd Masthuggskajen
géller dven for Halvon och det finns t ex en atgérd i Héllbarhetsprogrammet
avseende jordjup pa bjilklag “Jorddjup pd bjdlklag ska dimensioneras for
fullvuxna stérre trdd”. Vegetationen pa Halvon viljs med beaktande av bade
konstruktionen och det utsatta laget. Véaxtbaddarna ska dven rena dagvattnet,
darfor anldggs de med biokol.

- 5. X e '4 \
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Figur 144, Solstudie for Halvon ki 12 den férsta maj

Figur 145. Platsen foér Halvon Figur 146. Befintlig kaj mot Stenas Danmarksterminal



VY MOT ALVEN VY MOT ALVEN

VY MOT ALVEN

VY MOT SKEPPSBRON

VY MOT

Vidare langst strandpromenad
LINDHOLMEN y

mot Stenpiren

VY MOT STENPIREN

VY MOT ERIKSBERG

Vidare mot
Stenpiren

\ 8 {
GLOBAL Y >,
BUSINESS \ 7

GATE
—— :

VISITOR CENTER
Utstallning

VINDUTSATT
SIDA

Kultur

VY MOT ALVEN,
STENA DANMARKSTERMINAL.

LAGERHUSET
OCH FISKHAMNEN

Vidare langs

Vidare ldangs Jarnvagsgatan
E45

Vidare mot
Forskola

—— G3Ng
Jarntorget I Cykel
Blandtrafik
VY MOT Biltrafik E45
Vidare mot parken JARNTORGET @B Angdrning, p-plats

22238 Risk for baksida

PERANOT Vattennara
JARNTORGET OCH Kaistrak
MASTHAMNSGATAN ajstra

Soligt lage

@;:Z:::- Vy

Figur 147. Analys av Halvons forutsattningar med verksamheter i bottenvaningarna enligt Masterplan 2019-02-18

VY MOT
PARKEN

65




66

Trafik- och gestaltningsférslag

Den nya Halvon préglas av stor tithet och hoga byggnader dér ett stort antal
ménniskor kommer att vistas och verka.

Emigrantvagen utgor gransen mellan B-kvarten och sjdlva halvon. Emigrantvigen
utformas som en lokalgata med liknande principer som Forsta Langgatan. Hoga,
skira, luftiga trdd, exempelvis turkisk ek placeras vid korsningspunkter, se figur
149. Léangs gatan skapas plats for parklets, sittplatser, cykelparkering samt ytor
for leverans och angéring. Emigrantvigen 6vergar i flera torgytor. I mitten finns
torgstraket fran Jarnvagsparken som fortsitter mot dlven och kajen. I vaster finns
en torgyta framfor Al. I dster skapas ett torg mellan nya Filmens hus (A3) och
Lagerhuset. Vid Lagerhuset trappas ytan ner mot Rosenlundskanalen.

Kajstraket p4 Halvon skapar en unik och karaktirsfull miljo dar ambitionen
ar att staden &tertar sin kontakt med vattnet. Ett stort trdddck mot norr skapar
en allmin och Oppen plats, avskilt frin omkringliggande bottenvaningar och
dess uteserveringar, se figur 148. Det bildar en naturlig kontakt med dlven och
skapar nédrhet till vattnet. Uppe pa kajen finns en lagfartsgata med generdsa ytor,
sittmojligheter for vistelse och plats for uteservering, vilket skapar mdjligheter for
nattliv. Mitt p4 kajen finns mojlighet till firjelige for Alvsnabben (firjeskyttel).
Den kombination av aktiviteter som finns i kvarteret skapar forutsittningar for
liv och rorelse i omradet.

Kajstrakets vastra sida ansluter till Jarnvagsstraket (Jarnvagsgatan, Jarntorget
och Linnégatan). Tradacket trappas ner stegvis och méter kajstraket pa halvons
norra sida. Platsen har ett bra solldge och hir skapas generosa ytor for bade
uteserveringar och sittmdojligheter.

Det Ostra strdket knyter Jarntorget till Halvon. Hér skapas kontakt med vattnet via
portalen i byggnad A3 samt den flyttade bron Yttre Jarnvagsbron.

Mobleringen av kajstraket priaglas av tradidcken och sittbankarna. Sittplatserna i
kajstraket har samma utformning, men disponeras olika for att skapa variation.
Utover detta bestar mobleringen av cykelpollare samt vaderskydd. Gronytorna
i anslutning till kajen bestar av vassliknande vegetation som renar dagvatten
och knyter an till platsens strandnéra lage och klimat. Vidare foreslas vind- och
salttaliga, mindre trdd, exempelvis oxel, vitoxel, eller storre trdd som bergek och
svarttall.

Rosenlundskanalen utgdr grinsen mellan Masthuggskajen och Skeppsbron. Kajen
ar idag stensatt och i anslutning till befintlig Emigrantvdg korsas kanalen av
Masthamnsbron samt Yttre Jarnvagsbron (géngtrafik).

For den nya delen av kanalen norr om Masthamnsbron énskar Kulturforvaltningen
att kanalen byggs upp av sten och har sldktskap med den dldre kanalen.
Kulturférvaltningen har dven uttryckt onskemél om att den befintliga Yttre
Jarnvagsbron i forsta hand ska bibehallas och i andra hand flyttas. Ett bibehéllande
pa befintlig plats dr inte mojlig. Daremot har Trafikkontoret efter genomford
kulturhistorisk inventering, se bilaga 9, konstaterat att bron har sddana kvaliteter
att en flytt ska undersdkas. Med hénsyn till brons langd foresprakas ett nytt
nordligare ldge som korsar kanalen vinkelritt, vilket dr en fordndring mot
detaljplanens illustration och kriver en justering av detaljplanen for Skeppsbron,
se vidare avsnitt F.2.4.
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Figur 148. Visionsbild. Vy 6ver kajstrakets nordvéstra del

Figur 149. Visionsbild. Emigrantvéagen
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Figur 150. Visionsbild. Vy l&dngs kajstrakets norra del.
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Figur 151. Delomrade Halvén och Kajstraket CP avser cykelparkering och S&S cykelparkering inklusvie Styr & Stall eller liknande.
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Den huvudsakliga gatustrukturen i omradet utgors av lagfartsgator. Emigrantvigen
ar alternativ vég till E45 vilket innebér att denna dimensioneras for stora fordon,
24 m lastbil (typfordon Ls), se figur 153.

Storre malpunkter i omradet ar farjeldget for battrafik, stora kontorsfastigheter pa
halvon for gaende och cyklister samt parkeringsgaraget for personbilar.

Léngs Emigrantvigen gar ett av Goteborg Stads pendelcykelstrak i vist - dstlig
riktning. Detta strdk knyter samman bostéder i véster lings med Gota dlvs sddra
sida med malpunkter av olika slag i centrum och 6vriga staden via Skeppsbron.
Flodet av cyklister 1angs Emigrantvigen berdknas 6verskrida 1 500 i maxtimmen.

Emigrantvigen ansluts mot befintlig Masthamnsbro. I framtiden ska dock
utformningen kunna anpassas till en ny gangbro norr om befintlig Masthamnsbro.
Denna utformas av projekt Skeppsbron, se figur 154. Utformningen av
Emigrantvégen ér d&ven anpassad for att tillata en eventuell framtida busshallplats.

Léngst ut pd Halvon planeras ett farjeldge for dlvtrafik. Utrymmesbehov for farjans
angoring ar en flytbrygga med méatten ca 8x8 meter. Storre dimensionering ar for
att tillmotesga resendrernas utrymmesbehov. Genomforandestudien redovisar
exempel pé flytbrygga vilken dr ca 500 m?, ndgot som ar ett mellanting mellan
héllplats Lindholmen som &r ca 200 m? och hallplats Stenpiren som &r 700 m?2.
Angoring sker pa norra sidan med ett reservlage pa vastra sidan.

For att minska ljudvolymen bor laget trafikeras med el-farja. I dagsldget finns
inget system for att snabbladda farjorna dé de ligger inne vid kaj utan vid behov
tas de ur drift och laddas pa en separat plats. I projekteringsskedet &r det lampligt
att ta hdjd for en framtida situation dir farjorna kan snabbladdas pé plats.

Rampens lutning max 8 % vid medelvattenstand. Ca 80 parkeringsplatser for
cykel fordelat mellan styr och stéll- och privat parkering placeras i anslutning
till héllplatslaget.

G&ng och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I (C))
G+G+G+G+C+C+C+C+I+L+L+I+G+G+G+G

Figur 153. Emigrantvagen
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Figur 154. Princispskiss for hur ny gangbro kan placeras norr om Masthamnsbron.
Den Yttre Jarnvagsbron féreslas flyttas till nytt 1dge (Kélla Sweco).

Figur 152. Principskiss for kajen

Figur 155. Princispskiss for moblering Halvon
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E.1.9 Gaturum

Forslag till markbeldggning och moblering av Masthuggskajen bygger vidare pa
detaljplanens Kvalitetsprogram och utgar ocksa fran Goéteborg Stads styrande
dokument for stenstaden med bl a Stadens golv, Stadens firg och Stadens mobler.

For att skapa stadsméssiga gaturum, varierat stadsliv och frdmja hallbara
transporter ges mer utrymme for vistelseytor, gdende och cyklister. Gatornas
markbeldggning, moblering, belysning och gronska varieras for att spegla ett
skiftande gatuliv. For att inda skapa en helhetskénsla for stadsdelen och samtidigt
knyta an till den omgivande staden anvinds tre huvudkaraktérer av gaturum,
Stadsgata, Lagfartsgata (inkl. kajstrak) och Lokalgata, se figur 157. For dessa
gaturum presenteras dven hur korsningar/passager hanteras. For mer detaljerad
beskrivning av gatornas markbeldggning se PM Yiskikt i bilaga 30.

Utrustningsdetaljer utfors i
Morkt morkt grafitgra farg pa gator,
torg samt i parker.

grafitgra

Pollare utférs i morkt grafitgra

i‘" : Morkt farg pa gator, torg samt i
[ 1 grafitgra parker.
[ | ' I hamnmiljéer utférs pollare i
| 1 ] granit.

o, SRR

" Granit.

I Stadsgata

B Lagfartsgata

B Kajstrak (Lagfartsgata)
M Lokalgata

I Nationell vag

Figur 157. Gatuhierarkier

Det finns dven utrustning som &r dterkommande inom Masthuggskajen, se figur
159. Det ér denna moblering ovan som foreslas inom de olika gaturummen, om
inget annat beskrivs under respektive gaturum.

Standardfarger och utrustning for gator och torg inom Stenstaden:

» Cykelpollare utfors i morkt grafitgré farg, med tva fasten forankrade i en stolpe.

» Papperskorgarna utfors i Goteborgsmodellen med ljust gultonad mellangra
farg utvandigt och morkt grafitgra farg invandigt.

» Pollare for pakorningsskydd i stal utfors i grafitgré farg. Vid kajen utformas
pollare i granit.

Ljust Papperskorg av

gultonad Goteborgsmodellen, ljust

- ' mellan gultonad mellangra farg
-gra utvandigt och morkt grafitgra

farg invandigt.

Soffa med sparsmakad design,
staldetaljer utférs i morkt
grafitgra farg och brador i ljust
gultonad gra farg alternativt i
morkt gront.

by » M&rkt
grafitgra

Figur 158. Granitblock fran stadens materialdepa som kan anvédndas som exempelvis
sittbankar

» Soffor vid gator har en sparsmakad design. De utfoérs med fyra ben, bdjda
armstod samt fyra bréador i sitsen och tre bridor i ryggen. Staldetaljerna utfors
i mork grafitgra farg. Bradorna mélas i ljust gultonad gra férg alternativt i
morkt gront.

» Standardfarger och utrustning for parker:

» Utrustning, belysnings- och skyltstolpar och stil- och smidesdetaljer pa mobler
utfors i morkt grafitgré farg.

» Papperskorgarna utfors i Goteborgsmodellen med morkt grafitgra farg utvéndigt
och ljust gultonad mellangré farg invindigt.

» Soffor i parkerna har en rundad och klassisk design. De utfors med tva ben,
bdjda armstdd och totalt tio bridor i sits och ryggstdd. Staldetaljerna utfors i
mork grafitgra firg och bradorna mélas i engelsk rodlackerad fur, alternativt i
ljust gultonad gra farg. Dessa soffor anvands dven for mindre gronytor langs
lagfartsgator.

Ett aterkommande inslag ar aterbrukat material som fungerar som sittbénkar,
for klatterlek och for pakorningsskydd. Exempelvis foreslds olika former av
granitblock, vilka tidigare anvénts i olika byggnadselement i staden, se figur 158.

Papperskorg av
Morkt Goteborgsmodellen, moérkt
grafitgra

grafitgra utvandigt och ljust
gultonad mellangra farg
invandigt.

) Soffa med rundad och klassisk
Mérkt design, staldetaljer utfors i

- —— grafitgra mérkt grafitgra farg och brador
!'E:_:-.._.__——-—-‘_‘_j_____ — .ll' i engelsk réd alternativt ljust
e e gultonad gra farg.
L e —— =
== :
l?.?r T ‘

ngelsk réd

Figur 159. Pa sidan visas illustrationer av méblering som &r ett urval fran Géteborg Stads
Tekniska Handbok. De farger som illustreras férodas i Stadens farg fér Stenstaden.



E.1.9.1 Férsta Langgatan

Forsta Langgatan dr en stadsgata som &r en viktig lank i stadens huvudgatunat i
Ost-vastlig riktning och som kopplar samman Masthamnsgatan med gatulivet vid
Langgatorna, se figur 160. En allé med en triddrad pé vardera sida gatan anlaggs.
Gatans stadsméssiga karaktér starks genom generdsa gangbanor, tridplantering
med marktdckande vegetation, sittplatser och uteservering, se figur 161.

Géangbanan har en markbeldggning bestdende av sléta granithallar som kantas av
smagasten och ramsten. Denna klassiska markbeldggning &r vanligt forekommande
inom stenstaden i Goteborg. Enkelriktade cykelbanor i asfalt placeras pa bada
sidor av gatan och utfors utan nivaskillnad fran gdngvagen. Mobleringszoner
innehaller sma- och storgatsten dér funktionerna varieras mellan tradrader,
belysning, gatuparkering, lastzoner, parklets och cykelparkering. Belysningen
kommer att bestd av: separata stolpar for sparvig, nya “Géteborgsstolpar”
placerade i linje med traden samt kommersiell belysning vid fasad.

Det finns ett korfalt for bil i vardera riktningen, bestaende av asfalt. I enighet
med gestaltningsdirektiven for stenstaden undviks svart asfalt. I det centrala
sparomradet planteras gras och det befintliga stingslet pa bada sidor av
sparvagnssparen ersitts med ett mittracke. Att detta dr genomforbart framgar av
Riskanalys for spartrafik enligt bilaga 7.

I Stadsgata

Figur 160.Stadsgata

RG-S 230

Figur 161. Férsta Langgatan: sektion och planutsnitt
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E.1.9.2 Jdrnvagsgatan

Jarnvagsgatan ér en stadsgata som kénnetecknas av intensiva trafikrorelser, bland
annat med knutpunkter for buss och Jarntorgets kollektivtrafikknutpunkt, se
figur 162. Enkelriktade cykelbanor i asfalt placeras pa bada sidor av gatan och
utfors utan nivaskillnad fran gangviagen. Gangstrak 16per langsmed gatan och vid
passager Over vig anldggs breda 6vergangsstillen, se figur 163.

Gatans markbeldggning efterliknar Forsta Langgatans utformning med den stdrsta
skillnaden att Jirnvagsgatan har upp till sex korfalt for bil. For att skapa en
stadsmaéssighet trots den hdga nérvaron av bilar reduceras andelen asfalt genom
att svangfalt beldggs med rakilad smagatsten i bagséttning. Gangbanan har en
markbeldggning bestdende av sldta granithallar som varvas med betongmarksten
i fiskbensmonster. Asfalt i svart kulér undviks. For mittrefugen foreslas salt- och
vindtaliga planteringar med buskar. Dér mojlighet finns anldggs trad i rader langs
gatan.

Antalet belysningsarmaturer ska minskas langs gatan. Belysningsstolpar placeras
i mittrefug och avskdrmade armaturer placeras vid gangbana och tydliggor gatans
strackning.

Vid den véstra tunnelmynningen anldggs ett bullerskydd for att skapa en
battre ljudniva ldngsmed Jarnvigsgatan och omgivande kvarter. Framfor detta
bullerskydd planteras trdd, buskar och klattervaxter. Téliga buskar anldggs vid
alla tunnelmynningar i véxtbaddar som trappas ned. Detta bidrar till att skapa ett
gront intryck fran Jarnvagsgatan till parken, samt fran E45.

B Stadsgata

¢

Figur 162. Stadsgata
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Figur 163. Jarnvagsgatan: sektion och planutsnitt



E.1.9.3 Emigrantvdgen

Emigrantvagen utgor gransen till Halvon. Végen ar ddrmed en viktig lank for att
sammankoppla halvon med kringliggande omraden och stadens huvudgatunit.
Lokalgatan ska utgora ett urbant strak i mansklig skala,se figur 164. Langs gatan
kommer restauranger, caféer, konst och kultur samt olika typer av handel skapa
forutsittningar for kommersiella motesplatser med liv och rorelse, se figur 165.
Emigrantvigen kopplar Masthuggskajen till Skeppsbron och utformningen
behdver déarfor samordnas i fortsatt arbete.

Gangbanor far samma markbeldggning som omgivande kvarter: betongmarksten
i fiskbensmonster varvas med granithallar (alternativt betongplattor). Detta
skapar en repetitiv markbeldggning som kopplas samman med befintliga,
omkringliggande omraden. P4 norra sidan av gatan laggs en dubbelfilig cykelbana
och pé bada sidorna av gatan finns generdsa ytor for gangtrafik.

Liangs gatan finns tva huvudsakliga mobleringszoner. Mobleringszonen i gatans
mitt utformas likt Gvriga mobleringzoner med utrymme for tradrad, belysning,
parkering, parklets och cykelparkering. Denna zon ska fungera som avskiljare
mellan koérbanor for bil och cykel och darmed 6ka tryggheten. Mdbleringzonen
pa gatans sydliga sida anvénds for belysning, parkering och parklets.

Belysningsarmaturer ska bestd av "Gdéteborgsstolpar” som tydliggér rummets
hierarki med olika ljuspunktshdjder som skiljer mellan biltrafik och mjuka
trafikanter. Léngs trottoaren monteras de laga armaturerna pa fasad.

B Lokalgata
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Figur 164. Lokalgator
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Figur 165. Emigrantvagen: sektion och planillustration
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E.1.9.4 Masthamnsgatan

Masthamnsgatan ar en lagfartsgata som utformas likt avlanga torg pa gaendes
villkor och innehaller tydligt karaktdsskapande element som gor det enkelt att
navigera sig genom stadsdelen, se figur 166.

Masthamnsgatan skapar tillsammans med de inre gatorna pa Halvon ett
sammanhéngande strdk dér lekfullhet och aktiviteterna i gaturummet ger gatorna
dess karaktdr. Gatornas lekfulla markbeldggning och méblering, aterspeglar
intensiteten av aktiviteterna ldngs gatan.

For Masthamnsgatan har alternativa markmaterial och mébleringskoncept
studerats, se bilaga 35. Det alternativ som inarbetats i GFS:en har asfalt i mittpartiet
och har en tydlig koppling till de nérliggande ldnggatorna och till hamnen, se figur
168. Ett annat alternativ dr smagatsten i mittpartiet enligt figur 167.

Nedsédnkta viaxtbdddar, vilka ofta kallas for Rain Gardens, utgor kérnan i
gestaltningen och variationen i véxtbdddarnas placering bidrar gatans grona
intryck. Dagvattnet leds till viaxtbdddarna och skapar forutséttning for ett gront
gaturum med trdd och gronska. Planteringsskydd utformas i cortenstal med en
hojd pa 30 cm.

Markbeldggningen &r uppdelade i tva zoner: en typ av markbeldggning for den
centrala delen av gatan och en annan typ av markbeldggning for zonen langs
fasader och vid korsningpunkter. I den centrala delen dominerar asfalt i en
ljusgra farg, befintlig asfalt sparas om majligt. Smégatsten i bagittning anvinds
for att forstdrka lagfartsgatans lugna tempo. Langs fasader laggs betongplattor
och smagatsten i monster. Detta skapar ett golv med struktur och farger som
kopplas till den bohusldnska graniten. Denna féargskala bryts av varmare farger
och material som knyter an till Masthuggets historia. Tr4, vilket utgjorde grunden
i Masttillverkningen, anvédnds for spanger samt for bryggor mellan de storre

M Lagfartsgata

Figur 166. Lagfartsgator

Figur 167. Masthamnsgatan, alternativt
utférande med smagatsten i gatans mitt
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Figur 168. Masthamnsgatan, valt utférande med asfalt i gatans mitt



Figur 169.Fotografier pd material fran Géteborgs Stads material depa, som kan anvandas
foér aterbruk, exempelvis i form av sittbankar.

vixtbdddarna. Cortenstal anvénds for uppbyggnad av vixtbdaddar och knyter an
till platsen historik kring jdrnhandeln.

Aterbrukade material anvinds for utformning av sittbinkar och pakorningsskydd.
Belysningen foreslas utforas med tva typer av lyktor som placeras organiskt i
gaturummet enligt olika aktiviteter och funktioners behov.

Kvalitetsprogrammet och stadens tekniska handbocker ligger till grund for
gestaltningsuttrycket. For Masthamnsgatan férordar Kvalitetsprogrammet att
de dominerande materialen ar betong, stél och asfalt. Dessa material varieras
med &terbrukat material som granitblock, varvsplat eller traslipers. Detta
gestaltningsuttryck skiljer sig delvis fran riktlinjerna i Goteborg Stads policy for
val av markmaterial och utrustning.

Figur 170. Asfalt i gra ton samt smagatsten i bagsattning anlédggs i gatans centrala del.
Befintlig asfalt sparas pa utvalda delar.

Figur 171. Betongmarksten och smagatsten i férband 1dggs med olika rytm langs fasader
samt i korsningspunkter.

| pocketparks anldggs trd mellan vaxtbaddarna, samt fér spénger. Cortenstal anvands foér
insidan pa de nedsankta vaxtbaddarna, samt for racket runt vaxtbaddarna.

D& Masthuggkajen tillhor det omrdde som i stadens policydokument rdknas
som stenstaden, laggs vikten pa klassiska gestaltningselement. Markmaterialet
bor bestd av natursten eller betongplattor med karaktér och farg som kopplas
till den goéteborgska naturen, svart asfalt ska undvikas och parkerna ska utgora
en kontrast till den hirdgjorda stenstaden. Fér Masthamnsgatan presenterades
tre olika typer av gestaltningsforslag som ledde fram till forslaget enligt bilaga
35. De tre olika forslagen som togs fram under processen var inspirerade av
olika klassiska platser i centrala Goteborg: Langgatorna, Goteborg Botaniska
tridgarden samt Stenstaden.

Resultatet bygger pa inspiration fran linggatorna som karaktérisera av variationsrik
moblering, asfalt, smégatsten och betongplattor kombinerat med detaljer som
hamtas fran forslaget som inspirerat av Stenstaden.

Figur 172. Skiss av Masthamnsgatan med inpiration av Stenstaden.
Foéljande delar aterfinns i gestaltningen:

- spanger och zoner i tra

- cortnstal pa vaxtbédarna insida.

Figur 173. Skiss av Masthamns-
gatan med inpiration av Lang-
gatorna.

Foljande av de illustrerade delar
aterfinns i gestaltningen:

- zoner av asfalt,

- plattor och smagatsten i for-
band fér korningspunkter samt
- anvandning av aterbrukat
material
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E.1.9.5 Kajstrak

Kajstraket utgor en fortsdttning pa Masthamnsgatans lagfartsstrak, se figur
174. Kajstraket far en ordnad och repetitiv markbeldggning som inspirerats
av de nérliggande gaturummen Skeppsbron, Esperantoplatsen och Jarntorget.
Nérheten till vatten blir en naturlig del av gatans utformning med gott om plats
for uteserveringar. Gatan bestar av tva markbeldggningar: betongmarksten i
fiskbensmonster samt granithéllar i rader, se figur 175-177.

Vid kajstraket leds besokaren till vattnet via en nedtrappning av kajkanten i tr,
som bildar sittgraddnger med utsikt dver hamnen. For skydd och avgransning
mellan kajstrdket och nedtrappningen laggs ett upphojt kantstod i trd. Det gar att
ta sig ner pa tradicket via gradénger, ramp och trappa, ned till den yttersta delen
av tradédcket vilket konstrueras som en flytbrygga. Utdver graddngerna finns
ytterligare sittbdnkar som integreras i tradécket.

Grundbelysningen fungerar som en neutral bakgrund och belysningen riktas nedat.
Tragradangerna belyses med slingor ldngsmed kajen och planteringar lyses upp
med belysningspollare. Vid fasader stér belysningsstolpar med rakt formsprak, i
anslutning till ytor for verksamheters uteserveringar.

Liangs kajstrékets Ostra gata placeras trdd i rader for att tydliggora straket fran
Lagerhuset till farjeldget. I kajstrakets véstra och norra del placeras tridden i
grupper. Dessa véxtbaddar skapar rumslighet och fungerar d&ven som avskiljare
mellan det dvre kajstréket och tradicket. Bankar ldngsmed kajstraket speglar
kajens rustika karaktir: dterbrukade granitblock forses med tréribbor for sitt- och
ryggstdd och stdrre stockar med cortenstélsstod bildar sittbankar.

B Kajstrak (Lagfartsgata)
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Figur 175. Lagfartsgata: sektion och planutsnitt

Figur 177. Planutsnitt av kajkant



E.1.9.6 Lokalgata

Tvérgatorna dr lokalgator som kopplar Masthamnsgatan till Andra Langgatan
och dess stadsliv, se figur 178. Gatorna ar viktiga strak for unga dé de forbinder
Masthuggskajen med kringliggande skolor.

Utformningen av tvirgator baseras pa att forma naturliga dvergédngar mellan
Stadsgata, lagfartsgata och nérliggande gator. Utformningen utgor en fortséttning

av stadsgatans traditionella och tydliga uppdelning av gaturummet i korbana, Korbana: .
asfalt asfalt

mobleringszon och géngbana dir gangbanorna far en markbeldggning likt
nérliggande gatukaraktér. Tvirgatorna som berdrs ligger langs med Forsta —
Léngggatan/Masthamnsgatan.

For tviargatorna Nordhemsgatan och Varmlandsgatan anvands Masthamnsgatans
markbeldggningsprincip for gangbana, se figur 179. I 6vrigt anvénds
markbeldggningsprinciper enligt Forsta Langgatan. Detta innebér att cyklister
far kora i blandtrafik. Belysningen for dessa gator anviander 1agt monterad
cykelbelysningsarmatur.

E.1.9.7 Korsning/passage

Figur 180. Cirkulationsplats Férsta Langatan

Korsningar och passager utformas pa gédendes och cyklisters villkor, se figur
181. Dér det 4r mojligt hojs gatunivén till gdngbanans niva. Korsningar,

cirkulationsplatser och passager har en hogre belysningsniva én anslutande gator. Méte mellan ligfartsgator och Emigrantvagen utformas som torgytor dir bilar

och cyklister kor 1 gdnghastighet.
Masthamnsgatan fér foretrdde over tvédrgator, med undantag for Nordhemsgatan

dir passage utformas med upphojt 6vergéngstille som fungerar som
hastighetsreducerande atgiard. Motet Masthamnsgatan/Jarnvigsgatan utformas
med ett extra brett dvergdngstille.

Korsningar/cirkulationsplatser lings Forsta Langgatan beldggs med med rékilad
smagatsten i bAgmonster, se figur 180. Bilarnas hastighet ska anpassas efter
cyklisternas.

B Lokalgata

Korsning, foretrade for gangtrafik

Upphodjd cirkulationsplats med cykelfart
Upphoijt dvergangsstalle
Overgdngsstalle

@® Signalkorsning
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ordhemsgatan: sektion och planutsnitt

Figur 179.

Figur 178. Lokalgator Figur 181. Korsningar och passager
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E.1.10 Belysning

For belysning finns ett antal atgdrder under héllbarhetsmal 1. Det dr bl a att
Belysningsprogram for Sodra Alvstranden ska foljas och att: ”Kontrasterna
mellan morker och ljus bibehdlls genom en belysning som dr anpassad efter
tidpunkt pd dygnet, dret och sdsongen” och ” Strdkens karaktdr stirks av
belysningen utmed dem i levande bottenvaningar och offentliga rum”.

E.1.10.1 Metodik

Goteborgs Stad har arbetat med ett Belysningsprogram for Sodra Alvstranden
(Goteborgs Stad, granskningshandling 2016-07-11). Detta fardigstilldes dock
aldrig. Inom ramen for GFS:en har darfor ett belysningsprogram fardigstallts och
avgrénsats till Masthuggskajen. Nedan sammanfattas belysningsprogrammet,
som dven finns i bilaga 16.

Belysningsprogrammet bygger vidare pad Belysningsprogrammet for Sodra
Alvstranden och utgar dven fran “Stadens ljus” samt stadens pagaende arbete
med Riktlinjer for belysning (Goteborgs Stad, utkast 2018-04-13).

Utgéngspunkten for belysningsarbetet har varit att folja stadens dvergripande
vision ”Rétt ljus pa ritt plats vid rétt tid”. Genom att medvetet arbeta med
belysningen ska den bidra till och forstdrka Masthuggskajens identitet. Den
metodik som programmet beskriver redovisas i figur 182.

Utgéangspunkt ar fem forutséttningar for en hallbar belysning:

» Rumsliga forutséttningar

» Sociala forutsittningar

» Identitetsskapande forutsittningar
» Biologiska forutséttningar

» Tekniska forutsattningar

Utifran forutsittningarna har belysningen delats in i tre huvudgrupper:

» Grundbelysning
» Kompletterande belysning
» Iscensittande belysning

Utifran de tre belysningsgrupperna och olika belysningstyper och ljuskaraktirer
har belysningsforslag tagits fram for de olika gaturummen och &vriga delar av
allmén plats enligt figur 183.

E.1.10.2 Belysningsférslag

Den belysning som foreslds for respektive gaturum ska hjélpa till och stérka den
identitet som efterstrévas enligt figur 184.

Forutséttningar Belysningsgrupp Belysningstyper Ljuskaraktérer
[ ========= Gatubelysning
1. Avskarmad trafikbelysning
. 1. Grundbelysning ] 2.Mjukt ljus frén lyktor
oo “Ljus fér vagledning och sdkerhet” L == ======= Belyshing fér fotgéngare och cyklister 3.Ljus i ménsklig skala
‘ 4.Ljus fran fastighet
* Rumsliga - mme=meaaa Gatuinventarier med belysning 5.Ljus for lek och aktivitet

eesssssssss 2. Kompletterande

* Identitetskapande - belysning

. "Ljus for trygghet”
* Sociala -

* Biologiska - .

 Tekniska - .

r ======m== Arkitektonisk belysning

========e Trid- och landskapsbelysning

- ommmmm=R=EE® Landmarke, festbelysning och ljuskonst

6.Medverkande ljus

7. Ljus pa vatten

8.Ljus pa gronska
9.Blickfang och landmérken
10. Fasadbelysning

11. Evenemangsljus

12. Ljus och konst

13. Sésongsljus

Grundbelysning

"Ljus fér végledning och

Fotgangare och cyklist

sakerhet”

Kompletterande belysning_

"Ljus fér trygghet”

i bt

Gatumébler ArkiteKtonisk belysning

Iscensattandebelysning

"Ljus for att férskdna”

Trad och landskap

Landmarke / konst

~ T T Gatubelysning

Ljuspunkthojd 5-9 m

Ra-varde: >80

Belysning for fotgangare och cyklister

Ljuspunkthojd: 1- 5,5 m

Ra-vérde: >80

— — - Gatuinventarier med belysning
Ljuskallahojd: ej aktuelt
Ra-varde: Variabel

_ — — Arkitektonisk belysning
Ljuspunkthojd: ej aktuelt
Ra-vérde: Variable

— — = Trad- och landskapsbelysning
Ljuspunkthojd: ej aktuelt

Ra-varde: Variabel

— — = Landmiarke, festbelysning och ljuskonst
Ljuspunkthojd: ej aktuelt

Ra-vérde: Variabel

Figur 182. Diagrammet visar hur de dverordnade begreppen relaterar till de konkrete belysningsredskap enligt var arbetsmetod.

Figur 183. Exempel pa de tre belysningsgrupperna

Sl

Figur 184. Typbelysning fér olika typer av gaturum



Forsta Langgatan

Forsta Langgatan inspireras av Goteborgs traditionella boulevarder med tradrader
och gatumiljon ska prioritera kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister. Dagens nét
av vajrar tas bort och ersétts med separata stolpar for sparvig placerade mellan
sparvagnssparen och nya “Géteborgsstolpar”, placerade i linje med traden.
Det gor att spilljus fran armaturerna belyser triden och skapar en upplevelse av
ett gront stadsrum, ocksa under dygnets morka timmar, se figur 186. Rummets
hierakri tydliggérs med armaturernas olika ljuspunktshdjder som skiljer mellan
biltrafik och mjuka trafikanter. Detta underlattar orienteringen i rummet liksom
de lysande armaturhusen, som skapar optiska linjer. Utdver grundbelysningen,
utgors en stor del av gaturummets belysningen av den kommersiella belysningen
fran skyltar, fasader och skyltfonster, som hér utgér badekomplementerande
och iscensittande belysning. Rondellerna markeras med hogre ljusniva for att
tydliggora dem.

Jarnvagsgatan

Jarnvagsgatan ska behandlas sd att utformningen av hela omradet upplevs som
en urban milj6 i stillet for en trafikplats. Antalet armaturer ska minskas for
att underlatta orienteringen. En version av “Gdéteborgsstolpen”, med dubbla
armaturer monterade pa bojd arm, placeras i mittrefugen, i linje med trdden, se
figur 187. Ljuspunktshéjden ska vara 7,5-9 m beroende pa om ljuset pa trottoarerna
kan forstdrkas med annan belysning. Med hénsyn till optisk linjeforing, ska hela
strackan dock utforas med samma ljuspunkthdjd. De avskdrmade armaturerna
skapar ett jamnt ljus 6ver viagytan, samtidigt med att de lysande armaturhusen
markerar vigbanans bojda linje och tydliggor ddrmed vagforloppet.

Emigrantvagen

Utformningen av belysningen langs Emigrantvigen ar lagre dn pa Jarnvagsgatan
och armaturer for bade vig, cykelbanor och trottoarer har samma ljuspunktshdjd.
Detta for att signalera en ldgre hastighet samt for att visa att det ar de mjuka
trafikanterna som &r 6verst i gaturummets hierarki. Belysningen utférs med
samma typ av armatur som anvinds pa resten av Halvons lagfartsgator, vilket
forstarker Halvons identitet som en ny och helt egen del av Goteborg.

Masthamnsgatan

Belysningen ska vara bidragande till att skapa en tydlig identitet for Masthamnsgatan
och skapa en gata som kanns trygg och omhéndertagande. Grundbelysningen ska
utféras med lyktor som inte &r riktningsbestdmda men kan placeras organiskt langs
gaturummet, dir var det dr behov for det. Ljuset i lyktorna ska vara nedétriktat
och vil avskdrmat for att undvika bldndning och stora kontraster, se figur 188.
Armaturen kan med fordel utforas i tva versioner, en som fungerar som den
primira funktionsbelysningen och en som fungerar som mer iscensittande
belysning, som kan placeras for att markera olika platsbildningar eller andra
nedslag. Masthamnsgatans identitet ska ocksé forstarkas med andra belysta
element, som trad, cykelstativ, lekstativ och andra mdbler. Vidare ska belysta
fasader, skyltar och skyltfonster ochsa vara bidragande till gatans morkeridentitet.

Figur 186. Exempel pa belysning av Férsta Langgatan

Figur 187. Exempel pa belysning av Jarnvagsgatan

Figur 185. Exempelbild gatulyktor

Figur 188. Exempel pa belysning av Masthamnsgatan
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Vid den nya sparvagnshéllplatsen ska cyklister korsa och dela vig med biltrafiken.
Darfor ska héllplatsen och dess omgivning tydligt markeras med en hogre
belysningsnivd, men dven differentieras med annan typ av belysning &n resten
av Forsta Langgatan.

Kajstrak

Kajen utfors med supplerande belysning i sittplatser och anldggningar som
tydliggor straket. Grundbelysningen ska hir fungera som en neutral bakgrund till
dessa andra element. Belysningen ska vara helt avskidrmad och nedatriktad for att
sakerstélla fri utblick over vattnet samt for att undvika att det skapas oavsiktliga
reflektioner i vattnet langs kajkanten. Utformningen av armaturerna ska vara
modern, liksom omradet de stér i och formspraket kan med fordel dra paralleller
till andra nyare armaturer lings kajkanten, s& som armaturerna vid Stenpiren.

Torg, 6ppna platser och parker

Belysningen ska lyfta fram platsernas olika karaktérer. Genom att anvénda
liknande ljuskaraktirer pa platser men tillimpa och variera dem efter den unika
situationen, far platsen ett differentierat uttryck i gestaltningen.

I parkerna &r det viktigt att skapa en trygg belysning pa huvudstraken. Ljuset ska
utformas sé att manniskor belyses i sin fulla storlek, for att ansikten ska kunna
avldsas pé avstand. Men alla stigar behover inte belysas. Det ér viktigt att det finns
platser kvar i staden utan ljus dér man kan uppleva en mork himmel.

Figur 189. Exempel pad belysning av streetart

Landmarken och siktlinjer

Landmaérken ar offentliga malpunkter eller fysiska orienteringspunkter, storre
savil som mindre, som utgér markanta visuella element i stadsbilden. Det ar
viktigt att begrénsa antalet av belysta landméarken. Med alltfér manga belysta
punkter forsvinner karaktirerna av landmérke, och de drunknar i en ljusinflation.
Exempel pé landmirken att belysa ar Lagerhuset, de hogre kontorshusen och
hotellet, se figur 190. Kringliggande kyrkor och andra byggnader kan ockséa
belysas for att stirka siktlinjer.
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Skulpturer och andra detaljer

Konsten bor belysas for att sétta den i fokus och ta fram dess karaktir och
uttryck. Att belysa konsten ar ett sitt att gora den tillgdnglig under fler timmar
pa dygnet och aret. Belyst konst berdr ocksé platsen pa ett sitt som gor att
miljon blir mer omhéndertagande och upplevs tryggare. Nar det dr mojligt
ska ljusplaneringen ske i samarbete med konstnédren. Ljusriktningar och
ljusfarger kan variera beroende péa konstverket och mojligheter att installera

belysningen i det omgivande rummet. P4 Masthuggskajen foreslas ocksa flera

nya installationer som med fordel kan markera med ljus for att styrka omradets
identitet. Detta kan vara allt fran vackra solitartrad till gatuinventarier och
arkitektoniska eller landskapliga detaljer, som streetart 1angs Masthamnsgatan

och kajstraket.

E.1.10.3 Vdgledning

Belysningsprogrammet innehaller ocksé en vigledning for kommunala och
privata aktorer om hur belysningen bor utformas. I vigledningen finns bl a
riktlinjer for belysning av byggnader och bottenvaningar sa att dessa samspelar
med belysningen av allmén plats. Belysningen bryr sig inte om fastighetsgrénser.
Masthuggskajen &r ett exempel pa ddar manga intressenters belysning behover
samordnas, t ex Stadens olika aktdrer, Visttrafik, Trafikverket, privata
fastighetsdgare, handelsforeingar och boende. En samordnad belysning ar
viktig for helhetsintrycket av en gatumiljo, vilket framgar av figur 194.

I végledningen ges exempel pd hur man kan ténka i olika situationer for att
samordna de olika typerna av belysning i ett gaturum eller kring en plats.
Skyltfonster bidrar ocksa till att omradet upplevs som ljusare och tryggare.
I gengild upplevs morklagda skyltfonster som otrygga och skapar kdnslan

i

Figur 191. Exempel pa belysning av landmarken



av ett 6de gaturum. Skyltfonster far darfor aldrig framsta som helt morklagda.
Belysning, ljusreklam och lysande skyltar vid butiker, caféer och restauranter,
kan vara ett viktigt stimningsskapande bidrag till omradets visuella uttryck, men
ska anpassas till omradets dvriga visuella uttryck och omradets riktlinjer. Alla
armaturer ska vara placerade och riktade sa att de inte spiller ljus ut i stadsrummet
eller upplevssom generande eller blindande.

Toppen
Masthuggskajen ska bebyggas titt och hogt. Belysningsmaéssigt foreslas det att Landmarke
hoghus ska anpassas till dess urbana omgivning bade lokalt och urbant. Det ar
viktigt att inte bara se pa byggnaden som en enhet, men som en helhet i forhallande
till hela omgivningen bade det nira och fjarran. Darfor delas byggnaden upp i tre
belysningszoner som relaterar till tre olika skalor., se figur 192.
En del av vigledningen dr ockséa en checklista for bygglovsprovning som ska .
. . Mitten
underldtta stadens hantering av bygglov. Neutral

Forslag till belysning av hoghus

Toppen, vilken kan ses pa stort avstand, ger mojlighet att skapa ett landmarke,
ocksa under dygnets morka timmar. Belysningen ska dock ses i en storre skala och
i ett ssmmanhang med andra hoga byggnader och landmaérken i stadens siluett.
Om det ér tillampligt ska byggnaden ocksé forses med sékerhetsbelysning for

luftrafik. Basen
Mansklig skala

Mitten, som relaterar till nirliggande omgivning. Om den mittersta delen belyses,
ska dels forhélla sig till byggnaden som helhet, dels nedtonad for att inte stora
nérliggande byggnader som &r i samma hojd. Armaturer far inte placeras sa att
de bldndar eller generar boende i nérliggande byggnader.

Figur 193. Exempel belysning av héghus

Basen, som méter landskapet och iir bidragande till omrédets nirmiljé. Belysningen Figur 192. Férslag till belysning av hdghus
ska vara i minsklig skala och pdminna om intilliggande fasad och butiksbelysning.

Figur 194. Exempel p& gatubelysning med framgangsrik samordning mellan alla aktérer for bl a offentlig belysning och bottenvaningar. Figur 195. Exempel p& mindre lyckad gatubelysning dér bara den offentliga belysningen har samordnats.
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F. Konsekvenser av trafik- och gestaltningsforslag

F.1 Befintliga férhallanden och
utvecklingstrender

F.1.1 Stadskaraktir och identitet

F.1.1.1 Stadskaraktar

Masthuggskajen ska utvecklas till tit innerstad, med blandad bebyggelse och
goda offentliga platser. Av Kvalitetsprogrammet framgar att tydlig, tillatande
och inkluderande identitet dr en central hallbarhetsaspekt for Masthuggskajen.
Innehéll och 6vergripande gestaltningsidéer som manifesteras i offentliga platser
och byggnation dr viktiga signalbdrare for bilden av stadsdelen och avgérande for
att omradet ska upplevas som invivt i omgivande bebyggelse. Det papekas ocksé
att utvecklingen av Masthuggskajen ska genomsyras av ett medvetet arbete med
kontraster, méangfald, synlighet av historiska lager och kultur och delaktighet.
Masthuggskajens identitet beskrivs i att vara en sjdlvklar forlangning av Linné
och Langgatorna. I Kvalitetsprogrammet lyfts de fyra olika strdken: Grona straket,
Roda straket, Bla stréket och Forsta Langgatan.

GFS-arbetet har byggt vidare pa Kvalitetsprogrammet. Masthuggskajen &r ett
stort omrade. Det krdvs dérfor att man arbetar bade med identiteten for hela
Masthuggskajen och med identitet i de enskilda straken och forddlar dessa. Arbetet
har lett fram till de gatukaraktédrer som redovisas med stadsgata, lagfartsgata och
lokalgata enligt figur 196.

For att tydliggora identitet och strak kriavs i det kommande arbetet en fortsatt
samordning mellan allmén plats och kvarter. Det spelar t ex inte s stor roll om
ett gatustrdk har en enhetlig belysning om belysningen i bottenvéningarna tar
overhanden eller om en enhetlighet efterstrivas i fargval for moblering om dessa
blir helt annorlunda pa angrinsande ytor.

I Stadsgata

B Lagfartsgata

B Kajstrak (Lagfartsgata)
M Lokalgata

I Nationell vag

Figur 196. Gatuhierarkier

F.1.1.2 Konkretisering av identiteten fé6r Masthuggskajen

Arbetet med identiteten for Masthamnsgatan beskrivs i BILAGA 27 "Strategi
for identitet, Masthamnsgatan”. Masthuggskajens plan- och niromrade med
p-platser och outvecklade ytor har skapat en “6verbliven kantzon” i staden som
har mojliggjort ett sarskilt tillatande stadsklimat. Detta utrycks genom urban
konst, sméskaliga verksamheter och ett underifrdn organiserat kulturliv. Av
Kvalitetsprogrammet framgér att tydlig, tillatande och inkluderande identitet
ar en central hallbarhetsaspekt for Masthuggskajen. Innehéll och vergripande
gestaltningsidéer som manifesteras i offentliga platser och byggnation &r viktiga
signalbirare for bilden av stadsdelen och avgorande for att omradet ska upplevas
som invdvt i omgivande bebyggelse. En av de viktigaste identitetsbdrande
karaktdrerna i omradet ér att det har varit tillatet for invanarna att ta staden i ansprak
och paverka savél uttryck som innehall. For att konkretisera hur allmén plats kan
forstirka identiteten om “en tillatande vardagskultur” blir det fortsatt viktigt att
ge mojligheten for invanare, oavsett social status eller makt och inflytande, att
kunna paverka anviandningen av och uttrycket i det offentliga rummet. Det blir
darfor centralt att utvecklingen av allmén plats ska bygga vidare pa det oférdiga,
tillitande och demokratiska egenskaperna. Arbetet med allmén plats ska tillskapa
platser ddar ménniskor kan ta staden i ansprak och gora den till sin.

Forutom att ta tillvara och bygga pa den befintliga identiteten i omradet s& ska
Masthuggskajen utvecklas med ett stort fokus pa barn. Barn &r en bred grupp,
ménniskor mellan 0-18 &r, med manga olika behov. Det offentliga rummet ska
utvecklas for att ge mer plats for barn genom att bland annat planera en stadsmiljo
som moter barnen i deras skala och hastighet samt erbjuder mojlighet till att motas
och mojlighet till fysisk aktivitet.

Ett strategiskt vagval for utvecklingen av allmén plats, dar barnperspektivet
knyts samman med identitet av kultur ur ett grasrotsperspektiv, ar att arbeta med
ett lek- och aktivitetstrak langs Masthamsgatan. Mél 5 i Hallbarhetsprogrammet
innebdr ocksé att “pd Masthuggskajen ska barn och unga kunna réra sig fritt, till
fots och cykel mellan bostad, lek, forskola och skola”. Ett krav kopplat till malet
ar att "Masthamnsgatan utformas till ett lek- och aktivitetsstrak i en medskapande
designprocess tillsammans med och for barn och unga”. Som en del i arbetet med
straket pekas ndgra fysiska platser ut, sé kallade frizoner, med syfte att medskapa
kring funktion och aktivering.

Frizoner

Frizonerna ska ses som nedslag langs lek- och aktivitetstraket dir vi skapar
mdjlighet for platsskapande over tid. For att skapa helheten binds strdket samman
med lek och aktivitet som det dvergripande temat for gestaltningen. Idén &r att
frizonerna ska utvecklas i samverkan med invanare och aktorer i staden, se
exempel i figur 197 och 198. Platserna byggs i och med fardigstillande av allméin
plats och programmeras med en flexibilitet som gor det mdjligt att férandra platsen
med enkla medel. Programmeringen av platserna gors alltsa i projekteringsskedet
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Figur 198. Exempel pa frizon. Urban Bloom. Kélla: Www.archdaily.corﬁ




och genomfors i medskapande dér till exempel barn och unga, verksamhetsutovare
1 omradet, kulturaktorer, konstnarer och, idéburna verksamheter tillsammans med
stadens drift- och forvaltningsorganisationer engageras for att skapa platser med
ratt funktion och design.

For att kunna hantera mal och atgidrder for GFS:en samt sdkerstilla en
teknisk genomforbarhet och kostnad har GFS:en tagit fram en utformning for
Masthamnsgatan. Denna har inom frizonerna mdjlighet att fordndras enligt
processen ovan. Nedan ges en beskrivning till de tre utpekade frizonerna, som
framgér av figur 199.

Frizon 1 - Kommersenplatsen. Den planerade verksamheten i Kommersen 2.0
ska vara utatriktad och det hade varit lampligt med mojlighet att kunna flytta ut
verksamhet och aktivera platsen utanfor deras fastighet. Behovet som spelats
in fran verksamma aktorer idag dr darfor att det ska finnas mycket yta for att
stilla upp marknadsstand eller liknande, tillgang till el och vatten samt att det
ska vara en flexibel plats. Genom samverkan med processen for Kommersen
1.5 kan vi utforska ytterligare vad exempelvis en flexibel plats utifrén den typen
av verksamhet som idag bedrivs inom kommersen kan vara. Processen for
Kommersen 1.5 sker parallellt med processen for delprogram gata/kaj vilket ger
oss mdjlighet att projektera och fardigstdlla kommersenplatsen inom ramen for
delprogrammets tidplan.

Frizon 2 — Allménplats kvarter E, mellan E4 och E6. Med den hér platsen
finns det en vilja fran kringliggande fastighetsédgare (Stena fastigheter och
Riksbyggen) att gora nagot tillsammans med staden kopplat till barn och unga.
Bland annat finns énskemél om en scen och vattenlek, vilket méste vigas mot
skotselkostnaden. Auktionsverket har ocksé patalat en 6nskan om att kunna flytta
ut aktioner pa allméin plats.

Frizon 3 — Heurlins plats. Denna frizonen ligger inte lings Masthamsgatan men
har en koppling till straket. Platsen som foreslés ligger i anslutning till Frilagret,
Folkets hus och parken, vilket dr verksamheter som kan ha intresse av att dels
spilla ut sin verksamhet ut i stadsrummet men ocksé anvianda platsen for att
tillfalligt skapa olika utseende, innehall och funktion. Platsen ar ocksa intressant
under byggtid. Gar det att genom medskapande och tillfdlliga 16sningar arbeta
med platsen for att ta fram utformning och gestaltning som stddjer en flexibel
anvindning av platsen och som gér att nyttja for verksamheternas behov?

Det dr dock inte sdkert om det dr mojligt att ta platsen i ansprak till att bli frizon,
men ett samtal pagar. Ett alternativ kan vara att nyttja delar av parken.

Har foljer nagra punkter som &r viktiga for fortsatt arbete med projektering och
etablering

» Forslaget med frizoner behover bearbetas utifrdn dialog och medskapande
med invanare och aktorer i projekteringsskedet. I det arbetet behover ritt
kompetenser sékerstdllas s som gestaltningskompeten och kunskap om
driftperspektivet- och héallbarhetskompetens.

» Téankbara tids- och skedesscenarier for ndr zonerna kan programmeras tas fram
i relation till utbyggnadsordning.

» Kostnadsberdkning och resursallokering for sdvil process som inventarier kring » Gestaltningskompetens behover sdkerstillas 1 upphandling av projektering
frizonerna genomfors i systemhandlingsskedet. och entreprenad.

» Inventering av befintliga koncept for flexibel anvdndning av stadens rum tas » En organisation som tar fram olika processer for de olika zonernas varierande
fram som underlag. innehall beskrivs och skapas mellan samverkande intressenter.

» Planering av dialogprocess med berorda parter i projektet — exempelvis
Levande gatuplan, kulturaktérer och driftande forvaltningar.

Frizon Kommersen
Foreslagen frizon pa torgyta mellan Kommersen 2.0 och Masthuggsparken.

Frizon Kvarter E
Foreslagen frizon mellan byggnad E6 (Stena) och E4 (Riksbyggen)

Frizon Heurlins plats
Foreslagen frizon pa Heurlins plats mellan Lagerhuset och Folketshus.

Strakbildning

Sarskilt utmanande platser pga trafik genomfart.

Frizon
Heurlins plats

Frizon

B T v/
Kvarter E [~ — .,5 ‘ /
<o

Frizon
Kommersen

\_r////// | \\ \\ QtD

Figur 199. Forslag pa frizoner
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F.1.1.3 Klustringsstrategi

Utvecklingen av innehallet i Masthuggskajen ska enligt Masterplan for Levande
gatuplan (2019-02-18) utga fran klustringsstrategin, se figur 200. Avsikten med
strategin ar att skapa levande gatuplan genom att 1ta angransande karaktirer vixa
och sprida sig till Masthamnsgatan.

Ett exempel pa klustringsstrategin ar att det lokala klustret kring Masthuggstorget
dér aktiviteter, service och omsorg ska utokas till Masthamnsgatan. Det underlittas
av flytten av sparvagnshéllplatsen som gor att Masthuggstorget, Masthuggsparken
och omradet runt Kommersen 2.0 blir ett stort publikt stadsrum, se figur 201.
Har foreslas aktiviteter som knyter an till det befintliga Masthuggstorget. Det
mojliggors for aktivitets- och hiangytor, vilka fortsitter kring Masthuggsparken.
Den nya parkens funktioner har sirskild koppling till angrdnsande forskola.
Parken avses att kunna nyttjas av alla. Detta kan dock vara svaruppnaeligt, da
det medfor en stor variation av anvéndare med olika behov och forvintningar,
vilket kan sté i konflikt med varandra.

Masthamnsgatan ska ocksa avspegla klustret med hallbara livsstilar och aterbruk.
Det har framfor allt koppling till nya Kommersen 2.0 och angriansade torgytor
mojliggor for marknad och lokal forsdljning. Delar av omradet i anslutning till
Kommersen 2.0 lampar sig ocksé vl som s k frizon enligt F1.1.2.

Den centrala delen av Masthamnsgatan ska bli en fortséttning pd Langgatorna
och Linnéstadens restaurang och kvéllsliv. P4 allméin plats mojliggors darfor
uteserveringar i soliga ldgen. Pa de delar av gatan som har befintliga byggnader
foreslas ett glastak med mdjlighet till foodtrucks, scen och konst. Detta ligger
ocksd i anslutning till befintliga kulturlokaler som teater Trixter.

I enlighet med klusterstrategin utvecklas Jarntorgets nav som stadstorg och
kommunikationspunkt. Jirnvagsgatan utformas sé att passage till Jirnvagsparken

KULTURKVARTER /
kultur- utbildning /
och innovation /

7 —

T JARNTORGET /
stadstorg >

retailkluster /

och nav ~

\
LANGGATORNA OCH LINNESTADEN \_/\
barer, restauranger,
kvallsliv

MASTHAMNSGATAN
hallbar livsstil

MASTHUGGSTORGET
, lokalt torg, aktivitet,
service och omsorg

¢

Figur 200. Klustringsstrategi fran Masterplanen
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underlattas. Kommunikationsnavet stérks ocksa genom att busshallplats anlédggs
1 anslutning till rampen mot Gotatunneln.

Halvon och kvarter C ska bygga vidare pa de kulturkvarter som finns kring
Jarntorget idag. I kvarteren foreslas nya lokaler for t ex film och foto samt ett
nytt “Lilla Pustervik”. Pa allmin plats underlittas detta av utformningen av
Jarnvagsparken som mojliggor aktiviteter for unga i alla aldrar med lek, klattring
och hiangytor. Har finns ocksa en stor yta som kan anvéndas fér utomhusbio. For
att leda méanniskor fran Jarntorget mot kajen foreslas det Ostra straket fa en sérskild
utformning som lockar méanniskor till kajen.

Bullerskydd

Kommersen 2.0

Kvarter G: Takodling, restaurang, idrottshall

Studsmattor

Grill

Torgyta utrustad med anslutning fér el och VA

Ytor fér hing

Lekutrustning fér barn

Sandlek fér barn

Uteservering, soligt lage

Fotboll och lek

Sittplatser, bankar

Cykelparkering, S&S

Sparvagnshaliplats

Figur 201.

lllustration av klustringsstrategins tillampning vid Masthamsparken.



F.1.1.4 Gator och torg

Atgirder for platser och strak anges under hallbarhetsmal 4. Har nimns bl a:
"Sdrskilda fordjupningar tas fram for de sdrskilt viktiga platserna som beskriver
programmering av innehdll och hur kvaliteterna ska nds. Detta dr underlag for
projektering. Sociala och ekologiska och driftsmdssiga kvaliteter sdkras. Dessa
ska stdmmas av mot behov fran tidigare dialoger etc”. GFS-rapporten beddms
vara en férdjupning som utgar fran det tidigare underlaget som beskrivs.

Under mal 4 finns ocksd mer detaljerade atgarder kring avstdnd mellan sittplatser,
skyltning och tillfélliga aktiviteter.

Under hallbarhetsmal 5 finns atgérden: “allmdn plats, parker och gator i
Masthuggskajen utformas med ett tydligt fokus pd trygghet och jamlik tillgdnglighet
for alla, inklusive barn och personer med funktionsvariationer”.

De olika gaturummen och deras uppbyggnad och innehéll beskrivs nidrmare i
E.1.9. Samtliga lagfartsgator ska upplevas som ldngsmala torg med mojlighet
till aktivitet och moten. Stadsdelen har en mycket hog téathet, varfor andelen
soliga platser dr begransad. Det har dérfor efterstrévats att i gaturum och vid torg
placera allménna sittplatser och ge mdjlighet till uteserveringar i de klimatmassiga
”goldgen” som finns, se figur 202.

Forutom gaturummen finns ett antal storre och mindre torg i omradet.

Multifunktionell
grasyta (fotboll,
utomhusbio, lek)

Uteservering, solldage

Trad- och

buskplantering Karaktarsfylld markbeldggning

med inslag av granithallar

Figur 203. Torg i anslutning till Lagerhuset

Lekfulla sittplatser, hdng och métesplats

Torget vid Kommersen och Masthuggsparken &r det vardagliga torget som
tillsammans med Masthuggsparken skapar mojlighet till aktivitet, hang och méten.
Tillsammans med Kommersen 2.0 kan det ocksa utvecklas till en aktivitetsyta for
t ex marknad eller medskapande frizoner.

Jarnvéagsgatan/Masthamnsgatan &r entrén till Masthamnsgatan fran oster. Har
ar fokus att skapa en plats som drar till sig besokare fran Jarnvagen och leda
in dem pa Masthamnsgatan. Darfor placeras en gronyta med bade sittplatser
och miniscen vid denna entré. Fran 6vergangsstillet till Masthamnsgatan ldggs
detaljer 1 markbeldggningen som leder besokare fran Gvergangsstillet in pa
Masthamnsgatan.

Vid Heurlins plats och Lagerhuset finns en yta for torg- och uteservering redan
idag. Denna foreslas utvecklas och far en stark koppling till Jirnvagsparken, se
figur 203. P4 norra sidan av Lagerhuset skapas en torgyta som striacker sig dver
Emigrantvigen. Platsen vinds mot Rosenlundskanalen genom trappning och
utsikt ned mot kanalen. Denna trappning fungerar dven som ett hdgvattenskydd.

Mitt pd Halvon skapas ytterligare ett torg dir strdket mot kajen och farjelédget korsar
Emigrantvagen, se figur 204. Omradet kommer att ha mycket hdg personintensitet.
Darfor ligger fokus pa rorelse och att hantering folkstrommarna under dygnets
olika timmar.

Vid sydvistra delen av kajen foreslas ytterligare ett torg i anslutning till
Emigrantvidgen. Har finns nérhet till bade kajen och uteserveringar.

Sittplatser, cykelpollare, Trad och buskar

plantering
Uteservering, sollage

Gronska och
dagvattenhantering

Uteservering, sollage

Torg

# Uteservering

" \
_— \
\ \\

Figur 202. Torg och platser for uteservering

Nedtrappning till kajen integreras i
markbeldggningen

Torg i anslutning till Emigrantvagen
med aterkommande markbelaggning

Figur 204. Kajomrade torg och platser langs Emigrantvagen
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F.1.1.5 Lek- och aktivitetsstrak

o

Mal 5 i Hallbarhetsprogrammet innebér att "pd Masthuggskajen ska barn och
unga kunna rora sig fritt, till fots och cykel mellan bostad, lek, forskola och
skola”. Ett krav kopplat till malet ar att "Masthamnsgatan utformas till ett lek-
och aktivitetsstrdk i en medskapande designprocess tillsammans med och for
barn och unga”.

I avsnitt F.1.9 beskrivs genomforda och framtida medskapandeprocesser, samt
hur medskapandeprocessen satt avtryck i gestaltningen. Nedan redovisas hur
Masthamnsgatans lek- och aktivitetsstrak utformas, se figur 205.

En tydlig malpunkt fér barn och unga i omradet dr Jairnvagsparken. For att tydliggora
detta foreslas lek- och aktivitetsstraket inte bara omfatta Masthamnsgatan utan
dven passera Jarnvagsgatan och fortsitta genom Jarnvagsparken, se figur 206.
For att detta ska bli tydligt har passagen 6ver Jarnvagsgatan bearbetats enligt
avsnitt E.1.5. Entrén till Masthamnsgatan tydliggors fran parken genom arbete
med siktlinjerna dver Jarnvagsgatan samt genom de nivaskillnader som finns
kring parkentrén. En osdkerhet ar att det vid fardigstéllandet av GFS-rapporten
dr oklart hur en byggnad i kvarter C1 kommer att utformas och hur det eventuellt
overddckar allmén plats pa Ostra sidan av Jairnvagsgatan.

Strategin for Lek- och aktivitetsstraket dr konceptet om frizoner som utgér ett
sammanhéngande strak langs Masthamnsgatan. Frizonerna kommer att utvecklas

Lek- och vistelseyta

Plats for foodtruck

Multifunktionell grényta
Kommersen 2.0

Vaxtbaddar med blommande arter
ochtall

Sandstrand

i olika processer men bildar tillsammans en multifunktionell, aktiverande,
stimulerande helhet och sjdlvklar mlpunkt i staden.

Syftet ar att erbjuda stor grad av delaktighet. Ur Kvalitetsprogrammet:

"Medskapandeprocesser kan genomféras i olika former, ddr t ex barn och
unga, verksamhetsutovare i omrddet, kulturaktérer, konstndrer, idéburna
verksamheter eller brukare engageras i delaktighetsprocesser for platsoptimering,
konstgestaltning i samverkan med konstndrer.

Innehdllet av Lek- och aktivitetsstrdket ska kunna fortsdtta att fordndras och
anpassas till olika behov med sdrskilt fokus finns pd barn och ungas rdtt till att
fortsdtta medskapa fordndring av platserna samt rora sig fritt mellan dem. Med
utgangspunkt i innehdll ur tidigare dialoger. Lek- och aktivitetsstrdket kommer
att méta malbilden om Icke-kommersiella aktivitetsplatser for barn och unga”.

Vad som ocksa legat till grund for utformningen dr den medskapandeprocess som
genomfordes med gymnasieklasser under varen 2019 (Disorder 2019-06-19). De
flesta 6nskemalen handlade har om platser for hiang i anslutning till kaféer och
utan konsumtionskrav, men dven mycket gronska, olika rumsligheter, mojlighet
till mobilladdning etc, se avsnitt F.1.9.

Sittplatser och skarm mot

parkeringen  vaderskydd, glastak med sittplatser.

Méjlighet till mindre evenemang

Plats for foodtruck Plats for scen

A
S e i

Lekyta

Lek- och aktivitetsstrak
I Strak

b

Figur 205. Lek- och aktivitetsstrak

Pocketpark med lekmojligheter

. - Uteservering, solldge
Uteservering, sollage 9 9

Figur 206. lllustration av del av lek och aktivitetsstrak.



F.1.2 Vegetation och vatten

Mal 5 enligt Hallbarhetsprogrammet innebér att “Pd Masthuggskajen vill
mdnniskor oavsett olikheter métes och vistas utomhus under alla drstider
och tider pad dygnet”. Under malet finns ett antal atgirder avseende gronytor.
Det framgér bl a att "Maximal gronyta ska tillskapas i syfte att infora
ekologiska, hilsomdssiga kvaliteter samt en resilient stadsmiljé. Riktvirden for
gronytefaktor och prioriterade ekosystemtjdnsterdr verktyg for konkretisering
av ambitionsnivderna” och “"Gronska lings framforallt Masthamnsgatan ska
prioriteras, bade vad gdller allmdn platsmark och fasader som vdtter mot gatan.
I detaljutformningen, t ex val av vixter, mdste hdnsyn tas till mikroklimat och
forutsdttningar for vixtlighetens overlevnad”. Den gronytefaktor som refererar
till ska enligt Kvalitetsprogrammet vara 0,3 pa allmén plats. Hur gronytefaktorn
hanterats framgéar av avsnitt F.1.11.1.

Masthuggskajen domineras idag av hardgjorda ytor med lite vaxtlighet. 1
gestaltningen av nya Masthuggskajen utgor gronstrukturen en viktig del eftersom
grona miljoer i stdder ger manga vinster, vilket ofta kallas for ekosystemtjénster.
Grona ytor och trdd kan exempelvis sénka lufttemperaturen, rena luften, infiltrera
dagvatten och skapa bra livsmiljéer for ménniskor. Sammanhéngande grona
korridorer i stdder och olika typer av biotoper dr dessutom viktigt for att gynna
den biologiska méangfalden.

Vixter anvinds dven fOr att skapa olika gestaltningsuttryck och variation. I
stadsgatorna planteras tradrader med hoga, skira tridd. Dessa kompletteras med
buskytor i gatans mdbleringszon, se figur 207.

Pa lagfartsgatorna har planteringsytor flertalet funktioner utover estetiska och
ekologiska virden: de styr trafik och integreras med sittbdnkar. Dér gaturummen
ar trangre foreslds mindre, skira trad. Planteringarna innehaller arter som ska

Tradrader, gata
<ww» Planteringar med trad och buskar
Park

Figur 207. Gronstruktur

paminna om vistkustens landskap. Har finns ménga blommande arter och de
foreslagna tallarna behaller sin grona farg dret runt.

Parkerna fungerar som stadens lungor och bestar av multifunktionella ytor.
Detta innebér att det ska finnas ytor for olika funktioner som sociala, rekreativa
och ekologiska. I parkerna ska det finnas mojligheter till spontana savél som
programmerade aktiviteter. Planteringsytorna vid kajstraket ar utsatta for bade
vind och salt. Har foreslas darfor vasslika planteringar som kompletteras med
salttaliga trad.

Vixterna och planteringsytorna integreras i hanteringen av stadens regnvatten.
For att rusta samhéllet mot extremvéder som skyfall utformas parkerna som
fordrojningsmagasin, se figur 209. Alla planteringsytor infiltrerar dagvatten och
och bidrar till fordr6jning och rening av dagvatten, se figur 208. Planteringsytorna
kan delvis utformas som nedsénkta vaxtbaddar for 6kad reningseffekt av dagvatten.
Stora trdd &r ocksa viktigt for att minska dagvattenavrinning. De grona ytorna
kan behova kompletteras med hardgjorda dagvattenlésningar bade ovan och
under mark.

Dagyvattnet ska ocksé ses som en resurs som kan tydliggdras i gaturummet. Exempel
pa detta &r de olika kopplingarna till "Rain Gothenburg” dir regnvatten kan ledas
i Oppna strak dver gatumark eller bilda skulpturala monster pa genomsiktliga
skdrmtak.

Trad gar inte att placera var som helst i gaturummet. Tillgdnglighet for fordon
gor att platserna for trdd reduceras. Under markytan ska dessutom ledningar
forlaggas och dessa kan inte komma i konflikt med trdd. Ett arbete har utforts
for att identifiera konflikter mellan trdd, ledningar och belysningsfundament och
vilka atgérder behovs for att sdkerstélla fler trad. Arbetet redovisas i PM i bilaga

Infiltration dagvatten

Figur 208. Infiltrationsytor fér dagvatten

4, 5 och 6. Av mélformuleringarna framgér bl a att gronska langs framfor allt
Masthamnsgatan ska prioriteras.

Val av véxter har inte gjorts i detta skede utan det sker i den fortsatta GFS-
processen. Daremot har 6nskvirda karaktérer for trad och véxter diskuterats och
utifran detta har mojliga forslag till arter tagits fram. Olika karaktérer for trdd och
véaxtmaterial framgér ocksa av figur 217.

Forslagna véxtval har skett i samrad med Park- och Naturférvaltningen. For val
av stadstrdd har ocksé specialister fran Botaniska tradgarden medverkat.

Vid val av vixter ska hiansyn tas till skotsel och driftekonomi. Park- och
Naturforvaltningen har medverkat i arbetet och man har ocksa konstaterat att
vaxtmaterialet skall vara robust for offentlig milj6, dvs buskar och trdd som gar
att variera i stor utstriackning, inga perenner eller utplanteringsvaxter men giarna
16k. For att fa mojlighet till stora trad i ett tidigt skede har mojligheten att himta
trdd fran ndgon av stadens traddepéer studerats, se figur 218.

Masthuggskajen har en hog exploateringsgrad och méjligheten till storre trdd finns
framfor allt i stadsgatorna. For Forsta Langgatan efterstravas stora luftiga trad och
darfor foreslas turkisk ek (Quercus cerris). Dessa foreslas dven for Emigrantvigen.
Léangs Jarnvagsgatan dr det mindre plats och hér behovs darfor pelarformade trad.
Beroende pé barigheten i Jirntorgsmotet kan det ocksé vara svart att fa plats med
trdd hér och de kan i sa fall ersittas med t ex klattervixter pa stallning.

P& lagfartsgatorna foreslds mindre trdd pa grund av begrdnsad plats. P&
Masthamnsgatan efterstarvas luftiga mindre trdd som gérna blommar. Har foreslas
darfor gulbladigt korstérne (Gleditzia triacanthos sunburst), prydnadsapel (Malus
’Bullerball’, bergkorsbér (Prunus sargentii), mannaask (Fraxinus ornus) eller
berlineral (Alnus x spaethii ’Spaeth’). Inslag av tall kan ocksa koppla till det
vastkustska landskapet.

Fordréjningsmagasin for skyfall

_—t |
| . \
N \\

1
Figur 209. Férdrojningsmagasin
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Figur 210. Exempelbild raingarden. Fotograf: Gunilla Gombrii

Figur 213. Exempelbild pa tall
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Figur 211. Exempelbild planteringar och férdréjningsytor Figur 214. Exempelbild Kreativt utformade stuproér Figur 216. Exempelbild tradrader i stadsboulevard
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Siadsoatorma
(Forsta LAngoatan,
Emigrantvagen)
slonm, iz irgd

Mindra plats
(Jarrdgsgatan)
pelatormede rad

Ginglansgatomsl parkerna. uftigs mindre Irad som gime blormmsar

Hahdn

Pt

Figur 218. Fotografier fran stadens traddepa. Vid tidigare ombyggnadtioner i Géteborg
har trad flyttats till en depa. Fér att fa stora trad direkt vid byggnationen anvéands trad
fran depan pa utvalda platser.
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Figur 217. Exempel pa tradd och véxtmaterial och deras egenskaper.

For Halvon foreslas mer salttaliga arter med koppling till havet som oxel
(Sorbus intermedia), bergek (Querqus petraea) och svarttall (Pinus nigra).
Haér foreslas dven vass, som knyter an till havet och ar bra for rening av
dagvatten.

Parkerna har olika uttryck i olika delar. Stommen dr samma trdd som langs
lagfartsgatorna, men dessa kompletteras med inslag av andra arter samt 6kad
andel buskar och 16kvéxter.

89




90

F.1.3 Konstprogram

For Masthuggskajen har ett Konstprogram upprittats, se bilaga 29. Programmet
utgar fran att konstgestaltningens placering och innehall ska ske utifran
upphandlad konstnérs perspektiv. Konstprogrammet lyfter betydelsen av tidig
samverkan mellan utvecklingen av allmén plats och upphandlad konstnér. Dialog
med Goteborg konst padgar om att inforliva del av konstgestaltningen i strategin for
frizoner, se avsnitt F.1.1.2. Om detta lyckas bor det innebéra att platser for konst
blir mer tydligt utpekade och avstimda mot praktisk genomforbarhet. Eftersom
frizonerna definieras genom GFS:en kommer platser for konst att kunna vara
definierade genom GFS processen. Om strategin inte kan forverkligas maste
konsten anpassa sig efter de ramar som utformningen av allmén plats erbjuder.

F.1.4 Skyltning och namngivning

Ombyggnaden av Masthuggskajen innebér att befintlig vigskylning paverkas och
dven behov av ny skyltning. Generellt &r ambitionen att reducera antalet skyltar.
Forslag till skyltplacering ingér i den systemhandling som uppréttas.

F.1.4.1 Trafikverkets vdgar

E45 och ramper vid Jarntorgsmotet tillhor Trafikverket. Végvisning sker idag
i portaler. P& vig E45 finns tva portaler som péverkas av Masthuggskajens
utbyggnad. Portalen vid P-huset Koffen flyttas at véster, till ett nytt 14ge efter
infarten till ”Fryshuset”. For att skydda for pdkdrning placeras portalen efter en
s.k. boxhandske.

Ovrig skyltning foreslés i princip behallas, men det kan diskuteras om inte E45
fran och med tunneln borde skyltas som motorvag for att minska antalet skyltar.

F.1.4.2 Géteborgs gatunéat

I straket Allén, Jarnvagsgatan fram till Emigrantgatan foreslas vagvisning ske i
portaler. Befintliga portaler kan troligen inte ateranvindas, ddremot dr nagra av
vagvisningsskyltarna oforandrade och foreslas ateranvéndas, se figur 219.

P4 Forsta Langgatan, och dess tvirgator, sker vigvisning med markbunden
végvisning. I cirkulationsplatserna placeras védgvisare i utfarterna.

Masthamnsgatan foreslas skyltas Gangfartsomrdde. For lagfartsgator foreslas
generellt att mindre skyltar som sétts 1 bagar anvéands.

F.1.4.3 Namngivning

Namnberedningen har foreslagit att Masthuggskajens bada parker ska heta
Jarnvagsparken respektive Masthuggsparken. Dessa namn har beslutats i
Kulturndmnden (Diarienummer 0009/20).

OPPET

SOM VANLIGT

Figur 219. Exempel pa mindre skyltar i bagar

F.1.5 Teknikbyggnader

Inom Masthuggskajen kommer ett antal teknikbyggnader att placeras inom allmén
plats for tekniska anldggningar, elanaldggningar etc. Dessa ska generellt utformas
med samma krav och utgangspunkter som dvrig allmén plats vad giller design och
materialval. Teknikbyggnader kan med fordel anvindas for att berika gaturummet
genom t ex klattervéaxter och konstnérlig utformning, se figur 220. Exempel &r de
tekniska anldggningar som foreslas i anslutning till ventilationstornet och som
kan bli en del i modelleringen av marken, se figur 221.

Figur 220. Exempel pa utformning av teknikbyggnad. Foto: boxmodul.com

Figur 221. Exempel pa markmodellering i anslutning till teknikbyggnader vid ventilations-
tornet



F.1.6 Trafikstruktur

Ett antal atgdrder som beror trafikstrukturen finns under héllbarhetsmél 5 “Pd
Masthuggskajen ska barn och unga kunna réra sig fritt, till fots och cykel
mellan bostad, lek, forskola och skola” och under hallbarhetsmal 6 “Pd och till
Masthuggskajen dr det littast att firdas till fots, cykel eller kollektivt”.

Arbetet med trafikstrukturen framgar i sin helhet av PM Trafik i bilaga 1 och ér
samordnat med arbetet inom Avsiktsforklaring fér Gron Transportplan.

I Masthuggskajen ska det ska vara attraktivt att ga, cykla och anvéinda
kollektivtrafik. Gatunétet ska vara finmaskigt och upplevas logiskt. Tydliga strak,
med klara granser mellan privat och offentligt ska gora att besokare kanner sig
bekvima med att rora sig genom omrédet.

F.1.6.1 Overgripande system och prioritering

Trafikeringen bygger i huvudsak pa dagens befintliga struktur, med négra storre
strukturella skillnader angivna nedan:

* Allén far en ny korfaltsindelning med farre korfalt. Jarntorget kompletteras
kollektivtrafikkorfalt och med mojlighet att angdra med buss frén E45. Detta
innebdr att minskat utrymme ges till biltrafik. Trafik till Jirntorgsgatan frén
oOster trafikerar via Norra Allégatan.

+ Befintlig busshéllplats i 6stlig riktning lings avfartsrampen fran E45 tas
bort och kollektivtrafiken kompletteras med en ny busshallplats ldngs
pafartsrampen till Gotatunneln.

*  Sparvagnshéllplatsen langs Forsta Langgatan flyttas till Masthuggstorget.
+  Anslutning till E45 flyttas fran Ostra Séinkverksgatan till Nya Hilsingegatan.

* Korsningen Nya allén/Jarnvagsgatan/Forsta Langgatan/Linnégatan pa
Jarntorget arbetas om, bland annat pa grund av att rundkérningen for att na
Forsta Langgatan fran Nya allén utgér pa grund av exploatering (kvarter C1).

* Forberedelse gors for farjeldge pa Halvon.

» Cirkulationsplatser ersitter dagens signalreglerade korsningar i Forsta
Langgatan.

Figur 222. Vy 6ver Férsta Langgatan Figur 223. Vy 6ver Jarntorget
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Figur 224. Trafik- och gestaltningsférslag
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Trafik- och gestaltningsforslaget dr en konkretisering av detaljplanens forslag,
vilket innebdr att ett stort antal utredningar och avvéganden gjorts i tidigare
skeden.

F.1.6.2 Prioritering i gaturummen

Goteborg Stads trafikstrategi lyfter fram fotgédngaren som prioriterat trafikslag
nér staden utvecklas och vixer. Tillsammans med cykel och kollektivtrafik ses
gang som ett kapacitetsstarkt och hallbart fardsatt.

Masthuggskajen innehéller stadsgator med tydlig uppdelning mellan fardslag
samt lagfartsgator och torg som utgdrs av ett gemesamt golv fran fasad till fasad.

For att gadende och cyklister ska vara prioriterade i de gemensamma utrymmena
maste hastigheten hos motortrafiken vara mycket 1ag, se figur 225. Trafikanter ska
inte kdnna att de forvéntas att flytta pa sig till formén for passerande bilar, utan att
de dger platsen och bilar som trafikerar dr dir pa besok. Mobleringen i gaturummet
ska gora det svart att kora i ndgra hogre hastigheter. Till vilken utstrackning man
som oskyddad trafikant kdnner sig prioriterad i dessa gemensamma stadsrum
beror 4ven pa om man utgér majoriteten av trafikanterna. Det &r alltsé viktigt att
andelen bilar jamfort med gédende och cyklar ar fa.

P4 stadsgatorna ges géende och cyklister generdsa utrymmen och prioritering
i korsningspunkter. Korsningarna pad Nya Hélsingegatan, Virmlandsgatan,
Nordhemsgatan och Emigrantvigen samt korsningpunkter med biltrafik pa
Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan utformas som hastighetssékrade, obevakade
overgangsstillen dér biltrafik har vdjningsplikt mot gdende och cyklister.

Jarnvagsgatan och Olof Palmes Plats samt korsningspunkter med sparvagn
utformas med signalreglerade overgéngsstillen.
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Figur 225. Foéreslagen prioritering i gaturummen



F.1.6.3 Gangtrafik

En avgorande stadslivskvalitet dr hur gaturummet uppfattas till fots. Gatorna
ar samtidigt bade lidnk och plats for gangtrafikanter och ska erbjuda effektiva
resmdjligheter savél som viarden som gor att man girna vistas ldnge i stadsrummet.
For boende/verksamma och besokare i omradet dr mojligheten att snabbt,
enkelt, tryggt och séikert kunna rora sig till fots avgoérande for hur attraktivt och
lattillgdngligt omradet kommer att uppfattas. Masthuggskajen programmeras
for att vardagliga funktioner ska finnas i ndiromradet. De korta resorna inom
omradet gbrs i huvudsak till fots. Har ges mojlighet att smidigt kunna rora sig
mellan hemmet/arbetsplatsen och kollektivtrafikhéllplatser, lek och rekreation
i ndromrédet, skola och forskola och nérliggande verksamheter. Men gatan ska
ocksé utgora en plats som gaende vill vistas pa, dér frimsta fokus inte ligger i att
ta sig snabbt till en mélpunkt utan syftet med gangresan dr dven att befinna sig i
gaturummet och uppleva det.

Gangtrafiken kommer att 6ka generellt i omradet. Detta pga av tillkommande
bebyggelse i stadsdelen och staden i stort, mer gangvénliga gator, stadsdelens
ndrhet till vatten och att stadsdelen dr omgiven av omrdden diar ménniskor
promenerar mer 4n i andra delar av staden. Ytor dér man rdr sig till fots ska ha
generdsa breddmatt och vara prioriterade i passage med andra trafikslag. Det dr
viktigt att virna genomgéende strak sé att Masthuggskajen blir en integrerad och
sjdlvklar del av Goteborg “ddr man hamnar”. Visuella och fysiska kopplingar
in i omradet enligt klustringsstrategin blir ddrmed viktiga: det ska kénnas
naturligt att via Isac Beens plats rora sig fran Stigbergsliden till Masthamnsgatan,
frén Kungshojd in i omradet fran oster och soderifran fran Masthuggstorget,
Viarmlandsgatan och Nordhemsgatan.

Kopplingen 6ver Jarnvdgsgatan dr en mycket viktig passage bade for
tillgéngligheten via korta resor, men ocksa for mojligheten att som gaende rora sig
genom omradet fran t.ex, Kungshdjd till Majorna. Idealet hade varit en passage i
Masthamnsgatans forlangning, ndgot som tyvérr ar svart att fa till. En kompromiss
dr tva generdsa passager norr respektive sdder om Masthamnsgatan. Utformning
och prioritering syftar till att stiarka gdngstraken i Linnégatans forlangning mot
vattnet.

Hallplatserna Jarntorget, Jarnvagen och det planerade farjelédget utgor en samlad
kollektivtrafikknutpunkt ddr man som gdende maste kunna rora sig latt mellan de
olika delarna. Biltrafiken 6ver Olof Palmes plats och Jarnvagsgatan skapar dock
en barridr vilket medfor att det dr viktigt att gdende prioriteras.

Masthamnsgatan och halvon utgdrs av ett gemensamt golv dér alla trafikslag
samsas. Detta samspel forutsitter mycket laga hastigheter hos biltrafiken.

Straket 6ver Heurlins plats kommer dven att vara inlastningspunkt for leveranser
till Folkets Hus, Hotellet och den planerade byggritten. Gaturummet méste darfor
ha en karaktér som tydligt signalerar gdngvénlighet. Vid behov kan leveranserna
komma att tidsstyras till tider pd dygnet dd mindre géngtrafikanter dr i rorelse.

Den berdknade framtida trafikmangden fotgdngare framgér av figur 226. En generell
okning av gangtrafikanter kommer att ske i omradet pa grund av exploateringen

och férandrade resvanor. En grov bedomning dr att Masthamnsgatan uppskattas
trafikeras av motsvarande antal fotgdngare som Andra Langgatan.

Utformningen ger generellt goda forutsattningar for gdende dven om det hdr finns
en malkonflikt med framkomligheten for kollektivtrafik pd Forsta Langgatan,
Jarntorget och Jarntorgsgatan samt med biltrafik pa Jarnvagsgatan. God kvalité pa
gatorna dir trafikslag blandas bygger pé att man med utformning och eventuellt
reglering héller tillbaka motortrafiken.

Boverket anger riktlinjer for avstand mellan sittplatser invid gédngbanor till
maximalt 100 meter. I omradet &r tillgdngen till bade bankar och andra varierade
typer av tillgingliga sittplatser, med och utan bord, god.

For att koppla Masthuggskajen tydligare till kringliggande stadsdelar tydliggors
ett antal strk. Dessa strdk grundar sig pa funktioner inom allmén plats och pa

Gangbana

XXX Uppskattat antal fotgédngare/timme

funktioner som é&r ténkta att finnas i nirliggande byggnader och ldmpar sig for
olika mélgrupper.

Géangstraket lings Masthamnsgatan fortsitter till Jirnvagsparken sé att det
kopplar samman stadsdelens vistra och dstra delar och hjilper till att 6verbrygga
Jarnvagsgatas barridr. Strdket kan besta av varierande aktiviteter och frizoner i
kombination med framkomliga ytor for gdngtrafikanter och skapar ett langstrackt
torg med olika funktioner i stadsrummet.

Kajstraket leder besdkare frdn Jérntorget till halvon och betonar stadsdelens
vattenndra lage. Stréket ska mojliggora rekreation och ha en koppling till
kringliggande verksamheter och malpunkter som kulturbyggnader och
uteserveringar. Straket kopplar ocks? till det vidare kajstréket 14ngs Skeppsbron.

\\ \. b

Figur 226. Uppskattat antal fotgangare under maxtimme.
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F.1.6.4 Cykeltrafik

Cykelinfrastrukturen pad Masthuggskajen ska utgoras av langa, framkomliga strak
som kopplar ihop staden och en finmaskig struktur for de lokala malpunkterna.
Alla ytor med blandtrafik ska hastighetsikras utifran det mest sarbara trafikslaget,
dvs cykelfart i cirkulationsplatserna och vid hallplats Masthuggstorget och gdende
i blandtrafikmiljoerna inne i omradet. Cykelbanor ska vara tydligt markerade for
att minska konflikter mellan cyklister och gédende.

Pa Masthuggskajen kommer det att vara forhdllandevis stora fldden med cyklister
och dimensionering sker efter att 6ver 1 500 cyklister per maxtimme kommer
att rora sig ldngs de storre cykelstrken, bland annat via Emigrantvégen och
Nya Allén. For att tillgodose dessas framkomlighet, men &ven sédkerhet, sa finns
separerade cykelbanor i samtliga storre strék, se figur 229.

Cykelinfrastrukturen i Goteborg ar idag uppdelad i tre ndtklasser: pendlings-
cykelnit, Overgripande cykelvdgnit och lokalt cykelvdgnit. I Masthugget
ingdr Emigrantvdgen i pendlingscykelnétet. Forsta Langgatan, Jarnvagsgatan,
Jarntorgsgatan, Virmlandsgatan samt den angrédnsande Andra Langgatan ingar
i det dvergripande cykelvdgnitet. Masthamnsgatan med dvriga tvérgator dr i sin
tur en del av det lokala cykelvégnétet.

Det finns hir en generell malkonflikt i korsningarna ldngs Forsta Langgatan
mellan en framkomlig, effektiv cykelinfrastruktur och Kvalitetsprogrammets
tydliga mal att “All utformning av cykelmiljéer ska utgd fran att barn ska kunna
cvkla pd egen hand i 10-12 drsdldern”. Aven om alla blandtrafikmiljder ska
hastighetsikras efter cykel- eller gangtrafik kan det trots detta vara komplicerade
situationer for barn dar de behover ta sig igenom korsningar i blandtrafik. Dér
bilvéagar korsar cykelbanor ska biltrafiken 1dmna foretrdde for cyklisterna. Det
innebdr att obevakade cykelpassager undviks. Obevakade korsningspunkter ska
utformas som cykeloverfart eller som overgangsstille.

Avsteg fran riktlinjer

Acceptabel niva

God niva

Figur 228. Klassifiering av cykelnatet utifran parametrar i Cykelprogram fér nara storstad
samt Teknisk Handbok.

For att nd visionen om en attraktiv cykelstad och malet med 6kad cykling
madste cykelndtet vara sammanhdngande och cykelinfrastrukturen vl utformad.
Sammanhéngande innebér att cykelvagnitet inte har ndgra obegripliga avbrott
och att det gér att cykla till alla viktiga mélpunkter. Vil utformad innebér att
cykelvigndt och parkering fér tillrickligt utrymme och en utformning som
motsvarar cyklistens behov av framkomlighet, komfort, trygghet och sékerhet.

Utformningen av cykelnitet pd Masthuggskajen baseras pd Cykelprogram for
en néra storstad 2015 - 2025 samt Teknisk Handbok och &r tankt att konkretisera
och kvantifiera funktionskrav och planeringsprinciper, se vidare PM Trafik i
bilaga 1. En bedomning av cykelnitet enligt dessa parametrar resulterar i figur
228. Overlag haller nitet acceptabel eller god standard, men korsningarna
ar manga till antalet, vilket medfor att cyklisterna behdver bromsa in och
saledes forlangs restiden. I flera fall saknar dessa korsningar cykelanpassad
signalreglering. Ocksa Jarntorgsgatan sticker ut da cyklister behover ta sig fram
i blandtrafik langs vissa strackor, vilket minskar trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Cykelbana
Cykelfartsgata

Lagfartsomrade

Koppling till befintligt cykelnat

Dimensionerat antal cyklister per timme

500-1500

—— (' 500-1000 >1000
= 500-1500 )~
—

[
o) | | T

e ||
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Figur 229. Uppskattat antal cyklister under maxtimme.



F.1.6.5 Kollektivtrafik

Hela omréadet ligger inom gangavstand till kollektivtrafik &ven om avstdndet
ar nagot langre langst ut pa Halvon. Detta medfor att Masthuggskajen knyts
ihop pé ett naturligt sitt med resten av stadens och regionens mélpunkter. I
korsningar sker generellt prioritering av kollektivtrafik. I och med genomférandet
av Masthuggskajen kommer Jarntorgets roll som knutpunkt att starkas ytterligare.

En tillgénglig kollektivtrafik forutsétter framkomlig och prioriterad géng- och
cykeltrafik till hallplatsldgena. Passager ska finnas sd att man inte méste gd
omvagar for att angodra héllplatsldget. I de fall passagerna dr signalreglerade ska
de ha tita omloppstider for att gynna framkomligheten for fotgéingare.

Omrédet innehéaller bade hallplatser i det mer finmaskiga kollektivtrafiknatet, dit
man generellt sett promenerar, och stomtrafik med storre upptagningsomrade,
se figur 230. Darfor ar det viktigt att tillgodose mojligheten att 4ven kunna
cykla till och fran héllplatsen. For Expressbussar vid héllplats Jarntorget och
hallplats Jarnvagen samt det eventuella férjeldget for dlvtrafik &r det extra
viktigt att parkering for privat cykel samt lanecykel finns i narheten. Flexlinjens
busshéllplatser ska finnas pé strategiska stillen med goda sittmdjligheter.

En bearbetning av Illustrationsplanens forslag har gjorts utifran att busstrafik
fran E45 till Stenpiren bor trafikera via Jarntorgsgatan. Bussar mellan E45 och
Stenpiren foreslas trafikera i kollektivtrafikkorfélt 1 Jirnvagsgatan och Olof
Palmes plats till Jirntorgsgatan.

lustrationsplanens forslag att samforldgga busstrafik pd Jarntorget med
befintlig sparvagnstrafik i det diagonala héllplatsldget dr problematiskt ur
kapacitetssynpunkt. Nytt busshallplatsldge planeras darfor parallellt med befintlig
sparvagnshallplats pa Olof Palmes plats (dvs i den foreslagna bussgatan). De tva
atgirderna ovan innebér sammanslaget att delar av héllplats Jarnvagens trafik kan
flyttas till Jarntorget, vilket &r mycket positivt ur resendrsperpektiv. Jarntorgets
roll som kollektivtrafikporten vasterut forstirks harmed ytterligare i och med att
trafik fran héllplats Jarnvagen flyttas dit.

Framtida trafikering pa héllplats Jirnvagen utgdrs endast av genomgaende
busstrafik pa E45. Hallplatsen foreslas placeras pa motets Ostra sida. For byte
inom kollektivtrafiken och anslutning fran centrum ger det kortare bytestider och
resendrer slipper korsa Jarnvagsgatan.

Reservhéllplatsldget for spirvagn, som idag finns pa Forsta Langgatan, flyttas
till Jarntorget.

Léangst ut pa halvon planeras ett farjelage for dlvtrafik. Utrymmeskrav for farjans
angdring dr en relativt liten flytbrygga och dimensionering av flytbryggan ar med
avseende pa resendrernas utrymmesbehov. Foreslagen storlek &r ca 500 m? (nagot
som &r ett mellanting mellan héllplats Lindholmen som &r ca 200 m? och héllplats
Stenpiren som dr 700 m?) men ska goras helt utifran framtida tinkt trafikering.
Efter avstimning med Styrsobolaget foreslas angoring ske pa norra sidan med ett
reservldge pa véstra sidan. For att minska ljudvolymen bor 14get trafikeras med
el-farja. Vid sidan om GFS Masthuggskajen gors en parallell utredning av ett

alternativt ldge for dlvtrafik vister om Halvon (utanfor Genomférandestudiens
utredningsomréde).

Befintlig hallplats Masthuggstorget flyttas ndrmare torget och kommer att utgora
en samlad enhet tillsammans med Masthuggstorget och Masthuggsparken. Den
nya lokaliseringen har goda kopplingar mot malpunkter i omradet och nérhet till
bilparkering i omrédets véstra delar.

Under forutséttning att dagens mdjlighet att reglera bussar ldngs Jarntorgsgatan
finns kvar utgér det tidigare planerade reglerhallplatslaget nordvist om
Jarntorgsmotet.

Utformningen av Masthuggskajen mojliggor en framtida kollektivtrafikering via
Halvon. Vid behov kan komplettering goras med héllplatslége i Emigrantvagen och

Hallplats

Reservhallplats

Mojligt hallplatslage
Busskorfalt
Sparvagn

Buss

korsningen pa Olof Palmes plats kan 6ppnas med en relation fran Jarnvégsgatan
till Linnégatan.

Gjorda trafiksimuleringar i Vissim for omradet Jarnvagsgatan/Olof palmes plats
omfattar en fordndring av trafikering enligt ovan med bibehéllen turtithet, se
avsnitt E.1.6.

Den i detaljplanen foreslagna stadslinbanan var tidigare en viktig mélpunkt pa
Masthuggskajen. Av utredningar for linbanan framgick att den under maxtimma
berdknades trafikeras av ca 1900 personer. Merparten av dessa forvantades passera
stationen vid Jarntorget. Nagon analys av kollektivtrafiksystemet utan linbana har
inte gjorts inom GFS:en. Géteborgs Stad har dock gjort dvergripande utredningar
av andra alternativ till linbanan nér det géller férbindelser Gver alven.

Farjelage

¢

Figur 230. Foreslagen kollektivtrafikstruktur
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Alla personer som forvéntades passera linbanestationen vid Jarntorget hade
naturligtvis inte start eller slutpunkt pd Masthuggskajen. Daremot innebér en
Masthuggskaj utan stadslinbana att en stor malpunkt forsvinner. Det innebér ocksa
att boende och verksamma inom Masthuggskajen blir hdnvisade till den 6vriga
kollektivtrafiken. Har forvéntas Jarntorget fa ta emot ett 6kat antal resande. For
att hantera boende och verksamma pa Masthuggskajen anpassas ocksa den nya
sparvagnshallplatsen vid Masthuggstorget till 45 meter langa sparvagnar och
Halvon forbereds for ett farjeldge. Genom en flytt av busshallplats Jarnvagen
frén avfarts- till pafartsrampen for Gétatunneln skapas en effektivare bytespunkt
da behovet av att passera Jairnvagsgatan minskar.

F.1.6.6 Biltrafik

Trafikeringen bygger i stort pa dagens befintliga struktur med nagra strukturella
fordndringar, se figur 231:

» Korsningen Nya allén/Jarnvégsgatan/Forsta Langgatan/Linnégatan péa
Jarntorget arbetas om, bland annat pa grund av att rundkorningen for att
na Forsta Langgatan fran Nya allén utgar pa grund av exploatering. Aven
korsningen Nya Allén/Jarntorgsgatan forandras.

» Cirkulationsplatser ersitter dagens signalreglerade korsningar utmed Forsta
Langgatan.

» Anslutning till E45 flyttas fran Ostra Sinkverksgatan till Nya Hilsingegatan

Det 6vergripande systemet (Forsta Langgatan, Jarnvagsgatan, Emigrantvagen
Nordhemsgatan och Nya Halsingegatan) samt Varmlandsgatan, med vilken man
angor parkeringshuset Koffen, utformas som traditionella gator. Det finmaskigare
nétet till lokala malpunkter (Masthamnsgatan med angrinsande gatunit och
Halvén) utformas som lagfartsomrade dir det finns mojlighet att angdra alla
fastigheter. Den utformning av Masthamnsgatan som redovisas innebér att bilar
bara kan kora 1 14g hastighet. Det medfor att Masthamnsgatan inte kommer att
anvandas for genomfart, utan att bilar som trafikerar endast dr de med lokala mél
i omrédet.

Tillgéngligheten med bil kommer att vara god men jamfort med idag
kommer framkomligheten att vara begrinsad pa vissa delar. Omradena kring
Masthamnsgatan och halvon bestar av lagfartsgator med god tillgénglighet i laga
hastigheter. Olof Palmes plats anpassas till framtida kapacitet i Nya Allén med
totalt tre korfalt for biltrafik. En planeringsforutsittning &r har god framkomlighet
fran E45.

Strukturen for Jarntorgsmotet bygger pa dagens signalreglerade korsning.
Trafiklosningen utgar fran att behélla framkomligheten ut ur Gétatunneln. For
att sakerstilla sdkerheten far kder inte vixa ner i tunneln utan trafiksignalen i motet
ska omfatta detektering och prioritering av trafik pa avfartsrampen Osterifran.
Detaljplanens forslag omfattade befintliga friliggande hogersvéngar for biltrafik
pa sodra sidan, ndgot som utgor en barridr for korsande gangtrafikanter. For att

underlétta passage 6ver Jarnvagsgatan samlas korfalten till ett 6vergangsstille. Ur
kapacitetssynpunkt kompenseras detta med en komplettering med en friliggande
hoégersvang pa norra sidan. Bytet har kontrollerats med hjélp av trafiksimulering
1 Vissim.

Antalet korfalt for biltrafik 6ver Olof Palmes plats utgér fran Nya Alléns framtida
utformning med tre korfalt for biltrafik. I den véstra korsningen kopplas Nya Allén
och Forsta Langgatan tydligare till varandra med mdjlighet att kora rakt direkt till
Forsta Langgatan. Forutsittningar for Olof Palmes plats dr att framkomligheten
frén Jarntorgsmotet/E45 dver Jarntorget maste tillgodoses i syfte att undvika
kobildning pa ramperna samt att den befintliga kopplingen fran Nya Allén mot
Forsta Langgatan utgér.

Biltrafik
Bil- och cykeltrafik
Bil-, gang- och cykeltrafik

Designprinciper for Olof Palmes plats:

»

»

»

»

Antal fordon per dygn ar 2035 (AMDV) enligt Detaljplan

Uppskattad data.

Nya Allén ansluter till Forsta Langgatan i korsningen.

P& grund av behov av kollektivtrafikkorfalt mellan Linnégatan och
Jarntorgsgatan forlaggs biltrafik i bada riktningar norr om allén.

I sydlig riktning utgér kopplingen fran Jarnvigsgatan till Linnégatan. I och
med att korsningen Forsta Langgatan/Nordhemsgatan utformas som en
cirkulationsplats finns mojlighet att vinda for biltrafik med drende till sjélva
Jarntorget.

Gestaltningen kopplar pa framtida utformning av Nya Allén med max tre
korfilt totalt for biltrafik.

Kérriktningsmangderna harleds fran korsningens begrénsningar.
Dar siffror saknas antas AMVD i varje kdrriktning vara jAmnt férdelad

(+7620)

(-1660)

\
\\ \\ (,¢)

Figur 231. Uppskattat antal bilar per dygn



For systemet Jarntorgsmotet/Olof Palmes plats har analys i trafik-
simuleringsprogrammet Vissim gjorts. Resultat ger en medelkdldngd pa
Jarntorgsmotets véstra avfartsramp pa 60 m, med en 90-percentil pa 124 m och
pa Ostra avfartsrampen (Gotatunneln) pa 34 m lang med 90-percentil pd 88 m.
Avfartsfaltet frin Gotatunneln ar ca 336 m varav 106 m utgoér bromsstracka vid
mjuk inbromsning (Vagar och gators utformning, TrV). Detta innebér att stridckan
fram till stopplinjen vid trafiksignalen kan rymma en ko6 pé ca 230 m.

Trafik mellan E45 och Linné leds via Varmlandsgatan. Mellan Forsta Langgatan
och Andra Langgatan utformas Nordhemsgatan som enkelriktad lagfartsgata
med motortrafik tilldten i norrgdende riktning. Tilldten infart p4 Nordhemsgatan
sOderut riskerar att 1dsa korsningen i hogtrafik och skapa vixande kder mot Olof
Palmes plats och Jarntorgsmotet, vilket undviks i och med forflyttning av biltrafik
till Varmlandsgatan. Omledningen gor att Jarntorgsmotet, Jarnvagsgatan och
Linnégatan avlastas medan Nya Hilsingegatan far mer biltrafik.

F.1.6.7 Dimensionering av gatu- och vattenrummet

Biltrafik

Generellt dimensioneras det 6vergripande biltrafiknétet for boggibuss och det
finmastiga lagfartsnétet for utryckningsfordon, vilket dven innefattar 10 m lang
lastbil. Emigrantvdgen, vilken &r alternativvég till Gotatunneln, dimensioeras
for 24 m lang lastbil.

Dimensionering och erfordeliga matt utgér fran Teknisk Handbok och VGU.

Dimensionerande fordon per avsnitt framgér av figur 232-233. Fordon for skotsel
och underhall for respektive gatuavsnitt far anpassas till dessa forutséttningar.

«  Kopplingen till statliga vignatet, inklusive Jarntorgsmotet, dimensioneras
for Boggibuss (Bb) samt Lastbil med sldp (Ls).

*  Emigrantvégen dr anvisad erséttningsvég till Gotatunneln och omfattas dirmed
av samma utrymmesklass. Detta dr ddremot inget som ska karaktdrisera gatan,
utan den allménna upplevelsen ska vara att Emigrantvigen ar en stadsgata
som andra i det kommunala gatunétet.

*  Forsta Langgatan och utfarterna pa E45 dimensioneras for Boggibuss (Bb).

*  Norra sidan av Folkets hus/Hotell Draken (Heurlins plats) och infartsgata till
planerad livsmedelsbutik dimensioneras for Lastbil (LBn).

* Masthamnsgatan med dess stickgator och halvon dimensioneras for
utryckningsfordon (Lu), nagot som diarmed tillgodoser framkomligheten for
Sopbil och 10 m l&ng lastbil (LOS).

*  Angoring till parkeringshuset i vister dimensioneras for sopbil och 10 m ldng
lastbil (LOS), det befintliga parkeringshuset Koffen fér minibuss/sképbil
(LBm) och parkeringshuset i dster for personbil (P).

Cykeltrafik
Pendelcykelstrak:

*  Dubbelriktad 4,8 m: Emigrantvigen
*  Dubbelriktad 3,6 m: Cykelbana vister om Lagerhuset:
Overgripande cykelnit:

*  Enkelriktad 2,4 m: Forsta Langgatan, Olof Palmes plats, Jarnvagsgatan

Gangbanor

Stora delar av omradet utgors torgytor och lagfartsomraden med ett gemensamt
golv for alla anvindare. Utrymmet ar dér i regel betydligt bredare dn vid aviserade
gangbanor.

Stort flode >4 m: Emigrantvigen

Medelstortflode 2,5-3,5 m: Forsta Langgatan, Nya Halsingegatan, Varmlandsgatan,
Nordhemsgatan, Jarnvagsgatan

F.1.6.8 Parkering och angéring

Under héllbarhetsmal 6 finns bl a atgdrden: “Entréer och angéring pd viktiga
mdlpunkter anpassas i forsta hand for gdende och cyklister.” Under héllbarhetsmal
5 finns atgarden: “Prioritera sdkra gangstrak och cykelangoringar i anslutning
till forskolor framfor bilparkering”. Forslag till cykelparkeringar, angdring,
uppstillningsplatser etc framgar av figur 234 och bilaga 1 PM Trafik.

Cykel

Gaturummet ska innehélla attraktiva, trygga och i vissa fall vaderskyddade
cykelparkeringar med god kapacitet och kvalitet for olika behov. Allmén parkering
for privata cyklar av olika typer (konventionella, ladcyklar etc) samt for lanecyklar
ska finnas lampligt lokaliserade i stadsummet. Under hallbarhetsmél 6 finns t ex
atgarden: ” Det finns parkeringsmdjligheter pd allmdn plats for ladcyklar med
bra lasmdéjligheter sdrskilt vid viktiga malpunkter.”

Enligt detaljplanen ska minst 750 cykelplarkeringsplatser anordnas inom Allmén
plats. Forslaget innehaller idag ca 900 cykelparkeringsplatser i strategiska lagen
1 omradet. Dessa bor kompletteras med ett antal platser i parkeringshusen.

For att cykling ska vara attraktivt &r cykelparkeringar med god kapacitet och
kvalitet nodvéandigt, och i ménga fall avgorande. Brister mojligheten att parkera
sakert pa viktiga platser sdsom bostad, arbete och kollektivtrafik, minskar ocksé
mojligheten att dga eller vdga anvinda sin cykel vilket &r en forutsittning for
okat cyklande.

For att underlétta kedjeresor och koppla samman cykelvignétet med det dvriga
trafiksystemet ska lattillgénglig cykelparkering finnas i anslutning till kollektivtrafik
och bilparkering. Olika typer av parkeringar stéller olika krav. Vid parkering for
kortare drenden 4r enkelhet och tillgénglighet viktiga komponenter, annars stiller
man ifrdn sig cykeln dér det passar. Parkering dver t.ex. en hel dag kan kridva andra
typer av kvalitéer som t.ex. viderskydd eller extra stoldsdkerhet. Cykelparkering
pa allmén platsmark &r komplement till fastighetséigarnas cykelparkering inom
respektive kvarter. I omréadet ska det enligt Kvalitetsprogrammet dven finnas
mdjlighet till cykelservice. Detta dr i linje med den avsiktsforklaring for Gron
Transportplan som tagits fram.

For parkering av olika mikromobilitetslosningar sa som sparkcyklar eller andra
liknade fardmedel &r det 6nskvért att dessa inte gér att parkera varsomhelst. For
att minska risken att dessa parkeras pa icke 6nskvirda platser s skapas ytor dér
mikromobiliteten béttre platsar in, exempelvis vid Olof Palmes plats och ldngs
Masthamnsgatan.

Personbil

Parkering for privat personbil lokaliseras i tre parkeringsanldggningar och
samutnyttjas via tillstdindsparkering. I de fall det inte finns forutsittningar
att ordna tillgdnglighetsparkering inom kvartersmark ska utrymme for detta
finnas pa Allmén plats (klargérande Trafikkontoret 2019-11-07). En allmén
tillginglighetsparkering ska dé vid behov kunna anldggas inom 25 m fran en
tillgénglig entré. De tre parkeringsanldggningarna dr den befintliga Koffen samt
nya anldggningar i kvarter G2 och B2. Parkeringsanldggningarna ar lokaliserade
utifrén att vara centralt placerade i omradet med god koppling till kollektivtrafik
och lanecykelsystem, samtidigt som de ska vara lattillgangligt fran gatunétet.
Bilpool har en framskjuten roll och parkering for dessa lokaliseras lattillgédngligt,
framst i de tre parkeringshusen.

Det finns ett antal parkeringsgarage i befintliga fastigheter. Nytillskott av
parkering pa privat mark kommer att utgéras av parkeringsplatser for bilpool
och tillgidnglighetsparkering. Lokaliseringen av cykelparkering, bl.a. Styr och
Still, i ndrheten av parkeringshusens entréer ar viktiga for ett smidigt anviandade.

Angoéring med personbil

Generellt kommer korttidsangoéring erbjudas i omradet. Lagfartsgatorna utgors
av ett gemensamt golv dér korttidsparkering ér tillatet. Utmed stadsgatorna finns
angoringsfickor vilka samutnyttjas med leveranser.
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Figur 232. Kdrsparsanalys
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Figur 233. Fordon med fargkodning, kdrsparsanalys
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Malpunkter Cykelparkering Angéring

B Kollektivtrafik @ cykelPca900st [ Korttidsparkering bil
D Entré O Styr och stall I uppstaliningsplatser

Figur 234. Angdéring och parkering
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F.1.6.9 Tillgénglighet

God tillgénglighet via gang-, cykel- och kollektivtrafik dr avgérande for att
locka anvéndare till dessa hallbara fardsatt. Det géller bdde den som bor och
arbetar pa Masthuggskajen och 6vriga géteborgare pa en hela-staden-niva. Det
géller alla anvédndare, savil dldre som yngre och funktionshindrade. Malet &r att
boende inte ska ha behov av privat bil i vardagen utan att dagliga funktioner i
stor utstrackning finns i ndromradet. Under mal 6 finns t ex atgdrden "Viktiga
vardagsfunktioner sasom livsmedelsbutik, férskola, skola placeras med
gangavstand till kollektivtrafikhallplats . Dessutom ska en stor andel av fordon
tillhora lanecykelsystem och bilpool. Parkering for cykel och bil ska finnas inom
gangavstand. Narhet och tillgdnglighet till méalpunkter ar sarskilt viktigt for barn
unga och ar helt avgorande for att uppfylla malet om att barn och unga ska ha
mojlighet att rora sig pa egen hand. Omradet méste ddrmed utformas med sérskild
héansyn till ungas formaga att kunna rora sig fritt i och till/fran Masthuggskajen.
For dessa grupper kan infrastrukturen utgora en kraftig barridr, vilket stiller stora
krav pa prioritering och tydlighet i gaturummet. Avgdrande ar ocka téithet och
intensitet av manniskor enligt figur 235.

Som en del av genomférandet av Masthuggskajen pdgar arbete med att
konkretisera och realisera de atgirder kopplat till trafik och mobilitet som
beskrivs i avsiktsforklaring Gron transportplan och som beror allmén platsmark
och kvartersmark. Det pdgér ocksa ett arbetete som syftar till att konretisera hur
malet kring effektiv gods- och avfallslogistik p4 Masthuggskajen ska realiseras.
Trafik- och Gestaltningsforslaget bygger pa ett lyckat utfall i dessa parallella
arbeten. Hur gestaltningen och dessa arbeten samverkar dr mycket viktigt for
slutresultatet. P4 samma sdtt som det ar viktigt att allmén plats och kvarter fortsatt
samarbetar framover for att nd ett enhetligt formspréak, s& bor det dven gélla
trafikutformningen och mobilitetsdtgérderna.

Besdksintensiv verksamhet
Huvudentré

1 >1500 personer*
1000-1500 personer *

Il 500-1000 personer*

Il <500 personer *

* (boende, kontorsplatser, parkeringar)/dygn

L e \\
[ T \\\
N_— \\\

\i
Figur 235. Tathet och Intensitet av manniskor

Kraven for utformning av transportinfrastrukturen och viktiga funktioner utgar
fran Goteborg Stads styrande dokument och Teknisk handbok.

Malpunkter

Med vilken latthet man har tillgang till olika malpunkter, se figur 236, &r inte
bara en fraga om fysisk avstdnd och framkomlighet utan handlar till stor del
om samband och kunskap: om malpunkten ligger pa redan existerande rutt eller
“at fel hdall” och hur vdl man som anvéindare kdnner systemet. Den fysiska
utformningen foreslas kompletteras med informationspaket vid inflytt till boende

och verksamma i omradet i enlighet med Gron transportplan.

Universell utformning

Forslag till tillgdnglighetsplan framgar av figur 237 samt bilaga 1 PM Trafik.
Omradet dr pa det stora hela lampligt planerat utifran att det dr plant och
vélintegrerat med omgivningen och att blandningen i omradet gor att det dr ndra till

Kollektivtrafik

Mojligt lage fér kollektivtrafik
@ Forskola/Skola

Parkeringshus
® Park

funktioner som kollektivtrafik, dagligvaruhandel, forskola etc. Omradet omfattar
dock relativt storskalig infrastruktur framfor allt i form av Jarvagsgatan och stora
omraden med blandtrafikmiljoer i form av Masthamsgatan och Halvonsom kan
verka forsvérande for anvindare.

Hela géngnitet, undantaget delar av Jarnvagsparken, &r tillgéngligt for personer
med nedsatt rorelseformaga och personer med synnedsattning.Strak med naturlig
ledning for personer med synnedsittning ska finnas utmed alla gator i omradet.
Markbeldggningen ska vara jamn och tillgénglig for hjulburna och personer med
nedsatt rorelseforméga.

Alla passager ska utformas tillgdngliga utifrdn Teknisk handbok. Oreglerade
passager ar hastighetssidkrade. Vid korsningspunkter dar lagfartsomrade eller
genomgdende gangbanor korsar strak diar det forekommer fordon maéste
utformningen signalera mycket hog prioritet for gdende. Det mest intensiva straket
av den typen &r korsningspunkten mellan Masthamsgatan och angoringen till
parkeringshuset Koffen.

b

Figur 236. Malpunkter
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biltrafik

@ Samhillsservice
I Angoring till samhallsservice

Majlighet att vid behov tillskapa PRH-plats for besik
till fastighet inom 25 m fran tillgdnglig entré

Figur 237. Tillganglighetsplan
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Tillgang till kollektivtrafik

En tillgénglig kollektivtrafik forutsitter framkomlig och prioriterad gang- och
cykeltrafik till hallplatsldgena. Framkomlighet vid signalreglerade 6vergangsstillen
styrs i huvudsak av att det dr tdta omloppstider, sa att vintan minimeras. Passager
ska finnas sé att man inte maste ga omvagar for att angora héllplatslaget. Omradet
innehaller bade héllplatser i det mer finmaskiga kollektivtrafiknétet, dit man
generellt sett promenerar, och stomtrafik med storre upptagningsomrade. Darfor ar
det viktigt att tillgodose mojligheten att Aven kunna cykla till och fran hallplatsen.
For Expressbussar och den tillkommande hallplats Jirnvagen samt det eventuella
farjeldget for dlvsnabben ar det extra viktigt att parkering for privat cykel och
StyrochStéll finns i nirheten.

Barns skolvagar

Atgird under hallbarhetsmal 4 #r att: ”Hastighetsscikra och gestalta passager éver
barridrer ddr det dr mojligt sa att Masthuggskajen integreras med nérliggande
omrdden ur ett barn- och ungdomsperspektiv. Fokus pa sdkra skolvdgar t ex upp
till Oscar Fredrik skolan.”

Skolvédgarna frdn Masthuggskajen till de ndrliggande grundskolorna Oskar
Fredriks skola och Nordhemsskolan utformas utifran att barn och unga ska kunna
gd och cykla pd egen hand. Virmlandsgatan utgdr kopplingen till Oskar Fredriks
skola. Strackan &r en del av Goteborgs dvergripande cykelnét (Goteborgs Stad,
Cykelprogram for en néra storstad) och forutsétts i och med det anpassas till att
ménga barn kommer att nyttja den som skolvég, se figur 238. Nordhemsgatan &
sin sida dr idag inget markerat cykelstrak, utan kommer att fa en ny roll som lank
mellan Masthuggskajen och Nordhemsskolan.

Nordhemsgatan pé strickan mellan Forsta Langgatan och Fjarde Langgatan
foreslas regleras och utformas som lagfartsgata. Mellan Forsta och Andra
Langgatan begrinsas trafikeringen till att omfatta enkelriktad trafik norrut,
vilket leder till att trafik mellan E45 och Linné leds in via Varmlandsgatan.

f\| Dubbelriktad trafik. Lagfartsomrade.
Befintlig angéring behalls.

Dubbelriktad'trafik. Cykelbanaanléggs och
foreslés fortsattatill Nordhemsskolan.
Befintlig angéring tas’bort.,
G % ;

Figur 238. Féreslagen anpassning av Nordhemsgatan

Avstangningen omfattar bara en kort stracka men bidrar starkt till minskad trafik
dven soderut pad Nordhemsgatan.

Utforandet i dagslédget ar att ingen av de korsande gatorna Andra- och Tredje
Lénggatan ar huvudgata utan att hogerregel giller i korsningarna mellan dessa och
Nordhemsgatan. For prioritering av gdende och cyklister langs Nordhemsgatas
foreslds att gatan tydliggoras som huvudstrak med upphojda torgytor i for
korsande trafikstrommar i syfte att markera vijning fran anslutande gator.

Reglering
Under hallbarhetsmal 9 finns atgérden: “Leveranser till fastigheterna ska ske

med sad liten negativ paverkan pd stadsmiljon som maojligt och t ex anpassas ur
ett barnperspektiv med t ex tidsreglering”.

Begrinsning i tid och fordonstyp kan bli aktuell som ett verktyg att styra trafik mot
vissa tider av dygnet, “slottider”. Detta utvecklas inom ramen for den utredning
av Urban logistik som genomforts, se F.1.6.10. Avsikten &r att de inre gaturummen
endast trafikeras av fordon med mal i omradet. Borjar de utgora genomfartsgator
finns goda skl att infora reglering av trafiken.

Raddningstjdnst/Utryckningsvagar

Tidsatgangen vid en utryckning paverkas framst av framkomligheten i det priméra
utryckningsnitet. Masthuggskajen har ett sammanlénkat vignéat som matchar
kraven pa Raddningstjanstens utryckningsvignit, vilka presenteras nedan.
Omrédet ingar i tre av Goteborg brandstationers kortidskartor med en insatstid
pd mindre dn 10 minuter, Frolunda, Lundby och Gérda brandstation. Prioriterad
utryckningsvég enligt Detaljplan dr kopplingen mellan Nya Allén och Linnégatan
(vidare mot Sahlgrenska sjukhuset). Dirtill 4r det viktigt att framkomligheten for
utryckningsfordon &r god mellan E45 och Linnégatan.
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Figur 239. Prioriterade utryckningsvagar mellan Nya Allén/E45 och Linnégatan

Gatustrukturen i omrédet dr finmaskig och det finns mgjlighet att ang6ra samtliga
sidor pa alla byggnader. Samtliga gator i omradet dr dimensionerade efter
utryckningsfordon eller storre.

Krav pa raddningsvagar och uppstillningsplatser:

*  Finns alternativa korvégar.

»  Prioriterad vig till Sahlgrenska sjukhuset enligt figur 239.

*  Fri gatubredd minst 3 meter.

»  Fri hojd pd raddningsvégar dr minst 4 meter.

» Hogsta lingdlutning dr max 8 procent.

* Hogsta tvirfall 4r max 2 procent.

*  Minsta vertikalradie r min 50 meter.

*  Goda forutéttningar for vintervaghallning.

* Ihela omradet dr det mdjligt med uppstéllning 50 meter fran angreppspunkt.

»  Uppstillningsplatser har en minsta bredd pa 11 x 5,5 meter .



F.1.6.10 Logistik

Naringslivets transporter sker ofta med storre fordon som da hamnar i konflikt
med oskyddade trafikanters mdjlighet att rora sig fritt i gaturummet. Det ér viktigt
att halla nere antalet transporter for att sékerstélla oskyddade trafikanters situation
i gaturummet. Staden arbetar for en samordnad gods- och samlastningsfunktion
pa Masthuggskajen enligt intentionen i Avsiktsforklaring for Gréon Transportplan.

Lagfartsomradena dr dimensionerade for utryckningsfordon, vilket mojliggdr
trafikering med lastbil upp till 10 m. Generellt finns inga markerade angoringsplatser
utan angoring sker pa lamplig plats i gaturummet. Markerade angoringsfickor pa
det 6vergripande gatunitet visar de platser dir avstandet 4r som kortast.

Utifran platsspecifika forutsattningar kommer leveranser och avfallshantering
eventuellt att regleras via tidsfonster. Gatunitets tdta maskvidd i kombination
med att omradet generellt kommer att regleras med korttidsparkering innebéar
goda forutséttningar till att angdra ndra malpunkten. Angoéringsmojligheterna ska
kombineras med sldta och plana rullvigar fran angéringsplatsen till mottagaren.

Utformning av gatumiljon ska minimera antalet mandvrar och backrorelser for
distributions- och avfallshanteringsfordon vid angdring. Sékerheten ar sirskilt
viktig vid forskolor och pa ytor dér barn ror sig, som Masthamnsgatan.

For att minimera antalet stopp bor samordning ske i gemensamma avfallsutrymmen.
Uppstillningsyta for avfallsfordon finns inom 20 meter frén planerade avfallsrum,
se PM Trafik i bilaga 1. All trafikering ska kunna ske utan backning, undantaget
ett av avfallsrummen som ligger langst in pa en stickgata till Masthamnsgatan.
Den befintliga fastigheten Fryshuset kommer att angoras via pafarten till E45.

For foretag som far stora leveransvolymer, som livsmedelsbutiker och hotell-
anldggningar, behovs fordjupade utredningar for att sédkerstélla en &andamalsenlig
varudistribution. Riktade atgirder som t.ex. dedikerade angdringszoner under
vissa tider eller lastning/lossning inomhus i garage kan i sa fall komma att bli
aktuellt.

Figur 240. Exempelbild Samlastningsyta

Urban logistik

Mal 6 i hallbarhetsprogrammet adr ~Pd Masthuggskajen dr det ldttast att firdas
till fots, cykel eller kollektivt”. For hantering av flera av malen och atgirderna
avseende resande, transporter och logistik har en Avsiktsforklaring for Gron
Transportplan upprittats. En av atgdrderna under mal 6 &r att: ”En struktur for hur
verkstillandet av Gron Transportplan ska integreras i andra processer kopplat till
genomforandet tas fram. Processen for kontinuerlig uppfoljning av verkstdillandet
startar”.

Av Avsiktsforklaringen for Gron Transportplan framgér att “staden ska bistd
med information och utformningsforslag avseende gods- och avfallshantering.
Atgdrden syftar till att fortsiitta samverka med fastighetsiigare och byggherrar
om hur en losning for gods- och avfallshantering bor utformas vid Norra
Masthugget”. Det framgar ocksa att Alvstranden ska “séka limplig mark i
staden som kan uppldtas till en terminal eller motsvarande for samordnade
godsleveranser dir Norra Masthugget ingdr. Atgdrden syftar till att skapa en
effektiv godsdistribution i omrddet” .

Ett PM for Urban logistik har upprittats, se bilaga 18. I PM:et konstateras
att stadens utrymmen utgdrs av ytor dir privata och offentliga intresse méste
samsas. En méngd virden &verlappar varandra i staden men de mits oftast med
enbart ett fatal och relativt enkla verktyg som fokuserar pa ekonomiska vérden,
t.ex. fastighetsvirden. Andra héllbarhetsvarden, sdsom sociala, trygghet och
miljomassiga vérden &r svérare att virdera men manga skattar och efterfragar
dem hogt i de stadsmiljoer de vistas eller bor inom.

Hallbara urbana milj6er, som en vélplanerad urban logistik har till syfte att bidra
till, dr en utmaning som kan liknas vid ett sa kallat elakartat problem. Ett elakartat
problem ér ett problem déir det inte existerar ndgon egentlig 16sning utan istéllet
kan problemet enbart hanteras pa ett mer eller mindre tillfredsstillande sétt. Alla
inblandade behdver kompromissa pa ett eller annat sitt for att na tillfredsstillande
16sningar, nagot som i allra hogsta grad géller urban logistik, med samlastning
av gods och avfall som huvudinnehall, eftersom det &r s& manga intressenter
inblandade. Sker ingen samordning dr det risk att resultatet blir ett helt annat dn
den vision vi har, jamfor figur 241.

For att klarlagga behovet av en planerad logistik har en berdkning av godsflodet
till respektive kvarter gjorts enligt figur 242. I rapporten noteras att detta &r en
mycket grov bedémning av det underlag som respektive exploatdr ldmnat och
dér inte underlag redovisats har en skattning gjorts. Det finns ocksa ett antal
osédkerheter som:

» Areor fordandras vid projektering.

» Verksamheterna &r inte beslutade.

» Det saknas kontroll pa behovet av transporter.

» Schabloner ar historiska medan vi bygger for framtiden.

» Det finns fd officiella métningar pa godstransporter och darfor ar
forskningsunderlaget &r begrénsat.
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Figur 241. Tva bilder av samma typ av gaturum. Bilden till vaster visar en vision fér Masthamnsgatan fran detaljplanearbetet (Kanozi Arkitekter) och bilden till héger ett exempel fran ett

gaturum i Goéteborg (Foto: Staffan Bolminger)
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» Kombinationen 4r unik: Aven om det sker métningar av transportfldden bygger
de pé unika och kontextberoende forhallanden.

Aven om berikningarna innehaller flera osikerhetsfaktorer sa pekar de pa att
antalet godsfordon som passerar genom Masthuggskajen kommer vara véldigt
manga. De kommer att utgdra en sékerhetsrisk nér de ror sig genom omrédet
och de kommer uppta en ansenlig area i gaturummet dir andra kvaliteter 6nskas
an uppstillda fordon. Om godstransporter in och ut frdn Masthuggskajen inte
styrs pa ndgot sitt kommer det darfor troligen bli svart att leva upp till en god
maluppfyllelse for mélen i Hallbarhetsprogram och Avsiktsforklaringen for Gron
Transportplan.

Man skall dock vara medveten om att antalet leveranser, som visas i tabellen,
inte 4r samma sak som antalet fordon. Preliminéra berdkningar anger att det
ar minst 1000 kollin per dag in till omradet. Det ar blandade storlekar, fran
sma paket till stora pallar. Varje fordon kan béra flera kollin till samma adress
dér flera verksamheter kan finnas, detta minskar antalet fordonsrorelser (idag
finns fa fallstudier pa detta men vi kan nog rikna med en faktor mellan ca.1,5
till 3 med dagens logistiksystem). Detsamma géller givetvis transporter av
atervinningsmaterial, praktiskt sett kommer det ske en samlastning &ven av dessa.

I Masthuggskajen kan vi troligen rdkna med den hogre faktorn av spontan
samlastning eftersom omradet har en hog densitet och ddrmed ar det ménga som
samsas om samma entré. Baksidan av en hog densitet dr dock att transportfordonen
visserligen besoker fa adresser men kommer troligen uppehélla sig langre tid i
gaturummet dd manga leveranser sker till samma adress, om inga atgérder gors
for att franga “business as usual”.

I berdkningarna om antalet servicefordon skall inte allt for sdkra tolkningar goras.
Berdkningen ér endast gjord for att pavisa att de dr en faktor att ta hdnsyn till, bade
en nodvindighet for alla fastighetsdgare men samtidigt adderar de fordon och
kraver utrymme i staden. Berékningarna &r gjorda utifran en uppskattning utifran
fallstudier som visar att antalet “hantverkarfordon”, inom logistikslang sé kallade
“white vans”, motsvarar ungefar lika ménga fordon som godstransportfordon. I
berdkningarna har en faktor pa 0,5 lagts pé fallstudiernas resultat, dvs. dr sannolikt
antalet fordon ménga fler.

Av PM Urban logistik i bilaga 18 framgér att det finns flera atgérder att gora for
att minska antalet godsfordon vilka &ven stimmer vil med ataganden i Gron
transportplan, Masthuggets hallbarhetsmal mm. Exempel pé atgérder ar:

Minska tiden av fordon som uppehaller sig i omradet. Preliminéra berakningar
anger att det &r minst 1000 kollin per dag in till omradet. Det 4r blandade storlekar,
fran sméa paket till stora pallar. Det ar svart att pdverka graden av samlastning
av gods idag da valet av transportor gors av varukdparen och transportérerna
planerar.Daremot gar det att paverka tiden som fordon uppehaller sig i omradet,
allt ifran att ha en utokad servicegrad i fastigheten (t.ex. att servicepersonal tar
emot gods vid entrén, eller rullar fram AV-kiirl som skall tdmmas) till att det
finns utrymmen for mellanlagring av gods och leveransboxar dér hyresgéster
kan himta gods. Hér kan en avvigning av insats och nytta goras.

SUMMERING AV GODS |ATERVINNING FASTIGHETS-
Summering av Summering av antal HYRESGAST-
leveranser in och ut fran |atervinningskarl, volym samt|sgrvICE
omradet. antal fordonsrorelser for
upphamtning.
IN, uT, Antal Kubik-  [Antal |Uppskattning
leveranser |leveranser |hamt- meter  |AV karl |av antal
(fordon) per|(fordon) ningar AV per fordon per
vecka pervecka |per vecka |vecka vecka
HREF! H#REF!
Al Stena 55 25 13 32,7 42 22
A2:1 Stena 30 4 7 15,9 42 12
A2:2 Riksbyggen 31 10 7 10,0 26 12
A3 Elof Hansson 90 13 13 25,6 29 36
A4 Elof Hansson 209 17 13 59,8 23 84
B1 Stena 189 26 13 68,8 73 76
B2:1 Stena 29 6 13 24,3 30 12
B2:2 Riksbyggen 24 6 13 12,6 17 10
D1 NCC 95 7 13 36,7 40 38
D2 Elof Hansson 92 56 13 56,2 64 37
D3 NCC 97 21 13 51,2 56 39
D4 NCC 49 10|Sammanslaget med D3 20
E1l Stena 35 21 13 12,5 17 14
E2 NCC 72 15 13 19,2 24 29
E3 Riksbyggen 59 16 13 18,1 25 24
E4 Riksbyggen 74 20 13 24,8 31 30
E5-6 Stena 32 21 13 29,5 38 13
F2 Elof Hansson 87 54 13 49,1 56 35
Gla - 16 0 7 10,8 29 6
Glb - 36 9 13 20,5 27 14
G2 - 10 8 13 0,0 0 4
G3 - 14 4 7 7,7 23 6
G4 - 30 10 13 15,1 22 12
G5 - 33 14 7 3,0 11 13
G6 - 19 2 13 12,8 19 8
C3 Hotell Balder 0 0|Berdknat av hotellet] 0
Lagerhuset |Higab 46 22|Befintligt | 19
Summa o] 1553 a16| 280 617,1]  764] 621
SUMMERING
Observera de osdkerhetsfaktorer som finns redovisade i PM!
Godsleveranser in: 1553 311
Godsleveranser ut: 416 83
Antal AV-témningar: 280 56
Summering: 2 248 fordon/vecka 450 fordon/vardag

Figur 242. Beddémda godsvolymer utifran underlag fran exploatdrer och skattningar. Kalla
PM Urban Logistik

Minska méingden fordon inom Masthuggskajen. Det finns flera goda exempel
pa samlastning av gods och avfall som Alskade stad, Lindholmsleveransen
och Stadsleveransen. Vid samlastningslosningar visar erfarenheter att antalet
fordonsrorelser kan minskas med upp till 90%, vilket &r en radikal fordndring av
transportflodet som kréver samordnade insatser men ocksa ger kvalitetseffekter
i stadsmiljon. Effekter som dessa dr dock mycket kontextberoende och kréaver
samordnade insatser fran alla inblandade parter och denna process kan ta tid.
Det finns flera kommersiella aktérer som erbjuder samlastningsldsningar men
dessa behover understddjas av insatser hos inblandade parter. En kombination av
mdjliggdrande insatser (sdsom att det finns ytor for omlastning och samlastning i
stadsmiljon men dven inom byggnader) och styrande insatser (som trafikregleringar,
avtal med hyresgéster, styrning av gods inom postnummeromradet mm) behdver
goras. Insatserna kan genomforas succesivt beroende pa efterfragan och vad som
onskas uppnas.

Anvind mindre storande typer av fordon. Idag sker manga godstransporter i
overdimensionerade fordon, t.ex. rymmer en vanlig 3,5-tons skapbil ca 250 normala
paket medan chaufforen séllan lyckas dela ut mer &n 150 under en arbetsdag. Att
styra valet av fordon for godsleverans &r svart, da det styrs av vilken transport
som varukoparen véljer, sdvida det inte infors styrda samlastningslésningar eller
strikta trafikregleringar. En 6kande trend hos transportbolag &r dock att de sjdlva
anvander t.ex. lastcyklar for sista strackan. Framst beror detta pa att cyklarna har
lattare att ta sig fram och parkera i den téta staden dir leveransadresserna ligger
tétt. Det &r helt enkelt effektivare. Ett sitt for fastighetségare att styra mot mindre
storande fordon ar att styra via upphandling och tillhandahallande av service.

Styr nér fordon fir leverera och himta. Tidsstyrning av fordon &r en vedertagen
metod for att minska konflikterna i gaturummet. Det anvénds t.ex. inom vallgraven
i Goteborg. En utmaning inom Masthuggskajen &r att det &r en mycket blandad
stadsdel med ménga olika verksamheter som har behov av gaturummet vid olika
tidpunkter p& dagen, det dr ont om tidsfonster da leveranser kan ske utan att de
stor andra. Ett alternativ dr da att styra mot nattleveranser vilket har testats pa olika
platser, det ger dock en hel del utmaningar. Arbetsmiljo, buller, upplésning av
utrymmen mm. Losningar pé dessa utmaningar ér &ven positiva for dagleveranser.

Forbered er infor framtiden. Att dagens logistiklosningar inte kommer finnas
kvar lange till 4r alla som &r insatta i trafik och teknikldsningar 6vertygade om.
Framtiden omformas av digitaliseringen, automationen, klimatansvar, urbanisering
m.fl. globala trender vars fenomen mirks lokalt. Att transportflddena kommer
att 6ka ar dven en vedertagen spaning. Enligt Postnords statistik har e-handeln
okat med 100% senaste fem aren och spéas 6ka 200% narmste fem aren. Utifran
berdkningarna méste framtidsscenarier goras och tva principer kan antas, vad vi
tror kommer hénda och vad vi vill skall handa. Vilka kvaliteter gaturummet far
ar verkligen i viljestyrd process, séttet vi planerar och infor atgéarder i byggnader
och stadsrum kommer péverka framtiden.



F.1.7 Tillfdlliga aktiviteter

Under héllbarhetsmal 1 finns atgarden: “Tempordra konstndrliga aktiviteter
genomfors under byggtiden for att manifestera omrddets identitet. Exempelvis
vepor, plank, flyttbara konstinstallationer, graffitti, stillningsintdickningar osv”
och under hallbarhetsmaél 4 finns atgérden ~ Platser i omradet dr flexibla och
mdoyjlighet for att koppla in pd el och vatten byggs for att mojliggora tillfilliga
aktiviteter.”

Masthuggskajen ska skapa mdjlighet till tillfdlliga aktiviteter bade i driftskedet
och under byggtiden. Syftet med tillfdlliga aktiviteter under byggtiden &r att
borja befolka omréadet och visa att det finns. Det visar ocksé pa en mojlighet dér
klustringstanken tillfalligt kan provas i omradet och fora vidare kringliggande
identiteter. Tillfdlliga aktiviteter kan dven skapa 6kad trygghet for de som fardas
genom omradet eller flyttar in tidigt. I driftskedet kan tillfalliga aktiviteter vara
ett sétt att utveckla omréadets identitet och en mdjlighet for medborgarna att visa
pa mojligheter att anvinda allmén plats.

Néar Masthuggskajen ar fardigbyggt ska det finnas flexibla ytor som mdjliggor till
flera anviandningsomraden och ldtt kunna nyttjas for tillfalliga aktiviteter. [ bada
parkerna finns mdjlighet att nytta ytor till olika typer av bollspel, aktivitet eller
picknick. Andra ytor for tillfalliga aktiviteter dr torgytan norr om Masthuggsparken
dar det ar mojligt med marknad och glastaket langs Masthamnsgatan dar det
foreslas scen och yta for foodtrucks.

Halvon kommer att innehalla ett stort antal arbetsplatser och omradet kan darfor
fa olika karaktdr dag- och kvillstid. Har bor bade torg och kajstrdk mojliggoras
for tillfilliga aktiviteter.

For att underlatta for tillfalliga aktiviteter behdver gaturummet forses med
mdjlighet till inkoppling av el och VA. Omraden dér detta foreslas framgar av
figur 246. I 6vrigt far detta himtas fran nérliggande fastigheter.

Masthuggskajen kommer att byggas ut under ett flertal ar. Under denna tid kommer
maénniskor att fairdas genom omrédet och successivt kommer ocksa fler att ha sin
bostad eller arbetsplats hir. For att omradet ska vara attraktivt och trevligt att bo
och verka i dven under byggtiden bor majlighet till tillfalliga aktiviteter under
byggtiden skapas. Detta har inte studerats ndrmare i GFS-arbetet utan bor goras
i samrad mellan staden och berérda byggherrar. Exempel pa aktiviteter kan vara:

» Skyddsplank och avsparrningar anvinds for konst, utstéllning och information
om projektet

» Foodtrucks och sittplatser dyker upp pé olika platser dar ménniskor ror sig
eller flyttat in

» Rivningsmaterial anvénds for workshops och aterbruk

For att underlatta for tillfalliga aktiviteter under byggtiden bor lampliga platser
tidigt forses med el och vatten.

Figur 244. Exempelbild utomhusbio Figur 245. Exempelbild tillfallig konstruktion Figur 247. Exempelbild stickgraffiti

@VA—anslutning

© Elanslutning

Figur 246. Forslag till anslutningspunkter fér VA och el inom allman plats Figur 248. Gatufest
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F.1.8 Trygghet

Ett av malen for Masthuggskajen &r att allmén plats, parker och gator ska utformas
med ett tydligt fokus pa trygghet och jamlik tillgédnglighet for alla, inklusive barn
och personer med funktionsvariationer.

Att dagens Masthuggskajen kan upplevas som otryggt beror, utifran underlaget, pa
att det omges av stora trafikleder, dr glest befolkat och har bristande belysning.

Trafiken kommer inte att forsvinna vid utbyggnaden av Masthuggskajen. Daremot
visar de olika gatuhierarkierna en tydlighet i var gdende, cyklist och bilist ska
rora dig. Masthamnsgatan har ocksa en uttalad mélsdttning att planeras utifrdn
fotgéngare. Det innebdr inte att den inte ar framkomlig med bil, men bilarna vistas
dér pa de gdendes villkor. Detta sékerstélls genom att det blir lite krangligare att ta
sig fram med bil, straket dr inte rakt o s v. Detta gor ocksa att antalet fordon som
kan ta sig fram dr begréansat. For att uppné god méluppfyllelse dr den samlastning
som redovisas i avsnitt F.1.6.10 en forutséttning tillsammans med gemensamt
arbete med Gron transportplan mellan kvarter och allmén plats. Annars finns risk
att gaturummet istéllet blir en lang ko av fordon som fysiskt hindrar fotgdngarna.

Masthuggskajen kommer att ha ett innehall av bdde boende och verksamheter.
Detta skapar forutséttningar for att omradet blir befolkat under storre delen av
dygnets timmar, vilket minskar otryggheten. Gaturummen utformas for ett blandat
innehall med olika mojligheter till aktiviteter, hdng och rorelse. I det fortsatta
arbetet behdver detta samordnas med kvarterens innehall sé att det inte skapas
Odsliga och otrygga delar. Detta kan ocksa undvikas genom en tydlig belysning,
vilket framgar av det belysningskoncept som tagits fram, se avsnitt E.1.10.

F.1.9 Barnperspektiv

Barnperspektivet genomsyrar ménga av mélen och kraven for Masthuggskajen
och till detaljplanen upprittades en barnkonsekvensanalys (AF oktober 2016).
Denna har inarbetats i bl a Hallbarhetsprogram och Kvalitetsprogram och
ddrigenom varit en av utgadngspunkterna vid utformningen av allmén plats.
Sarskilt avspeglar det sig i utformningen av parkerna och lek- och aktivitetsstraket
langs Masthamnsgatan.

F.1.9.1 Medskapandeprocess

Under véren 2019 genomfordes en sirskild Medskapandeprocess (Disorder 2019-
06-19) med tre gymnasieklasser. Medskapandeprocessen genomfordes som en
forvaltnings- och bolagsdverskridande process. Gymnasieleverna fick genom ett
antal workshops tolka vad ett lek- och aktivitetsstrak pa Masthamnsgatan kan vara
utifran hur det ska kénnas att vistas pa platsen och vem som ska kunna vistas dar.
Materialet har sedan legat till grund f6r GFS:ens utformning av strdket och en
uppfoljning har gjorts med eleverna.

Resultatet fran Medskapandeprocessen sammanfattas i en topp tio lista. Denna
redovisas nedan med kommentarer till hur respektive punkt inarbetats i GFS:en.

» Alla aktiviteter ska vara gratis. Det finns en stor forstaelse for att alla
inte har ekonomiska forutsittningar for att betala for att kunna vara
med. D4 allmén plats per definition ska vara allmén tillgédnglig och darmed
gratis omhéndertas denna punkt. Vad som dock tillats pa allmén plats
ar uteserveringar, vilket krdver konsumtion for att fa tilltrade. For att 6ka
tillgéngligheten ytterligare skulle diskussion kunna tas med berorda aktdrer om
fri tillgdng till uteserveringarnas platser. Det behover ocksa sdkerstéllas att inte
alla de bdsta ldgena avseende lokalklimat anvénds till uteserveringar. Vad som
ocksa ar viktigt ar att parkerna blir allmént tillgéngliga och inte skdrmas av med
t.ex. staket. Exempel pa detta fran Masthuggskajen ar lek- och aktivitetsytorna
i Jarnvagsparken och de aktiviteter som mojliggdrs langs Masthamnsgatans
lek- och aktivitetsstrak.

» Man ska kunna delta bade aktivt och passivt i aktiviteter. Troskeln for att
delta méste vara lag, det ska inte kriivas nagra forkunskaper. Man ska
ocksa kunna delta genom att exempelvis vilja musik eller upptrida pa en
scen med sina vinner. Detta har i Masthuggskajen omhéndertagits genom att
underlétta for aktiviteter pd allmén plats och inte ha onddiga avgriansningar etc
som kréver ett aktivt stillningstagande. Det foreslas ocksé tre frizonerna ldngs
lek- och aktivitetsstraket som ska utformas i fortsatt medskapande.

» Bevara positiva kvaliteter (byggnader och triad). Lat det bli en gata med
plats for bade gammalt och nytt sivil som olika verksamheter, funktioner
och former av kultur. Nagra trdd finns inte att bevara utifran planforslaget.
Diaremot sdkerstillas att trdd som tas bort ska ersittas med nya trdd via den
dispensansokan som lénsstyrelsen godkant. For en del av Masthamnsgatan
i anslutning till kvarter F foreslas att befintliga markmaterial till stor del
ska bibehéllas och mojligheter att dteranvinda markmaterial fréan stadens
materialdepaer undersoks. Det foreslas ocksa att delar av fasader fran den
nuvarande Kommersen ska ateranvindas.

» Nirheten till vattnet ska kiinnas. Aven om man inte ser vattnet ska gatan
priglas av vatten med exempelvis fontiner och dammar. Man kan ocksa
anvinda sig av vattenreferenser i val av material, farg och form. Detta har
i Masthuggskajen omhéndertagits genom att de platser som har en forutséttning
for vattenkontakt (inte Masthamnsgatan) har utformats avseende detta. T ex
har den nya Halvon utformats med kajstrak och siktlinjer mot vattnet lyfts fran
Jarnvéagsparken. Langs Masthamnsgatan foreslas dagvatten ledas till nedsénkta
vixtbiddar. Dagvattnet blir pa detta sitt en del av gatuutformningen. Aven val
av material som cortenstal har gjorts for att knyta an till narheten till hamn
och vatten. Mgjligheten till vattenspel har lyfts i utredningsarbetet. For att det
ska kunna genomforas kravs dock att ndgon tar ansvar for drift och skotsel.
Park- och naturforvaltningen har sagt nej till detta.

» Gronska, vixter, natur ir viktigt. Det ska finnas vixtlighet som kiinns
“vild” och det ska finnas MYCKET viixter. Mgjligheten till vixtlighet pa
Masthuggskajen begriansas av ytan for allmén plats och 6vriga funktioner
som ska ges plats och kriver framkomlighet, som transporter och ledningar.
Onskemél om vild gronska dr dérfor svar att svara upp emot utom i delar av
de bada parkerna. I dvrigt foreslds trdd och vegetation dér s& ar mojligt och
den kravstdllda gronytefaktorn 0,3 uppfylls.

Figur 250. Bilder fran workshops i Medskapandeprocessen. Foto:Disorder

Figur 251. Bilder fran workshops i Medskapandeprocessen. Foto:Disorder



» Bilbuller stor. Trafikens dominans 6ver omradet var stindigt niirvarande.
Bade ljud, doft och smak domineras av bilar och avgaser. Detta upplevde
mainga som en anledning att inte vara pa gatan. Detta har i Masthuggskajen
omhéndertagits i den mén det gir genom de bullerskyddsétgirder langs E45
som foreslés. Forslag till soundscaping i form av absorbenter och val av
material och gronska redovisas ocksé och foreslas bearbetas ytterligare i fortsatt
projektering.

» Tydlig programmering av mindre platser. Det ska vara tydligt vilka
platser som det ir okej att utfora aktiviteter pa. Detta dr i Masthuggskajen
omhindertaget i den mén det gar utifran att allmén plats kan underlétta olika
funktioner pa olika platser och skapa forutséttningar for fortsatt medskapande
genom frizoner. Detta far sedan bearbetas i fortsatt arbete.

» Avskilda platser. Man ska kunna ga undan och vara for sig sjilv eller
med kompisar samtidigt som man kan titta pA minniskor som gair
forbi. Man ska kunna héinga utan att bli uttittad. I Masthuggskajen &r
detta omhéandertaget i den man det gér pa en “6ppen” gata. Det sker genom
vaxtlighet och andra element som skapar rumslighet. T ex foreslds mindre
spangar over nagra av de nedsédnkta gronytorna laings Masthamnsgatan, vilket
skapar rumslighet och spannande miljoer for barn. Det tydliggors ocksé i de
béada parkerna med deras olika typer av gronska och Jarnvagsparkens nyttjande
av dverdickningens topografi.

» En mingd olika sittmojligheter. Det ska finnas en variation av sittplatser
som kan tillgodose minga olika typer av behov. Man ska kunna sitta
béde ensam, med vinner och p4 samma plats som folk man inte kénner. |
utformningen av Masthuggskajen redovisas mojligheter till olika typer av gatu-
och parkrum och forslag ges pé olika typer av moblering och som parkmiljo,
lekyta, bankar, kaj och sandstrand. Dessa far sedan hanteras vidare i fortsatt
projektering och dven sikerstéllas avseende tillgdnglighetskrav.

» Ska kinnas lugnt och tryggt. Platserna ska vara vilkomnande, inbjudande
och sprida kérlek. Omhindertaget i den man det gér. i detta skede.
Trygghetsaspekten méste folja med i det fortsatta arbetet och har ocksa en
tydlig koppling till innehéllet i kvarteren och befolkningen av gaturummen.

Fortsatt medskapande

Under véren 2020 genomfors del tvd av dialogprocessen. I den hiar omgéngen
har 14gstadieelever uppgiften att arbeta med lek ldngs en gata och strék. Med i
processen r dven studenter fran hogskolan for design och konsthantverk, HDK.
Deras uppgift 4r att utifrdn barnens inspel ta fram koncept som inspiration till
gestaltningen av Masthamsgatan.

Dialogprocessen tillsammans med lagstadieelever och HDK kommer att avslutas i
juni. Resultatet kommer att presenteras i en rapport som beskriver barnens tankar
och idéer samt genom fem-sju koncept pa lek- och aktivitetstrdk presenterade
av HDK. Resultatet behdver sedan analyseras kring vad som ska tas omhand
och realiseras i gestaltningen lings Masthamsgatan. Det behover inte innebéra
att koncepten helt ska arbetas in i gestaltningen utan kan dven inspireras av
konceptens idéer.

F.1.10 HOjdsattning och klimatsdkring

Detaljplanen anger att nya byggnader ska byggas med hojden +2,8 pa fardigt
golv for att ge ett dvergripande skydd mot dversvamning. En sédan niva skulle
innebdra att befintliga marknivaer och entréer far mer dn en meters skillnad mot
fardigt golv i nya byggnader. Detta skulle medfora att det blir mycket svart att
tillgodose andra mél och krav som stélls pa planen som god stadsmilj6 i form av
tillgénglighet och levande gaturum samt samhillsekonomiska aspekter.

Som ett led i stadens langsiktiga klimatanpassningsstrategi har ett tematiskt tilligg
till dversiktsplanen (TTOP) tagits fram. Det tematiska tilligget ger vigledning
om hur oversiktsplanens intentioner om en hallbar och robust stad ska uppnés
med avseende pé dversvimningsrisker. Detta dokument beskriver bland annat
hur staden bor utformas for att sékras frén 6versvdmning. Planen godkindes av
Kommunfullméktige den 25 april 2019.

I TTOP:en anges de nivder som ska foljas i detaljplaner. Det anges ocksa att
det kan finnas motiv till avsteg fran de sikerhetsnivaer for planomradet, som
anges i TTOP, s& som samhillsekonomiska avvigningar och god stadsmiljo
(t ex stora skillnader mellan befintlig och planerad niva). Avsteg kan géras under
forutséttningen att staden sdkerstiller att dversvamningssédkring uppfylls med
hjalp av tekniskt skydd. Utifran detta har i GFS:en en mdjlighet att gora avsteg
fran detaljplanens nivéer och istillet har anldggning av ett tekniskt skydd studerats.
Arbetet beskrivs i PM Oversvimningssdkring enligt bilaga 14.

Den studie som gjorts efter detaljplanen visar att genom att anldgga ett tekniskt
skydd i form av ett hogvattenskydd samt anpassade planeringsnivaer klaras
kraven frén TTOP:en for dversvimningssikring for bade hogvatten och skyfall.
Genomforandestudien visar att dven med ldgre golvnivéer dn plankartan klaras
kraven frén TTOP:en for dversvimningssikring med avseende pa skyfall dér
golvhojden ska vara minst 0,2 meter 6ver den vattenyta som bildas vid ett skyfall
(100-arsregn). Foreslagna nya hojder for fardigt golv framgar av de PM for
oversviamningssikring och golvnivder som uppréttats for respektive kvarter, se
bilaga 15.

I TTOP:en anges 4ven nivéer for samhillsviktiga anliggningar. Med samhéllsviktig
anldggning avses infrastruktur som i ett perspektiv till ar 2100 om de slas ut
innebér stor skada for samhallet och/eller ar kostsamt att aterskapa. I detta
perspektiv dr det stora sjukhus, tung infrastruktur och tekniska anldggningar
viktiga for stadens funktion. Négra sddana anldggningar anses inte finnas pa
Masthuggskajen. Diaremot anses Gotatunneln vara en samhéllsviktig anldggning
dar Trafikverket har en beredskapsplan for att skydda tunneln. Detaljplanen far inte
forvarra befintlig situation for denna samhillsviktiga anlaggning. Nya planerade
transformatorstationer som ska fungera inom planomradet och bor anldggas pa
en minsta plushdjd pa +2,8 enligt de generella direktiv som Goteborg Energi har
for Gversvamningssikring for sina anldggningar. Hur dessa generella direktiv kan
anpassas vid situationer med oversvamningssdkring med tekniskt skydd, likt fallet
i Masthuggskajen, ses 6ver av staden i ett pagaende arbete. Tillsvidare géller +2,8
enligt Goteborgs Energis riktlinjer.

F.1.10.1 Hégvatten

Det tekniska skyddet for detaljplanen bestar av att utforma ett hogvattenskydd runt
om planomradet. Hogvattenskyddet ska besta av en skyddsvall eller markhdjder
som motsvarar en minsta niva pa +2,8 (RH2000) alternativt nivaer pad minst +2,3
med ett minsta avstdnd av 10 meter fran kajkant (beaktat vind- och vageffekt)
vilket kommer skydda omradet p4 medellang sikt (<50 &r) enligt TTOP.

Av atgdrdernaifigur 253 hanteras hogvattenskydd och markhdjningar, dvs atgérd
A och B, av Trafikkontoret i GFS:en. For backventiler och pumpar, dtgiard C och
D, ansvarar Kretslopp och Vatten. Av PM for éversvamningssdkring, se bilaga
14, framgér att alla atgdrder utom pumpar bér genomforas pa kort sikt (Dagens
situation (<10 ar)). Atgiird med pumpar bér genomfdras pa medellang sikt (<50
ar). Placering och dimensionering av pumpar i staden har utretts av Kretslopp
och Vatten i rapporten “Pdverkan pd dagvattensystem frdan hogvattenskydd”
(Sweco 2019-03-11).

F.1.10.2 Skyfall

Av PM Oversvimningssikring, se bilaga 14, framgar dven atgirdsbehov for
skyfall, se figur 254. Atgirderna bestér av tvé skyfallsytor i Jirnvagsparken
respektive Masthuggsparken, vilka har sédkerstéllts i trafik- och gestaltnings-
forslaget. Dessa ska kunna omhénderta ca 400 m® respektive ca 800 m®. Atgirderna
innebar ocksa att sdkerstilla ett antal skyfallsleder. Skyfallslederna bestar av
avledning av skyfall bdde ovan mark men dven under mark genom befintliga
huvudledningar for dagvatten. Att sdkerstélla skyfallsledernas funktion gors
genom planerad hdjdséttning av allménplatsmark samt att bevara och lagga till
nya skyfallsinlopp till befintliga huvudledningar.

For att sdkerstélla att atgdrderna ér tillrackliga har en skyfallsanalys gjorts, vilken
framgar av figur 252 och utgdr underlag for PM Oversvimningssdkring enligt
bilaga 14.
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Figur 252. Utdrag ur skyfallsanalys
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F.1.10.3 Oversvdmningssdkring under byggtiden

Masthuggskajen kommer att byggas ut under ett antal &r. Under byggtiden
kommer olika situationer att uppsta som ocksa kan behova 6versvimningssékras.
Planerade byggnader ska vara 6versvimningssikrade vid inflytt, vilket stéller
krav pd att anpassa utbyggnadsordningen for de dversvimningsdtgiarder som
ska byggas under kort sikt (<10 ar) med avseende p& hogvatten, men dven
planerade skyfallsatgdarder. Detta behdver studeras i det fortsatta arbetet med
genomforandeplanering samt arbetas in i kommande projektering.

F.1.11 Miljd och hadlsa

F.1.11.1 Gronytefaktor och trad

Fran detaljplanen finns ett krav pé att gronytefaktorn for allmén plats ska vara
minst 0,3. Utifran den bearbetade utformningen har berdkningar gjorts enligt C/O
City Gronytefaktor for allmén platsmark 2.0. Berdkningarna framgér av bilaga 31.
Berékningarna visar att gronytefaktor 0,3 uppfylls for allmén plats. Det dr dock
inte med ndgon storre marginal och dérfor &r virnande om gronytor och deras
innehall viktigt i det fortsatta arbetet.

Utifran detaljplanen ansokte staden om dispens for att f plocka bort 63 allétrad
inom planomradet. Lansstyrelsen beviljade dispensen (Lansstyrelsen 2018-01-
05) med kravet att alléerna skulle ersittas med minst 63 16vtrad, foretradesvis
lind och redovisade lampliga omraden for dessa. Den utformning som nu
redovisas for omradet klarar kravet om aterplantering. Angaende artval anser
Trafikkontoret att det finns nya ron som visar pé att andra artval kan vara
lampligare. Specialistkompetens for artval har darfor kopplats in och fragan
kommer att lyftas med lénsstyrelsen under det fortsatta arbetet.

For att detaljplanen ska kunna genomforas behover trafiklosningen av Olof Palmes
plats anpassas till planforslaget. Det innebér att ytterligare 25 trdd forsvinner. En
kompletterande dispensansdkan gors for detta.

F.1.711.2 Dagvattenhantering

I arbetet med detaljplanen gjordes en fordjupad dagvattenutredning (Ramball
2017-05-11). Utredningen hanterade kvartersmark respektive allmén plats och
bade s k “vanliga regn” och skyfall och ligger till grund fér dimensionering
av dagvattenanldaggningar inom Masthuggskajen. Principen for hantering av
dagvatten fran allmén plats vid vanliga regn baseras delvis pa reningsbehovet av
dagvatten, som har analyserats enligt Goteborgs stads metodik for beddmning
av reningskrav for dagvatten (Reningskrav for dagvatten, Goteborgs stad, 2017-
03-02), samt miljokvalitetsnormerna for recipienten Gota édlv, Sdveans inflode
till mynningen vid Alvsborgsbron. Principforslaget for rening av dagvatten
(2-arsregn) fran allméan platsmark ar foljande:

» 1. Grona losningar sa som biofilter/makadamdiken med trddplantering,
vaxtbaddar eller grisytor, foretrddesvis i de skelettjorden som kommer att
anldggas pa grund av planerade trid inom Masthuggskajen. Om skelettjorden

Inmatt murkrén ca +2,15- +2,30 \

Backventiler C
Backventiler pa
befintliga ledningar

Utlopp i bef. mur, inmitt
vagrdcke ca +1,54- 41,69

Hogvattenskydd Oscarsleden
"l Tatning av bef. bullerskarm

»

|dngs Oscarsleden inkl.
skyfallsutiopp i hajd
med Masthuggstorget. A

Figur 253. Oversvadmningsrisk med avseende pd hégvatten

utformas sa att de kan ta emot dagvatten, behdvs det inga ytterligare
reningsanlidggningar vilket innebér inga extra kostnader for dagvattenrening.
Dessa l6sningar prioriteras vid trafikerade gator dér det finns ett storre
reningsbehov. Noteras bor att for att fa plats med trddplanteringar i Forsta
Langgatan och Jarnvagsgatan sé krévs i stora delar ledningsomléggningar.

2. Dér det inte planeras nagra trid eller inte dr mojligt att leda dagvattnet till
skelettjorden, ska andra alternativ pa reningsanldggningar utredas vidare:
a. Makadamdiken under hardgjorda ytor (dven hir kan en bra rening ske
i makadamdiken).
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b. Filterbrunnar (alternativt dagvattenbrunnar med filterkasetter for
rening) och rormagasin (for fordrojning). Detta alternativ b, kan anvindas
vid extrem platsbrist.

Dagvatten ska anslutas i forsta hand till befintligt dagvattensystem. Befintlig
ledningskapacitet styr behovet av eventuell fordrojningsvolym for respektive
delavrinningsomrade sé att dagvattensystemet klarar ett 30-arsregn utan att
markoversvamning sker. Fordrojningsmagasin kan eventuell kombineras med
anldggning for rening av dagvatten se ovan, alternativt utgdras av underjordiskt
magasin tex rormagasin.
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Om befintliga ledningar star i konflikt med ny exploatering (t.ex. hus eller trad)
utgar dessa och ersitts med nya dagvattenledningar med ny placering. Nya
dagvattenledningar dimensioneras for ett 10-arsregn for fylld ledning och att for
klara ett 30-arsregn utan att markoversvamning sker.

Specifikt for hantering av dagvatten inom Halvon finns det tva alternativ:

Alternativ 1 (Direktutlopp): Rening i skelettjord (nedsénkta tridgropar) av
dagvatten frén 2-arsregn, som leds till direktutlopp genom paldéacks-konstruktionen.
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Figur 254. Atgarder vid skyfall

Braddbrunnar med direktutlopp till lven for regn storre an ett 2-arsregn, placeras
i eller i direkt anslutning till tradgropar/skelettjordar. Dagvatten fran kvartersmark
leds ocksa till direktutloppen.

Alternativ 2 (Ledningssystem): Rening i skelettjord (nedsinkta trddgropar), eller
en annan typ av reningsanldggning (ev. brunnsfilter), av dagvatten fran 2-arsregn.
Reningsanldggningarna ansluts till nya dagvattenledningar. Detta alternativ
behover utredas vidare dé det innebér vissa risker, konflikter och svérigheter, tex:

» Det dr svart att kombinera rening i skelettjorden med dagvattenledningssystemet
pa grund av djupet pa bjélklaget (grundforutsittning paldacksniva +1,0).

» Det ér generellt trdngt inom allmén platsmark, det kan finnas/finns svarigheter/
konflikter med andra planerade ledningar och planerade trad.

» Den befintliga dagvattenledningen som det nya dagvattensystemet planeras att
kopplas till har inte tillracklig med kapacitet, vilket betyder att ett ytterligare
utlopp behdvs.

I arbetet med GFS-rapporten har befintliga ledningar kartlagts och det har
konstaterats att en hantering av dagvattnet enligt punkterna ovan dr mojlig.
Arbetet med utformningen kommer att konkretiseras i fortsatt projektering. Som
utgangspunkt for detta finns ocksad de exempel pa omhéndertagande for Forsta
Langgatan och Masthamnsgatan som redovisas i figur 255 och 256.

F.1.11.3 Ljudmiljé och buller

Masthuggskajen &r utsatt for buller fran kringliggande gator och verksamheter.
Till detaljplanen gjordes darfor omfattande bullerutredningar for att sékerstilla
att aktuella riktvarden uppfylls for framfor allt bostdder, se avsnitt C.3.3. Det
visades ockséd pa mojliga 10sningar for att sdkerstélla detta med t ex utformning av
lagenheter och inglasade balkonger. Av betydelse for ljudbilden i bade inre och yttre
miljo ar ocksé de bullerskydd som ska anldggas och som framgér av plankartan.
Dessa avser bullerskydd langs E45. I Kvalitetsprogrammet redovisas ocksé ett
mdjligt bullerskydd langs véstra delen av bron i Jarntorgsmotet samt omraden
med bullerproblematik, se figur 257. I bullerutredningen har forutséttningen att
bullerskydden dr 10 meter hoga anvénts.

Hallbarhetsprogrammet for Masthuggskajen beskriver behov av fortsatt arbete
med ljudfragor. Under hallbarhetsmal 4 finns bl a foljande atgarder: "En
verktygslada for ljuddtgdrder tas fram och nyttjas vid utformningen av omrddet.
Verktygsladan innefattar dven principer for hur ljud hanteras under byggskedet tas
fram” och "Vid Jidrnvdgsgatan genomfors tilldgg till ljudmiljon (soundscaping),
i den madn dessa kan forankras, som gér den mer attraktiv for att stirka strdkets
overbryggning av trafikplatsen”.

I bilaga 19 Masthuggskajen bullerdtgdrder och soundscaping (Norconsult 2020-
02-21) redovisas resultat av arbetet géllande atgirder for ljudmiljo pa allmén
plats. Dokumentet redovisar ett antal forslag pa atgarder och anpassningar utover
de som foreslagits med avseende pa bostdderna baserade pa de oversiktliga
funktioner och mél som funnits tillgéingliga for allménna platser. Atgérderna
berdr ytor och material i gatumiljon, skdrmning och placering av funktioner
samt tilldgg av ljud bl a genom val av véxtlighet, rinnande vatten samt eventuellt
dven ljudkonstinstallationer. Aven material pa fasader inom kvartersmark och
ljudabsorption och skdrmning inom vigomréadet dér Trafikverket &r vighallare
foreslas, vilket dr viktigt att forankra med dessa parter. Av figur 261 framgar
bullerdtgirder inarbetade i GFS-rapporten samt vilka ytterligare atgérder som
foreslés. Utover dessa finns generella atgirdsforslag avseende markmaterial,
fasader etc i bilaga 19.
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Figur 255. Exempel dagvattenhantering Masthamnsgatan
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Figur 257. Buller enligt Kvalitetsprogrammet

Masthamnsgatan och Férsta Langgatan

Lings E45 skapas ett bullerskydd i enlighet med detaljplanen. Det innebér att
befintliga och nya byggnader kompletteras med en tio meter hog skérm. Forslag till
gestaltning och konstruktion av skirmen framgar av avsnitt F.2.5. Utformningen
med skidrmen innebér att bullernivan langs Masthamnsgatan blir ca 55-60 dBA
ekvivalentniva dagtid. P4 Forsta Langgatan gar bade biltrafik och sparvagnstrafik,
varfor ljudnivan kan bli ndgot hogre. I bilaga 19 lyfts utdver skdrmen langs E45
bl a foljande delar som viktiga avseende dimpning av buller:

» Entrén till Masthamnsgatan i vister. Har saknas bullerskydd mot E45 vid utfarten
av Nya Hilsingegatan. Atgérder som foreslas dr 1ag skirm lings Hilsingegatan,
absorberande fasader vid Masthamnsgatans entré och maskerande ljud fran
trdd som t ex asp.

» Masthuggsparken 6ppnar sig mot Forsta Langgatan. Har foreslas darfor
bullerskydd mot parken samt absorberande fasader.

» Oppningarna mot Forsta Langgatan slédpper generellt in buller. Positivt dr
att sparvagnsomrédet blir grasklitt. Andra atgirder dr laga skdrmar och
absorberande fasader samt maskerande ljud fran trad.

Figur 256. Exempel dagvattenhantering Férsta Langgatan

» Nordhemsgatans mynning mot norr sldpper in buller fran E45. Detta kan
dampas genom den skdrm runt tunnelmynningen som foreslas enligt nedan

Jarnvagsgatan

Masthamnsgatans mynning vid Jirnvagsgatan foreslas i Hallbarhetsprogrammet
fa ett tilligg med soundscaping. Jarnvagsgatan har en generellt hog bullerniva
och darfor foreslés en 1&g skdrm i mitten av gatan. Det foreslas ocksé maskerande
ljud fran trad. En ytterligare atgérd som diskuterats dr maskerande ljud fran
ett vattenspel. Detta maste dock underhéllas och till detta har Park- och
Naturforvaltningen tills vidare sagt nej.

Jarnvagsparken

For Jarnvagsparken dr E45 den stora bullerkéllan. Park- och Naturforvaltningen
har meddelat att krav gillande en Stadsdelspark enligt Gronstrategin (Goteborgs
Stad 2014-02-10) ska tillimpas trots att ytan dr mindre 4n 2 hektar. Det innebér
att 50 dBA ekvivalentniva ska uppnads i delar av parken. For att sdkerstilla detta
har bullerberdkningar gjorts for parken med respektive utan ett bullerskydd
kring Goétatunnelns mynning, se figur 259 och 260. Ett bullerskydd beddms
behdva vara ca 1,6 meter hdgt och placeras runt hela mynningen. Detta bedéms
vara en betydligt battre och kostnadseffektivare atgird ar ett hogt bullerskydd i
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Jérntorgsmotet som Kvalitetsprogrammet visar. Utformning och konstruktion av
bullerskyddet framgar av avsnitt F.2.5.

For avsedd effekt kravs i kombination med den 1.6m hoga skdrmen att tragvaggar
att tragvdggar och tunnelmynningar for bade E45 och ramperna forses med
absorbenter enligt figur 258. Detta hanteras vidare av Trafikverket. En annan
atgdrd &r att arbeta med utformning och materialval i parken, vilket bl a har gjorts
genom markmodellering vid entrén till parken fran vdster samt utfromningen av
graddngen lings den norra 6verddckningen.

Halvén

P& Halvon ér ljudmiljon generellt ldgre dn 1 6vriga delar av omradet. Trafik
langs Emigrantvigen &r en bullerkédlla. Hér foreslas dérfor laga skdrmar samt
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Figur 261. Inarbetade och féreslagna bullerskyddsatgarder

maserkande vegetation. Torget pd Halvon &r ocksd en plats som skulle kunna
forses med soundscpaing for att 6ka vistelsevirdet.

Pa Halvon finns mojlighet till batangdring. Bullerberdkning for en farjeskyttel
gjordes till detaljplanen (Goteborgs Stad 2017-12-21) och visar att bullernivan
pa 50 dBA forvintas vid fasad. Vid angoring kan maximala nivéer pd 70 dBA
uppsta. Farjetrafik nattetid bor undvikas.

Ventilationstorn

En bullerutredning har gjorts for det nya ventilationstornet (Bilaga 23, Ramboll
2019-12-04). Utredningen utgér fran Naturvardsverkets och Boverkets riktvirden
for industribuller. Utredningen konstaterar att riktvérdena riskerar att 9verskridas.
For att atgirda detta foreslas absorbenter pa ett par stillen i anslutning till
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driftutrymmet samt att flddeshastigheten minskas nattetid. Behov av absorbenter
hanteras i fortsatt projektering och for reducerad flodeshastighet kravs beslut
fran staden.

F.1.71.4 Luft

Masthuggskajen ér idag utsatt for luftfororeningar fran nérliggande gator och
verksamheter. I detaljplaneskedet gjordes darfor omfattande berdkningar for att
sdkerstélla att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet klaras. For att normerna
ska klaras krédvs ett nytt ventilationstorn fran Gotatunneln, vilket &r inarbetat
i planen. Ventilationstornet maste finnas pa plats innan de forsta bostéderna ar
inflyttningsklara.

I arbetet med GFS:en har en sammanstéllning gjorts av tidigare studier for
luftkvalitet, se bilaga 22. Sammanstillningen visar att miljokvalitetsnormerna
klaras i hela omradet och att luftkvaliteten ovan verddckningen blir betydligt battre
dn idag. Utifran detta har Park- och Naturforvaltningen bl a sagt ja till att placera
en lekyta ovanpa 6verdiackningen i enlighet med trafik- och gestaltningsforslaget.

I det fortsatta arbetet beaktas luftkvaliteten i utformningen i den lokala skalan.
Det kan t ex handla om att funktioner for kénsliga grupper som barn placeras
sa langt fran trafikleder som mojligt och att vegetation placeras for att skydda
rekreationsytor.



F.2 Byggnadstekniska
forutsattningar

F.2.1 Overdickning av ramper till/fran E45

For den del av projektet som omfattar Overdickningen planerar Trafikverket
utfora arbeten med betongkonstruktion, installationer i tunnel, installationer i
overdéackning, befintlig markmiljo och ledningar samt viss dterstéllningsarbeten
norr och sdder om dverddckning. Arbetsomradet aterstélls likt befintligt och
overlamnas sedan till Staden for byggnation av park och resterande allménplats,
se figur 262.

Staden behover utféra byggnation av tvd dverdidckningskonstruktioner over
Gotatunnelns befintliga pa- och avfartsramper vid Jarnvdgsmotet. Anldggningen
kommer i huvudsak att grundlidggas péd befintlig konstruktion i form av
Gotatunnelns tak och trdgviggar. Konstruktionen kommer utgora taket for
ovanliggande planerade park och rekreationsomréde.

Norra overddckningen stracker sig ca 80 m dster om sektion 1/320 (ddr kommande
konstruktion borjar) och Sédra 6verdackningen stracker sig ca 68 m fran samma
sektion. De foljer den befintligt tragens utformning.

Atgirderna ska utforas da Staden skall exploatera ytor i nirheten av Gotatunneln.
For att mojliggdra byggnation av bostdder méste luftkvalitén forbittras inom
omradet. Detta gors genom att 6verddcka Gotatunnelns upp- och nedfarts ramp
samt utrusta dessa med fliktar som trycker ned avgaserna fran trafikutrymmet via
driftutrymme 1 som leder avgaserna vidare till ett avluftstorn som placeras mot
dlven/Stenas Danmarks terminal. Driftutrymme och ventilationskanal byggdes i

-

Figur 262. Overdackning av Gétatunnedns ramper och anslutning till férbreddda driftutrymmen och ventilationskanaler

samband med Gotatunneln och ska dérfor bara anslutas till den nya anlaggningen.
Vid ventilationstornet kan det ocksa bli aktuellt att placera teknikbyggnader
som mottagningsstation for hogspénning for matning till driftutrymme 1 och
Réddningstjanstens mynningsskép. Ventilationstornet kommer att innebér visst
buller. En bullerberékning har gjorts, se bilaga 23, som visar att luftflodet kan
behova reduceras vissa tider nattetid for att uppfylla bullerkraven vid de ndrmsta
bostidderna.

For att reducera bullernivderna i parken ovanpa overddackningen foreslas
Gotatunnelns mynning av ramper forses med bullerskydd enligt F.1.11.3. Viggar
och tak i anslutning till tunnelmynning och ramper foreslas ocksé forses med
absorbenter. Forslaget 4r minst 200 m? absorbent per tunnelrér. Placering och
utformning av absorbenter hanteras av Trafikverket i det fortsatta arbetet. Ett
mojligt utseende pé absorbent framgar av figur 263.

Da anldggningen och kommande allmén plats grundliaggs pa befintliga
konstruktioner medfér detta begriansade lastforutsidttningar. Park- och
Naturforvaltningen har 6nskat att 6verddckningen av ramperna ska klara en
permanent last pa 15 kN/m?. De utredningar som gjorts visar att detta inte &r
mojligt utan 6verdickningen kan klara ca 4kN/m2. Arbetet med 6verdackningen
av ramperna sker i det separata delprojektet Statlig Infrastruktur. Det drivs av
Trafikverket och samordnas av GFS:en. Overdickningen dimensioneras for en
jamn utbredd last pad SkN/m? enligt SS-EN 1991-2, 5.3.2.1. Med servicefordon
(karakteristisk last) avses det fordon som beskrivs i SS-EN 1991-2, 5.6.3.
Ovriga delar av 6verdickningen ska dven dimensioneras for ett underhallsfordon
bestdende av tva axlar pa 25kN med axelavstandet 2,3 m och hjulavstindet
(centrumavstandet mellan hjulen) 1,3 m.

Figur 263. Exempel pa absorbent i tunnelmynning
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F.2.1.1 Lastberdkningar

Da en park foreslas uppe pa Gotatunneln har lastberdkningar gjorts for parken
respektive Jarntorgsmotet, se bilaga 36. Lastberdkningarna har gjorts i form av
besvarande av fyra fragor som redovisar olika delar av 6verdackningen, se figur
264.

Dagvattenmagasin pa Gétatunnelns tak (fraga 1)

I samband med att detaljplanen togs fram uppréittades ett en fordjupad
dagvattenutredning (Ramboll 2017-05-11). Denna har faststillt att en nedsénkt
yta for skyfallshantering skall anldggas i blivande parkomrade ovan Gota tunnelns
tak. GFS:en har kompletterat med nya marknivaer och vattenméngder.

Lastberdkningarna i bilaga 36 visar att Gotatunneln inte klarar de nya
lastforutséttningarna. Detta kan eventuellt 16sas genom att gréva ur befintlig
fyllning och ersétta denna med léttfyllning. Konsekvenserna av en sddan atgird
har dnnu inte beaktats men kommer att studeras i fortsatt projektering.

Fyllning pa tunneltak mellan éverdédckningar (fraga 2)

Utgangpunkten var att klardgga om foreslagen gestaltning mellan
overddckningarna dr mojlig med avseende pa motfyllnad och nya marknivéer.

Lastberdkningarna i bilaga 36 visar att forslaget dr genomforbart forutsatt att
merparten av fyllnadsmaterialet bestér av lattfyllnad.

Stédmurar och fyllning pa tunneltak viaster om sektion 1/320
(fraga 3)

I samband med att Staden under sommaren 2019 beslutade att byggnaden mellan
overdackningarna utgar (se bilaga 8) och ersitts med parkmiljé har Ramboll
upprittat ett forslag for omradets gestaltning.

Lastberdkningarna i bilaga 36 visar att st till vastgadende stodmurar dr mojliga
om de anldggs direkt ovanpa befintlig G6ta tunnels vaggar. Dock &r norr till
sydgdende konstruktioner inte mojliga. Detta behover dérfor beaktas i fortsatt
projektering.

Belastning av tunneltak fran trdg och krukor for véxter
(fraga 4)

Gestaltningsforslaget omfattar en vixtbadd ldngs befintliga tunnelmynningen
samt mindre planteringar pa motsatt sida av Jarntorgsmotet.

Lastberdkningarna i bilaga 36 visar att forutsatt att befintlig uppfyllnad fors bort
och nya konstruktioner anléggs direkt pd tunneltakets befintliga skyddsteckning
dr denna utformning mojligt.

F.2.1.2 Ventilationstorn

For att bostdder ska kunna byggas i enlighet med detaljplanen behdver luften
frén Gotatunneln samlas ihop och ledas ut via ett ventilationstorn. Detaljplanen
redovisar en mojlig plats nordvést om Gotatunnelns mynning och med foljande

Fraga 3
Stédmurar Vaster om
mynning

TSI ™ Fraga 4

av vaxter

Belastning tunneltak

bestimmelse enligt plankartan: “Ventilationstorn tilldts, héjd 6ver mark min
20 m och max 30 m”.

Foreslagen yta &r idag trafikomrdde med reglerhéllplats for buss. Reglerslingan
kan vid framtida trafikutformning utgd. Ventilationskanaler frén tunneln finns
forberedda under mark till aktuell yta, se figur 262.

Tidigare diskuterades ett samordning mellan ventilationstornet och linbanetorn
A. Nir linbanan inte langre ar aktuell har tekniska anldggningar diskuterats for
platsen. For de nya tunnelréren behovs flaktar och dessa kraver hogspanning.
Ett mottagningsstéllverk for hogspanning behdver en yta pa ca 30 m? For
Gotatunneln foreslas ocksa Raddningsstjanstens nuvarande mynningsskap flyttas
fran transformatorstationen vid C1 till ventilationstornet. Ett ledningsrum med bla
mynningsskap behdver en yta pa ca 15 m? Utover byggnaderna behévs angéring
och parkering enligt G6teborg energis och Raddningsstjanstens krav. Utifran
Goteborg energis krav behover mottagningsstéllverket lagst placeras pa nivan
+2,8.

Diametern pa tornet behdver enligt berdakningar vara 5,6 m, vilket motsvarar
en area av 24,6 m”. I bygghandlingen for Gotatunneln (Vagverket 1998) togs
fram ett forslag till torn i betong och glas. I samband med GFS:en har lasterna
for detta kontrollerats och det har sékerstéllts att det &r genomforbart. Ett annat
forslag till gestaltning av ventilationstornet har ocksé tagits fram i GFS:en med

Fyllning mellan
Overdackningar

Figur 264. Sammanstallning av genomférda lastberakningar

Figur 265. Vy over foreslaget ventilationstorn med fasadbekladnad av tegel



ett torn i tegel enligt figur 265 och bilaga 26. Tornet hamnar i blickfanget fran
ménga av de kringliggande gatorna som Jarnvigsgatan och Emigrantvigen samt
Jarnvagsparken. En omsorgsfull gestaltning av tornet dr darfor av stor vikt.

Lastberdkningarna av forslaget med tegel i bilaga 36 visar att det avviker fran de
geometriska forutsittningar och de lastforutsattningar som avluftningskanalen ar
dimensionerad for. Har kravs darfor fortsatt arbete avseende ventilationstornets
geometriska utformning och fasadmaterial.

F.2.2 Kajen och Halvén

Det tekniska utférandet av utfyllnaden av Halvon dr dnnu inte bestdmt. 1
ansokningshandlingarna for vattenverksamhet (Sweco 2017-06-30) beskrivs
tva mojliga utféranden med kofferdamm eller L-stod. Av ansdkan framgér ocksa
att utbyggnaden utfors som en massiv kaj med integrerat paseglingsskydd. Den
totala volymen fyllnadsmassor beréknas till cirka 45 000 m®. Den konstruktion
man for ndrvarande planerar att utfora dr en kajkonstruktion typ L-stdd. Innanfor
kajkonstruktionen utfors ett palddck som vilar pa pelare i vatten. Denna
konstruktion dr bl a mer gynnsam avseende framtida séttningar.

Staden har diskuterat om Halvon ska byggas ut i allmén respektive sérskild
ordning. Allméin ordning innebar att Halvon byggs ut med normalt forfarande
dér staden ansvarar. Sarskild ordning mdjliggdr att utbyggnaden av allmén
plats utfors av anna part 4n kommunen. Sérskild ordning har foreslagits d& en
utbyggnad i allmén ordning beddms vara forenat med stora risker avseende

Figur 266. Halvdén dar det som féreslds omfattas av sérskild ordning &r avgrdnsat med
rodlinje

Figur 267. Principskiss for kajen med en yttre niva pa +2,0.

samordning och tekniskt utforande, se Teknisk utredning for utforande av nytt
markomrdde 1 bilaga 33.

I GFS:en forutsatts en utbyggnad i sirskild ordning. For niarvarande pagar
diskussion inom staden om utbyggnadsordning och grianssnitten kopplade till
detta. En prelimindr grinsdragning av Halvon i plan framgér av figur 266.

Detaljplanen visar pd hojden +2.8 pd Halvon. Av det tematiska tilldgg till
oversiktsplanen (TTOP) som staden upprittat avseende versvimning framgar att
hojden kan sékerstillas med ett tekniskt skydd. I det PM Oversvimningssdkring
(se bilaga 14) som tagits fram som en del av GFS:en redovisas hur det tekniska
skyddet kan utformas. Hér konstateras ocksé att for att sdkra dversvimningsnivan
pd medelldng sikt (70 ar) for byggnader som ligger ldngre &n 10 meter fran kajen
sa ska nivdn +2,3 sdkerstéllas. Utifran detta kan kajen utformas med en yttre niva
pd +2,0 enligt figur 267. Detta har varit utgdngspunkt for den utformning som
redovisas 1 GFS:en.

F.2.2.1 Paseglingsskydd

I ans6kan om vattenverksamhet for Skeppsbron hanterades bl a ett
paseglningsskydd. Detta dr en forutsittning for inflyttning i fastigheterna pa
Halvon. Da tidplanen for Skeppsbron dr osdker kan Halvon komma att byggas
innan Skeppsbron. I sa fall krévs ett separat paseglingsskydd.

F.2.3 Rosenlundskanalen och Yttre Jirnvagsbron

Rosenlundskanalen mynnar idag vid Masthamnsbron. I och med utbyggnaden
av Halvon samt Skeppsbron kommer kanalen att forldngas. Nagra krav pa
kanalens utformning finns inte i detaljplanen. Inom ramen for arbetet med
Skeppsbron har diskussioner forts om utformningen av kanalen tillsammans
med Kulturférvaltningen. Det konstaterades da att befintlig kanal soder om
Masthamnsbron behdver hgjas till nivan +2,8 och att norr om Masthamnsbron
tas den befintliga Yttre Jirnvagsbron bort om kanalen forlangs.

Om den befintliga kajen soder om Masthamnsbron ska hgjas till +2,8 dnskar
Kulturforvaltningen att detta sker genom att ny sten l4ggs i de lagre delarna
och att befintliga stenar plockas ner och laggs overst. GFS Masthuggskajen har
sdkerstdllt 6versvimningsnivan +2,8 genom en trappning av marken pa dmse
sidor om Lagerhuset och en ny kajkant ar darfor inte aktuell, se F.1.10.

Norr om Masthamnsbron 6nskar Kulturforvaltningen att ny kanal byggs upp av
sten och har sldktskap med den dldre kanalen. For Masthuggskajen maste denna
utbyggnad ske tillsammans med kvarteret da en stor del av kanalstriackan griansar
till kvartersmark och 6vrig del gransar till Halvons 6verdiackning, se figur 269.
Forslagsvis klds hela den nya kanalen med sten enligt princip i figur 268.

Kulturforvaltningen har uttyckt 6nskemal om att den befintliga Yttre Jirnvégsbron
i forsta hand ska bibehallas och i andra hand flyttas. Ett bibehallande pé
befintlig plats dr inte mojlig med hénsyn till detaljplanens markanvdndning
med kvartersmark. Daremot har Trafikkontoret efter genomford kulturhistorisk
inventering, se bilaga 9, konstaterat att bron har sddana kvaliteter att en flytt ska
undersokas. Den befintliga bron har en lingd av ca 31 meter. P& detaljplanens
illustration redovisas en sned bropassage av kanalen. Vid flytt av den befintliga
bron innebér det att nya landfésten behdver byggas ut i kanalen for att anpassas
till brons langd. Att istéllet 1dgga bron rakt dver kanalen skulle minska behovet av
utbyggnad av landfésten i kanalen. Det innebér dock en justering av Skeppsbrons
detaljplan, se figur 270. Trafikkontoret foresprékar en rak bro och det ar detta

Figur 268. Detalj pa forslag till ny stenldggning ldngs
Rosenlundskanalen.
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F.2.5 Bullerskydd

Bullerskydd i form av skdrmar foreslas langs sodra sidan av E45 samt kring
Gotatunnelns mynning. Langs norra sidan av E45 ska befintligt bullerskydd
kvarsta och dven hantera 6versvamning.

B[R R|R| R R

F.2.5.1 Bullerskydd ldngs s6dra sidan av E45

| Av detaljplanen framgér att befintliga och nya byggnader ldngs sddra sidan

| av E45 ska kompletteras med ett tio meter hogt bullerskydd. Utifrén nya och
I 3 s I s B e I e I e s e s s s s j" befintliga byggnader delas bullerskyddet i ett antal delar. Kommersen 2.0 ska
| i

! I fungera som bullerskydd, vilket innebar att det blir nya bullerskydd pa 6mse
] \é,‘o T I sidor om byggnaden. Det blir d&ven nya bullerskydd mellan Koffen och E5 samt

gq@ ——— s Pﬁ I .Q@% mellan E1 och E2.

= - = & Ett tio meter hogt bullerskydd ar en omfattande konstruktion. For en
" ‘ I I kostnadseffektiv utformning foreslés att konstruktionen under mark begrénsas

1 och bullerskyddet istéllet utformas med stag ovan mark. Detta skapar ocksd en

mdjlighet att variera utformningen och skapa varierade platser for gronska etc

enligt princip i avsnitt E.1.5. For att kunna hantera vindlasten har ocksé mojlighet

~~~~~~~~~~~ till inféstning i anslutande fasader forutsatts.

b,

| i | Da bullerskyddet &r en forutséttning for att inflyttning ska kunna ske i de nya

Figur 269. Ny Rosenlundskanal fran Masthamnsbron till Yttre Jarnvagsbron. Som bilden visar &r ytan mot kanalen en blandning av allman plats och kvartersmark. Det kravs bostiderna lings Masthamnsgatan behover de utforas i tidigt skede. Alternativt
darfér samordning av kanalens ytbekladnad. maste tillfdlligt bullerskydd annordnas. Déa byggstarten for ES har senarelagts

kommer t ex bullerskyddet mellan Koffen och E5 byggas dnda till byggnad E6.

som inarbetats i GFS:en. Stadsbyggnadskontoret avser att gora en justering av
detaljplanen for Skeppsbron nér detta arbete atreupptas.

Princip for utformningen av bullerskydden framgar av figur 271 och bilaga 34. Av
figur 272 framgar hur bullerskyddet kan utformas i anslutning till gdngbron till
Stenas Danmarksterminal och av figur 273 framgar principen for utformningen
mellan Kommersen och Fryshuset med hénsyn till befintlig skyfallsled.
Bullerskydden detaljstuderas i fortsatt projektering. Glaspartier méste fagelsikras
med horisontella linjer.

F.2.4 Masthamnsbron

Masthamnsbron utreddes i GFS Skeppsbron (Sweco 2018-01-05) och olika
alternativ studerades avseende ldge och brobredder. Utgdngspunkt for fortsatt
arbete blev att befintlig bro bibehélls och kompletteras med en ny géngbro
norr om befintlig bro. Den nya gangbron hanteras i projekt Skeppsbron och
Masthuggskajen ska darfor ansluta till befintlig Masthamnsbro och mojliggora
for en ny ganbro.

F.2.5.2 Bullerskydd i Jarntorgsmotet

Av bullerberdkningarna i avsnitt F.1.11.3 framgar att ett bullerskydd foreslas runt
Gotatunnelns mynning och ldngs ramperna. Bullerutredningen visar att en lamplig
hojd utifran funktion och kostnad ar 1,6 meter. Bullerskyddet ska framst reducera
bullernivan i Jirnvagsparken, men kommer dven att bidra till 14gre bullernivier

Svérigheter med en ny gangbro &r att den behdver ta hiansyn till konstruktionen A A i
pé t ex Masthamnsgatan da det reducerar bullret via Nordhemsgatan.

av kajen och kvarter A samt till fordndringar av marknivaer och ledningar. Av

E.1.8 framgdr principer for ny gangbro enligt underlag fran projekt Skeppsbron. Langs ramperna foreslas bullerskyddet besté av glas som fésts i befintligt vagracke,

se figur 276. Ovanfor tunnelmynningen foreslas bullerskyddet utformas i form av
en planteringslada i betong som hojer sig mot vigen, se figur 274.

Figur 270. Behov av justering av detaljplanen fér Skeppsbron i anslutning till en
flytt av Yttre Jarnvagsbron
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F.2.6 Hogvattenskydd ldangs E45

Mellan E45 och Emigrantvégen finns idag ett bullerskydd. For att sdkerstilla
framtida h6jda vattennivaer behover bullerskyddet tétas till nivan +2,3, se F.1.10.
Ett 6vergripande PM har tidigare sammanstillts for detta (Sweco 2016-08-24)
och nu har detaljerade studier gjorts for hur det kan genomforas. De fordjupade
studierna visar att pd en stracka av 310 meter behover skyddet hdjas. Det foreslas
ske genom en hojning av befintlig betongbarridr och anpassning av glaspartiet
utifrén detta, se figur 275. Idag finns en mindre dppning i skyddet med hénsyn till

Figur 274. Principskiss for bullerskydd ovanfér Gétatunnelns mynning

skyfallsleden 6ver viagen. For 6ppningen behovs ndgon form av tillfallig 16sning
som kan sdkerstillas vid hoga vattennivéer, see vidare bilaga 34.
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Figur 275. Principskiss fér hantering av befintlig
barriar for hégvattenskydd l&ngs norra sidan av
E45
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Figur 276. Principskiss for bullerskydd langs Gétatunnelns ramper dar bullerskyddet kompletterar befintligt vagracke

F.2.7 Ledningar

Framtida ledningar har inom GFS:en sammanstillts med utgdngspunkten att
presentera ett forslag for nytt ledningssystem pga nya planerade kvarters-
byggnationer. Samtliga forslag har forankrats med respektive mediaségare
och fastighetségare. Forslagen har bearbetats och kommer att studeras vidare i
fortsatt projektering amt i ytterligare samrad med beroérda parter. I stort sett har
det foreslagna nya ledningssystemet anpassats efter framtagen gestaltning och
onskade servisanslutningspunkter fran fastighetsdgare. Nya foreslagna ledningar
och forslag pa omldggningar redovisas oversiktligt i bilaga 2 Ledningsplaner,
se dven figur 277.

De 6vergripande nya ledningsstréken har utgjort férutséttning vid diskussion
om omradets utformning. De storre gaturummen ar lampliga strak for ledningar.
For dessa finns ocksd manga andra krav som ska uppfyllas avseende trafik och
vegetation. For att visa pa konflikterna mellan en optimal ledningsdragning
och onskemél om trdd har separata PM uppréttats for Forsta Langgatan,
Masthamnsgatan och Halvon/Emigrantvégen, (se bilaga 4, 5 och 6) som visar
pa tillkommande kostnader for justering eller férlingning av ledningar eller
andra skyddsatgérder.

F.2.7.1 Vatten, avlopp och dagvattenledningar

For den Ostra delen av Masthuggskajen (kvarter A, B, och C), ddr det befintliga
vatten, avlopp och dagvattensystemet (VA-D-systemet) dr begrinsat, kommer
det att behovas nya ledningar. Ledningsstraken forlaggs sa att varje fastighet kan
fa en servispunkt. Aven nyforliggningar av dagvattenledningar foreslds samt
en skyfallsyta i Jirnvagsparken for hantering av skyfall. Det pagar under véaren
2020 en vidare projektering av de ledningar (ca 300 m) till bl.a. kvarter C3 med
det underlag som redovisas pa Ledningsplanerna i bilaga 2.

For den véstra delen av Masthuggskajen (kvarter D, E, F och G) nyttjas det
befintliga systemet i sa stor utstrdckning som mdojligt. Detta for att behdva
forldgga sa lite nya ledningar som mojligt i Masthamnsgatan.

Nyforlaggningar av vattenledningar foreslas i norra och sodra delen av Forsta
Lénggatan. I den norra delen foreslas en V500 for att erséitta V457 GJJ och i den
sodra delen en V160 for att ersitta den befintliga ledningen och for anpassning till
nya foreslagna trad. Kretslopp och Vatten har ett reinvesteringsprojekt avseende
overforingsledning V457 GJJ. Detta projekt planeras att utforas i samband med
att allmén plats byggs ut i Forsta Langgatan.

En fordjupad dagvattenutredning togs fram till detaljplanen (Rambéll, 2017-
05-11). Den konkretiserar olika 16sningsforslag for dagvattenhantering med
avseende pd “vanliga” regn. En grundforutséttning i utredningen &r att befintligt
ledningssystem under E45/ Oscarsleden ska anvindas.

Nya dagvattenledningar foreslas forlaggas i Masthamnsgatan, for att tillgodogora
avvattning av allmén platsmark. I enlighet med skyfallsutredningen (Rambdéll
2018-11-20) behovs det dven atgérder for att ta hand om skyfallsregnet inom
planomradet. Detta innefattar bland annat en skyfallsyta i Masthuggsparken
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och utdkad ledningskapacitet, dvs en uppdimensionering av befintliga
dagvattenledningar.

I Forsta Langgatan foreslas nyforlaggning av dagvattenledningar i sodra delen
for anpassning till foreslagna trad. Nagra fa dagvattenledningar behover ocksa
nyforldggas i norra delen, dar befintligt dagvattensystem inte har tillrackligt med
kapacitet.

For att undvika konflikt med kvarter G forlidggs befintlig avloppsledning K1200
narmare Forsta Langgatan. Mindre VA-D ledningar och 6vriga ledningar behdver
justeras pa bada sidor av Forsta Langgatan, vilket innebar forliggning narmare
husfasaderna for att anpassa utrymmet till foreslagna trad. Alternativ till detta kan

vara att plantera mindre trdd (behdver inte samma volym under mark) eller se
over lokala detaljlosningar for ledningarna i anslutning trdden. Bilaga 4, 5 och 6
visar pé oversiktliga kostnadsberdkningar for ledningsomléggningar i anslutning
till foreslagna trad. I fortsatt projektering behdver kostnaderna och konflikterna
detaljstuderas.

Lokala detaljlosningar vid tranga gatusektioner kan t ex vara att placera L-stod
for att skydda trdden och ledningarna fran varandra. Figur 278 visar ledningar
med etablering av trdd i Masthamnsgatan. Da det &r brist pd utrymme skyddas
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Figur 278. Exempel pa skyddsatgéarder i anslutning till ledningar och trdd i Masthamnsgatan
—~ m‘x \ |
I__.g,_ \ ll't S — 14k — W
e A T El_ e S S e © — —
—4f— i — e \\\ :'.-“ R |151_ PR
("J | | I q'l 25 S J 1
- ke & 0 [4
o~ | . SO RN VAY-== s ) N
1w o ”-__,.-' / .'r M - II, \ Qs e
RPN T S # 1 — N/ f \\nmmu
e e A“"J [ et e

Figur 279. Exempel pa skyddsatgéarder i anslutning till ledningar och trad i Férsta Langgatan

bade triden och ledningarna av ett L-stdd. Aven lokal forliggning av ledning i
skyddsror ér ett alternativ som behover utredas vidare.

Figur 279 visar exempel pa befintliga ledningar i nérhet till sparvig samt planerade
trdd 1 Forsta Langgatan, i detta exempel redogors for bade L-stod och 16sning
med Cortén-skydd.

F.2.7.2 Brandposter

Foreslagna samt befintliga brandposter inom Masthuggskajen redovisas i bilaga
2 Ledningsplaner.

Det forslas nya brandposter i kvarter A, B och C dér vattenledningsnétet byggs
ut samt i kvarter G dér en vattenledning laggs om och tidigare brandposter
utgar. Placering av nya brandposter har skett utifran en tickningsradie pa ca
75 m, 1 enlighet med Svenskt Vattens publikation VAV P.83. Vattenledningarnas
dimensionering for de nya brandposterna inom kvarter A, B, C och G bedéms
vara tillrickliga for ett brandpostuttag storre dn 20 1I/s. De nya brandposternas
placering har stimts av med Raddningstjansten. Brandposters exakta placering,
brandpostuttag samt vattenledningarnas dimensioner ses 6ver i detaljprojekteringen.
Vid 6versyn av brandposternas placering har hinsyn tagits till l4ttillgdnglighet for
Réaddningstjansten, t.ex. att slangar inte ska behdva dras dver stora barridrer som
trafikerade vagar. Behov av att stdnga av trafik vid brandinsatser blir da mindre.

F.2.7.3 Fjdrrvdrme och fjérrkyla

I den Ostra delen av omradet finns det idag ett antal fjarrvirmeledningar och
fjérrkylaledningar som &r urdrift. Detta gor att nya ledningsstrak behover forlaggas
till samtliga fastigheter for att forsorja de nya kvarteren. Har foreslas servispunkter
for fastigheterna for att ge sé korta ledningsstrdk som mojligt. For fjarrviarme
foreslas nya ledningar ansluta till befintligt system i1 Jarntorgsgatan, framfor
Lagerhuset. Fjarrkyla foreslas ocksé anslutas till befintligt system i Jarntorgsgatan,
men niarmare Jarntorget dér befintlig ledning har en dimension pa 250 mm.

Vid ledningsforlédggning i kvarter A och B pa példick ska fjarrvirme och
fjarrkyla forlaggas pa ledningsbadd och i kringfyllning enligt Goteborg Energi
standard samt enligt AMA. Littfyllning som kringfyllning tillats inte. Rorbadd
och drédneringsbiddd mot példack kan inte vid vissa positioner dar fjarrvirme
och fjarrkyla ligger lagst, utféras med samma tjocklek som Goteborg energis
standard om drénering ska anvindas. En del av fyllnadshdjden kan behdvas for
isolering mot kyla underifran. Pa palddcket i 1 m niva blir det for lag bygghojd
vid korsningar varvid skyddsror behdver laggas till pa gas, elkanalisation, eller
avloppsledning (ej gastit). Andra 16sningar som kan tillimpas &r minskad tdckning
med lastfordelningsplatta eller isolering. Dér inte dessa dtgérder racker till behdver
paldacket sdnkas. Vid korsningar med for lag bygghojd behdver ledningarna pa
vissa positioner tracklas upp och ned, mot framforallt sjélvfallsledningar, for att
klara korsningarna och det innebér svérighet for fjarrvirmeledning da det efter
rakstréckor blir for hga spanningar vid expansion. Det kan delvis l16sas dér det
finns utrymme for slag.



For den vistra delen av Masthuggskajen behovs bade nya fjarrvarme- och
fjarrkylaledningar, d& de befintliga systemen inte ticker in hela omrédet. Den
befintliga fjarrvirmen i Varmlandsgatan och Masthamngatan har inte tillrdcklig
kapacitet for att forsorja de nya kvarteren. Dérfor foreslés ett nytt strak som korsar
Forsta Langgatan, och fortsétter i Varmlandsgatan for att sedan forgrenas at oster
och véster i Masthamnsgatan. Spont mot nya byggnader dér fjarrvirmeledningarna
ligger néra, kan behova forlaggas i samma skede som fjarrvirmeledningarna
forlaggs. Sponten ska mojliggora att ledningarna kan vara i drift da byggnaden

byggs.

Det finns idag befintliga ledningar for fjarrkyla i drift i Masthamnsgatan samt
i Varmlandsgatan. Ledningarna i Masthamnsgatan hamnar till stor del pa ny
kvartersmark och maste ldggas om i nytt ldge i Masthamnsgatan parallellt
med ny fjarrvarme. Nytt strak for fjarrkyla foreslés anslutas till befintligt nét i
Nordhemsgatan. Ledningarna i Varmlandsgatan hamnar till stor del for ndra nya
fastigheter och kan behdva laggas om i nytt lage.

Befintlig fjarrvirmeledning och fjarrkyla som ligger grunt pa ostra delen av Forsta
Langgatans norra sida hamnar i konflikt med planerade nya trdd och kan behdva
laggas om. Alternativt kan skyddsatgirder kriavas enligt figur 278 och 279.

F.2.7.4 Gasledningar

I den Ostra delen av Masthuggskajen finns det idag inte nagra gasledningar i drift,
forutom en 4 bars matarledning till Rosenlundsverket som inte kan anviandas for
forbrukning till fastigheter. Gasledningen kommer att behova laggas om da den
hamnar i konflikt med planerad kvarter C2. Det innebér att for att forsorja de nya
kvarteren behovs nya ledningsstrak forlaggas till samtliga fastigheter inom kvarter
A och B. Det nya ledningsstraket foreslas ansluta vid Rosenlundsverket via en
reducerstation frn en ny 4 bar ledning. For kvarter A och B antas servispunkter
for fastigheterna for att ge ett gynnsamt ledningsstrak som mojligt, vilket kan
optimeras nar det klarlagts vilka fastigheter som har behov av en gas. Ledningar
skall forldggas pa ledningsbadd och i kringfyllning enligt Goteborg Energi
standarsd samt AMA. Littfyllning ska inte anvéndas som kringfyllning.

En riskanalys behdver genomforas under fortsatt projektering och stimmas av
med MSB for att forsékra sig om framtida tillstind att ldgga gasledning pa paldack
i kvarter A och B. Paldicket dr normalt ventilerat och riskerar inte gasfickor vid
gasledningsbrott. Det ska dock sdkerhetsstillas att det vid hogt vattenstand dnda
inte kan bildas gasfickor.

Det finns tva befintliga gasledningar i Forsta Langgatan, varav den pa norra
sidan &r ur drift och kan rivas. Befintlig gasledning pé véstra delen av Forsta
Langgatans 6dra sidan behdver laggas om eller skyddas d& den hamnar i konflikt
med planerade nya trdd. Alternativt kan skyddsatgérder kriavas enligt figur 278
och 279.

F.2.7.5 El-ledningar

Det finns ett stort antal befintliga elledningar i omréadet, dér flertalet hamnar inom
ny kvartersmark och dirfor behdver laggas till nya lagen. Den elforsorjning som
finns idag &r inte tillricklig for att forsorja all ny bebyggelse, utan nya kabelstrék
och nitstationer behover tillkomma. De tillkommande kablarna for elforsorjning
inom omradet kan matas fran Rosenlund. Elforsorjning till omraddet kan matas
frén Rosenlund dir GENAB har en K-station i nirheten av Fiskekyrkan. Mojlig
kabelvég till omradet kan da vara via Masthamsbron. Detta arbete ingér inte i
rapporten utan behover studeras ndrmare ldngre fram av berorda aktorer. Fran
omradet kring Masthamsbron kan forsorjning sedan forse det 6stra omradet med
nya ledningsstrak till samtliga fastigheter.

For att mata till det véstra omradet forlaggs nytt ledningsstrak fran Masthamnsbron,
langs med Lagerhusets langsida och passerar sedan bakom Folkets hus for att
sedan korsa Jarnvagsgatan. Ledningstraket gér sedan norr om kvarter D, och
darefter visterut i Masthamnsgatan. Ett par strak 14ggs dven i nagra av tvargatorna
och i Forsta Langgatan, dér vissa befintliga ledningar hamnar inom kvartersmark.
Nya niitstationer planeras i kvarter A1, A4, B2, D4, E1 och G2. Aven den befintliga
transformatorstationen som stér i blivande kvarter C1 kommer att behdva flyttas.

Belysningskablar Behover ocksa ses dveravseende befintliga och eventuella
nya kablar. Belysningskablar har annan huvud man &n elkablar.Berfintliga
belysningskablar &r i delar av omréadet av typen, jarnbandskabel och mycket
omtaliga vid omkringliggande arbeten.

F.2.7.6 Tele

I omrédet finns det en del kanalisation for tele som behdver ldggas om eller rivas
da de i nuldget ligger inom planerad ny kvartersmark. Nya ledningsstrak ska
ocksa forlaggas fram till samtliga nya kvarter. For den 6stra delen finns det inget
befintligt nit att nyttja, utan ny kanalisation kravs for att erbjuda anslutning till de
nya planerade fastigheterna. Matning till den 6stra delen foreslas ske fran befintlig
kanalisation framfor Lagerhuset.

I den vistra delen finns det idag en del befintlig kanalisation, men for att kunna
erbjuda anslutning till samtliga kvarter behover nitet byggas ut. Vissa befintliga
ledningar behdver liggas om da de hamnar inom kvartersmark. Omradet matas
fran befintlig kabelbrunn 329 som é&r placerad vid korsningen Véarmlandsgatan
/ Forsta Langgatan. Dérifrdn gar ledningsstrdken Osterut och vésterut langs
Masthamnsgatan, dir kanalisationen samforldggs med ny el och opto.

F.2.7.7 Opto

Det finns en del befintliga opto-ledningar i omrddet, men for att forse varje
kvarter behover nétet byggas ut. Optoforsorjningen till omrédet matas idag frén
ett utrymme i transformatorstationen som stir inom kommande ny kvarter C1
och foreslas i framtiden matas fran ny nod i kvarter D4. Ledningarna kommer
att behovas byggas ihop mot Rosenlund och foreslas likt elforsorjningen korsa
Rosenlundskanalen via forldggning i Masthamnsbron .

For den Ostra delen av Masthuggskajen forslas nya ledningar for anslutning till
samtliga nya fastigheter, da det inte finns nagot befintligt nét att nyttja. Likt
elstraket forldggs sedan kanalisation ldngs med Lagerhuset, forbi Folkets Hus och
korsar sedan Jarnvagsgatan for att forsorja vistra delen. Forslag dr att ledningarna
forlaggs i Masthamnsgatan till samtliga kvarter. I bdde den véstra och dstra delen
samforliggs optoledningarna med el och tele.

F.2.7.8 Transformatorstation

For placering av en ny transformatorstation finns ett antal E-omraden i
detaljplanenoch det finns dven ett E-omrade i kvarter Roda Bryggan, se figur
280. Ett arbetemed att lokalisera de olika anldggningarna utifran respektive krav
har genomforts,se PM Flytt av transformatorstation i bilaga 3.

Avseende likriktare avser Trafikkontoret arbeta vidare for en uppdelning i tva
stationer. Dessa foreslés placeras vid Koffen samt Roda Bryggan.

For att 6verddckningen av Gotatunneln ska kunna genomforas behdvs
hogspanning till fliktarna. Nir befintlig transformatorstation rivs behdvs dven
ett nytt ledningsrum med mynningsskap for Raddningstjansten. Dessa bada
anlidggningar foresls placeras pa allméin plats i anslutning till ventilationstornet,
nordvist om Gotatunnelnsmynning. Fortsatt utformning far ske utifrén beaktande
av ventilationstornet, se nedan

Ovriga anliggningar i befintlig transformatorstation forutsitts Goteborg Energi
hantera. Trafikkontoret foresprakar for dessa att E-omréddet i fastigheten for
byggritt C1 nyttjas.

E-omraden

Inom detaljplan

Utanfor detaljplan

Figur 280. Befintliga E-omraden
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F.2.7.9 Nytt mottagningsstéllverk

Planerad 6verdidckning av ramperna till/frdn Gotatunneln innebér att tunnelns
driftutrymme behover forses med fldktar som krdver forsdrjning med
hoégspanning. Preliminirt effektbehov dr 2x500A (690VAC) for de tva stora
flaktarna samt 100A for mindre fldktar och utrustning. Hogspanning foreslés att
dras fram till teknikrummet for 6verddckningen frén ett nytt mottagningsstillverk.
Hogspanningsservis till mottagningsstéllverk kan hdmtas frdn GENABs
anldggning strax norr om foreslaget ldge, kabel L5434 foreslas utnyttjas, se bilaga
2 Ledningsplaner. Trafikverket kommer att dga det nya mottagningsstéllverket.
Det innebér behov av en ny extern anlédggning/byggnad pa ca 30 m>.

F.2.7.10 Nytt ledningsrum fér Rdddningstjdnsten

Réaddningstjansten 6nskar ett ledningsrum pa 15 m?. Ledningsrummet ska bl.a
innehélla ett mynningsskép, detta behdver placeras pd minsta golvniva hojd +2,8.
Ledningsrummet behdver en 1dgspénningsservis pd ca 63A for allmén el och
belysning, se bilaga 2 Ledningsplaner.

F.2.8 Geotekniska atgirder

De geotekniska forutsidttningarna for planomradet sammanstilldes till
detaljplanen(Golder Associates 2015-05-27). En jamforelse av befintliga
marknivéer medforeslagna marknivéer framgér av figur 281. Denna visar var
det blir aktuellt med schakt respektive fyllning.

Behovet av geotekniska atgérder framgér av PM Geoteknik 1 bilaga 24 och
sammanfattas nedan.

F.2.8.1 Stabilitet och schaktarbeten

Inom majoriteten av planomradet &r stabiliteten tillfredstdllande. Identifierade
omréaden dér stabilitetsforbéttrande atgarder behovs ér anslutningen till nya
halvon, specifikt langs dragningen av nya Emigrantvégen. Foreslagen atgird ar

kompletterande paldéck eller bankpélning integrerat med grundlédggningen vid
overgangszonen till halvon.

Vid djupare schaktning kan lokalstabiliteten paverkas och dirmed maste varje
tillfallig stodkonstruktion dimensioneras efter lokalt rddande geotekniska
egenskaper och forekommande belastningar fran byggtrafik intill schakt. Vid
schaktning for grundlaggning rekommenderas sldntlutning 1:1 vid schaktning
av lera och fuktig silt. Vid schakt av fyllning och torr och blét silt bor
slantlutningen1:1,5 erfordras. Schakt understigande ca 2 m och om ovanstaende
schaktslédnter inte kan utforas ska schakt utféras inom stodkonstruktion eller
likande stod, exempelvis schaktslade/spontkassett. Sponth6jd ska né upp till
befintlig markyta.

Marken inom Masthuggskajen dr relativt sdttningsbendgen dér det pagar
sattningen idag. Enligt beslut frn staden tilldts pdgdende sittningar, men alla
belastningsokningar och tillkommande séttningar som foljd av exempelvis nya
uppfyllnader eller grundvattensénkningar maste behandlas.

AV PM Geoteknik ibilaga 24 framgar att rekommendationen ldngs allménna ytor &r
att kompensationsgrundlagga med lattfyllnadsmaterial som séttningsreducerande
atgdrd. Vid markhdjningar kommer befintlig fyllning erséttas med lattfyllnad
for att totallastkompensera ny markhdjd och hindra tillkommande séttningar.
Vidare ska risken for upplyftning beaktas dar lattfyllnad grundldggs under
grundvattennivan.

Vidare rekommenderas det att nigon form av utjimningsgrundlaggning vid
overgéngen mellan kommande konstruktioner och omgivande mark for att
hantera stora séttningsdifferenser med tiden. Exempel pa sddan utjamning kan
vara utspetsning med lattfyllning eller ldnkplattor.
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I samband med schakt- och grundldggningsarbeten foreslas ett kontrollprogram
med avseende pd omgivningspaverkan uppréttas. Regelbundna kontroller och
métningar av rorelser till angrdnsande mark, gator, byggnader och ledningar bor
utforas.

F.2.9 Sparvag

Masthuggskajen trafikeras av sparvégstrafik pa Forsta Langgatan och vidare 6ver
Jarntorget och Jarntorgsgatan. For Forsta Langgatan dndras sparen enligt nedan,
men for Jarntorget och Jarntorgsgatan gors ingen fordndring av sjilva sparen.

Forsta Langgatan ér idag en barridr mellan Masthuggskajen och dvriga 1dnggator.

En stor del i barridren dr den befintliga sparvigen som dr forsedd med sidorécken.

Idag finns en sparvagnshéllplats langs Forsta Langgatan och for att reducera

barridren flyttas denna lingre vésterut till Masthuggstorget. Det innebér att
7 v f

b

Figur 281. Modellen visar behov av schakt respektive fyllning utifran en jamférelse mellan befintliga och féreslagna marknivaer. Kalla:PM Geoteknik.



Figur 282. Sparomradet i dagens Férsta Langgata med racken pa dmse sidor och
kontaktledningsstolpar vid sidorna.

kopplingen mellan det befintliga Masthuggstorget och Masthuggsparken
underldttas. For att ytterligare reducera barridren fordndras korsningarna till
cirkulationsplatser. Mjligheten att ta bort rickena for sparvéigen har diskuterats,
men inte beddms som mdjlighet med hénsyn till risken for sparspring. Daremot
foreslds dagens tva sidordcken tas bort och ersittas av ett rdcke i mitten. Det
innebér att sparomradet kan bli smalare och mer yta skapas for gdende och
cyklister.

Forandringen frén sidordcken till mittracke medfor att sparen maste justeras,
baxas, ett par decimeter. Enligt Trafikkontorets standard ska spéravstandet vara
3,85 meter. Ett avsteg fran detta har dock diskuterats och ett avstand pé 3,60
meter dr dverenskommet.

For att hantera andra risker som en fordndring av sparomradet kan medfora har en
riskanalys for Forsta Langgatan genomforts, se bilaga 7. Atgirderna i denna avser
bl a utformning av passager och placering av skyltar. Dessa inarbetas i pdgdende
projektering och kommer dven att foljas upp med ytterligare riskgenomgéng.

For Jarntorget och Jarntorgsgatan dndras inte spéarens lage. Daremot sker
forandringar i passager, skyltning etc. En riskanalys behover darfor genomforas
for dessa delar och erforderliga atgarder sékerstéllas.

F.2.10 Markfororeningar

Stora delar av Masthuggskajen dr utfylld och det har ocksé funnits tidigare
verksamheter som gor att markfororeningar kan finnas i omréadet. I samband med
detaljplanen gjordes dirfor en dversiktlig miljoteknisk markundersokning. Utifran
denna har fordjupade studier genomforts for de kvarter som ska byggstarta tidigt.
Inom GFS:en har befintliga undersdkningar sammanstéllts och en bedomning har
gjorts for allmén plats. Det konstateras att vanligt forekommande fororeningstyper

ar organiska dmnen som t.ex. PAH:er (polycykliska aromatiska kolvéten),
aromater och alifater, samt metaller som t.ex. bly, barium, zink och koppar. En
del av dem ér tydligt kopplade till tidigare hamnverksamhet och efterfoljande
verksamheter. I vissa fall skulle féroreningar kunna hérrdéra fran massor som
anvints vid aterfyllnad, t.ex. fran byggnadsrester eller muddermassor.

De sammanstillningar som gjorts visar att i vissa ytor overskrids Naturvardsverkets
generella riktvirden. Hur ytorna for allmén plats ska hanteras infor byggstart beror
forutom pa fororeningsinnehéll dven vilken markanvindning som &r aktuell.
Malséttningen ar att s& mycket som mojligt av befintliga massor ska kunna
ateranvandas inom projektet. Hanteringen av massor och eventuella behov av
ytterligare provtagning har fordjupats inom GFS:en och och forslag till atgardsmal
upprittats och diskuteras med Miljoforvaltningen, se bilaga 17.

En uppskattning av méngden massor som omfattas av markarbeten inom
trafikomraden pa Masthuggskajen kommer att tas fram i ett senare skede da
placering och tekniska schaktdjup pa ledningar &r faststdllda. Generellt berdknas
foljande tekniska schaktdjup anvéndas:

» Ledningar: ca 1-4 meter under markytan
» Vigbanor: ca 1-1,5 meter under markytan
» Vixtbaddar: ca 0,3-1 meter under markytan

Vid aterfyllnad av schakt bedoms lednings- och vigbaneschakt kunna aterfyllas
med ca 1-2 meter fyllnadsmassor forutsatt att de uppfyller de tekniska kraven. I
vaxtbaddar ska jord tillforas dér vaxter kan etableras sig. Inga fyllnadsmassor har
patraffats som uppfyller kraven pa vixtjord, vilket innebér att fyllnadsmassor ¢j
kommer att dteranvdndas. Om jord ldmplig for vaxtbadd patraffas kommer denna
att kontrolleras for fororeningsinnehall innan eventuell dteranvandning.

For fortsatt arbete bor en miljokontrollant handlas upp och vid behov f6lja alla
arbeten inom allmén platsmark. Det innebér bl a att utféra den provtagning som
behdvs samt inhdmta information frén exploatdrer om de schaktar (ex vid egen
grundldggning) pa allmén platsmark. Provtagning for klassificering av massor
behdver ske i samband med schaktning i allmén platsmark.

F.2.11 Arkeologi

I arbetet med detaljplanen gjordes arkeologiska samt marinarkeologiska studier,
se avsnitt D4. Dessa visade pa behov av fortsatta undersokningar.

Fér omraden pa land har Alvstranden Utveckling AB anskt om tillsténd till ingrepp
i fornldimning. Lénsstyrelsen 1dmnade 2019-12-06 beslut (Diarienr. 431-37223-
2019). Beslutet var att arkeologisk undersdkning i form av schakévervakning
ska goras i omradet.

Av erhéllen vattendom (Mal nr M 2574-17,2019-08-14) framgér att de genomforda
marinarkeologiska utredningarna inte visat ndgot av antikvariskt intresse och
Lansstyrelsen har darfér meddelat att de ur antikvarisk synpunkt inte har nagot
att erinra mot att vattenomradet anvinds for avsett &ndamal.

F.2.12 Drift och underhall

Forandringen av Masthuggskajen innebdr fordndrade forhdllanden for drift
och underhall av allmén plats. For att sikerstédlla goda skotselforhallanden och
en robust anldggning over tid behover ett antal aspekter sdkerstillas redan i
planering och projektering. Aspekter som framkomlighet och uppstillningsytor
for driftfordon har delvis hanterats i GFS:en. Dess aspekter behdver fordjupas i
det fortsatta arbetet med projektering och dé behovs dven 6kad hénsyn till aspekter
som snordjning och arbetsmil;jo.

Under arbetet med GFS:en har markbeldggning diskuterats i olika sammanhang.
GFS-rapporten ger forslag pa markbelaggning. Denna kan behova diskuteras
ytterligare utifran bade skotselperspektiv och tillgdnglighetsaspekter. Framfor
allt ar det skrovliga ytor som gatsten och dvergangar mellan olika material som
behdver studeras vidare. Alternativ till gatsten pa korytor kan ocksa behova
studeras.

Avseende vixtmaterial ger GFS-rapporten overgripande forslag pa lampliga
arter. Har har Park- och Naturforvaltningen bl a lamnat synpunkter pd att
véxtmaterialet ska vara robust for offentlig milj6, dvs buskar och trid som gér
att variera i stor utstrickning.Med hénsyn till skotseln 6nskas inga perenner eller
utplanteringsvéxter men gérna 10k. Den biologiska méngfalden ska beaktas och
inspiration hdmtas i ett ’varierat vixt och djurliv”’. Magra grisytor med eventuellt
bara grus och sten i trafikytor kan t ex anvéndas for att behova klippa mer séllan
och gynna artrikedom.

Da allmin plats med gator, cykelstrak och ledningar finns pd Masthuggskajen
redan idag &r drift och underhall aspekter som behover fungera under hela
utbyggnadstiden.
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F.3 Forhallanden under byggtiden

F.3.1 Utbyggnadsordning

GFS Masthuggskajen ér ett stort och komplicerat program. Bostéder, kontor,
parker, 6verddckning av ramper till vig E45, breddning av sparvidg och en halvo
ska allt byggas pa en plats med befintliga verksamheter och stora trafikfloden
som passerar genom omradet. DA projektet ska pagé under en ldngre tidsperiod
behover byggskedet behandlas med stor omsorg for att bibehélla stadskvaliteter
som trygghet, sdkerhet och framkomlighet. De &tgérder som implementeras raknas
snarare som permanenta dn temporéara l6sningar. Utgangspunkten for GFS- arbetet
ar utbygganden av allmén platsmark och hur den ska byggas ut pé ett optimalt sétt.

For att sikerstélla dessa kvalitéer och att programmets tidsplan och budget haller
krdavs en genomarbetad utbyggnadsplan. Utbyggnadstidplanen ska prioriteras
utifran foljande aspekter:

» Exploateringsavtalet med tider for utbyggnad av kvartersmark.

» Légsta mojliga kostnad. Vilket innebar samordning, fa provisoriska 16sningar
och inget forcerat arbete utan rimliga utbyggnadstider.

» Fungerande stadsdel. Trots att det ska byggas mycket i omradet méaste de som
bor och verkar i omréadet eller i dess nédrhet kunna fortsétta leva har.

Utifran Trafikkontorets perspektiv ér det lagsta mojliga kostnad och en fungerande
stadsdel som &r det mest prioriterade och med malsittning att méta de tider som
finns i exploateringsavtalet dir det &r mdjligt.

Under GFS- arbetet har det framkommit att det finns ett stort behov av samordning
mellan Trafikkontoret och ledningségarna i utbyggnaden av ledningar och allmén
plats. Den omfattande ledningsutbyggnad som krivs i omradet beh6ver samordnas
sinns emellan men ocksa med utbyggnaden av allmén plats. Trafikkontoret
kommer att leda den samordningen. De olika projektdelar som identifierats ar sa
stora att de inte kan handlas upp pé gillande ramavtal, varken for projektering
eller utférande. Utbyggnadstidplanen for allmén plats enligt denna GFS-rapport
skiljer sig dérfér mot den tidplan som finns i exploateringsavtalet for kvarter, se
figur 284.

Projektor
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Upphandling Utforande #1

F.3.1.1 Process

Arbetet med genomforandeplaneringen &r en lang process dir GFS:en ir en
milstolpe, men dér arbetet fortsétter in i projektering och genomfoérande, se figur
283. I arbetet med GFS:en har olika alternativa utbyggnadsordningar tagits fram.
Beroenden mellan olika delprojekt och olika tekniska &tgirder har identifierats.
Vissa projektdelar kan inte byggas forrdn andra ar klara for att det finns
beroenden dem emellan i tid och/eller rum. Ett exempel dr teknisk forsérjning
med ledningsomldggningar. Samordning erfordras mellan nédr gamla ledningar
tas ur drift och nya tas i drift sa att de olika kvarteren far teknisk forsorjning efter
behov. Men detta maste ocksa anpassas till nér det dr praktiskt mojligt att bygga
och nér handlingar och upphandlingar kan vara klara.

Inledningsvis var avsikten att ledningsagarna skulle bygga ut sina ledningar forst
for att mote behovet fran exploateringen av kvartersmark och att allmén plats skulle
byggas ut senare. Olika processer, avtal och rutiner samt brist pa samordning har
gjort att det inte varit mdjligt att starta utbyggnaden av ledningar for sig. Slutsatsen
i GFS-rapporten har darfor blivit att Trafikkontoret far ta samordningsansvaret
och bygga ut ledningarna och samtidigt bygga forsta delen av allmén plats (forsta
utldggning). Detta medfor en stor och samordnad projektering och upphandling
av entreprendr som forst kan paborjas efter att GFS-arbetet &r klart.

En annan viktig aspekt dr processen for att komma igang med utbygganden.
Upphandlingar méste géras av projektdrer och entreprendrer. Beslut, tillstdnd
och avtal méaste vara klara. Samordningen mellan de olika projektdelarna inom
omradet samt med andra kringliggande projekt i staden dr viktig i detta skede.

F.3.1.2 Paverkande faktorer

Nedan presenteras de faktorer som identifierats paverka utbyggnadsordningen pa
Masthuggskajen, och 6vergripande om hur de bor hanteras.

» Avtal

» idplan och beroenden

» Upphandlingar

» Tredjeman

» Parkeringsbehov

» Trafikforingsprinciper

» Samordning med andra projekt i staden

» Riksintresse kommunikation

Farfragningsundenag Entreprends

Figur 283. Processen fér utbyggnadsplanering frdn GFS och framat

» Arbetsomrade och etableringsytor
» Ledningsarbete

» Emigrantvigen

» Bygglov

» Byggtrafik

» Arkeologi

Avtal

Konsortiet har avtalat med entreprendrer om att exploatering av kvartersmark
kan ske bestdmda artal. Tiden for byggstart i respektive kvarter presenteras i figur
284. Om dessa dndras kan utbyggnadsordningen behdva bearbetas. Byggtiden for
kvarter dr antagen till tva &r dér inga andra uppgifter inkommit.

Tidplan och beroenden

Manga moment i utbyggnadsordningen &r tidsberoende, det vill sdga att andra
projekt eller projektdelar &r beroende av att nagot annat blir klart for att kunna
komma igang. For att tidplanen ska kunna hallas ar det viktigt att staden arbetar
for att varje delmoment utfors enligt plan. Om forseningar uppstér i ett moment
kan det resultera i ytterligare forseningar av nistféljande moment dé det finns
starka beroenden mellan olika projketdelar. Forseningar medfor 6kade kostnader.

Upphandlingar

Upphandling av projektorer och entreprenorer behovs for utbyggnad av allmén
plats och ledningar. Samordning och indelning i delprojekt blir viktigt for att hitta
en effektiv utbyggnadsordning.
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Figur 284. Konsortiets avtalade starttider fé&r omraddets byggnationer. Kélla: Alvstranden.



Tredjeman

For att minimera storningar pé tredjeman maste arbetsomraden begrénsas.
Fastigheterna maste vara nabara. Oskyddade trafikanter ska kunna komma fram
tryggt och sékert.

Parkeringsbehov

De flesta av de parkeringar som finns inom omradet kommer forr eller senare att tas
i ansprék antingen i samband med utbyggnad av kvarter eller som etableringsytor.
Vidare méste de nya parkeringsanldggningarna i kvarter G och B vara tillgingliga
for parkeringskdp kopplat till bygglov. Det &r viktigt att en sammanstéllning
for alla beroérda parkeringsplatser uppréttas, dar markédgare och parkeringsavtal
identifieras. Dessutom behover det identifieras vilka uthyrningsavtal det finns och
vilka uppsdgningstider som géller. Detta for att kunna komma &t markytorna vid
onskad tidpunkt for byggnation, for tillfallig omledning av trafik och for etablerin.

Trafikféringsprinciper

Trafikslagen é&r prioriterade enligt f6ljande:

1. Gang- och cykeltrafik samt angoringstrafik
2. Kollektivtrafik och néringslivets transporter.
4. Biltrafik.

Omradet skall alltid vara tillgdngligt med alla trafikslag, men enligt
prioriteringslistan om inte alla far plats. Biltrafik kan alltsa tillfalligt behova
ledas om for att sékerstélla att gang- och cykeltrafik kommer fram. Det ska alltid
maste finnas en in- och utfart mot Oscarsleden fran Masthuggskajen.

Kollektivtrafiken ska vara ett prioriterat transportmedel under byggtiden. Det
innebdr i forsta hand att undvika dndrade fardvagar for kollektivtrafiken. Spararbetet
bor utforas under sommarmanaderna nar antalet kollektivtrafikresenérer ar farre,
enligt Teknisk Handbok.

Samordning med andra projekt i staden

KomFram éar ett samarbete mellan Trafikkontoret, Trafikverket och Vasttrafik for
att samplanera projekten i tid och rum. KomFram har riktlinjer f6r prioriterade
trafikslag samt handledning mm for trafikforingsprinciper, vilka finns i Teknisk
Handbok.

Arbeten som péverkar straken dver Masthamnsbron och Pusterviksbron maste
samordnas med arbeten pa Skeppsbron.

Riksintresse kommunikation

Vig E45 Oscarsleden/Goétatunneln och Jarntorgsmotet ar riksintresse for
kommunikation och framkomligheten méste dérfor prioriteras. Arbeten som kan
komma att pdverka vigen maste tidigt annonseras till Trafikverket for diskussion
om och nér det 4r mojligt att genomfora detta och hur.

Arbetsomrade och etableringsytor

Tillgangen till etableringsytorna ar begransade da det ska byggas mycket i omradet
samtidigt. Samordning kravs.

Ledningsarbete

Under byggtiden kommer ledningsomlédggningar att utforas ldngs en stor del av
Masthuggskajens gatunit, se figur 285. Det &r ledningar for vatten, dagvatten,
kombinerad dag- och spillvatten, fjarrkyla, fjarrvarme, el, tele, opto samt gas.

De omfattande ledningsarbetena maste samordnas for att bli effektiva avseende
tid och kostnad. Utrymmet 4r ofta begransat och darmed underléttas arbetet om
alla ledningar i ett strak kan byggas samtidigt och samordnat.

Emigrantvagen
Emigrantvigen utgdr ersittningsvig for Gotatunneln, darfér méste den alltid

vara 6ppen och framkomlig dven for storre lastbilar. Emigrantvéigen ar dven ett
pendelcykelstrdk som maste kunna trafikeras under hela byggperioden.

Bygglov

Aktuella bygglov maste tas i beaktande vid faststdllandet av byggordning. Bygglov
for kvartsmark maste bl a hanteras utifran det tilligg till dversiktsplanen (TTOP)
som staden tagit fram avseende dversvimning.

Byggtrafik

Framkomligheten for byggtrafik maste sakerstéllas under byggtiden. Temporéra
16sningar ska vara utformade enligt géllande funktionskrav for byggtrafik enligt
Teknisk handbok.

Masthuggskajen
Ledningsomisggning

Figur 285. Ledningsomldggning p& Masthuggskajen.

Arkeologi

Eventuella arkeologiska undersokningar behdver hanteras for samtliga omraden
innan byggstart. Alla markarbeten kommer enligt beslut fran lansstyrelsen
att behova schaktovervakning med avseende pa arkeologi. Om arkeologiska
lamningar patréffas finns risk att tidplanen kan péaverkas.

F.1.3.3 Angrdnsande projekt
Under exploateringen av Masthuggskajen méste kringliggande projekt tas i

beaktande. Nérliggande projekt med stor paverkan ar:

» Vistlanken, inklusive avstdngning av Gotatunneln
» Skeppsbron (oklart nér det projektet kommer igdng)
» Roda Bryggan

Vastlanken

Framst ar det byggtrafik som paverkar nér de kor via Jarntorgsmotet mot Station
Haga eller mot arbetstunneln vid Stora Badhusgatan.

Vistlanken kommer dven att bygga en tillfallig parkeringsplats pa ett dack 6ver
Rosenlundskanalen. Det ska fungera som erséttningsparkering for de platser som
projekt Véstlanken tar i ansprak pa andra stéllen i omradet.

Under forsta halvaret 2021 stdngs Gotatunnelns ena tunnelrdr for utbygganden
av Vistlanken. Det kommer att paverka trafiken i omradet.

Skeppsbron

Utbygganden av Skeppsbron kommer att paverka projektet. Dels kommer
byggtrafik gi via Jarntorgsmotet och dels kan trafikavstingningar medfora
omflyttning av trafik. Samordning krévs. Tidplanen for Skeppsbron ar i dagslaget
oklar.

R6éda Bryggan

Kvarter Roda Bryggan, som byggs dster om Masthuggskajen, kan komma att
paverka projekt Masthuggskajen, frdmst med byggtrafik. Roda bryggan innebér
ett tillskott av bostéder-, kontor- och handelsytor i omradet. Byggtrafik kommer
paverka projektet. Samordning krévs.

Ovriga projekt

Fler projekt med paverkan:

» Underhallsarbeten pd Alvsborgsbron och i Tingstadstunneln kommer att
paverka trafiksituationen i omradet.

» Ny Hisingsbro
» Stadens drift och underhéllsprojekt
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Alvsborgsbron

Renoveringsarbeten pagar for Alvsborgsbron. Arbetena utférs under sommaren
2020 och 2021. Arbetena begriansar framkomligheten for biltrafiken pd bron,
vilket kan medfora 6kade trafikmingder pa vig E45.

Tingstadstunneln

Renoveringsarbeten av tunneln kommer att pdgé fran 2022 och till 2025. Arbeten
péborjas inte forran Marieholmstunneln &r dppen for trafik. D4 flyttas trafiken fran
Tingstadstunneln till Marieholmstunneln. Det kan medfora att viss trafik véljer
att kora via Gotatunneln istillet, det vill sdga 6kade trafikmangder pé viag E45.

Hisingsbron

Utbyggnaden av Hisingsbron pagéar. Gota dlvbron kommer att vara i trafik
till och med sommaren 2021, da trafiken flyttas 6ver till nya Hisingsbron.
Sparvagnstrafiken flyttar 6ver till Hisingsbron under hosten 2021.

Drift och underhalisprojekt

Samordning med stadens drift- och underhallsprojekt och entreprenader inom
och i anslutning till omradet behdver goras.

Projekt med ingen eller ringa paverkan

Linbana

Utbyggnad av linbana kommer inte att genomforas. Byggrétten kommer istillet
anvindas for annan verksamhet.

Marieholmstunneln
Utbyggnaden av tunneln pagar fram till 2021. Det paverkar inte Masthuggskajen.

F.1.3.4 Projektindelning

Arbetsmissigt har omradet delats in i tre delar. Vistra Masthuggskajen, Ostra
Masthuggskajen och Statlig Infrastruktur. Inom dessa omraden har olika
projektdelar identifierats, se figur 286.

Projektdelar inom Vastra Masthuggskajen

Masthamnsgatan

Ombyggnationen av Masthamnsgatan kan forenklat delas upp i tva faser. Fas 1
bestar av ledningsomldggningar som byggs i etapper. Gatan aterstills sedan till
en korbar yta (AG). Fas 2 bestar av ytskikt, utrustning, plantering och byggnation
av Masthuggsparken.

De stora ledningsslagen som ska anldggas ar fjarrviarme (FJV), fjarrkyla (FJK)
och dagvatten. Spillvatten och vatten for nya kvarter kan ansluta till befintliga
ledningar i Masthamnsgatans tvérgator.

Ledningsomldggningen kommer pagé i flera ar samtidigt som majoriteten av
kringliggande kvarter bygger pé sina fastigheter. Det kommer medfora tranga
arbetsforhallanden. Arbetet ar tidskritiskt da kvarter i vissa fall ligger ar framfor
ledningsutbyggnaden. Ett tidsglapp uppstar mellan nir kvarter vill ha media
inkopplat och nér det kan fa media inkopplat.

Masthamnsgatan kommer anvindas som omledningsvég nér framkomligheten
pé Forsta Langgatan begriansas. Masthamnsgatan anvinds dven som vig for
byggtrafik. Det begrénsar i sin tur i vilken ordning ledningarna kan byggas ut.

Férsta Langgatan
Arbetet ldngs Forsta Langgatan kan grovt delas upp tre faser.

Fas 1 dr pé norra sidan av Forsta Langgatan. Fas 1 bestar av forberedande

arbeten, ledningsomlidggningar i etapper samt anldggning av dagvattenbrunnar
och kantstenar. Ett flertal av sparvigens kontaktledningsstolpar behdver

¢
‘CI Vistra Masthuggskajen (VM)

[ 1 Ostra Masthuggskajen (OM)
] statlig Infrastruktur (Sl)

temporért flyttas for att bland annat kvarter ska komma at sina fastigheter.
Ledningsomliggningen bestar framforallt av dagvatten och en stor spilledning
som behover flyttas vid Johannesplatsen. Gatan kommer sedan &terstéllas till
en korbar yta samt att kantstenar och dagvattenbrunnar kommer anléggas enligt
slutgiltigt utforande. Spérvégen justeras i bredd for att mojliggéra mittmaster
och ricken. Sparvagnstrafiken &r avstingd och ersdtts under byggskedet med
busstrafik.

Fas 2 dr pé sodra sidan av Forsta Langgatan. Fas 2 bestér av ledningsomlidggningar
i etapper dér gatan sedan fardigstélls till sitt slutliga skede med markbeldggning
och plantering. Cirkulationerna forbereds i detta skede.

Fas 3 bestar av att norra sidan av Forsta Langgatan fardigstélls med ytskikt,
utrustning och plantering. Cirkulationerna fardigstélls i detta skede.

Faserna dr anpassade for att bara en sida av Forsta Langgatan kan stingas av
at gangen. Uppdelningen forsoker dven undvika att nya ytskikt kors sonder av
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Figur 286. Overgripande omraddeskarta med projektdelar



byggtrafik. Cykeltrafiken kommer till viss del i konflikt med alla arbeten lédngs
gatan och en tryggare vig genom omréadet dr dnskvérd. En dubbelriktad cykelvig
i Andra Langgatan dr en mdjlighet som behdver utredas.

Projektdelar inom Ostra Masthuggskajen

Halvén

Nar halvon spontas samt nar paldiacket anlaggs kommer framkomligheten pa
Masthamnsbron begrinsas. Ambitionen ar att minimera paverkan pa trafiken och
i forsta hand garantera framkomlighet for gang och cykel under hela byggtiden.
Biltrafiken kommer i vissa skeden behovas ledas om via Heurlins Plats till
Jarntorgsgatan. Denna 16sning ska bara anvédndas vid behov. Nar det ar mojligt
ska trafiken som vanligt kdra via Masthamnsbron.

Nar paldécket dr fardig anléggs ledningarna i sitt nya ldge. Alla ledningsslag ska
anldggas, men det ar framforallt en stor spilledning med en dimension p& 1400
mm som utgOr majoriteten av arbetet.

For att B-kvarteren ska kunna komma igdng med sina byggnationer behdver
befintliga ledningar flyttas. Ledningarna kan inte flyttas forrdn paldacket ar
fardigstallt. Projektet halvon ar darav tidskritiskt d& det paverkar andra projetkdelar.

Gréansdragningen &r under utredning.

Emigrantvagen

Emigrantviagen ska flyttas norr om dagens ldge for att mojliggora byggnation av
B-kvarteren.

Emigrantvigens byggnation ar tydligt ssmmankopplat med halvons byggnation
och ddrmed B-kvarteren. Om Emigrantviagen forsenas kommer dven B-kvarteren
forsenas.

Jarnvagsparken

Parken kommer formodligen anldggas i tva faser. Fas 1 utfors nédr dverddckningen
av Gotatunnelns ramper ar fardiga och syftar pa den del av parken som ar mellan
de tva ramperna. Fas 2 fardigstills i slutet av projektet ndr B-kvarteren ér fardiga.

Olof Palmes plats

Nya ytskikt och kantstenar anldggs pa Olof Palmes plats norr om Jarntorget.
Den nya utformningen mdjliggor forbattrad framkomlighet for busstrafiken samt
att den ersétter befintlig bussvdg 6ver Heurlins Plats. Det mdjliggdr i sin tur att
overdidckningen pa avfartsrampen fran Gotatunneln kan paborjas.

Projektdelar inom Statlig Infrastruktur

Hoégvattenskydd

Ett hogvattenskydd ut mot dlven kommer att ordnas genom att befintlig bullerskdrm
langst Oscarsleden tétas for att klara dimensionerande hogvattenniva.

E45

Arbetena pa E45 omfattas av en ombyggnation av avfartsramp till Jirntorgsmotet,
en ny péfart frin Nya Hilsingegatan samt att av- och péfarten vid Ostra
Sankverksgatan stings.

Jarntorgsmotet och Jirnvagsgatan

Nya ytskikt, bullerskydd och kantstenar anldggs. Motet behaller samma funktion
som idag men med farre korfalt for biltrafiken. Mer yta ges istdllet till gang och
cykel.

Overdackning av ramperna till Gétatunneln

Av- och pafartsrampen till Gotatunneln ska overdidckas. Under byggnationen
kommer ramperna vara avstidngda for biltrafik.

De béada ramperna har olika beroenden. Avfartsrampen kan inte paborjas forrdn
den nya busslosningen pa Olof Palmes plats ar fardigstéilld. Pafartsrampen kan
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inte paborjas forrdn Hotell Draken (C3) dr fardigstéllt. B-kvarteren kan i sin tur
inte paborjas innan bland annat dverddckningen dr fardigstalld.

Overdickningens syfte dr att forbittra luftkvaliteten for A- och B-kvarteren och
dirmed méjliggora bostadsbyggnation. Overdickningen méste dirfor vara klar
innan inflyttning kan ske i nirliggande bostadskvarter.

F.1.3.5 Tidplan

For utbyggnaden av omradet, bade avseende kvarter och allmén plats, har en
tidplan tagits fram, se figur 287. Tidplanen har justerats och anpassats under
processen inom GFS:en. Allt eftersom fler detaljer och ny kunskap kommit fram
har anpassningar fatt goras. Den tidplan som redovisas i GFS:en &r som s& den
sag ut 2020-03-01. Processen med genomforandeplaneringen har sedan fortsatt
parallellt med fardigstdllandet av GFS-rapporten, varfor processen kan medfora
att tidplanen skiljer sig fran den som redovisas hér. En viktig del i tidplanen &r de
beroenden mellan olika aktiviteter som framgar av figur 288-290.
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Figur 287. Oversiktlig tidplan fér de olika projektdelarna och beroenden

127



128

MCC (I, D, O
Wmiarn O

Samordnas

VM Fawmin Lingpstss

Figur 288. Beroenden inom vastra delen

B s nz w08 Bdiniier + Park

Figur 289.Beroenden inom &stra delen

Figur 290.Beroenden langs Oscarsleden

Tidplanen for utbyggnad av allmén plats har utgéatt frdn Trafikkontorets
prioriteringar och mdjligheter och skiljer sig darfor mot den tidplan som finns i
exploateringsavtalet. Det som styrt tidplanen ar de langa tiderna for upphandling
av projektdr, projektering och upphandling av entreprendr. Detta arbete kan inte
péborjas forrdn GFS-arbetet dr klart. Tidplanen bygger ocksé pa att Trafikkontoret
fér ta samordningsansvaret for utbyggnaden av ledningar och samordna det med
markarbetena for allmén plats.

F.3.2 Mobility management under byggtiden

I takt med att exploateringen av Masthuggskajen genomférs kommer nya krav
att stillas pa trafiksystemet, dé antalet resor med privat bil véntas 6ka i omradet.
For att sékerstélla att en stor del av de atgérder, enligt Gron transportplan som
Trafikkontoret har atagit sig uppfylls, har beslut tagits att genomfora en mobility
managementutredning. Detta for att presentera atgérder for att reducera antalet
resor med bil och framja resandet med héllbara transportmedel. Malsattningen
med utredningen &r att i enlighet med malen i Goteborg Stads trafikstrategi
reducera anviandandet av bil med 25 procent till ar 2035. Vidare ska det rada god
framkomlighet och trafiksdkerhet i utredningsomradet och boende ska erhalla
information om aktuell trafiksituation under byggtiden.

F.3.2.1 Analys av behov och paverkan

Beslutet att genomfora en mobility managementutredning for Masthuggskajen
baseras pa en Analys av behov och paverkan som genomfordes under hosten 2018,
se bilaga 13. Analysen redogjorde for vilka atgarder som behdvs for att sikerstélla
framkomlighet och tillgédnglighet pa Masthuggskajen under exploateringstiden
samt efter fardigstidllandet. Utredningen kartlade olika intressenter och
verksamheter i omradet samt faststéllde vilka hdnsyn som behover tas till
under exploateringstiden. Vidare analyserades trafiksituationen och hur olika
trafikanters framkomlighet och tillgéinglighet pdverkas under exploateringstiden.
Behovsanalysen visade att det fanns behov av en mobility managementutredning
for projektomradet.
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Figur 291. Mobility managementkategorier och exempel pa atgarder.

F.3.2.2 Mobility management

Mobility management syftar till att frimja anvéndandet av héllbara transportmedel
framfor bil. Mobility management innebér att via implementering av mjuka
atgirder fordndra manniskors beteende och attityd i trafiken. Mjuka atgérder kan
vara atgirder som forbattrar utformningen och utbudet av héllbara transportmedel.
Det kan ocksa vara beteendeforandrande atgirder i form av olika styrmedel och
information. Bést effekt erhalls ndr samtliga fyra kategorier av atgirder anvénds
samtidigt. I figur 291 visas exempel pa olika atgirder av respektive kategori.

Utredningen av mobility management har genomforts i tva steg. Under 2019
genomfordes en forsta utredning, se bilaga 11. Denna har under véren 2020 byggts
pé med tid och kostnad,se bilaga 12. Utredningarna visar att det ar mojligt att under
byggtiden reducera anvidndandet av bil med 25 %. For att uppna detta foreslas
sex olika paket med mobility managementatgarder, att implementera i och runt
projektomrédet. Ett framkomlighetspaket, ett cykelpaket, ett parkeringspaket, ett
informations- och sdkerhetspaket, ett transportpaket och ett kollektivtrafikpaket.
Atgirderna planeras att inforas pd Masthuggskajen vid tre olika skeden under
byggskedet. Atgirderna samordnas med arbetet med Gron Transportplan.

Utredningen konstaterar ocksa att genomforandet av atgarderna inte bara dr upp
till Trafikkontoret utan det krdvs en samverkan mellan olika aktorer for att na
malen. I figur 292 sammanfattas atgirder fran de sex atgiardspaketen och det
framgar vem som foreslas ansvara for respektive atgard.

Som komplement till mobility managementatgirderna rekommenderas i paketen
ocksa olika typer avnudging. Nudging ska anvéndas i form av informationsspridning
samt fysiska fordndringar i gatumiljon. Inom trafikplaneringen anvinds ofta
nudging som komplement i mobility management-sammanhang. Sjdlva begreppet
“nudging” kommer fran beteendevetenskapen och handlar om att paverka
ménniskors beteenden. Nudging ar ett verktyg for att gora det enklare att “vdlja
rdtt”, det vill sidga att uppmuntra ett dnskvért val och att “knuffa mdnniskor i
rdtt riktning”. 1 det hér fallet handlar det alltsd om att f4 manniskor att anamma
ett Onskvért trafikbeteende och till exempel vélja en viss typ av transportmedel.

F.3.3 Parkeringsutredning fér byggtiden

I genomford parkeringsutredning, se bilaga 10, konstateras att det i dagslaget
finns ett 6verskott pé bilparkeringsplatser pd Masthuggskajen. I samband med
exploateringen som sker etappvis kommer utbudet av parkeringar i Masthuggskajen
vara hogre én efterfragan fram till &r 2022 da det sker en brytpunkt. Efter ar
2023 berdknas efterfragan av parkering att kunna tillgodoses. Detta beror pa att
rivningen av parkeringshuset Snipan dverlappar med byggnationen av det nya
parkeringshuset i kvarter G samt att ett stort antal parkeringsplatser vid Heurlins
plats i kvarter B tas i ansprak vid arbetet som sker dér.

Idag nyttjas ett antal parkeringar pa Masthuggskajen av bilforare utan malpunkt
1 omradet. Masthuggskajen tillgodoser alltsa delvis efterfragan av parkering
fran nérliggande kvarter. Om dessa riknas in i omradets parkeringsbehov
blir parkeringssituationen under exploateringstiden mer problematisk. Darfor
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behover efterfrdgan av parkering fran nirliggande kvarter tillgodoses pa andra
platser om inte efterfrdgan pa parkering kan minskas med olika mobility
management-atgirder.

Resultatet fran mobility managementutredningen syftar till att foresla ett paket
men mobility management-atgérder som ska reducera biltrafiken i projektomréadet.
Effekterna fran dessa atgérder bedoms leda till att efterfragan av parkeringar
minskar i enlighet med stadens malsittning om en minskning med 25%.

F.3.4 Trafikforingsprinciper

Nedan presenteras projektets generella trafikforingsprinciper: prioriteringen av
trafikantgrupper, principerna vid omledning, projektets mest kritiska moment,
kopplingen till intilliggande projekt, 16sningsalternativ, tidsplanen samt kraven
pa drift och underhall. I bilagor redovisas trafikforingsprinciperna for respektive
trafikslag och for olika perioder av utbyggnaden av omréadet.

F.3.4.1 Trafikprioritering

KomFram éar ett samarbete mellan Trafikkontoret, Trafikverket och Visttrafik
for att samplanera projekten i tid och rum. Hénvisning till KomFrams riktlinjer
for prioriterade trafikslag samt handledning mm for trafikféringsprinciper finns
i Teknisk Handbok.

Vid framtagandet av trafikforingsprinciperna for utbyggnad av en befintlig gata
enligt figur 293 har trafikantgrupper prioriterats enligt nedan.

1. Gang- och cykeltrafik samt angdringstrafik.
2. Kollektivtrafik och néringslivets transporter.

4. Biltrafik.

Figur 293.Princip foér utbyggnad i befintlig gata.
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Figur 294.Trafikféringsprinciper fér gangtrafiken under byggtiden
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Figur 295. Trafikféringsprinciper for cykeltrafiken under byggtiden

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafik ska alltid komma fram i gatundtet, &ven vid pdgéende arbete,
se figur 294-295. Kortare omledning far gbras, men géng- och cykeltrafikanters
genhet far inte pdverkas mérkbart. Vid omledning ska en tydlig trafiksituation med
god sikt och végvisning skapas. Det innebér dven att belysning bibehéller en god
standard under hela byggtiden. D4 tillfalliga 10sningar for gang- och cykeltrafik
anvéands ska de uppfylla kraven i gdllande regelverk, till exempel avseende ytskikt
och bredder. Om mdojlighet finns att erbjuda hdgre standard 4n minimikraven, tex
avseende ytskikt och bredder, 4r detta efterstravansvért. Gdng och cykel ska forbli
tvd attraktiva, trygga och sékra transportmedel under hela byggskedet.

Lings Emigrantvigen gér pendelcykelstrak in mot centrum. Det &r ett viktigt
och prioriterat strak for cykeltrafik och méaste hallas 6ppet och med hog standard
under hela byggtiden.

I ok i LS AN LG
PALIES PLATS AR FARDDGSTALLT

Figur 296.Trafikféringsprinciper for kollektivtrafiken under byggtiden

Dé Masthamnsgatan under en ldngre period kommer att vara en omfattande
byggarbetsplats och bitvis avstangd samt hart trafikerad av byggtrafik r det inget
lampligt cykelstrak. Cykeltrafiken hinvisas da till Forsta Langgatan, alternativt
kan det bli aktuellt att iordningstélla Andra Langgatan for cykeltrafik.

Jarnvagsgatan och Jarntorgsmotet kommer under utbyggnadstiden vara hért
belastade med biltrafik och byggtrafik samt pagdende byggnationer av bade kvarter
och allmén plats. Darfor kommer gang- och cykeltrafik under vissa perioder styras
till straket dster om Folkets Hus dér det kommer att upplevas tryggare och sikrare.

Angoringstrafik
Angoringstrafik med mélpunkter i omradet skall ges fortsatt mojlighet att nd sina

destinationer. Prioritering for denna trafikantgrupp avser leveranser av varor och
tjanster som post, avfallshantering och hemtjénst.

Kollektivtrafik och naringslivets transporter

Dessa transportslag skall fungera under hela byggtiden i och genom omradet, se
figur 296. Mindre och kortare omledningar kan accepteras. Om kollektivtrafik
och godstransporter leds om ska tillfilliga 16sningar uppfylla samma krav som
permanenta [6sningar med avseende pé tillgénglighet, sdkerhet och framkomlighet.

Kapaciteten i kollektivtrafiken ska upprétthallas under byggtiden for att bibehalla
attraktiviteten. Omledning av kollektivtrafik bor endast ske i mindre utstrackning.
Tillfélliga omlokaliseringar av héllplatsldgen bor inte genomforas. Till tgérder
som paverkar kollektivtrafiken ska 16sningar tas fram i samradd med Vésttrafik.

Biltrafik

Biltrafik har lagst prioritet. Vid platsbrist ar det enligt prioriteringsordningen
biltrafik som ska ledas om via intilliggande gator eller ut via leden, se figur 297.
Hallbara transportmedel prioriteras framfor bil for att forma bilister att resa mer
miljovanligt. For att klara trafiksituationen 1 omradet under byggtiden behover



Figur 297. Trafikféringsprinciper for biltrafiken under byggtiden, olika skeden

biltrafiken reduceras. Omrédet ska fortsatt vara tillgdnglig med bil men omvégar
och reducerad hastighet blir ndgot att rakna med. Genomfartstrafiken bor ta annan
vag.

De generella trafikforingsprinciperna efterstrivar att i storsta mojliga man
bibehélla dagens kapacitet i vagnitet och att frimja héllbara transportmedel.
Under hela exploateringstiden ska all de prioriterade trafikslagen ges fortsatt
mojlighet att fardas genom projektomradet, for biltrafiken ar tillgénglighet till
malpunkter prioriterat fore genomfart. Biltrafiken far rdkna med omledningar
medan géng-, cykel- och kollektivtrafik ska kunna fdrdas genom omradet utan
storre paverkan.

Biltrafik pa Forsta Langgatan leds i forsta hand om via Masthamnsgatan. Pa
samma sitt leds biltrafik pA Masthamnsgatan om via Forsta Langgatan. Biltrafik
kan ocksa ledas om via Andra Langgatan. Gatan anses dock inte lamplig for
storre trafikfloden eller langre perioder men for omledning for angoringstrafik

till Forsta Langgatan kan det bli aktuellt. For biltrafik med malpunkter ldngs
Forsta Langgatan och Masthamnsgatans ska framkomligheten sékerstélls i storsta
mdjliga man. Da omledning med tillfélliga trafiklosningar anvinds ska de uppfylla
kraven i Teknisk handbok Gé&teborgs Stad.

Under hela exploateringstiden ska det alltid finnas en utfart for biltrafik mot
Oscarsleden fran projektomradet.

Biltrafik pa Emigrantvigen Oster ut mot Skeppsbron och Packhuskajen har ingen
alternativ viag. Emigrantvigen ar ersittningsvég for Gotatunneln och behdver
vara framkomlig under hela utbyggnadsperioden, dven for lastbilar med slép.
Under vissa perioder kan det bli aktuellt att leda trafiken ner mot Jarntorgsgatan
via Heurlins plats, dels nér vissa grundldggningsarbeten och ledningsarbeten
gors 1 anslutning till Masthamnsbron och dels nidr Skeppsbron kommer igang
och bygger.

Koppling till omkringliggande projekt

Dé fler byggprojekt pagér samtidigt, bade inom och utanfor projektomradet, ar det
viktigt att samordning sker mellan de olika projekten, se figur 298. Ett nirliggande
projekt som har stor paverkan pd Masthuggskajen dr Skeppsbron. Trafik fran
Masthuggskajen planeras att vixelvis ledas Osterut via Masthamnsbron och
Pusterviksbron, vilket forutsétter att gatunétet fortsétter pa andra sidan broarna.
Projekt Skeppsbron planerar att stinga av all trafik 6ster om Masthamnsbron,
vilket har stor paverkan pa Masthuggskajens trafikforing. Da projekt Skeppsbron
ar vilande ar det svart att uppskatta en tidpunkt nir deras avstingning kommer ske.

Vistlankens utbyggnad kommer att pagd under utbyggnadstiden for
Masthuggskajen, vilket medfor transporter till och fran bygget samt att
trafikavstingningar pa grund av bygget kan leda till &ndrade korvégar och okat
antal fordon i utredningsomradet. Underhallsarbeten kommer att ske bade pa
Alvsborgsbron och Tingstadstunneln under utbyggnadstiden for Masthuggskajen.
Vilka effekter det far pa omradet ar svart att bedoma idag. Det kan komma att
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Figur 298. Narliggande projekt som bér samordnas med Masthuggskajen.

medfor att fler véljer att 8ka kollektivt vilket medfor okat tryck pa kollektivtrafiken
1 omradet.

Ytterligare ett intilliggande projekt som kan komma att paverka arbetet pa
Masthuggskajen dr Kvarter R6da bryggan som byggs dster om omradet. Arbetet
kan kréva trafikavstingningar, dndrade korvégar och bidra till ett 6kat antal fordon
i omradet.
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G. Maluppfyllelse

For att ta fram Onskade kvaliteter for Masthuggskajen upprittades ett flertal
handlingar i detaljplaneskedet som Kvalitetsprogram och Hdllbarhetsprogram
(HAP). Dessa handlingar beskrivs i avsnitt B. For att sikerstilla att de kvaliteter
som avser allmén plats omhéndertas i det fortsatta arbetet var en inledande
aktivitet i GFS-arbetet att utifran bakomliggande utredningar sammanstéilla en
kravmatris. Den finns som arbetsmaterial till GFS:en och har anvénts som en
checklista vid projekteringen.

De olika byggaktorerna for Masthuggskajen har for att sékerstélla de 6nskade
kvaliteterna i respektive kvarter uppréttat aktorsspecifika handlingsplaner.
Dessa redovisar hur atgérderna i Héllbarhetsprogrammet hanteras i aktuellt
kvarter. For allmén plats skaTrafikkontoret uppritta en aktorsspecifik
handlingsplan for det fortsatta arbetet. Nedan redovisas hur relevanta atgérder
fran Hallbarhetsprogrammet for allmin plats hanterats i GFS-rapporten. |
Hallbarhetsprogrammet redovisas nio mal. For varje mal har ett antal atgérder
definierats. Atgirderna har fatt en eller flera ansvariga aktérer. For allmin plats
hanterat endast de atgirder som berdr allmén plats. I detta kan darfor endast
grad av maluppfyllelse tydliggoras for de atgérder som berdr allmén plats. Den
slutliga graden av méluppfyllelse gentemot Héllbarhetsprogrammets nio mal gors
av programledningen.

Bedomningen av maluppfyllelse for respektive atgird ar gjord utifran var i
processen GFS-rapporten befinner sig. Det innebér att &ven om nagot markeras
med hog méluppfyllelse sa kan det krdvas mer arbete for att 4stadkomma detta,
men att vi inte ser nagra storre problem med att né dit. De olika kolumnerna
belyser foljande:

Atgiird: Hallbarhetsprogrammets atgirder for respektive mal, som &r aktuella
for allmén plats, det vill sdga dér Trafikkontoret &r en av de ansvariga parterna.
Ett antal ytterligare atgiarder hanteras ocksa da de under arbetets géng visat sig
vara aktuella for allmén plats eller dir Trafikkontoret kan ses som byggaktor for
allmén plats.

Hantering i GFS: Kort beskrivning av vad som gjorts i GFS-arbetet for att
uppfylla malet.

Miluppfyllnad: Bedomning av maluppfyllelsegrad utifran genomforda atgérder,
Léag, Medel eller Hog.

Kommentar: Ytterligare kommentar till genomforda atgarder eller till varfor
hog maluppfyllelsegrad inte kan forvéntas och vad som i sa fall krivs for detta.

Hog malupphylieise
Mediolhiix el ppifylolss
Lag maluppiyliebe

Atgird enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Mal 1 - Pa Masthuggskajen kan du komma som du &r och
vara den du vill. Styrkan ligger i kontrasterna

Tillampa projektets framtagna gestaltningsprinciper fran
Kvalitetsprogrammet i vidareutvecklingen av aktérsspecifika projektskisser.

Byggaktorer,
Stadsbyggnadskontoret

GFS:en hanterar de gestaltningsprinciper som avser allman plats.

Ett arbetsverktygiform aven kravmatris har uppréttats for allman plats for
attsdkerstdlla att gestaltningsprinciper fran Kvalitetsprogrammet
inarbetas i GFS forallméan plats.

Ett gestaltningsrad instiftas och leds av SBK som i samrad med Alvstranden
godkanner projektskisser utifran identitetsbeskrivningen och
gestaltningsprinciperna och hallbarhetsprogrammet. En detaljerad
uppdragsbeskrivning for radet tas fram.

Stadsbyggnadskontoret i
samrad med Alvstranden

SBK och Alvstranden har instiftat ett kvalitetsrad.

Kvalitetsradet har medverkat i granskningen av Programhandlingen.

Skapa process som sakerstdller att identitetsbarande byggnader och
funktioner som hoga hus och linbanan och allmén plats speglar identiteten.

Stadsbyggnadskontoret,
byggaktorer

GFS:en hanterar den identitet och de funktioner som avser allmén plats. Hur
detta hanteras redovisas i beskrivning och konsekvensbedémning av
gestaltningsforslaget i GFS-rapportens kapitel Eoch F.

Den starkta identiteten framgar av Programhandlingens kapitel F1 dérs k
frizoner utgor identiteten for allman plats. Detta arbetssatt beskrivs i PM
till GFS-rapporten.

Staden tillampar enprocentregeln for konstnarlig utsmyckningi samverkan
med Goteborg Konst.

Byggaktorer och Goteborg
Konst, byggande foérvaltningar

Enprocentregeln géller dven for allman plats.

Inom ramen fér GFS:en har Goteborgs Konst tagit fram ett Konstprogram
som redovisar hur konsten ska hanteras i GFS och fortsatt arbete.

Arbete med konst och utsmyckning sker enligt Masthuggskajens
konstprogram.

Byggaktdérer och Géteborg
Konst, byggande forvaltningar

Goteborg Konst har tagit fram ett nytt Konstprogram som dven omfattar
allmén plats.

Konstprogrammet utgér en del av GFS:en.

Temporara konstnarliga aktiviteter genomférs under byggtiden for att
manifestera omradets identitet. Exempelvis vepor, plank, flyttbara
konstinstallationer, graffitti, stéllningsintackningar osv.

Byggaktdrer och Goteborg
Konst, byggande forvaltningar

Behovet av tillfalliga aktiviteter hanteras i GFS-rapportens kapitel F.

Konkretisering sker i fortsatt arbete och det dringet som omojliggors av
utformningen enligt GFS-rapporten.

Dagvatten anvdnds i konstnéarliga vatteninstallationeri det offentliga
rummet och pa skolgdrdar dér detta &r méjligt.

Kretslopp och vatten,
byggaktoérer, Goteborg
Konst, Trafikkontoret,
Park och naturférvaltningen

GFS:en hanterar dagvatten fér allmén plats. Hur dagvatten féreslas hanteras
pé allmén plats framgér av GFS-rapportens kaptiel F. Dagvatten omfattas inte
av 1%-regeln fér konst. Skolgérdar hanteras inte avallmén plats.

I arbetet med GFS:en har samarbete skett med Rain Gothenburg.
Maluppfyllelse férsvaras av att Park- och Naturférvaltningen sagt nej till
vatteninstallationer med hansyn till driftkostnaden. Méjligheten till
vatteninstallationer diskuteras darfor mellan allman plats och kvarter.

En temporér paviljongtill Ostindiefararen skapas under genomférandetiden
for att sedan ersdttas aven permanent 16sning.

Stiftelsen for Ostindiefararen

Enskilda fastighetsdgare inom konsortiet som har sociala verksamheter Byggaktorer
och/eller malpunkter inom sina fastigheter verkar for bevarande i befintligt

eller fortsatt placering av dessa inom planomradet.

Konsortiet verkar for att verksamheter som vander sigtill grupper i behovav | Byggaktorer

socialt stéd bereds plats inom planomradet med syfte att forstéarka
omradets “vana avsocialtarbete”.

De krav som stélls i Belysningsprogram for Sédra Alvstranden foljs.

Trafikkontoret, byggaktorer

Bearbetning och fardigstallande av Belysningsprogrammet for allman plats
har skett som en del av GFS-arbetet.

Belysningsprogrammet utgor underlag for hanteringav belysning for
allmén plats.

Kontrasterna mellan mérker och ljus bibehélls genom en belysningsom ar
anpassad efter tidpunkt pa dygnet, aret och sasongen.

Trafikkontoret, byggaktorer

Kontrasterna bibehélls genom den olika belysningshierarkier som valts och
som redovisas i Belysningsprogrammet.

Belysningsprogrammet ar en del av GFS:en. For kontraster mellan ljus och
mérker kravs samordnig mellan allman plats och kvarter.

Platser och byggnader som utgor primara landmaérken ska vara belysta hela
natten sd att deras funktion som orienteringsmérken kan leda besékare och
boende ratt alla tider pa dvenet och aret.

Trafikkontoret, byggaktorer

Forslagtill byggnader och landmérken som féreslas belysas nattetid framgar
av Belysningsprogrammet.

Samordning med byggaktorer kravs.

Strakens karaktér starks av belysningen utmed dem i levande
bottenvaningar och offentliga rum.

Trafikkontoret, byggaktorer

Strakens olika betydelse framgar av de olika belysningshierarkierna i
Belysningsprogrammet. Hur detta hanteras vid utformning av bottenvéaningar
farsdkerstdllas i kommande bygglovsprévning och granskning.

Ytterligare samverkan mellan byggaktorer och allmén plats kravs for att
séakerstdlla maluppfyllelse. Detta kan till viss del ske i fortsatt arbete med
GFS:en, men dr ocksd en friga som hanteras vid bygglov och genom
samordning mellan olika aktorer.

En checklista fér bygglov for ljusséattning tas fram fér att underlétta
bygglovshandlaggningen for ljusinstallationer.

Stadsbyggnadskontoret

Mal 2 - Alla goteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk
bakgrund, vilja och kunna bes6ka Masthuggskajen

Ta fram plan for innovations- och utvecklingsprocess for Levande
Bottenvaningar (process, organisation, tidplan och budget) med tydliga
problemformuleringar och behovsanalys.

Alvstranden Utveckling
och konsortiekoordinator
med stod av LBV-grupp

Ta fram Masterplan innehallande:

e Intressentkartldggning som méter malambitionen med LBV och
Masthuggskajens identitet.

* Dialog med utvalda aktorer kopplat till intressentkartlaggning for
identifiering av utmaningar och méjliga I6sningar for etablering.

* Utveckling avinnehallskoncept utifran dialogunderlag och utredningar
som moter hdllbarhetsmal, krav enligt Citylab och MHK identitet.

Byggaktdrerisamverkan
med berérda forvaltningar
och bolaginom

Goteborgs stad

Masterplanen har varit underlag till den utformningavallméan plats som
redovisas i GFS-rapporten.

Utveckla metoder som mojliggor en stor mix av verksamheter med olika
betalningsférmaga, till exempel diversifierad hyressattning.

Byggaktorer




Mal 1 - P& Masthuggskajen kan du komma som du &r och vara den du
vill. Styrkan ligger i kontrasterna.

Ett antal atgérder dir allmén plats och kvarter behdver samverka for att uppna
hog maluppfyllelsegrad. Allmén plats har arbetat vidare med de olika typerna av
strak som definieras i Kvalitetsprogrammet. For att stirka identiteten ges forslag
pé hur man kan arbeta med markmaterial, vegetation, moblering och medskapande
frizoner.

Mal 2 - Alla gdteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk bakgrund,
vilja och kunna besdka Masthuggskajen.

Ett antal atgérder for hur processer ska stirka Masthuggskajen och bidra till
maluppfyllelse. Ingen av atgirderna ar aktuelltfor allmén plats.

Mal 3 - Alla gdteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk bakgrund,
ha mdjlighet att bosétta sig pa Masthuggskajen.

Hanterar dtgirder kring fordelning av olika typer av bostider och affdrsmodeller
kopplat till detta. Ingen av dtgidrderna ar aktuell for allmén plats.

Mal 4 - P& Masthuggskajen vill manniskor oavsett olikheter métas
och vistas utomhus under alla arstider och tider pa dygnet.

Ett flertal atgdrder som hanterar forutséttningar for att skapa goda
utvecklingsmdjligheter for utformning av gator och torg. Allmén plats har utifran
Kwvalitetsprogrammet arbetat vidare med hantering av strék och moblering och
med att sékerstélla krav for t ex gronytor, klimat och aktiviteter. Buller &r en
central fraga dir forslag ges pé skyddsatgirder. Det finns ocksa ett antal atgarder
kring skyltning och vixtval som kommer att fordjupas i fortsatt projektering.

Hog malupphylieise
Mediolhiix el ppifylolss
Lag maluppiyliebe

Atgird enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Utveckla samverkansmodeller/samverkansorganisation for att
vidmakthalla och vidareutveckla ambitionerna ominnehall och karaktar
aven under forvaltningsfasen.

Byggaktéreri samverkan med
andra berorda
fastighetsagare och
verksamheter

Sékerstalla att planens zonering for bostadsandamal pa kajen kompletteras

Stadsbyggnadskontoret,

med publika bottenvaningsverksamheter som lockar méanniskor att méta byggaktérer
vattnet.

Utveckla strategi for etablering avtemporéara verksamheter och funktioner Byggaktorer
for att stotta befintliga verksamheter under byggskede. Koppla till

utbvgenadsplan.

Fardigstall strategi for kulturkvarter som tydligt svarar mot intressenters Byggaktorer

férutsattningarirelation till placering, lokaler och hyror. Hall dialogen med
intressenter levande och for in kulturintressenter i arbetet med
Masterplan.

Séakerstall full flexibilitet i planen fér att mojliggéra sa manga olika
alternativsom majligt for verksamheter och funktioner som ska samsas pa
Kommersenplatsen.

Alvstranden Utveckling,
Stadsbyggnadskontoret

Sakerstall att Kommersens verksamhet kan fungera dven pa kort sikt, trots
byggnadens problematiska skick.

Riksbyggen (i egenskap
avfastighetségare)

Starta platsbyggnadsprocess enligt Strategisk Platsbyggnad Kommersen.

Alvstranden Utvecklingi
samverkan med Riksbyggen
och andra intressenter

Mal 3 - Alla géteborgare ska, oavsett social eller ekonomisk
bakgrund, ha méjlighet att bositta sig pa Masthuggskajen

Planens medgivna bostéder bli uppforda inom detaljplanens
genomforandetid.

Byggaktdrer, Alvstranden
Utveckling

Byggaktorer som bygger hyresratter ska ta fram affirsmodeller som
mdjliggér att malbilden fér socialt blandat boende kan nds och héllas under
15 &r fran inflytt.

Byggaktorer som bygger
hyresratter

Vid kompletterande markanvisninganvisas mark till aktérer som visar hur
minst 10 procent av hyresratterna kan erbjudas marknaden med en hyra om
1100kr/kvm/&ri 15 ar (2017 ars penningvéirde).

Alvstranden Utveckling,
Fastighetskontoret

Nya koncept och affairsmodeller for bostadsréatter som bidrar till malbilden
for socialt blandat boende ska tas fram.

Byggaktorer som bygger
bostadsratter

Fordelning avldgenhetsstorlekar balanseras utifrén varje parts dtagande
och affarsidé sa att malbilden om socialt blandat boende nas.

Byggaktorer

Samverkansavtal kring kommunala andrahandskontrakt pa sociala och
medicinska grunder uppréattas mellan kommunen och byggaktérer.

Fastighetskontoret,
byggaktorer

Mal 4 — Pa Masthuggskajen vill madnniskor oavsett olikheter
métas och vistas utomhus under alla arstider och tider pa
dygnet

Sarskilda fordjupningar tas fram for de sarskilt viktiga platserna som
beskriver programmering avinnehdll och hur kvaliteterna ska nas. Detta &r
underlag for projektering. Sociala och ekologiska och driftsméssiga
kvaliteter sdkras. Dessa ska stimmas av mot behov fran tidigare dialoger
etc.

Stadsbyggnadskontoret,
Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, Alvstranden
Utveckling

GFS:en hanterar allmén plats. Férdjupningar for allman plats aren del avden
utformning som redovisas i GFS-rapporten. Separata PMhar ocksa uppréttats
for geografiska och tematiska fragor enligt listan i kapitel Oi GFS-rapporten.

Under framtagandet av trafik- och gestaltningsforslaget har kontinuerliga
avstamningar genomforts inom olika forum och med berérda aktérer och
forvaltningar.

Skyltningtill malpunkter och information om tillfélliga/temporara platser
finns redan under planerings och genomférandefasen och ar tydlig, flexibel
och flyttbar.

Trafikkontoret

Berérs kort i GFS-rapporten, men &r huvudsakligen en fraga for kommande
arbete.

Hanteras i fortsatt arbete och beh6ver samordnas med
utbyggnadsplaneringen.

Bollplaner och odlingsplatser placerade pa parkeringshusets
tak ska vara tillgangliga fér allmédnheten utan avgifter
eller krav pd medlemskap.

Parkeringsbolaget

Alla platser &r namngivna och det finns en tydlig skyltninginom omradet och
genom omradet sa att boende och besékande enkelt kan orientera sig.

Trafikkontoret

Det behover klargoras vilka platser som ska vara féremal for skyltning.

Behov av Skyltprogram har lyfts under processen och principer redovias i
GFS-rapporten.

Alla vistelseytor pa tak utformas for fullgod trygghet, t ex alternativa
utgdngar och god insyn (oavsett om de &r privata eller allménna).

Fastighetségare som bygger
platser pd tak

Platseriomradet &r flexibla och méjlighet for att koppla in pa el och vatten
byggs for att mojliggora tillfalliga aktiviteter.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret

Diskussion har férts om hur manga platser som rimligen bér ha anslutning av
el och VA. Beslut har tagits pa allmanplats-forum om tre Iampliga platser.

De tre platserna inarbetas i GFS och systemhandling.
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Hbg malupphylioice
Mexiedhiix maluppiylelss
Lag maluppiyliebke

Atgiard enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Sittplatser placeras ut med ett avstand pa max 25 meter.

Trafikkontoret

Overgripande placering av sittplatser framgar av trafik- och
gestaltningsférslagikapitel E. Aven andra element som murar och
avsparrningar kan anlaggas sittvanliga.

Placeringav sittplatser bearbetas i fortsatt arbete med GFS:en.
Utgéngspunkten drinte avavstandet ska vara 25 m utan en &ndamalsenlig
placering.

Mikroklimatstudien anvinds som utgangspunkt for att skapa lugna platser
med utformning och funktion for 14.

Stadsbyggnadskontoret,
Park-och naturférvaltningen

De studier som gjort inom detaljplanen for buller, vind och sol har varit
utgangspunkt i GFS:en. Férdjupade studier avsol och buller har ocksa gjorts
utifran framtagen modell.

Bra klimatlagen har diskuterats mellan Allman plats och kvarter pa
gemensamma forum.

Platser for rekreation och motion skapas pa kajen och i éstra
parken.

Stadsbyggnadskontoret,
Park-och naturférvaltningen

De strak fér gdng- och cykel som anléggs blir en del av rekreationsmiljén kring
dlven. | bdde Masthuggsparken och Jarnvagparken finns ytor fér rekreation.

Strak kopplas dven till angransade delar avstaden, som straket ldngs
kajen som garvidare i projekt Skeppsbron.

Anlaggningav lekplatser, aktivitets-och motesplatser sker sa att de finns
tillgdngliga inom 300 meter fran alla delar avomradet.

Stadsbyggnadskontoret,
Park-och naturférvaltningen

Platser for lek och aktivitet framgar av trafik- och gestaltningsforslaget i GFS-
rapportens kapitel E. Bla finns lek- och aktivitetsstraket Idngs
Masthamnsgatan och Jarnvagsparken.

Maluppfyllelsen starks dven avatt omradets tva férskolegardar ska vara
tillgdngliga for dvriga utanfér kontorstid.

Varje métesplats har minst tva funktioner, eller sociotopvérden, vilka
kombineras p3 olika sétt pa olika platser och med god spridninginom
omradet.

Stadsbyggnadskontoret,
Park-och naturférvaltningen

Av trafik- och gestaltningsforslaget i kapitel Eframgéar hur métesplater kan
nyttjas for att t ex samordna rekreation och lek eller social samvaro och
marknad.

For att sdkerstélla detta fullt ut féreslds Park- och Naturférvaltningen
uppratta ny sociotopkarta for Masthuggskajen. Det dr dock inget arbete
som genomforts.

Skolgardar ska utvecklas med stimulerande lekmiljéer for att stirka barns
motoriska och mentala utveckling genom ett varierat utbud av vegetation,
lekredskap, odlingsmajligheter och aktivitetsytor.

Lokalsekretariatet/Lokalférva
Itningen,Stadsdelsférvaltning
en

Utformning av férskole- och skolgardar ska na en lekvardesfaktor pa tre.
Stadens ramprogram foreskriver 35 m2/barn, Planen medger att
utemilj6er/friyta ska vara 15-20 m2/barn.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen,
Stadsdelsférvaltningen

Inomhus och utomhusmiljéer ska utvecklas utifran ett jamlikhets-och
jamstalldhetsperspektiv med senast tillgangliga kunskap.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen,
Stadsdelsforvaltningen

Det ska vara méjligt att stdnga av kvarteret narmast skolor och férskolor fér | Trafikkontoret | GFS-rapporten hanteras behov av tidsstyrning av trafiken, t exi anslutning Fragan behdver diskuteras vidare. Det finns dock inget i GFS-rapporten som
fordonstrafik. till omradets tva férskolor. forhindrar en tidsstyrning.
Utformning och byggnation av férskolor ska goras sa att flexibilitet for Verksamheterna,

framtida ombyggnation till skolor ar méjlig till rimliginsats.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

Barn ges mojlighet till att medverka i utformningen och paverka skolmiljén.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

P& skolgardarna ska det finnas utrymme och tillrackligt jorddjup for
vegetation och méjlighet till odling.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

Forskolornas gardar bidrar med ekosystemtjénster och har en gronytefaktor
omlagst0,6.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

Utformningen av skolgardar ska vara sddan att den fungerar dven fér annan
typ avanvindning och fér andra dldersgrupper utanfér verksamhetens
oppettider.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

Forskole-och skollokaler ska utvecklas sa att delar kan samnyttjas genom
att goras tillgdngliga for andra andamal efter stangning.

Lokalsekretariatet/
Lokalférvaltningen

Bullermodellering sker for att identifiera platser dar sarskild planeringav
bulleratgérder kravs. Undersdkningar om upplevelsen av ljud inom omrédet
genomfors fére, under och efter genomférandet av planen.

Stadsbyggnadskontoret

GFS:en har utgatt fran detaljplanens bulleranalyser och
kompletterats med ny analys for Jarnvagsparken. Férdjupad analys saknas for
E45.

Trafikkontoret har ett pdgaende arbete med buller och akustik for allméan
plats som ska fortsatta fram till fardig GFS.

En verktygslada fér ljudatgarder tas fram och nyttjas vid utformningen av
omrédet. Verktygslddan innefattar dven principer for hur ljud hanteras
under byggskedet tas fram.

Atgirder kan testas i testlab for ljud fore.

Trafikkontoret, byggaktorer

GFS:en hanterar verktygslada for allmén plats. Ett PM med férslag till
bulleratgirder och soundscaping har uppréttats som en del av GFS-
rapporten.

Négot testitestlab avses inte genomféras.

PMska utgora underlag for fortsatt arbete i kommande projektering.
Beslut behdver tas om vilka dtgarder som ska inarbetas i utformningen.

Vid Jarnvagsgatan genomfors tillagg till ljudmiljon (soundscaping),
iden méan dessa kan férankras, som gér den mer
attraktiv fér att starka strakets dverbryggningav trafikplatsen.

Trafikkontoret, byggaktérer

GFS:en hanterar detta avseende allméan plats. Platsen &ridentifierad i GFS-
rapportens kapitel Eoch Foch ingéri PMom bulleratgérder och soundscaping.

PoNF har sagt nej till vattenspel och dialog fors med Alvstranden om annan
finansiar.

Bullermodellering uppdateras for att kvalitetssdkra bullernivderna vid
skolor, forskolor och bostader.

Stadsbyggnadskontoret

Bullerskydd placeras tidigt pa de platser de beskrivs i plankartan.

Trafikkontoret

Fragan har lyfts i Genomférandeforum sa att bullerskydd &r pa plats innant ex
bostader blirinflyttningsklara.

De justeringar som gjorts i tidplanen fungerar daligt med féreslagna
bullerskydd och det kan darfor bli aktuellt med tillfalliga skyddsatgarder.
Det drdockinget som allméan plats hanterar.

Dagsljusanalys tas fram pa strukturniva. De knyts sedan till ordinarie
utvecklingsprocess for projektet och anvands i det vidare arbetet for att
bevaka att mal och ambitionsnivaer konkretiseras och framtagna verktyg
nyttjas.

Konsortiet, forvaltningar

Allmé@n plats har nyttjat solstudier i det férdjupade gestaltningsarbetet och
lampliga lagen framgar av GFS-rapporten.

Det férdjupade gestaltningsarbetet redovisas som en del av GFS:en.

Slutsatserna fran de genomférda analyserna dagsljus ska nyttjas vid
exempelvis byggnadsutformning, placeringavtrad etc.

Byggaktorer, forvaltningar

Allméan plats har nyttjat solstudier i det férdjupade gestaltningsarbetet.

Det férdjupade gestaltningsarbetet redovisas som en del av GFS:en. For
6kad méluppfyllelse behéver kvarter redovisa utformning av samtliga
byggnader sd att dessa kan inarbetas i modell och fotavtrycket pa allman
plats hanteras.




Hbg malupphylioice
Mexiedhiix maluppiylelss
Lag maluppiyliebke

Atgiard enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Vid projektering av kvarter ska sarskild analys géras sa attinte de
identifierade viktiga platserna skuggas.

Byggaktorer

STRYKS DA BYGGNADSHOJDER FASTLAGTS | DETALIPLAN

Projektet utreder hur miljékvalitetsnormer klaras och hur stadens miljémal
kring luftkvalitet nas pa gardar for skolor, forskolor och bostider. Atgarder
utifrdn utredning genomférs.

Miljoforvaltningen,
Stadsbyggnadskontoret,
byggaktorer

Rekommendationer i dagvattenutredningen féljs sa langt detta &r méjligt
vid projektering avomradet och omradets byggnader.

Park- och naturférvaltningen,
Trafikkontoret,

Kretslopp och vatten,
byggaktérer

Dagvattenutredningen har av KoV uppdaterats under GFS-arbetet och en
kompletterande skyfallsberdkning har ocksa genomforts. Rekommendationer
idessa harinarbetats i GFS-rapportens kapitel F.

GFS-rapporten sidkerstéller rekommendationerna fran tidigare
dagvattenutredning avseende allmaén plats.

Respektive part som anlédgger gronskande miljoer arbetar enligt riktlinjerna
ur ekosystemtjanstanalysen och bidrar till att forbattra nulaget

Park-och naturférvaltningen,
byggaktérer

Nagon ekosystemanalys finns inte i underlagsmaterialet. Allmén plats har
darfor utgatt fran modell for gronytefaktor, vilket redovisas i GFS-rapportens
kapitel Foch som bilaga.

Krav pa gronytefaktor for allmén plats &r0,3. Denna uppfylls, men inte med
marginal, varfor sakerstéllande av gronska ar viktigt i det fortsatta arbetet.

Enndrmare analys av vilka funktioner som &r viktiga med avseende pa
klimatanpassning genomférs.

Byggaktorer

Ett dlvkantsskydd mot versvamning byggs.

Stadsbyggnadskontoret

Ett tekniskt skydd som sékerstéller risken fér dversvamningaren
forutsdttningi den reviderade hojdséttning som gjorts och som framgér av
GFS-rapportens kapitel.

Den redovisade l6sningen foér 6versvamning har tagits fram i samrad
mellan TK, KoV och SBK och redovisas i PMsom ar bilaga till GFS-rapporten.

Befintliga utlopp férses med backventiler och nya byggs med backventiler.

Stadsbyggnadskontoret

Backventiler aren forutsdttning fér vald 16sning och redovisas i GFS-
rapportens kapitel F. Fragan hanteras vidare av Kretslopp och vatten.

Masthuggstorget och den 6stra parken byggs delvis nedsanka
for attvara en del i skyfallshanteringen inom omréadet.
Samverkan sker med Platsbyggnad Kommersen.

Park-och naturférvaltningen

Ytorna &r nedsankta och att detta &r tillrdckligt med avseende pa skyfall har
sakerstallts i skyfallsberdkning.

Kommersenytan har inte ingatt i berdkningen. Daremot kan den behévas
vid tillfélliga 16sningar under byggtiden.

Befintliga fastigheters spill-och dagvattenledningar ska dar sa &r mojligt
separeras.

Fastighetsdgare

Planteringar och gréna ytor i omradet ska bidra till dagvattenhanteringen.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktérer

Principer fér dagvattenhantering framgar av GFS-rapportens kapitel F.

Dagvattenhantering bearbetas vidare i kommande projektering utifran
dagvattenutredningens principer. Viktigt dr att sékerstalla féreslagna
gronytor bade avseende dagvattenhantering och gronytefaktor.

Maximal gronyta ska tillskapas i syfte att infora ekologiska, hdlsomassiga
kvaliteter samt en resilient stadsmilj6. Riktvarden for gronytefaktor och
prioriterade ekosystemtjdnster dr verktyg fér konkretisering av
ambitionsnivéerna.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret,
byggaktorer

Maximal grénska gar inte att tillskapa utifran kollisioner med andra
funktioner. Direktivet for gronytefaktor for allman plats ar 0,3. Att detta
uppfylls framgar av GFS-rapportens kapitel F.

Grénytefaktorn sdkerstélls i fortsatt projektering. D& gronytefaktorn
inte uppfylls med marginal ar sdkerstdllande av grénska viktigt i det
fortsatta arbetet.

Groénska ldngs ”grona straket” framférallt Masthamnsgatan ska prioriteras,
bade vad géller allmén platsmark och fasader som vatter mot gatan. |
detaljutformningen, t ex val av véxter, maste hdnsyn tas till mikroklimat och
forutsattningar for vaxtlighetens 6verlevnad.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktérer

GFS:en hanterar allmén plats och kan inte styra 6ver t ex vaxter pa fasad.
Placeringav gronska ldngs Masthamnsgatan och 6vriga strak framgar av trafik
och gestaltningsforslag.

Konflikter mellan ledningar och trad redovisas i ett antal PM och kostnader
for justering av ledningar framgar.

Fragan om grénska pa fasad har lyfts och behéver konkretiseras
tillsammans med berorda fastighetsdgare i fortsatt arbete.

Vaxter som ar rika pa pollen och nektar véljs och insektsbon och holkar for
faglar, fladderméss mm placeras ut pa genomténkta platser. Bisamhéllen
placeras pa tak.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktérer

Val avvaxter har paborjats i GFS-rapporten, bl a har specialister pa stadstrad
involverats i arbetet.

Arbetet med véaxtval konkretiseras i fortsatt arbete.

Utred om vardefulla trdd ska bevaras. Ledningsdgare inom omradet ska
samarbeta for att bevara trad vid nedldggnings och underhdllsarbeten.

Park-och naturférvaltningen

Detta hanterades i detaljplaneskedet och dispens soktes for att ta bort trad.
Dispens beviljades med kravet pa att de 63 trdd som tas bort ska ersattas
med lika ménga. En kompletterande dispens ska s6kas for ytterligare 25 trad
pa Olof Palmes plats. Placeringav nya trad sd att dispensen uppfylls framgar
av trafik- och gestaltningsférslag.

Eventuella konflikter om andra val gérs av ledningsédgare hanteras av
dessa.

Utred om sotvattenshabitat kan tillskapas i dlven eller hamnkanalen. Park-och naturférvaltningen KRAVET STRYKS
Utred var grénska kan placeras for att bidra till bullermaskering Stadsbyggnadskontoret, KRAVET STRYKS
och bullerddmpning. Trafikkontoret,

Miljoforvaltningen
Trad placeras med hansyn till luftkvalitet och luftvéxling. Park-och naturférvaltningen, | KRAVET STRYKS

Trafikkontoret

Vaxter inférskaffas tidigt och nyttjas pa lampliga platser under planerings
och/eller genomférandeskedet. Véxterna ska vara mobila och méjliga att
flytta runt fore det att de finner sin slutliga plats inom omrédet.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktorer

PoNF hanterar inkdp av véxter. Limpliga platser pa allméan plats bedéms som
mycket svara att hitta under byggskedet med hansyn till vriga krav pa
framkomlighet, entreprenadytor etc.

Fragan bor lyftas med konsortiet om det finns férutsattningar att hitta
nagra lampliga ytor.

Jorddjupet i vaxtbaddar och pa planterings-och odlingsytor ska vara fullgott
och for andamalet val tilltaget. Jorddjup pa bjalklag ska dimesinoneras for
fullvuxna stérre trad.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktorer

Diskussioner har forts i samband med ledningsstrak och 6verdackning av
ramper till/frén E45. Fragan har ocks3 lyfts med de fastighetségare p& Halvdn
och de som harkéllarplan under allméan plats.

Allmé@n plats har utgatt fran tillrackliga djup fér vaxtbaddar. Detta behover
dock sakerstallas tillsammans med kvarter under det fortsatta arbetet.

Vid utformninga av vaxtytor och planteringar ska skétsel och driftsekonomi
beaktas. Vaxter med lagintensiv skotsel bor valjas.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret, byggaktérer

Principer for vaxtytor framgar av GFS-rapporten. PoNF har [dmnat synpunkter
pa véxtval i parkerna med hansyn till skétsel etc.

En kostnadskalkyl har upprattas med Programhandlingen som grund.
Denna kommer att uppdateras under fortsatt arbete.

Ovanpa p-husetivdst skapas plats och férutséttningar for
urban odling.

Byggaktorer
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MAl 5 - P4 Masthuggskajen ska barn och unga kunna réra sig fritt, till
fots och cykel mellan bostad, lek, férskola och skola.

Ett flertal atgérder kring trafik och olika trafikantgrupper berdr allmén plats. For
att uppnéa en hog maluppfyllelsegrad ar mangden trafik, andelen tunga fordon
och mojligheten att styra trafiken av stor vikt. Har finns ett antal parametrar dir
allmén plats och kvarter behover samverka. En av de viktigaste dr mojligheten
till en samlastningscentral, vilket skulle reducera antalet tunga transporter.

Mal 6 - Pa och till Masthuggskajen ar det l4ttast att fardas till fots,
cykel eller kollektivt.

De étgirder som beror allmén plats handlar om cykel och koppling till entréer
och malpunkter. Har finns en osdkerhet da en del kvarter inte kommit s& 1&ngt i
sitt arbete.

Hog malupphylieise
Mediolhiix el ppifylolss
Lag maluppiyliebe

Atgird enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Mal 5 — P4 Masthuggskajen ska barn och unga kunna rora
sig fritt, till fots och cykel mellan bostad, lek, forskola och
skola

Langs Masthamnsgatan skapas en gata dar barns intressen,
sakerhet och trygghet prioriteras i utformningen av gatusektionen.
Bilar ges tilltradde pa barns och gdendes villkor.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret

Utformningen av Masthamnsgatan har skett utifran barns sékerhet och
trygghet. Samtidigt har utformningen ocksa fatt anpassas efter befintliga och
planerade verksamheter. Av GFS-rapporten och PM Urban logistik framgar
méjligt antal transporter pa Masthamnsgatan.

Mojlighet till maluppfyllelse styrs till stor del av de verksamheter som
kommer att lokaliseras och om det genomférs atgarder for effektiv gods-
och avfallslogistik, t.ex. samlastning och tidsreglering.

Masthamnsgatan utformas till ett lek- och aktivitetsstrakien
medskapande designprocess tillsammans med och fér barn och
unga.

Park-och naturférvaltningen,
Trafikkontoret

Utformningen av lek-och aktivitetsstraket framgar av GFS-rapporten. En del i
arbetet har varit underlag frin den Medskapandeprocess som bedrivits med
gymnasieungdomar och som pagar med férskolebarn.

En fortsatt Medskapandeprocess pagarinom staden déar férskolebarn
medverkar.

Sarskilt fokus 1aggs pa att skapa en sdker passage for att

mbjliggra fri rérelse frain Masthamnsgatan till Ostra parken, kajen
och Skeppsbron, samt mot angransande omrade véster om
Masthamnsgatan. (till exempel genom parallella uppdrag/innovation).
Om mojligt startas detta redan i genomforandetskedet.

Trafikkontoret

Passagen har bearbetats utifran Kvalitetsprogrammet sa att bredden pa
gaturummet minskats. Fér att halla nere hastigheten har ocksa utformning
med vegetation och markmaterial bearbetats. Jamfért med idag beréknas
trafiken ndstan halveras. Jarnvagsgatan kommer dock dven 2035 att
trafikeras av ca 14000 fordon/dygn.

Korsningen bedéms fortfarande passeras av 14000 fordon per dygn och
kommer attvara en barriar. Detta géller sarskilt for barn. Behovet avatt
korsa Jarnvagsgatan har minskat ndr malpunkten linbana har férsvunnit.

Kartldggtillsammans med barn-och unga deras malpunkter och
rorelsemonster. Hastighetssadkra och gestalta passager 6ver barridrer dar
det &r mojligt s& att Masthuggskajen integreras med nérliggande omraden
ur ett barn-och ungdomsperspektiv. Fokus pa sidkra skolvégar t ex upp till
Oscar Fredrik skolan.

Trafikkontoret

Négon kartldggningtillsammans med barn och unga harinte genomférts.
Straken till Nordhemsskolan och Oscar Fredriksskolan har identifierats och
utformningen anpassats enligt GFS-rapportens kapitel F.

Straken till skolorna ingar i GFS:en men inte i detaljplanen. Fortsatt arbete
behéver samordnas med arbetet med Gron Transportplan.

Prioritera sakra gangstrak och cykelangéringarianslutning till
forskolor framfor bilparkering (samtidigt som handikapparkering
sdkras). Mojliggor fér parkering/forvaring av cykelkédrra/barnvagn.

Trafikkontoret

Gang-och cykelstrakianslutningtill de tva férskolorna i kvarter G och B har
prioriterats framfor bilangéring. Det féres|as ocksa att den angéring som
kravs ska kunna tidsstyras.

Angoring till kringliggande verksamhetet och mojlighet till samlastning
behover sakerstéllas for full maluppfyllelse. Utgdngspunkten att prioritera
ner bilangéring behover forankras med verksamheten, géller bl a G2.
Méjlighet till parkeringi anldggning pa langre avstdnd kan behéva
sakerstallas.

Mojliggor for barn-och ungas cyklande genom att leda inbarnoch unga i
lugnare cykelstrak.

Trafikkontoret

N&gon aktiv skyltning féreslds inte. Ddremot definieras Masthamnsgatan som
ett tydligt lugnare strak, vilket beskrivs i GFS-rapportens kapitel E.

Aven principer for cykelstrdk mot narliggande skolor hanteras i
GFS-rapporten. Fortsatt arbete behéver samordnas med arbetet med Gron
Transportplan.

Allmén plats, parker och gator i Masthuggskajen utformas med ett tydligt
fokus pa trygghet och jamlik tillgénglighet for alla, inklusive barn och
personer med funktionsvariationer.

Trafikkontoret, Park-
och naturférvaltningen

Utformningen framgar av trafik- och gestaltningsforslaget i GFS-rapportens
kapitel E. Oro avseende méjligheten att rora sig fritt for alla ar framfor allt
andelen transporter pd Masthamnsgatan.

Ett forslagtill tillgdnglighetsplan ingar i GFS:en och arbetet fordjupas i
fortsatt projektering.

Beakta barnperspektivet i utformningen av gods-och avfallslogistik
som rort ex Masthamnsgatan.

Kretslopp och vatten,
Trafikkontoret

Behovet av|8sningar for effektiv gods- och avfallslogistik, t.ex.
samlastningscentral, ar lyft fér att reducera antalet transporter, vilket
analyseras i GFS-rapportens kapitel F.

Maluppfyllelse oklar beroende pé atgarder inom urban logistik, somom det
blir ndgon samlastningscentral eller inte. Aven méjlighet till angéring till
G2 fran parkeringsanlaggningen diskuteras.

Sédkra och trygga skolvédgar blir ett sarskilt avsnitti Kvalitetsprogrammet

Stadsbyggnadskontoret

Barnkonsekvensanalysens slutsatserintegreras i Gron transportplan och i
Trafikkontorets arbete med att ta fram Trafikforslag samt Park och
Naturforvaltningens arbete med Parkforslag.

Trafikkontoret, Park-
och naturfoérvaltningen

Relevanta krav harinarbetats i den kravmatris som styrt utformningen av
allméan plats.

Delaravatgirderna i avsitksforklaringen for Gron transportplan ligger
utanfor GFS-arbetet.

Mal 6 — Pa och till Masthuggskajen ir det littast att fardas
till fots, cykel eller kollektivt

Viktiga vardagsfunktioner sdsom livsmedelsbutik, férskola, skola placeras
med gangavstand till kollektivtrafikhallplats.

Byggaktorer,
Lokalférvaltningen,
Stadsbyggnadskontoret

Entréer och ang6ring pa viktiga malpunkter anpassas i férsta hand for
gaende och cyklister.

Byggaktarer,
Lokalférvaltningen,
Trafikkontoret

Angoring och entréer mot allmén plats har utgatt fran Masterplan 2019-02-18
och stdmts av med berérda aktorer.

Osdkerhet kring vissa kvarter da inte alla aktorer pabarjat
planeringenén.

Avsiktsforklaring for Gron Transportplan signeras och bildggs relevanta
avtal.

Trafikkontoret, Alvstranden

Hanteras inte av GFS

En struktur for hur verkstédllandet av Gron Transportplan ska integreras i
andra processer kopplat till ggnomférandet tas fram. Processen for
kontinuerlig uppféljning av verkstéllandet startar.

Trafikkontoret

Hanteras inte av GFS

100 bilpoolsbilar etableras successivt i omradet. God tillgdnglighet ska vara
sdkerstalld fran férsta inflyttning.

Parkeringsbolaget

Mobilitetslésningar for boende och verksamheter (t ex fordonspooler) som
syftartill att ersatta behovav egen bil, finns i tillracklig kapacitet fran férsta
inflyttningi omradet och finansieras genom modell som beskrivs i
avsiktsférklaringen fér Gron Transportplan.

Byggaktorer,
Parkeringsbolaget

Varje fastighet forses med goda maojligheter for cykelparkering dven for
lastcyklar, och funktioner som underlattar for cyklister sasom
serviceplatser, omklddningsmaojligheter IKT-I6sningar etc.

Byggaktorer

Det finns parkeringsméjligheter pa allmén plats fér Iddcyklar med bra
lasmojligheter sdrskilt vid viktiga malpunkter.

Trafikkontoret

Parkeringsplatser for cyklar finns med i trafik- och gestatningsforslaget.

Plats for ladcyklar konkretiseras i fortsatt arbete.

Mojlighet for laddning av elbilar ska finnas i alla p-anlaggningar.

Byggaktorer,
Parkeringsbolaget

Parkering fér bilpooler ska vara de mest tillgéngliga inom P-anléggningarna,
pa in/utfarts-plan och ndra gangentréer.

Byggaktorer,
Parkeringsbolaget




Mal 7 - Energiprestandan i nyproduktionen pa Masthuggskajen
uppfyller Géteborgs klimatmal.

Dessa atgirder berdr inte allmén plats.

Mal 8 - P4 Masthuggskajen &r det enkelt att aterbruka, spara energi,
dela och lana.

De atgérder som berdr allmén plats handlar om att skapa mdjligheter for att dela,
lan och aterbruka. En del av dessa atgérder har inte hanterats nu utan det gors i
fortsatt projektering.

Hbg malupphylioice
Mexiedhiix maluppiylelss
Lag maluppiyliebe

Atgiard enligt hallbarhetsprogram (HAP)

Ansvarig enligt HAP

Hantering i GFS

Maluppfylinad

Kommentar

Mal 7 - Energiprestandan i nyproduktionen pa
Masthuggskajen uppfyller Géteborgs klimatmal

Energistrategin for Masthuggskajen ska fardigstdllas med fordjupad analys
avenerginivaer for de olika bebyggelsetyperna. Det fortsatta arbetet ska
ocksad omfatta hantering av mélkonflikter med gestaltningen genom dialog
med stadsbyggnadskontoret och omfatta hur samverkan mellan byggaktorer
och Goteborg Energi ska se ut. De ggmensamma malen och vigvaleni
Energistrategin konkretiseras och implementeras i respektive projekt
viaaktorsspecifika handlingsplan. Pa sa sétt kan kompetens och kreativitet
som finns hos byggaktorer utnyttjas och bidra till I6sningar.

Byggaktorer, Alvstranden
Utveckling, Goteborg Energi,
Stadsbyggnadskontoret

Fjarrvarme och fjarrkyla med lagt klimatavtryck ska levereras till
bebyggelsen fran att byggnaderna tas i bruk. En plan fér hur klimatavtrycket
successivt ska minimeras ska finnas.

Goteborg Energi

Incitamentsstrukturer som syftar till att minimera boende/brukare
anvandningavvarmvatten och el ska finnas, t ex genom att kostnader bars
avboende och system for brukarpaverkan finns tillgangliga.

Byggaktorer

Incitamentsstrukturer som syftar till att minimera fastighetségarens
energianvéndningska finnas, t ex genom att kostnader fér byggnadens
varme och kyla bars av fastighetsagaren.

Byggaktorer

Energianvdndningen under byggtiden minimeras i respektive delprojekt
sdsom energieffektiv etablering, férnybar energi o s v. En ambition &r att
forsoka fa till fiarrvarme redan for byggskedet.

Byggaktorer,
Goteborg Energi

Materialval vid byggnation gors ur ett livscykelperspektiv déar
energianvéndning fér framtagande och destruering ocksa beaktas.
Gemensam kravstdllning for detta arbetas fram.

Byggaktorer

Losningar for lokal energiproduktion planeras iniomradet dér detar
lampligt. Lsningar som exempelvis solel kan samsas med andra
anvdndningsomraden som t ex bullerskydd, grona tak.

Byggaktorer

Mal 8 — P4 Masthuggskajen &r det enkelt att aterbruka,
spara energi, dela och lana

Plats avsatts fér dterbruk med méjlighet finns att 1dna exempelvis verktyg
samt skanka saker for dterbruk.

Byggaktorer

Platser for &terbrukande planeras och skapas i funktionsstrak fér hallbara
verksamheter och delandekultur.

Byggaktorer

Aterbrukande och delandekultur synliggdrs i omradet redan under
genomférandefasen genom temporara I6sningar.

Byggaktérer

Gestaltningen av torgytor och gaturum méjliggér flera anvandningsomraden
till exempel tillfalliga arrangemangeller forsaljning.

Trafikkontoret, Park-och
naturforvaltningen

Detta har varit utgdngspunkt i trafik- och gestaltningsforslaget. Tex finns
torgytorna vid Kommersen som kan anvandas for marknad etc och grasytorna
i 6stra parken som kan anvandas for utomhusbio.

Konkretisering behdver goras i fortsatt arbete.

Mojligheterna att lana finns synliga i gaturummet, exempelvis
fordonspooler.

Trafikkontoret, Park-och
naturférvaltningen

Skyltning av fordonspooler etc hanteras i senare skede, men platser for
verksamheterna har lokaliserats tillsammans med aktorerna.

Konkretisering behover goras i fortsatt arbete.

Avtal upprattas mellan kommunen och berorda fastighetsagare for att
méjliggdéra samutnyttjande av ytor pa tak och férskole- och skolgérdar dar sa
armojligt, t ex pa p-hustak.

Fastighetskontoret,
Parkeringsbolaget,
berérda fasighetsdgare

Parkeringshuset planeras flexibelt for att méjliggora en eventuellt
andrad anvandningi framtiden.

Parkeringsbolaget

Fastighetsédgare uppskattar sina avfallsmangder och dimensionerar Byggaktorer
atervinningsrum i fastigheten efter berdknat behov. Utgangpunkten &r att
alltvardagsavfall ska kunna lamnas i atervinningsrummen. Boende och

verksamheter har féretrddesvis separata atervinningsutrymmen.

Kretslopp och vattens checklista att forebygga avfall i flerbostadshus, eller | Byggaktorer

motsvarande, ska tillampas.

Sopkorgar pa allmanna platser dr utformade med sorteringsfunktion.

Park-och naturférvaltningen

Fiber byggs inialla nya byggnader. Byggaktorer, GFS:en hanterar méjlighet till fiber i allmén plats. Fiber har ingdtt som en del i Konkretiseras av respektive ledningsagare.
Trafikkontoret ledningssamordningen och i de évergripande ledningsstrdk som redovisas i
GFS-rapporten.
Det finns tekniska system som visualiserar hur mycket en individ eller grupp | Byggaktorer
avindivider (t ex bostadsraittsférening, hyreshus, skola) dtervunnit under en
vald tidsperiod.
Strategi for hur klimat-/miljé- och &terbruksfrdgorna kommuniceras till Byggaktorer

nyinflyttade i omradet tas fram samt tillhérande kommunikationsmaterial.

En massbalansberédkning ska goras for omradet. Utbyggnaden av halvon ska
studeras sarskilt och olika alternativ jamféras for att genomforas pa det satt
som ar mest resurseffektivt och med fokus pa hélsa, miljé och ekonomi.

Byggaktérer, Alvstranden
Utveckling
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MAl 9 - Det r enkelt att leva och verka klimatsmart pa Masthuggskajen.

Det atgdrder som berdr allmén plats handlar om leveranser och har dr mojlighet
till samlastning av stor betydelse for maluppfyllelsegraden.

Hiag maupplyliee
Mexiedhiix maluppiylelss
Lag maluppiyliebe

2 e . H . . R . . o
Atgard enligt hallbarhetsprogram (HAP) Ansvarig enligt HAP | Hantering i GFS Maluppfylinad Kommentar
Byggnader projekteras sa att materialen i byggnaderna pa ett enkelt och Byggaktorer

kostnadseffektivt kan dteranvéndas vid rivning eller renovering sa att

avfallsmangden minimeras.

Dérdet drlampligt ska aterbrukade byggmaterial anvéndas vid uppforandet | Byggaktorer

avbyggnaderiomradet.

Material ska vara miljdanpassade och giftfria i linje med Géteborgs stads Byggaktorer Utformningen av allmén plats foljer kemikalieplanen och att material med Konkretisering behover goras i fortsatt arbete.
kemikalieplan. Material med minsta méjliga miljépaverkan véljs och minsta mojliga miljopaverkan valjs sakerstélls i fortsatt arbete och

material dokumenteras i digital loggbok. kommande upphandlingar.

Byggande aktor tar fram specifika krav och rutiner for materialval i sitt

projekt.

Samtliga byggnader ska tredjepartscertifieras enligt ndgot av de vedertagna | Byggaktorer

systemen Miljobyggnad, Svanen, LEED eller BREEAM i syfte att kvalitetssdkra

och félja upp miljéfragor

relaterade till byggnaderna.

Mal 9 - Det dr enkelt att leva och verka klimatsmart pa

Masthuggskajen

Utred vad som kravs for att boende ska kunna tédnka sig bo mindre och Byggaktorer

analysera om atgarder kan genomforas.

Stora arbetsplatser bor ha ett aktivt hallbarhetsarbete och stodjas genom Byggaktorer

Grona Hyresavtal.

Verksamheter med driftkarafter att utveckla sina utbud, varor och tjanster Byggaktorer

till att bli mer hallbara ska framjas.

Lokaler ska dar det &r mgjligt utformas flexibla foér att mojliggéra Byggaktarer,

samutnyttjande mellan olika verksamheter 6ver dygnet och aret.

Lokalférvaltningen

Det ska finnas platser planerade for stadsodling. Byggaktorer
Det ska finnas platser planerade for fritidsaktiviteter for olika aldrar och Byggaktorer
behov.

Fastigheterna ska vara vdl utformade fér att ta emot varuleveranser, girna Byggaktorer
samordnat inom fastigheten vilket underlattar logistiken for

verksamheterna.

Bostdderna ska planeras for behov kopplat till for e-handel. Byggaktorer

Leveranser till fastigheterna ska ske med s3 liten negativ paverkan pa
stadsmiljon som majligt och t ex anpassas ur ett barnperspektivmed t ex
tidsreglering.

Trafikkontoret

Tidsreglering hanteras i GFS-rapporten som en styrmekanism. Antalet
transporter beror till stor del pd om det blir ndgon samlastningellerinte,
vilket redovisas i GFS-rapporten.

Grad avméaluppfyllelse beror pa méjliga atgarder fér urban logistik som
samlastningoch dtgirder tillsammans med aktuella verksamheter.




H. Lov, dispenser, anmdilan och tillstand

Infor genomforandet av allmén plats kan ett antal dispenser och tillstind erfordras.
Vissa av dessa har redan hanterats. T ex finns en antagen detaljplan och tillstand
for vattenverksamhet for arbeten i anslutning till Halvon och Rosenlundskanalen
har erhéllits. Andra behov klarldggs i det fortsatta arbetet, t ex kan nya lokala
trafikforeskrifter behdvas.

Trad

Staden har tidigare sokt och fatt dispens fran lénsstyrelsen om nedtagning av 63
befintliga trid. For att detaljplanen ska kunna genomforas behover trafiklosningen
av Olof Palmes plats anpassas till planforslaget. Det innebér att ytterligare 25 trad
forsvinner. En kompletterande dispensansokan har darfor upprittats, vilken ska
hanteras av lansstyrelsen.

Arkeologi

Alvstranden utveckling AB har erhallit beslut avseende arkeologi. Det innebér
schaktdvervakning i samband med arbeten inom savél kvartersmark som allméin
plats. Nér erhallet tillstdnd gar ut behover nytt tillstdnd sokas.

Markfdroreningar

I samband med schaktarbeten for allmén plats kan tillstand krivas for hantering
och transport av fororenade massor, se vidare bilaga 17, PM Fororenad mark.

For fortsatt arbete med markfororeningar behdver en miljokontrollant handlas
upp. Denne f6ljer arbeten inom allmén platsmark och utfér den provtagning
som behovs och dokumenterar samt inhdmtar information fran exploatdrer om
de schaktar (ex vid egen grundldggning) pé allmén platsmark.

Med PM fororenad mark som grund, se bilaga 17, behdver ledningsédgare och
andra som utfor schaktarbeten i allmén platsmark med storsta sannolikhet 1damna
in en §28 anmdlan innan arbetet paborjas.

Ledningar

Nyanldggning av ledningar i stadens gator och gronomréden kréver tillstdnd av
Trafikkontoret. En del av ledningségarna har generella tillstdnd. Ledningsédgares
bestdmmelser ska alltid foljas. For nyanldggning inom 6vrig mark som dgs av
kommunen hénvisas till Fastighetskontoret.

Utformningen av Likriktarstation i stadsmiljo krdver extra kénslighet.
Bygglov ska sokas och handldggas. Stationen byggs efter goteborgstandard for
Likriktarstationer.

Vid uppforande av ny transformatorstation eller flytt ska bygglov sdkas och
handlaggas.

For trafiksignaler giller att efter bestillning ska konsulten tillsammans med
Trafikkontoret samrdda om genomforandet.

Vid planering av elanldggningar dér stora effektuttag krivs fran ledningsnétet ska
detta anmalas sa tidigt som mojligt till GENAB. Detsamma géller 6vriga storre
effektbehov som ex. byggstrom.

Vid projektering av anldggning dér konflikt kan uppstd med ledningar ska
detta anmalas till respektive ledningsdgare. Ledningségare ska vara delaktig i
projekteringen och godkénna utforandet.

For genomforandet kan ytterligare behov finns for t ex dagvattenanldggningar,
markforlagda ledningar, marklov och bygglov for anldggningar som kajer och
bullerskydd. Behovet far hanteras vidare i samband med projektering.
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. Kosthadskalkyl

Under arbetet med GFS:en har en successiv kalkyl genomforts, se PM » Fordndring i utbyggnadsordningen — kan ge konsekvenser i form av ¢j
Kostandsuppskattning i bilaga 28. Kalkylen &r upprattad i Trafikkontorets mall fardigstéllda tekniska 16sningar och avtalsforandringar. 224000
for successivkalkyler. En Lozte—ve;fiwon h‘al‘ utf(?rtf for success‘%vkalk}lleflng imindre » Risk att Skeppsbrons utbyggnad kommer senare — kan medfora extra tgiirder
grupp. Kalkylen bygger pa en méngdning utifrdn dagens kinda forhallanden och N . .
. . for paseglingsskydd for Halvon.

den Programhandling som uppréttades 2019 av Ramboll. ® Forstalang

N » Projektet behover utfora miljoatgarder — 6kade kostnader i samband med ® Jirntorget
Total kalkyl: ~2,48 miljarder kronor marksanering, buller och vatten. = Masthamn
Kalkylens fordelning avseende grundkalkyl, osikerhet och risk framgar av figur » Konflikter/Friktion mellan entreprendrer/aktorer — kan medfora forsvarat - (j__verdécmng & Park 00

. . o . o o . . . . . m Jarntorgsmotet & E45

299. Fordelningen av den totala kalkylen pa respektive delomrade framgar av genomforande och tidsforskjutningar.

= Emigrantvdgen

figur 300. » Ledingsédgares projekt synkroniserar inte med utbyggnadsordningen — kan ® Halvé <000
Kalkylen inkluderar inga kostnader som ir relaterade till ledningséigarna medfora tidsforskjutning och ekonomiska konsekvenser i form av avtal och = Ovrigt

utover de ledningsomldggningar som detaljplanen orsakar. I grundkalkylen provisorier

inkluderas entreprenad, projektledning, byggledning, besiktning och arkeologi

(schaktovervakning).

En successiv kalkyl innehéller osékerheter i form av min-max-trolig. Darutdver
har en generell osékerhet lagts till s& att den totala osékerheten dr ca 25%.

En risk pa 25% av entreprenadkostnaden finns ocksa med i kalkylen. Denna
kommer att bearbetas under fortsatt arbete sa att risken successivt kan sidnkas.
De fem storsta riskerna som identifierats listas nedan:

Masthuggskajen
3000 000

2500000

392 000

2000 000
349 000

1500 000

1000 000
1738 000

500 000

=

R R

Kostnadsfordelning

[—

B Grundkalkyl m Osadkerhet M Risk

Figur 299. Férdelning pa grundkalkyl, osdkerhet och risk . . . R
Figur 300. Kalkylens férdelning per delomrade
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J. Risker- analys och bedomning

J.1 Projekt

Ett 6vergripande riskarbete har genomforts inom GFS-processen och detta
kommer att fortsétta under projekteringsskedet. I riskarbetet har en generell
riskmatris upprittats avseende tid/kostnad/innehéll. Fordjupat riskarbete har
sedan genomforts for kédnsliga delar som t ex dverddckningen av ramperna till/
fran E45, Halvon och sparviagen. Nedan kommenteras nagra av viktigaste riskerna
som identifierats.

J.1.1 Granssnitt mot kringliggande projekt

Projekt Masthuggskajen ska genomforas under en tidsperiod nér ett flertal andra
projekt genomfors i ndromradet och samordning kommer darfor att krivas.
Detta kompliceras av att omfattning och tidplan for t ex Skeppsbron dr oklar.
Det kompliceras ocksa av att andra projekt som Vistlinken och Roda Bryggan
berdr Masthuggskajen for transporter och trafikomlédggningar.

For att hantera riskerna behovs samordning av tidsplanering och aktiviteter. Ett
antal samordningsforum har genomforts i arbetet med GFS:en och Masthuggskajen
har deltagit i KomFram-forum. Dessa arbeten behdver fortsitta for att sdkerstilla
framdrift i alla projekt med acceptabla storningar.

J.1.2 Halvon

En del av projekt Masthuggskajen ny bebyggelse pa ett palddck i Gota dlv. Detta dr
en kritisk del 1 projektet som &r forenad med ett antal tekniska risker. Under hosten
2018 genomfordes dérfor en teknisk utredning som studerade om Halvon kan
genomforas med ett delat utférande eller om den tekniska komplexiteten kriaver
ett odelat utforande (bilaga 33, Ramboll 2018-12-07). Utredningen kom fram
till att ett odelat forfarande var att foredra med hinsyn till risker som stabilitet,
massundantringning och sattningar. Utifrdn den tekniska utredningen har staden
arbetat vidare med forutséttningarna for ett odelat forfarande. Utifran detta pagér
en granssnittsutredning for grinsdragningen mellan kvartersmark och allmén
plats.

J.1.3 Overdickningen av ramperna till/fran E45

For overdackningen av ramperna till/frdn E45 samt dvriga arbeten som berdr
E45 har staden slutit ett avtal med Trafikverket. Avtalet innebar att Trafikverket
utfor dessa arbeten. Den mest kritiska delen i arbetena i anslutning till E45 ar
overdackningen av ramperna till/fran Gotatunneln. Riskerna bestar bade av det
tekniska utforandet i anslutning till dvriga projekt i omradet samt av samordning
mellan staden och Trafikverket. Det finns ocksa tidskritiska delar som kan behova
styras i tid utifran Trafikverkets dvriga arbeten med Gdotatunneln.

J.1.4 Omgivningspaverkan

Anldggningsarbeten som sprangning, djupa schakter, palning, uppfyllnader, tunga
lyft, transporter mm medfor en 6kad risk for omgivningspaverkan, i form av
framforallt markrorelser (horisontala och vertikala), vibrationer och buller.

Masthuggskajen ér ett mycket komplext projekt dér ett flertal intressenter och
byggherrar dr inblandade. Alla de schakt- och grundlaggningsarbeten som ska
genomforas innebar risker och dessa 6kar dé arbetena ska genomforas under kort
tid och i flera fall parallellt. Har finns ocksa befintliga anldggningar, byggnader
och kulturhistoriska virden som maste beaktas.

Arbeten kommer att paverka omradet genom markrorelser, vibrationer, buller
och grundvattensdnkningar. Spridning av fororeningar ar ocksa en risk som
maste beaktas. Hur stor paverkan blir beror framfor allt pa vilka arbeten som
genomfors, hur arbetena bedrivs och hur de genomfors i forhéllande till varandra.
Da flera aktdrer kommer att genomfora arbeten parallellt stiller det stora krav
pa kontroll och uppf6ljning. Det blir ocksa komplext att f6lja upp detta da flera
aktorer kommer att arbete samtidigt och det blir svart att se den enskilda aktdrens
paverkan i form av buller, massundantrdngning etc. Arbeten med dvergripande
kontrollprogram for bade kvartersmark och allmén plats pagér.

For att hantera riskerna behdvs en omfattande samordning av alla inblandade
aktorer. Det behdvs ocksa information till befintliga néringsidkare och kringboende
avseende de storningar som kan forvéntas.

J.2 Sparsidkerhet

Forsta Langgatan trafikeras idag av sparvégstrafik och ska gora sa dven i
framtiden. Da gatans utformning foridndras i trafik- och gestaltningsforslaget
har en riskanalys for fordndringar av Forsta Langgatan genomforts, se bilaga 7.
I analysen redovisas ett antal mojliga skadehindelser och forslag till att hantera
dessa. Analysgruppens bedomning &r att en sdkerhetsniva motsvarande dagens gar
att uppfylla om foreslagna ska-krav infors. Det kommer att behdvas uppfoljande
analyser for Forsta Langgatan och dven analyser for spartrafiken i anslutning till
Olof Palmes plats och Jarntorgsgatan.

J.3 Arbetsmiljéplan

En arbetsmiljonplan har paborjats enligt AFS 1999:3 som en del av GFS-arbetet.
Planen tillhandahalls av Trafikkontoret.

J.4 Miljo och hdlsa

Tillsammans med Trafikkontoret har planforslagets miljopaverkan studerats i syfte
att klargora vilka som &r de viktiga miljofragorna att hantera i GFS-arbetet. Det
konstaterades da att det framfor allt &r fragor kring buller/akustik och fororenad
mark som behover hanteras. Arbeten kring dessa fragor har paborjats och fortsétter
under projekteringsskedet.

Infor byggstart finns ytterligare fragor att hantera avseende miljopaverkan under
byggskedet och da bor en sérskild riskanalys uppréttas for detta.
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K. Kommunikationsplan

Kommunikationen om allmén plats p4 Masthuggskajen &r en del av en storre
helhet och ska stirka varumérket Masthuggskajen. Syftet med kommunikationen
ar att ge kdnnedom om hur omradet ska utvecklas och vilka nyttor utvecklingen
tillfor. Den ska ocksa underlitta for olika mélgrupper under byggtid och bidra
till malet att 6ka det hallbara resandet. S& hir beskriver vi 6vergripande de nyttor
allmén plats tillfor omradet:

“Fran att ha varit en stadsdel med stora parkeringsomrdden och gator for
biltrafik ska Masthuggskajen bli en levande stadsdel med gdngstrdk och ytor
som inbjuder till folkliv, moten och aktivitet. Omradet blir gronare, bland annat
med tvd parker, varav en stadsdelspark. Férbindelserna till Géteborgs innerstad
och andra intilliggande stadsdelar stirks och vattnet kommer ndrmare med ett
kajstrak vid dlven. Till Masthuggskajen kommer man enklast till fots, pa cykel
och med kollektivtrafik.”

Priméra malgrupper Goteborg Stads byggande forvaltningar har ett ansvar
for de som bor, verkar och vistas i Goteborg. Fastighetsdgare, boende och
verksamma pa och i nérheten av Masthuggskajen liksom berdrda trafikanter &r
dérfor priméra externa malgrupper innan och under byggtid. Barn/ungdomar och
kulturinstitutioner har ocksa pekats ut av programmet som viktiga malgrupper.
Tvé nya forskolor kommer att byggas pd Masthuggskajen. Flera kulturaktdrer
bedriver verksamhet i omradet.

Om malgrupperna

Boende och verksamma i ndromradet har i nuldget en relativt 1dg kdinnedom
om utvecklingen av Masthuggskajen. Enligt den nollmétning som gjordes av
konsortiet i borjan av 2019 ar forvantningarna dock hoga att omradet kommer att
utvecklas fran ett 6dsligt och otrivsamt omrade till ett attraktivt ndromrade som
ar tryggt, tillatande och nytdnkande. Samtidigt finns en oro for hur det kommer
att vara under byggtiden. Manga verksamheter behdver information tidigt om
arbeten som paverkar deras verksambhet.

Fastighetségarna ér generellt positiva till utvecklingen, men det finns en oro for att
byggtiden kommer paverka deras hyresgister negativt. De vill ha en kontinuerlig
dialog.

Det finns en allmén uppfattning hos trafikanter om att det &r svart och besvirligt att
ta sig fram i centrala Goteborg nu nér flera byggen pagar samtidigt. Masthuggskajen
blir ytterligare ett bygge med tidvis stor trafikpaverkan.

Paverkan under byggtid

Enligt den analys av behov och paverkan som gjorts i genomforandestudien har
utbyggnaden av allmén plats, och exploateringen i stort, en betydande paverkan
pa omgivningen. Inte minst trafiken kommer i perioder att paverkas.

Kommunikationens jobb innan och under byggtid

Innan byggnationen av allmén plats sitter igang behover fastighetségare, boende,
verksamma i ndromréadet fa reda pa vad vi ska bygga, nér och hur de paverkas
under byggtid. Det ska tydligt framga att vi jobbar for att gora det enkelt att leva
héllbart — med hallbart resande och béttre kopplingar till Goteborgs innerstad.
Det ska ocksa vara tydligt att Masthuggskajen ska bli en gronare, mer levande
stadsdel med plats for umgénge och aktivitet. Fastighetsdgarna ska veta hur de
kan bidra till/dra nytta av denna utveckling. Hosten 2019 bjod programmet in till
ett forsta mote med fastighetsdgare 1&ngs med Forsta Langgatan, Jarnvagsgatan,
Amerikahuset och Masthamnsgatan for att starta en tidig dialog om allmén plats.
Dessa mdten fortsdtter under 2020.

Kommunikationen ska stotta malet att minska biltrafiken med 20% i omradet. Dialog
med hushall i de omraden didr manga tar bilen till eller genom Masthuggskajen
planeras starta under hosten 2020. For verksamheter, organisationer och foretag
i omradet erbjuder trafikkontoret foreldsningar och work shops for att hjélpa till
att stdlla om till ett mer hallbart resande pa kort och lang sikt.

Under byggnationen ska fastighetsigare, verksamma och boende i ndromradet
och berdrda trafikanter tycka att de far god information om hur de ska ta sig fram
och var de kan parkera. De ska kénna att vi bryr oss om deras vardag och de ska
veta hur de kommer i kontakt med projektet.

Om mojligt engageras kulturen for att stirka Masthuggskajen som varumarke
under byggnationen.

Kanaler

Programmet ska prata med en rost och det ska finnas en vig in. Navet for
all kommunikation i programmet dr masthuggskajen.se. P4 goteborg.se
och stadsutveckling.goteborg.se finns ocksa information om allmén plats pa
Masthuggskajen. For framkomlighetsinformation anvinds Trafik Goéteborg
och trafiken.nu. Beroende pé typ av information anvdnds Masthuggskajens,
Goteborgs Stads och Trafik Goteborgs sociala mediekanaler. Utskick, trafiknytt,
information péa plats — bade i tryckt och personlig form — dr framgangsfaktorer
for kommunikationen.



L. Forkastade alternativ

I GFS-rapporten redovisas och analyseras ett trafik- och gestaltningsforslag. Under
processen med framtagande av forslaget har kontinuerliga avvéigningar gjorts
utifran projektets mal och innehall. Kontinuerliga avstimningar har ocksé gjorts
med foretradare for kvarter for att anpassa utformningen till aktuell verksamhet.

Nedan presenteras nagra av de alternativ som forkastats. Forkastade alternativ
framgér ocksa av t ex PM Trafik ibilaga 1 och tidigare arbetsmaterial i bilaga 38.

L.1 Overdickning av ramper till/fran
E45

I ytan mellan ramperna till/fran E45 anger detaljplanen PARK och att under denna
(mellan Gétatunneln och parken) far centrumverksambhet, teknisk anldggning och/
eller cykelanldggning anldggas. Véster om denna (gré yta i figur 301) far teknisk
anldggning och/eller cykelanldggning anldggas.

L arbetet med GFS:en har ett antal krav i anslutning till 6verddckningen diskuterats:
- Lastforutsattningar for Gotatunneln och ramperna

- Innehéll i eventuell byggnad avseende cykelanldggning och andra verksamheter
- Kritiska matt och laster utifran kringliggande konstruktioner

- Eventuellt behov av en teknisk anliggning i anslutning till 6verdéckningen

Trafikkontoret har under arbetets gang konstaterat att det inte finns nadgot behov
av en cykelanldggning mellan ramperna. Alvstranden har vid workshop 2019-
05-15 konstaterat att en byggritt mellan ramperna ar for liten och har for stora
restriktioner for att vara attraktiv for kommersiell verksamhet.

Utifran ovanstiende studerades fyra alternativ:

» Alternativ 1 — bro och byggnad mellan ramperna
» Alternativ 2 — bro mellan ramperna

» Alternativ 3 — park mellan ramperna

» Alternativ 4 — mindre byggnad mellan ramperna

Ett PM for de olika alternativen upprittades (bilaga 8 Overdickning av ramper
till/fran E45, Besluts-PM 2019-06-20) och det beslutades att alternativ 3 skulle
inarbetas i GFS:en dé det bast hanterade de krav och dnskemal som fanns fran
berérda forvaltningar. Alternativ 3 innebar dock att det i senare skede dr mojligt
att komplettera med bro och/eller byggnad. Det kan dock innebéra att delar av
parken behover byggas om samt att eventuell bro eller byggnad anpassas till
Gotatunnelns lastforutsittningar.

HZ A

E mencnenr |

e % e ‘
GVUDGATA /L + '
groen), A g

b - -

. ‘-' = ;. ¥ 9
» A - T,CEENP; i

Figur 301. Utsnitt ur detaljplanekartan
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Figur 302. Utsnitt ur detaljplanens illustrationplan

L.2 Placering av
transformatorstationer

Utbyggnaden av kvarter C1 innebar att befintlig transformator-station i kvarteret
maste rivas. I detaljplanen redovisas darfor ett antal E-omraden, se figur 303. Ett
E-omrade finns ocksa i angransande detaljplan for kvarter R6da Bryggan.

Befintlig transformatorstation innehéller bl a likriktare, signalanlédggningar och
ledningar for Goteborg Energi och Trafikverket. Respektive ledningsslag kan 19sas

var for sig och har dven olika krav vad géller avstand, tdckning for ledningar etc,
se kapitel D for beskrivning av nuvarande och dnskeméal om framtida innehall.

For hantering av en framtida transformatorstation har ett sarskilt arbete genomforts
och ett PM upprittats, se bilaga 3 Flytt av transformatorstation. Av alternativen i
figur 303 har alternativ 3 och 4 valts bort d& dessa E-omréaden till stor del behovs
for fastigheternas egna anlaggningar. Ett alternativ med en langsmal byggnad
mellan 6verddckningen och Gétatunnelns ramp har ocksé valts bort dé en sddan
byggnad inte kan uppfylla kraven pa fritt utrymme framfor utrustning.

I enlighet med PM flytt av transformatorstation kommer Trafikkontoret att
forbereda for placering av likriktare vid Koffen samt inom kvarter R6da Bryggan.
Trafikkontoret foreslar ocksa en ny anldggning i anslutning tll venitlationstornet.
Denna foreslas innehélla mottagningssttion for hogspanning till Gétatunnelns
flaktar samt ledingsrum for Rédddningstjinstens mynningsskép. Befintlig
transformatorstation hanteras av Goteborg energi. Trafikkontoret forordar dock
att kvarstdende anldggningar i transformatorstationen flyttas till en ny anldggning
inom byggritt C1.

E-omraden

Inom detaljplan

Utanfor detaljplan

Figur 303. Alternativ for transformatorstation
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L.3 Ledningsstrak

Nar Masthuggskajen ska realiseras behover ett stort antal befintliga ledningar
flyttas och ett flertal nya ledningar anlidggas. For hantering av ledningar har GFS-
processen haft ett sérskilt Ledningsforum. Utifrén den information som respektive
ledningsédgare och Ovriga aktorer 1dmnat har ett ur ledningsperspektiv optimalt
forslag tagits fram. Forslaget innebér en sa kostnadseffektiv ledningsforlaggning
som mojligt.

For Masthuggskajen finns flera krav pa utformning och mal som ska uppnaés.
Bl a finns krav pé gronytor och det finns dven krav pa nyplantering av trad utifran
den dispens for nedtagning av trad som beviljats av ldnsstyrelsen (Lansstyrelsen
2018-01-05). For Forsta Langgatan, Masthamnsgatan och Halvon/Emigrantvigen
har déarfor PM uppréttats som beskriver konfliktzoner mellan ledningar och trad
och vad det skulle innebéra att justera ledningsstriackningarna utifrén dessa, se
bilaga 4, 5 och 6.

Utifrén processen ovan har det ur ledningssynpunkt optimala forslaget valts bort
och ett bearbetat forslag som mojliggor placering av trad utifrdn vriga krav
inarbetats i GFS-rapporten.

Under arbetets gang framkom 6nskemal om att studera mojligheten till att samla
alla ledningar i en ledningskulvert i respektive gata. Overgripande studier for detta
gjordes for Masthamnsgatan och Forsta Langgatan (bilaga 32 PM Kulvertering
av ledningar 2019-06-11). Ledningskulvert har bl a anlagts i Vallastaden i
Link&ping. Det konstaterades att Vallastaden é&r ett ldmpligare omrade for en
ledningskulvert da dér inte fanns nagra befintliga ledningar. Beddmningen i
PM:et var att forslaget med en gemensam kulvert for ledningar troligen ar en
mycket komplicerad och dyr 16sning samt att tidsaspekten gor att det inte kan
utforas i detta projekt. Dess produktionsstorlek dr ocksa sa pass stor att den har
svart att fa plats i Masthamnsgatan eller Forsta Langgatan. En ledningskulvert i
Masthamnsgatan beddmdes kosta minst 130 Mkr. Forslaget med ledningskulvert
har dérfor valts bort.

L.4 Jarntorgsmotet

I detaljplanens illustration redovisas en utformning av Jarntorgsmotet med
ett separat svangfalt fran Jarntorget till Gotatunneln, som passerar under
stadslinbanan, se figur 304. I kraven pa utformningen lyfts samtidigt vikten av
att arbeta med den barridr som Jarnvagsgatan innebar och vikten av att dverbrygga
denna sa att ett strak skapas mellan Masthamnsgatan och parken.

For att bearbeta utformningen och reducera Jarnvagsgatan barridr har
trafiksimuleringar genomforts for korsningen. Dessa visar att det separata
sviangféltet ner i tunneln inte behdvs utan det gar att uppfylla de trafikala
kraven med en mer slimmad korsningsutformning, se figur 305. Den slimmade

Figur 304. Jarntorgsmotet enligt detaljplanens illustration.

korsningsutformningen innebér ocksa att Jirnvagsgatans barridr kan reduceras
och att det blir storre ytor att arbeta med for straket under stadslinbanan.

Utifrdn ovanstdende har den utformning som detaljplanen redovisar for
Jarntorgsmotet valts bort i GFS:en till forman for aktuell utformning. Utformningen
har samratts med Trafikverket.

Andra forédndringar i anslutning till Jarntorgsmotet &r att busshéllplatsen 1dngs
den véstra rampen flyttas till den Ostra rampen. Detta forbéttrar trafikféringen i
korsningen och reducerar behov for resande att korsa Jirnvagsgatan, se vidare
bilaga 1 PM trafik.

Figur 305. Jarntorgsmotet enligt féreslagen utformning

L.5 Angoring Fryshuset

Det befintliga Fryshuset har en lastkaj mot E45. Olika alternativ for att angora
denna har diskuterats. I detaljplanen antogs en angdring genom den nya kvarteren,
via Ostra Sinkverksgatan. I GFS:en foresls istéllet en angdring fran pafartsfiltet
till E45, som borjar vid G2. Det innebér att antalet storre fordon genom kvarteret
kan reduceras. Den foreslagna 16sningen har fatt godkéant fran Trafikverket och
berorda fastighetsigare.



M. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut

GFS-rapporten ska sdkerstilla att detaljplanen dr mojlig att genomfora och
redovisa ett forslag till utformning. Utifran detta finns ett antal kvarstdende
fragestillningar som behover hanteras i fortsatt projektering eller sikerstillas
innan projektering paborjas.

»

»

»

»

»

»

»

»

Genomforandeplaneringen syftar till att hantera utbyggnadsordning och
samordna detta mellan allmén plats och kvartersmark och dvriga pagaende
och planerade byggnationer i staden. Har krivs en fortsatt samordning mellan
berdrda aktorer.

Masthuggskajen ar centralt beldget i staden. I GFS:en ingér studier av allmén
plats under byggtiden i syfte att sdkerstdlla framkomlighet for framfor allt
oskyddade trafikanter och kollektivtrafik, bl a har en utredning av Mobility
management genomforts. Detta arbete behover fortsdtta och konkretiseras
under projektering och byggande.

Kostnaderna for utbyggnad av allmén plats framgér av GFS-rapporten. Denna
kostnad behover foljas upp utifran kommande projekteringar och upphandling.
Det kan innebéra att kostnaden behover ses 6ver och omfattningen av vissa
delar reduceras.

Behov av samlastning lyfts som en viktig frdga i GFS-rapporten for att stadens
kvalitetsmal for allmén plats ska kunna uppfyllas. Behovet av samlastning
beskrivs i GFS-rapporten men det finns fortfarande ett stort arbete att gora
for att konkretisera detta. Ett sdidant arbete behdver involvera flera av stadens
forvaltningar och inte minst beroérda exploatorer.

I detaljplanen var en vésentlig del av Masthuggskajen en utbyggd kollektivtrafik
i form av linbana och en linbanestation vid Jarntorget. Under GFS-arbetet
har staden beslutat att linbanan inte ska genomféras. Nagon analys av
kollektivtrafiksituationen utan linbana har dock inte gjorts. I det fortsatta arbetet
behover darfor sékerstillas att ovrig kollektivtrafik kan hantera tillkommande
floden. Detta kan ocksé innebéra att 6kat fokus t ex behover ldggas pa utbyggnad
av farjetrafik eller andra kopplingar over dlven. Detta kan i sin tur paverka
strackning och dimensionering for gdng- och cykelstrak.

GFS Masthuggskajen har forutsatt att projekt Skeppsbron genomfors enligt den
GFS som finns framtagen. D4 arbetet med Skeppsbron har varit pausat finns
dock en osédkerhet kring detta. Det innebdr att granssnitten mellan projekten
avseende bade fysiska kopplingar och floden behover bevakas i det fortsatta
arbetet. Det samma géller andra pagéende projekt i staden.

Under arbetet med GFS:en har allmén plats haft kontinuerliga avstimningar
med utbyggnaden av kvartersmark béde pa sérskilda forum for respektive
kvarter och genom Alvstranden utveckling AB som samordnare for kvarter.
Projekteringen av de kvarteren har kommit olika ldngt och i fortsatt projektering
av allmén plats behovs darfor fortsatt avstimning med respektive kvarter for
att anpassa utformningen.

I GFS:en hanteras identiteten for Masthuggskajen och det hénvisas till
pagéende arbete avseende medskapande samt ett forslag kring frizoner dér de
boende ska 4 sitta sin prigel pa en del av allmén plats. Dessa arbeten behover
konkretiseras och inarbetas i kommande projektering av allmén plats. Har

»

»

»

»

behover ocksa den fortsatta dialogprocessen med lagstadieelever som staden
driver inarbetas.

En viktig del i GFS-arbetet har varit ledningssamordning dar samordning har
skett tillsammans med berdrda ledningsaktorer. Detta arbete behover fortsétta
tillsammans med genomforandeplanering for att sikerstdlla mediaforsorjning
till respektive kvarter. Det finns ocksa fragor kring framtida behov och placering
av transformatorstationer som behdver 16sas. En utbyggnad av kvarter C1
innebdr att den transformatorstation som star dér idag inte kan vara kvar. Under
arbetets gang har kvarter C1 fordndrats fran linbanestation till kontorshus.
Allmin plats har foreslagit att kvarter C1, i enlighet med detaljplanen, ska
forses med en ny transformatorstation for att ersétta den befintliga. Denna eller
annan 16sning behover sdkerstillas i det fortsatta arbetet.

Drift- och underhéll hanteras dvergripande i GFS-rapporten. Dessa fragor
behover fordjupas i fortsatt projektering sa att drift- och underhéllsaspekter
sakerstiélls avseende tillgdngliget, arbetsmiljo etc. En fraga som diskuterats
mycket i GFS-arbetet har varit markbeldggning. I GFS-rapporten foreslas
gatsten i bl a svingfilten pa Jarnvagsgatan. Utformningen av dessa behdver
sakerstéllas, alternativ ersittas av annan markbeldggning.

For ventilationstornet redovisas alternativa utformningar i GFS-rapporten.
Detta arbete behdver fordjupas sé att staden kan ta beslut om en genomforbar
utformning.

I anslutning till Halvon har ett antal fragor lyfts som behover studeras vidare
i fortsatt projektering. Anslutningen av de bada broarna Yttre Jirnvagsbron
och Masthamnsbron behover fordjupas tillsammans med projekt Skeppsbron.
Tillsammans med Skeppsbron samt Halvons byggaktorer behover ocksa
utformningen av Rosenlundskanalen preciseras utifran kulturhistoriska vérden.
Firjelaget pa Halvon behdver ocksé studeras vidare och kopplat till Halvon har
ocksa behovet av en flytande atervinningscentral diskuterats.
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