A . 415
GOteborgS Stad Datum Diarienummer Sida

Stadsbyggnadskontoret 2008-06-10  729/04 (FIla4879)  1/23
rev 2008-11-18

Detaljplan f(:)'r
NORGE-/'VANERNBANAN, DELEN MARIEHOLM-OLSKROKEN
inom stadsdelarna Gamlestaden och Olskroken i G6teborg
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte dr att genomfSra jarnvéagsprojektet Dubbelspar Marieholm-
Olskroken. Planen behandlar jarnviagsomréadet, vilket inkluderar det skyddsomra-
de som jarnvigen erfordrar (transporter av farligt gods). Mark- och vattenomriden
ingér dven for att ansluta planomrédet till dvriga pagdende planarbeten samt till
dldre plangrénser. I norr ansluter planen till nista etapp av utbyggnaden for dub-
belspér pa Norge-/Vinernbanan, delen Agnesberg-Marieholm.

Syftet med utbyggnaden av Norge-/Vénernbanan &r att 6ka kapaciteten samt
minska restiderna for person- och godstrafiken mot Tvéstad och vidare till Oslo
och Karlstad. Med en utbyggd jirnvig knyts Tvastad ndrmare Goteborg, vilket
skapar en bittre fungerande regional bostads- och arbetsmarknad. En kraftigt ut-
okad regional- och pendeltagstrafik planeras. Godstégstrafiken far samtidigt béttre
mdjligheter att utvecklas, vilket bl a dr viktigt for Goteborgs hamn. Triangelspér
Marieholm (forbindelsen till Hamnbanan) har behandlats med egen planprocess.

I princip behéller jirnvdgen befintlig strickning, men dubbelsparet kriver bredare
sparutrymme och hogre hastigheter kréver storre kurvradier. Inom planomradet
ritas sparet ut och dess hojdlage forindras. Planskilda korsningar tillkommer eller
byggs om for den lokala trafikens passager av sparomréadet. En pendeltagsstation
vid Gamlestadstorget ingér, Zven om dess slutliga utformning kommer att hante-
ras i egen process utanfOr detta planarbete. Bron 6ver Séveén ersitts.

Jarnvégen paverkar omgivande stadsdelar. Positivt genom att med en framtida
knutpunkt medge god tillgénglighet for kollektiva resor. Negativt genom dess
barridrverkan och stérningar. Utifran stadsdelens behov dr ambitionen med detalj-
planearbetet att jarnvagsprojektet ska:

- medverka till en upprustning av omradet dir mojligheterna inte negativt pa-
verkas att utveckla omgivande mark for blandad stadsbebyggelse.

- medverka till att stationsomradet fir en genomténkt och vil fungerande ut-
formning med omsorgsfull gestaltning.

- medge fortsatt battrafik pd Sdvean samt bittre tillgéingligt till strandmiljon.

- medverka till en béttre utformning av gng- och cykelstrdken samt en mer
frikostig passage for Slakthusgatan.

- mdjliggdra att Gamlestadens Batvarv samt Bergslagarnas Jarnvagsséllskap
kan fortsitta sina verksamheter.
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Flera trafikprojekt planeras inom Gamlestaden och Marieholm och denna plan &r
enbart en av ett flertal nya detaljplaner som upprittas. Trafikprojekten &r beroende
av varandra och detaljplanen méste beakta dvriga projekt. Omgivande omradens
markanvindning behandlas i separata detaljplaner. Omvandlingen av Gamlestads-
torget samt utvecklingen av Gamlestadens Fabriker ingdr som vésentliga delar i
denna plans genomfrande for stationsmiljon samt for gang- och cykelstrék. Det
kan dven pa sikt bli en foradling av Gteborg Energis mark véster om jérnvégen.

Flera trafikprojekt planeras i planomrédets nérhet:

- Triangelspér Marieholm, forbindelse mellan Norge-/Vénernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, klart 2007.

- Partihallsforbindelsen, del av Marieholmsforbindelsen som ansluter E20 till
E45, klart 2010.

- Ny édlvforbindelse, fardigstidllande av Marieholmsforbindelsen med ny tunnel
under dlven, tidpunkt for genomforande inte bestdmt.

- E45, ombyggnad till motorvigsstandard frén Marieholmsmotet till kommun-
grinsen, inkl anldggandet av Slakthusmotet, utformning samt genomforande
inte bestdmt.

- Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet, lige samt genomfrande
inte bestdmt.

- Vistra Stambanan, nytt dubbelspdar i tunnel med pendeltagsstation vid Gam-
lestadsvdgen, utformning samt genomftrande inte bestdmt.

- Vistldanken, tdgtunnel under centrala Goteborg vars anslutning i dster borjar
vid korsningen mellan Vistra Stambanan och Norge-/Vénernbanan, utform-
ning samt genomftrande inte bestdmt.

Jarnvigsprojektet beskrivs mer detaljerat i Banverkets jirnvagsplan med tillho-
rande ritningar, gestaltningsprogram, riskanalys och miljokonsekvensbeskrivning.
Fran Waterloogatan och norrut ersétter denna detaljplan nyligen uppréttad detalj-
plan for Triangelspar Marieholm.
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Planhandlingar:

e Plankarta med bestimmelser (ligger sist i handlingen)
e Planbeskrivning (denna handling)
e Genomfbrandebeskrivning

Ovriga handlingar:

e [llustrationskarta

e Grundkarta

o Fastighetsforteckning

o Samrédsredogbtrelse

e Utlatande

e Miljokonsekvensbeskrivning (sammanfattning)
FORUTSATTNINGAR

Lige

Planomrédet ar beldget inom stadsdelarna Gamlestaden och Olskroken, huvudsak-
ligen pa utfyllnader for den dlvfara som tidigare skilde Marieholm frén fastlandet.
Planomradet strécker sig fran Hospitalskyrkogérden i Nylose till Gamlestadens
Fabriker. Avstandet till G6teborgs centrum frén planerad pendeltagsstation vid
Gamlestadstorget dr ca 3 km.

Areal och markiigoférhallanden
Planomradet omfattar cirka 12 ha. Marken dgs huvudsakligen av staten, genom
Banverket samt av Goteborgs stad.

Giillande planer

For omrédet géller tva detaljplaner, lagakraftvunna ar 1968 och 1969. Planernas
syfte var att genomfbra den tidens trafiklosning, som for aktuellt omrade endast
fullfsljdes till mindre delar. Motorvigen skulle anldggas utmed Séveén och dras
via sparomrédet norrut. Frén en stor trafikplats vid Gamlestadstorget skulle en stor
trafikled byggas 6sterut genom Gamlestaden. Jarnvégen skulle via Slakthusomra-
det dras norrut utmed Marieholmsgatan. Slakthusgatan skulle {4 en ny stréckning
och Séveén skulle flyttas i sidled. Norrut skulle motorvigen dras 6ver Hospitals-
kyrkogarden. Sparvigen (Stadsbanan) skulle dras ldngre dsterut, genom berget.

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun frén 1999 redovisar aktuellt jarnvigsom-
rade som riksintresse och anger omgivande skyddsomréaden. Oversiktsplanen visar
att Gamlestadens Fabriker samt Marieholm (vdster om Marieholmsleden) ska om-
vandlas till blandad stadsbebyggelse pa kort sikt. Hela dlvdalen dr utpekat som
utredningsomréde, vilket ska precisera dversiktsplanen. Preciseringen sker i Pro-
gram for Marieholm och angrdnsande omrdden. Programmet redovisar en stads-
utveckling av Gamlestaden och Maricholm som stéller krav pé en upprustad
stadsmiljo, bade for allmén mark och for trafik-/kvartersmark. Knutpunkten vid
Gamlestadstorget dgnas sérskilt intresse. En central fraga i 6versiktsplanen dr ett
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resonemang om “det stora och det lilla Géteborg”. Bakgrunden &r Goteborgs roll
som regioncentrum, Detta innebér bl a att projekt som &r viktiga for regionen (det
stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det lilla Goteborg). Oversikts-
planen baseras pd ambitionen om en stad i balans mellan ekonomisk, social och
ekologisk bérkraft.

Utdrag ur OP99. Skrafferade omrdden ska omvandlas till blandad stadsbebyggelse pa kort sikt,
Partihallsforbindelsen samt Triangelspdret dr markerade, liksom befintliga vig- och jarnvdgs-
strak. Dubbelstreckad linje markerar utredningsomrdaden, for dlvdalen samt for Kviberg.

Utvecklingen av omradet vid Gamlestadstorget och Gamlestadens Fabriker be-
handlas i Fordiupad oversiktsplan for delar av Gamlestaden-Bagaregdrden. De-
taljplaneprogram for utveckling av norddstra Marieholm upprittades infor denna
detaljplan. Sévean behandlas i Program for strdk ldngs Savedn. Partihallsomradet
kvarstér som verksamhetsomrade.

Ovriga beslut

Jérnvagsprojektet provas med en egen process enligt lagen om byggande av jirn-
vig. Provningen av projektets miljokonsekvenser samt tilldtlighetsprovning regle-
ras av miljobalken. Planeringsprocesserna enligt plan- och bygglagen och lagen
om byggande av jérnvig foljer varandra och bedrivs samordnat mellan Banverket
och kommunen. Jarnvégsplanen kan inte faststillas forrdn den har stod i en anta-
gen detaljplan.

KOMMUNENS PROCESS BANVERKETS PROCESS
oversiktsplan forstudie
I 1
program jarnvigsutredning
] !
f detaljplan jarnvigsplan }
i i
mark-/bygglov bygghandling

De olika stegen i processerna enligt plan- och bygglagen samt lagen om byggande av jarnvdg.

Banverket har i en forstudie studerat nyttan och konsekvenserna med en utbygg-
nad av Norge-/Vénernbanan till dubbelspar. I jarnvigsutredningen har de studerat
olika placeringar av sparet samt dess péverkan p& omgivningen. I jarnvédgsplanen
detaljstuderar de valt alternativ samt beskriver dess konsekvenser. Jarnvégsplanen
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omfattar strickan fr&n Marieholm till Olskroken (detaljplanen omfattar i princip
samma stricka). I skedet med jarnvégsutredning hade Banverket en annan av-
grinsning, med en utredning frén Olskroken till Lérje. Jarnvégsutredningen ska
tillatlighetsprovas av regeringen och beviljades tillatlighet 2008-05-22. Goteborgs
stad samt ldnsstyrelsen har vid remissbehandlingarna tillstyrkt jirnvigsprojektet.

Norge-/Vinernbanan dr beslutad att byggas ut till dubbelspér pé strickan frén Go-
teborg till Trollhdttan. Utbyggnaden mellan Marieholm och Olskroken ingér alltsa
i ett storre projekt som strécker sig fram till arskiftet 2012/2013. Denna etapp av
dubbelsparet har en planerad byggstart forsta halvaret 2009. Planomradet omfattar
dven Triangelspar Marieholm, tidigare prévad med egen planeringsprocess och
firdigstalld 2007, samt Hammaren vars ombyggnad startade varen 2008.

Program fér planomradet

Detaljplaneprogram for Nordostra Marieholm inkl Slakthusomradet behandlar
Triangelspéret, Norge-/Vénernbanan samt &vrig markanvindning véster om da-
gens sparomrade.

Tdnkbar stadsutveckling vdster om jarnvdgen. Semrén och Mansson Arkitektkontor.

Detaljplaneprogrammet konkretiserar den stadsutveckling som det Svergripande
programmet Program for Marieholm och angrinsande omrdden tar upp. Initialt
uppriéttas detaljplaner for trafikprojekten. For viss kvarstdende mark, planlagd for
60-talets trafiklosning, upphévs dven gillande detaljplan. Senare kommer detalj-
planer vid behov att upprittas for Svrig markanvéndning. Det 6vergripande pro-
grammet utgor program for de mindre delar av planomréadet som planprogrammet
inte berdr. Detaljplanen berdrs dven av Program for strdk ldngs Sdvean.
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Stadsutveckling inom angrinsande omraden

Inom omgivande omréden planeras for en utveckling med blandad stadsbebyggel-
se, d v s bostdder, kontor, handel, kultur, fritidsverksamheter, vérd, utbildning

m m, samt icke stérande verksamheter. En utveckling som stiller hogre krav pé en
vil gestaltad stadsmiljo. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sam-
manhéngande stad, dédr trafikarbetet totalt sett minskar genom anvéndandet av
centrala ytor samt en blandning av funktioner. Planerad pendeltdgstation gor det
extra strategiskt viktigt med en hog exploatering. Mark som redan dr iansprékta-
gen anvénds béttre och stadsdelar binds samman dé nordostra Goteborg fir en
bittre kontakt med Svriga staden. Utvecklingen av knutpunkter for kollektivtrafi-
ken kréver utdver en god stationsmiljo dven att marken invid stationerna anvénds
vél, for servicefunktioner, arbetsplatser och andra mélpunkter.

L

Vision om ny bebyggelse vid knutpunkten med en levande och trygg stadsmiljé. GAJD Arkitekter.

Nérmast forestdende dr en utveckling av Gamlestadstorget och Gamlestadens
Fabriker dér detaljplanearbete har paborjats med utgadngspunkt fran den fordjupa-
de dversiktsplanen. Knutpunktens och stationens utformning preciseras i detta
arbete. Generellt kommer skdrmande bebyggelse med kontor att behdva uppforas
utmed jarnvigen, den fordjupade dversiktsplanen har dock en ambition att bo-
stadsandelen ska vara 50 % vid Gamlestadstorget samt 20 % vid Gamlestadens
Fabriker.

Inblandning med bostider dr viktigt for att &stadkomma en trygg och levande stad,
men dven for att f4 en jimnare trafikbelastning pa det lokala gatunétet och p4 tra-
fiklederna. Gamlestadstorget har dven varit foremal for en arkitekttdavling, Euro-
pan 8, ddr unga arkitekter foreslaget hur platsen kan gestaltas enligt kommunens
intentioner. Tva av forslagen kommer att anvéndas som underlag for fortsatt plan-
arbete och vidareutvecklas till ett forslag for omvandlingen av stadsmiljon.
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Mark och vegetation

Planomréadet ligger 1 dlvdalen dédr markytan &r relativt plan. Jirnvdgsomradet &r en
tidigare dlvfara som fylldes igen vid jérnvigens anldggande pa 1870-talet. Sévean
korsar spdromrédet vid Gamlestadstorget, dér &n historiskt mynnade i dlven.

Markytorna inom planomradet dr huvudsakligen ianspraktagna for jarnvigsénda-
mal, men det finns dven virdefull naturmark vid Sdvedn samt naturmark och fd
kyrkogérd vid Nylose. Kyrkogéarden &r att betrakta som fornminne och stenmuren
som omgérdar kyrkogérden omfattas av biotopskydd.
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Séveén skapar en smal, men mycket betydelsefull naturmiljé med vattenyta och
strandvegetation. An har sitt storsta naturvirde som vandringsomrade for den uni-
ka sdvedlaxen, som dr genetiskt skild frén 6vriga stammar. Inom planomréadet sak-
nas lekomraden, men virdefull skuggande vegetation finns p4 ans sodra sida. An
ar rent allmént artrik och strandvegetationen har en stor betydelse for fisk- och
fagelfaunan. Allménhetens tilltréde till Sdvean begrénsas idag av att en batverk-
samhet och ett upplag inhdgnar omrédena utmed &ns norra sida. Aven den s6dra
sidan &r svaratkomlig p g a av flera barridrer.

Eftersom huvuddelen av planomrédet sedan lang tid anvints som bangardsomrade
forekommer fororeningar i marken. Stora delar av planomradet dr dessutom utfylit
med massor vars ursprung dr oként. Banverket har under arbetet med jérnvégspla-
nen analyserat jordprover som bekréftar fsrekomst av fororeningar. Vid projekte-

ring samt byggande krévs ytterligare undersdkningar av jordprover, som komplet-
teras med provtagning av grundvattnet.

Geotekniska forhallanden

Jarnvigsanldggningen &r till stora delar beldgen ddr Gota &lv tidigare haft ett bi-
flode fram till sent 1800-tal. Igenfyllnad av faran skedde ddrefter successivt och
pé kartmaterial frén 1930-talet 4r den helt igenfylld. Hur stor del av massorna i
omréadet som utgdrs av naturligt avsatta material respektive fyllnadsmassor varie-
rar och &r svart att avgora. De geotekniska forutséttningarna &r inom liget for
gamla dlvfiran sdmre dn utanfor. Omradet som planerat dubbelspéar passerar kan
darfor delas in i tre delomraden som har olika geotekniska fSrutséttningar, varav
den ena delen 4r i ldget for det tidigare biflddet, och de tva dvriga innefattar om-
rddet norr om respektive séder om den gamla &féran.

Inom hela planomrédet finns det ett méktigt lerlager, med variationer fran ca

25 meter norr om Slakthusgatan upp till 100 meter soder om Sé&veédn och i de vést-
ra delarna vid Waterloogatan och Marieholmsbron. Leran &r i hela omréadet 16s
och siltig och &verlagras foretridesvis av fyllnadsmassor (1-3 meter) alternativt
naturligt avsatt gyttja, sand och silt (2-5 meter). S6der om Séveén Sverlagras leran
inom ett stdrre avgransat omréde (ca 150 meter brett) av ett upp till 15 meter mék-
tigt lager av naturligt avsatt sand. Under leran finns friktionsjord med okidnd mék-
tighet ovan berget.

Stabiliteten i omrédet &r tillfredstédllande for befintliga forhallanden. Ingen kvick-
lera har patréffats i omradet och det pagér ingen aktiv erosion ldngs Sévean.

Inom planomréadet pagér betydande sévil konsoliderings- som krypsittningar.
Alla nya belastningar kommer att orsaka ytterligare sittningar som kommer att
pégd under ldng tid. Inom de olika geotekniska delomradena med olika forutsétt-
ningar &r bl a sdttningstakten varierande pa grund av olikheter i lerans belast-
ningshistoria och de paforda lasterna. De olika forutséttningarna har dven péaverkat
sdvil lerans hallfasthet som andra jordparametrar.

Markytan i omradet 4r generellt beldgen pa nivaer mellan +11,5 och +12,0. Néagot
ldgre nivaer forekommer i anslutning till Sdvean. Grundvattenytan bedéms ligga i
nivd med befintliga dréneringssystem, ungefir en meter under marknivén.
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Broar i omradet 6ver Slakthusgatan och dver Sévean ir alla palgrundlagda. Gang-
och cykelportar under jarnvég/sparvig som finns i omradet &r alla plattgrundlag-
da. Alla dessa konstruktioner paverkas av pagdende séttningar men uppvisar vari-
erande séttningstakt.

Fornlimningar och kulturhistoria

Planomrédet berdr hamnomrédet for det forna Nya Loddse. Ldmningar kan dven
finnas fran tiden fore och efter stadens epok. Vid planomradets norra del har det i
aldre tider funnits ett Franciskankloster, frén 1528 anvint for S:t J6rgens Hospital.
Hospitalkyrkogarden med enstaka gravar finns kvar fran denna epok. Flera kyrkor
har funnits pé platsen och den sista revs 1911. Lansstyrelsen har beslutat om arke-
ologisk forundersokning for fornldmning nr 218 - Nya Lodése. Fornldmningar av
intresse hittades dock inte utmed spérldget trots omradets historia. Banverket har
vidare samrétt med lansstyrelsen och Goéteborgs stadsmuseum i fragan. Lanssty-
relsen har senare meddelat att de ur antikvarisk synpunkt inte har négot att erinra
mot att den understkta marken anvénds for avsett &ndamal. Vid Hospitalkyrko-
garden krivs kompletterande undersdkningar vid byggnation, d& pagaende trafik
hindrade understkningar inom detta omrade.
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Planomrédet berdr inte ndgon kulturhistoriskt vérdefull byggnad. Kulturhistoriskt
intressant bebyggelse finns inom Gamlestadens Fabriker samt Slakthusomrédet.

Aldre byggnader :
Bergslagarnas Jarnvigssillskap samt Gamlestadens Batvarv har enklare forrads-

byggnader for sina verksamheter.
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DETALJPLANENS INNEBORD OCH KONSEKVENSER

Detaljplanen innebdr att jdrnvagen éter far planstdd for det markomrade som den
fortfarande anvénder. Detaljplanen tar bort 60-talets ambition att flytta jirnvégen.
For kvarstdende trafikmark utmed jérnvégen och dess skyddsomraden upphévs
gillande detaljplan. Sparvégen péaverkas inte av jarnvigsutbyggnaden, ombygg-
nader planeras dock for Knutpunkten och dven for att fullfolja den nya passagen
av Slakthusgatan (hanteras dock inte i denna detaljplan). Detaljplanen reglerar
viss omgivande mark for allmédnna gator, géng- och cykelstrék, naturmark samt
for fornminne. Allmé&nna ledningar p&verkas och behdver anpassas for projektet.

Detaljplanens syfte 4r att genomfbra jarnvigsprojektet Dubbelspar Marieholm-
Olskroken. Projektet dr en del i utbyggnaden av dubbelspar mellan Géteborg och
Trollhéttan. En utbyggnad som avlastar Vidstra Stambanan fran godstrafik samt
mojliggor forbattrad persontrafik fran Goteborg till Tvéstad. Projektet &r betydel-
sefullt bdde for Goteborgs hamn och for en integrerad arbets- och bostadsmark-
nad. Persontrafiken kan dven forbittras till Oslo och Karlstad. Det genomftrda
triangelspéret ingdr som &r en viktig del i satsningen pé godstrafiken.

Idag trafikeras jdrnvégen av 36 persontdg och 24 godstag per dygn. Efter att ut-
byggnaden &r genomftrd mellan G&teborg och Trollhéttan planeras jirnvégen att
trafikeras av 116 persontdg och 40 godstag per dygn. Hastigheten pd jirnvigen
blir efter ombyggnaden 120 km/h sdder om Slakthusgatan och 140 km/h norr om
Slakthusgatan (inbromsning till pendeltagsstation eller till tagvégar via vixel in-
nebir emellertid att hastigheten ofta blir betydligt ldgre). Jarnvidgens bérighet okas
for storre axellaster for godstdgen. Godstdgen ska normalt inte passera pendeltig-
stationen utan vikar av pa Triangelsparet (mot Goteborgs hamn) eller p4 Hamma-
ren (mot Sédvends). Hammaren far en ny dragning via Triangelspérets bro dver
Slakthusgatan.

Det forbereds for en pendeltdgsstation vid Gamlestadstorget. Stationens slutliga
utformning dr dnnu inte klarlagd, planeringen innehéller dock byggnationer som
overbryggar jirnvédgen bade norr och séder om Sdvean. Detaljplanen ger stod for
byggnader och andra anldggningar for trafikanternas behov. Den bredare anvénd-
ningen for centruméndamél som diskuterats far hanteras i pdgdende planprocess
for Gamlestadstorget och Gamlestadens fabriker. Pendeltagstrafiken pd Norge-
/Vinernbanan startar nér hela strickan fran Goteborg till Trollhéttan har dubbel-
spér, vilket planeras till december 2012, ambitionen &r att hela kollektivtrafik-
knutpunkten och dess byggnader ska vara uppforda till denna tidpunkt. Med en
pendeltadgsstation och med en framtida tdgtunnel under Goteborg (Vistlanken) far
omrédet mycket goda kommunikationer med hela regionen. Gamlestadstorget &r i
pagédende arbete med K2020 (framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet) ut-
pekad som en mycket viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafik, bendmnd som
“resecentrum”. En forutséttning som bade krdver och mojliggér omfattande ex-
ploateringar i Gamlestaden och Marieholm. En fungerande och attraktiv knut-
punkt beh&ver en vil integrerad stationsmiljé med spéarvigs- och busstrafiken
samt en tat bebyggelse med servicefunktioner och arbetsplatser. Om ambitionen
med att overflytta lokalt och regionalt resande till kollektivtrafiken ska lyckas
behover viktiga mélpunkter medvetet placeras vid knutpunkterna.
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Slakthusgatan far med de nya jarnvégsbroarna en mer frikostig passage, som vid
en ombyggnad av sparvigsbron (ingér inte i denna detaljplan) ger 6kad framkom-
lighet, béttre trafiksidkerhet och en tryggare milj. Norr om Slakthusgatan ingér
sparvdgen i planomradet och ges en strickning som fdljer den nya jdrnvigen om
exploateringsintressen ster om planomradet motiverar en flyttning. Tillsvidare
uppstér ett ingenmansland mellan befintlig sparvig och nytt dubbelspér.

Jarnvégstrafik med farligt gods gar huvudsakligen via Triangelsparet, alternativt
Hammaren. Genomgaende godstrafik fran Norge-/Vénernbanan till Véstkustba-
nan gar dock genom stationen. Jirnvigsprojektet ska hantera risker for befintlig
markanvindning, men dven foreslagen exploatering enligt Fordjupad oversikts-
plan for delar av Gamlestaden-Bagaregdrden behdver beaktas. Enligt Fordjupad
dversikisplan for transporter med farligt gods ska trettio meters skyddsomrade
finnas utmed spér dér farligt gods transporteras om inte tillrdcklig sdkerhetsniva
kan sékerstiéllas péd andra sétt. For befintliga byggnader och verksamheter ster
om jarnvigen har en riskbeddmning gjorts som visar att sikerheten &r tillfredsstél-
lande. Krav pé ursparningsskydd finns for denna stricka. I ovrigt har skyddsom-
radet om 30 meter sdkerstillts. Jarnvigsséllskapet samt batforeningen kan dven
fortsitta sina verksamheter inom skyddsomradet, bada tvingas dock pd grund av
jérnvidgens markbehov flytta frén dagens lokaliseringar.

Hushéllning med mark- och vattenomriaden m m

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en ldmplig-
hetsprovning enligt 2 kap plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens &versiktsplan.
Befintliga jirnvégar dr av riksintresse. Sdvean dr av riksintresse for naturvérden
och dessutom avsatt som Natura 2000-omréde. Kulturintressena behandlas i de-
taljplanen. Projektet 4r forenligt med kommunens dversiktsplan OP99 och redovi-
sad anvindning beddms vara den ur allmén synpunkt mest ldmpliga utifrén plan-
omrédets forutsidttningar och foreliggande behov. Planen medfor inte att miljokva-
litetsnormer Gverskrids.

Mark och vegetation

En upprustning av omradet vid Gamlestadstorget kraver en vél gestaltad och bitt-
re vardad miljo inom jarnvdgsomradet. Ambitionerna om en stadsutveckling inom
omgivande omraden kréver dven att passagerna av jdrnvégen blir fler samt mer
omsorgsfullt gestaltade. Sdvean, med vatten- och strandomraden, kan goras till-
ginglig for allménheten. An 4r samtidigt av stort naturvirde, framfor allt 4r vege-
tationen pa den stdra sidan av stort vérde for skuggning av an.

Sparomradet kommer huvudsakligen att utgéras av makadamytor, upplevelsemés-
sigt dr det dock banvallar och broar som huvudsakligen méter de som vistas i om-
rddet. Broar foreslés pé stora delar av de strickor som passerar omrédet for stads-
utvecklingen norr och sdder om Sdveén. Gestaltningsprogrammet tillhérande jédrn-
végsplanen redovisar tankar for jarnvdgsomradets utseende, vilket utgor en grund
for vidare gestaltningsarbete med knutpunkten och dess ndrmiljo. Skotselaspekten
samt hallbarheten dr viktig for en robust miljo som haller 6ver tiden. Planteringar
behovs for att mjuka upp den hirda miljén. Aven markomraden som anvénds for
Gamlestadens Bétvarv och Bergslagarnas Jarnvigsséllskap behover ha ett prydligt
utseende, vilket dven avser inhdgnaderna. Upplag maste undvikas inom omréadet.
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Inom den norra delen av planomrédet ingér viss naturmark som idag &r planlagd
som trafikomréde. Tillsammans med naturmarken utanftr plangransen bildas ett
mindre naturomrade som inramar Hospitalkyrkogarden samt framhédver karaktéren
vid det distinkt markerade berget dster om Gamlestadsvégen.

Bebyggelse

Detaljplanen innehaller kvartersmark for spértrafik, vid stationsomradet tydlig-
gjort dven for stationsbyggnader. Byggnader for jirnvigens behov tillats annars
generellt inom jarnvigsmarken. Stationsomradet och dess byggnader kommer att
formas i en fortsatt process, inom detaljplan for Gamlestadstorget och Gamlesta-
dens fabriker, dér funktioner fr resande och deras service kan komma att kom-
pletteras med andra centrumfunktioner for att stirka knutpunktens attraktivitet och
bittre befolka omrédet, vilket dr vdsentligt ur trygghetssynpunkt. Denna detaljplan
medger enbart byggnader och andra anldggningar for trafikanternas behov, vid
projektering av stationen maste dock transporter av farligt gods beaktas. En sta-
tionsbyggnad behdvs norr om an for att nd perrongen pé jarnvégens véstra sida.
Aven s6der om 4n kan en stationsbyggnad som 6verbygger sparet binda samman
knutpunkten och dess perronger.

it /]

vid Gmlestads

e

Vision om en stations- och centrumbyggnad torget. Frenning & Sjogren Arkitekter.
For stationsomréadet finns tankar pa vdaderskyddade perronger, béde for jarnvigen
och for sparvigen. Inglasning av hela eller delar av stationsomrédet kan bli aktu-
ellt. Skrivningar i planbestimmelser om viderskydd inbegriper att dylika &tgérder
far utforas dven pa strickan dver Sdvedn.

Enklare forradsbyggnader for batverksamhetens behov tillats inom jarnvdagsmark
markerad med bdr. Bergslagarnas Jarnvigssillskap har inte planstdd for att uppfo-
ra byggnader, da de &r placerade inom allmént skyddsomrade, tillfdlliga byggna-
der kan dock provas. Batforeningen samt jarnvéagssillskapet bor uppfora byggna-
der med den kvalitet som atfdljer ambitionen om en upprustad stadsmiljo i omré-
det.
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Marken for Hospitalkyrkogarden ingér i planomradet for att sékra bevarandet av
kyrkogarden (idag planlagd som trafikomrade och naturmark). Det planeras inte
for ndgra byggnader, men detaljplanen kan tillata t ex minnes- eller informations-
byggnader om tidigare verksamheter pé platsen.

Vattenomraden

Sdvedn har ett stort naturvérde och ingér i det europeiska nétverket for skyddad
natur Natura 2000. Andaméalet med skyddet #r att sikra levnadsbetingelserna for
sdvealaxen samt for kungsfiskaren. Skyddet omfattar dven det naturliga vatten-
draget. Sévean dr dven upptagen i Naturvadsverkets forteckning dver fiskevatten
som ska skyddas enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for fiske- och mus-
selvatten. Generellt har 4n med tillhdrande strandvegetation en stor betydelse for
véxt- och djurlivet, inte minst for fiskfaunan.

Sdvean kan dven bidra med behovliga ytor for rekreation i en for dvrigt hart ex-
ploaterad stadsdel. An anviinds redan for battrafik och fiske och kan utvecklas
med strék for promenader och platser for avkoppling. For att ge mojlighet att rora
sig utmed an samt for att medge béttrafik pa &n behdver den nya jarnvégsbron tva
par brostod i &n. Mojligheten att rora sig utmed &n under stationen fér studeras i
planarbetet for Gamlestadstorget och Gamlestadens fabriker. Idag blockerar spar-
végsbroarna en passage. Segelfri htjd om minst 2,2 meter Sver medelvattenytan
sdkerstills i detaljplanen inom farledens bredd om 6,0 meter. Géngstrak utmed &n
kommer vid hogvatten att Sversvdimmas. Bryggor tillats generellt pd den norra
sidan av &n for allménhetens och battrafikens behov.

Tillbakadragna brostod ger en bred passage vid Savedn, ddar bade battrafik och allmdnhet kan
passera. Tva par brostod krdvs i an for brokonstruktionen. Sweco FFNS.

Gestaltning

En vil utformad gestaltning av jarnvdgsomradet och dess anldggningar &r en vik-
tig forutsittning for att lyckas i ambitionerna att skapa en attraktiv knutpunkt och
en utvecklad stadsmiljo i omrédet. Ambitionen dr en ”stadsestetik”, dér jarnvigen
med sin station integreras i staden. Detta innebir att material- och véxtval samt
detaljering anpassas till stadens formsprak. Det kan &ven innebéra att byggda kon-
struktioner viljs istdllet for bankar/slénter. Stationens véstra sida vénder sig mot
Séveans lummiga miljo och dir kan istédllet vattenytan och naturmarkan integreras
med stationsmiljon. Méjlighet finns dven att ansluta perrongerna till naturmarken.
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Knutpunktens slutliga utformning behandlas inom planarbete for Gamlestadstor-
get och Gamlestadens fabriker. Denna detaljplan har huvudsakligen studerat ut-
formningen av jirnvdgens sidoomraden samt passagerna av jarnvdgen. Slakthus-
gatan far en bredare vigport for bittre genomsikt samt utrymme for ombyggnad
av gatan. Stodmurar foreslas tickas med gabionmurar fyllda med tegelkross och
med klittrande vildvin. Gabionmurar dr dven ténkta att delvis anvéndas i gestalt-
ningen av miljéerna vid stationen och &n. Vid knutpunkten foreslés jirnvégen
huvudsakligen placerad pa bro, tickt med strickmetall. Vid &n &r en fri vegetation
betydelsefull, men i 6vrigt ska jarnvigsomradet ha en vardad skétsel for att bidra
till upprustningen av omradet, med ambitionen om 6kad trygghet och stadsmés-
sighet. Grusade ytor av ljust material foreslds samt tradplanteringar for att mjuka
upp omrédets harda karaktér.

Jarnvigsprojektet ska enligt detaljplanen utforas enligt intentionerna i framtaget
gestaltningsprogram, Banverket 2008-06-05. Det innebér inte att illustrerat utse-
ende samt redovisade material- och vixtval méste utforas, men att ambitionerna
fran gestaltningsprogrammet ska fullfoljas. Gestaltningsprogrammet blir en forut-
sdttning for fortsatt gestaltningsarbete med knutpunkten och dess ndrmiljo.

Grundliggning

Stabiliteten i omradet 4r tillfredstédllande for befintliga forhallanden. Efter utbygg-
nad enligt planens intentioner &r stabilitetskraven uppfyllda i omrédet under forut-
sdttning att markbelastningarna begrénsas enligt planbestimmelserna.

Storsta tillatna medelmarkbelastning vid batuppstillningen &r 10 kPa (motsvarar
50 cm uppfylinad alternativt litt lastbilstrafik) vid en hogsta marknivad om +11,5.
Norr om S#vean, mellan det nya dubbelsparet och Hammaren, géller for en hogsta
markniva om +11,5, att en 10 meter bred zon frén strandlinjen ska hallas obelas-
tad (0 kPa). Darefter, pa ett avstdnd av 10-25 meter fran strandlinjen, tillats en
storsta medelbelastning pd marken om 5 kPa (motsvarar 25 cm uppfyllnad alter-
nativt personbilsparkering). Ytterligare 15 meter dérefter begrénsas markbelast-
ningen till maximalt 10 kPa (motsvarar 50 cm uppfyllnad alternativt l4tt lastbils-
trafik). Soder om Sdveén &r storsta tillditna medelmarkbelastning 10 kPa (motsva-
rar 50 cm uppfyllnad alternativt l&tt lastbilstrafik) vid en hogsta marknivd om
+12,0.

All aktivitet i omradet som inverkar pé stabiliteten, t ex 6kade markbelastningar
4n ovan angivna, byggnation och grundf6rstirkningar, schaktning, muddring etc
ska utredas med hinsyn till stabiliteten sd vil inom som utanfor planomradet. Dér
det behovs ska erforderliga atgirder utforas for att stabiliteten ska vara sdkerstélld
sa vil permanent som i byggskedet. Stabilitetsutredning ska utforas enligt Skred-
kommissionens Rapport 3:95, for minst detaljerad utredning.

Vid anlidggningsarbeten ska Svervakning med hénsyn till stabiliteten utforas for
dels kontroll av rorelser i mark och pa anldggningar i omrédet och dven kontroll
sé att inte portryck byggs upp till nivder som innebdr att sikerheten sjunker under
de nivéer som anges i tabell 8, Skredkommissionens Rapport 3:95. Kontrollpro-
gram med avseende pé stabilitet ska upprittas och atgirdsprogram ska tas fram.
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For att stabiliteten ska vara sikerstiilld dven 1 framtiden ska brostdden erosions-
skyddas liksom slénten i anslutning till den utfylinad som utfors for gdng- och
cykelvédgen vid Sdveans sddra strand.

Generellt géller inom omradet att byggnader och tyngre séttningskénsliga anldgg-
ningar maste grundforstdrkas. Typ av grundforstirkning viljs vid detaljprojekte-
ring men prelimindrt kommer stod- eller ldnga kohesionspélar att behovas. Alla
pélade konstruktioner maste dimensioneras for padhédngslaster, d& markséittningar
av varierande storlek pagar inom omrédet. Litta och séttningstaliga konstruktioner
kan mojligen kompensationsgrundléggas, pagdende séttningar och risk for upp-
lyfining ska dock beaktas. For att inte paverka befintliga anldggningar, ledningar
och byggnader kommer lerproppar att behva tas for att minimera effekterna av
massundantriangning vid pélningsarbeten.

Jarnvégen planeras i forsta hand pé en ny bro som borjar ca 100 meter norr om
Slakthusgatan och stracker sig till strax sdder om Sdveén dér en 1-1,5 meter hog
bank tar vid. Eventuellt kan strickan mellan Siveén och Slakthusgatan erséttas
med bank vilket innebér att bankh6jden i anslutning till Slakthusgatan blir drygt
5 meter. Den befintliga jirnvigsbanken dr byggd utan grundforstirkning.

Bank for nytt dubbelspér och broar planeras att grundforstirkas med flera olika
metoder utmed strickan. Példdck, bankpélning, kohesions- alt stodpélning samt
lattfyllnad kan komma att anvéndas. Projektet medfor inte nya belastningar av
jordlager. Grundldggningen av jirnvégsanldggningen kommer att forbéttra mar-
kens stabilitet och ska dven utformas sé att grundldggning av planerade anlidgg-
ningar i néra anslutning ej kommer att forsvéras sa att extraordindra atgérder be-
hover vidtas i ett senare skede. Dér tillgidngligheten blir begrénsad efter jarnvags-
utbyggnaden ska grundforstarkning forberedas for intilliggande objekt redan vid
grundlidggning av jarnvigen. Lokalstabiliteten vid Sdveén samt vid végportar har
bedémts som tillfredstidllande under forutsittning att foreslagna atgérder enligt
jérnvégsplanen vidtas. Forstirkningsatgérder utmed Sévedn féir inte utftras inom
naturmarken, med hénsyn till &ns naturvirden.

Planerad gang- och cykelvig sdder om Sdvean ska gé i skdrning under sévél det
nya dubbelsparet som sparvagnspéren (utanfor planomrédet). Det innebér att ge-
végen pa en delstracka kommer att vara beldgen under Sévedns vattenyta. For att
undvika en grundvattensinkning ska ge-végen dér preliminért utforas i en vatten-
tat grundforstdrkt trdgkonstruktion i betong. Vid projektering och byggande be-
hovs en helhetssyn pé grundldggningen for savil trdgen och porten som jarnvégs-
bank/sparvagnsspar for att inte séttningsdifferenserna ska blir oacceptabelt stora
enligt uppstéllda krav.

Generellt giéller att schakter inom planomradet bor utforas inom spont och hénsyn
ska tas till risk for stabilitetsbrott.

Planomradet ligger laglint och kan vid extremt hog vattenniva i dlven eller i Si-
vean dversvimmas. For att forsikra sig mot framtida hdjningar av havsnivan ska
fardig golvnivén ej understiga +12,8 for eventuella byggnader. Detta &r inte m&j-
ligt att uppfylla for tillatna enklare forrédsbyggnader for batverksamhetens behov.
Behov av dversvimningsskydd far hir hanteras i det enskilda fallet, men ska utfo-
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ras sé att sikerheten inte underskrider de angivna i Skredkommissionens Rapport
3:95, for ldgst detaljerad utredning. Kompletterande studie kravs vid projektering-
en av jirnvdgsbron dver Sdvedn avseende framtida vattennivéer. Bron, som redan
har beviljad miljédom, har en l4gsta hojd for undersida som klarar dagens hogsta
vattennivaer for 100-arsflode med viss marginal. Brons hojdlage bestdmdes flera
ar tillbaka och har inte tagit hojd for dagens diskussion om vattennivéer. Hojdla-
get for bron styrs emellertid dven av passagen av jérnvigsbron séder om planom-
radet. Hér ligger dven jérnvigsspéret [dgt och kan behdva dversvdmningsskyddas.

Fororenad mark forekommer inom planomrédet och marken ska undersokas innan
arbeten utfors. Férorenade massor ska omhéndertas, vid byggnation av jirnvigs-
anldggning enligt atgdrdsforslag i jarnvdgsplanen. For byggnader eller andra an-
ldggningar stdlls samma krav. Upplag av massor maste beakta belastningsrestrik-
tionerna. Samrad ska ske med miljoforvaltningen som tillsynsmyndighet enligt
miljobalken.

Gator och trafik

Vid Slakthusgatan passerar spadromradet &ver gatan, som #r nedsidnkt frdn omgi-
vande markniva. Malséttningen &r att upplevelsen ska vara att gatan fortsétter i
marknivan. Tre separata broar byggs, for Triangelspéret och dubbelspéret, i fort-
sdttningen kompletterad med en ny sparvigsbro. De nya broarna ger gatan en be-
tydligt bredare Sppning for bittre genomsikt samt for ny gatumark. Fordonstrafik
med full héjd mojliggors i hela spannet och trafikkontoret planerar att i samband
med ombyggnad av sparvigsbron (ingér inte i denna detaljplan) bygga om Slakt-
husgatan med fordonstrafik i bada brospannen, korsningen med Waterloogatan
kan samtidigt forbéttras. Plats for gadng- och cykelbanor kan tillskapas pa bada
sidor av gatan. Vid en framtida utbyggnad av Gullbergsvass och Marieholm kom-
mer ett viltrafikerat kollektivtrafikstrék att anldggas i Slakthusgatan och vidare i
Marieholmsgatan. Om sparvigstrafik blir aktuellt krédver det framtida justeringar
av hojdlaget under bron.

Viktiga gang- och cykelstrak korsar jarnvigsomréadet. Passagen vid Slakthusgatan
far en bittre utformning samt mojliggodr gang- och cykelbanor utmed bada sidor
av gatan. Dagens gang- och cykelstrdk via Gamlestadstorget flyttas séder om S&-
veén med koppling fran Gamlestadens fabriker till ny lokalbro 6ver Sdveén (inom
Vigverkets projekt Partihallsforbindelsen). Huvudstréket for cyklister i dagens
lage kommer i konflikt med marknivéer och ambitionen om en attraktiv stations-
miljo. Det nya ldget ger dven bittre férbindelser mot stadsdelar séder om E20.
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En breddad passage for Slakthusgatan gér béitire genomsikt samt plats for framtida ombyggﬁdder
av gatan. Ombyggnad av spdrvagnsbron krdvs for att fullfolja. Sweco FFNS.
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Perrongerna for jarnvégen placeras med sin sydliga angtring frén den nya ging-
och cykelporten soder om Sdvean. Mojligheter finns dven att angodra perronger
fran byggnad som Sverbryggar sparet. Dagens gang- och cykelport vid Gamles-
tadstorget férsvinner nér jirnvigsutbyggnaden paborjas, men ersétts sedan av en
gangpassage (troligen en stationsbyggnad &ver dubbelspéaret) Sppen under statio-
nens Sppettider. Slutlig utformning av denna forbindelse studeras inom arbetet
med stationsmiljon. Perrongldngden dr 200 m, mojlig att forldnga 50 m norrut.

GAMLESTADENS FABRIKER

Gdng- och cykeltunneln séder om Scivedn integreras som en del i angoringen av stationen och kan
komma att kompletteras med centrumbyggnad som dven angor perrongerna. GAJD Arkitekter.

Géng- och cykelporten kréver en fortsdttning inom detaljplanen for Gamlestadens
fabriker. Planomradet omfattar 4ven Waterloogatan, dér cykelbana kan byggas ut
pé den véstra sidan av gatan mellan Walckesgatan och Slakthusgatan. Vid en
stadsutveckling norr om Slakthusgatan kan ytterligare en passage bli aktuell, t ex
som forldngning av Nyl6segatan, fir dock behandlas i en egen detaljplan.

Jarnviagsmarken mellan Skédran och Norge-/Vinernbanan saknar idag anvindning,
men skulle kunna anvéndas for omradets behov av parkering. Markbehov for ut-
byggnad av Hamnbanan maste dock klarldggas, varfor detta omréde tagits bort ur
planomrédet (planstdd finns hir i gédllande detaljplan for jarnvidgsdndamal).

Teknisk férsérjning

Allminna ledningar kan huvudsakligen forldggas inom gatumarken for Slakthus-
gatan och Waterloogatan. Mojlighet medges pa flera stillen for allménna ledning-
ar att korsa sparomradet. Vid stationsomradet fér ledningar 6verbyggas om till-
gédngligheten pa annat sétt kan sékerstillas. Generellt méste ledningar anpassas till
jarnvdgens konstruktioner, vilket dven innebér att de inte alltid kan vara atkomliga
fran marken. Konstruktioner som bankar, stédmurar, broar etc far uppforas inom
mark tillgénglig for allménna ledningar.

Vatten och aviopp
Kommunalt ledningsnét for vatten och avlopp passerar planomrédet och paverkas
av projektet. Allménna ledningar sékras i detaljplanen.

Soder om Sdveédn avleds dagvattnet via Banverkets pumpstation till Sdveén. For
striackan mellan Séveén och norr Slakthusgatan avleds dagvattnet till kommunalt
ledningsnit. Norra delen av planomradet dréneras till dike for Marieholmsleden.
Vid avledning till kommunalt ledningsnét krévs fordréjning. Markbeldggningen
inom sparomréadet har goda forutséttningar for infiltration, varfor vattenméngder-
na blir sm4. Det ytligt liggande grundvattnet medfor emellertid att eventuella for-
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oreningar snabbt nar dagvattnet och ddrmed Sédvean och dlven. Dagvatten som blir
fororenat far inte sldppas till Savedn. Nodldgesinstruktion ska upprittas for rddd-
ningstjénstens behov. For att undvika spridning av bekdmpningsmedel vid Sévean
skrivs det i bekdmpningsboken att omradet &r kéinsligt och inte far besprutas.

Virme

Uppvarmningen pd Marieholm sker med fjarrvirme. Ledningsnét som passerar
planomrédet berdrs och sdkras i detaljplanen. Det finns dven stadsgas- och natur-
gasledningar som berdrs och sékras i detaljplanen.

El och tele

Ledningsnét for elkraft finns bade som luftledning och som kabel. Ledningar som
berdrs sikras i detaljplanen. Aven opto- och telekablar berérs och sikras i detalj-
planen.

For jarnvigens elforsorjning har ett kabelforband forlagts utmed jarnvagen, frdn
luftledningarna i norr och till omformarstationen i sdder. Marken &r sékrad i de-
taljplanen.

Konsekvensbeskrivning

Stdallningstagande till miljokonsekvenser

Planomrédet omfattar mark redan ianspréktagen for jairnviagsédndamal och stads-
byggnadskontoret har dérfor tidigare beddmt att denna plan inte medfor betydande
paverkan p& miljon. Med anledning av att Natura 2000-omrade paverkas dndras
emellertid denna bedomning och detaljplanen anses krdva uppréttande av miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB). Den MKB som upprittas for jarnvédgsplanen an-
véinds dven for detaljplanen, med en sammanfattning i planhandlingarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar jérnvégsprojektets konsekvenser. Dess
slutsats 4r att projektet i huvudsak har positiva effekter. Jirnvigens konkurrens-
kraft stirks och ger mojligheter till 6verflytning av gods- och persontransport fran
vig till jirnvdg. Projektet kan bidra till minskade utsldpp i en utsatt del av staden
och regionen. Det anses positivt for de fyra miljomalen Frisk luft, Levande sjoar
och vattendrag, God bebyggd miljé samt Begrdnsad klimatpaverkan.

Den lokala miljopaverkan fran projektet &r i princip ofordndrad jamfort med nula-
get. Minskad bullerstorning samt mindre risk for 3:e man att skadas vid olycka
forbattrar forhéllandena. En viktig naturmilj6 vid Sdvean skyddas och strandlinjen
gors mer tillgédnglig. Miljostdrningar kan uppkomma under byggtiden, dar paver-
kan pa Sévedn sirskilt méste uppméarksammas.

Detaljplanen berdr Natura 2000-omradet Savedn. Andamalet med skyddet 4r att
sdkra levnadsbetingelserna for sdvealaxen samt for kungsfiskaren. Skyddet omfat-
tar dven det naturliga vattendraget. Inom planomréadet saknas boplatser for kungs-
fiskaren. Sdvedlaxen passerar planomréadet vid sina vandringar till lekomraden
uppstroms. Bottenfaunan &r relativt trivial, men vérdefull strandvegetation finns
pé ans sodra sida. Tillstdndsprovning kravs enligt miljobalken for anviandning av
mark och vatten som kan paverka Natura 2000-omréade, vilket dven géller for an-
tagande av detaljplan som medger en sddan anvéndning. En utbyggnad av jirn-
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végsprojektet kan ske utan att Natura 2000-omréadets bevarandevérden skadas.
Miljédomstolen vid Vénersborgs tingsritt limnade 2006-07-04 tillstand enligt
miljobalken att riva ut delar av befintlig jarnvédgsbros underbyggnad och anldgga
ny bro 6ver Sdvean vid Olskroken. Miljodomstolen har i sin prévning gjort be-
démningen att den f6reslagna atgérden inte strider mot tillatlighetsreglerna i mil-
jObalken och att den inte medfor ndgon skada eller stérning av Natura 2000 intres-
sena som inte kan accepteras. Vid utférandet av atgidrden ovan, for vilket tillstand
beviljats, ska Banverket folja riktlinjerna i miljddomen. Arbeten som ska utforas i
vatten skall ske under tiden 1 november-30 april. Lansstyrelsen har meddelat att
tillstdind avseende paverkan pa Natura 2000 inte krdvs for anldggandet av gang-
och cykelvdgen sdder om Sévedn.

Som centrum for en region har Géteborg en sérskild roll. Detta innebér fordelar
med en god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen 4r en omfattande trafik,
dér en stor andel &r biltrafik. Detta ger stérningar i form av buller och luftférore-
ningar samt krdver stora markytor i staden. Jarnvdgen kan bidra till en béttre
stadsmiljo genom att lyfta 6ver person- och godstransporter till jirnvigen. Inte
minst kan jarnvdgen minska k&problematiken under rusningstid genom att flytta
over arbetspendling frén vég till jarnvdg. Jarnvédgen har dven negativa sidor for
staden som storningar (buller och vibrationer), barridreffekter samt risker (trans-
porter med farligt gods), vilket paverkar omgivande mark- och vattenanvéndning.

Dagens 6kning av biltrafiken genereras inte inom kommunen, utan kommer hu-
vudsakligen fran omgivande kommuner. En forsatt utveckling med 6kat resande
over kommungrinsen forutspas och dnskas for en vixande arbets- och bostads-
marknad. Regionforstoring har stora fordelar for samhillet och for Goteborg, men
innebér samtidigt en omfattande pendling till Goteborg. Idag 4r biltrafiken domi-
nerande, men effektiva jarnvigssystem har stor potential att dverfora resendrer till
tdget. I tidigare utredningar har en utbyggd pendeltagstrafik bedomts medfora en
overflyttning med ca 4000 fordon/dygn (genom Ale kommun) fran vég till jarn-
vég, trots att motorvég samtidigt byggs ut pa strackan.

Med Oversiktsplanens termer om det stora och det lilla Gteborg behvs en rimlig
avvigning mellan olika intressen. Ambitionen dr att regionala projekt dven skall
vara till nytta for den lokala milj6n. Intrang ska kompenseras med forbittringar, s&
att projektet totalt sett inte innebédr ndgon forsdmring och att stérningar inte okar,
utan helst minskar. Stadsbyggnadskontorets uppfattning &r att framtagen detalj-
plan samt jarnvdgsplan gor en rimlig avvigning mellan de olika intressena. Malet
med samtliga infrastrukturprojekt som for tillfallet planeras i Goteborg 4r att de
sammantaget ska medverka till en l&ngsiktigt hallbar infrastruktur i regionen.

Jarnvigsprojektet har beviljats tillatlighet av Regeringen 2008-05-22.

Stallningstagande till sociala konsekvenser

Foreslagen gestaltning av projektet med en upprustning av bade markomraden och
passager av jarnvdgen medverkar till en tryggare och vackrare stadsmiljo. Mojlig-
heterna att dverbrygga jarnvigens barridrer forbéttras. Planerad pendeltagsstatio-
nen bidrar till en forstdrkning av Gamlestadstorget som knutpunkt samt medver-
kar till en stadsutveckling som béttre knyter samman idag avskilda bebyggelseom-
raden.
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Trygghet
Planomradet passeras av viktiga gdng- och cykelstrék for Gamlestadens forbindel-

ser med Géteborgs centrum och med Hisingen. Den nya utformningen av bron vid
Slakthusgatan Skar patagligt trygghetskénslan for gdende och cyklister. Ny gng-
och cykelport vid Gamlestadens Fabriker kraver en genomténkt utformning for att
skapa en ljus och inbjudande milj6 under den langa passagen av sparvég och jirn-
vég. Stationsmiljon behdver en viderskyddad utformning dir miljon &r Sverblick-
bar och ljus (studeras vidare inom planarbete for Gamlestadstorget och Gamlesta-
dens fabriker). Belysning &r en vidsentlig del i arbetet med trygghet, vilket i detta
omrade inte minst giller sidoomradena.

Banverket forbéttrar miljon och kar tryggheten for passager av jarnvigen. Kom-
munen behdver folja upp detta med en upprustad stationsmiljo, forbéttrad stan-
dard pé anslutande strdk och miljoer samt ny bebyggelse. Sarskilt viktigt 4r detta
for omrédet vid Gamlestadstorget. Byggnader som dverbryggar knutpunkten an-
ses som viktigt, for att ha verksamheter som befolkar omradet under béde dag-
och kvillstid. Byggnader minskar &ven risken for skadegorelse.

Jamstdlldhet

Generellt 4r andelen kollektivtrafikresendrer nagot storre bland kvinnor, varfor en
utbyggd jarnvég, med pendel- och regionaltag, 4r positivt f6r jamlikheten inom
arbete och utbildning. Jarnvigen kommer att vara i drift under lang tid varfor da-
gens skillnader kan komma att utjdmnas. Den storsta samhéllsvinsten gérs om
battre kollektivtrafik lockar fler mén att stilla bilen till f6rméan for tdget.

Risker med farligt gods

Farligt gods kommer huvudsakligen att transporteras via Hammaren och Triangel-
spéret, dock gér godstdg dven genom stationsomrédet. For stdrre delen av planom-
radet sdkerstélls en bebyggelsefri zon pa 30 meter fran yttre spar. I den sddra de-
len av planomradet finns dock befintliga fastigheter inom skyddsomradet. Det
finns dven en outnyttjad byggrétt inom Gamlestadens fabriker. Upprittad riskbe-
doémning konstaterar emellertid att sdkerheten &r tillrdcklig for den typ av verk-
samheter som idag tillats. Vid bygglovsansékningar inom skyddsomrédet méaste
dock fragan uppmirksammas och hanteras pé erforderligt viss. Krav pé urspér-
ningsskydd finns for strdckan med fastigheter inom skyddsomrédet. I vrigt av-
sétts skyddsomradet som mark for jarnvég eller sparvig, alternativt som skydds-
mark. Gator, naturmark etc finns dven inom 30-meterszonen.

.« Bt tas
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Figuren redovisar de generella krav pd omgivande markanvdndning som “ti//c'impas inom kommu-
nen for transporter med farligt gods pd jarnvdg. Med stéd av en riskanalys kan kortare avstdnd
tillimpas.
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For ny markanvéndning utmed samt &ver jarnvégen krdvs att riskanalyser upprét-
tas om inte rekommenderade avstand foljs enligt Fordjupad oversiktsplan for
transporter med farligt gods. Inom skyddsomradet kommer fortsatt Bergslagarnas
Jarnvidgssillskap samt Gamlestadens Batvarv att finnas, i enlighet med uppréttad
riskanalys.

Storningar

Jarnvigsutbyggnaden okar bade tadgens antal och hastighet. Modernare tdg medfor
emellertid ldgre [judnivéer jamfort med dldre loktdg. Den allvarligaste effekten av
trafikbuller fran tagen &r risken for sdmnstorningar. Det finns ndgra bostadsfastig-
heter i Gamlestaden dér de boende kan 16pa risk for somnstérningar pa grund av
tdgpassager vid fler 4n fem tillfdllen per natt ki 22-06. Bostdderna i Gamlestaden
utsétts dven for trafikbuller fran végtrafiken och fran sparviagen. Ny bebyggelse
planeras som kommer att placeras mellan jarnvégen och befintliga bostider. Be-
hovet av fasadatgirder bor darfor varderas med beaktande av planarbetet for Gam-
lestadstorget. Mer patagliga stérningar kan uppkomma under byggtiden, vilket
dven behover beaktas. Riktvirden for trafikbuller dverskrids inte for arbetslokaler
utmed jarnvigen.

Vibrationer
Gillande riktvdrden underskrids sévél fore som efter jarnvéagsutbyggnaden, med
beaktande av befintliga bostdder och arbetsplatser.

Framtida vagprojekt

Genom jarnvégsprojektet kan Slakthusgatan fé en bra passage av jirnvidgen som
senare kan fortsétta i en upprustning av hela Slakthusgatan fram till ett ombyggt
mot vid Marieholmsleden. En attraktiv forbindelse som med god kapacitet kan
trafikforsorja Gamlestaden och omgivande stadsdelar. Vigverket har emellertid
foreslagit ett nytt mot norr om dagens Slakthusgata, vilket krdver en flyttning av
gatan norrut och helst en ny korsningspunkt med jérnvigen. Kommunens ambi-
tion dr att befintlig gata anvénds och ett forbéttrat ’Slakthusmot” anldggs vid da-
gens mot. Jarnvégsprojektet med en upprustad passage i dagens lidge forsvérar
genomforandet av Vigverkets forslag och inriktar planeringen enligt kommunens
ambition.

Framtida stadsutveckling

Ambitionen om en ¢kad kollektivtrafikandel for pendlingen till Goteborg kréver
att marken vid knutpunkterna anvénds strategiskt och med en hog exploatering.
Planarbete har pabérjats for Gamlestadstorget och Gamlestadens fabriker, omré-
den som pétagligt formar stationens ndrmiljo. Jarnvigen har negativa sidor i form
av stérningar och risker som samtidigt motverkar ambitionen om exploatering
invid stationen.

Jarnvagsplanens tekniska beskrivning, miljokonsekvensbeskrivning och riskana-
lys utgér frén befintliga forhallanden. Kommunen och Banverket gor dock en
gemensam beddmning att nya byggnader och andra anldggningar, med en genom-
tiankt utformning, kan uppftras utmed jdrnvégen enligt intentionerna om en knut-
punkt och en stadsutveckling utan forsvarande omsténdigheter.
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Framtida station diskuteras dven pa Véstra Stambanan vid Gamlestadsvégen. En
station som ytterligare stirker omradets funktion som strategisk knutpunkt. Det
stéller krav pé en levande stadsmiljo som kan binda samman de tva stationerna
med ett attraktivt strak genom Gamlestadens fabriker.

Ovrigt

For detaljerad information om jarnvégsprojektet och dess konsekvenser hdnvisas
till jarnvdgsplanen som dven innehaller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning,
riskanalys och gestaltningsprogram.

Hamnbanans framtida lokalisering dr behandlad i Forstudie for Hamnbanan. Al-
ternativa strickningar finns som ansluter Hamnbanan till Norge-/Vénernbanan via
ny dlvforbindelse vid Lérje eller vid Skréppekdrr, dessa alternativ dr dock avitrda
infor arbetet med jdrnvégsutredning. En kraftigt 6kad regional- och pendeltagstra-
fik kan pa sikt medfora behov av ytterligare sparkapacitet pa Norge-/Véanern-
banan. Denna detaljplan har inte studerat innebrden av en sédan situation, dven
om utlagda skyddsomréden tillskapar markytor for ytterligare spér. En utbyggnad
av Hamnbanan via Marieholm kan komma att paverka jarnvégsbron &ver Séveén
samt gang- och cykelbanan placerad under bron. Planomradet har begrénsats so-
derut for att avvakta markbehoven for Hamnbanan.

Inom planomradet pagar tva verksamheter av social betydelse. Vid Sédvean finns
en bétforening och utmed jarnvigen finns ett jarnvégsséllskap. Béde foreningarna
har stort vérde som fritidssysselséttning och mélséttningen &r att verksamheterna
ska kunna fortgd, dock med nya placeringar. Batverksamheten har flyttat till en
ersittningsmark inom jarnvagsomradet, pa tidigare hardgjord mark véster om
Hammaren. Jdrnvégsséliskapets verksamhet har flyttats norrut inom skyddsomré-
det véster om jdrnvigen samt dven utanfor planomradet. Med den upprustning av
miljon som gors, framfor allt i omrddet runt stationen, dr det véisentligt att dven
dessa tva verksambheter fir en prydlig utformning, med beaktande av stadsbild och
trygghet. Jarnvagssillskapet kan anvinda Banverkets servicevédg som tillfart. Bét-
klubbens bryggor far finnas inom vattenomradet. Anldggande av bryggor &r nor-
malt en anmalningspliktig vattenverksamhet, anmélan ska ske till ldnsstyrelsen i
god tid innan arbeten pébdrjas. Tillstdnd kan dven krdvas for Natura 2000.

Norr om Slakthusgatan finns det plats for sparvégen inom planomrédet. Jarnvéigs-
projektet innehaller ingen flyttning av sparvigen, utan ett ingenmansland skapas
mellan jérnvig och befintlig sparvidg. Vid eventuellt intresse for en dkad exploate-
ring utmed Gamlestadsvdgen finns mojlighet att flytta sparvégen i enlighet med
detaljplanen. Vid en framtida exploatering av Géteborg Energis mark kan en ny
passage av sparomradet behovas for att bittre binda samman bebyggelseomrade-
na. En forldngning av Nylosegatan over spéren har studerats, men kréver en egen
planprocess for att mojliggoras.

Kvarvarande trafikmark fran gillande detaljplaner upphédvs utmed jarnvégen for
den mark som inte behovs for att sékerstélla jarnvigen med tillhérande skyddsom-
rdden. Stéllningstagande gors inte for markens framtida anvédndning (stadsutveck-
ling redovisas i underliggande program), men upphévandet medger att dagens
verksamheter kan bruka dessa omréden.
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Under byggtiden kommer Banverket, med stdd av faststilld jarnvigsplan, att ian-
sprakta mark med tillfillig nyttjanderétt, inom och utanfor planomrédet, {for pro-
jektets genomfbrande. Banverket och Vigverket, liksom kommunen planerar for
genomfbrande av stora trafikprojekt i omradet under samma tid. Samplanering for
trafikens uppratthallande pd bada nationella och lokala nét dr vdsentligt under
byggperioden. Samréad ska enligt miljobalken ske med miljoforvaltningen infor
och under byggtiden med anledning av eventuella markfroreningar och miljo-
storningar.

Marklov krévs inte for jirnvagsanldggning om planbestdémmelserna atfoljs.

GENOMFORANDETID

Genomftrandetiden utgér 5 ér efter det datum da planen vunnit laga kraft.
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Detaljplan for
NORGE-/'VANERNBANAN, DELEN MARIEHOLM - OLSKROKEN
inom stadsdelarna Gamlestaden och Olskroken i Géteborg

GENOMFORANDEBESKRIVNING

INLEDNING

En genomforandebeskrivning har till uppgift att redovisa de organisatoriska, fas-
tighetsrittsliga, tekniska och ekonomiska atgérder som behovs for att dstadkom-
ma ett samordnat och dndamalsenligt genomfdrande av detaljplanen. Den ska
dven redovisa vem som vidtar atgédrderna och nér de ska vidtas. Genomforande-
beskrivningen har ingen sjdlvstindig réttsverkan. Detaljplanens bindande fore-
skrifter framgar istéllet av plankartan och planbestémmelserna.

Denna beskrivning redovisar den principiella ansvarsférdelningen och méjligheter
till genomforande av forslag till detaljplan f6r Norge-/Vinernbanan, delen Marie-
holm-Olskroken, uppréttad av kommunen. Detaljplanen syftar till att méjliggora
for Banverket att anldgga dubbelspar mellan Goteborg och Trollhéttan. Vidare
upprittar Banverket, parallellt med detaljplanen, en jarnvdgsplan med egna plan-
bestdimmelser och egen genomférandebeskrivning. Jarnvigsplanen och detaljpla-
nen maste vara i 6verensstimmelse med varandra.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidsplan

For foreliggande detaljplan géller foljande tidsplan:
Samréad 4:e kv 2004

Utstéllning 2:a kv 2008

Godkénnande BN 4:e kv 2008

Antagande KF 4:e kv 2008

Laga kraft 1:a kv 2009

Genomfdrandebeskrivning
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Genomforandetid
Detaljplanens genomfdrandetid 4r 5 &r rédknat fran det datum da planen vunnit

laga kraft.

Begreppet “genomftrandetid” innebér att detaljplanens giltighetstid dr begrénsad.
Under genomf6randetiden har fastighetségarna en garanterad rétt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen fér inte &ndras utan att synnerliga skél fore-
ligger. Efter genomférandetidens utgang fortsitter detaljplanen att gélla, men den
kan d& &dndras eller upphévas utan att fastighetsdgaren har ritt till erséttning (for
exempelvis forlorad byggritt).

Markigoforhallanden m.m.

En stor del av planomradet utg6rs redan idag av jarnvigsmark. Marken inom
planomrédet 4gs i huvudsak av Banverket och kommunen. Fastighetsdgare och
rattighetshavare framgar av den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen.

Huvudmannaskap — allmén plats

Kommunen &r huvudman f6r allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar
for utbyggnad och framtida drift och underhéll av Waterloogatan och Slakthus-
gatan som utgor lokalgata respektive huvudgata, géng- och cykelvidgar samt
natur- och skyddsmark inom planomradet.

Banverket kommer att utfora och bekosta viss utbyggnad av anldggningarna pé
allmin plats, vilket regleras i avtal mellan kommunen och Banverket. Atagande
vad géller att utféra och bekosta en ombyggnad av Waterloogatans norra del dér
den ansluter till Slakthusgatan har redan reglerats i ett avtal i samband med detalj-
planen for Triangelspar Maricholm.

Banverket dr ansvarigt for utbyggnad samt framtida drift och underhall av nya
respektive befintliga erosionsskydd inom allmén plats vid jarnvagsbroarna 6ver
Savean och &r till for jarnvigsanldggningen.

Anlidggningar inom kvartersmark

Banverket ska svara for utbyggnad och framtida drift och underhdll av det nya
dubbelsparet samt av den mark som ingar i mark for jarnvégstrafik, T och Ts.
Banverket svarar dven for eventuella atgérder pa angriansande fastigheter och
byggnader till foljd av jarnvégsprojektet, t.ex. erosionsskydd etc. Ansvaret {6r
stationsbyggnader inom omrade markerat med Ty och T, far klarldggas i sam-
band med genomforandet av detaljplanen.

I 6vrigt ska respektive fastighetsdgare utfora och bekosta all utbyggnad samt
svara for framtida drift och underhall inom kvartersmark.

Vattenomrade
Kommunen ansvarar for Sdvean som utgdr vattenomrade i detaljplanen. Banverket
ansvarar for jarnvédgsbroarna 6ver vattenomradet, inom omraden markerat med W,

och W3 pé plankartan.

Genomférandebeskrivning
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Avtal

Ett genomforandeavtal och ett markavtal ska uppréttas mellan kommunen och
Banverket som reglerar ataganden, ansvarsfordelning och forutséttningar for jarm-
viagsprojektet respektive detaljplanens genomforande. Avtalen ska vara traffade
innan detaljplaneforslaget antas.

Genomforandeavtalet ska bland annat reglera ansvar och ataganden vad géller
utbyggnad och finansiering av ny pendeltagsstation déver Sdvean samt ny gang-
och cykelport vid stationens sddra entré, naturmarken utmed Sédveén, skyddsmark,
flytt av befintliga ledningar, iordningstéllandet av marken utmed jdrnvigen samt
framtida drift- och skotselfragor, m.m.

Markavtalet ska bland annat reglera mark6verlatelser och rittighetsupplatelser
mellan kommunen och Banverket, samt hur inlésen av allmén plats ska hanteras.
Arrendeavtal och nyttjanderittsavtal inom planomrédet kan komma att ségas upp
eller justeras till f6ljd av jarnvégsprojektet.

Vidare ska erforderliga avtal med enskilda fastighetségare avseende markétkomst
uppréttas mellan Banverket och respektive fastighetsédgare. Avtalen ska reglera
vilka ytor som ska 6verforas samt vilka erséttningar som ska utgé. Frdgan kan
dven l6sas direkt genom anstkan om lantmaéteriforrattning.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Mark ingaende i allmén plats, inlosen

Detaljplanen medfor en réttighet samt skyldighet f6r kommunen att 16sa in mark
utgérande allmén plats. Enligt planforslaget redovisas allmén plats inom foljande
fastigheter som &r i statlig 4go:

Fastighet Atgiird
Gullbergsvass 703:6 Del av fastigheten, vid Séveéns strinder, tas i ansprdk som
naturomrade.

Del av fastigheten, mellan Gamlestadens Fabriker och Parti-
hallsomrédet, tas i ansprak som gang-, cykel- och moped-
viig,

Gullbergsvass 703:16  Del av fastigheten, vid Sdveans strinder, tas i ansprdk som
naturomrade.

Del av fastigheten, mellan Gamlestadens Fabriker och Parti-
hallsomradet, tas i ansprak som gang-, cykel- och moped-
vig,

Del av fastigheten, norr om Slakthusgatan utmed detaljpla-
nens vistra och dstra sida, tas i ansprak som skyddsomrade.

Gamlestaden 59:1 Del av fastigheten, norr om Slakthusgatan utmed detaljpla-
nens vistra sida, tas i ansprak som skyddsomrade.

Genomférandebeskrivning
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Fastighetsbildning
Den mark som ingér i allmén plats ska, som en {61jd av jarnvdgsprojektet, genom
fastighetsreglering dverforas till 1dmpliga fastigheter 4gda av kommunen.

Banverket ska till foljd av bygget av det nya dubbelsparet férvérva ett antal mark-
omraden frén kommunen, som enligt detaljplanen lagts ut som jarnvagsmark T
och T,. Féljande fastigheter berdrs: séder om Sévean del av fastigheterna Olskro-
ken 743:21, Olskroken 743:70, norr om Sdvedn del av fastigheterna Gamlestaden
740:48, Gamlestaden 740:57, Gamlestaden 740:158 och Gamlestaden 740:162,
norr om Slakthusgatan utmed detaljplanens vistra sida Gamlestaden 740:72. Er-
forderlig mark ska genom fastighetsreglering 6verforas till lampliga fastigheter
dgda av Banverket.

Faststilld jarnvédgsplan ger Banverket ritt att 19sa in erforderlig mark som behovs
for jarnvagsprojektet. En mer detaljerad forteckning 6ver fastighetsintrang pa res-
pektive fastighet finns i jarnvégsplanens fastighetsforteckning.

Utmed Waterloogatans véstra sida ska delar av kommunens fastighet Gamlesta-
den 740:57, som i detaljplanen markerats med J pa plankartan, genom fastighets-
reglering 6verforas till Gamlestaden 39:16.

Fran och med Slakthusgatan och norrut utmed detaljplanens dstra sida ska den del
av Banverkets fastighet Gullbergsvass 703:16, som i detaljplanen lagts ut som
sparvig T3, genom fastighetsreglering 6verforas till lamplig fastighet dgd av kom-
munen.

Planen medger en mdjlighet att bilda separata 3D-fastigheter, inom stationsom-
radet, markerat med T, samt i planomradets sédra del dér jarnvidgen och det all-
ménna ging- och cykelstraket korsar varandra, inom omrade markerat med
TA(GCM-VAG).

Servitut och Ledningsritt

Dar jarnvdgen korsar Slakthusgatan, gang- och cykelstraket respektive Sdvean
inom omrade, som pd plankartan markerats med, W,, W3, broj, bro,, bros och
broy ska servitut bildas till forman for Banverket, avseende rétt att anldgga, bi-
behélla samt nyttja jarnvigsbroar for jarnvagstrafik.

Befintliga allménna vatten- och avloppsledningar, dagvattenledningar samt fjérr-
vérmeledningar, inom omraden markerat med u pé plankartan, ska sékerstéllas
med servitut alternativt ledningsrétt. Vid omldggning av ledningar ska eventuell
befintlig ledningsritt flyttas till ledningens nya ldge. Aven Vattenfalls tva nya 130
kV kraftledningar ska sékerstédllas med servitut, ledningsrétt alternativt nyttjande-
ritt. Endast kommunens respektive Banverkets fastigheter berors av u-omréden.

Ansékan om lantmiéiteriforrittning
Banverket ska anstka om lantméteriforréttning for genomférandet av de ovan
ndmnda fastighetsbildningsatgirderna. Kommunen ska bitrdda ansokan.
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Nyttjanderitt
Banverket skall utmed jarnvagsstrickan erhalla nyttjanderétt pa kommunens mark
for erforderliga dagvattenutlopp, servicevigar och teknikbyggnader.

Faststilld jarnvégsplan ger Banverket rétt att disponera foljande fastigheter med
tillfillig nyttjanderétt under byggtiden: kommunens fastigheter Olskroken 743:70
och Gamlestaden 740:162 utmed Sidvean; Gamlestaden 740:57 utmed Waterloo-
gatan; Gamlestaden 740:51 och Gamlestaden 740:158 norr om Slakthusgatan;
samt Gamlestaden 740:140, Gamlestaden 740:141 och Gamlestaden 740:44 vid
Gamlestads torg.

Miljodom

Banverket har ansokt om tillstdndsprévning enligt miljébalken avseende vatten-
verksamhet och Natura 2000-omréde i Sdvean. Miljodomstolen vid Vénersborgs
tingsrétt ldamnade 2006-07-04 tillstand enligt miljébalken att:

Riva ut delar av befintlig jarnvdgsbros underbyggnad och anldgga ny bro ver
Sévean vid Olskroken. Miljodomstolen har i sin prévning gjort bedomningen att
den foreslagna verk-samheten inte strider mot tillatlighetsreglerna i miljébalken
och att den inte med-for ndgon skada eller stérning av Natura 2000 intressena som
inte kan accepteras. Vid utforandet av atgirden ovan, for vilket tillstdnd beviljats,
ska Banverket folja riktlinjerna 1 miljédomen.

For den planerade gang- och cykelvdgen i s6dra delen av planomrédet har kom-
munen ldmnat in en anmélan till lénsstyrelsen avseende vattenverksamhet i Séve-
an, samt tillstandsprévning enligt miljébalken avseende Natura 2000-omrade i Si-
vedn. Lénsstyrelsen har 1 sitt yttrande 2008-09-18, 6ver detaljplanens utstédllnings-
handling, meddelat att kommunens planerade atgérder i Sdvean inte kraver till-
stdnd enligt miljobalken 7 kap 28a § (avseende Natura 2000). Miljodom kan kom-
ma att behovas f6r gdng- och cykelvédgens tragkonstruktion.

TEKNISKA FRAGOR

Jiarnvigs- och sparvigstrafik

Ett nytt dubbelspar T och T, for Norge-/Vinernbanan kommer att anldggas av
Banverket pa strdckan Marieholm-Olskroken. Strackan utgdr en del i dubbel-
sparsutbyggnaden mellan Goteborg och Trollhéttan.

Sparvégstrafiken kan ligga kvar i sitt nuvarande ldge, men ges dér inte planstod.
Ett nytt omrade for spértrafik Tj ldggs i detaljplanen ut ndrmare jérnvigen.

Pendeltagsstation , :
En ny pendeltagsstation planeras 6ver Sdvean och kommer att ingéd i Gamlesta-
dens nya kollektivtrafikknutpunkt.

Delar av pendeltédgsstationen kan vara statsbidragsberéttigade enligt férordning

SFS 1988:1017, Statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar mm.
Trafikhuvudmannen, Visttrafik, avser att anséka om statsbidrag i enlighet med
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forordningen. Banverket avser att i kommande langtidsplan for dren 2010-2020
foresla att medel tilldelas fér Banverkets ataganden i planerad pendeltagsstation.
Banverkets kostnadsansvar for utbyggnad av pendeltagsstationen omfattar anldg-
gning av plattformar upp till ytskikt, informationssystem for tagtrafiken samt tra-
fikantinformationsutrustning pé plattformar. Nér detaljutformningen av pendel-
tagsstationen (inklusive stationsbyggnad, ytskikt, vaderskydd, etc) dr klarlagd, ska
fordelning av kostnaderna for dessa anldggningar, i tilldimpliga delar, regleras i
avtal mellan Banverket, Visttrafik, Trafikkontoret.

Gator

Som en f6ljd av jarnvédgsprojektet kommer den befintliga jarnvégsbron dver
Slakthusgatan att rivas och erséttas med en ny, vilket redan genomf6rts som en
del i Banverkets projekt “Triangelspar Marieholm”.

Gang- och cykelviigar

En ny gang- och cykelvig mellan Gamlestadens Fabriker och Partihallsomrédet,
markerad med GCM-VAG samt (GCM-VAG) pa plankartan, kommer att byg-
gas, vilket innebér en ny passage under jarnvigen i sodra delen av planomrédet.

Ataganden vad giller uppdelningen av kostnad, projektering och utférande mel-
lan kommunen och Banverket avseende géng- och cykelporten kommer att reg-
leras 1 avtal enligt ovan.

Naturmark
Marken utmed Sdveans bada strander 14ggs ut som allmén plats natur for att ska-
pa ett gronstrdk som &r tillgéngligt f6r allménheten.

Vatten och avlopp

Ingen utbyggnad av nya kommunala vatten- och avloppsledningar beh6vs inom
eller i anslutning till planomradet. Ett antal befintliga va-ledningar och dagvatten-
ledningar kommer att behéva flyttas till f6ljd av jarnvéagsprojektet:

I norra delen av planomradet maste en befintlig dagvattenledning AD1500, samt
en befintlig kombinerad ledning AK600 liggas om, vilket har utforts i samband
med utbyggnaden av “Triangelspar Marieholm”.

Vid Gamlestadstorget, norr och sdder om Sdvedn, maste tvd befintliga kombi-
nerade ledningar AK700 forldngas. En befintlig spillvattenledning AS1600 kan
ligga kvar, men erhéller ett nytt u-omrade for framtiden strax stder om befintligt
lage.

Alla atgérder vad géller omlidggning av allménna vatten- och avloppsledningar
kommer att projekteras och iordningstillas av Banverket. Ataganden vad géller
kostnader och utférande kommer att regleras i avtal enligt ovan.

Dagvatten

Dagvatten fran jarnvigsanlédggningen ska férdréjas innan det avleds till allmén
dagvattenledning. For utslapp av dagvatten till recipient géller ”Vattenplan {or
Goteborgs stad”.
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Det aligger ddrfor fastighetsédgarna inom planomradet att i samband med byggna-
tion 1 omradet kontrollera férekomsten av eventuella féroreningar i vattenavrin-
ningen. Dagvatten inom sparomradet som eventuellt tas om hand genom infiltra-
tion och som kan vara férorenat maste renas innan det slépps till Séveén.

Ledningar

Befintliga allménna el-, fjarrvdrme-, gas- och teleledningar samt optokablar kom-
mer att behova flyttas till f6ljd av jarnvigsprojektet. Atgirderna redovisas mer i
detalj i Banverkets jarnvagsplan. All omlédggning till f61jd av det nya dubbelspéaret
ska bekostas av Banverket om annan §verenskommelse ej finns. Banverket ska 1
god tid kontakta respektive ber6rd ledningségare. Vidare ska befintliga enskilda
dagvatten- samt vatten- och avloppsledningar beaktas vid anldggandet av den nya
jarnvigsanldggningen.

Buller

Banverket ska samrada med kommunens milj6férvaltning angaende bullerskydd
samt storningar under byggtiden. Bullerreducerande atgérder pd byggnader inom
planomradet kan komma att utforas av Banverket.

Markmiljo

Infor och under byggtiden for dubbelsparet ska Banverket samrdda med kommu-
nens miljoforvaltning, som tillsynsmyndighet enligt miljébalken, angéende even-
tuella markfororeningar. Vidare ska Banverket ta fram en atgédrdsplan avseende
sina arbeten inom omraden med fororenade massor - ett kontrollprogram som be-
skriver hanteringen av férorenade massor, lakvatten och ldnsvatten. Kontrollprog-
rammet ska tas fram i samrad med milj6férvaltningen. Om féroreningar patréaftas
ska sérskilda atgarder vidtas for att férhindra exponeringsrisken. Eventuell efter-
beandling eller deponering av férorenade massor ska ske i samradd med miljofor-
valtingen.

Banverket har i samband med planeringen av dubbelsparet gjort ett antal mark-
miljoundersokningar inom planomradet. Markféroreningar har da patréffats i om-
radet kring den tidigare bétuppstillningsplatsen norr om Sdvean. [ 6vriga delar
som undersdkts har endast ldtt fororenade massor patrdffats. Banverket ska dérfor
komplettera sina undersokningar nir schaktarbetena startar vid den tidigare bat-
uppstéllningsplatsen, samt vid schaktdjup st6rre &n 1,5 meter. Vidare ska Banver-
ket folja atgérdsplanen i sin jarnvégsplan.

Kompletterande markmiljoundersékningar ska utféras i samband med projekte-
ringen av stationsbyggnad mm inom omradet markerat med T och T, pé plan-
kartan. Ansvaret f6r undersékningarna ligger pa den blivande huvudmannen for
respektive byggnad Vidare ska kommunen genomféra en markmiljoundersok-
ning i omradet fér den planerade gang- och cykelporten.

Arkeologi

Banverket har genomfort arkeologiska forundersdkningar i anslutning till den pla-
nerade jérnvégsanldggningen utan att hitta ndgra fornldmningar av intresse. Ban-
verket har vidare samrétt med ldnsstyrelsen och Goteborgs stadsmuseum i fragan.
Lénsstyrelse har senare meddelat att de ur antikvarisk synpunkt inte har ndgot att
erinra mot att den undersokta marken anvénds for avsett dndamaél.
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Lénsstyrelsen anser dock att de planerade schaktningsarbetena i samband med ut-
forande av nya stéd for den planerade brokonstruktionen bér 6vervakas av arkeo-
logisk expertis med tanke pa eventuella marinarkeologiska intressen inom omré-
det for Nya Lodose.

Geoteknik

Banverket har genomfort geotekniska utredningar och undersékningar i samband
med uppréttandet av systemhandling f6r jarnvégsprojektet i syfte att klargora vil-
ka atgérder som behdver vidtas for att sdkerstilla stabiliteten och barigheten vid
anldggandet av det nya dubbelsparet. Kommunen har tagit fram ytterligare mater-
ial avseende geotekniken, som tillsammans med banverkets utredningar utgér
geotekniskt underlag for detaljplanen. For en utférligare beskrivning av geotekni-
ken inom planomradet hinvisas till planbeskrivningen.

Stabilitet

De geotekniska utredningarna i samband med planarbetet visar att totalstabiliteten
for jarnvégsomradet, omradet f6r ging- och cykelvigen samt omradet kring Wa-
terloogatan 4r tillfredstédllande, sa vil fore som efter den planerade utbyggnaden
av jarnvagen.

Inom ett omrade ndrmast Sdvean rdder dock sddana geotekniska forhéllanden att
marken inte tal obegrinsade belastningar. For att sdkerstélla stabiliteten i detta
omréade anges i detaljplanen ett antal belastningsrestriktioner, omrdden marke-
rade med my, m,, mz och my pa plankartan. Aven inom omradet for bat, mellan
Sdvedn och Waterloogatan, infors en belastningsrestriktion. For utforligare besk-
rivning hénvisas till planbeskrivningen respektive plankartan. Restriktionerna in-
nebir att berdrda fastighetségare dr skyldiga att, vid utévandet av sin verksamhet
och vid nybyggnad, félja dessa restriktioner och utfora stabilitetsutredning samt
utfora de eventuella stabilitetsforbéttrande atgérder som erfordras for att sékerhe-
ten som minst ska uppga till nivéer enligt anvisningar i Skredkommissionens
Rapport 3:95 for 14gst detaljerad utredning. Fastighetségarna ska saledes se till att
marken inte belastas mer dn vad foreslagna restriktioner medger, alternativ vidta
atgdrder fOr att hoja markens barighet.

Grundldggning

Grundldggningen av jarnvigen samt nya byggnader ska utformas med utgéngs-
punkt fran de geotekniska forhallandena samt resultaten av utredningarna. Ban-
verket och 6vriga fastighetségare ska vid anldggningsarbeten beakta de generella
planbestimmelserna avseende grundldggning som redovisas pé plankartan i de-
taljplanen. Vidare ska grundlédggnings- och schaktningsarbeten utforas pé ett sétt
som inte dventyrar stabiliteten i omradet, vilket innebér att angivna védrden i
Skredkommissionens Rapport 3:95 ej far understigas.

I de fall jarnvégsanlidggningen eller annan byggnation paverkar totalstabiliteten
ska geoteknisk utredning utféras enligt Skredkommissionens Rapport 3:95, for
minst detaljerad utredning. Kontrollprogram ska upprittas dér regelbundna kon-
troller och métningar avseende jordrorelser, vibrationer och portryck ska utforas
under spontnings-, palnings- och schaktningsarbeten.
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Risk — farligt gods

P& Norge-/Vianernbanan transporteras farligt gods, vilket stéller krav pa att jarn-
vigsprojektet hanterar risker fér omgivande markanvéndning. De generella rikt-
linjerna for skyddsavstand som finns 1 Goteborgs stads fordjupade Sversiktsplan
for farligt gods innebér att det bor finnas ett skyddsomrade om 30 meter utmed
jérnvégen, vid bostidder och handel dr skyddsavstdndet 80 meter.

Banverket har i samband med sin jarnvédgsplan uppréttat en riskanalys for att re-
dovisa paverkan pa det omgivande omradet samt behovet av eventuella skydds-
zoner till foljd av trafiken pa den nya jarnvédgen. Banverket ska, {or att klara be-
fintlig bebyggelse inom planomradet, vidta foljande skyddsatgirder som en foljd
av riskanalys och planbestimmelser:

P4 en stridcka strax norr om Slakthusgatan och soder ut till planomrédets sddra
grins anlidggs skydd mot ursparning i form av ursparningsrél, alternativt, inom
stationsomradet, fungerar perrongerna som ursparningsskydd.

EKONOMISKA FRAGOR

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebér for kommunen en direkt skyldighet att 16sa
sddana fastigheter som ingdr i allmén plats, under forutsittning att berdrda fastig-
hetsdgare begér detta. Vidare kan krav stéllas pa att allmén plats iordningstélls av
kommunen under genomforandetiden.

Utgifter

Utgifterna for olika anldggningar inom allméin plats hanteras i avtal mellan Ban-
verket och kommunen, vilket innebér att jdrnvédgsprojektet inte medfér négra in-
vesteringskostnader fér kommunen nér det giller kommunala gator, naturmark,
va-ledningar, samt kollektivtrafik.

Kommunen genom trafikndmnden erhéller dock en kostnad f6r anldggandet av
den nya géng- och cykelporten mellan Gamlestadens Fabriker och Partihallsomré-
det. Kostnadsférdelningen mellan Banverket och kommunen for denna anlédgg-
ning kommer att regleras i avtal, se ovan.

Nér detaljutformningen av pendeltagsstationen &r klar, skall d&ven en fordelning av
kostnaderna for denna anlédggning, i tillampliga delar, regleras i avtal mellan Ban-
verket, Visttrafik och trafikkontoret. Se dven under Tekniska fragor avsnittet for
Pendeltagsstation.

Inkomster
Kommunen erhéller inga intékter till f6ljd av exploateringen.

Framtida driftskostnader

Park- och naturndmnden erhéller 6kade driftskostnader som en f6ljd av att man i
detaljplanen ldgger ut marken utmed Sévean som naturomrade.
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Trafikndmnden erhéller skade driftskostnader som en f6ljd av att man i detaljpla-
nen lagger ut marken mellan Gamlestadens Fabriker och Partihallsomradet som
GCM-VAG samt (GCM-VAG), vilket inkluderar erosionsskydd i Sdvean for
gang- och cykelvégen.

Ekonomiska konsekvenser for Banverket

Banverket svarar for samtliga kostnader som hor till projekteringen och utbygg-
naden av det nya dubbelspéret, T och T3, samt kostnaderna for dess framtida
drift- och underhall, inklusive skétsel av den jarnviagsmark som [6per utmed
jérnvigssparet samt erosionsskydd vid jarnvégsbroarna 6ver Sdveén.

Vidare svarar Banverket for kostnaderna till f61jd av bygget av den nya jarnvégs-
bron dver Slakthusgatan, inklusive aterstédllande av gata samt gang- och cykelvég
under bron s att dagens funktion och standard kvarstar. Banverket kommer ocksa
att svara for en del av kostnaden f6r utbyggnaden av den nya gang- och cykelpor-
ten 1 s6dra delen av planomradet. Nér detaljutformningen av pendeltdgsstationen
ar klarlagd, ska en fordelning av kostnaderna fér denna anlédggning, i tillimpliga
delar, regleras 1 avtal mellan Banverket, Visttrafik och trafikkontoret. Se dven un-
der Tekniska fragor avsnittet for Pendeltdgsstation.

S /{/;/’X Ehsabet [Gondln er /7 %

Distrikts chef
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