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Trafikutredning i anslutning till programarbete for Graberget

Bakgrund och syfte

Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret, genomfor ett programarbete fér omradet Graberget
inom stadsdelen Majorna. Utredningen &r just nu inne i programskedet dar forutsattningar och
malsattningarna for det kommande detaljplanearbetet sammanstalls och formuleras. Den
overgripande tanken &r att fortata omradet genom att bygga fler bostader.

Foreliggande PM som uppréattats av SWECO péa uppdrag av Trafikkontoret syftar till att beskriva
trafiksystemets forutsattningar.

Allméant

Graberget ar belaget cirka 3 kilometer sydvast om den centrala delen av Goteborg.
Programomradet &r cirka 700 x 700 meter stort och ligger inom stadsdelen Majorna varav en
stor del pa en hojd som ar upp till 40 meter hdogre an den omgivande bebyggelsen.

Fiskhamns-

Kusttorgs-

Stigberget
motet gherg

Slottsskogen

Inom omradet finns framst bostader samt ett vard- och aldreboende norr om Stortoppsgatan. Pa
de 6vre delarna av bor det omkring 1 300 personer och pa de lagre belagna delarna, utmed
Slottsskogsgatan, Godhemsgatan och Saggatan bor det omkring 800 personer.
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Tankbara utbyggnadsomraden inom Graberget

Initialt har ett flertal omraden inom Graberget prévats om de kan bebyggas med bostader. Ett
forslag finns nu framme vilket framgar av figuren nedan. Totalt inom programgransen bedéms

att det gar att bygga ytterligare cirka 300 bostader, varav 125 (omradel,2 och 6) pa de 6vre
delarna.

gatan

Ténkbart omrade for ny bebyggelse

0 100 200 (m)

Tankbara omraden for nya bostader
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Oversikt transportsystem

Figuren nedan redovisar det dvergripande transportsystemet samt huvudnéaten i anslutning till
programomradet.

Cykeltrafik inom Graberget nyttjar framst Kabelgatan och Arlegatan for att na huvudcykelvag-
natet som loper runt Graberget utmed Slottskogsgatan, Godhemsgatan, Saggatan samt Karl
Johansgatan. Cykelvagar saknas p& Graberget med hansyn till de topografiska forutsatt-
ningarna.

Sparvagnstrafik finns inom gangavstand nordvast om programomradet utmed Karl Johansgatan
via héllplatsen Chapmans torg samt sdder om omradet via hallplatsen vid Mariaplan.

Biltrafiken kopplas till huvudvagnatet via Kabelgatan/Chapmansgatan/Kustgatan som ansluter
till Karl Johansgatan samt Arlegatan som ansluter till Slottskogsgatan. Mot éster och soder
saknas kopplingar d& Graberget mot dessa riktningar ar alltfor brant.

Fran Karl Johansgatan och Slottskogsgatan nas Oscarsleden, som utgér det évergripande
vagnatet, via Kusttorgsmotet och Jaegerdorffsmotet.
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matet

Biltrafik, dvergripande nat

Biltrafik, huvudnat 0
Kollektivirafik, sparvag
Cykeltrafik, stomnat TRANSPORTSYSTEM

Cykeltrafik, huvudnat, separerat
Cykeltrafik, huvudnat, blandtrafik

500 (m})

Oversikt transportsystemet
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Resbehov

Utokningen med cirka 300 bostader medfor att befolkningen inom programomradet 6kar med
cirka 500 personer. Enligt tillgangliga resvaneundersékningar for Géteborg genomfér varje
individ cirka 3 resor ett normalt vardagsdygn vilket innebar att den tillkommande befolkningen
utfor cirka 1 500 resor. En beddmning av resornas fordelning mellan olika fardmedel framgar av
figuren nedan.

Den tillkommande befolkningens resbehov och férdelning pa olika fardmedel

Med antagande om att varje bil beldaggs med 1,2 personer motsvarar de 720 personresorna
med bil cirka 600 bilforflyttningar/vardagsdygn. En stor del av resorna utférs med bostaden som
startpunkt, men inte alla. A andra sidan tillkommer bestkande med olika drenden varfér man
kan anta att figuren ovan ger en ungefarlig bild av hur resandet uttkas till och fran program-
omradet.

Gang- och cykeltrafik

De stora nivaskillnaderna mellan Grabergets Gvre delar och den omgivande marken gor dessa
delar av omradet svartillgangligt for fotgangare och cyklister. Som framgar av nedanstaende
figur skilier det nastan 30 héjdmeter om man skall g& fran den véstra delen av Arlegatan (+26)
till Stortoppsgatans ostra del (+55). F6r gangvagen i dster mellan S&ggatan och slutet pa
Kabelgatan vid Kravellgatan skiljer det ca 35 hojdmeter. Fran Kabelgatans anslutning i norr mot
Karl Johansgatan fram till den sédra delen uppe pé& Graberget slutet skiljer det ca 30 hojdmeter.
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gatan
+61 Hojdniva
Priméra gangstrak o 100 200 (m)
Inventerade gangvigar
Ovriga gangviagar

Gangvagar och hojdnivéer (Plushojder) inom programomradet

Gangtrafikanter kan antingen nyttja gangbanor utmed gatorna eller de gangstrak som finns
inom omradet. Cykelbanor finns runt Graberget pa Slottskogsgatan, Ekedalsgatan och
Saggatan.

Det finns flera gangstradk mellan de olika bebyggda delarna av Graberget, men flertalet har stora
nivaskillnader och manga gar genom skogen, vilket kan upplevas som otryggt.
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Tillgangligheten mot dster och soder ar obefintlig till foljd av Grabergets branter at dessa vader-
streck.

Pa flera stallen pa Kabelgatan och Stortoppsgatan finns farthinder for att oka séakerheten for de
oskyddade trafikanterna.

De priméara gangstraken ar de som anses sarskilt betydelsefulla. Utmarkande for dessa ar att de
skall ha en hdg standard da det géller markbeldaggning, belysning, stadning, gallring av vege-
tation, utrustning och vintervaghalining. De delar av gdngvagnatet som utpekats som primara
gangstrak inom och narmast Graberget framgar dven dessa av figuren ovan.

Nagra utvalda gangvagar pa Graberget har inventerats med syfte att fa en uppfattning om skick,
belysning, utrustning som underlag till bedémning av méjligheterna till férbattringar och upp-
rustning. Det som framkom under inventeringen var att manga av gangvagarna har stora brister
fran saval tillganglighets- som underhallsperspektiv. Bilden nedan visar ett exempel med trappa
och vilplan dar belaggningen &r i stort underhallsbehov. Det finns dven exempel pa trappracken
som &r trasiga, behov av buskagerdjning, bristande belysning med mera.

.“. =

Gangbana mot Slottskogsgatan som exempel pa befintliga férhallanden

Att forbattra gadngvagnatets standard sa att man klarar tillganglighetskraven for alla grupper i
samhaéllet &r inte mojligt med hansyn till de topografiska forutsattningarna. Standarden kan dock
forbattras avsevart genom att belaggningen ses over, racken repareras och belysningen komp-
letteras. Det aven mdjligt att vid sidan av flera av trapporna anlagga ramper som gor det mojligt
att leda cyklar och barnvagnar i trapporna.
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Att anlagga en ny gangvag frAn Kabelgatan mot sydvast till Godhemsgatan eller Ekedalsgatan
som ar tillganglighetsanpassad ar inte mojligt da hojdskillnaden &ar mellan 30 och 35 meter och
skulle krava en ca 1 500 meter lang gangvag. Det bedoms dock vara méjligt att anlagga en
gangvag med lag lutningsstandard med trappor och/eller ndgot brantare ramper. For att finna
en lamplig strackning har en terrdnganalys gjorts och en téankbar strackning har studerats. Den
branta terrdngen medfor att det kommer att krdvas omfattande sprangningsarbeten for att
genomfora en sadan byggnation.

Kollektivtrafik

Tre busslinjer trafikerar Graberget, 86, 90 och 96. Bussarna gar mellan Brunnsparken och
Frolunda Torg, till vilka det tar ca 12 respektive ca 28 minuter fran Graberget. Inom planomradet
finns en busshallplats, Graberget, pd Kabelgatan, strax séder om Stortoppsgatan. Langre norrut
pa Kabelgatan, strax norr om planomradet ligger hallplatsen Blasutgatan. Hallplatserna ligger sa
till att den storre delen av bebyggelsen ligger inom 300 meter fran en busshallplats.

Turutbudet for busstrafiken utmed Kabelgatan ar under vardagar 1 tur per halvtimma vilket kan
anses vara nagot glest i stadsbebyggelse. Samtidigt finns inom gangavstdnd men med stor
hojdskillnad ett stort trafikutbud pa Mariaplan, Chapmans Torg och vid hélllplats Ekedalsgatan.

For de som bor pa de lagre héjdnivaerna av programomradet, narmast Slottskogsgatan och
Ekedalsgatan ar det mer naturligt att anvanda kollektivtrafiksystemet utmed dessa gator

Under nattetid ar kollektivtrafikresenarerna hanvisade till sparvagn fran Mariaplan, Chapmans
torg och Ekedalsgatan. Mariaplan trafikeras av linje 3 och 11, Chapmans Torg av linje 3 och 9
och Ekedalsgatan av linje 11. Till f6ljd av att det saknas gangforbindelser i sodra delen av
Graberget ar det svart att ta sig till hallplatsen Ekedalsgatan.

Att forandra busstrafikens linjestrackning har tidigare bedomts vara svart med hansyn till att
Arlegatan, som &r enda tankbara gatan, har alltfor stora lutningar.

Underlaget for kollektivtrafiken inom programomradet 6kar med 290 resor varav drygt 100 resor
beddms tillkomma pa hallplats Graberget.
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LI Chapmans|
Torgl i

T

A7) Tankbart omride for ny bebyggelse
- ny bebygg o 100 200 (m)

[ Haiplats

Befintlig kollektivtrafik

@  Matespunkt for flexiinjetrafik

Kollektivtrafik, hallplatslagen och métespunkter for flexlinjetrafik

Graberget hor till Flexlinjen Majorna-Linnéstaden. Linjen kor alla helgfria vardagar mellan kI.8
och 17. | direkt anslutning till planomradet finns 14 moétesplatser for flexlinjen. Motespunkternas

lagen framgar dven dessa i figuren ovan.
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Biltrafik
Den skyltade hastigheten inom programomradet ar 50 km/h.

Trafikmangdsuppgifter finns fran &r 2009. Inom programomradet har biltrafiken raknats pa
Kabelgatan, delen mellan Blsutgatan och Stortoppsgatan, till 1 700 fordon/dygn (AMVD").

Mot norr byter Kabelgatan namn till Chapmansgatan dar trafikmangden uppgar till 4 200
fordon/dygn (AMVD) pé delen narmast Karl Johansgatan.

Pa gatorna som I6per runt programomradet varierar trafikmangderna fran cirka 6 100 fordon/-
dygn pé Slottsskogsgatan norr om Arlegatan till cirka 2 300 fordon/dygn p& Godhemsgatan.

Dagens trafikmangder &r av den storleken att det inte beddoms finnas nagra problem vad galler
biltrafikens framkomlighet.

Som framgar av ovan redovisad berékning av de tillkommande resbehoven inom program-
omradet kommer bilforflyttningarna att 6ka med cirka 600 fordon/vardagsdygn. Med utgangs-
punkt fran hur den foreslagna bebyggelsen placeras inom programomradet beraknas trafik-
mangden pa Kabelgatan, delen mellan Stortoppsgatan och Blasutgatan, 6ka med drygt 200
fordon/vardagsdygn till cirka 1 900 fordon/vardagsdygn. P& delen norr om Blasutgatan blir
O0kningen drygt 300 fordon/vardagsdygn och den framtida trafikmangden cirka 4 500
fordon/vardagsdygn. Eftersom de 6vriga omradena &r spridda utmed programomradets grans
fordelas den tillkommande trafiken pa gatorna i gransen.

Samtliga omraden, utom omrade 9, kan bebyggas utan att ny angoring behover anlaggas. For
omrade 9 behovs ytterligare studier for att kunna bedéma hur detta skall utformas.

Y AMVD = Arsmedelvardagsdygn
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trafikmangder

Biltrafiksystem och biltrafikmangder (fordon/dygn, AMVD)

11 (13)

PM
2011-02-11
PLANPROGRAM GRABERGET

Uppdrag 2391905013;
p:\2317\2391905_tk ramavtal trafikforslag
a5\013_tk_gréberget\10_doca\pm_trafik_planprogram_ grdberget.doc



pmO04s 2010-06-15

®
SWECO ﬁ

Parkering och angoring

Inom programomradets centrala del, som ungefar motsvaras av de tv& basomradena” 10315
och 10316, finns idag cirka 600 platser for boende och bestkare. Av dessa ar omkring 130
gatuparkering som &r tillgangliga for de med boende- eller miljéfordonstillstand.

Baserat pa Goteborgs parkeringsnorm behovs cirka 210 bilplatser inom basomrade 10315 och
cirka 320 inom basomrade 320. Detta skulle tyda p& att platsbehovet &r tillgodosett vilket dock
bedtms osékert med hansyn till synpunkter som framkommit vid samrad inom ramen for
programarbetet om att det istallet ar brist pa parkering. Detta har dock inte undersokts vidare
utan foreslas genomforas i nasta skede genom att programomradets parkeringar inventeras
med avseende pa belaggning.

Basomraden och parkeringar

Parkeringsplatserna vid Stortoppsgatan har aldreboendet upplatelseavtal pa.

> Omrade i Goteborgs stads statistikredovisning
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De parkeringar som forsvinner genom ny bebyggelse maste kunna ersattas inom ramen och i
samband med att dessa byggs.

Med utgangspunkt fran stadens parkeringsnorm medfor de tillkommande bostaderna ett behov
om cirka 200 bilplatser vilket behéver l6sas inom de tillkommande fastigheterna.

Parkeringsfragan kommer att bli en viktig frAga i det fortsatta planarbetet.

Trafiksdkerhet

Enligt den tillgéngliga olycksstatistiken har det intraffat tva olyckor inom planomradet under
femarsperioden 2005-2009. Olyckorna, b&da med lindrig skada, intraffade pa Arlegatan och var
singelolycka med bil respektive cykel.

Daremot har det intraffat betydligt fler olyckor pa trafiksystemet kring Graberget. En koncentra-
tion finns p& och intill Mariaplan samt pa Slottsskogsgatan narmast Mariaplan.
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