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Programmet har remitterats till nimnder, statliga myndigheter och sakégare
enligt bifogad forteckning. Programforslaget har ocksé redovisats pé en
utstillning i Rorverkstaden p& Lundbystrand.

Utstdllningen var 6ppen for allménheten under juni och augusti.

Under remisstiden, 2 juni — 31 augusti 1999, fanns programmaterialet dven
tillgingligt p& Stadsbyggnadskontoret, Medborgarkontoret i Lundby och pa
Kyrkbytorgets bibliotek.

INKOMNA SYNPUNKTER
KOMMUNALA NAMNDER

Fastighetsnimnden

tillstyrker forslaget.

M, Fp och Kd 14t till protokollet anteckna att:

”Att i ett skede, innan en ordentlig kollektivtrafikutredning 4r gjord, lasa
sig vid ett visst trafikslag anser vi moderater, kristdemokrater och folkpar-
tister vara felaktigt. Innan beslut fattas om den framtida kollektivtrafiken pé
Norra Alvstranden bér ett helhetsgrepp tas dér varje trafikslag bedoms uti-
frén effektivitets-, miljo- och kostnadsaspekter.”

Stadsbyggnadskontoret

Kommenterar frigan om framtida kollektivtrafik under svaret till Trafik-
ndmnden.

Samridsredsgirelse NA
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Goteborg Energi AB

papekar att redovisad strickning av planerad fjarrvarme ej stimmer med de
uppgifter som tidigare ldmnats till Stadsbyggnadskontoret.

Bolaget noterar ocksa att det inom omrédet finns gasledningar som maéste
beaktas vid genomftrandet. I 6vrigt finns inga erinringar.

Goteborgs Hamn AB

har inget att erinra mot programforslaget men framfér foljande synpunkter:

“Hamnen finner det bra att ett samlat grepp tas avseende omrédet.

Vi vill papeka att frihamnsomradet successivt kommer att inrymma annan
verksamhet #n hamnverksamhet. P4 sikt bedomer vi att endast férje- &
kryssningsterminalen p& norra Frihamnspiren samt bananhanteringen pa
den sddra Frihamnspiren blir kvar av nuvarande hamnverksamhet. Hur det
blir med Stenas jvg-firja fran Kvillepiren har vi i dagslaget ingen bestimd
uppfattning om. Det 4r dock viktigt att redan i foreliggande plan ta hojd for
detta si att framtida verksamheter inom Frihamnsomradet kan fa en god
koppling till savil Lundbystrand-Lindholmen som till det dvergripande lo-
kala och regionala végnitet.”

Idrotts- och féreningsndmnden

tillstyrker programforslaget med beaktande av foljande synpunkter:

”Det aktuella programomrédet har ett innehall med tyngdpunkt pa verk-
samheter. En stor del av de ménniskor som kommer att bositta sig i omra-
det antas vara tillfilligt boende och en mindre del vara permanent boende
barnfamiljer. Behovet av storre idrottsytor bedoms darfor inte vara sd om-
fattande, under forutséttning att utbildningsinstitutionerna i omrédet anser
sig tillrackligt forsérjda med verksamhetsytor for utomhusidrott.

Man kan ocksa anta att en del storre féretag som etablerar sig 1 omrédet
kommer att skapa egna lokaler for fysisk aktivitet for sina anstillda t ex
motionshall, gym m m.

Den i programmet foreslagna ytan for rekreation/idrott beddms ha en till-
récklig storlek for omradets behov. Placeringen &r ocksé gynnsam med tan-
ke pa kopplingen till sporthallarna. Med tanke p4 omgivningens karaktir
och omréadets avsaknad av sammanhingande grénomraden, bdr inramning-
en ges en parkkaraktér. Skall ytan anvandas for enbart sommarbruk kan
merparten anldggas som grasyta. Om ytan skall ha ett mer intensivt nytt-
jande dven under var/host for t ex bollspel, bor den utformas pa ett annat
sitt. Rekreationsytan kan med fordel innehlla komplement som t ex bou-
lebana, tennisbana, beachvolleyplan, lekplats m m.
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En trafiksiker” férbindelse bor finnas mellan bostadsomradet och rekrea-
tions-/idrottsytan eftersom en del barn kan komma att rora sig mellan de tva
platserna.

I bostidernas niromrade bor finnas nigon form av lekyta for smébarn.

For besokare till matcher i sporthallarna forutsitts parkeringskapaciteten pa
Lundbystrand vara tillracklig dven i framtiden.”

Stadsbyggnadskontoret

Den yta for rekreation/idrott som ndmns i yttrandet har av Park- och natur-
nimnden bedomts ldmplig for en s k pocket park”. Karaktér och innehéll

far darfor diskuteras ytterligare i det fortsatta arbetet.

Invandrarndmnden

“Invandrarnimndens malsittning &r att alla delar av Goteborg skall vara
méangkulturella. Mot den bakgrunden &r det 6nskvért att plandrendena
”Program for Lindholmshamnen - Lundbystrand ” samt "Program for Vist-
ra Sannegérdshamnen” utformas sé att man tillgodoser de olika etniska
gruppernas behov av samlingslokaler och utrymmen for kulturellt utévan-
de.”

Stadsbyggnadskontoret

Programférslaget medger samlingslokaler och olika utrymmen for kulturellt
utnyttjande. Om det finns en huvudman som &r beredd att ta investerings-
och driftskostnaderna kan den hir typen av onskvérda lokaler alltsd komma

till.

Kulturnidmnden

avger Stadsmuseets utlatande som eget yttrande:

” Det 4r positivt att dessa nu oftast avrivna ytor bebyggs och att stadsland-
skapet lankas samman till en helhet, men programomradet omfattar ocksa
négra kulturhistoriskt kénsliga miljoer sdsom Lindholmspiren och Gotaver-
kens gamla varvsomrade.

Museet har tidigare pavisat vikten av ett bevarande av kajskjul 178 och si-
lobyggnaden pa Lindholmspiren. Byggnaderna finns redovisade i beva-
ringsprogrammet fér Goteborgs kommun och ér tillsammans med kajskjul
107 i Frihamnen de sista intakt varande kajskjulen fran Goteborgs hamns
storhetstid.

Kajskjulen som uppfordes och ritades av F. O. Peterson & Soner 1940 har
hogt arkitektoniskt véarde och torde enkelt kunna anpassas till nya funktio-
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ner dven for verksamheter med hoga krav pa yttre miljé och god gestalt-
ning.

Tillsammans med silobyggnaden #r kajskjulet vid hamnbassédngen ett vil-
bekant landmérke i synnerhet fran den sodra &lvstranden.

Den redovisade rivningen pé& Lindholmspiren kan inte accepteras varfor
museet yrkar pd en omprévning av rivningsbeslutet.

Vidare redovisar programmet kompletteringar av industribebyggelsen pé
Lundbystrand ( f.d. Gétaverken) men éven rivning av f.d. pannverkstaden
beldgen i fil med Motorverkstad (M1). Miljon ingér till stdrre delen 1 kom-
munens bevaringsprogram och 4r idag ur en kulturhistorisk synvinkel ett av
de bist omstrukturerade industriomréddena i kommunen.

Den foreslagna rivningen av pannverkstaden skulle omintetgra mycket av
omradets industriella karaktir och kan dérfor inte accepteras. Nya byggna-
der i denna miljo stiller stora krav pé anpassning, formsprék och skala.”

Stadsbyggnadskontoret

I programmet angavs att piren var reserverad for Ericsson och att den pla-
nerade nybebyggelsen skulle medfora en rivning av 178:an. Négot riv-
ningsbeslut hade ddremot inte tagits.

I och med att Ericsson nu bestimt sig for en etablering pa piren har pro-
grammet preciserats betrdffande rivningen av silon och kajskjul 178.

Kontoret har tillsammans med Norra Alvstranden Utveckling AB nérmare
studerat f d pannverkstaden, beldgen i M1:ans forlingning. Genom att rensa
bort vissa sena plattillbyggnader skulle passagen mellan M1 och f d pann-
verkstaden kénnas dppnare och dirmed kunna behallas. Eftersom det i
dagsldget inte finns ndgot uttalat behov av att ersitta f d pannverkstaden
med en nybyggnad har illustrationen éndrats s att f d pannverkstaden lig-
ger kvar.

Miljondmnden

tillstyrker programmet under forutséttning att féljande synpunkter beaktas:
”Miljokvalitetsnorm

Kvivedioxidhalterna i luft berdknas 6verskrida miljokvalitetsnormen &r
2010, utmed Lundbyleden utanfér planomradet och de mest trafikerade le-
derna i Goteborg. Detta giller vare sig utbyggnaden sker eller ej.

Den trafikokning som programomradet véntas bidra med vid en kollektiv-
trafikandel p& 20 %, innebdr att storre omraden kring de mest trafikerade
lederna utsitts for kvivedioxidhalter som 6verskrider miljokvalitetsnor-
merna. Det finns risk for att miljokvalitetsnormerna kommer att overskri-
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des dven vid bostidder och verksamheter. Den trafikokning som vintas vid
full utbyggnad av Norra Alvstranden, men med en kraftig kollektivtrafi-
kandel pd 40%, kommer innebdra motsvarande situation (som enbart pro-
gramomradet med en kollektivtrafikandel p& 20%).

En motivering till varfér man anser att planen kan accepteras trots att mil-
jokvaltitetsnormen berdknas overskrides bor darfor goras.

Planarbetet bér kompletteras med ndgon form av mer detaljerad beskriv-
ning av forsiktighetsméatt som kan vidtas for att motverka 6verskridande av
miljokvalitetsnormen.

Kollektivtrafiksatsning

Miljoforvaltningen instdimmer helt i och vill dessutom betona att en kraftig
kollektivtrafiksatsning dr avgdrande for luftkvaliteten och den fortsatta ut-
byggnaden. Uppbyggnaden av kollektivtrafiken méste ske tidigt under ut-
byggnadsskedet for att méta de behov som uppkommer och innan andra
mindre miljévénliga resvanor grundldggs.

Aven trafikstrukturen, med en féreslagen genomgaende lokal huvudgata for
Norra Alvstranden, kan ha avgorande betydelse for bullernivén och luft-
kvaliteten. Man har dock inte berdrt om alternativ med flera kortare matar-
gator skulle kunna forbéttra situationen.

Behandla vidare

De miljokonsekvenser och situationer som miljokonsekvensbeskrivningen
och programhandlingen utpekar som os#kra bor behandlas vidare i detalj-
planeskedet, sirskilt

- fortsatta markundersokningar enligt miljokonsekvensbeskrivningen

- bullersituationen for bostiderna bl a vid Lindholmsallén och Lundbyleden

- tillrickliga skyddsavstand mellan bostdder och miljofarliga verksamhe-
ter.”

Stadsbyggnadskontoret

Miljonamnden konstaterar att kviveoxidhalten i luften &r 2010 beréknas
overskrida miljokvalitetsnormen utmed de mest trafikerade lederna 1 Gote-
borg vare sig utbyggnaden pa Norra Alvstranden sker eller ej. Anda vill
ndmnden ha en motivering till varfér man anser att planen kan accepteras.

Norra Alvstranden &r av strategisk betydelse for kommunen. Hér finns
centralt beldgen mark i attraktiva ldgen att erbjuda foretag med hogt stéllda
krav. Hir finns ocksé attraktiva bostadsldgen att erbjuda sévil gdteborgare
som de som soker sig till Goteborg utifran.

Psamrred
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Norra Alvstranden 4r ett centralt ateranvindningsomrade med goda forut-
sittningar for kollektivtrafik. Om motsvarande ytor skulle bebyggas pa an-
nan plats inom kommunen skulle de hamna mer perifert. Detta skulle ge
okade reseavstind och 6kad trafik med hogre energiférbrukning och mera
luftféroreningar som f6ljd.

De forsiktighetsmatt som miljondmnden efterlyser for att motverka de ne-
gativa verkningarna av okad biltrafik &r enligt kontoret en dkad satsning pa
kollektivtrafiken. Hur denna satsning skall se ut kommer den av trafik-
namnden tillsatta kollektivtrafikutredningen att belysa. Enligt vad kontoret
erfar kommer utredningens forslag att ldggas fram under varen 2000. In-
riktningen #r en kollektivtrafikstandard som ger samma héga andel kollek-
tivtrafikresendrer som i centrala staden.

Park- och naturndmnden

tillstyrker forslaget men framfor f6ljande synpunkter:

Programsamradet innebér en helomvindning vad giller principerna for
hur gronstrukturen skall byggas upp jamfort med den férdjupade dversikt
planen fran 1990. Istdllet for att ha breda gronytor tvérs dlvstranden har
man nu en gron allégata och dessutom sma platser och torg. Det kan vara
en god idé med sma trivsamma platser i nidrheten av verksamheter och
strik. Planen visar dock inte pa s manga sidana platsbildningar, framfor
allt inte parker. Torgmiljéer kan man hitta. Det behovs en eller flera oaser
- "pocket parker"- som kontrast till alla ytor, som &r reglerade och hérd-
gjorda. Dir kan nagot eller nagra trid tillatas breda ut rotter och krona, dér
kan gronskan ger svalka och fuktighet varma dagar och dit kan man gé for
att vila sig fran informationsbruset en stund. Den yta som i programsam
rédet verkar littast att skapa en sddan miljo av 4r en fyrkantig yta som 4r
foreslagen for fotboll och tennis.

En 80 meter bred gata ir tdnkt att ge omradet struktur. Parkgatan/Nya allén
har ungefir samma matt. Det blir dock flera angringsgator inom detta
omrade och dessutom angoringsparkeringar. Gatan kommer nog att se gron
ut, men liksom Nya allén-omradet inte kan betraktas som park utan mer
som en mycket gron genomfartsgata, kommer nog inte heller detta strak att
bli parkmark i betydelsen av yta for avkoppling och rekreation. Alléstriket
4r absolut inte en erséttning f6r de grona parkband som ligger i dversikts-
planen. Den kan dock komma att fungera som vacker och strukturskapande
entrégata.

I illustrationen har delar av gatan tridplantering i mitten, andra delar har det

inte. Forvaltningen tror att greppet med den breda gatan blir tydligare om
gatusektionen &r likadan hela gatan.

Psamrred
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Stadsdelsndmnden i Lundby

tillstyrker programmet med de synpunkter som framgér av de tjansteutla-
tandet samt med tillagg frén S, V och Mp:

“Ett vdlgjort program

Vi tycker att programmet &r vil genomarbetat och ér positiva till program-
met som helhet. Vi tycker méalsittningen, att skapa den goda staden med en
smaskalig blandning av arbete, utbildning, boende och andra verksamheter,
utgor en bra grund for utvecklingen av Hisingens sddra strand.

Miljoaspekterna &r viktiga

Vi tycker att det 4r positivt med den miljépolicy som Norra Alvstranden
utveckling AB har antagit, som tydligt visar vigen for en miljomaéssigt
héllbar utveckling av omradet. Vi tycker att det &r viktigt att all fysisk pla-
nering genomsyras av ett ekologiskt synsétt.

[ visionen av den goda staden bor stdrre gronyta och rekreationsomraden
finnas tillgangliga for alla, helst inom promenadavstind. Detta géller sér-
skilt i omraden sisom detta dir mycket industriverksamhet dr beldgen.

Vi vill framhalla vikten av det gors en kraftfull kollektivtrafiksatsning pd
Norra Alvstranden. For Hisingen 4r detta viktigt framf6rallt av miljohén-
syn d4 det &r avgorande for bade luftkvalitet och bullernivaer. Det &r ocksa
viktigt for att koppla samman Norra Alvstranden med 6vriga Hisingen.

Vi foredrar alternativet dér sparvagnslinjen dras via Hjalmar Brantingsplat-
sen och Myntgatan ner mot Alvstranden framfor alternativet via Friham-
nen. Kollektivtrafiken kopplas dé tydligare samman med &vriga Hisingen.
Hjalmar Brantingsplatsen 4r den viktigaste knutpunkten for kollektivtrafi-
ken pa Hisingen.

Vi vill ocksé framhélla vikten av att de rekommenderade skyddsavstanden
mellan bostider eller verksamheter och hamnbanan beaktas. Likasa att
man beaktar behoven av sanering av marken och planerar fér omhénderta-
gandet av de fororenade jordmassorna.

Fler bostidder

Vi har invindningar mot att programmet innehéller for fa bostader for att
pa ett tillfredsstillande sétt kunna uppfylla malséttningen med den goda
staden. Vi befarar att omradet blir 6dsligt och otryggt pé kvéllarna da om-
radet ner mot hamnen enbart innehéller verksamheter. Vi tycker det dr
nodvindigt att planera in fler bostéder i omrédet.

Psamrred
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Motverka segregering

For att motverka segregering bor ett antal av de hyreslagenheter som byggs
i omradet ha en hyresniva som 4r dverkomlig for flertalet bostadssokande.
Man kan t ex tinka sig forsok med kollektivboende med ekologiska for-
tecken och egna arbetsinsatser for att sinka hyresnivan. En basstandard
som de boende efterhand kan 6ka kan vara ett annat sétt for t ex studerande
att ha rad att bo i omréadet.”

Protokollsanteckning M, Kd och Fp:

Vi ir 6verens med forvaltningens forslag, men anser att programmet i
otillricklig utstrackning belyst hur den 6kande biltrafiken skall tas om
hand. Utbyggnaden av Norra Alvstranden medfor en kraftig 6kning av an-
talet boende i omradet. Likas& kommer trafiken 6ka dé nya verksamheter

byggs upp.

Trafiken till och fran Hisingen 4r redan idag ett problem. Visserligen fore-
stas det i planforslaget, att kollektivtrafikens kapacitet kommer att &kas pa
olika sitt, men for att sikerstilla valfrihet, nskar vi att Byggnadsndmnden
beaktar ovanstiende synpunkter i det fortsatta arbetet.”

Stadsbyggnadskontoret

Oversiktsplanen frin 1990 redovisade storre gronytor och fler bostader
inom programomrédet. Anledningen till att verksamheterna nu prioriterats
beror pa 6nskemalet att tillskapa ett s k IT-kluster d v s ett nitverk av fo-
retag dir kreativa idéer utvecklas. For att dessa positiva effekter skall upp-
st& krévs att tillrickligt manga foretag med ett visst antal anstillda ingér i
klustret. I programmet har sdledes malet varit att bereda plats for 10 000
verksamma. Detta har i sin tur inneburit att exempelvis de i tidigare pro-
gram redovisade bostiderna pa piren utgatt. Stadsbyggnadskontoret delar
uppfattningen att ett tillrdckligt stort inslag av bostider krévs for att inte
omradet skall kiinnas 6dsligt och otryggt pé kvillarna. Just darfor finns de
400 lagenheterna langs Lindholmsallén. Dessutom bor provas om de redo-
visade centrumytorna ocksa kan f2 ett inslag av bostéder.

De minskade gronytorna har som tidigare namnts ett samband med 6nske-
maélet om ett IT-kluster med tillricklig massa. De minskade ytorna kan
dock kompenseras om torg, platser och gronytor ges en hog kvalitet.

Stadsbyggnadskontoret delar helt stadsdelsndmndens uppfattning att det bor
finnas ligenheter med en 6verkomlig hyresniva.

Idén med egen arbetsinsats kunde kanske prévas i samband med att nigra
verksamhetslokaler byggdes om till studentbostidder. Kontoret har vidarebe-
fordrat stadsdelsnimndens uppslag till Norra Alvstranden Utveckling AB.
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Betriffande de 6vergripande trafikproblemen: exploateringen av Norra
Alvstranden innebir 6kad trafik p4 Lundbyleden/Norgevigen oavsett am-
bitionen om hog andel kollektivt resande. Avgorande for att den dkade
trafiken skall kunna tas om hand 4r att Lundbyleden/Norgevéigen byggs ut
s& som Vigverket foreslér i en forstudie samt att Tingstadsmotet avlastas
genom att en ny bro byggs 6ver dlven. Dessutom maste en ny forbindelse
byggas mellan E 20 (Alingsasleden) och Rv 45 (Trollhétteleden) — den s k
Partihallslinken — for att tillrdcklig framkomlighet skall kunna upprétthal-
las genom och s6der om Tingstadstunneln.

Trafikndmnden

beslot :

att som eget yttrande till byggnadsndmnden oversinda trafikkontorets
tjansteutlatande samt

att uppdra 4t trafikkontoret att genomfdra en kollektivtrafikutredning f6r
Norra Alvstranden.

Trafikndmnden beslot vidare som tilldgg till trafikkontorets tjdnsteutldtande
att utrymme bor reserveras for en fast forbindelse 6ver dlven for gdng- och
cykeltrafik.

M deltog inte i beslutet om tilldggsyrkande.

Ur trafikkontorets tjansteutlatande:

” Trafikkontoret stiller sig i allt véasentligt bakom visionen.

Programmet aktualiserar strategiska stéllningstaganden vad géller kollek-
tivtrafiken, sdsom utbyggnad av sparvig och utveckling av béattrafiken. Tra-
fikkontoret anser att en kollektivtrafikutredning krévs fore ett sddant stéll-
ningstagande. Diremot maste malet vara att erbjuda en kollektivtrafik som
blir konkurrenskraftig med bil. Hur en sddan resstandard kan uppnés beho-
ver studeras i kollektivtrafikutredningen. Handlingsfrihet méste darfor fin-
nas for olika 16sningar.

Det gemensamma kommunikationsstréket ger god orienterbarhet. Diaremot
anser trafikkontoret att kollektivtrafiken inte far den framtoning och de 14-
gesmissiga férdelar som &r viktiga for att uppnd programmets hogt stillda
kollektivtrafikresemal.

I kommunikationsstraket samlas flera trafikantslag. Da krévs detaljlos-
ningar som sikerstéiller hogt stdllda mal vad galler tillgénglighet till kollek-
tivtrafiken och trafiksidkerhet.Vidare méste huvudgatunitet utformas si att
genomfartstrafik stévjas.”

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret vilkomnar en kollektivtrafikutredning for Norra Alvstranden. En
sadan utredning stéller kollektivtrafiken i fokus vilket dkar intresset och
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dirmed mojligheten att genomfGra visionen om den goda staden dér koll-
lektivtrafiken har en nyckelroll.

Det #4r emellertid viktigt att det nu framlagda programmet kan f6ras vidare
till kommunfullmiktige f6r godkénnande utan att beh6va invénta kollek-
tivtrafikutredningen (klar till sommaren 2000). Detta forutsatter att den i
programmet foreslagna huvudstrukturen, med Lindholmsallén som ett vik-
tigt element, kan ligga fast. Huvudstrukturen kommer saledes att utgra en
ram for de forslag som kollektivtrafikutredningen provar. Trafikkontoret
har vid underhandskontakter stillt sig bakom detta synsétt.

Kontoret delar uppfattningen att det &r onskvéart med ytterligare fasta for-
bindelser 6ver dlven. Som framgér av programmet har vissa bro- och tun-
nelreservat i versiktsplanen tagits bort. S& har till exempel broreservatet
fran Lundbystrand mot Jarntorget utgétt eftersom det inte ldngre 4r prak-
tiskt mojligt att landa pa sodra sidan pa grund av Goétatunneln.
Kollektivtrafikreservatet under 4lven i h6jd med Stigbergstorget- Lindhol-
men finns ddremot kvar.’

Samtidigt har kontoret diskuterat nya lagen for gang- och cykelbroar. Tre
ldgen har ddrvid bedomts som tédnkbara. Det forsta skulle vara i princip
samma lige som for gamla Hisingsbron — alltsa fran Operan till Frihamnen.
Det andra broliiget kunde ligga i Stora hamnkanalens forldngning fran
Tullpackhuset 6ver till 6stra delen av Lundbystrand (6ster om Cityvarvet).
Detta lige finns med som trafikreservat i dversiktsplanen for Norra Alv-
stranden. Det tredje 14get skulle kunna vara fran ” Amerikaskjulet” 6ver till
foretagsparken pa Lindholmen.

Gang- och cykelbroar i ett par av de hér lagena skulle ndrma &lvstrinderna
till varandra. Fragan #r emellertid komplicerad bade tekniskt sett och 1 for-
hallande till battrafiken. Aven stadsbildsfrigorna 4r viktiga. Dessa fragor
kriver tid. Aven kollektivtrafikutredningens resultat bor avvaktas. I denna
kommer ju den viktiga frigan om bétskyttlar 6ver dlven att behandlas. Det
naturliga vore att dessa skyttellinjer pa sikt 6vergick i gang- och cykelbro-
ar.

VA-namnden

har inga erinringar mot programférslaget men gor vissa pdpekanden:
Tekniskforsorjning - Vatten och avlopp

Dricksvatten

Forsorjning med dricksvatten ordnas genom anslutning till allméint led-
ningsnit inom omradet. Ledninasstrdk finns i Karlavagnsgata, Lundby
Hamngatan, Ceregatan och Stjarngatan.

Avlopp

Det allménna ledningsnitet 4r kombinerat vilket innebér risk for uppddm-
ning, i ledningsnitet i samband med héftig nederbdrd. Dag-, drén- och
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spillvatteninstallationer inom kvartersmark skall utformas med hénsyn till
uppddmningsnivén i avioppsnitet. Ledningsnitet kommer dock att pa sikt
byggas om till duplikatsystem.

Avloppsnitet inom kvartersmark skall utformas som duplikatsystem med
skilda ledningssystem for spillvatten respektive dag- och dréneringsvatten.
Drinvatten far inte avledas till spilivattenférande ledning.

Dagvattnet frin huvuddelen av planomradet skall avledas via lokalt led-
ningsnit till Gota Alv. Nytt ledningsnit for dagvatten behovs vid Polstjér-
negatan, Lindholmsallén, Karlavagnsgatan och Plejadgatan.

Dag- och drinvattnet skall i forsta hand tas om hand lokalt inom
kvartersmark genom infiltration eller i andra hand fordrdjas i stenmagasin
och endast vid kraftig eller ldngvarig nederbdrd avledas till allmén dagvat-
tenledning. Frén parkeringsytor och andra ytor dir dagvattnet kan vara
fororenat skall kvaliteten pa dagvattnet forbittras fore fordrdjning och av-
ledning till allmén dagvattenledning.

Allmént

Marken inom planen bér ligga pé en hojd av minst +12,0 med tanke pa
hogsta hogvattenyta i Gota dlv. Lagsta golvnivd pd byggnad skall vara
+12,20 med tanke pé risk for 6versvimningar samband med hiftig eller
langvarig nederbérd. Planen bér kompletteras med restriktion mot att an-
ordna kiillare med tanke p& méjlighet att avleda dranvatten med sjélvfall for
l4gt liggande byggnadsdelar. Alternativt skall for 13gt beldgna byggnader
drinvatten pumpas till allmént ledningsnit. Fastighetsigaren svarar f6r och
bekostar pumpning

Programskissen medfor omfattande omldggningar av allmdnna va-
ledningar vid Ceresgatan, Pumpgatan och Stjarngatan. Exploatoren svarar
for samtliga kostnader fér omldggningar av allménna va-ledningar samt
erforderliga kompletterande dagvattenledningar.”

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER

Banverket

har inget att erinra mot programmet under forutséttning att f6ljande syn-
punkter beaktas i det fortsatta detaljplanearbetet.

”Jdarnvagens utbyggnads- och utrymmesbehov

Hamnbanan ingar numera i jirnvagens stomnét och &r av riksintresse.
Inom ramen for gillande stomnitsplan genomfor Banverket sérskilda sats-
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ningar for godstrafiken i Sverige. Stora investeringar och omfattande ar-
beten genomfors for att mojliggora trafik med 25 tons axellast och utokad
lastprofil i inrikes systemfldden och for trafik till och frén Goteborgs hamn
(STAX 25).

Mot bakgrund av ovanstiende rdknar Banverket med en trafikokning pé
Hamnbanan med fler och tyngre lastade tig. I detta sammanhang &r det
viktigt att framhalla att Banverket i det fortsatta planarbetet kommer att
hivda att en korridor med 22,5 meters bredd tillskapas for att mojliggora en
elektrifiering och utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspér. Korridoren
sakras genom att markomréadet for denna, i de kommande detaljplanerna
ges beteckningen trafikomréde/jéarnvig. I detaljplanerna skall det dessutom
beaktas att Banverket skall ha mojlighet att nd sparomradet utan hinder av
bebyggelse eller andra formella hinder.

Korsningar med jarnvégen

Banverket forutsitter att samtliga vig-, sparvagns- och GC-kKorsningar med
jarnvigen kommer att vara planskilda. Nya el- och va-ledningar som kor-
sar jarnvigen skall utforas 1 enlighet med gillande BV-normer.

Buller, vibrationer och stabilitet

Under rubriken buller i programmet refereras endast till riktvérden for
ekvivalenta ljudnivider. Med tanke pé att det kommer att passera tungt
lastade godstig pa jirnvigen behver dven de maximala ljudnivéerna be-
aktas.

Banverket har i samverkan med naturvéardsverket utarbetat en policy be-
traffande buller och vibrationer. BVPO 724.001 ”Buller och vibrationer
frdn spdrbunden linjetrafik” Banverket forutsitter att omréadet och be-
byggelsen utformas och grundldggs pa ett sddant sitt att de riktvirden for
god miljlokvalitet avseende buller och vibrationer som redovisas i po-
licyn uppnas.

Banverket forutsétter dven att de geotekniska atgérder utféres som
eventuellt kan behovas for att sidkra stabiliteten for jarnvégen i samband
med byggnationen.”

Stadsbyggnadskontoret

Banverkets krav pé en korridor om 22,5 m kommer att kunna uppfyllas

pa ménga strickor. I vissa passager, dér det géller att hushalla med mét-
ten, vill stadsbyggnadskontoret dock halla mojligheten 6ppen att g& ner

till 16,5 m. Fragan kommer att diskuteras vidare med banverket i detalj-
planeskedet.
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Aven frigorna om buller, vibrationer och stabilitet kommer att behandlas
i detaljplaneskedet.

Lantméterimyndigheten

har inget att erinra mot forslaget.

Linsordningspolisen

har i stort inget att erinra.

Linsstyrelsen

“Den viktiga malsittningen for programmet att skapa en tydlig och uppfatt-
bar struktur i omradet 4r Svertygande. Det arbete som utforts torde 1 hog
grad underlétta att uppritta och genomfora efterf6ljande detaljplaner.
Stadsbyggnaden kan d& komma till stind med sédana kvaliteter som behovs
i det unika sammanhang det innebir att omdana en central del av G6teborg
med osedvanligt goda forutsittningar for en tilltalande stadsmiljo.

Vissa fragor ar mycket avgérande for att genomforandet av intentionerna
skall bli mojligt. Dit hor att staden satsar pa kollektivtrafiken redan frén
borjan. Programmet ger tydligt uttryck for att om inte en kollektivtrafikan-
del p& 40 % néas, s& kommer det inte vara mojligt att klara miljokvali-
tetsnormen for kvivedioxid. Lénsstyrelsen vill dartill 1dgga till att trafiksi-
tuationen vid Tingstadstunneln norra mynning redan idag 4r sa anstriangd
att det knappast gér att 6ka trafiken alls. Med utbyggnad pa fastlandssidan
pa vig 45 dr det mojligt att Norra dlvstrandens tillskott av trafik vid
Tingstadstunneln #nda skulle kunna tas emot. D4 torde emellertid krdvas
en kraftig satsning fran borjan pé sparvagnstrafik till Norra dlvstranden och
dessutom till Backa. Det 4r darfor viktigt att utbyggnaden av dessa spar-
vagnslinjer kan finansieras snarast, s att Norra Alvstranden kan fungera
som avsett utan att dstadkomma trafikproblem pa andra héll. Se @ven ned-
an under miljokvalitetsnormer.

Rad enligt 2 - 3 kap plan- och bygglagen m m

Kulturmiljén

Det stdmmer déligt 6verens med dvriga hogt stdllda ambitioner f6r Norra
Alvstranden att sé viktiga byggnader som kajskjul 178 och den fd. pann-
verkstaden inte kan tas tillvara. Det bor atminstone inga i programmet att
analysera forutséttningarna for en gestaltning av omréadet dir dessa bygg-
nader &r kvar.
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Exploateringsgrad

Programmet ger bara enstaka antydningar om vilken exploateringsgrad som
avses i omradets olika delar, vilket fir sigas vara en brist i en program-
handling. Eftersom s& manga samhilleliga fragor 4r knutna just till explo-
ateringsgraden anser Lansstyrelsen att programmet bor preciseras infor den
vidare politiska behandlingen. Inte minst &r det viktigt att bestdmma hus-
hojder ldngs dlven och ldngs esplanaden.

Antalet bostider inom omréadet synes vara fler i illustrationerna &n i texten.
Nu 4r det av avgdrande betydelse for hela Norra dlvstranden att en vél ge-
nomford integration av bostéder, verksamheter och institutioner verkligen
kommer till stind. Andelen bostéder som anges i texten forefaller da att
vara i minsta laget for att integrationen skall lyckas.

Sociala fragor och service

Programmet innehaller ingen tydlig redovisning av hur privat och samhil-
lelig service skall etableras. Vilka goda ligen skall reserveras for skolor
och daghem? Det begréinsade antalet bostader och dérmed ett déligt un-
derlag for servicen gor denna friga dnnu mer angelégen att redovisa.

Finns goda méjligheter bade for barnfamiljer och andra hushéllstyper att bo
inom omradet, eller #r det avsikten att prioritera 1-2-personshuhéll? Kom-
mande detaljplaner bor d4ven beakta att strukturen medger kvarboende for
gldre. Stimmer programmets innehéll med kommunens pé annat héll be-
stimda maél i frdga om integration och segregation?

Gronomraden

Huvudgreppet i programmet 4r som nimnts 6vertygande: en aveny eller
esplanad som den del av stadsdelen som ger orienterbarhet och identitet.
Jamfort med den fordjupade 6versiktsplanen tas emellertid en samlad par-
kyta bort. Kanske behtvs bida dessa element for att balansera de i Gvrigt i
ganska stora delar hardgjorda ytorna. Den totala parkyta som programmet
anger dr faktiskt inte stor.

Reservomradet for parkering borde kunna vervigas som park, eftersom en
tkad biltrafik varken dr mojlig eller laglig, som det nu ser ut. Kommunen
har enligt 2 kap 4 § p.5 i plan- och bygglagen ett sérskilt pdpekat ansvar for
att forse titortsmilj n med gronomréden. Stora eller sméa gronlungor dr
sdlunda s tydligt kommunens langsiktiga ansvar, att allmdn plats ir den
planbeteckning som &r adekvat.

I sammanhanget bér ocksa framhallas att kajerna p4 samma sétt bor vara en
gemensam tillgéng for alla stadens invénare. Att ange vissa kajer som
kvartersmark verkar i motsatt riktning. Batplatser vid kajen bor saledes
genomforas pa annat sétt, men med forutséttningen att kajen skall vara all-
manplatsmark med kommunalt ansvar.
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Sakerhet

Sakerhetsfragor gor sig pdminda. Det finns fran denna synpunkt ocksd an-
ledning att uppmirksamma AGA Gas AB:s dep4 liksom Zinken-Weland
AB, som nidmns i handlingarna. Dessa verksamheter kan inte férenas med
ovrigt innehall i programmet.

Sjofartsverket har bl. a. framhallit att antalet fritidsbatar bor optimeras
inom omrédet, s att en sdker struktur pa kajplatsema erhalls. En marina
eller nigot av liknande omfattning 4dr exempelvis inte godtagbar med tanke
pa sékerheten i dlvens hamnomréade och farleder.

Geoteknik

Geotekniska forhallanden méste inventeras och kartldggas tidigt, s att oli-
ka markstyckens limplighet for bebyggelse kan bedémas. Beddomningen
av sikerheten som gjorts under tidigare decennier maste revideras. Vid
behov maste forstarkning av kajer och annan mark inféras som planbe-
stimmelse. Se SGI:s yttrande 1999-07-08. :

Trafik

Gang- och cykeltrafiken #r en viktig del av mojligheterna att uppfylia flera
miljomal. Forutom att en utokad férjetrafik 4r visentlig behdver ocksé re-
dan i inledningsskedet av utbyggnaden visas hur gang- och cykelnétet knyts
an till Gotadlvbron. I korsningen mellan Lundbyleden och Inlandsgatan
bor gang- och cykeltrafiken ledas dver leden for att lokalnétet skall upple-
vas som tilltalande och muntra till gdng- och cykeltrafik i stillet for bilre-
sande. Lundbyleden bor ingd i planskisserna med sex korfilt.

Banverket har yttrat sig 1999-06-30 och framhallit vikten av att Hamnba-
nans sparomréade anges till en korridor om 22,5 m. Detta omrade skall inga
som Trafikomrade - jarnvég i detaljplan. Berékningar av buller, vibrationer
och stabilitet behover fa pdverka detaljplanema.

Stadsbyggnadskontoret

Kulturmiljo:

Kontoret far hanvisa till kommentaren till kulturndzmndens yttrande.

Exploateringsgrad:

Programmet har kompletterats med en kartbild utvisande hushdjder och
innehall i enlighet med ldnsstyrelsens onskemal.
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sprak for den "nya vdgen". Som kompensation skulle vi kunna ta Gver par-
tiet mellan godsmottagningsavdelningen och Karlavagnsgatan. Idag har
detta parti, som vi ser det, ingen funktion. Vi bifogar kopia av Er ritning
med var 6nskade dndring av den nya vidgen" markerad.

Vi anser vidare att vi skulle kunna flytta ut staketet vid fabriken mot Pol-
stjarnegatan nagra meter. Det finns ej lingre ndgot jarnvigsspar ddr som
hindrar denna &tgérd.

Som Ni dr medvetna om har vi tillstdnd att bedriva varmférzinkning dér vi
nu ir men vi 4r i stort behov av att f disponera utrymmet for var godsmot-
tagningsavdelning. Vi har dér ocksa vér brannugn placerad. Denna vérms
med naturgas/luft och 4r inte mojlig att flytta. P& godsmottagningsavdel-
ningen lossas och lastas dessutom dagligen lastbilar med sldp. Denna han-
tering skulle bli s& gott som omdjlig att utféra inom vér fastighet.

Skall tillstdnd att bedriva varmférzinkning ha ndgon mening méaste ocksa
enligt var sikt dven transportmdjlighetema inkluderas.

Vi hoppas att Ni skall kunna tillmétesga véra dnskemél s att verksamheten
kan fortsitta dir den startade ar 1947.”

Stadsbyggnadskontoret

Oavsett hur den nya vigen dras kommer trafiken pa gatan att 6ka. Ddrmed
blir ocksa konflikten tydligare mellan genomfartstrafik och godsmottag-

ning. Nagon enkel 16sning 4r svér att se. Problemet fir studeras mera i de-
talj i samband med projekteringen av den nya gatan.

Simberg Fastighetsforvaltning

Vi har tagit del av forslaget till ny plan och protesterar mot denna.

Har skt bygglov for utbyggnad och utveckling av vér fastighet Lindhol-
men 735:408, man far inga besked fran Er. Forstdr att planen kommer att
hindra vidare utveckling av var fastighet”

Stadsbyggnadskontoret

Yttrandet har 6versénts till Fastighetskontoret.

Skanska

Skanska Fastigheter Goteborg AB, sasom #gare till fastigheten Lundbyvas-
sen 3: 1, lamnar f6ljande yttrande avseende rubricerad programhandling :
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- Generellt 4r vi positiva till att planarbetet for Lindholmshamnen och
Lundbystrand inleds och stodjer dédrvid innehallet i rubricerat program.

- Vi vill dock understryka vikten av att behovet av p-platser till fastigheten
Lundbyvassen 3:1 tillgodoses i ett framtida planarbete.

Stadsbyggnadskontoret

Frigan om parkeringsplatser till enskilda fastigheter kommer att utredas
vidare i detaljplanearbetet.

BOSTADSRATTSINNEHAVARE, HYRESGASTER, BOENDE

Hyresgéstforeningen

har tagit del av programmet och finner ingen anledning till anmérkning.

Brf Bager

med 16 ldgenheter i huset Arbetaregatan 2 pa Lindholmen

- vill slopa parkeringsddcket séder om Santos samt
- minska husen i Féretagsparken pa Lindholmen.

Stadsbyggnadskontoret

Parkeringen ingr i den nyligen antagna planen for Foretagspark pa Lind-
holmen. Enligt de parkeringsberidkningar som gjorts for hela programomra-
det gar det inte att ta bort parkeringshuset sdder om Santos.

Husen i foretagsparken har redan sénkts en géng. Det var efter detaljplane-
samridet. Detaljplanen #r nu antagen och nigon ytterligare sdnkning &r inte
aktuell.

OVRIGA

Bjurslitts socialdemokratiska forenings Miljo- och Trafikgrupp

Vi har gjort ett flertal besok pa utstillningen och gjort egna detaljstudier 1
omrédet och radgjort med minniskor boende inom Lundby SDN:s omride.

Vi tycker naturligtvis att det &4r bra att man gor ndgonting utefter dessa om-
raden men vill framhélla det negativa i att bygga bostdder som enbart kan
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anvindas av kopstarka kunder. S& vitt vi forstatt kommer dven hyreslagen-
heter att bli s lyxbetonade att de for den vanlige Hisingsbon blir oatkomli-
ga.

Ett sadant byggande bidrager till att ka segregationen pa Hisingen och
utarmar omraden, som Biskopsgarden, Backa och Kvillestaden. De ménni-
skor, som kan, soker sig bort dérifran, och kvar blir den grupp som inte har
ekonomiska eller personella resurser att flytta. Det medfor att den sociala
utslagningen blir hardare pa Hisingen dér ocksa karaktiren av invandrartita
omraden kommer att 6ka di 4ven denna grupp kommer att stingas ute ifrdn
Programomrédet. Vi vill ocksé i hela strandomradet se insprdngda grupp-
bostider for savil ldringar, handikappade och missbrukare for att dka de-
ras mojligheter till boende utefter vattenlinjen. Vi ser ddrfor helst att man
tanker om nagot och gor fler enklare ldgenheter till mer normala hyresniva-
er. Att man idag klart talar om att bygga kundanpassade bostdder innebir i
praktiken att man lika klart viljer bort en mycket stor grupp ménniskor.

Det ar viktigt for Goteborg att f4 in fler arbetstillfillen och fler ménniskor
med hoga inkomster och ddrmed dkade skatteinkomster, men vi har sett ett
antal utbrytningsforsok ur Kommunen som tyder p bristande solidaritet
med fattigare stadsdelar. Denna grupp kan komma att krdva service som ar
mer kostsam 4n vad Lundbyborna har rad till.

Vi vinder oss emot tanken att gora omraden med enbart kontors- och fére-
tagsbyggnader. Vi vill ha en varvad bebyggelse i for att undvika den 6ds-
lighet som omraden med foretag skapar efter kl. 17.00. Att vandra emellan
héga, tomma byggnader och kanske dessutom vara ensam skapar stor
otrygghet. Vi kan se att det finns risker for fotvandrare inom Lundbystrand
att kvillstid forflytta sig inom omradet och till bathallplatsen. Framftralit
stinger detta ute kvinnor och barn. Vi tycker t.ex. att omradet som &r tdnkt
for Ericssonkoncernen mycket vil kan bebyggas med bostader. I vart fall
pé den del som #r lingst bort ifran Cityvarvets docka, dér man da klarar
bade utsikt och buller Vi missunnar inte foretag att ha sina kontor vid vatt-
net men vi tycker det 4r viktigare att dessa miljoer reserveras for bostdder.

Vi anser att savil bostdder som kontorsbyggnader skall vara ldgre &n de
tankta sju-attavaningshusen, och de skall vara l4gst ndrmast vattnet. Vi vill
att bergen skall vara de hogsta punkterna och man skall dven frén sjosidan,
kunna se att stranden har en tydlig och spidnnande forlingning indt. Vi mot-
sitter oss ocksa sidana experiment som "Skyskrapan" vid Gotadlvbron da
detta stor den spiannande topografin som Hisingen har att erbjuda betrakta-
ren. Vi hivdar att hela strandomradet 4r en del av Hisingen och tillhér ock-
s4 Hisingsboma. Att kalla omradet for Norra Alvstranden &r for en Hi-
singsbo helt fel. Om man ser stranden fran Goteborgssidan blir det daremot
ritt. Detta &r ett synsitt som vi vinder oss emot dé det inte gér att koppla
loss stranden ifran Hisingen.

Av samma anledning hdvdar vi bestiamt att forst av allt ska sparvagnsnétet
anliggas i denna del for att skapa struktur 4t omréadet och for att knyta om-
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Det #r bra att bygga en planskild korsning vid affaren men vi betonar all-
deles bestamt att den sedan linge planerade planskilda korsningen vid At-
testupan inte far senareldggas p.g.a detta. Den 4tgédrden skall ha hogsta pri-
oritet. Vi vill i detta sammanhang peka pa att fotgéngare och cyklister skall
kunna ta sig dver pa det 6vre planet i dessa planskilda korsningar for att
slippa fardas i tunnlar och skymda platser.(Detta for att undvika 6verfall.)

Vi tror att man fran planeringshall nu ligger s& mycket tid och kraft pa
detta nya omrade att man glémmer av att fullfélja andra goda idéer. Dessa
planer far inte p& ndgot sitt utarma nu levande omraden pé Hisingen.

Vi tycker att méngden studenter pa samma stalle egentligen ar for stor. Vi
ser klara risker med detta sdsom isolering, utslagning, mojligheter att gora
upp narkotikaaffirer, triffa likasinnade i extrema asiktspartier, anonymitet
och dirmed 6kade sjilvmord. Vi tycker att man i byggandet méste planera
in olika métesplatser for bland annat religioner och olika samlingsplatser
och att samhallet dessutom stéller ordentligt med personella resurser till
forfogande for att forhindra det vi nu beskrivit. Detta skall planeras nu och
problemen skall inte komma som en obehaglig verraskning om négra ar.

Nir det giller buller hidvdar vi alldeles bestdmt att man i byggkonstruktio-
nen skall stilla sd harda krav p& byggandet att diskussioner om bullerplank
aldrig ndgonsin skall uppkomma. Vi tycker ocksa att Kommunen skall
stilla krav pa bilfabrikanterna att utveckla bullerddmpande atgérder direkt
pa fordonen som t.ex. att bygga in hjulen. Man upptéckte i samband med
en sparvagnsolycka dir man p.g.a den byggde for alla sparvagnshjul att
detta bidrog till mindre buller. Det 4r sikert mojligt for duktiga forskare att
konstruera tystare fordon men nagon maste stiilla kravet.

Vi har genom studier i Kvillestaden konstaterat att ddr &r nya flaktsystem en
bortglémd killa for mycket storande oljud. Kanske har man i allt milj6tén-
kande varit sa koncentrerad pa buller fran trafik att man glomt att konstrue-
ra fliktar som inte later. Detta dr sdkert mojligt for skickliga konstruktorer
att ljudisolera flaktsystem och inte montera dem precis utanfor balkonger
och fonster. Detta #r en bortglomd bullerkilla som vi anser skall atgérdas i
byggandet. Vi har dessutom lagt mérke till att Juvelkvarnen har ett out-
vecklat flaktsystem med onddig hog bullerniva.

Nir det giller métningar av buller har vi forstatt att pa papperet kan 3 dBA
Okning se vildigt litet ut men i verkligheten utgér det en fordubbling av
buller i ljudfrekvensmétningar. Dérfor undrar vi hur man skall klara Kvil-
lestaden med de dkade trafikmzngder som blir p.g.a programmet. Kvilles-
taden domineras idag av en koncentration av missbruksvéardarteam och in-
vandrarboende. Vi vet inte om det 4r en medveten satsning for att dessa
grupper inte kommer att klaga pa ¢kat buller. Vi anser att detta gamla fina
kulturbostadsomréde skall atgérdas och segregationen skall motverkas. Ett
alternativ kan vara att forflytta ndgon av rehabiliteringsinstansema till
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Lindholmsomridet ftr att j4mna ut skillnaderna i bostadsomridena. Vi
undrar ocks4 hur invandrarna kommer att fa tillging till bost4derna i Lind-
holmen.

[ detta sammanhang anser vi att kommunen skall kdpa loss, eller byta till
sig porslinsfabrikstomten och lata muslimerna bygga sin moské dar da det
blir n4ra till alla kommunikationer for denna mingd besdkare. Detta bor
planers i samband med trafikversikten for programomrédet.

Vi har ocksd 6nskemadl att man redan idag planera for ett varvsmuseum pé
Hisingssidan. Eftersom denna strand har en sa utprédglad varvshistoria vore
det en katastrof om man forlade ett sadant till centrumdelen i Géteborg.
Detta skall ligga fullt synligt fran vattnet och skall spegla hela var varvs-
historia. Vi hoppas hir att den nybyggda Ostindiefararen roner ett bittre
ode dn foregdngaren. DA blir hon en huvudattraktion dédr hon "hvilar” sig
fran sina langseglingar. Observera att vi har ett Radiomuseum i anslutning
till byggprogrammet.

For framtiden skulle vi 6nska att man kunde ordna en badvik. Kanske torr-
dockan vid Lindholmen skulle kunna sikras och anvéndas till detta dnda-
mal och vara tillginglig for alla.

Vi har tidigare haft 6nskemal om en marina i Lundbyhamnen och det vill vi
fortfarande. Det skulle kunna skapa ett intressant liv i denna lite tristare del
av Hisingen.

Vi vill till slut framhaélla vikten av att man inom byggprogrammet betonar
omréadets samhorighet med Hisingen och bevarar dess tydliga arbetar- och
varvshistoria.”

Stadsbyggnadskontoret
Det 1&nga och insiktsfulla yttrandet visar pa ett stort och levande intresse

for Lundby och Hisingen. Allt haller vi inte med om och allt rader vi inte
dver. Men vi tar till oss, vi reflekterar och vi forsdker forbattra det vi kan.

C "
Anders Tyllstr6m Joran Bellman
Plansamordnare

Psuamrred
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SAMRADSKRETS

0 = har ej ldmnat skriftliga synpunkter

1 = har limnat skriftliga synpunkter, inget att erinra/har erinringar vilka
tillgodosetts

2 = har lamnat skriftliga synpunkter, har erinringar vilka ej tillgodosetts

Listan omfattar samtliga yttranden i drendet

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAGMM

Fastighetsnimnden
Goteborg Energi AB
Goteborg Energi Nédt AB
Goteborgs Gatu AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnimnden
Invandrarnimnden
Kretsloppsndmnden
Kulturnimnden
Kyrkonédmnden
Lokalforsorjningsndmnden
Miljéndmnden
Namnberedningen
Niringslivssekretariatet
Park- och naturndmnden
Réddningsndmnden
Stadsdelsndmnden i Lundby
Trafiknimnden
Utbildningsndmnden

Vatten- och avloppsndmnden
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STATLIGA VERK, MYNDIGHETER OCH BOLAG

Banverket

Lantméterimyndigheten i Goteborg
Lansordningspolisen

Liansstyrelsen

Renova

Telia AB

Vigverket Region Vist

—_— O O N ==

Sumrkrets LL
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SAKAGARE

Zinken —Weland 2
Simberg Fastighetsfoérvaltning 2
Skanska 1

BOSTADSRATTSINNEHAVARE, HYRESGASTER, BOENDE

Hyresgéstféreningen i Vistra Sverige il
Brf Bager 2

OVRIGA

Bjurslatts soc.dem f&rening
Handikappforen. samarbetsorg. i Goteborg
Sannegéardens industri- och foretagarforen.
Klyvarens industri- och foretagarférening
Naturskyddsforeningen i Géteborg,

lokal krets

OO O

o

Psumrkre



Sammanfattning av 43 skriftliga synpunkter limnade pa samradsut-
stillningen for programmen Lindholshamnen-Lundbystrand och Vist-

ra Sannegardshamnen

Programomradenas forhallande till Hisingen och hela Géteborg
Bra med en enhetlig stadsplan for hela omradet sa att Eriksberg nu kan
knytas samman med Lindholmen.

“Knyt pa Kvillestaden” foreslas.

Ménga har pétalat att bittre forbindelser méste till in mot Hisingen, spe-
ciellt for gaende och cyklister. Bra ldge det som angivits pA modellen, upp
till brandstationen. Aven bittre férbindelser med centrala Géteborg dnskas
i form av gang- och cykeltunnlar eller broar.

Knytningen inte bara en friga om trafik. Det mste ske dven “mentalt”.
Namnet Norra Alvstranden ar “forkastligt” ur Hisingsbornas synvinkel.

Kollektivtrafiken inkl Alvsnabben

Grundliggande #r att det r bittre med sparvagn &n med buss. Sedan finns
idéer om hur sparvagnen ska gé: dra in den till Lindholmen, utnyttja den
befintliga jarnvigsbanvallen och dra ut sparvigen 4nda ut till Volvo och
Torslanda. Lat Knutpunkt Hjalmar vara "centralen” och dra direktlinjer ut
till Norra Alvstranden.

Bittre kollektiva forbindelser behovs for verksamheten i Lindholms-
hamnen.

Vad giller Alvsnabben som del av kollektivtrafiken tycker ménga att fler
h&llplatser behdvs - pa bada sidor om &lven. Négon vill snabbt ha en vid
Sannegirdshamnen, som féreslés i programmet. En annan person tycker det
borde vara bittre att stanna vid Stapelbddden eftersom det 4r “kusligt” att
gd hem over ett 6de skolomréade.

Exploatering
Den hoga exploateringen har pétalats av ménga, ord som ”60-tal”,
“blaffigt” och “kortsiktigt” har nimnts. Man virnar om topografin och vill
att vatten och berg ska fa rdda. Och att dven Lindholmens trdbebyggelse
ska fa komma till sin ratt. ”Sjélen gar forlorad”.

Den gillande planen for foretagspark har ockséa kritiserats med ord som
”for stort” och ”stabbigt”, man 6nskare en “luftigare” 16sning.
Flera personer har nimnt att idéerna om en trddgérdsstad i Sannegérdsham-
nen naggats i kanten av en for hog exploatering. Detta giller dven de redan
planerade omrédet pa Ostra sidan.

Psumrred



Service/handel

Flera har tagit upp vikten av social och kommersiell service for att Norra
Alvstranden ska bli en levande stadsdel med hogt kvarboende. Da inklude-
ras i 6nskemaélen dagis i en bra lokal och en skola.

Négon menar att Lundbystrandsomrédet redan idag borde vara stort nog
for ett kommersiellt centrum.

En person undrar vad som ska bli centrum for Norra Alvstranden. Nu dr
det som en gang planerades pa Eriksberg borta och dven torget i det inre av
Sannegardshamnen har forlorat i betydelse. Det blir “trakigt”.

Vad giller handel i kv Fogsvansen har de som skrivit om detta alla 6ns-
kat en smaskaligare 16sning nirmare de boende. Nagon har dessutom pépe-
kat att affiren genererar storande trafik dven l6rdag och sondag.

Nagon onskar bli av med smaindustrierna i det inre av Sannegérdsham-
nen. En person virnar om Kafé Sannegéarden i samma omréde.

Parker, vatten och strak
Flera personer har pétalat hur viktigt det 4r att bygga s att inte den visuella
kontakten med vattnet stingas av.

En annan huvudfraga 4r GC- striken: mycket bra med broar dver bas-
singerna — sidan ska finnas ocksa dir den blivande foretagsparken omges
med kanaler. Man 6nskar fler forbindelser dver dlven via broar och flera
leder in mot Hisingen. Kanske det dr, som nagon papekade i sin skrivelse,
lattare att f3 bilister att cykla 4n att &ka kollektivt.

Nagon stiller sig tveksam till att Lindholmsallén kan vara trafikled, park
och mysig affdrsgata p en géng...

Firjends behover snyggas upp bade ur skonhets- och sikerhetssynpunkt
bl a finns déliga brunnslock inom omréadet.

Minga konkreta forslag har lamnats in:

NAgon har ndmnt att de nya kanalerna l4ngst in i Lindholmsbassdngen bor-
de bindas samman for att vattnet ska kunna cirkulera.

Flytta Gullbergskajens batar till Sannegardsbassingen.

Flytta Stena-batarna, bananbatarna m fI langre ut i hamnen s att inte avga-
serna st6r de boende i omradet.

Sitt ljus pa Kirkebys skulptur, det blir ett vackrare géngstrak forbi pa kvil-
len.

Rusta upp disponentvillan pé Lindholmen och gor huset tillgéngligt for
allménheten som café eller vandrarhemn e d .

Tva personer skriver om vikten av att 6ppna ett varvsmuseum.

Flera hoppas p4 att den linge planerade Miraallén nu ska bli av och bli just
en gron allé.

En person foreslar att det ska vara en park for de boende istillet for en
golfbana lings industrispéret.

Psamrred



Fler personer har dnskat att bebyggelsen ldngs Sannegardshamnen blir lag-
re.

Det #r viktigt for kvarboendet att det byggs skola, barnomsorg och nérbu-
tik? En synpunkt framforallt fran de bestkare som idag bor pa Lindhol-
men/Slottsberget.

Varfor en “stormarknad” i kv Fogsvansen? Borde varit mer av ett torg, eller
i varje fall mindre och kanske hellre placerat inne i Sannegardshamnen eller
pé annan plats ndrmare de boende.

Alvsnabbens nya firjeldge 4r man mycket positiv till. T4tare turer p& kvél-
lar och helger &r en vanlig synpunkt. Flera har pétalat hur obegagligt det &r
att g4 av pa firjeldget Lindholmen och gé genom det dde skolomradet pa
kvillstid och upp till bostdderna pa Lindholmsberget.

Flera har tyckt att det borde bli fler bostdder vid Lindholmshamnen och
omradet ddromkring.

N&gra har talat om férlegad 60-talsplanering: att skilja bostéder och verk-
samheter at. Béttre att blanda.

Bra med sparvagn tycker de flesta...men nér kommer den?
Bra att stinga av Ceresgatan for biltrafik. Alltfér ménga bilar dér idag.

Hoppas att hyrorna inte blir for hoga utan att ”vanligt” folk har rad att bo i
omradet.

Foretagsparken pa Lindholmen — kuberna — har ménga tyckt dr for stora
och alltfor frimmande inslag i miljon.

Miénga plus for ging- och cykelbroarna 6ver hamnbassidngerna. De flesta
skulle vilkomna dem redan idag.

Inga fragor om farligheter i marken trots skriverierna i pressen. Ddremot
hdjda 6gonbryn fran anstillda som finner sina arbetsplatser ersatta med vita

klotsar — nya byggnader.

De flesta tycker att det &r bra med fortsatt hamn- och varvsverksamhet:
farjor i Frihamnen, Gotaverkens reparationsvarv etc.
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Fragor
Forutom dessa mer dvergripande synpunkter har ménga stéllt direkta fragor
om stort och smatt, ocksé fran tidigare utstdllda planer, exempelvis:

Inte ska vil Lundby gamla badhus forsvinna? Att detta hus inte finns med
pa modellen oroar relativt méanga.

Flera har fragat om pirarna vid Eriksberg. Vad, nér etc?

De centrala husen p4 Ostra Sannegardskajen — mellan bostadskvarteren —
har ocksa vackt viss undran.

Post/apotek/bank — var ska sadant placeras?
Vad ska det bli av Farjenas?
Nir byggs trafikmoten?

Var ska alla parkera?

Var ska Ericsson ligga? Forsta hilften av utstdllningstiden var det en van-
lig friga. Andra hélften av sommaren har néstan ingen undrat...

Sammanstélit av Ann-Sofie Jeppson

SBK:s informator pa samradsutstdllningen

Stadsbyggnadskontoret

Det mesta av det som tagits upp behandlas i kommentarerna till remissin-
stanserna.

Vissa synpunkter bertr redan antagna planforslag.
Detaljfrdgorna har besvarats direkt pa utstédllningen.

Psamrred
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Program fér Lindholmshamnen och Lundbystrand, Géteborgs
kommun
Programhandling maj 1899

Den viktiga malséttningen for programmet att skapa en tydlig och uppfattbar
struktur i omrédet 4r dvertygande. Det arbete som utforts torde i hog grad
underlitta att upprétta och genomfora efterfljande detaljplaner. Stadsbyggnaden
kan d& komma till stind med sidana kvaliteter som behovs i det unika
sammanhang det innebér att omdana en central del av Géteborg med osedvanligt
goda forutsittningar for en tilltalande stadsmiljo.

Vissa frigor ir mycket avgérande for att genomforandet av intentionerna skall bli
mdjligt. Dit hor att staden satsar pa kollektivtrafiken redan fran borjan.
Programmet ger tydligt uttryck for att om inte en kollektivtrafikandel pé 40 % nas,
s& kommer det inte vara méjligt att klara miljokvalitetsnormen for kvivedioxid.
Linsstyrelsen vill dértill lagga till att trafiksituationen vid Tingstadstunneln norra
mynning redan idag 4r s anstréngd att det knappast gr att 6ka trafiken alls. Med

" utbyggnad pa fastlandssidan pa vdg 45 dr det mojligt att Norra alvstrandens
tillskott av trafik vid Tingstadstunneln #nda skulle kunna tas emot. D4 torde
emellertid krivas en kraftig satsning frin borjan pa sparvagnstrafik till Norra
ilvstranden och dessutom till Backa. Det #r dérfor viktigt att utbyggnaden av
dessa sparvagnslinjer kan finansieras snarast, sa att Norra Alvstranden kan
fungera som avsett utan att dstadkomma trafikproblem pé andra héll. Se dven
nedan under miljokvalitetsnormer.

Rad enligt 2 - 3 kap plan- och bygglagen m m

Kulturmiljé

Det stimmer dahgt dverens med 6vriga hogt stdllda ambitioner fér Norra
lvstranden att sa viktiga byggnader som ka] skjul ].Q‘f och den f.d. pannverkstaden
inte kan tas tillvara. Det bér dtminstone ingd i progrgr%met att analysera
forutsattningarna for en gestaltning av omradet dér dessa byggnader &r kvar.

Postadress: Besdksadress: Telefon: Telefax: E-post:
403 40 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 031-60 50 00 (vaxel) 03160 5209 lansstyrelsen@o.ist.se
031-60 52 48 (direkt) rolf.bondeson@o.lst se
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Exploateringsgrad

Programmet ger bara enstaka antydningar om vilken exploateringsgrad som avses
i omradets olika delar, vilket far sigas vara en brist i en programhandling.
Eftersom s manga samhilleliga fragor #r knutna just till exploateringsgraden
anser Linsstyrelsen att programmet bor preciseras infor den vidare politiska
behandlingen. Inte minst 4r det viktigt att bestimma hushdjder lidngs dlven och
langs esplanaden.

Antalet bostidder inom omradet synes vara fler i illustrationerna &n i texten. Nu dr
det av avgérande betydelse for hela Norra édlvstranden att en vél genomférd
integration av bostidder , verksamheter och institutioner verkligen kommer till
stand. Andelen bostider som anges i texten forefaller dé att vara i minsta laget for
att integrationen skall lyckas.

Sociala fridgor och service

Programmet innehaller ingen tydlig redovisning av hur privat och samhillelig
service skall etableras. Vilka goda lagen skall serveras for skolor och daghem?
Det begrinsade antalet bostider och didrmed ett daligt underlag for serv1cen gor
denna fraga &nnu mer angelégen att redovisa.

Finns goda méjligheter bade for barnfamiljer och andra hushallstyper att bo inom
omrédet, eller 4r det avsikten att prioritera 1-2-personshuhll? Kommande
detaljplaner bor dven beakta att strukturen medger kvarboende for dldre. Stimmer
programmets innehall med kommunens pé annat hall bestimda mal i fraga om
integration och segregation?

Grénomraden

Huvudgreppet i programmet 4r som ndmnts $vertygande: en aveny eller esplanad
som den del av stadsdelen som ger orienterbarhet och identitet. Jimfort med den
fordjupade 6versiktsplanen tas emellertid en samlad parkyta bort. Kanske behévs
bada dessa element for att balansera de i dvrigt i ganska stora delar hardgjorda
ytorna. Den totala parkyta som programmet anger &r faktiskt inte stor.
Reservomradet for parkering borde kunna §vervigas som park, eftersom en 6kad
biltrafik varken &r mojlig eller laglig, som det nu ser ut. Kommunen har enligt

2 kap 4 § p.5 i plan- och bygglagen ett sérskilt pdpekat ansvar for att forse
titortsmiljon med gronomraden. Stora eller smé gronlungor 4r salunda s tydligt
kommunens langsiktiga ansvar, att allmdn plats 4r den planbeteckning som &r
adekvat.

I sammanhanget bér ocksé framhéllas att kajerna pd samma sétt b6r vara en
gemensam tillgang for alla stadens invénare. Att ange vissa kajer som
kvartersmark verkar i motsatt riktning. Batplatser vid kajen bor siledes
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genomfbras pd annat sitt, men med forutsittningen att kajen skall vara
allménplatsmark med kommunalt ansvar.

Frigor som p4 sikt kan aktualisera provning enligt 12 kap 1 § plan- och
bygglagen

Miljékvalitetsnormer och kollektivtrafik

En satsning pa kollektivtrafik har under hela &lvstrandsprojektets liv varit en
huvudpunkt. Den redan frin bérjan etablerade ” Alvsnabben” bidrog for ett antal
ar sedan i visentlig grad till att Norra Alvstranden blev ett begrepp. I den
situation som nu foreligger &r det 4n viktigare att den del av infrastrukturen som &r
kollektivtrafik verkligen blir prioriterad fran forsta borjan. Léansstyrelsen blir
darfor bekymrad nér det av rapporten framgér att ndgra medel inte kunna avsittas
for sparvig enligt Sversiktsplanen. Hela Norra Alvstrandens upplidgg bygger pa en
genomgéende spértrafiklinje och inte minst innehéller det nu foreliggande
delprogrammet en esplanad som inbjuder till sparvigstrafik. Anledningarna till att
satsningen pé en sparvag maste goras tidigt 4r flera. En forsta 4r att Norra
dlvstranden beh6ver sparvigen for att fa identitet dérmed kunna hittas frén
landsidan. En annan 4r att det 4r viktigt att inflyttare som 6vervéger att resa
kollektivt skaffar sig denna vana fran bérjan, vilket &r mindre sannolikt om endast
buss finns att tillga. En tredje - och den viktigaste anledningen - &r att
utbyggnaden inte fér bidra till att miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
overskrids. Lika avgérande for framtiden och anknutet till miljokvalitetsnormen ar
att biltrafiken méaste kunna komma fram i omréadet kring Tingstadstunneln.

Buller och vibrationer

Lansstyrelsen konstaterar att bullerfrdgorna ldngs esplanaden &r svara att 16sa. Det
finns en konflikt mellan ett stadsmissigt byggande och en l4g bullerniva, som
maste dgnas uppméirksamhet vid projekteringen och som méste bli foremal for en
noggrann politisk avvigning. Bullerberikningarna bér kompletteras med virden
f6r maximalt buller och dessutom med vérden fran sparvagnar och tdg. Det maste
dven bedémas om stérande vibrationer kan uppkomma.

Jamforelser bor goras med riktvirden fr undervisning och arbetslokaler. Se
Vigverkets yttrande 1999-08-12.

Miljékonsekvenser

Bebyggelsen pa Norra dlvstranden fér vissa miljokonsekvenser, av vilka vissa ar
allvarliga. Linsstyrelsen far i likhet med vad sin anges i miljékonsekvensbeskriv-
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Kopia till:

Vigverket, region vist

Banverket

SGI

Sjofartsverket, Kattegatt

plan- och bostadsenheten enl exp.lista (+bostad, soc.enh. kulturmiljo, civil ber.,
miljdskydd)



BYGGNADSNAMNDEN UTDRAG AV PROTOKOLL

fran sammantrade
Gdteborg 1999-04-20
§189 Lindholmshamnen - Lundbystrand

Till behandling féretogs &rende angaende rubricerade program inom
stadsdelama Lindholmen och Lundbyvassen.

Distrikt Norr hade ingett en handling s& lydande:
"Byggnadsn@mnden etc. bil. 4
Byggnadsnémnden besldt:

att genomfora samrad for program for Lindholmshamnen - Lundbystrand.

Som ovan

Aantha Carlsson
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