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1 Sammanfattning

Under de kommande dren kommer stérre delen av Volvokoncernens Géteborgs-
baserade kontors-, utvecklings- och testverksamheter att samlas i Lundby.
Andamalsenliga lokaler ska méta framtidens krav i ett omrade med campus-
kansla. Det innebé&r bland annat att omradet ska innehadlla en blandning av saval
verkstads- som kontorslokaler och att omrddet delvis kommer att ppnas upp
med nya offentliga strak, torg och en stérre park. Cirka 10-15 000 personer
kommer vara verksamma inom Campus Lundby i framtiden.

Mobilitets- och parkeringsutredningen ar framtagen som en del i arbetet med
detaljplan fér Verksamheter m.m. vid Volvo Lundby och ingdr i planhandlingarna
som en bilaga. Det féreslagna antalet parkeringar foljer de p-tal som gallt fram
till 2018-04-24 da de nya riktlinjerna antogs av Byggnadsnamnden i Géteborg.
Detaljplanen fér Campus Lundby var redan ute pa granskning nér de nya riktlin-
jerna antogs. Darfér redogdr rapporten for parkeringstalsberakningar enligt bada
principerna.

Campus Lundby ligger inom det omrdde som bendmns mellanstaden i "Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad". Riktvardena fér de planerade
ytorna fér kontor och handel ger ett spann frén noll till maximalt 4 745 platser. I
detta antal ar inga platser berdknade for verksamheterna/industrilokalerna.
Spannet for antalet cykelparkeringar ligger mellan cirka 2 215-5 030 parke-
ringar berdknade pa uppskattat antal verksamma och besékare i framtiden. I
planhandlingen méjliggors byggnation av totalt cirka 3 250 bilparkeringar i de
nya parkeringsanlaggningarna, tillsammans med befintligt parkeringshus dster
om Lundby hembygdsgard. Detta innebér att vi féreslar 2 840 platser (p-tal
cirka 6) for kontor, 155 platser (p-tal cirka 1) for verksamheter och 255 platser
(p-tal cirka 17) for handel. Behovet av cykelparkeringar ar definierat till 4 560
enligt de tidigare p-talen. Detta innebar platser for cirka 36 % av verksamma
och besdkare.

Berdknat parkeringsbehov inbegriper behovet fér kontor och centrumandamal
inom detaljplanen f6ér Linbanan vid Vastra Ramberget.

De foreslagna parkeringstalen bedéms vara lampliga med hansyn tagen till att
AB Volvo flyttar sina verksamheter fran ytteromraden till stadsdelen Lundby som
ligger mer centralt och har béattre utbud av kollektivtrafik jamfoért med de omra-
den dar verksamheterna ar lokaliserade idag. Behovet av att resa mellan de



olika siterna kommer ocksd minska betydligt nar de flesta verksamheter samlo-
kaliseras i Lundby. Volvo kommer genomféra mobilitetsdtgérder I6pande under
tiden fram till en succesiv inflyttning av verksambheter till Lundby. Dessa atgar-
der omfattar bland annat att tillféra service till ndromradet, att I6pande uppgra-
dera standard och antal for cykelparkeringar, att utdka férmanserbjudanden till
att omfatta fler fardsatt och att genomféra uppmuntringskampanjer/-aktiviteter
som marknadsfor kollektivtrafik och cykel med mera. Parkeringstalen forutsatter
dock att atgarder som ligger utanfér Volvos ansvar genomfors.

For att sdkerstélla att Volvos mobilitetsatgarder leder till 6kad andel hallbart re-
sandet kravs att forutsattningarna for alternativa fardsatt forbattras. Detta kra-
ver insatser som Volvo inte férfogar dver. Byggnation av cykelbana lédngs In-
landsgatan mot Lindholmen och mer attraktiva kollektivtrafikforbindelser till
Frélunda och Torslanda &r viktiga 3tgérder for att 6ka attraktiviteten for kollek-
tivtrafik och cykel. Standarden pa g&ng- och cykelvagar samt kollektivtrafikhall-
platser i ndromradet bér ocksa hdjas. Fér att férhindra att de nérliggande ga-
torna anvénds som parkering for anstéllda och besdkare bér nagon form av re-
glering inféras dar detta saknas.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Mobilitets- och parkeringsutredningen ar framtagen som en del i arbetet med
detaljplan fér Verksamheter m.m. vid Volvo Lundby och ingdr i planhandlingarna
som en bilaga. Rapporten féljer mall och riktlinjer for hantering av mobilitets-
och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov framtagna av Géteborgs Stad.

Under de kommande &ren kommer stérre delen av Volvokoncernens Géteborgs-
baserade kontors-, utvecklings- och testverksamheter att samlas i Lundby. For
att mojliggéra en samlokalisering inom Volvos befintliga verksamhetsomrade
skapas dndamalsenliga lokaler som méter framtidens krav i ett omrade med
campuskansla. Det innebar bland annat att omradet ska innehalla en blandning
av saval verkstads- som kontorslokaler och att omradet delvis kommer att 6pp-
nas upp med nya offentliga strak, torg och en stérre park. Inom omradet kom-
mer det bland annat finnas caféer och restauranger tillgangliga fér allmanheten
och kontor tillgangliga for andra féretag &n Volvo. Inom en tiogrsperiod kommer
antalet verksamma inom omradet 6ka fran dagens 5 500 personer till uppskatt-
ningsvis 10 000 - 15 000 personer.

Hallbarhet &r viktig frdga for Volvo Group och ndgot som finns med i grunden for
foretagets utveckling av produkter och tjanster. I Volvokoncernens arsrapport
for 2016 sager bland annat CEO Martin Lundstedt " Transport is a means of con-
necting people to the jobs, schools, or homes they need to go to, a means of
connecting communities, and goods to markets, as well as a crucial factor in fa-
cilitating trade and development in general. The products and services we de-
velop to help our customers in driving these developments must be sustaina-
ble.1"

Volvo Group konstaterar pa sin webbsida fér Campusprojektet att "parkering och
transporter till och frdn jobbet &dr en viktig frga fér oss p& Volvo Group. Vi vill
att det ska vara smidigt fé6r dem som jobbar och beséker Campus Lundby att ta
sig hit samtidigt som vi vill minska v&r miljép§verkan"2. 1 framtiden ska manga
verksamheter koncentreras pd en begransad yta. Darfér kommer det inte finnas
plats att bygga det antal parkeringsplatser som i dagslédget efterfragas av verk-
samheterna. Det innebar att det ar viktigt for Volvo att skapa attraktiva alterna-
tiv till att anvanda egen bil for att transportera sig till arbetsplatsen och i tjans-
ten.

COWI har bidragit i arbetet med utveckling av omradet Campus Lundby genom
att, pd uppdrag av Volvo Group Real Estate, ta fram underlag till detaljplan och
campusplan inom omradena trafik och mobilitet.

Parallellt med detta arbete har COWI, pa uppdrag av Volvo Group Real Estate i
samarbete med Géteborgs Stads Parkering AB, arbetat fram "Omradesplan

1 Volvo Group, Volvokoncernens ars- och hallbarhetsredovisning - bidra till dkat
vélstdnd med vara transportlésningar, 2016
2 http://www.volvogroup.se/sv-se/about-us/campus-lundby.html



Campus Lundby"3. Omradesplanen och dess underlag syftar till att ge en hel-
hetsbild av tillgangligheten i omrddet och en éverblick dver tillgangliga parke-
ringsplatser, upplatelseform och vem som &ger dessa.

I omradesplanen ingar &ven beskrivning av omradet utifrdn demografi, bosta-
der, verksamheter, samt evenemangs- och bestksverksamheter. Kollektivtrafik-
utbud, bilpooler och Styr & stallstationer men aven framtida byggplaner for om-
radet redovisas, da det &r faktorer som paverkar efterfrdgan pa parkering. Om-
radesplanen ska fungera som underlag till Goteborgs Stads Parkering AB, AB
Volvo och andra intressenter for att kunna optimera parkeringssituationen i om-
radet pd kort och 18ng sikt. I analysen i foreliggande PM anvénds resultat och
slutsatser fran arbetet med omradesplanen.

3 Omradesplan Campus Lundby, Géteborgs Stads Parkering AB. 2018-03-16,
version 1.0.
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3 Mobilitets- och parkeringsutredning

3.1 Normalspannet (analyssteg 1)

3.1.1 Val av normalspann

Campus Lundby ligger inom det omrdde som i "Riktlinjer fér mobilitet och parke-
ring i Géteborgs Stad" benamns mellanstaden.

3.1.2 Resultat analyssteg 1

Berakningar av parkeringar for bil och cykel baseras p& nedanstdende redovis-
ning av BTA. Beraknat parkeringsbehov inbegriper behovet for kontor och cent-
rumandamal inom detaljplanen fér Linbanan vid Vastra Ramberget.

Férdelning ytor Kontor Industri Handel
Kvarvarande befintliga ytor 115 000 115 000 0
Tillkommande ytor 322 000 35 000 15 000
Totalt BTA 437 000 150 000 15 000

Tabell 1 Férdelning av m2 BTA enligt planhandling (sid 40)

Enligt de parkeringstal som antogs 2011 och géllde fram till 24 april 2018 (det
vill sdga till och med detaljplanens granskningsskede) beréknas parkeringsbeho-
vet enligt féljande:

God tillgénglighet, Ovriga Géteborg

Bil antal/1000 m2 BTA Antal
Besdkare K+I 0,5 294
Bestkare H 20 300
Sysselsatta K 5 2185
Sysselsatta I 3 450
Sysselsatta H 1,5 23
Summa 3251
Cykel antal/1000 m2 BTA Antal
Bestkare K 1 437
Bestkare H 9 135
Sysselsatta K 7 3 059
Sysselsatta I 6 900
Sysselsatta H 2 30
Summa 4 561

Tabell 2 Berékningar utifrn végledningen fér parkeringstal antagen 2011
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Resultatet blir alltsa att detaljplanen ska inrymma cirka 3 250 bilparkeringar och
4 560 parkeringar for cykel.

I slutfasen av arbetet med detaljplanen fér Campus Lundby antog byggnads-
namnden nya riktlinjer fér mobilitet och parkering (24 april 2018). Enligt de nya
riktlinjerna ligger Campus Lundby alltsd i mellanstaden.

I mellanstaden ar normalspannet for kontor 0 - 10 parkeringsplatser/1 000 m2
BTA och fér handel 0 - 25 parkeringsplatser/1 000 m2 BTA. For lokaler avsedda
for verksamhet/industri finns inget angivet normalspann utan [ampligt utrymme
for parkering ska bedémas i varje enskilt fall. Antalet parkeringsplatser for
cyklar ska vara 20 - 40% av antalet bestkare och anstdllda. Berdknat parke-
ringsbehov inbegriper behovet fér kontor och centruméndamal inom detaljpla-
nen for Linbanan vid Vastra Ramberget.

Bil antal/1000 m2 BTA Min Max
Kontor 0-10 0 4370
Industri = inga tal/beddms i varje fall 0 0
Handel 0 - 25 0 375

4 745
Cykel antal besékare och verksamma 20%  40%
Alla 12 575 2515 5030

Tabell 3 P-tal enligt riktlinjer fér mobilitet och parkering berdknade p8 12 000 verksamma

Startvardet for berdkningar av p-platser ska enligt ovanstdende berdkningar
alltsd vara 4 745 bilparkeringar och 5 030 cykelparkeringar.

3.2 Lagesbeddémning (analyssteg 2)

3.2.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet ligger i stadsdelen Lundby p& Hisingen, cirka 2,5 kilometer
nordvést om Géteborgs centrumkarna. Omradet avgrénsas i norr av Hjalmar
Brantingsgatan och i sdder av Lundbyleden. Géta alv ligger som en barriar mel-
lan Géteborgs centrum och stadsdelen Lundby med Alvsborgsbron, Gétaédlvbron
och Tingstadstunneln som fasta landférbindelserna till centrumkarnan. For per-
sontransporter dver alven finns ocksd ett antal batférbindelser mellan den sbdra
och den norra alvstranden.

Parkerings- och mobilitetsutredningen har huvudsakligen fokuserat p& samma
geografiska omrdde som géller for Detaljplan for Verksamheter m.m. for Volvo
Lundby. Fér att inkludera de narliggande kollektivtrafikhallplatserna samt gang-
respektive cykelstrak till och fran Volvo Lundby har omradet utvidgats till att
delvis omfatta det kringliggande kommunala véagnatet och narliggande bostads-
omréden enligt avgransningen pa kartan i Figur 1 nedan.
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Figur 1 Karta éver utredningsomr8de

3.2.2 Anstélldas resandeférutsattningar -
posthnummeranalys

Som underlag fér mobilitetsutredningen har Volvo Group tillhandahallit post-
nummer till anstallda i de verksamheter som i framtiden ska samlokaliseras i
Lundby. Underlaget omfattar alltsa anstéllda som nu arbetar i Lundby, Arendal,
Torslanda, City och pd Lindholmen som kommer resa till och frdn Lundby om de
fortfarande &r anstéllda nar verksamheten flyttar in p& Campusomradet. For att
skydda anstélldas identiteter och bostadsadresser har COWI endast fatt tillgang
till de fyra forsta siffrorna i postnumren. Postnummerlistan inneh3ller 6 600 pos-
ter trots att det ar cirka 10 000 personer som arbetar inom de verksamheter
som i framtiden kommer samlokaliseras inom Campus Lundby. Detta beror pa
att Volvo anlitar ett stort antal konsulter fér uppdrag inom verksamheterna och
Volvo har inte tillgéng till deras hemadresser. Se Figur 2 nedan fér férdelning av
boendeadresser.

Eftersom postnumren inte ar fullstandiga ar det endast mojligt att definiera ett
omrade inom vilket den anstallde &r bosatt, inte en specifik plats. Det &r darfor
omoijligt att bedéma hur 18ng tid det tar for den enskilde att resa till de knut-
punkter som studerats i analysen. Detta medfor att finns det stora osdkerheter i
analysen av restider och det ar oma@jligt att uttala sig om mdjligheten att resa
kollektivt fran doérr till dérr, det vill sdga berékna kollektivtrafikutbud och av-
stand till lampliga hallplatser. Resultaten ska darfor tolkas utifrdn dessa forut-
sattningar.
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Figur 2 Karta 6ver boendeadresser for Volvoanstéllda som kommer arbeta i Lundby

Posthummeranalysen visade att totalt 62% av de anstadllda som arbetar i, eller
&r planerade att flytta till Lundby, bor inom Géteborgs Stad. Ovriga bostadsa-
dresser &r fordelade inom kranskommunerna med nagra procent vardera i de re-
spektive kommunerna. De personer som bor inom Godteborgs Stad férdelar sig
sa att hélften av de anstallda bor i omradena Centrala Hisingen (20%), Tors-
landa (16%) eller Frélunda (14%). Se diagram nedan.

m Centrala Hisingen 20%

= Torslanda 16%

mVastra Frélunda 14%
Landala/Vasastaden/Skeppsbron/Linnéstaden 9%

m Korsvagen/Johanneberg/Orgryte/Kalleback 7%
Ostra Centrum 6%

m Askim/Hovas 4%

m Hisings Backa 4%

m Majorna/Sandarna 4%

B Guldheden 4%

m Ostra Géteborg 2%

m Hisings Karra 2%

m Billdal 2%
Savedalen 2%

m Goteborg city 1%
Angered 1%

m Olofstorp 1%
Save 1%

Sédra skargarden 0%

Figur 3 Geografisk férdelning av boendeadresser fér anstédllda som bor i Géteborgs Stad
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3.2.3 Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Tillgéngligheten till kollektivtrafikhallplats ar god fér hela omradet. Det finns fem
hallplatser i narheten av Volvo Lundby: Gropegdrdsgatan, Eketrdgatan, Lundby
gamla kyrka, Ramberget och Herkulesgatan. Trafikeringen skiljer sig avsevart
vid de olika hallplatserna. Eketrégatan trafikeras av badde sparvagns- och buss-
trafik och Gropegdrdsgatan trafikeras endast av sparvagnstrafik. Ovriga hallplat-
ser trafikeras endast av busstrafik. Detta inneb&r att manga som arbetar inom
omradet har forhallandevis 1&ngt till den hallplats som &r relevant for dem. Se
Tabell 4 for information om linjer som trafikerar respektive hallplats.

For att bedéma tillgangligheten till hallplatser har handboken Kol-TRAST# an-
vants. Enligt Kol-TRAST &r fem minuter till en hallplats &r ett vanligt matt pa ac-
ceptabelt gangavstand i medelstora stéder. Fran hallplatsen motsvarar fem mi-
nuters promenad ungefar en radie pd 400 meter.

400 m :
ropegdrdsgatan

£Eketragatan
Ramberget
dundby gamla kyrka SHerkulesgatan

Teckenférklaring
® Hallplatser (kollektivtrafik)

400 m = Acceptabelt
gangavstand (enligt Kol-TRAST)

Figur 4 Karta éver kollektivtrafikh8llplatser inom g8ngavst8nd fr&n Volvo Lundby

4 Kol-TRAST. Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Sve-
riges Kommuner och Landsting och Trafikverket. 2012
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Figur 5 Karta éver kollektivtrafiklinjer som passerar h8llplatser néra Volvo Lundby

Stora delar av Géteborgsomradet ticks av kollektivtrafiklinjer som passerar nara
Volvo Lundby. Kartan ovan visar strackningen for de olika linjerna. Héllplatsen
Eketragatan, som ligger i nordvést nira Volvo Lundbyomradet, &r en knutpunkt
dar ett stort antal linjer méts for bussar och sparvagnar.

Trafikering hallplats Buss Sparvagn
Eketragatan 16, 20, 27, 31, 5,6, 10
32, 141, 159, 24
Gropegardsgatan - 5,6, 10
Lundby gamla Kyrka 16 -
Ramberget 31 -
Herkulesgatan 31 -

Tabell 4 Kollektivtrafiklinjer som trafikerar respektive h8liplats

De tre sparvagnslinjer som passerar Eketrégatan och Gropegdrdsgatans hallplat-
ser bidrar med hég turtathet fran morgon till kvall. Eketrégatan och Lundby
gamla Kyrka trafikeras av stombuss 16 som ocksa har hég turtathet. Ovriga lin-
jer trafikerar med medelhdg eller 1&g turtathet. Se Tabell 5 nedan.
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Linje Strackning KI'7-8 Kl 12-13 KI 19-20

5 Lansmansgarden - Ostra Sjukhuset Hoég Hoég Hoég
6 Lansmansgarden - Kortedala Hoég Hoég Hoég
10 Biskopsgarden - Guldheden Hoég Hoég Hoég
16 Eketragatan - Hoégsbohdjd Hoég Hoég Hoég
20 Eketragatan - Frélunda Torg Medel L&g Medel
24 Hjuvik - Hjalmar Brantingsplatsen Medel Medel Medel
27 Eketrégatan - Volvo Torslanda Lag Lag Lag
31 Eketragatan - Hjalmar Brantingsplatsen Medel Medel Medel
32 Eketragatan - Volvo Torslanda - Arendal Lag Lag Lag
141  Volvo Tuve - Centralstationen Lag Lag Lag
159  Volvo Torslanda - Bergsjon Lag Lag Lag

Tabell 5 Trafikering per h8liplats och tid p8 dagen

Restidskvoter

I M3lbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mélndal och
PartilleS, diskuteras restider. Enligt den sa kallade Marchettis konstant &r ménni-
skor i genomsnitt beredda att lagga sammanlagt en timme per dag pa att resa
till och frén jobbet (mattet géller fr&n hallplats till hallplats vilket innebar att den
totala restiden blir langre). Denna siffra galler for stader runt om i varlden och
har varit konstant éver en |&dng tid. Om resan tar langre tid &r ménniskor be-
redda att flytta eller byta arbetsplats.

Det finns ett starkt samband mellan fardmedelsandelar och restidskvoter. Res-
tidskvot &r ett matt pa hur konkurrenskraftiga olika trafikslag &r forhallande till
varandra utifr@n restid (dvs kvoten av restid med ett fardsatt delad med restid

med ett annat fardsatt). En restidskvot pd mindre &n 1,5 anses vara acceptabel
nar det galler kollektivtrafik i jamférelse med bil.

I utredningen har ett antal knutpunkter valts ut, bland annat med utgdngspunkt
i de tyngdpunkter/malpunkter som lyfts fram som intressanta i Malbild Koll2035
och med hansyn till Volvoanstalldas boendeadresser. Sékningar har sedan gjorts
i reseplaneraren p8 www.trafiken.nu for att f& fram restid mellan utvalda knut-
punkter och gatuadressen Gropegdrdsgatan 2 for gdng, cykel, kollektivtrafik
jamfért med resande med bil. Fér cykel och bil har tid fér att parkera adderats
med 2 minuter for cykel respektive 6 minuter for bil. Tabellen ar sorterad efter
avstand langs bilvdgen®. Antal byten i kollektivtrafiken bidrar negativt till attrak-
tiviteten for kollektivtrafikresan men inga tillagg for detta finns med i tabellen.
Det faktum att vi endast kunnat analysera boendeadresser pd en 6évergripande

5 M3lbild Koll2035. Kollektivtrafikprogram foér stomnatet i Géteborg, Mélindal och
Partille. Forslagshandling 2017. Vastra Gotalandsregionen, Géteborgs Stad,
MélIndals Stad och Partille Kommun

6 Kalla: reseplaneraren pd www.trafiken.nu (Anm: Reseplanernaren finns inte
langre finns kvar pa& webbplatsen efter uppdatering)
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nivd (fyra siffror av postnumret) innebdar att vi endast kunnat definiera ett om-
rade inom vilket den anstéllde &r bosatt, inte en specifik plats, och vi har darfér
inte kunnat mata hela restiden. Det ar inte oskaligt att anta att resan mellan
knutpunkten och hemmet innebar minst ett byte och pd s& satt forsamrar res-
tidskvoterna ndgot. Resultaten ska darfor tolkas utifran dessa forutsattningar.
Resultatet redovisas i Tabell 6 nedan.

Knutpunkt Res- Res- Res-
tidskvot tidskvot tidskvot
g%ng /bil cykel/bil koll./bil

Wieselgrensplatsen 1,4 0,7 1,0

Lindholmen 1,7 0,9 1,4

Varvaderstorget 2,3 0,9 1,2

Backaplan 4,0 1,0 1,3

Brunnsbo torg 3,3 1,3 1,3

Centrala Staden - Nordstan 3,0 1,3 1,1

Selma Lagerl6fs torg - 1,5 1,3

Marklandsgatan/Axel Dahlstréms - 2,2 1,9

torg

Gamlestads torg - 1,6 1,5

Frélunda torg - 2,6 2,1

Torslanda torg - 2,4 2,0

Angered centrum - 2,3 1,5

Rymdtorget - 1,6 1,4

Kungalv - - 1,2

Kungsbacka - - 1,4

Stenungssund - - 1,3

Alingsas - - 1,2

Bords - - 1,4

Trollhattan - - 0,9

Tabell 6 Restidskvoter mellan Gropeg8rdsgatan 2 och utvalda knutpunkter/platser. Fréna
rutor visar kvoter frén 1,5 och ldgre. Réda rutor visar kvoter hégre &n 1,5

Analysen visar att restidskvoterna med cykel och kollektivtrafik jamfort med bil
&r acceptabla i de flesta relationerna. Fér kollektivtrafiken galler detta saval
korta som |&nga stréckor. Dock &r restidskvoterna frn Torslanda torg och
Frélunda torg héga nar det galler kollektivtrafiken. Detta beror huvudsakligen pa
att det ar snabbt och effektivt att kéra bil pa dessa strackor. Eftersom 30% av
de anstéllda ar bosatta i Frolunda och Torslanda kan de héga restidskvoterna
pdverka mojligheten att &ndra resebeteendet hos manga personer. Det &r darfor
angelaget att foérbattra mojligheten att resa snabbt dven med kollektivtrafik i
dessa relationer da det rér sig om ett par tusen personer som paverkas. Det &r
ocksa viktigt att pendelparkeringar i ytteromrdden har tillrécklig kapacitet s att
bilresan kan komplettera kollektivtrafiken i bérjan och slutet av resorna.
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Det &r ocksd viktigt att komma ih&g att restiderna for bil varierar mycket. Stora
infrastrukturprojekt i Géteborgsomrddet kommer paverka framkomligheten i tra-
fiken under de kommande 20 aren. Detta kommer paverka restiderna for bil i
hogre omfattning @n andra fardmedel eftersom Trafikverket, Géteborgs Stad
Trafikkontoret och Vasttrafik inom sitt samverkansprojekt KomFram Géteborg
beslutat att kollektivtrafik, gdng och cykel kommer ha hdégst prioritet vid bygg-
omradena.

Framtida kollektivtrafik

I Vastra Gotaland ar det Vastra Gotalandsregionen som ar kollektivtrafikmyndig-
het och bestémmer hur kollektivtrafiken ska byggas ut och var man ska satsa
for att det ska ge sd stor effekt som méjligt. Utvecklingen av kollektivtrafiken
sker i nara samverkan med kommunerna i Véastra Gotaland.”

Utvecklingen av kollektivtrafiken beskrivs i Trafikforsdrjningsprogrammet. Dar
beskrivs évergripande mal och strategier. Sedan 2014 har ett arbete pagatt med
att ta fram 18ngsiktiga mal for hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhangande tatortsomradet i Goteborg, Mélndal och Partille fram till ar
2035, Malbild Koll20158. Arbetet har omfattat en medborgardialog 2015 och en
bred remissrunda i mitten av 2016. Malbilden antogs av Regionfullmaktige den
10 april 2018 och ar sedan tidigare antagen av respektive kommunfullmaktige i
Goteborg, Mélndal och Partille. De koncept som lyfts fram for den framtida kol-
lektivtrafiken &r metrobuss, stadsbana, sparvagn, citybuss och linbana. I véntan
pa att planerna for framtiden beslutas och verkstélls &r det av stor vikt att kol-
lektivtrafiken starks till Volvo Lundby i de relationer dar den har svart att kon-
kurrera med bilen. Det &r ocksd viktigt att kapaciteten i trafiken klarar en 6kning
av resendrer i samma takt som antalet verksamma i omradet 6kar.

Enligt Goteborgs Stads planer ska en linbana trafikera strackan
Jarntorget — Wieselgrensplatsen frén ar 2021. Linbanan kommer
vara ett viktigt tillskott fér att snabbt kunna ta sig fram dver flera
av stadens barridrer: alven, Hamnbanan och Lundbyleden. Lin-
banan kommer forbattra tillgangligheten till omradet avsevart,
framforallt frdn Norra dlvstranden och centrala staden. Kapa-
citeten fér linbanan kommer vara jamférbart med en sparvags-
linje som trafikeras med 5-minuterstrafik. En ny gondol passerar
var 45:e sekund och resan mellan Jarntorget och Lundby kommer
ta cirka 8 minuter. Det kommer ocksd vara méjligt att ta med sin =
cykel pa resan.

7 www.vgr.se/kollektivtrafik

8 Malbild Koll2035. Kollektivtrafikprogram fér stomnéatet i Géteborg, Mélndal och
Partille. Férslagshandling 2017. Vastra Gétalandsregionen, Géteborgs Stad,
MdélIndals Stad och Partille Kommun
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Cykel

Anstélldas férutséttningar att cykla

For att bedéma acceptabla cykel- respektive gadngavstadnd har handboken Trafik
for en attraktiv stad - Trast® anvants i utredningen. I handboken anges 2 kilo-
meter som ett acceptabelt gdngavstdnd (motsvarande 25-30 minuters gangtid)
samt 5 - 6 kilometer som acceptabelt cykelavstdnd (vid en hastighet pa 15 kilo-
meter/timme blir restiden 20-25 minuter). For att ta fram ett avstand for ett
matt fagelvagen har en genhetskvot anvints. Genheten kan beskrivas som skill-
naden mellan fagelvégen och det verkliga avstdndet, dar det verkliga avstandet
forutsatter ett sdkert och tryggt gadngstrak. Om man anvénder en genhetskvot
pd 25% pa de verkliga gdngavstdnden som rekommenderas i handboken s av-
stand (fagelvégen) pa cirka 5 respektive 1,5 kilometer fér cykel och géng. Se Fi-
gur 6 nedan.
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Figur 6 Antal personer som bor inom cykel- respektive g8ngavsténd frén Campus Lundby.

Posthummeranalysen visar att cirka 1 800 anstéllda (av 6 600) har cy-
kelavstand, 5 kilometer, till Campus Lundby. En upprakning utifrdn dagens for-
delning visar kan vi anta att cirka 2 500 personer av 10 000 sysselsatta inom
Campus Lundby i framtiden bor inom cykelavstand.

Alven &r dock en mycket pataglig barriar for cyklister. Alvsborgsbron, Gétaélv-
bron och farjorna 6ver alven ar de enda forbindelserna over alven i dagslaget
vilket innebar att det faktiska avstandet blir langre fér manga som bor séder om
alven.

9 Trast - Trafik for en attraktiv stad. Rad fér kommunal trafik- och stadsplane-
ring framtagna av Sveriges kommuner och Landsting och Trafikverket, reviderad
2015
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Cykelvdgar

Omradet runt Volvo Lundby &r val forsett med cykelvagar. Dock fattas ndgra
viktiga lankar som pdverkar mangas vilja att cykla till Lundby. Dessa saknade
lankar ar ocksd utpekade i Géteborgs Stads cykelprogram?®. Se réda streckade
linjer i Figur 7 nedan.

Den viktigaste lanken som maste kompletteras &r forbindelsen mellan Grope-
gardsgatan och cykelbron éver Lundbyleden. Detta &r den genaste férbindelsen
mellan Volvo Lundby och Lindholmen och Norra Alvstranden. Idag samsas
cyklar, tunga fordon och personbilar pd en smal vdg med brant lutning l&ngs In-
landsgatan.

Prastvagen som ar den norra av de felande lankarna kommer, enligt den nya
detaljplanen, att breddas och férses med ny cykelvég. I detaljplanen ingdr ocksa
att bygga cykelvég ldngs den nya anslutning som planeras fran Lundbyleden upp
till Gropegardsgatan, samt ny cykelbana p& den véstra sidan av Gropegardsga-
tan och en férbattrad gang- och cykelférbindelse i Lammelyckans férlangning 6s-
terut mot den planerade Linbanestationen. Se bla prickad linje i Figur 7 nedan.
Standarden pa det lokala cykelnitet och cykelskyltningen runt Volvo Lundby &r
av varierande kvalitet.

©Lantméteriet,Geodatasamverkan : / Al 0\ /

Figur 7 Gréna linjer visar cykelvdgar Lundby/Lindholmen-omr8det.
R6d streckad linje visar felande lankar utan cykelbana.
BI§ prickad linje visar planerad cykelbana i detaljplanen

10 Cykelprogram for en néara storstad 2015 - 2025. Goteborgs Stad Trafikkon-
toret. Rapport 2:2015
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Cykelparkering

Det &r inte tilldtet att cykla innanfér staketen inom Volvo Lundby-omradet idag.
Férbudet medfor att alla cykelparkeringar ar placerade utanfér staketen, huvud-
sakligen vid grindarna (portarna). Kvaliteten nar det gadller trygghet och saker-
het skiftar pa de olika parkeringarna. Volvo driver ett kontinuerligt arbete fér att
uppgradera de befintliga parkeringarna nar det galler vaderskydd och mdéjlighet
att 13sa fast eller 13sa in cykeln.

En inventering av cykelparkeringar i augusti 2017 visade att det fanns 521 plat-
ser. Cykelparkeringarna har, sedan inventeringen genomférdes, 6kat med 25
platser langst i sdder och med 57 platser éster om Z-byggnaden langst uppe i
norr. Nu finns totalt cirka 600 parkeringar. Belaggningsgraden var i augusti to-
talt 76% men den varierar mellan 0 och 125% pa de olika platserna. Ytterligare
en inventering gjordes i mitten av mars 2018. D& var den genomsnittliga be-
laggningen cirka 40% trots kyla och vintervaglag.
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Figur 8  Befintliga cykelparkeringar — inventerade 30 augusti 2017
(siffrorna anger antal parkerade cyklar/antal platser)

Ambitionen fér det framtida Campus Lundbyomradet &r att man ska komma
néra sin malpunkt med cykel. Fér att det ska vara tryggt att cykla fram till cy-
kelparkeringarna ska det finnas utpekade strak inom omradet dar det &r tryggt
och sakert att cykla. Cykelparkering for anstallda ska planeras inne i byggna-
derna med tillgdng till omkladning och annan service. Beséksparkering planeras
i ndrheten av entréer.

L8necyklar

I februari 2018 invigdes tre I&necykelstall for Styr & Stall-cyklar i Lundby och pd
Lindholmen. Stallen rymmer 20 cyklar vardera och &r placerade vid Volvos B-
port pd Gropegardsgatan, vid Lindholmen Science Park och vid Lindholmsallén
12. L3necyklarna har kommit pa plats tack vara ett samarbete mellan Géteborgs
Stads Parkering, Lindholmen Science Park, Volvo Group och Alvstranden Ut-
veckling.
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Ett 6kat antal ldnecykelstationer skulle 6ka rérligheten inom Volvo-omradet och
till och frdn omradet. Det skulle darfér vara dnskvart att ett nytt och uppdaterat
I&necykelsystem inkluderar Lundbyomradet redan fran start.

Fotgangare

Nar det galler méjligheten att promenera till Volvo Lundby visar posthummer-
analysen att cirka 300 anstallda (av 6 600) bor inom gangavstand, 1,5 kilome-
ter, fran omradet. Uppraknat till 10 000 personer blir det cirka 450 personer
som kommer bo inom gdngavstand. Se Figur 6 ovan. Aven for fotgédngare inne-
bar dock &lven en barriar som forldnger avstanden foér dem som bor séder om
alven.

Omradet runt Campus Lundby &r vél forsett med gangstrak. Ambitionen for det
framtida omradet ar att man ska kunna ga till alla malpunkter pa ett tryggt och
sékert satt. Det ska finnas utpekade, vél skyltade, strdk inom omradet for fot-
gangare.

Service och andra urbana verksamheter

I dagslaget ar utbudet av service och urbana verksamheter begransat inom ut-
redningsomradet. En ambition med utvecklingen av Campus Lundby &r att till-
fora mer kommersiell service till omradet, vilken till storsta delen ocksa blir till-
ganglig for allmanheten. Utbudet av verksamheter ar annu inte beslutat men det
kommer troligtvis omfatta restauranger, caféer, kiosker, gym och eventuellt nar-
butiker. Detta innebar att behovet av persontransporter kommer minska i fram-
tiden nar majligheten att képa mat och utféra mindre drenden 6kar i ndromra-
det. I angransning till omradet finns simhallen Lundbybadet, fotbollsarenan Bra-
vida arena och ishallen Rambergsrinken. Ovriga urbana verksamheter s& som
sdllankdpshandel eller biografer, teatrar och liknande verksamheter ar inte pla-
nerade inom omradet.

Ovrigt

Bilpool

Sunfleet Bilpool har tre stationer med en bil i vardera vid Eketragatan, Krydd-
gardsgatan och Trekantsgatan. Volvo Group arbetar for narvarande med att se
dver sitt system med interna avdelningsbilar. Ambitionen &r att pa sikt inféra en
bilpool som kan samutnyttjas av alla verksamheter for att 6ka tillgangligheten
till poolbil i tjiansten. Diskussioner férs ocksa om bilpoolslésningar som mdjliggér
att privat formansbilar kan ingd i bilpoolssystemet under den tid de star parke-
rade vid arbetsplatsen pa dagarna.

Hyrbil
Anstallda inom Volvo Group kan hyra bil hos Volvo Bil pd Gropegardsgatan.

Samdakning

AB Volvo har lanserat en samakningstjénst genom Benify under mars 2018.
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3.2.4 Paverkas parkeringsméjligheter for befintlig
bebyggelse?

Det finns ett antal parkeringsanldggningar utanfér Volvos stédngslade omrade
som dar avsedda for Volvos personal samtliga dagar i veckan mellan klockan 05 -
24. Exempel pa detta ar anldggningar vid Inlandsgatan, Prastvagen, Volvogatan,
Herkulesgatan och Gropegdrdsgatan. Sarskilda tillstdnd for att parkera kravs
inte, men det finns omradesskyltar vid inkorning till anldggningarna som anger
att parkeringen &r avsedd for Volvos personal. Eftersom tillstand inte krévs &r
det oméijligt att félja upp efterlevnaden av skyltarna och det &r pa s3 satt moj-
ligt att aven icke Volvoanstallda anvénder Volvos parkeringar under dagtid. De
parkeringar som ligger nédra hallplatserna kan pa sa satt ocksa anvandas som
pendelparkeringar. Om Volvo i framtiden infor tillstdndsparkering inom de egna
parkeringsanlaggningarna kommer méjligheten fér utomstaende att nyttja an-
ldggningarna att férsvinna.

Volvo Group hyr fér narvarande cirka 200 platser av Géteborgs Stads Parkering
AB vid Rambergsvallen/Lantmannagatan (Bravida Arena). Volvo har annu inte
beslutat om framtida samnyttjande av Goteborgs Stads anléaggningar.

Under byggtiden kommer Volvo planera utbyggnaden sa att nya parkeringsan-
laggningar byggs innan befintlig markparkering tas i ansprak fér byggnation for
att undvika att Volvos anstéllda tar annan parkering inom naromradet i ansprak.

Slutsats
Parkeringsméjligheterna for befintlig bebyggelse kommer inte paverkas av pro-
jektet.

3.2.5 Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Beldggningsinventeringar har genomférts under arbetet med "Omradesplan
Campus Lundby". Inventeringarna har genomforts under dag- och kvallstid samt
helg. Resultatet visar att flera av Volvos stérsta anldggningar, savél utanfér som
innanfér staketet, har en relativt hég beldaggningsgrad dagtid. Totalt sett ar be-
ldggningen omkring 80 - 90 % inom det omrade dar Volvos parkeringar domine-
rar. Beldggningen fér nagra av de stdrsta anldggningarna ar 90 - 100%. Ledig
kapacitet finns pa ett fatal av Volvos parkeringsanldggningar. Dessa anlégg-
ningar ligger i omradets sédra delar, pa 18ngt avstdnd frén portarna in till omra-
det.

Ledig kapacitet finns dven pa Parkeringsbolagets anldggning Rambergsval-
len/Lantmannagatan (Bravida Arena) dar beldggningen under dagtid ar cirka

21 - 30%. Utdver detta finns ingen ledig kapacitet i befintliga parkeringsanlagg-
ningar inom eller utanfér utredningsomradet.

Kvallar och helger &r beldggningen 18g pa Volvos anldggningar, totalt sett

cirka 0 - 10% inom det omrade dar Volvos parkeringar dominerar. Ett framtida
samnyttjande av anldggningarna med andra kan i framtiden skapa tillgang till
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fler parkeringar i omradet pa kvallar och helger bade i de befintliga och de nya
anlaggningarna.

Slutsats

Tillgdngen pa platser inom befintliga anldggningar &r i dagslaget sa liten att det
inte paverkar Volvos behov av att bygga parkeringar. Platserna kan dock spela
en viktig roll fér Volvo under utbyggnadstiden.

3.2.6 Reglering och prisséttning av parkering pa gatumark

Under det parallella arbetet med "Omradesplan fér Campus Lundby" (se Bak-
grund och syfte) har det framkommit indikationer pa att omraden i Volvos nar-
omrade anvénds som arbetsplats- och besdksparkering. Det &r mycket troligt att
gatuparkeringarna vid bostadsomradet nordvast om Volvo anvénds som besoks-
parkering till Volvo. Har ingdr gatorna Solskiftesgatan, Institutgatan, Kohagsga-
tan och Tegskiftesgatan. Aven omradet "Rambergsstaden" éster om Volvo ver-
kar nyttjas som bade arbetsplats- och bestksparkering da det saknas reglering.
Inom "Rambergstaden" ingdr bland annat gatorna Véstra och Ostra Keillersga-
tan, Lantmannagatan, Stataregatan, Vastra och Ostra Andersgdrdsgatan.

Inom det omrade som técks av Omradesplan Campus Lundby!! finns det cirka

2 500 parkeringar, utéver Volvos anlaggningar. Av dessa ar cirka 1 000 férhyrda
och cirka 200 platser kraver tillstand. Av de resterande 1 500 platserna &r 350
parkeringar avgiftsbelagda och 630 icke avgiftsbelagda, cirka 500 av de icke av-
giftsbelagda parkeringarna ar kommunala. 290 platser ar tidsbegransade, varav
200 kommunala.

I omradet mellan Volvo och Hjalmar Brantingsgatan (Solskiftesgatan, Institut-
gatan, Kohagsgatan och Tegskiftesgatan) finns kommunala gatuparkeringar.
Omradet &r reglerat med tidsbegransad parkering pd en respektive tva timmar.
Fler kommunala gatuparkeringar finns i "Rambergsstaden" dar gatorna Vastra
och Ostra Keillersgatan, Lantmannagatan, Stataregatan, Vastra och Ostra An-
dersgdrdsgatan ingar. Har saknas reglering med undantag fér en kortare period
under mars-april d& det rdder parkeringsforbud pa torsdagar udda veckor
klockan 9 - 12. Aven i de sydvastra delarna av utredningsomradet (Kalvhagsli-
derna, Mérnersgatan och Lammelyckan) finns kommunal gatuparkering utan re-
glering, med undantag fér en kortare period under mars - april d3 det rader par-
keringsférbud pa tisdagar jamna veckor klockan 9 - 12. Kommunala gatuparke-
ringar finns dven langs med Fyrvapplingsgatan och Prastvagen. Dar finns endast
ett fatal platser och dessa &r reglerade med en tidsbegransning pa en timme re-
spektive 30 minuter. Ingen av de ovan namnda gatuparkeringarna ar avgiftsbe-
lagda.

Vid Rambergsvallen/Lantmannagatan (Bravida Arena) har Géteborgs Stads Par-
kering AB en parkeringsanlaggning med cirka 270 avgiftsreglerade parkerings-
platser dar det kostar 7 kronor/timme alla dagar klockan 08 - 22, &évrig tid 2
kronor/timme. Goéteborgs Stads Parkering AB har dven tre anlaggningar éster
om Gropegardsgatan dér de flesta platserna &r férhyrda.

11 Omradesplan Campus Lundby, Géteborgs Stads Parkering AB. 2018-03-16,
version 1.0.
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Slutsats

Reglering av parkeringen pa gatumark med tillstadnd och avgifter kan behévas i
framtiden for att sakerstalla att verksamma och besdkare inom Campus Lundby
parkerar inom de fér dem avsedda parkeringarna. En reglering kan ocksa om-
fatta ett samnyttjande av olika parkeringsanlaggningar under olika tidsspann for
att oka tillgdngen av platser generellt.

3.2.7 Byggskede

Nar Campus Lundby i framtiden ar fullt utvecklat kommer markytorna till stérsta
delen vara bebyggda eller anvandas fér uppstallning och testkérning av lastbilar
och bussar. Enligt den nya detaljplanen placeras den framtida parkeringen for
personbilar i parkeringshus och underjordiska parkeringsanlaggningar i utkan-
terna av omradet. De befintliga markparkeringarna inom Volvos omrade kom-
mer att forsvinna successivt i takt med den planerade om- och nybyggnationen.

Under byggtiden kommer de ytor som finns tillgangliga anvandas fér markpar-
kering dar s8 ar méjligt. Utbyggnadsordningen &r &nnu inte beslutad men parke-
ringsfragan finns med som en viktig parameter nar planerna beslutas. Ett troligt
scenario &r att nagot av parkeringshusen byggs i ett tidigt skede for att frigéra
markytor for byggnation och etableringar. Kollektivtrafikhdllplatserna och till-
gangligheten till dessa kommer inte paverkas av byggnationer inom planomra-
det. Framkomligheten fér gaende och cyklister ska sékras i planering av bygg-
nationer och bygglogistik.

Slutsats
Volvos ambition &r att byggskedet inte ska paverka tillgangen till parkering eller
framkomligheten i omradet.

3.2.8 Resultat analyssteg 2

Manga anstallda kommer i framtiden bo inom ett relativt nara avstand fran
Campus Lundby. Detta innebar att mdjligheten att resa med andra fardsatt an
bil &r goda. Omradet &r ocksa relativt val férsorjt med konkurrenskraftig kollek-
tivtrafik férutom i nagra relationer.

En viktig férutsattning for att 6ka det hallbara resandet bland de anstéllda ar att
forutsattningarna for alternativa fardsatt ytterligare forbattras. Cykelbana langs
Inlandsgatan mot Lindholmen och attraktiva kollektivtrafikférbindelser till
Frélunda och Torslanda &r viktiga atgérder for att 6ka attraktiviteten for kollek-
tivtrafik och cykel.

Mo6jligheterna att resa med andra fardsatt an bil motiverar att parkeringstalen
for bilar kan ligga lagre @an maxtalen i spannet. Vi bedomer att talen kan séankas
med cirka 20%, fran max 4 745 till cirka 3 800 platser.

Eftersom Volvos parkering enligt planhandlingarna ska anordnas inom planomra-

det motiverar inte en eventuell tillgang till parkeringsplatser utanfér Campus
Lundby ndgon féréndring i de berdknade parkeringstalen.
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Férutsattningarna for att ta sig till Campus Lundby med cykel kommer i framti-
den vara relativt goda, bade for verksamma och besoékare. Mé’mga av dem som
kommer vara verksamma i omradet bedéms bo inom rimligt cykelavstand. En
forutsattning ar dock att lanken fran Lundby till Lindholmen foérbéttras och att
barriareffekten av dlven minskas genom linbaneférbindelsen. Vi bedomer att
parkeringstalet for cykel bér ligga pd inom spannet 3 500 - 4 500 platser bero-
ende pd beslut om férdndrade férutsattningar.

3.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

3.3.1 Verksamhetstyp/karaktar (fér verksamheter)

Campus Lundby kommer i framtiden vara Volvokoncernens huvudkontorsom-
rade. Inom omradet ska Volvo Groups Géteborgsbaserade kontors-, utvecklings-
och testverksamheter samlas. Byggnaderna kommer innehdlla en blandning av
kontors- och verksamhetslokaler. N&r omradet &r fullt utbyggt kommer 10 -

15 000 personer vara verksamma inom omradet. Merparten av de anstéllda ar-
betar inom kontorsverksamheten. De stora fordon som verksamheten i verksta-
derna &r inriktad pa kréaver stora ytor. Endast en liten del av personalstyrkan,
cirka 1 000 personer, arbetar i verkstadsmiljén och vissa av dem har ocksa en
arbetsplats i kontorslokalerna.

Eftersom omradet harbargerar lokaler for alla koncernens huvudkontor genere-
rar verksamheten en stor méngd besékare fran nér och fjarran varje dag. I
framtiden kommer uppskattningsvis 300 - 400 personer pa besok till omradet
dagligen.

Antalet anstéllda och besékare till handel- och service inom omradet ar svarbe-
doémt. Verksamheterna kommer framférallt vara riktade till anstéllda och boende
i naromradet. Antalet anstéllda kan uppskattas till 100 - 200 personer och anta-
let besdkare cirka 500 personer utéver de Volvoanknutna.

Markytor inom omradet kommer till stor del anvandas fér uppstallning och test-
kérning av stora fordon. Inom omradet ska de stora fordonen samsas med fot-
gangare och cyklister pa ett tryggt och sikert satt. Delar av omrddet kommer
dppnas upp och vissa ytor planeras sa att de blir inbjudande bdde foér verk-
samma i omradet och utomstdende. En ny kollektivtrafikknutpunkt tillkommer i
form av linbanestationen vilket kommer férandra flédena av fotgéangare och cy-
klister i omradet.

Samverkan med Goéteborgs Stad kring samnyttjande av parkeringsplatser har
initierats. Volvo har behov av parkeringar dagtid och flera av de kringliggande
verksamheterna har behov kvallar, natter och helger. Lésningar for att maojlig-
gbra samnyttjande bor uppmuntras. Det finns en oro for att Volvos parkeringar
anvands av andra an Volvoanstallda och konsulter under arbetstid. Det ar viktigt
att forhindra att detta kan ske for att kunna erbjuda de anstéllda s manga plat-
ser som mojligt.
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3.3.2 Fordelning av parkeringsplatser

For att optimera tillgangligheten till de framtida parkeringsanlaggningarna kravs
en grundlig 6versyn och planering. N&gon form av reglering bér hindra utomsta-
ende att nyttja platserna under dagtid och styra var och hur ldnge anstallda par-
kerar. Beslut om antal platser fér besékare bér ingd i den planeringen. I dagsla-
get dr cirka 135 av 3 040 platser avsatta for bestkare.

Né&r det galler cykelparkeringar &r det viktigt att cyklisterna kommer s8 néra
malpunkten som méjligt. Cykelparkeringarna boér darfor placeras inomhus i re-
spektive byggnad dar s8 &r méjligt och parkeringar for bestkare bér placeras i
narheten av entréer. Detaljplanen anger inte exakt placering, utseende och stor-
lek for respektive byggnad och darfér ar det oméjligt att i dagslaget férutsaga
exakt férdelning av cykelparkeringar inom omradet.

3.3.3 Resultat analyssteg 3

Cirka 10 - 15 000 personer kommer vara verksamma inom omradet. Kontorsy-
torna upptar merparten av de planerade verksamhetsytorna, cirka 73%, och
industriytorna cirka 25%. Endast cirka 10 % av personalen kommer arbeta i
verkstadslokalerna och ménga av dessa kommer dessutom ha en arbetsplats
aven i kontorslokalerna. Darfor beraknas ytorna i verksamhetslokalerna endast
krava 100 - 200 parkeringsplatser. Parkeringsantalet kan d& sankas ytterligare
frdn 3 800 platser till 3 600 platser. Férutsattningarna att samnyttja platser ar
sma eftersom de flesta verksamma vistas inom omradet pd samma tider.

Antalet cykelparkeringar bér ligga tamligen hogt eftersom en stor del av de som
kommer vara verksamma inom Campus Lundby kan férmodas bo inom rimligt
cykelavstand. Eftersom varken antalet verksamma inom omradet eller antalet
BTA annu inte kan faststéllas exakt kan inte heller berdkningarna landa pa en
exakt siffra. Aven i detta analyssteg &r det rimligt att anta att behovet av cykel-
parkeringar inte kommer forandras utan ligga tamligen hégt, det vill sdga mellan
3 500 och 4 500 platser.

3.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Volvos hogt stéllda ambitioner for Campus Lundby &r att omradet ska bli varl-
dens centrum fér transportldsningar. Eftersom antalet parkeringar pd sikt kom-
mer forbli lika manga som idag medan antalet verksamma inom omradet 6kar
till det dubbla kommer det vara viktigt att arbeta framatstdvande med mobili-
tetslésningar. En viktig anledning for detta ar att det ska vara smidigt fér dem
som jobbar och beséker Campus Lundby att ta sig till omradet s& att Volvo be-
haller sin attraktivitet som arbetsgivare. Hallbara mobilitetslésningar bidrar
ocksa till att Volvo minskar sin miljépaverkan. Parkeringstalen inom omradet
kommer sjunka Idngsamt 6ver en ganska 1ang tid och darfér finns det tid att pla-
nera och férankra strategier och beslut. Samtidigt &r det viktigt att pabdrja om-
stallningen for att framja den hallbara mobiliteten redan idag med konkreta at-
garder. Vi vet att potentialen for att forandra ett invant beteende ar storst vid
stora férandringar i livet. Darfor ar det viktigt att fanga upp alla som flyttar in till
omradet under hela omvandlingsprocessen. Redan efter sommaren 2018 kom-
mer ett antal personer flytta in i den ombyggda Z-byggnaden. Detta ger Volvo
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ett ypperligt tillfalle att genomféra ett antal atgarder som pilotprojekt infor fram-
tiden.

Volvo Group har anlitat COWI fér att genomfdra den har mobilitetsutredningen
som studerar forutsattningar for verksamma inom Volvo att resa till och frén ar-
betsplatsen. Utredningen har lett till att ett stort antal féreslagna atgérder har
presenterats for Volvo. Nu pdgar en process inom Volvo och i diskussion med
externa aktorer for att komma fram till beslut om atgarder som ska genomféras
framover. Atgarderna, statusen for arbetet och ansvarig aktér redovisas mer de-
taljerat i Bilaga 1.

| [

3.4.1 Information

Volvo informerar 16pande om 3tgéarder som vidtas \04(@) (@
for att underlétta det hallbara resandet, exempel- ) )
vis upprustning av cykelstéll och utbyggnad av omkladningsmdjligheter for cy-
klister. Huvudsakliga informationskanaler ar intranatet och Campus Lundbys Fa-
cebook-sida. Via Facebook nddde exempelvis informationen om de nya I&necyk-
larna cirka 30 000 personer i omradet. I framtiden vore det 6nskvart att inform-
ationen via intranatet samlas till en tydlig ingang eller applikation sa att den blir
tydlig och lattillganglig.

Informationsmoten har genomforts for Trucks Technologies (GTTs) anstéllda och
for anstallda i Arendal dar mobilitetsinformation varit en del i programmet.

Ett antal aktiviteter har ocksd genomférts for att sprida kannedom om mobili-
tetssatsningar. Som exempel kan ndmnas att vid invigningen av |3necykelsyste-
met vid B-porten bjdds férbipasserade pa kaffe. Samtidigt spreds information
om l8necyklarna och reflexvéstar delades ut fér att uppmuntra cykling generellt.
Fler aktiviteter planeras I6pande framdver.

Infor inflyttning till Campus Lundby kommer ett informationspaket delas ut. Pa-
ketet kommer innehdlla, praktisk information om nya lokaler, mobilitetsinform-
ation och eventuellt erbjudanden for att 6ka det hallbara resandet (forhopp-
ningsvis erbjudanden om provakarkort fran Vasttrafik).

I listan av forslagna atgarder som &nnu ej ar beslutade (Bilaga 1) finns férslag
pd genomfdérande av pdverkansprojekt, personlig reseradgivning, tavlingar och
beléningsprojekt etcetera.

3.4.2 Kollektivtrafik

Flertalet anstéllda inom Volvo Group ar invanda bilister. Attraktiviteten for kol-
lektivtrafiken kommer vara avgdrande fér moéjligheten att locka fler att resa kol-
lektivt, vilket kommer vara nédvandigt nar tillgangligheten till parkeringsplatser
minskar over tid framdéver. Analysen av restidskvoter (Tabell 6) visar att kollek-
tivtrafiken ar konkurrenskraftig i jamforelse med bilen till m@nga bostadsomra-
den om man ser till restid. Undantagen &r Frélunda och Torslanda, vilka &r tva
viktiga omraden dar manga anstallda bor. Snabba och bekvdma kollektivtrafik-
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forbindelser till dessa omraden kan géra stor effekt fardmedelsandelarna for kol-
lektivtrafikresandet. En dkad kapacitet kommer ocksa kravas i kollektivtrafiken
nar ytterligare cirka 5 - 7 000 personer forvantas resa kollektivt. Hallplatserna i
anslutning till omrddet bor ses dver och vid behov rustas upp. Volvo har initierat
diskussioner om kollektivtrafiken i omréddet med Goteborgs Stad, Vésttrafik och
Vastra Gotalandsregionen.

Volvo undersoéker fér narvarande mojligheten att erbjuda kollektivtrafikkort till
anstéllda som en l6neférman.

3.4.3 Cykel ?3

En forutsattning for att lyckas fora dver resandet frén bil till cykel &r att
cykelstrdk i anslutning till Volvo Lundby rustas upp. Den viktiga lan-
ken till Lindholmen via Inlandsgatan bér snarast kompletteras med
en cykelbana.

Cykelparkeringar och omkladningsmadjligheter férbattras I6pande i befintliga an-
laggningar/lokaler. I nya byggnader planeras for parkeringsmdjligheter inomhus
for verksamma i val fungerande och valutrustade lokaler. Bestksparkeringar
placeras sa ndra malpunkterna som méjligt och utformas sa att cyklar kan park-
eras sakert och skyddat.

Volvo ser fér ndrvarande dver mdjligheten att erbjuda férmanscyklar. Uppmunt-
ring och beléningsaktiviteter planeras fér att 6ka cyklandet. Lanecyklar planeras
for transport inom omradet och for korta resor till/fran omradet. En cykel-

pool som kompletterar Styr & Stéll-cyklarna och erbjuder méjlig-
het att boka olika typer av cyklar, exempelvis lastcyklar
och vikcyklar (som kan tas med i kollektivtra-

fiken) kan fungera som ett bra alternativ

till bilpoolsbilar.
i DN

3.4.4 BIl

Personbilstrafiken och parkeringsytor for personbilar minimeras inom omradet
till forman for fordonsuppstallning och testkérning av verksamheternas fordon.
Volvo har ett egenintresse att minimera trafiken till, fran och inom omradet fér
att effektivisera och optimera villkoren for verksamheterna i omradet. Parke-
ringsanldggningarna kommer vara genomténkta bade nér det galler utformning
och planering.

Bilpool inférs for att sakerstalla optimal tillgé’mg till bil fér
tjansteresor. Volvo har ocksd lanserat en samakningstjénst
genom Benify under mars 2018.

Ett parkeringshanvisningssystem ska inféras under 2018 for att leda trafiken till
parkeringsanldggningarna s att soktrafik undviks i omrddet. Laddstolpar finns
vid en mangd parkeringar for att mojliggoéra laddning av elfordon.

Godsmottagningen samordnas vid en godshub och transporter ut till verksam-
heterna i omrédet minimeras genom samordning. Ovrig trafik med tunga fordon
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for avfallshamtning, leveranser till restauranger, leveranser till bréansledepaer
etcetera planeras och minimeras genom tidsfénster och andra atgérder.

Byggordningen for omradet planeras sa att antalet parkeringsplatser paverkas
sa lite som moijligt av byggnationerna. Parkeringsanldggningar byggs innan be-
fintliga markparkeringar tas i ansprak fér byggnationer.

3.4.5 Ovrigt

Mobilitetssamordning

Samlade bedémningar inom forskningen visar att effekten av atgardspaket som
implementeras av arbetsgivaren for att uppmuntra mer hallbara fardmedelsval
ligger ndgonstans mellan 5 - 20%. Erfarenheten visar dock att arbetsgivare som
genomfdr samlade dtgardspaket kan minska de anstélldas bildkande med mellan
10 - 34%?12. MAX Explorer &r ett verktyg som tagits fram inom ett av EU:s
stdrsta mobilitetsprojekt. Enligt MAX Explorer ar inrdttandet av en mobilitets-
samordnare en av de viktigaste atgérderna for att uppna férandringar for fore-
tag med 6ver 500 anstdllda i urbana miljoer. Samordnare bor ha som uppgift att
planera, samordna olika delar av organisationen samt félja upp genomférda at-
garder. Samordning &r extra viktigt for Volvo Group dér flera olika bolag ingar i
koncernen.

. . . 00|
Kombinerad mobilitet och mobilitetshubbar . J
Kombinerad mobilitet (ofta anvands det engelska ut- .i;',,f‘ > . o
trycket Mobility as a Service - MaaS) ar begrepp som o ST
anvands allt mer. Det bygger pd tankeséttet att mo- ol

KA

bilitet &r ndgot som kan képas som tjénst och inte
kraver att man ager en egen bil. Urbanisering, digi-
talisering och individualisering i kombination med ett dkat fokus pa hallbarhet
har féréndrat synen pa resande. For att det ska vara mdjligt att kombinera sitt
resande pa ett bra satt kravs smidiga byten mellan olika firdmedel. Darfor &r
det viktigt att sdkerstélla utrymme for exempelvis |8necykelstationer, cykelpar-
keringar, bilparkeringar, bilpoolsbilar, taxifickor och informationsskyltar/-skar-
mar inom synhall fran de stérre kollektivtrafikhallplatserna i omrédet. Samord-
nade boknings-, biljett- och informationssystem &r ocksd en férutsattning for det
kombinerade resandet.

Volvo deltar i ett projekt finansierat av Energimyndigheten som syftar till att ut-
veckla MaaS. Volvo deltar som implementation champion och eventuellt kan pi-
lotprojekt tas fram och testas inom Campus Lundby.

3.4.6 Resultat analyssteg 4

Vissa ytterligare sankningar efter analyssteg 4 bedéms vara lampliga med han-
syn tagen till att AB Volvo flyttar sina verksamheter fran ytteromraden till stads-
delen Lundby som ligger mer centralt och har battre utbud av kollektivtrafik

12 | indkvist et al. SATSA - Kombinationer av effektiva dtgédrder och deras sam-
lade effekter, 2011.
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jamfoért med de omraden dér verksamheterna &r lokaliserade idag. Behovet av
att resa mellan de olika siterna kommer ocksd minska betydligt nar de flesta
verksamheter samlokaliseras i Lundby. Volvo kommer genomféra mobilitetsat-
garder I6pande under tiden fram till en succesiv inflyttning av verksambheter till
Lundby. Dessa atgarder omfattar bland annat att tillfra service till ndromradet,
att I6pande uppgradera standard och antal for cykelparkeringar, att utdka for-
manserbjudanden till att omfatta fler fardsatt och att genomféra uppmuntrings-
kampanjer/-aktiviteter som marknadsfor kollektivtrafik och cykel med mera.
Parkeringstalen foérutsatter dock att tgérder som ligger utanfér Volvos ansvar
genomfdrs nar det géller p& gdng- och cykel-vagnatet, gatuparkeringen i de om-
raden som grénsar till detaljplaneomradet, tillgangligheten till kollektivtrafik
samt utifran paverkan p& Lundbyleden.

I planhandlingen md&jliggérs byggnation av totalt cirka 3 250 bilparkeringar i de
nya parkeringsanlaggningarna, tillsammans med befintligt parkeringshus oster
om Lundby hembygdsgard. Detta innebér att vi féreslar 2 840 platser (p-tal
cirka 6) for kontor, 155 platser (p-tal cirka 1) for verksamheter och 255 platser
(p-tal cirka 17) fér handel.

Behovet av cykelparkeringar ar definierat till 4 560 enligt de tidigare p-talen.
Detta innebar platser for cirka 36 % av verksamma och besdékare.

Beraknat parkeringsbehov inbegriper behovet fér kontor och centruméndamal
inom detaljplanen for Linbanan vid Vastra Ramberget.

3.5 Rekommendationer om utformning av
mobilitet och parkering

Parkering fér verksamma och besdkare till omradet ska ordnas inom kvarters-
marken till planomradet. Planeringen for Campus Lundby baseras pa att det ska
vara ungefér likvardiga avstand till parkeringsanldggningarna som till kollektiv-
trafiken. Sa 13ngt det &r méjligt ska alla parkeringar ligga i utkanterna av Cam-
pusomradet och parkering for bilar féreslas |ésas genom parkeringshus och un-
derjordiska parkeringsanlaggningar.
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Figur 9 Strukturbild éver planerade parkeringsanléggningar

Parkeringshusen i norr méjliggér fem till sju vaningar, medan de underjordiska
parkeringsgaragen som féreslds i sdder planeras uppféras i tva vaningar. Totalt
mojliggors enligt berakningar cirka 3 200 parkeringsplatser i de nya parkerings-
anlaggningarna tillsammans med befintligt parkeringshus dster om Lundby hem-
bygdsgdrd. Parkeringshusen ska utforma s& att de &r s3 attraktiva som méjligt.
Trygghet och sakerhet i parkeringsanlaggningar ar viktiga faktorer i planeringen.
Det finns en inbyggd flexibilitet i detaljplanen som md&jliggér att parkeringshus
rivs i framtiden nar utvecklingen férandrat resvanor och nya fardsatt kanske ta-
git 6ver. D3 ar det mojligt att uppfora kontorsbyggnader pd samma yta. Ett par-
keringshanvisningssystem ska dven i framtiden leda trafiken till parkeringsan-
ldggningarna fér att undvika soktrafik i omradet. De fria ytor inom omradet som
kan anvandas for markparkeringar kommer nyttjas for uppstallning av testfor-
don inom verksamheten. Angdring och parkering for rérelsehindrade ska mojlig-
goras i omedelbar narhet till respektive verksamhet. Eftersom det @nnu inte
finns ndgon detaljplanering vad géller byggnadernas storlek, utformning och pla-
cering kan placeringen av dessa inte redovisas i det har planskedet.

I narhet till storre kollektivtrafikhdllplatser (Linbanan, Eketrégatan och Grope-
gardsgatan) planeras utrymmen fér mobilitetshubbar som méjliggér smidiga by-
ten mellan olika fardsatt, exempelvis byte till Ianecyklar fran kollektivtrafik.
Samverkan mellan staden, Véasttrafik och Volvo kréavs for att hitta 16sningar bade
vad galler ytor och utbud.

Gang- och cykelstrak inom omradet ska planeras sa att de blir sammanhéng-
ande och s8 gena som méjligt med god tillganglighet och en enhetlig utform-
ningsstandard. Innovativa och nytankande lésningar for cykelparkering upp-
muntras for att ta tillvara ytor och signalera nytankande och innovation. Cykel-
parkeringar fér verksamma planeras inomhus med goda méjligheter till trygg
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och kvalitativ cykelférvaring. God tillgdng till omkladningsméjligheter planeras i
lokalerna.
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BILAGA 1

4  Bilaga 1 - Mobilitetsatgarder Campus Lundby

- status november 2018

Status for atgarder

Beslutat/genomfort

Processen startad/ diskussion pagar

jektering

Detaljplaneskede/ campusplan/ pro-

Annu ej beslutat
Annan ansvarig aktor dn Volvo

Aktivitet

Nar

Ansvarig aktér

Gangstrak och cykelstrak ska vara ssmmanhédngande och gena med god tillganglighet, sdkerhet och en enhetlig

utformningsstandard

Gestaltning och utformning:

— Utpekade strak i omradet planeras och utformas pa
gaendes respektive cyklisters villkor

— Utformning och skyltning tydliggor gangstrak respek-
tive cykelstrak inom och till omradet

— Gangstrak och entréer ar tillganglighetsanpassade

— Sittplatser och bankar langs gangstrak mojliggor pau-
ser

— Ytor dér gaende respektive cyklar samsas med motor-
fordon ar utformade sa att interaktionen mellan olika
trafikanter framjas

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan
och projektering

Volvo inom omradet

Trafikkontoret pa all-
man plats

Strak till och fran omradet planeras och utformas pa ga-
endes respektive cyklister villkor

Trafikforslag

Trafikkontoret

Gangstraket till Eketragatans knutpunkt bor rustas upp

Volvo finansierar. Park- och
Naturférvaltningen
underhaller.

Trafikkontoret
Park- och Naturférvalt-
ningen




COWIL

BILAGA 1

Gangstrak och cykelstrak till och fran Campus Lundby in-
venteras - och vid behov kompletteras, uppgraderas och
underhalls.

Volvo inventerar under va-
ren 2018 och férmedlar till
Staden som vidtar atgarder
i trafikforslag samt ordina-
rie drift och underhallsar-
bete. Volvo genomfor
trygghetsatgarder pa par-
keringar och vid gangstrak
under 2018

Volvo inventerar.
Volvo atgardar inom
eget omrade

Trafikkontoret och
Park- och Naturférvalt-
ningen

Gen och saker cykelférbindelse till Lindholmen/Norra
Alvstranden byggs (via Inlandsgatan)

Bor genomfdras snarast

Trafikkontoret

Cykel ska vara ett attraktivt alternativ till personbil fér resor till arbetsplatsen och inom tjansten

Lanecykelsystem:

— Upphandling och marknadsforing av tillfalligt internt
lanecykelsystem samt marknadsforing av lanecykelsy-
stem vid inférandet

Tre Styr & Stéll-stationer
invigdes i februari 2018 pa
Lindholmen och Lundby,
diskussioner om utvidgning
pagar

Volvo / Lindholmen
science Park/ Alvstran-
den

— | upphandling av nytt lanecykelsystem for Géteborgs
Stad ingar Campus Lundby. Ldmpliga placeringar for
framtida lanecykelstationer i omradet (uppskattning
av ytbehov) ingar i projekteringen

Inférs 20217
Diskussioner mellan Volvo
och staden pagar

Volvo och Trafikkon-
toret

Omkladningsmajligheter befintliga lokaler: For befintliga lokaler pagar | Volvo
— Inventera befintliga lokaler nir det giller utbud och inventering. Befintliga ut-
standard fér omkladningsrum for cyklister (och Gvriga rymmen tillgangliggors och
motionérer) nya byggs
Omkladningsmojligheter framtida lokaler: Tas om hand i detaljplan, Volvo
— Planera omklddningsrum i nybyggda/ombyggda loka- campusplan, bygglov, pro-
ler f6r cyklister (och évriga motionérer) jektering
Cykelparkering befintliga lokaler: Oversyn och uppgradering | Volvo
— Oversyn av befintlig cykelparkering fér att optimera av befintlig cykelparkering
funktion, sikerhet och trygghet genomfors pagar. En inhdgnad cykel-
— Utrusta cykelgarage och strategiska cykelparkeringar parkering med luftpump ar
utomhus med laddningsmédjlighet for elcyklar, luft- byggd vid NLC-byggnaden.
pump och mdjlighet att spola av cykeln Nya cykelparkeringar vid
PA, PB och PC, Camp X,
Uppgradering vid B-port,
AB, C-grind planeras
Cykelparkering framtida lokaler: Tas om hand i detaljplan, Volvo
— Cirka 4 000 cykelparkeringar byggs i omradet campusplan och projekte-
— Det ska vara méjligt att komma nira mélpunkten med rng
sin cykel
— Utrusta cykelgarage och strategiska cykelparkeringar
utomhus med laddningsmajlighet for elcyklar, luft-
pump och mojlighet att spola av cykeln
Paverkansprojekt: Ett antal aktiviteter genom- | Volvo

Testcyklistprojekt, tavlingar, beldningsaktiviteter etc.
planeras

forda.
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Loneférman:

Cykelférman for alla anstallda har inforts

Inférts genom Benify

Volvo

Innovativa losningar for cykelparkering och lanecykelsystem synliggér campusomradets karaktar

— Placera cykelparkering for anstallda inom byggna-
derna och besoksparkering utanfor entréer till bygg-
naderna

— Identifiera lampliga placeringar och skapa utrymme
for vaderskyddade och sdkra cykelparkeringar for an-
stéllda i omradet

— Ta fram gestaltnings- och utrustningsforslag for cykel-
parkering inomhus och utomhus for att sakerstalla
trygghet, sidkerhet, effektivitet, attraktion med mera.

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan och pro-
jektering

Volvo

Innovativa parkeringslosningar synliggér campusomradets karaktdr och minimerar trafik med personbilar inom

omradet

Ett parkeringsinformationssystem styr bilisten till ledig
parkering i narhet till malpunkten for att undvika soktra-
fik

Inférs 2018

Volvo

Parkeringsutformning:

— Antalet parkeringsplatser kvarstar (ca 3 250 platser)
trots att antalet verksamma inom omradet kommer
oOka till 10 000 - 15 000 personer

— Personbilsparkeringar placeras i omradets utkanter
och endast i undantagsfall (funktionshinder) inne pa
campus

— Gestaltningsforslag for parkeringshus och garage tas
fram

— Trygghet och sdkerhet i parkeringsanldaggningar och p-
garage ar viktiga faktorer i planeringen

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan och pro-
jektering

Volvo

Patrullering av vaktbolag, réjning av vaxtlighet och dkad
belysning for att 6ka tryggheten pa/vid parkeringsytor

Genomfort 2018

Volvo

Ett stort antal laddstolpar for elbilar finns vid nybyggda
parkeringar i omradet

Uppsatta under 2017/2018

Volvo

Effektiv utnyttjande av ytor maximerar mojligheten att parkera personbilar

En omradesplan tas fram som underlag for att planera
parkering, reglering av gator etc

Rapport klar i mars 2018

Volvo och Parkerings-
bolaget

— Parkeringen ar noggrant planerad inom Campus

Kontinuerligt arbete under

Volvo, Parkeringsbola-

Lundby och i ndaromradet hela perioden. get och Trafikkontoret
— Parkeringsplatser samnyttjas av olika anvandargrup-
per dar det ar moijligt
Bilpool: Utredning pagar av Volvo Volvo
— En gemensam bilpool fér alla verksamheter Group HR
Innovativa kollektivtrafiklésningar synliggér omradets karaktar
Planeringen tar hojd for att mojliggdra nya l6sningar for Ska tas om hand i detalj- Volvo

persontransporter i framtiden

plan, campusplan och pro-
jektering
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Antalet resor med kollektivtrafik till/fran Campus Lundby ékar

Forstarkning av befintlig trafik till viktiga omraden med
hoga restidskvoter (i avvaktan pa nytt linjesystem enligt
GMP 2035). Detta géller framst Torslanda och Frélunda

Diskussioner pagar

Vasttrafik

Antalet pendelparkeringsplatser uttkas, framforallt i

Fragan lyft av Volvo

Trafikkontoret, Vast-

Torslanda och Frélunda men aven i 6vriga kommuner i trafik
regionen

Skyttel finns mellan Lindholmen och Lundby Finns tillgangligt Volvo
Skyttel infors for resor mellan Lundby och Tuve under Inférs 2018/2019 Volvo
2018. Skyttel Lundby — Arendal kommer 2019

Kollektivtrafikinformation: Kan inga i pilotprojekt infér | Volvo

— TV-skdarmar som informerar om avgangstider for kol-
lektivtrafiken placeras vid alla entréer i byggnaderna

— En tydlig ingang skapas pa intranatet till mobilitetsin-
formation dar lankar till reseplanerare, trafikinformat-
ion, parkeringsinformation etc samlas

— Restidsplaneraren marknadsfors

inflyttning i Z-byggnaden
2018

Testresenarsprojekt, kombinerad med personlig radgiv-
ning, erbjuder bilister mojlighet att prova resa med kol-
lektivtrafik

Kan inga i pilotprojekt infor
inflyttning

Volvo, Vasttrafik

Kollektivtrafikhallplatser runt Campus Lundby invente-
ras - och vid behov kompletteras, uppgraderas och un-
derhalls.

Volvo inventerar och for-
med|ar till Staden och Vast-
trafik som vidtar atgarder i
trafikforslag samt ordinarie
drift och underhallsarbete

Volvo inventerar

Trafikkontoret och
Vasttrafik

Verksamhetens behov av ytor for fordonsuppstéllning och testkérning av fordon tillgodoses

— Personbilstrafiken och parkeringsytor inne i omradet
har minimerats till férman for fordonsuppstallning och
testkorning av verksamheternas fordon

— Uppstallning av verksamheternas fordon ar planerad
sa att den bidrar till att starka omradets identitet och
samtidigt optimerar forutsattningarna for verksam-
heterna

— En stracka for testkorning av fordon planeras inom
omradet

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan och pro-
jektering

Volvo
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Godshanteringen effektiviseras

— Den tunga godstrafiken ar koncentrerad till ett fatal
in- och utfarter till campus

— Framkomligheten fér godstransporter ar sdkerstalld
pa och i anslutning till campus

—Innovativa l6sningar utreds for hantering av hushalls-
avfall, atervinningsmaterial, miljofarligt avfall for att
minska transporter inom omradet

— Tung trafik pa strak fér gdende och cyklister inom
Campusomradet minimeras genom tidsstyrning (tids-
fonster)

— Antalet godsleveranser minimeras genom godshub
— Utred l6sningar som mojliggor for leverantorer att
Idmna gods dygnet runt vid godshub (exempelvis med
kodlas)

Sakerstall framtida mojlighet att skapa strak fér auto-
noma godsleveranser inom omradet i detaljplan och
projektering

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan och pro-
jektering

Godsmottagningen har flyt-
tats ut ur omradet och en
godshub har inforts

Volvo, Trafikkontoret

Flexibelt och hallbart resande till arbetsplatsen och inom

tjansten 6kar

Strukturerat mobilitetsarbete:

— En verksamhetsutredning definierar strukturer, mobi-
litetsansvar, mobilitetssamordning etc

— Central mobilitetsamordnare samordnar arbetet med
mobilitetsfragorna

Pagar.

Samordnare utsedd

Volvo

Resvaneundersokning genomfors for att kartlagga
resvanor och behov for att sakerstélla att ratt atgarder
genomfors och for att mata effekter

Genomfoérs 2019

Volvo, Vasttrafik

Erbjudande av formaner (kollektivtrafikkort, formans- Utredning pagar av Volvo Volvo
cyklar, mobilitetsféorman etc) for anstallda inom Volvo Group HR. Kollektivtrafik
Group och cykelférman har in-
forts
Informationspaket for nyinflyttade till Camus Lundby Successivt till alla som flyt- | Volvo
som innehaller mobilitetsinformation och erbjudanden tar
for att 0ka det hallbara resandet
Erbjudande om ett Mobility as a Service-koncept (MaaS) Volvo deltar i ett projekt fi- | Volvo

som omfattar ett brett utbud av tjanster (lanecyklar, bil-
pool, kollektivtrafik, taxi etc) utreds

nansierat av Energimyndig-
heten for att utveckla
Maas. Volvo Lundby &r im-
plementation champion
och eventuellt kan pilot-
projekt tas fram och testas
inom projektet.
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Uppmuntransaktiviteter: Uppmuntransaktiviteter Volvo
— Erbjud kort fér Styr & Still till alla eller tillhandahall genomfors inom Campus

ett antal kort for tjansteresor pa arbetsplatsen Lundbyprojektet
— Tillhandahall kollektivtrafikkort for tjansteresor B
— Erbjud férmaner och stéd, exempelvis kampanjer,

uppmuntransaktiviteter, tavlingar, individuellt stod

med mera i samverkan med andra aktorer
— Erbjud interna hélsocoacher att driva projekt och ge-

nomfora aktiviteter for att uppmuntra hallbart re-

sande. Erbjud stod i arbetet
Identifiera, effektuppskatta och kostnadsberakna inno- Ytor sakerstélls i detaljplan, | Volvo
vativa losningar for "mobilitetshubbar" inom campus- campusplan och projekte-
omradet, exempelvis elbussskyttel, intern elcykelpool, ring
innovativa parkeringslésningar, skyltning, tjanster etc
Samakning uppmuntras Samakningstjanst genom Volvo

Benify lanseras under mars
2018

Resepolicy som minimerar miljébelastning, minimerar Volvo
resande i tjansten, uppmuntrar resfria méten etc tas
fram
Uppmuntra till flexibla arbetstider och majlighet till di- Volvo

stansarbete

Alla verksamheter inom Campus Lundby ar tillgingliga for funktionshindrade

Utformning sker enligt riktlinjer for tillganglighet (t ex
Goteborgs Stad program for full delaktighet fér perso-
ner med funktionsnedsattning)

Ska tas om hand i detalj-
plan, campusplan och pro-
jektering

Volvo, Trafikkontoret,
Vasttrafik

Alla fardsatt till och inom Campus Lundby fungerar under tiden omradet omvandlas och byggs ut

— Parkeringsmajligheter bibehalls under byggtiden

— S&kra och trygga gangstrak uppratthalls under byggtid
— Sakra och trygga cykelstrak uppratthalls under byggtid
— Angoringsplatser uppratthalls for fardtjanst och taxi

— Framkomligheten fér gods bevakas i byggskedet

— Internkommunikation prioriteras under byggskedet

— Godslogistik samplaneras med 6vriga aktorer i omra-

det

Ingar planeringsarbetet for
byggtiden

Samtal med 6vriga exploa-
torer ar inledda

Volvo
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