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1 Bakgrund och syfte

Trafikverket har efterfragat analyser av hur tillkommande exploateringar i
anslutning till Eriksbergsmotet paverkar framkomligheten i motet och eventuell
okad risk for att koer uppstar i Lundbytunneln, vilket kan leda till att tunneln av
sékerhetsskél behover stangas.

Syftet dr att anvanda befintlig mikrosimuleringsmodell 6ver omradet for att
analysera vilka effekter de tillkommande exploateringarna paverkar
Eriksbergsmotet och den kdproblematik som finns idag.

2 FOrutsattningar

Kapacitetsberékningar har genomforts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM.
Givet trafikmangder i olika start- och slutpunkter simulerar VISSIM trafikanter pa
individniva vilket medfor att tillfalliga kobildningar kan analyseras. VISSIM
lampar sig darfor vid utredning av korsningar, vaxlingsstrackor och andra végsnitt
dar enskilda trafikanter paverkar varandra pa ett satt som skapar fordrojningar. |
VISSIM ges resultat i form av fordréjningar, medelhastigheter, kdlangder och
antal fordon i systemet som i sin tur svarar pa belastningen. Simuleringen avser
omradet som visas nedan i figur 1. | figuren avser nr 8. Inlandsgatan 6st bade
trafik pa Inlandsgatan och pa Gropegardsgatan.

| 7. Inlandsgatan norr

Figur 1. Avgransningsomrade i simuleringsarbetet.
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2.1 Trafikmangder

Den problematik i omradet som bedomts vara av storst vikt ar den ké som uppstar
pa morgonen vasterifran pa avfartsrampen fran Lundbytunneln. Darfor anvands
trafikmangderna fran formiddagen mellan klockan 07:45-08:45 da antalet
trafikanter pa avfartsrampen ar som storst.

I nulagesmodellen finns ingen koppling mellan Eriksbergsmotet och Inlandsgatan.
Darfor finns endast 6 malpunkter med av de 11 som finns nar den nya kopplingen
tillkommer. Trafikméngderna for nulaget redovisas i kapitel 3.2, tabell 7.

Med i simuleringsmodellen finns dven fotgdngare och cyklister. Fotgangarna har
réknats manuellt den 26 oktober 2017 mellan 07:45-08:45 till 40 stycken och
cyklisterna till 78 stycken. Huvudstraket pa formiddagen for GC-trafik ar mellan
Stalhandskegatan och Cronackersgatan.

Busslinje 31 och 121 gar in i simuleringsomradet och finns med i modellen.

2.1.1 Trafikmangder - Kvartsniva

For Stalhandskegatan, Cronackersgatan, Kolhamnsgatan och avfartsrampen fran
Lundbytunneln finns tidigare utforda trafikmatningar som hamtats fran
Trafikkontoret, Goéteborgs stad. Trafiken i den norra tillfarten i
cirkulationsplatsen har rdknats manuellt den 26 oktober 2017 mellan 07:45-08:45.
Rakningen har stamts av mot trafikdata fran Trafikkontoret, Goteborgs stad, for
hela aret pa Karlavagnsgatan. Den 26 oktober mellan 07:45-08:45 var trafiken pa
Karlavagnsgatan 6verensstimmande med medeltrafiken mellan 07:45-08:45 under
vardagar hosten ar 2017 vilket tyder pa att trafikméangderna i omradet lag pa en
representativ niva for en vardag under arbetstid.

Avfartsrampen fran Lundbytunneln ar idag dverbelastad vilket gor att trafiken
sprids ut jamnt Over alla fyra kvartar under maxtrafiktimmen. I verkligheten &r
efterfragan mer ojamn Gver kvartarna vilket lett till att trafikméangderna
omfordelats enligt 20%-33%-33%-14% over respektive kvart mellan 07:45-08:45.
Omfordelningen har skett pa ett sétt sa att trafiksituationen efterliknar den som
observerats pa plats genom faltbesok och via information fran Trafikverkets
ledningscentral®.

Sammanvagningar av trafikmatningar och indata fran Trafikverket ger foljande
trafikmangder pa kvartsniva.

Tabell 1. Trafikmangder pa kvartsniva. Roda siffror &r kalibrerade enligt 20%-33%-33%-14%.

Kvartstrafik Stalhandskegatan Eriksbergsmotet norr Cronackersgatan Eriksbergsmotet frén Lundbytunneln Kolhamnsgatan
07:45 08:00 85 98 117
08:00 08:15 95 95 117
08:15 08:30 50 97 120
08:30  08:45 7 87 81

1 Skickat per mail till Trafikkontoret 2017-11-10 med titel Trafiken-Lundbytunneln
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2.1.2 Trafikalstring - Fordonstrafik

Trafiken som alstras till de olika detaljplanerna i omradet a&r sammanstallda av
Trafikkontoret, Goteborgs stad. Alstringen grundar sig i arbetet Trafikanalys
Sydvastra Lundby utfort av Ramboll 2017-11-17. | trafikanalysen analyseras trafik
pa dygnsniva. Trafikmangder pa maxtimmesniva bedéms vara 10% av
dygnstrafiken, forutom i de detaljplaner som endast avser verksamheter. Dar utgor
generellt maxtimmen en storre andel av dygnstrafiken, och bedéms vara 15%.
Andelen 15% for verksamheter har stamts av mot trafikrakningar pa gator
omkring verksamhetsomraden, bland annat gatorna i omradet kring Volvo
Torslandaverken. Trafikalstringen fordelas jamnt 6ver hela maxtimmen.
Detaljplanerna &r indelade i fyra delar:

e Saterigatan, Celsiusgatan och Valskvarnsgatan
e Karlavagnsplatsen

e Pumpgatan

e Volvo Lundby, scenario Iag och hog

Sdterigatan, Celsiusgatan och Valskvarnsgatan
Trafikalstringen till Saterigatan, Celsiusgatan och Valskvarnsgatan bedéms vara
2500 fordon/dygn som fordelas enligt tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikalstring for Saterigatan, Celsiusgatan och Valskvarnsgatan.

Antaganden Antal fordon

Alstring Saterigatan,

Celsiusgatan och

Valskvarnsgatan

Fordon/dygn 2500 2500
Fordon/Maxtimme 10% 250
Andel till 49% 122
Eriksbergsmotet

Antal fordon/maxh 122 122
In 24% 29
Ut 76% 93

Mellan klockan 07:45-08:45 bedoms 250 fordon rora sig till och fran Saterigatan,
Celsiusgatan och Valskvarnsgatan. | Rambolls trafikanalys framgar att 49% av
dessa bedoms trafikera Eriksbergsmotet. Av trafiken som gar via Eriksbergsmotet
bedoms riktningsfordelningen vara 24% mot Kolhamnsgatan och 76% fran
Kolhamnsgatan.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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Karlavagnsplatsen

Trafikalstringen till Karlavagnsplatsen &r hamtad ur arbetet med detaljplanen
Lindholmen-Bostéder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen? dar
trafikalstringen beddms vara cirka 4800 fordon/dygn. Trafiken har sedan fordelats
enligt tabell 3 nedan.

Detta antagande skiljer sig nagot fran det som presenteras i planhandlingen, dar
trafikalstringen bedoms vara 4200 fordon/dygn, vilket bygger pa arbete utfort av
Norconsult.

Tabell 3. Trafikalstring for Karlavagnsplatsen.

Alstring Karlavagnsplatsen Antaganden Antal fordon

Fordon/dygn 4800 4800
Fordon/Maxtimme 10% 480
Andel till Eriksbergsmotet 33% 157
Antal fordon/maxh 157 157
In 25% 39
Ut 75% 118

Mellan klockan 07:45-08:45 beddms 480 fordon rora sig till och fran
Karlavagnsplatsen. I Rambolls trafikanalys bedoms 33% av dessa trafikera
Eriksbergsmotet medan resterande 67% bedoms trafikera Lindholmsmotet Oster
om Eriksbhergsmotet. Av trafiken som gar via Eriksbergsmotet bedoms 25%
alstras for kontoren och 75% for bostaderna. Trafiken for kontoren antas ga mot
Cronackersgatan och trafiken for bostaderna antas komma fran Cronackersgatan.

Pumpgatan
Trafiken som alstras till och fran Pumpgatan bedéms vara 2300 fordon/dygn som
fordelas enligt tabell 4 nedan.

Tabell 4. Trafikalstring for Pumpgatan.

Alstring Pumpgatan Antaganden Antal fordon

Fordon/dygn 2300 2300
Fordon/Maxtimme 15% 345
Andel till Eriksbergsmotet 18% 63
Antal fordon/maxh 63 63
In ~100% 62
Ut ~0% 1

2 Dokumentet Péverkan pd Lundbyledens trafiksituation av trafiken till och frén Karlastaden 2017-04-03
2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15



Mellan klockan 07:45-08:45 bedoms 345 fordon rora sig till och fran Pumpgatan.
Av dessa bedoms ingen i normalfallet komma ut fran omradet via
Cronackersgatan. | och med att anslutningen &r 6ppen gors anda antagandet att 1
fordon kor denna stracka da det oftast finns resenérer som gor ovantade ruttval.
18% beddms komma fran Eriksbergsmotet via Cronackersgatan.

Volvo Lundby

For alstringen till Volvo Lundby finns tva scenarier framtagna i Rambolls
trafikanalys, scenario lag och scenario hog. Scenario 1ag &r baserad pa antagandet
att antalet resor till och fran Volvo férandras lika mycket som méngden
tillgangliga parkeringsplatser efter exploateringen, vilket ger 790 fordon/dygn.
Scenario hdg ar framtagen med trafikalstringsverktyget Resekalkyl. Dar antas
trafikalstringen bli 3100 fordon per dygn. | detta arbete har scenario hog
djupstuderats och scenario lag har valts bort for vidare analyser.

Trafiken fran Volvo Lundby fordelas enligt tabell 5 for scenario hag.

Tabell 5. Trafikalstring fér Volvo Lundby scenario hég.

Alstring Volvo Lundby Antaganden hdg Antal fordon hdg

Fordon/dygn 3100 3100
Fordon/Maxtimme 15% 465
Andel till Eriksbergsmotet 46% 212
Antal fordon/maxh 212 212
In 79% 151
Ut 21% 61

Mellan klockan 07:45-08:45 beddms 465 fordon alstras till VVolvo Lundby. |
Rambolls trafikanalys bedéms 46% av fordonen ga via Eriksbergsmotet. 79%
bedéms ga in mot Volvo och 21% beddms komma ut fran Volvo.

I och med att VVolvo expanderar och foréndrar parkeringssituationen inom sitt
verksamhetsomrade kommer det dven ske en omfordelning av den befintliga
trafiken till och fran omradet. Denna forandring tas hansyn till och redovisas i
matriser i kapitel 3.2. Trafiktillskottet beddéms bli 63 fordon for scenario hog.

Sammantagen alstring
Sammantaget ger trafiktillskotten med utbyggnaden for detaljplanerna
trafikmangderna som redovisas i tabell 8 i kapitel 3.2.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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2.1.3 Trafikalstring - Kollektivtrafik, GAng- och cykeltrafik

Alstring av gang-och cykeltrafik har gjorts genom Resekalkylen fran
Trafikkontoret, Goteborgs stad med malbild ar 2035. Enligt Rambolls trafikanalys
flyttas cirka 4850 anstallda in mot VVolvo Lundby. Varje anstélld antas gora tva
resor per dygn. Sedan har resorna har fordelats enligt tabell 6 nedan.

Tabell 6. Fordelning av gang-och cykeltrafik

Alstring GC Volvo Lundby Antaganden Antal resor

Antal anstdllda som flyttas 4850 4850
Antal resor/anstalld 2 9700
Andel gdng 9% 912
Andel cykel 23% 2192
Andel maxtimme 20%

Andel till .

simuleringsomradet 22%

Antal géng 40 40
Antal cykel 97 97
In/ut gdng 83%/17% 33/7
In/ut cykel 83%/17% 81/16

Det finns flera aspekter som inte tas i hansyn i alstringen av gang- och cykeltrafik.
Trafik som har malpunkt utanfor simuleringsmodellen anvénder troligtvis
vagnatet till viss del. I resekalkylen anges en stor andel, 47%, av de anstéllda som
flyttar in till Volvo Lundby som kollektivtrafikresendrer. Dessa tas inte i hansyn i
trafikanalysen. Darfor ar antagligen antalet gang-och cykeltrafikanter lagre i
simuleringsmodellen &n vad som alstras i verkligheten. Gang- och cykeltrafiken
kommer i utredningsomradet framst nyttja gang-/cykelbanan som ligger norr om
den nya lanken och hamnar darmed i konflikt med biltrafiken endast i ett fatal
punkter, dar modellen inte visar pa nagra kapacitetsproblem. Darfor bedoms
denna underskattning ej paverka slutsatserna av analyserna.
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3 Simulerade scenarier

Tre scenarier har simulerats.

¢ Nuldget med dagens utformning och trafikméngder

e Ny utformning med trimningsatgarder samt trafiktillskott enligt scenario
hdg

e Ny utformning med trimningsatgarder, trafiktillskott enligt scenario hog
samt forandring av trafikstrémmar till foljd av att Inlandsgatans stangs i
snittet mellan Lundbyleden och Herkulesgatan

Nedan i figur 2 respektive 3 visas illustrationer pa den simulerade
nulagesmodellen respektive den nya utformningen med extra hogersvangfalt fran
avfartsrampen fran Lundbytunneln, samt ett extra korfalt att stalla fordon i ko.

Figur 2. Nulagesmodell.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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Nytt korfalt
Vavningsstracka X M =

Figur 3. Nytt extra hogersvangfalt frAn avfartsrampen fran Lundbytunneln. Vavningsstracka 40
meter mot Cronackersgatan.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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3.1 Hastighetsmatning pa avfartsramper

| bilaga 1 Hastighetsmatning vid avfartsramper i Géteborg beskrivs hur
hastigheten uppmatts vid Orgrytemotet, Eriksbergsmotet och Briackemotet. Den
nya rampen i trimningsatgarderna bedoéms halla samma hastighet som vid
Orgrytemotet da kurvradierna bedoms bli ungefar lika. | Vissim har
ramphastigheterna modellerats med en empirisk formel innehallande 10 varden
per ramp enligt figur 4.

No. [1252 J Name: |Eriksbergsmotet ‘ No. |[1251 Name: |Orgrytemotet ‘

1900 | kyn 36.00| km/h [1700 | kmm [ 2700] kmyn

0.00 0.00

19.0

Figur 4. Hastighetskurvor fér avfartsramper

3.2 Sammanstallning efterfragematriser

| det har avsnittet redovisas efterfragematriserna som ligger till grund for de olika
scenarierna i detta arbete.

Tabell 7. Trafikméngder i nulaget.

1 2 3 4 5 6 Totaltin
1 0 48 117 123 13 o’ 301
2 209 0 74 0 94 o’ 377
3 64 229 0 0 8 1347 435
a4 51 0 659 0 108 o’ 818
5 11 17 140 241 0 o’ 408
6 0 0 0 0 0 o’ 0
Totaltut ~ 3357 2947 990" 364" 2237 134 2339
2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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Tabell 8. Trafikméangder med alstringen for detaljplanerna med Volvo Lundby scenario hdg.
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Tabell 9. Trafikméangder med alstringen for detaljplanerna med Volvo Lundby scenario hdg och
Inlandsgatan sténgs.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0 48 130 114 13 0 12 0 0 9
2 188 0 74 0 112 0 136 0 0 164
3 70 413 0 0 13 99 30 0 0 15
4 51 0 735 0 110 0 90 9 0 90
5 11 17 155 297 0 0 73 0 0 30
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 66 6 44 0 115 0 0 166 0 124
8 19 1 0 0 5 0 82 0 0 19
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 19 6 1 0 1 0 6 28 0 0
1 3 0 0 0 0 0 1 1 0 0

Totalt ut a27” 492 1139 a11” 369 99” a30” 203 o’ as2”
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11 Totalt in
0 326
0 595
0 558
0 938
1 576
0 0
5 495
237 398
0 0
0 62
0 5
29 3953
11 Totalt in
0 326
0 674
0 640
0 1085
1 583
0 0
5 527
237 149
0 0
0 62
0 5
29 4051



4 Resultat

Resultatet redovisas som ett varaktighetsdiagram som svarar pa hur lange det koar
fordon pa en viss stracka. Den kritiska strackan som studerats &r avfartsrampen
fran Lundbytunneln till Eriksbergsmotet. Kon borjar raknas fran markeringen i
figur 5 nedan.

Figur 5. Kémarkeringen ligger cirka 230 meter frdn tunnelmynningen.

Om kon 6verstiger 230 meter innebér det att fordon koar in i Lundbytunneln.
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4.1 Kobildning - Representativ simulering

For varje scenario kors 10 simuleringar for att utesluta slumpmassighet i
resultatet. Den representativa kabildningen tas fram ifran den simuleringen som
mest efterliknar medelvéardet av fordréjningarna for de 10 simuleringarna som
gjorts. Kodlangden redovisas for varje sekund, det vill sdga att resultatet ger en
exakt bild av kdsituationen under den representativa simuleringen.

Nedan i figur 6 redovisas den representativa kobildningen for nuldgets
trafiksituation med dagens trafikmangder, en ny trimmad utformning med alstring
enligt scenario hdg (trimning och alstring), samt den nya utformningen med
alstring enligt scenario hog och med omforflyttning av trafik i och med att
kopplingen till Inlandsgatan stangs (Alstring+Inlandsgatan stangd).

Representativ Kélangd

1000
900

800
700 e Nulage

600
500 = As|tring+Inlandsgatan

400 stangd
300 Trimning och alstring
200
100 \ Lundbytunneln
0 =

0 10 20 30 40 50
Tid i minuter

Kdélangd i meter

Figur 6. Representativ kobildning for respektive scenario.

Simuleringsmodellen ar kalibrerad sa att man i nuldget normalt har ké in i tunneln
cirka 10 minuter under férmiddagen. Som mest stiger kon i normalfallet upp emot
450 meter, det vill sdga cirka 220 meter in i tunneln.

Med trimningsatgarderna som tagits fram hanterar simuleringsmodellen
trafiktillskottet fran de olika detaljplanerna. | det normala fallet uppstar aldrig ko
in i Lundbytunneln. I den representativa simuleringen blev aldrig kon langre &n
cirka 70 meter.

Den representativa simuleringen for scenariot da Inlandsgatan stangs far en
likvardig trafiksituation som nér Inlandsgatan &r 6ppen. Kon blev aldrig langre én
40 meter.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
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4.2 Kobildning - Alla simuleringar

Kobildningen fran alla simuleringar redovisas for att se spridningen av
kdbildningen for de 10 simuleringar som korts for varje scenario. Resultatet
motsvarar tio formiddagstimmar. Kéldngden redovisas for varje sekund, det vill
séga att resultatet ger en exakt bild av kosituationen under alla simuleringar.

Kobildningen fran alla simuleringar redovisas nedan i figur 7 for respektive
scenario.

Kdlangd alla simuleringar

700 e Nuldge

= A|string+Inlandsgatan
400 stangd

Koélangd i meter
(0}
o
o

Trimning och alstring

200 |
100
\ Lundbytunneln

01 2 3 4 5 6 7 8 9
Tid i timmar

Figur 7. Kobildning for alla simuleringar i respektive scenario.

I nulaget fas ko in i tunneln cirka 2 timmar av de 10 simulerade
formiddagstimmarna. Stundtals véxer kon strax dver 800 meter.

Med trimningsatgarderna som tagits fram hanterar simuleringsmodellen
trafiktillskottet fran de olika detaljplanerna. | det normala fallet uppstar aldrig ko
in i Lundbytunneln. Under alla simulerade timmar blev kén aldrig langre én cirka
220 meter, vilket ar strax innan tunnelmynningen.

Vid stangning av Inlandsgatan blev kén som langst cirka 330 meter, det vill sdga
cirka 100 meter in i tunneln. Detta intraffade endast 1-2 minuter under de 10
simulerade formiddagstimmarna. Overlag hanterar systemet stangningen av
Inlandsgatan.
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5 Analys

I nuldgesmodellen visar resultatet en stor spridning mellan den representativa och
den maximala kébildningen. Det tyder pa att systemet ar valdigt storningskansligt.
Detta marks aven vid kalibrering av trafikmangder pa kvartsniva och vid
kalibrering av inbromsningsstrackor. Ett sadant resultat ar typiskt vid analyser dar
systemet ligger pa sitt kapacitetstak eller i narheten. Med trimningsatgéarderna
varierar resultatet mindre eftersom att kapaciteten &r god.

Fordelningen av trafiken Gver kvartarna gav tydliga skillnader i resultatet men har
inte utretts vidare &n den bedémning som gjorts av vad som liknar dagens
trafiksituation.

5.1 Kobildning - Lundbytunneln

I cirkulationsplatsen narmast Eriksbergsmotet ar framkomligheten god i alla
tillfarter under férmiddagen férutom fran Kolhamnsgatan dar fordonen fran
avfartsrampen hamnar. Trafiken fran avfartsrampen star for 35% av den totala
trafiken i cirkulationen, vilket ar dubbelt s manga som den nést storsta strommen.
Saledes fordelas trafiken med en tydlig ojamnhet. | och med att trafiken fordelas
sa pass ojamnt sa ar det inte konflikterna med andra trafikstrommar som &r den
storsta orsaken till kobildning ut mot Lundbytunneln. Det &r inbromsningseffekter
fran trafiken fran avfartsrampen som har storst paverkan pa kébildningen.

For att den nya rampen ska ha en positiv effekt pa framkomligheten ar det viktigt
att mojliggora en hog standard pa rampen och undvika inbromsningseffekter i sa
stor utstrackning som majligt. Detta uppnas i och med att den nya rampen ges en
vavningsstracka mot Cronackersgatan pa 40 meter. | simuleringsmodellen syns att
vavningen medfor att fordonen sallan behdver stanna, de hittar luckor att véava.
Dessutom ges ett extra korfalt pa avfartsrampen pa cirka 100 meter att stalla
fordon i k6. Med dessa tva trimningsatgarder okar kapaciteten sa att kderna i
vanliga fall aldrig nar Lundbytunneln.
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5.2 Inlandsgatans stangning

| scenariot da Inlandsgatan stangs paverkas inte kélangderna mot Lundbytunneln
namnvért. Den maximala kon ar langre med Inlandsgatan stdngd medan den
representativa kon ar kortare. Rimligtvis borde kéerna bli langre pa avfartsrampen
mot Lundbyleden eftersom att trafiken fran Lundbytunneln 6kar. Anledningarna
till att resultaten inte ar entydiga kan vara flera.

Dels 6kar inte trafiken i alla relationer i och med att Inlandsgatan stangs, utan
vissa relationer far lagre trafikflode i och med att fordonen andrar ruttval.

Den trafik som okar fran Lundbytunneln har malpunkt mot Volvo eller
Inlandsgatan. | de trimningsatgéarder som foreslas byggs extra korfalt pa
avfartsrampen som separerar trafikstrommarna till Cronackersgatan respektive
Volvo/Inlandsgatan. Darfor blir kderna kortare &n om den tillkommande trafiken
haft malpunkt mot Cronackersgatan. Dessutom ar framkomligheten sé pass god sa
att det endast under kortare stunder uppstar ko i modellen, vilket anses vara det
framsta skalet till att resultatet inte paverkas av att Inlandsgatan stangs.

6 Slutsats

I nuldgesmodellen stracker sig kder i normalfallet som mest cirka 220 meter in i
Lundbytunneln fran avfartsrampen till Eriksbergsmotet. Koer in i tunneln varar
cirka 10 minuter under férmiddagen.

En ny utformning har testats med en ny avfartsramp mot Cronackersgatan for
trafiken fran Lundbytunneln med en vavningsstracka pa 40 meter, samt ett extra
korfalt pa cirka 100 meter. Dessa atgarder bedéms ha stor positiv effekt pa
framkomligheten och kderna mot Lundbytunneln férsvinner nastan helt.

Trimningsatgarderna ar aven tillrackliga for en eventuell stangning av
Inlandsgatan. Resultatet paverkas inte namnvart da kapaciteten i bada scenarierna
med Inlandsgatan Gppen respektive stangd héller sa pass god kapacitet.

2018-02-20 Eriksbergsmotet Trafikanalys Dnr: 3284/15
18
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Hastighetsmatning vid avfartsramper i G6teborg

Tre hastighetsmatningar har gjorts for avfartskurvor vid Orgrytemotet,
Eriksbergsmotet och Bréackemotet, matningarna gjordes tisdagen den 23/1 mellan
kl. 11-13. Under denna tid var det ett Iagt trafikflode pa samtliga plaster utan
storre kobildningar.

FoOrutsattningar

For att fa ett prickséakert resultat ska matinstrumentet vara i rak linje med
fordonen. Men da matningarna gjordes i en kurva varade fordonens riktning rakt
fram mot matinstrumentet endast en kort stund, vilket kan ha paverkat resultatet
nagot.

Hastighetsmatningar gjordes endast pa bilar som inte hade nagon bil framfor sig,
detta for att fa fram friflodeshastigheten i kurvan och inte att en bil bromsar in for
annat fordon. Matinstrumentet forsokte placeras inte allt for 6ppet for att bilisterna
inte skulle uppfatta att de blev granskade och sakta ner.

Vid Orgrytemotet och Brackemotet leder avfartskurvan till ett trafikljus. En
osakerhet finns om bilisterna mojligtvis bromsar in av vana och &r medvetna om
att de kanske behdver stanna vid trafikljuset eller om inbromsning sker pa grund
av kurvan.

Vid Eriksbergsmotet géller liknande princip, dar &r det vajningsplikt for bilar som
kommer i kurvan, oavsett véanster- eller hogersvang. Hastigheten kunde dock
skilja sig at beroende pa hur de skulle svanga, med nagot hdgre hastighet pa de
som skulle svanga vanster. Hastigheter fran bada svangarna kan ha uppmitts
vilket gor att resultatet far ett storre hastighetsspann vid denna kurva.

Resultat

Orgrytemotet

P& motorleden in mot Orgrytemotet &r hastigheten skyltad till 70 km/timmen och i
avfartsrampen 50 km/timmen. Kurvradien har bedomts vara cirka 14 meter.

| figur 1 nedan visas avfartsrampen som méttes vid Orgrytemotet.
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Figur 8. Orgrytemotet. Réd strackning dar hastigheten uppmatts. Vit punkt markerar var matningen
togs.

40 fordon mittes pa Orgrytemotet. Nedan i figur 2 redovisas hastigheterna for
respektive fordon tillsammans med medelhastigheten, som var 22 km/timmen.
Den ldgsta uppmatta hastigheten var 17 km/timmen och den hogsta 27
km/timmen.
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Figur 9. Hastighetsmatning Orgrytemotet.
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Eriksbergsmotet

Pa avfartsrampen in mot Eriksbergsmotet ar hastigheten skyltad till 70
km/timmen. | svangen dar hastigheten uppmatts ar den hogsta tillatna hastigheten
50 km/timmen. Kurvradien har beddomts vara cirka 16 meter.

| figur 3 nedan visas avfartsrampen som maéttes vid Eriksbergsmotet.

\hands
= ctalhandskegatan g Stalnatts

Burge;;' King
7 fhar

¢

ostombud paCoop, A 2
xtra Eriksberg - e

Figur 10. Eriksbergsmotet. Rod stréackning dar hastigheten uppmaétts. Vit punkt markerar var
matningen togs.

Vid Eriksbergsmotet uppmattes hastigheten pa 40 fordon. Nedan i figur 4
redovisas resultatet av matningarna. Medelhastigheten var 27 km/timmen. Den
lagsta uppmaétta hastigheten var 19 km/timmen och den hdgsta 36 km/timmen.
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Figur 11. Hastighetsmétning Eriksbergsmotet.
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Vid Eriksbergsmotet uppmaéttes aven hastigheten in mot cirkulationsplatsen for
fordon som kom ifran Kolhamnsgatan. Medelhastigheten var 31 km/timmen. Den
lagsta uppmaétta hastigheten var 23 km/timmen och den hdgsta 43 km/timmen.

Brackemotet

Hastigheten in mot Brackemotet &r skyltad 70 km/timmen och med
varningsskyltar for skarp svang. Kurvradien har bedomts vara cirka 22 meter.

| figur 5 nedan visas avfartsrampen som mattes vid Brackemotet.
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Figur 12. Brackemotet. Rdd strackning dar hastigheten uppmatts. Vit punkt markerar var méatningen
togs.

Vid Brackemotet uppmattes 30 fordon. Nedan i figur 6 redovisas resultatet av
matningarna. Medelhastigheten var 30 km/timmen. Den l4gsta uppmatta
hastigheten var 25km/timmen och den hégsta 36 km/timmen.
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Hastighetsgraf
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Figur 13. Hastighetsmétning Brackemotet.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis visas har i tabell 1 métresultaten for respektive trafikplats,
kurvradier samt skyltad hastighet.

Tabell 10. Sammanfattning av resultatet.

Skyltad Uppmatt Léagsta Hogsta  Variation Kurvradie
hastighet medelhastighet hastighet hastighet
Orgrytemotet 50 km/h 22km/h 17km/h 27 km/h 10 km/h 14 m
Eriksbergsmotet 50 km/h 27 km/h 19 km/h 36 km/h 17 km/ 16 m
Brackemotet 70 km/h 30 km/h 25km/h 36 km/h 11 km/h 22m
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