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FSD Datum: 2017-11-17

Brandutredning av byggnader langs linbana Projekt: 2317-031
Goteborgs Kommun Version: Rev. A
Sammanfattning

I aktuell handling har byggnader och byggritter langs med den planerade linbanan (lila
stomlinbanan) utretts med avseende pa konsekvensen av brand och hur eventuella brandférlopp
kan komma att paverka linbanan.

I utredningen har en analys utforts avseende om befintligt framtagna skyddsavstand ar
tillimpbara eller ¢j samt om de uppfylls utifran planerad strickning av linbanan.

For ett antal byggratter och befintliga byggnader har kompletterande berdkningar utforts med
hénsyn till att befintliga skyddsavstdnd bedomts vara konservativa och vil mycket pa den sikra
sidan. Resultatet fran de kompletterande berdkningarna visar att kortare skyddsavstand adn de
befintligt framtagna kan accepteras fran de berdrda byggnaderna/byggrétterna. De
byggnader/byggritter som avses redovisas nedan tillsammans med beréknade skyddsavstand
fran byggratterna:

e Flerbostadshus pd Bramaregarden 73:5 och 73:7
o Vertikalt 23,5 m fran vindsbjilklag (till +83,5 m)
o Horisontellt 13 m
e Flerbostadshus pd Rambergsstaden 9:14, 9:15 och 9:16
o Vertikalt 24,1 m fran vindsbjélklag (till +68,6 m)
o Horisontellt 13,5 m
e Kontorsbyggnad pd Rambergsstaden 733:409
o Vertikalt 30,6 m fran taknock (till +50,3 m)
o Horisontellt 17 m

Erhallet resultat visar att brand i byggnad kan medftra en infallande strdlning mot gondol som
overstiger de kriterier som angivits. Det bedoms dock rimligt att gondoler kan utféras med
konstruktion vilken i en tillricklig grad kan skydda passagerare fran kritiska stralningsnivéer (se
vidare avsnitt 6). Det beddms ocksa sannolikt att berdkningar for infallande strédlning mot
gondoler kan utféras mindre konservativt nér linbanans faktiska position fastslagits. Infallande
strdlning mot ménniskor i gondol sker forst da brand i byggnad blivit fullt utvecklad. Det
beddms sannolikt att linbanan kan vara utrymd innan kritisk strdlningsniva uppkommer. Detta
ska utredas vidare i senare skede.

Det ér kriterierna infallande strdlning mot ménniskor i gondol samt infallande stralning mot lina
som dr dimensionerande for de berdknade skyddsavstanden. I enlighet med resonemanget ovan
bedoms det i senare skede majligt att minska de angivna skyddsavstanden. Vidare utredning av
kriterier for linan kan ocksa bidra till att skyddsavstanden kan begrinsas ytterligare.

Ett antal objekt erfordrar ytterligare utredning. Anledningarna till detta ar foljande:

e Avstind mellan byggnad/byggritt och linbana planeras att bli betydligt
kortare dn befintligt framtagna skyddsavstand

e Byggritternas volym har inte faststillts

e Byggritterna avser industriellt &ndamal vilket ur brandteknisk synvinkel &r ett
brett begrepp vilket medfor att detta inte kan paforas generella skyddsavstand.
Detta da skyddsavstand beror av vilket dimensionerande brandscenario som
kan hinforas till verksamheten. Vidare utredning krévs darfor for att faststilla
hur verksamheten ska begrinsas for att linbanans sékerhet ska kunna tryggas.
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De objekt som avses enligt ovan ar foljande:

e (Garage — Rambergsstaden 9:9

e Kontorsbyggnad — Rambergsstaden 733:409 (i detaljplan avses dven
industriell verksamhet)

e Skola — Lindholmen 27:1

e Kontor, industri och lager — Lindholmen 735:491 samt kontor och fabrik —
Lindholmen 1:29

e Lokaler for Chalmers — Lindholmen 6:5

Av de listade objekten ovan ér det skolan pé Lindholmen 27:1 som byggrittsvolymen inte har
faststéllt for, detta beror av att hojden pa byggrétten inte framgar i detaljplanen.

Ytterligare punkter som kréver vidare utredning finns redovisade i avsnitt 6.

Linbanans striackning i anslutning till Lindholmen 6:5 &r vid uppréttande av aktuell handling
inte fastslagen. Det &r dock sannolikt att avstdndet kommer bli sddant att riskreducerande
atgdrder kommer att krdvas for att uppratthélla en acceptabel sékerhetsniva i forhallande till de
befintliga byggnaderna. I aktuell handling redovisas berdkningar och analyser utifran en
planerad strackning for att ge en indikation om vilka atgérder som kan komma att bli aktuella
om den planerade striackningen faststills. Erhallet resultat visar att det for vissa av byggnaderna
pa fastigheten kan komma att krivas riskreducerande atgérder som sprinkler och/eller
stralningshdmmande skdrmar. Dessa riskreducerande atgarder bedoms dven kunna anpassas och
tillimpas for andra fastigheter fran vilka avstand till linbanan blir betydligt kortare &n befintligt
framtagna skyddsavstind.

Utformningen av linbanans skydd i hdndelse av brand i byggnad ska tydligt forankras med
Réddningstjénsten Storgdteborg. Detta har inledningsvis skett dé rdddningstjénsten via e-post
lamnat kommentarer 2017-06-27.

Det ska observeras att ldget pa linbanan och placering/utformning av torn inte ar slutgiltigt
bestdmt vid upprittandet av aktuell handling. Nar leverantor av linbana fastslagits och linbanans
lage bestimts maste darfor avstdnden mellan berérda byggnader/byggritter och linbanan
kontrolleras i forhallande till gillande sékerhetsavstand.
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1 Inledning

Foljande brandutredning av byggnader ldngs linbanan i Géteborg ar utford av FSD
Goteborg AB (FSD).

1.1 Revidering fran foregaende version

Vid méte mellan FSD och representanter for Trafikkontoret, Fastighetskontoret och
Stadsbyggnadskontoret pa Stadsbyggnadskontoret 2017-06-13 framkom att dndring av
utredningens syfte erfordrades (se avsnitt 1.3.1).

Andringen avser att belysa vilka hdjder linbanan kan accepteras pa utifran befintliga
byggnader och byggritter. Detta istillet for att presentera och verifiera
riskreducerande atgirder for befintliga byggnader och byggritter. Beroende pa
linbanans slutliga strickning ska istéllet eventuella riskreducerande atgérder tas fram
och verifieras i senare skede (exempel pa detta presenteras enligt sista stycket i
aktuellt avsnitt). I denna reviderade version har inte heller eventuella
stralningsavskdrmande egenskaper for gondoler beaktats. Detta &r faktorer som 1
senare skede av aktuell utredning kan verka for att ytterligare begrinsa de angivna
skyddsavstanden.

Aktuell handling &r anpassad utifran dndringar i underlaget enligt avsnitt 1.6.2.

Linbanans striackning i anslutning till Lindholmen 6:5 ar vid uppréttande av aktuell
handling inte fastslagen. Det &r dock sannolikt att avstandet kommer bli sadant att
riskreducerande atgiarder kommer att krdvas for att upprétthélla en acceptabel
sékerhetsniva. I aktuell revidering redovisas berdkningar och analyser utifran en
planerad strackning for att ge en indikation om vilka atgérder som kan komma att bli
aktuella om den planerade strackningen faststills. Det ska observeras att revidering
samt detaljstudering kommer att krdvas nir linstrdckningen slutgiltigt bestdmts.

1.2 Bakgrund

Goteborgs stad planerar genom Trafikkontoret att uppfora en linbana. Linbanan ska
utgodra del i stadens kollektivtrafik.

Den forsta linjen bendmns ocksa den lila stomlinbanan och ska stracka sig fran
Jarntorget till Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Lundby. Linbanan planeras att
bli ndrmre 3 km lang.

Ar 2021 firar Géteborgs Stad 400 4r. I samband med firandet av staden ir det planerat
att invigningen av linbanan ska ske. Linbanans planerade strickning ar 6ver och i
nérheten av ett flertal byggritter och befintliga byggnader. FSD arbetar i aktuellt
projekt med att utreda vilka konsekvenser brand inom dessa byggnader och byggritter
kan fa pa linbanan och pa vilken hojd linbanan kan accepteras utan behov av
riskreducerande atgérder.

Bestillare av aktuell utredning dr Trafikkontoret Goteborg Stad.
Stadsbyggnadskontoret samt Fastighetskontoret Goteborgs Stad utgor viktiga
intressenter som ocksa varit delaktiga i utredningen vad géller framfoérande av
konstruktiva synpunkter.

Aktuell handling tar avstamp i riskanalys som presenterats som konceptrapport
avseende linbanan och da forst och framst de delar som avser brand i byggnad [13].
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1.3 Syfte och metod

1.3.1 Syfte

Syftet med aktuell handling ar att fungera som underlag for framtida
planbestdmmelser vilket avser bade mark- och luftutrymme. Utdver detta ska
handlingen utgora underlag for beddmning av vilka byggnader och byggritter som
erfordrar riskreducerande atgérder med avseende pa brand och den planerade
linbanans sékerhet.

Uppgiften for aktuell utredning formuleras enligt f6ljande (enligt &ndring, se avsnitt
1.1):

e att utfora brandanalyser av byggnader och byggritter lings med planerad
linbanelinje

e att ta fram underlag till hojdprofiler som markerar acceptabel ldgstaniva for
gondoler och lina. Detta ska utforas for byggritter och verksamheter enligt
detaljplan.

Utredningen ska beakta bade personskydd och konstruktionsskydd.

1.3.2 Metod

Aktuell utredning tar avstamp i den riskanalys som presenterats som konceptrapport
av WSP [13]. En sammanfattning av aktuell handling finns dtergiven i avsnitt 2.1.1. |
utredningen presenteras berdknade skyddsavstand baserat pa ett flertal scenarier. I
aktuell handling har fokus lagts pa brand i byggnad da detta ar syftet med aktuell
utredning.

Utifrén ett scenario for brand i byggnad har skyddsavstand till linbanegondol och lina
presenterats [13], detta for att ménniskor och konstruktion inte ska ta skada inom ett
rimligt tidforlopp vid brand.

I aktuell utredning gors initialt for vardera byggnad och byggritt en beddmning av det
brandscenario som de i konceptrapporten presenterade skyddsavstdnden baseras pa (se
vidare avsnitt 2.1). Forutsatt att det brandscenario som skyddsavstanden baseras pa
beddms vara tillampligt appliceras de i konceptrapporten angivna skyddsavstdnden. I
Ovriga fall gors en bedomning av huruvida skyddsavstidnden beddms vara konservativa
eller ¢j samt om anpassning av skyddsavstdnd bedoms erforderliga.

I de fall skyddsavstanden bedomts vara konservativa har en beddmning utforts
avseende om ytterligare berékningar erfordras eller ej. Detta beroende pé om
ytterligare berdkningar kunnat bidra till en mer férdelaktig anpassning av linbanans
lage utan vidtagande av riskreducerande atgérder eller ¢j. I de fall riskreducerande
atgdrder bedomts krévas ska ytterligare verifiering utforas i senare skede nér linbanans
slutgiltiga lage fastslagits.

Erhallna skyddsavstand ska fungera som underlag till trafikkontoret for framtagande
av grafiska skyddszoner.

Inom ramen for aktuell utredning har en inventering utforts av befintliga verksamheter
inom fastigheter som detaljplanerats for industriell verksamhet. Detta &r fastigheterna
Lindholmen 1:29 samt Lindholmen 735:491.

En del 1 arbetsprocessen har varit kontakt med Osterrikiska brandkonsulter, IHW-
INGENIEURBURO HUBER GMBH. Via denna kontakt har jamférande uppgifter
avseende utlindska regelverk erhallits.
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1.4 Hojdsystem

I aktuell utredning redovisas en hel del hojder. I fall dir + anviands framfor en hojd
avser detta hojd ovan nollplanet. Den 28 januari 2013 dndrades hojdsystemet inom
Goteborg Stad och darmed nollplanets hojd till Rikets Ho6jdsystem RH2000. Det
tidigare systemet bendmns GHS88. Skillnaden mellan hdjdsystemen ar 9,953 m.
Nollplanet for RH2000 angivet i GH88 ar +9,953 m.

I handlingen redovisas ett antal urklipp frdn plankartor. Med anledning av dndringen i
hojdsystem stdémmer dérfor inte de angivna hojderna pé de flesta av plankartorna. For
att fa ratt viarde maste 9,953 m subtraheras fran det redovisade vérdet.

I aktuell handling redovisas alla plushdjder i RH 2000 om inget annat anges.

1.5 Omfattning och avgransningar

Aktuell utredning avser brandutredning av befintliga byggnader och byggritter i
anslutning till den planerade strickningen av Goteborgs linbana. Utredningen
behandlar inte brandskydd inom planerade stationer for linbanan.

Den version av aktuell handling med datering 2017-05-16 har redovisats for den
lokala raddningstjansten (Raddningstjdnsten Storgdteborg). Raddningstjénstens
bemotande (erhéllet via e-post 2017-06-27) har beaktats vid utformningen av aktuell
handling.

Det forutsétts att erhéllet underlag visar linbanan nér den &r som mest belastad och att
detta utgor dimensionerande underlag.

I handlingen berors inte risken att brand i byggnad skulle kunna uppsta samtidigt som
linbanesystemet &r stillastiende med passagerare i gondoler. Linbanan ska forses med
redundant kraftforsdrjning motsvarande kravnivén for utrymningshiss varfor
personsdkerheten vid en nddsituation ska vara tryggad och att evakuering med hénsyn
till detta ska vara mojlig trots spanningsbortfall.

Linbanans bérande pelare ska skyddas pa sadant sitt att de klarar ett fullstindigt
brandforlopp inom angrinsande byggnad. Denna dimensionering ska utforas 1 samrad
med konstruktor nér positioner samt utformning av linbanans barande pelare &dr
fastslagen.

Aktuell handling tar avstamp i riskanalys som uppréttats som konceptrapport [13]. I
denna riskanalys forutsitts kritisk temperatur for stalvajrar vara 400°C. Aktuell
temperatur bedoms av FSD vara rimlig och har med hénsyn till detta beaktats dven i
de berdkningar som utforts i aktuell handling. Temperaturen 400°C har ocksa
forankrats med radgivare! till Trafikkontoret samt tillverkare av linbanevajer?. Vad
som ska beaktas 4r dock att liknande berdikningar enligt Osterrikiska regelverk ska
utforas for en kritisk temperatur om 200°C3. Vid val av linbaneleverantor ska den
kritiska temperaturen forankras for att sikerstilla att utférda berdkningar ar pa den
sékra sidan. Det ska ocksa poéngteras att aktuell dimensionering utfors med
forutsdttning att linbanan ska hélla under ett dimensionerande brandférlopp. Ett
brandforlopp kan dock resultera i bestdende skador/forsvagningar pa barande
byggnadsdelar vilka kan fa till foljd att de tekniska egenskaperna forédndras. Med
hinsyn till detta ska det efter en eventuell brand som kan bidragit till averkan pa linan
alltid utforas noggranna undersdkningar och utredningar innan linbanan étertas i drift.

L C. Albrecht, Managing Director, Zatran, via e-post 2017-04-03.
2 A. Bless, Technical Sales Director - Ropeways & Mining, FATZER AG Wire Ropes, via e-post 2017-08-17.
3 P. Vith, IHW-INGENIEURBURO HUBER GMBH, via Skype 2017-03-28.
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For ett antal av de byggritter vilka utreds i aktuell handling anges maximal
byggnadshéjd pa plankarta. Dessa byggnadshojder avser hojd i forhallande till
omgivande marks medelnivd. Omgivande marks medelnivé har ansatts utifrén den
héjdkurva for linbanan som erhallits fran Trafikkontoret Goteborgs stad (se 1.6.2).
Den ansatta hojdnivén har dér detta inte tydligt framgétt ansatts konservativt vilket
medfor att en hogsta nockhojd pé dessa byggnader ev. kan vara négot lagre dn vad
som angivits i aktuell handling. Detta paverkar inte de slutsatser som fattas med grund
i byggritternas angivna hojder med hénsyn till att de ansatta hdjderna ar pé den sékra
sidan.

I aktuell handling beaktas konsekvensen av brand i byggnad och vilka foljder detta
kan fa for linbanan. Konsekvensen av anlagd brand eller annan form av sabotage
vilket skulle kunna generera mer omfattande brandforlopp &n vad som ér normalt
dimensionerande har inte beaktats.

Ingen hinsyn tas i aktuell handling till en exakt placering av linbanans framtida ldge.
Angivelser om att byggritter uppfyller gillande skyddsavstand i forhallande till
linbanan baseras pé uppgifter fran trafikkontoret. Anledningen till detta ar att
linbanans position vid uppréattandet av aktuell handling inte har fastslagits.
Utredningen ska i stéllet fungera som underlag for bedomning av linbanans lige samt
eventuellt vidtagande av riskreducerande atgéirder, inskrankningar i befintliga
byggratter samt bestimmande av linbanans planerade strickning.

1.6 Underlag

I f6ljande avsnitt presenteras det underlag som legat till grund for aktuell utredning.

1.6.1 Tidigare utredningar
Arbetet med aktuell handling tar avstamp i den riskanalys som uppréttats av WSP AB.
Handlingen bendmns Riskanalys — Sikerhetsavstand for linbana — Den lila
stomlinbanan, Goteborg och ér daterad 2016-12-01.

1.6.2 Underlag fran Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret Géteborg

Fran stadsbyggnadskontoret i Goteborg har underlag erhéallets gillande befintliga
fastigheter i anslutning till den planerade linbanan. Underlaget presenteras inte i detalj
i aktuell handling men avser de fastigheter som presenterats som bilaga till
Anbudsforfrdgan Brandutredning Linbana 2017-01-30 vilken erhallits fran
Trafikkontoret Goteborgs Stad.

Underlag for linbanans strickning med datering 2017-07-12 samt ritningsunderlag
(relationshandling) for respektive berdrd byggnad ligger till grund for aktuell
handling. Underlaget har erhallits fran Stadsbyggnadskontoret.
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1.6.3 Befintligt brandskydd

I aktuellt avsnitt redovisas brandskyddsdokumentationer for befintliga byggnader som
erhallits.

Kontorsbyggnad i 3-4 st. vaningsplan — Fribordet — Lindholmen 735:491
Brandskyddsdokumentation, Kontorshus for Sportex, ombyggnad, uppréttad av Brand
& Riskteknik AB med datering 1997-10-20.

Kv. Jupiter — Lindholmen 6:5
Brandskyddsdokumentation, Kv. Jupiter, upprittad av Bengt Dahlgren AB med
datering 2006-09-15.

Kv. Patricia — Lindholmen 6:5
Brandskyddsdokumentation, Kv. Patricia, uppréttad av Bengt Dahlgren AB med
datering 2008-10-10.

Kv. Sannegéarden — Lindholmen 34:1
Brandskyddsdokumentation, Kv. Sannegérden, uppréttad av Brandkonsulten Kjell
Fallqvist AB med datering 2011-04-26.

Kv. Svea och Kérhuset — Lindholmen 6:5
Brandskyddsdokumentation, Kv. Svea och Kéarhuset, upprittad av Bengt Dahlgren AB
med datering 2011-02-21.

1.6.4 Utlandska kontakter

En del i arbetsprocessen har varit kontakt med Osterrikiska brandkonsulter, IHW-
INGENIEURBURO HUBER GMBH. Via denna kontakt har jimforande uppgifter
avseende utldndska regelverk erhallits.

Utover detta har kontakt skett med Alexander Bless pA FATZER AG Wire Ropes
(Schweiz) samt Christof Albrecht p Zatran (Osterrike).

Kontakten har skotts i form av kommunikation via e-post samt videokonferenser.
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2 Grundlaggande forutsattningar

21 Riskanalys — Sdkerhetsavstand for linbana
Som underlag for aktuell utredning har WSP tagit fram en riskanalys [13]. En kort
sammanfattning av denna redovisas nedan.

211 Sammanfattning

Pé uppdrag av Trafikkontoret Géteborg Stad har en riskanalys - Konceptrapport
uppréttat for den planerade linbanelinjen mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen.

Riskanalysen beaktar ett antal faktorer utdéver brand i byggnader. Dessa redovisas inte
i aktuell handling d& denna enbart fokuserar pa brand i byggnad.

Baserat pé en utford riskinventering har ett scenario med brand i bostads- och
kontorsbyggnad tagits fram. Aktuellt brandscenario avser brand i flerbostadshus
alternativt kontorsbyggnad inom vilket brand spridit sig inom 4 vaningsplan samt att
samtliga dessa plan brinner samtidigt och genererar en brand med flamhojd 8 m.
Flammans bas &r ansatt till 12x12 m?.

Konsekvensberdkningar har utforts for att ta fram sékerhetsavstand med avseende pa
paverkan pa linorna samt personsikerhet inom gondolerna vid system i drift samt vid
stillastaende system.

Sakerhetsavstand har tagits fram vilka beror av den tid linan exponeras for stralning
frén en dimensionerande brand.

Det ska observeras att de berdkningar som presenterades i konceptrapporten baseras
pa indata som vid uppréttandet av aktuell handling inte langre &dr gidllande. Med
hansyn till detta har nya berdkningar utforts. Dessa finns presenterade i bilaga 2.
Resultatet finns angivet i avsnitt 2.3.1. Resultatet av utforda berdkningar visar att de
skyddsavstdnd som presenterats i konceptrapporten dven fortséittningsvis bedoms vara
tillimpbara. Skyddsavstdnden presenteras i ndstkommande avsnitt.

2.1.2 Sakerhetsavstand

For brand i bostads och/eller kontorsfastighet har foljande skyddsavstand angivits:
Tabell 1 Tabell skyddsavstand som presenterats i koncepthandlingen.

Sikerhetsavstand | Sikerhetsavstand till

Brand Sédkerhetsavstiand | till gondoler vid gondoler vid

pagar [h] till linor [m] system i drift [m] | stillastiende system [m]

Merédn 5 h Vertikalt: 32 Vertikalt: 25 Vertikalt: 58
Horisontellt: 21 Horisontellt: 17 Horisontellt: 41

2h Vertikalt: 29 Vertikalt: 25 Vertikalt: 58
Horisontellt: 19 Horisontellt: 17 Horisontellt: 41

1,5h Vertikalt: 27 Vertikalt: 25 Vertikalt: 58
Horisontellt: 18 Horisontellt: 17 Horisontellt: 41

1h Vertikalt: 24 Vertikalt: 25 Vertikalt: 58
Horisontellt: 16 Horisontellt: 17 Horisontellt: 41

Vertikala avstand avser avstand fran hogsta nockhojd.
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Presenterade avstand baseras dels pa brandscenario presenterat i avsnitt 2.1.1 men
ocksa berdkningar av uppvarmning av linor for linor med diameter 32 mm och kritisk
staltemperatur om 400 °C.

2.2 Teori - Stralning

For vissa av de byggnader for vilka vidare analys har berdkningar i form av
stralningsberdkningar utforts. Dessa berdkningar finns presenterade 1 bilaga 1.
Grundldggande teori bakom berdkningarna presenteras i foljande avsnitt.

Vid berékning av strilningen fran en yta till en punkt ligger punkten i en horna av den
stralande ytan enligt figuren nedan:

i

C

pu)

dA,

Figur 1. Rektanguldr strdlningsyta for berdkning av synfaktorer mellan parallella ytor.

Gemensam synfaktor @, . for punkt med hogst strdlningsnivd berdknas genom tillimpning
av den algebraiska additionslagen for synfaktorer enligt princip i f6ljande figur.

/ Doy = D+ Dy + O3 + Dy

Figur 2. Tillimpning av additionslagen for att berdkna synfaktorn frdan yta 1+2+3+4 till punkt.

Stralningsnivan (infallande stralning) Q berdknas utifrdn ekvationen nedan.
Ekvationen berdknar strélning mellan en yta och en punkt.

— 4,
Q=¢-0-T" P,

dar

&= emissionstal [-] (varierar mellan 0-1)

o= Stefan-Boltzmanns konstant = 5,67 x 10 [W/m?K*]
T = temperatur [K]

®, = synfaktor [-]
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Vid berdkning av sikerhetsavstind samt verifiering av ev. riskreducerande atgirder
erfordras kritiska parametrar. Parametrar som anger grianser for inom vilka omraden
ett resultat kan accepteras eller ej. Kritiska parametrar vilka beaktats i aktuell

2.3 Kritiska parametrar
utredning redovisas nedan.
231 Linor

Linbanan ska utformas med ett trekabligt system dér tva fasta linor stabiliserar
samtidigt som en lina drar.

Draglinan ska utféras med diameter om 43 mm och de stabiliserande linorna om

56 mm diameter.

Draglinan ska utféras med en massa om 6,67 kg/m och utforas av stal. Kritisk
stéltemperatur har antagits till 400°C. Fér mer diskussion avseende kritisk
staltemperatur, se avsnitt 1.5.

Med hénsyn till att draglina enligt uppgift ska utfoéras med diametern 43 mm har
kompletterande berdkningar utforts i forhallande till de som presenterats i
konceptrapporten (se avsnitt 2.1). I dessa berdkningar har nya siffror pa acceptabel
infallande stralning tagits fram enligt foljande:

Tabell 2 Tabell 6ver accepterad strdalningsintensitet i forhdllande till tiden for linor med
diametern 43 mm och 56 mm.

Tid som linor
utsitts for

Konstant infallande strilning
som ej far overskridas for lina
med diametern 43 mm

Konstant infallande strilning
som ej far 6verskridas for lina
med diametern 56 mm

stralning [min] | [kW/m?] [KW/m?]
60 15 29

90 12 20

120 10 16

Mer &n 230 8 8

Berdkningarna som ligger till grund for angivna véirden i tabellen ovan finns
redovisade i bilaga 2.

Till tabellen ovan ska det tillaggas att det tar 6ver 8 h for stodlina om 56 mm att na
temperaturen 400°C da den utsétts for konstant stralning om 8 kW/m?.

Utforda berdkningar visar att temperaturen i draglinan stagnerar vid ca 400°C efter
230 min vid konstant infallande stralning om ca 8 kW/m?. Detta 4r samma stralande
effekt som ocksa beréknats i konceptrapporten, skillnaden &r att temperaturen
stagnerar nigot tidigare med hinsyn till linans &ndrade densitet och diameter. Utifran
erhéllet resultat har infallande stralning mot draglina upp till 8 kW/m? bedomts

acceptabelt.

Ovan angivna beddmning bidrar till att den skyddskorridor som tagits fram i
konceptrapporten [13] och som atergivits i Tabell 1 dven kan nyttjas fortséittningsvis
trots att draglinans egenskaper har dndrats. Varden for acceptabel infallande stralning
vid berékningar i aktuell rapport nyttjas dock i ovrigt fran Tabell 2.
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2.3.2 Gondoler

Gondolerna ska utforas av aluminiumprofiler med véggar av glas. Tak och golv ska
utforas av sandwichpaneler av aluminium.

Vid upprittandet av aktuell handling har leverantdr av gondol inte faststéllts. Enligt
uppgift* ska maximal bredd dock inte dverskrida 3,63 m. Redovisade underlag visar
att gondolernas centrumlinje kan komma att bli férskjuten 0,22 m frén linan men 1
utforda berdkningar beaktas den som centralt beldgen under linan vilket ger resultat pa
den sékra sidan.

3630 hoverall depth

1760 1760 110

Em%': =

1

i B
|-
1653 rear guide [ 1828 threshold (front guide)

3481

Figur 3. Tvdrsnitt pa linbanegondol.

I likhet med konceptrapporten [13] bedoms en gondol klara en infallande stralning om
15 kW/m?2. Detta motsvarar i enlighet med géllande regler i BBRAD 3 [4] den hogsta
infallande stralningen som kan accepteras mot en byggnad under 30 min utan att
brandtekniska atgarder ska erfordras.

2.3.3 Manniskor inom gondoler
I enlighet med BBRAD finns det kriterier for godtagbar exponering av stralning vid
utrymning. Dessa ér 2,5 kW/m? eller en kortvarig stralning pa max 10 kW/m? i
kombination med max 60 kJ/m? utover energin fran en stralningsniva pa 1 kW/m?.
Dessa kriterier har anvénts for infallande stralning mot ménniskor som vistas inom
gondoler.

4 P. Carlberg, Trafikkontoret Géteborgs Stad, Uppgift erhallen via e-post 2017-04-28.
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2.3.4 Evakuering av linbanesektion

Aktuell linbana ska delas in i tre sektioner dir en sektion avser en del som avskiljs av
en station i vardera ende. Med forutséttning att den lédngst sektionen har en striackning
(enkel vig) pa ca 1,2 km samt att gondolerna ska rora sig med en hastighet av 6 m/s
kommer det saledes att ta 3 min och 20 sek att fardas frén en station till en annan. Med
ett konservativt antagande om att det tar 2 min att tomma en gondol bedoms langsta
tid for evakuering av en linbanesektion vara 5 min och 20 sek. Detta betraktas ocksa
som den ldngsta tiden det kan ta for passagerare att komma i sdkerhet fran linbanan.

24 Betydelsen av Raddningstjanstens insats

Sakerheten for passagerare som fardas med linbanan dimensioneras utan beaktande av
raddningstjinstens insats. Sdkerheten for en linbana inom planerad stadsmilj6 dr trots
detta till viss del beroende av raddningstjansten. Utforda berdkningar visar att detta
beroende inte uppstar tidigt i ett brandforlopp men att det utgor en erforderlig sékerhet
och utdkad redundans i hindelse av brand i byggnad i anslutning till linbanan. Detta
med hénsyn till att linbanans funktion behdver kunna sikerstéllas under ett helt
brandforlopp.

I avsnitt 2.3.1 finns kriterier for linorna angivna vilka baseras pd berdkningar (se
bilaga 2). Erhallet resultat (baserat pa konservativa antaganden) visar att temperaturen
i den lina som drar gondoler stagnerar kring 400°C (kritisk stéltemperatur) efter
konstant infallande stralning pa ca 8 kW/m? i 230 min och 12 kW/m? i 90 min.
Berdknade varden for infallande stralning har accepterats med hénsyn till foljande
argument:

e Samtliga byggnader och byggritter som berdrs av aktuell utredning &r beldgna
inom ett omrade déir rdddningstjénstens insatstid understiger 10 min. Inom
detta omrade bedoms rdddningstjénsten med god marginal kunna pébdrja en
insats inom 90 min.

e [ fall da en dimensionerande brand uppstér beddms raddningstjanstens insats
kunna bidra med sédan effekt att kritisk stdltemperatur i draglina inte uppstér.

Flera av de dimensionerande brinder som ansatts i aktuell utredning avser brand som
spritt sig till flera brandceller. Vid brand inom osprinklade flerbostadshus visar
statistik att detta inte sker 1 97 % av fallen [16]. Det ar saledes bara i extrema fall som
linbanans sdkerhet dr beroende av rdddningstjénstens insats i hdndelse av brand.
Réaddningstjénstens insats dr saledes att beakta som en utokad sékerhet som bidrar till
ett redundant brandskydd av linbanan.

Dimensionering av linbanor med hénsynstagande till riddningstjénstens insats dr en
metod som tillimpas i Osterrikiska regelverk. Dir anges tidsforloppet inom vilket
kritisk stéltemperatur inte far uppsta som den tid det tar att evakuera linbanan samt
den tid rdddningstjénsten forvintas erfordra for att komma pa plats och pabdrja
slickningsarbete samt avkylning av lina’. I jimforelse med detta dr dimensioneringen
av Goteborgs nya linbana betydligt mer pa den sékra sidan dé raddningstjanstens
insats enbart erfordras i extrema fall for att skydda linan.

Utformningen av linbanans skydd i hindelse av brand i byggnad ska tydligt forankras
med Réaddningstjansten Storgdteborg. Detta har inledningsvis skett da
rdddningstjinsten via e-post lamnat kommentarer 2017-06-27.

5 P. Vith, IHW-INGENIEURBURO HUBER GMBH, via Skype 2017-03-28.
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3 Objektsbeskrivning

I f6ljande avsnitt beskrivs de berorda objekten.

3.1 Linbanan

Ar 2021 firar Géteborgs Stad 400 r. I samband med firandet av staden ir det planerat
att invigningen av Sveriges forsta linbana for ordinarie kollektivtrafik ska ske.
Linbanan ska forbinda stationerna Jarntorget, Lindolmen, Lundby och
Wieselgrensplatsen. Linbanans planerade striackning &r 6ver och i nérheten av ett
flertal befintliga och planerade byggnader. Linbanan ska béras upp av hoga pelare
varav den hogsta planeras till ca 130 m dver omgivande markniva.

En linbana 6ver dlven binder samman staden och erbjuder resendrerna hog turtéthet till
en lag energiforbrukning och laga driftskostnader.

Linbanan ska utforas i tre etapper dir vardera etapp avgrdnsas av en station i vardera
ende. Efter fardigstdllande planeras det for att ca 2000-3000 resenérer per riktning och
timme ska kunna fardas med linbanan.

For att ge en god driftsdkerhet ska linbanan utféras med ett trekabligt system dér
gondolerna utfors med 16stagbart grepp. Det trekabliga systemet avser en draglina som
cirkulerar samt tva fasta stodlinor. Det avkopplingsbara greppet mojliggor att vardera
gondol kan kopplas av och stanna vid stationer samtidigt som gondoler pa linan kan
forflyttas med jamn hastighet mellan stationerna. Systemet ska drivas av elmotorer
vilka ska kompletteras med reservaggregat for att géra systemet redundant. Om ett
stopp i det priméra driftsystemet skulle uppsti alternativt en pa annat sétt genererad
nddsituation dr huvudstrategin att féra gondolerna till stationerna och dérifran
evakuera passagerarna.

Linbanans exakta utformning &r vid uppréttandet av aktuell handling inte fastslagen.
Uppgifter om planerade sidkerhetsavstdnd mellan byggnader/byggrétter och lina
baseras pa uppgifter fran trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret.

Sidan 15 av 62



FSD Datum: 2017-11-17
Brandutredning av byggnader langs linbana Projekt: 2317-031
Goteborgs Kommun Version: Rev. A

—

o] BT BT = [o]n)
ge e el T
e

4 = o=y
- m ; ation)

P
el
== il
il

Faipt=
_J

Figur 4: 1 figuren ovan dr linbanans strdckning inkl. tvd alternativa placeringar av Lundby Station markerade
med rod fargoverstrykning. Det ska observeras att exakt placering pd stationer och bdrande pelare inte
fastslagits vid tidpunkten for upprdttandet av aktuell handling.
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3.2 Berorda byggnader och byggratter
Enligt géllande underlag kan den planerade linbanan komma att passera i nirheten av
flera byggnader och byggritter. Vissa av dessa kan komma att bli s& pass nira beldgna
att de inkraktar pa de sidkerhetsavstdnd som presenterats [13] (se avsnitt 2.1.2). De
byggnader och byggritter som pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborg studeras i
aktuell utredning presenteras i féljande avsnitt.

3.21 Parkeringsdack - Rambergsstaden 71:2 (Byggratt P-bolaget)

Aktuell fastighet ar beldgen vid Inlandsgatan. Parkeringsdicket &r i tva vaningsplan
varav det dvre planet dr beldget i nivd med markplan av nérliggande byggnad pa
Rambergsstaden 71:3 (McDonalds, se ndstkommande avsnitt).

Byggnaden &r utford utan takkonstruktion och verksamheten utgor parkering for
personbilar. Det 6vre bjdlklaget dr pa hojden +17,9 m.

For aktuellt P-dick finns en byggritt for hogsta nockhdjd motsvarande +18 m vilket
innebdr att byggrétten i stort dr utnyttjad. Fastigheten avser parkeringsdéck.
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Figur 5:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddr hogsta nockhdjd finns redovisad (GHSS). Plankarta akt
1480K-11-4586.

3.2.2 McDonalds samt outnyttjad byggratt - Rambergsstaden 71:3

Aktuell fastighet dr beldgen pé Inlandsgatan 50. Befintlig byggnad ér i ett vningsplan
och har en nockh6jd om ca 7,5 m (motsvarar +25,4).

For aktuell fastighet finns en byggritt motsvarande +26 m maximal nockhojd.
Byggritten overstiger saledes befintlig byggnad med ca 0,5 m. Fastigheten ar avsedd
for restaurang.

Figur 6:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddr hogsta nockhdjd finns redovisad (GHS8). Plankarta akt

1480K-11-4586.
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3.2.3 Bravida Arenas sddra del - Rambergsstaden 733:167

Aktuell fastighet dr beldgen pé Inlandsgatan 48. Befintlig byggnadsdel utgdr 1dktare
och har en hogsta nockhdjd om ca 13,2 m.

I enlighet med géillande plankarta accepteras maximal byggnadshdjd om 8 m pa
aktuell fastighet vilket innebér ca +27,8 m. I enlighet med géllande plankarta ar
aktuell fastighet avsedd for idrottséindamal.
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Figur 7:Figuren visar delar av gillande plankarta dir maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-2966.

Byggnaden ar nést intill uteslutande utford av betong. Stolar pa laktare &dr utforda i
plast. Under berord del av ldktaren finns WC-utrymmen samt en matbod. Utover
stolar, WC och matbod &r konstruktionen av berord byggnadsdel obrinnbar®.

Byggnadens hdgsta punkt &r belédgen pa hojden ca +33 m (avser ej betongpelare).

3.2.4 Flerbostadshus - Bramaregarden 73:5 samt 73:7
Byggnaderna ar beldgna pd Virvelvindsgatan. Byggnaderna ar uppforda i ca 12
vaningsplan och har en hogsta nockhéjd péa ca 35 m (motsvarande +62,4 m).
Byggnaderna ér utférda med obrannbar fasad.

I enlighet med géillande plankarta accepteras maximal byggnadshdjd om +60,0 m och
fastigheten ar avsedd for bostdder. Hogsta nockhojd for byggrétterna uppgar enligt
géllande underlag till 67,8 m.

Figur 8:Figuren visar delar av gdllande plankarta dir maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-2823.

6 Magnus Flodin, Integra, via telefon 2017-03-31.
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3.2.5 Garage - Bramaregarden 737:752
Byggnaderna ar beldgna pa Virvelvindsgatan och utgor garage. Befintliga byggnader
ar uppforda i ett vaningsplan och har en hdgsta nockhdjd pé ca 2,2 m. Byggnadernas
hogsta punkt dr beldgen péd hojden ca +23,7.

I enlighet med géllande plankarta accepteras maximal byggnadshdjd om 2,5 m vilket
motsvarar ca +24,0 m och fastigheten &r avsedd for biluppstillning.

&

Figur 9:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddr maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-3044.

- A
e A v
3 - .
o| © - S
o SWL-BALK -
Nk ol 3
¥ «

SEKTION

Figur 10:Pad figuren framgdr i svart streckat byggnadshojden for byggrdtten samt den tillatna hogsta nockhéjd
en.

Av figuren ovan framgér att byggrétten tilldter en hogsta nockh6jd om ca 5,3 m vilket
motsvarar +26,8 m.
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3.2.6 Flerbostadshus - Rambergsstaden 33:3 och 7:2 samt 7:8

Byggnaderna ar beldgna langs Inlandsgatan. Byggnaderna ar uppforda i 2—3
véningsplan med kéllare och vind. Rambergsstaden 33:3 har en hogsta nockhdjd om
+33,9 m. Rambergsstaden 7:2 har en hogsta nockh6jd om +31,6 m och
Rambergsstaden 7:8 har en hogsta nockhdjd om +31,8 m.

I enlighet med géllande plankarta accepteras maximal byggnadsh6jd om 10,5 m for
Rambergsstaden 33:3 och 9,0 m for de Ovriga fastigheterna. Byggnadshdjd om 10,5 m
pa Rambergsstaden 33:3 motsvarar ca +30,2 m. Byggnadsh6jd om 9,0 m pa
Rambergsstaden 7:2 och 7:8 motsvarar +28,8 m. I enlighet med géllande plankarta &r
aktuella fastigheter avsedda for bostads- och handelsdndamal.
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Figur 11:Figuren visar delar av géillande plankarta ddr maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-3292.
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Figur 12:Pad figuren framgdr i svart streckat byggnadshojden for byggrdtten samt den tilldtna hogsta
nockhojden for Rambergsstaden 33:3.

Av figuren ovan framgér att byggrétten tilldter en hogsta nockhéjd om ca +35,3 m for
Rambergsstaden 33:3. Ingen av byggritterna Rambergsstaden 7:2 eller 7:8 tillater en
hdgre nockhdjd.
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3.2.7 Garage — Rambergsstaden 9:9 — Byggratt om 5,1 m

Pa aktuell mark finns det befintligt ytparkering. Byggritten dr dock om 5,1 m till en
byggnadsh6jd om ca +24,3 m.
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Figur 13:Figuren visar delar av gillande plankarta ddr maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-3292.
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3.2.8 Flerbostadshus - Rambergsstaden 9:14, 9:15 och 9:16

Aktuella byggnader utgor tva flerbostadshus i1 9 vaningsplan vid Inlandsgatan. Utdver
bostéder omfattas byggnaden ocksé av restaurang, motionshall m.m. i ett vaningsplan
vilka sammanbinder de tvd hogre byggnaderna. De hogre byggnaderna ar utférda med
obrannbar fasad. Den ldgre byggnaden ar utford med fasad i tré.

Byggnadsdelarna i 9 plan har en hdgsta nockhdjd pé ca 25 m. Byggnad 9:16 vilken &r
beldgen narmst linbanan har en hogsta punkt pa hdjden ca +44,9 m.

I enlighet med géllande plankarta accepteras maximal byggnadshdjd om +44,5 m. I
plankartan framgér att en takvinkel om maximalt 3° accepteras. I enlighet med
gillande plankarta dr hogdelarna av fastigheterna avsedda for bostéder.
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Figur 14:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddr maximal byggnadshojd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-3292.

Figur 15:Pd figuren framgdr i svart streckat byggnadshdjden for byggrdtten samt den tilldtna hogsta
nockhojden for Rambergsstaden 9:14, 9:15 och 9:16.

Enligt figuren ovan framgar att hogsta tilldtna nockhdjd enligt byggratten uppgar till
+51,3 m.
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3.2.9 Flerbostadshus - Rambergsstaden 12:14 och 12:15

Aktuella byggnader utgor flerbostadshus i tva vaningsplan samt kéllare och vind.
Byggnaderna ér beldgna vid Inlandsgatan och har hogsta nockh6jd om ca 10,5 m.
Byggnadernas hogsta punkt dr beldgen pa hojden ca +30,6 m.

I enlighet med géllande plankarta accepteras maximal byggnadshdjd om 7,0 m for de
béda byggnaderna och takvinkel om maximalt 30°. Angiven byggnadsh6jd motsvarar
+27,7 m p4 Rambergsstaden 12:14. Rambergsstaden 12:15 tilliter en byggnadshdjd
som &r ca 0,5 m ldgre med hénsyn till att markniva dr nagot lagre vid denna
byggnaden. I enlighet med géllande plankarta dr aktuella fastigheter avsedda for
bostéder.
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Figur 16:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddr maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-3975.
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Figur 17:Pad figuren framgadr i svart streckat byggnadshdjden for byggrdtten samt den tillatna hogsta
nockhdjden for Rambergsstaden 12:14.

Av figuren ovan framgér att Rambergsstaden 12:14 har en byggnadsh6jd om +27,7 m.
Detta motsvarar ocksa hojden for byggratten. Hogsta tillatna nockhdjd enligt
byggritten beddms vara +32,6 m. Detta dr den hdgre av de berorda byggnaderna.

Rambergsstaden 12:14 &r utférd med fasad i plat. Rambergsstaden 12:15 &r utford
med fasad i tré.
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3.2.10 Vaderskydd - Rambergsstaden 733:401
Pé fastigheten finns vaderskydd till busshallplats.

Byggritten for fastigheten avser kvartersbebyggelse med maximal byggnadsh6jd om
11 m (forbehéllet att byggnadsndmnden inte beslutar om att avvikande hojder kan
accepteras, enligt plankartan). Byggnadsh6jd av 11 m motsvarar ca +24,6 m pa hogsta
punkten (tomten &r sluttande). Plankartan visar att en byggnad kan tillatas med bredd
om ca 13 m (enligt plankarta). Med tillaten takvinkel om 45° kan den hogsta
nockhdjden pa tomtens hogsta punkt séledes uppga till ca +31,1 m.
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Figur 18:Figuren visar delar av gillande plankarta. Plankarta akt 1480K-11-618. Pa plankarta framgar att
hogre byggnadshojd dn 11 m inte tillats inom aktuellt kvarter.

3.2.11 El-centraler — Rambergsstaden 733:254
Pé aktuell fastighet finns tva el-centraler.
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Figur 19:Figuren visar delar av gdllande plankarta. Plankarta akt 1480K-11-3292. Pd plankarta framgdr ingen
byggrdtt inom aktuell fastighet.

3.2.12 Bostadshus — Rambergsstaden 733:152 och 733:153
Underlag har ej erhéllits for aktuell byggnad. Géllande plankarta och detaljplan for
fastigheterna &r samma som for Rambergsstaden 733:401 vilket innebér att det finns
byggritt om maximalt 11 m och siledes hogsta nockhdjd om maximalt ca 17,5 m
forutsatt att byggrétten bredd dr ca 13 m (vilket framgér pa plankartan). Vid
byggnaden dr omgivande mark pé héjden ca +6,4 m vilket gor att byggréttens hogsta
punkt uppgér till ca +23,9 m.
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3.2.13 Kontorsbyggnad — Rambergsstaden 733:409

Aktuella byggnader utgér kontorshus. Byggnaden ér beldgen mellan Eriksbergsmotet
och Inlandsgatan. Uppgifter om byggnadens faktiska hojd har ej erhéllits.

I enlighet med géillande plankarta finns byggrétt med maximal nockh6jd om 12,0 m.
Med hénsyn till omgivande mark motsvarar detta ca +19,67 m. I enlighet med
gillande plankarta ar fastigheten avsedd for ej miljostérande industri och kontor.
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Figur 20:Figuren visar delar av gdillande plankarta ddr maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-1I-5151.

3.2.14 Affarsbyggnad — Lindholmen 34:1

Byggnaden utgor butiksbyggnad for ICA Kvantum och Fitness 247 m.m. Byggnaden
ar beldgen vid Sannegérden Centrum. Uppgifter om byggnadens faktiska hojd har ej
erhallits. Byggritten har en hogsta nockhdjd om 11 m. Detta motsvarar ca +13,8 m.

Byggnaden ar forsedd med automatisk vattensprinkleranldggning enligt SBF 120:6.
Installationen &r en forutséttning for utformningen av det byggnadstekniska
brandskyddet inom byggnaden.

Byggnaderna ér befintligt utford med vidarekopplat brand- och utrymningslarm i
enlighet med SBF 110:6. Installationen &r inom forséljningsytor en forutsattning for
utformningen av brandskyddet i byggnaden.

I enhghet med géllande plankarta ar fastlgheten avsedd for handel.

Figur 21:Figuren visar delar av gillande plankarta dir maximal byggnadshdjd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-4990.
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3.2.15 Skola - Lindholmen 27:1

Inom aktuell fastighet finns ett flertal byggnader. For aktuellt projekt beaktas enbart
hus H d4 denna enligt erhéllet underlag ska bli nirmst beliigen linbanan. Ovriga
byggnader ar beldgna pé sddant avstind att behov av brandutredning inte bedomts
foreligga.

Aktuell byggnad utgor del av skola. Byggnaden ér i tvd vaningsplan (suterrdng).
Byggnaden ar beldgen vid Polstjarnegatan och har hdgsta nockhdjd om ca 7,2 m (ca
+11,1 m).

I enlighet med gillande plankarta finns byggrétt om 2 vaningsplan och fastigheten ar
avsedd for skolverksambhet.

Figur 22:Figuren visar delar av gdillande plankarta dér det maximala vaningsantalet framgar. Plankarta akt
1480K-11-4784.

Sidan 26 av 62



FSD Datum: 2017-11-17
Brandutredning av byggnader langs linbana Projekt: 2317-031
Goéteborgs Kommun Version: Rev. A

3.2.16 Kontor, industri och lager — Lindholmen 735:491

Berord fastighet avser ett flertal byggnader. Aktuell handling berdr fyra av dessa
byggnader. Byggnaderna bendmns enligt foljande:

e Lager- och industribyggnad inkl. kontor
e Kontorsbyggnad i 3 st. vaningsplan
e Kontorsbyggnad i 3-4 st. vaningsplan — Fribordet
e  Gothenburg Film Studios
Nedan redovisas utdrag av plankartan for den berdrda fastigheten.

I enlighet med géillande plankarta finns byggritt med maximal byggnadshdjd om
15 m. Med hénsyn till omgivande mark motsvarar detta ca +17,2 m. Fastigheten &r
avsedd for industriellt &ndamal.
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Figur 23:Figuren visar delar av gdllande plankarta dir maximal byggnadshojd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-2638.

De befintliga byggnaderna som berdrs behandlas var och en for sig i aktuellt avsnitt
nedan.
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Lager- och industribyggnad inkl. kontor

Berord del av aktuell fastighet avser utvindigt lager samt byggnad for grossistforetag
omfattande butik, lager och kontor. Byggnaden &r i tva plan och det utvindiga lagret
med skarmtak ar i ett plan.

Det utvindiga forradet har en nockhdjd av 5,9 m. Den del av industribyggnaden som
dr 1 tva vaningsplan har en hogsta nockhojd om 9,7 m.

Byggnaderna ar beldgna vid Polstjarnegatan. Skarmtaket har en hogsta nockhéjd pa
ca +8,4 m. Industri- och lagerbyggnaden har en hogsta nockhojd pé ca +12,2 m.
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Figur 24:1 figuren dr berérd byggnad markerad med gra fiargoverstrykning.

Kontorsbyggnad i 3 st. viningsplan
Aktuell byggnad utgdr kontor i tre vaningsplan samt kéillare. Byggnaden ar
sammanbyggd med byggnadsdel som utgor lager.

Kontorsbyggnaden har en hogsta nockhdjd om ca 10,8 m. Byggnadens hdgsta punkt &r
beldgen pa +13,3 m.
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Kontorsbyggnad i 3-4 st. viningsplan- Fribordet
Aktuell byggnad ér utford i 3-4 vaningsplan. Byggnaden utgor till storsta del kontor
men omfattar ocksd restaurang och forrad.

Byggnaden har en hogsta nockhdjd om ca 14,8 m. Byggnadens hogsta punkt dr
beldgen pa ca +16,8 m.

Figur 26:1 figuren dr berord byggnad markerad med grd firgoverstrykning.

Gothenburg Film Studios

Aktuell byggnad ar utford i ett vaningsplan. Byggnadens nyttjas for férvaring av
rekvisita och utrustning till filminspelningar. Hyresgést for byggnaden dr Gothenburg
Film Studios.

Byggnaden har en hogsta nockhdjd om ca 6,5 m. Byggnadens hogsta punkt dr beldgen
paca+8,9 m.
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Figur 27:1 figuren dr berord byggnad markerad med grd firgéverstrykning.
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3.2.17 Kontor och fabrik — Lindholmen 1:29
Aktuell fastighet ar beldgen vid Polstjarnegatan 12. Berord fastighet avser ett flertal
byggnader. Aktuell handling berdr tre av dessa byggnader. Byggnaderna bendmns
enligt foljande:

e Kontori 3 st. plan samt kéllare
e Forrad
e Fabrik — F.d. Nordiska Syrgasverken
Nedan redovisas utdrag av plankartan for den berdrda fastigheten.

I enlighet med gillande plankarta finns byggrétt med maximal byggnadsh6jd om
15 m. Med hénsyn till omgivande mark motsvarar detta ca +17,2 m. I enlighet med
géllande plankarta ar fastigheten avsedd for industriellt &ndamal.
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Figur 28:Figuren visar delar av gdllande plankarta ddar maximal byggnadshojd finns redovisad. Plankarta akt
1480K-11-2638.

De befintliga byggnaderna som berdrs behandlas var och en for sig i aktuellt avsnitt
nedan.
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