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Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 2011-06-21 att genomfora samrad for detaljplaneforsla-
get. Forslaget har sénts for yttrande enligt bifogad lista Over samradskrets, under tiden
2014-04-23 till 2014-06-10.

Forslaget har varit tillgédngligt pa4 Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan 20, under
samradstiden. Forslaget finns dven tillgéngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/. Ett dppet hus anordnades torsdagen den 8 maj
2014, k1. 9-12 informationssalen pa Stadsbyggnadskontoret.

Sammanfattning

Allvarligaste invindningen bland inkomna synpunkter géller forslagets paverkan pa
nérliggande riksintressen (hamnbanan/rangerbangérden). Vidare har framforts syn-
punkter om att buller- och riskaspekter liksom markmilj6-, och vattenforhallanden bor
belysas tydligare.

Synpunkter har ocksa framforts gédllande gestaltning av den storskaliga drifthallen, samt
vikten av sékerstillande av riddnings-/servicevig till bAde bangdrdsomradet och fore-
slaget depdomrade.

Darutover har ett flertal fastighetsdgare i omridet framfort synpunkter angéende forsla-
gets paverkan pa befintliga verksamheter.

Planhandlingarna har kompletterats med nya utredningar:
- Dagvattenutredning
- Riskutredning

- Markmiljéundersékningar

1(25)


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt/

Planbeskrivningen har fortydligats med avseende pa geotekniska fragor och paverkan pa
riksintresset Kvillebangarden.

Plankartan har kompletterats med fler planbestimmelser angdende hantering av riskfra-
gan, 1 enlighet med ny riskutredning.

En beskrivning av gestaltningskonceptet for drifthallen och verkstaden har inforts 1
planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har reviderats med storre dndringar 1 styckena som behandlar buller,
dagvatten, fastighets- och genomforandefragor, samt geotekniska och geohydrologiska
fragor.

Ett nytt forslag pd rdddnings-/servicevég har upprittats och sékerstéllts genom avtal
med Trafikverket.

Forhandlingar har skett med merparten av de paverkade fastighetsdgarna, dér flertalet
overenskommelser tecknats mellan samrdd och granskning.

Kontoret har bedomt att detaljplanen kan ga vidare till granskning utifran resultatet av
genomforda utredningar och justeringar i planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret, fastighetsidgare och
berdrda konsulter for kinnedom och ev. beaktande vid planens genomfoérande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns 1 sin helhet pd stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret bedomer att planforslaget som helhet dr bra utformat och tillstyrker
detaljplanen.

Genom att kunna erbjuda berorda fastighetsdgare och tomtréttshavare att bli inlosta i

fortid ges de storre mojlighet att sjdlva kunna styra och planera for flytt av sina verk-

samheter samt vid vilken tidpunkt som ett avtridande behover ske. Kontorets beddm-
ning dr att denna mojlighet uppskattas av berdrda verksamhetshavare, trots den svara
situation som de hamnat i.

Kontoret arbetar for att fa fram ett avtal kring den dvergripande finansieringen for pro-
jektet som helhet. Det behdvs for att klarlagga vem som dr kostnadsbérare for de olika
delarna inom projektet, sdsom kostnader for inlsen, rivning av befintliga byggnader
och sanering av fororeningar i mark. Fram tills dess att ett sadant avtal finns pé plats
innebdr att fastighetsndmnden forskotterar medel for inlosen av mark tills den dvergri-
pande finansieringsfragan ar l0st.

Det dr av synnerlig vikt for projektets framdrift att ett avtal kommer till stind inom en
snar framtid och att det tydliggdrs vem som blir byggherre for sparvagnshallen. Forst d&
kan beslut om projektering, rivning, forberedande markarbeten m m fattas for att spara
tid 1 projektet.

Planforslaget anger att foreslagen depabyggnad ska utforas tat for att minska bullret pa
omgivningen samt reducera risk och buller frin Hamnbanan och Lundbyleden for de
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delar av Ringon som ligger sdder om anldggningen. Kontoret tycker denna bestimmelse
ar mycket bra och det dr viktigt att den bibehélls i det fortsatta arbetet. Anlédggningens
langsmala utformning forstarker visserligen den redan existerande trafikbarridren, men
skapar ocksa bittre forutséttningar for en framtida stadsutveckling pé Ringon, vilket
ligger 1 linje med kontorets intentioner for omradet. Kontoret arbetar bland annat med
projektet "Ringdn Framtid” som syftar till att utveckla Ringén i samarbete med fastig-
hetsédgare och tomtréttshavare utifran befintlig struktur.

En forutséttning for detaljplanens antagande ir att genomforandeavtal traffas med fram-
tida byggherre betrdffande bl a finansiering av utbyggnad av allmén plats. Projektet i sin
helhet medfor stora utgifter for framfor allt byggherren, men innebér dven en mdjlighet
att kunna utveckla kollektivtrafiken och dirmed staden och regionkdrnan. Fastighets-
ndmndens utgifter bedoms huvudsakligen tickas av exploateringsbidrag, men fordel-
ningen av kostnader mellan staden och regionen &r dnnu oklar och behover faststéllas i
ett avtal mellan parterna.

Kommentar:

Planbestimmelsen avseende storningsskydd utgér dé den storskaliga drifthallen har de-
lats upp 1 flera delar.

Ovriga synpunkter noteras.

2. Milj6- och klimatnamnden

Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att nedan-
stdende synpunkter beaktas. Ndimnden anser sammanfattningsvis att;

e det dr mycket positivt att det skapas mojlighet att forstdrka stadens kollektivtra-
fik med fler sparvagnar och tétare avgangar

e de rekommendationer som finns 1 bullerutredningen ska foljas och att man vid
planering av omraden intill sparvagnshallen Ringdn behover ga ldngre én att
endast beskriva max- och ekvivalentniva.

e det behdvs en tydlighet i hur detaljplanen bidrar till att miljomélen nés.
e man bor fundera dver hur man kan skapa ekosystemtjanster i omradet.

e planen bor medverka till att skapa sa mycket gronska som mojligt.

Kommentar:

I bullerutredningen ingick som forutsittning att den kommande stadsutvecklingen av
Ringon skulle innehalla bostider. I planerna fér kommande stadsutveckling dr dock
bostdder inte aktuellt. Idag finns inte heller ndgra bostédder 1 ndrheten av planomradet.
Planarbetet for Frihamnen etapp 2, som ér ett stadsutvecklingsprojekt med blandstad,
har startat och kommer angrinsa till vistra delen av depén, som nu ar under utbyggnad.
Nya kvarter kan komma att planeras mellan depan och Hjalmar Brantingsgatan. Place-
ring och utformning av nya kvarter och gator 1 anslutning till denna del 4r inte bestimd.
Aven dragningen av sparvagnsspar kan komma att indras inom den planen. Eventuella
bullerstorningar frén denna del av depdn hanteras dédrfér inom det kommande planarbe-
tet for etapp 2 av Frihamnen.

Nar det géller planforslagets betydelse for att uppnd miljomalen ar det stadens uppfatt-
ning att en utbyggnad av depén har stor betydelse for att mojligheterna att forbéttra, och
sdkerstélla, sparvagnstrafiken pa Hisingen. Ett tillskapande av depan framjar en trans-
portldsning, kollektivtrafik, som bidrar till att minska utslédppen fran persontransporter
och dr ddrigenom att betrakta som en atgérd som bidrar till att uppna miljomalen om en
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begrinsad miljopaverkan, god bebyggd miljo och frisk luft. Planbeskrivningen har
kompletterats med resonemang om detta.

Mojligheterna att tillskapa mer gronska ér ytterst begrdnsade inom planomradet. En
potentiell leverantor av ekosystemtjanster inom planomradet dr skapade gronytor sdsom
grona tak (sedumtak) och grona véggar. Det dr dock inget som kommer regleras 1 aktu-
ell detaljplan.

Ovriga synpunkter noteras.

3. Trafiknamnden
Trafikndmnden framfor foljande synpunkter;

Ekonomiska konsekvenser
Kostnaderna for en ny depa och dess anslutningar bekostas av Vistra Gotalandsregion-
en. Staden bekostar bland annat vissa atgérder i lokalgatunitet.

Det har tidigare berdknats kosta omkring 50 miljoner kronor att bygga ut
lokalgatudelarna i detaljplaneomréadet och att ansluta nya spar mellan Hjalmar Bran-
tingsgatan och detaljplaneomrddet. Sparanslutningens ldge har éndrats sedan dess for att
anpassas till den nya Hisingsbrons fortséttning och eventuell framtida kvartersbebyg-
gelse kring nuvarande Frihamnsmotet. Kostnaderna kommer darfor att behova justeras.

Barnperspektivet
Ingen péverkan.

Jamstilldhetsperspektivet
Bittre forutsittningar for att driva kollektivtrafiken effektivt bidrar sannolikt till ett mer
jamstéllt samhéille eftersom kvinnor idag i storre utstrackning dn mén aker kollektivt.

Miéngfaldsperspektivet
Ingen paverkan.

Miljoperspektivet

Genomforandet av detaljplanen mdjliggdr battre och mer omfattande sparvagnstrafik
vilket innebdr en storre andel utsldppsfria resor. Forutsittningarna for att bilister oftare
ska vilja kollektivtrafiken forbattras.

Omvirldsperspektivet

En utbyggd sparvagnshall dr en mindre men inte ovésentlig del av den framtida infra-
strukturen i regionen. Detta kommer att stirka savél de lokala resorna inom Goteborg
som de lidngre resorna “fran dorr till dorr” inom regionen.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

4. Raddningstjansten

Réaddningstjansten har inget att erinra mot planforslaget men vill trycka pa vikten av att
sakerstidlla tillgangligheten for riddningsarbete fran soder om bangarden. Byggnadens
storlek och placering begrénsar och 1 stora drag hindrar riddningstjdnstens tillgdnglighet
att nd bangdrden soderifran. En olycka pd bangarden eller banstrickningen med farligt
gods kan beroende av vindriktningen tvinga ett riddningsarbete att enbart angripa fran
NoIr.

Kommentar:

En rdddningsvég uppfors mellan sparvagnshallen och bangéarden. Tillgéng till bangar-
den sédkerstélls med tillfartsgator bade Oster och vister om sparvagnsdepan.
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5. Lokalforvaltningen
Har inget att erinra mot planforslaget.

Kommentar:
Informationen noteras.

6. Kretslopp och vattennamnden
Kretslopp och vattenndmnden framfor foljande synpunkter;

Avfall
Breda gator och mojlighet till rundkdrning ger god framkomlighet f6r avfallshantering
vilket dr positivt.

Ledningsutbyggnad

Planomradet beror tva befintliga, parallellt forlagda tryckavloppsledningar i dimension
600 mm. Ledningarna, som dr anlagda pé betongplatta, 16per delvis utmed den sddra
delen av planomradet samt inom planomradets vistra del. Ledningarna tillhor det kri-
tiska ledningsnétet vilket innebér att ledningarna dr av stor betydelse. Plangenomforan-
det innebair att de bada tryckavloppsledningarna maéste 14ggas om utmed en 350 m ldng
stracka 1 ny lokalgata. Dessutom kan atgérder, t ex forlaggning i skyddsror, erfordras 1
lagen dér ledningarna korsar sparvag.

Ledningsratt krdvs for allménna va-ledningar forlagda inom kvartersmark.

Planbestimmelsen J; bor tas bort frén markerat u-omradet pa fastigheten Tingstadsvas-
sen 9:21

Dricksvatten

Drickvattensanslutning kan ske till allmént ledningsnét i ndgon av de anslutande gatorna
s0der om planomradet. Kapaciteten pa allmént ledningsnit for dricksvatten medger ut-
tag av brandvatten motsvarande omridestyp B2;VAYV publikation P 83. Ligsta normala
vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan + 50 m (RH 2000). I de fall hogre vat-
tentryck Onskas far detta ordnas och betalas av fastighetsdgaren. Mojligheten till sprink-
leranslutning av sparvagnshallen &r begransad.

Spillvatten

Avloppsnitet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och dréaneringsvatten resp. spillvatten. Spillvattenanslutning kan ske till allmént
ledningsnit i ndgon av de anslutande gatorna soder om planomradet. Kapaciteten be-
doms vara tillriacklig.

Dagvatten.

En dagvattenutredning ska goras for det aktuella omrddet dir dven upp- och nedstroms
forhallanden klargors. Av utredningen ska framgé de fordndringar 1 dagvattenfloden
som ett genomforande av planen skapar.

Dag- och draneringsvatten ska 1 forsta hand tas om hand lokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller i andra hand fordr6jas i magasin och vid behov avledas till allmént
ledningsnédt. Dagvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnét 1 ndgon av de anslu-
tande gatorna sdder om planomrédet. Materialval for utvdndiga ytor ska viljas med om-
sorg om miljon, t ex ska oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska
risken for fororenigar i dagvattnet.

Klimatanpassning

Utover angiven planbestimmelse b; ska plankartan kompletteras med en bestimmelse
som anger att 1dgsta hojd pa fardigt golv, for att anslutning med sjélvfall ska tillatas, ska
vara 0,3 m Over markniva for forbindelsepunkt.
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Tradplantering
Om trdd planteras i ndrheten av allmédnna va-ledningar géller som grundregel att ett
skyddsavstdnd pad 4 m mellan trddets rothals och ytterkant ledning ska hallas.

Berganliggning

Planomrédet ligger i ndrheten av en berganldaggning. Eventuell sprangning ska utforas sa
att skador ej uppkommer pa berganldggning eller dess installationer. Forbesiktning av
berganldggning och installationer ska utforas innan sprangning péborjas.

Ekonomi
Kostnaden for omldggning av allméinna tryckavloppsledningar pa en stracka av 350 m
har berédknats till ca 15 Mkr. Omlidggningen bekostas av fastighetsndmnden.

Kostnaden for upprittande av forbindelsepunkt/forbindelsepunkter for att mojliggora
va-anslutning av sparvagnshallen har berdknats till 0,2 Mkr. Anldggningsavgifterna for
vatten och avlopp har berdknats till ca 1,0 Mkr enligt VA-taxa for &r 2014 (mervér-
desskatt tillkommer).

Kostnadstickning for VA-kollektivet vid genomférande av detaljplanen enligt ovan blir
500 %.

Kommentar:
Bestimmelsen J; inom Tingstadsvassen 9:21 ersétts med allmén plats.

Ny dagvattenutredning har uppréttats.

Information om lagsta h6jd pa golv for avlopp med sjilvfall inférs som upplysning pa
plankartan.

Inga sprangningar krévs i anldggandet av sparvagnsdepan.

Ovriga synpunkter noteras.

7. Lundby stadsdelsnamnd

Lundby stadsdelsndmnd tillstyrker forslaget till detaljplan for sparvagnshall pa Ringdén
under forutsittning att nedanstdende synpunkter beaktas;

Ringdn kommer 6ver tid att fa en fordndrad karaktir. En sé pass stor takyta som det
kommer att skapas pa vagnhallen kommer dirfor att kunna utgdra en stor kvalité om
den anvénds pa ritt sétt. Forvaltningen anser darfor att riskanalysen bor kompletteras
med en beddmning om det dr mdjligt att ha t.ex. idrottsverksambhet eller park pa taket.
Om detta dr mojligt bor dven planbestimmelserna justeras sa att det tillats i planen.

Om man ska anldgga offentliga parkeringsplatser pa taket dr det viktigt att skapa en
milj6 med hog upplevd trygghet. Da platsen ligger relativt ensligt och det ror sig fa
ménniskor 1 omrédet blir denna fraga extra viktig.

Planomrédet gréinsar till bdde pidgéende planering for Backaplan och Frihamnen. Det dr
dérfor viktigt att spardragning mot Hjalmar Brantingsgatan stims av mot dessa planer
for att inte forhindra eller forsvara skapandet av nya strak och gator.

Det ér positivt att planen bidrar till att knyta ihop flera av de nord-sydliga gatorna i om-
radet, som idag annars slutar i atervindsgriander. Detta bidrar till att 6ka rorligheten i
omrédet for bland annat gdende och cyklister.

Spérvagnshallen bidrar till att 6ka barridreffekten av Kvillebangérden och Norgeviagen
mot Backaplan. Detta skulle dven péa sikt kunna innebédra begréansningar i utvecklingen
av nya forbindelser mellan omradena samt den langsiktiga utvecklingen av Ringon. Det
ar dock positivt att byggnaden medfor en minskad risk- och bullerpaverkan pé befintlig
bebyggelse. For att kompensera for den 6kade barridreffekten skulle man kunna knyta
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samman Ringon bdttre med 6vriga staden genom att d&ven ha spéarburen kollektivtrafik
till Ringén med en ny héllplats.

Sparvagnshallen kommer att fa en storskalig fasad mot omradet som dr ca 650 meter
lang. Det &dr dérfor viktigt att stor omsorg ldggs pa hur denna fasad gestaltas for att inte
skapa en kénsla av storskaligt industriomrade, vilket kan paverka den upplevda trygg-
heten i omradet. Det bor darfor beaktas om detaljplanen ska innehalla planbestimmelser
gillande gestaltningen, alternativt om det ska tas fram ett gestaltningsprogram.

Det finns méanga aspekter med detaljplanen som kan péverka den sociala hallbarheten pa
bade kort och lang sikt. Redovisningen av de sociala aspekterna bor darfor kompletteras
med en BKA/SKA-analys.

Det dar mycket viktigt att beakta att omradet planldggs pa ett sétt sa att det finns goda
forutséttningar att dicka in Hamnbanan, dvs. planen fér inte forsvara detta. Vidare bor
forutsittningar finnas for utveckling nér det géller ev. inddckning av Lundbyleden samt
att gora Frihamnens héllplats mer tillgdnglig. I dagsldget kan personer med fysiska
funktionshinder ej anvinda sig av hallplatsen, vilket inte 4r acceptabelt nér Frihamns-
omradet bebyggs med bostéder.

Kommentar:

Med avseende pa riskfragan bor en dkad personintensitet i form av idrottsanldggning
eller park undvikas.

Eventuella nya spardragningar och hallplatser pa Ringon 4r inte en del av aktuell detalj-
plan.

Spérvagnshallen har i senaste forslaget delats upp i tva delar. Det finns dock byggritt
for en 650 meter lang hall. Ett gestaltningskoncept har tagits fram déar forslag ges pa hur
det storskaliga intrycket kan hanteras.

En BKA/SKA analys upprittas med fordel 1 ett tidigare skede av projektet. En sddan
analys bedoms inte kunna utnyttjas 1 detta sena skede av projektet.

Planen paverkar inte mdjligheterna for inddckning av Hamnbanan respektive Lundby-
leden. Nyttan av en eventuell framtida inddckning kan dock begrinsas i och med uppfo-
randet av sparvagnshallen, med avseende pé barridreffekter.

En ny utformning av Frihamnens hallplats hanteras inte i aktuell detaljplan. Separata
planarbeten pagér for Frihamnen, dér hallplatsens utformning och dess placering ingar.

8. Kulturférvaltningen

Kulturforvaltningen anser att det 4r mojligt att enligt forslaget forldgga en sparvagnshall
pd norra delen av Ringdn. Hallen riskerar att skidra av omradet ytterligare norrut och
mot Frihamnen, vilket dr synd med tanke pa de stora stadsutvecklingsprojekt som plane-
ras bdde dér och pa sjdlva Ringon.

Vidare anser kulturforvaltningen att bebyggelsen, inklusive fastighetsstruktur och verk-
sambheter, som rivs ska dokumenteras innan rivning. En kulturhistorisk utredning, som
kan fungera som planeringsunderlag for hela Ringdn, méste tas fram 1 det fortsatta plan-
arbetet for Ringdns dvriga delar.

Kommentar:

Totalt kommer 18 byggnadsdelar, skjul, skirmtak och anldggningar att rivas for att ge
plats for depan. Fastighetskontoret har samlat ihop viss dokumentation fran byggnader-
na i samband med virderingar och miljéinventeringar som kulturforvaltningen kan fa ta
del av.
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Det pagér ett storre planarbete for hela Ringdn. Synpunkterna angdende kulturhistorisk
utredning vidarebefordras till ansvariga for det projektet.

Ovriga synpunkter noteras.

8. Park- och naturndmnden
Park och naturnimnden framf6r foljande synpunkter;

Ekonomiska konsekvenser
Planforslaget innebdr inte att forvaltningen far 6kade kostnader i samband med planen.

Forvaltningens dverviganden
Planforslaget innebdér inte att nagon allmén plats, parkmark, exploateras. Forvaltningen
har inga forslag pa forandringar i planforslaget.

Konsekvensbedomningar

Barnperspektivet, Jamstdlldhetsperspektivet, Mdangfaldsperspektivet, Miljoperspektivet
samt Omvdrldsperspektivet - Inga sdrskilda aspekter pa fragan har funnits utifrin dessa
perspektiv.

Kommentar:
Informationen noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

1. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att férslaget inte innebér betydande paver-
kan pa miljon men menar att planen och underlag till planen behdver utvecklas ytterli-
gare inom manga omraden for att pavisa att miljopaverkan inte blir betydande. Lénssty-
relsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna 1 11 kap 10 § PBL och nu kidnda
forhallanden att frdgor som berdr riksintresse, hilsa/sdkerhet och miljokvalitet méste
16sas pa ett tillfredsstdllande sitt for att ett antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Riksintresse

Planomradet ar beldget omedelbart soder om Hamnbanan och Kvillebangarden som &r
av riksintresse for kommunikationer. Planen forutsitter att spar 22 dr det sydligaste spar
som, efter utrdtning, kommer att bibehallas pa bangarden. Det anges i beskrivning och 1
kompletterande riskutredning att en servicevdg, som planeras vara gemensam for ban-
géarden och planomradet, forldggs sdder om spar 22. Lansstyrelsen anser att serviceva-
gen dr en funktionell del av jarnvigsanlidggningen och att den omfattas av riksintresset.
Som funktionell del av jarnvdgsanldggningen skall servicevigen hallas stindigt farbar
for insatser inom jarnvagsomradet och bor darfor vara beldgen innanfor jirnviagens
skalskydd, vilket vanligen utgdrs av staket. Lansstyrelsen anser vidare att s.k. prickmark
eller plusmark inte utgor tillrackligt skydd for att sékerstélla att servicevdgen halls stan-
digt farbar for insatser av banforvaltare och rdddningstjénst. I det fall, vilket inte med
sakerhet kan utlidsas av samradsunderlaget, att servicevigen ingar i planomradet ska den
darfor ges markanviandningen trafikomrade jarnvég.

Halsa och sédkerhet, risk for olyckor, dversvdmning och erosion

Man har 1 riskutredningen forslagit ett antal riskreducerande atgérder som inarbetats 1
planen. Det finns dock ett antal bedomningar och rekommendationer som Goteborgs
Stad inte har beaktat, se nedan. I det kompletterande PM:et finns det ett antal dtgarder
vars genomforande ses som en forutsittning for att den barridr mot brandfarliga vétskor
som namns i riskutredningen ska kunna integreras i sparvagnshallens yttervigg:
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e Viggen dimensioneras for att klara ett dimensionerande fall som bedoms rim-
ligt. Det framgér inte vad sparvagnshallens yttervigg ska dimensioneras for vad
géller brandfarliga vétskor. Dimensionerande fall saknas.

e Likasa bor, enligt det kompletterande PM:et, en ndrmare utvérdering av vilken
brandklass som véggar, fonster och dorrar inom 30 meter fran byggnadens norra
fasad bor ha, genomf6ras. Nu star det pa plankartan enbart att byggnaderna ska
vara utforda i minst EI30, vilket kommer fran det kompletterande PM:et.

Det framgéar inte om man i riskutredningen har tagit hdansyn till att klortransporter till
INEOS kan bli aktuellt i framtiden pa Bohusbanan. Man har undersokt det genom kon-
takt med raddningstjénsten i Stenungsund och med INEOS men det framgar inte om de
ar inkluderade 1 berdkningarna. Det ér fel anvént kriterium i figur 15 i riskutredningen.
Enligt bildtexten ska kurvan motsvara samhillsrisken for delomréade 2 (200 meter) och
ska sdledes jamforas mot ett kriterium justerat efter denna striacka. I figur 15 &r dock
kriteriet justerat for 700 meter. Detta behdver justeras och utifran resultatet behdver en
bedomning goras huruvida riskutredningens slutsatser paverkas. Det anges i1 det kom-
pletterande PM:et att behovet av skydd for konflikt mellan fordon och jarnvégstrafik vid
den gemensamma serviceviagen behover diskuteras med Trafikverket. Nagot stallnings-
tagande kring detta finns inte. Notera i detta sammanhang vad som yttras ovan under
Riksintressen. Det finns inte nagon redovisning av hur den forviantade samhallsrisken
ser ut efter vidtagna atgirder. Lansstyrelsen ser girna att effekterna av riskreducerande
atgérder 1 storsta man redovisas.

Geoteknik, geohydrologi

Det anges i beskrivningen och i den geotekniska utredningen att marken ar mycket sitt-
ningskénslig och det anges i den geotekniska utredningen att vid eventuella schakter
maste atgirder vidtas for att inte orsaka utdrénering och grundvattensédnkning mot om-
givande byggnader och anldggningar. Slutsatsen och rekommendationen dr dock att det
inte anses finnas behov av infoérande av nigra planbestimmelser med avseende pa de
geotekniska forhallandena inom omrédet. Lansstyrelsen delar inte denna slutsats. Ef-
tersom planomradet till del omfattar nuvarande bangardsomrade kan det med nuvarande
underlag inte uteslutas att dtgirder inom planomradet kommer att paverka befintlig ban-
gardsdranering eller pd annat sétt orsaka fordndringar i grundvattenniva inom bangérds-
omradet. Marken inom bangdrdsomradet maste d4ven den antas vara mycket sittnings-
kénslig och sattningar kan hér dventyra riksintressets funktion och dessutom paverka
sannolikheten for olycka. Lansstyrelsen anser darfor att dridnerings- och grundvattenfor-
hallandena inom bangérdsomradet behover utredas vidare och att atgarder ska regleras i
planen.

Miljokvalitetsnormer, MKN

Enligt 2 kap. 10§ PBL skall MKN {6ljas vid planldggning. I markmiljéutredningen och 1
beskrivningen rekommenderas att en mera atgérdsinriktad miljoteknisk markundersok-
ning utfors innan schaktning for byggnation startas. Lénsstyrelsen anser att en sddan
utredning ska goras innan granskningsskedet s att resultatet kan ligga till grund for
bland annat utformningen av dagvattenhanteringen och beddmningen av MKN {6r vat-
ten. Aven fragan om urlakning av fororeningar behdver utredas vidare och samordnas
med fragor som berdr dagvatten, grundvatten och paverkan pa miljokvalitetsnormer.

Radgivande synpunkter

Klimatanpassning

Lénsstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hinsyn till effekterna av ett
forandrat klimat. Klimatfordndringar i form av 6kad och intensivare nederbérd,
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h6jda medeltemperaturer och virmebdljor, samt stigande havsnivaer, medfor konse-
kvenser fOr i stort sétt alla samhéllssektorer och anpassningsédtgarder dr darfor nodvén-
diga. Det ar viktigt att planomradets ldmplighet 6ver tid utreds utifran en analys

av relevanta klimateffekters inverkan pa omradet, till exempel om 6kad nederbord

kan medfora oversvamningsrisk fran hoga floden i nérliggande vattendrag, om intensiva
viarmeboljor kan innebdra problem med dverupphettning i titbebyggda omréden eller
om en havsnivahdjning kan medfora en permanent dversvimning av hela eller delar av
planomridet. Analysen bor sedan ligga till grund for beslut om 1dmplig markanvind-
ning, samt vilka eventuella klimatanpassningsatgérder som behdver integreras i planfor-
slaget for att mota effekterna av ett fordndrat klimat.

Gestaltning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder

Planen ger byggritt till en volym som kommer att bli dominerande i omradet. Overgri-
pande gestaltningsprinciper och paverkan pa visuella samband bor redovisas utforligare.
Sarskilt fasaden mot bangérden bor dgnas viss omsorg sa att inte buller frdn bangarden
och Lundbyleden forstirks norrut genom reflektion i en slét icke ljudabsorberande en
hektar stor vigg.

Vatten

Fragor som beror vatten bor utredas och redovisas utforligare. Beskrivningen anger att
en dagvattenutredning ska uppréttas och Lénsstyrelsen instimmer 1 att detta dr angeléget
och menar att den bor omfatta dven kringliggande omréade. Se dven synpunkter under
provningsgrunden MKN samt under Klimatanpassning ovan.

Trafikfragor
Anslutning av jarnvégens servicevag till gata 1 véster bor sdkerstéllas 1 planen. I samrad

med riddningstjansten bor behovet av en anslutning dven i oster utredas. Om anslutning
1 Oster behovs bor detta sékras 1 planen, exempelvis genom att planomradet utvidgas at
oOster till att omfatta forlangning av Stalverksgatan.

I samrddsunderlaget redovisas inte hur sparvigen ansluter till sparvigsnitet.
Det bor redovisas att sddan anslutning dr mgjlig. Aven anslutningens konsekvenser
pa omslutande trafikleder eller pad marknivaer inom planomradet bor redovisas.

Ovrigt
Trafikverket har i separat yttrande framfort synpunkter pd samradshandlingen
och Lansstyrelsen stoder dessa synpunkter.

Kommentar:
Riksintresse

Tillfarter till bangardsomradet har sdkerstéllts genom att nyttjanderittsavtal har tecknats
mellan kommunen och Trafikverket bade dster och véster om sparvagnshallen. Trafik-
verket har i samband med ombyggnation av Kvillebangarden tagit bort spar 21 och 22
samt uppfort ett skalskydd i form av stingsel runt bangardsomradet (ungefar i samma
lage som tidigare spér 22). Trafikverket har framfort att det inte ldngre foreligger nigot
behov av en gemensam servicevig sdder om tidigare spar 22, vilket 1 sa fall skulle
hamna utanfor det uppforda skalskyddet. En separat servicevag for sparvagnshallen
kommer dndock att anldggas mellan bangérden och sparvagnshallen och detaljplane-
gransen anpassas till att sammanfalla med bangardens skalskydd.

Hiilsa och siikerhet, risk for olyckor, éversvimning och erosion

Riskutredningen har kompletterats med avseende pa Lénsstyrelsens yttrande. Samtliga
rekommenderade skyddsatgarder sdkerstélls i planen. Tillfart till bangdrdens servicevig
har godkénts av Trafikverket.

Geoteknik, Geohydrologi
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Alla anldggningar och konstruktioner som planeras inom planomradet &r sdttningskans-
liga. Det kommer dérfor att behdva utforas sittningsreducerande forstarkningsatgarder
som palning och léttfyllning samt minimering av nya markuppfyllnader. I samband med
installationerna av de blivande sittningsreducerande atgirderna kan befintliga anlédgg-
ningar beroende pa bland annat avstdndet komma att paverkas negativt. I samband med
detaljprojekteringen av grundldggning och forstiarkningsatgirderna ska dérfor en geo-
teknisk riskanalys uppréttas. Riskanalysen ska visa vilka risker som finns for att i ett
tidigt skede kunna styra metodval och arbetsordning och ddrmed minimera riskerna. I
riskanalysen ska det dven upprittas ett forslag pa ett relevant kontrollprogram for mét-
ning av eventuella oonskade rorelser 1 ndrbeldgna befintliga anldggningar under de pa-
gaende entreprenadarbetena. Detta ar ett normalt forfarande inom alla anlédggnings- och
grundlaggningsarbeten.

Grundvattenytan, som &r variabel under aret, paverkar inte sdttningssituationen vid en
tillfallig lokal avsankning av vattennivén vid till exempel schakt. Det &r ddremot viktigt
att vatten dver en viss niva istillet leds bort (dagvatten). En sdnkning av grundvatten-
trycket 1 friktionsjorden under leran skulle med tiden medfora en siankning av portryck-
en i leran vilket 1 sin tur genererar sittningar. For planerad exploatering kommer inga
arbeten att utforas som skulle kunna paverka det undre friktionslagrets vattentryck (lig-
ger oftast pa stora djup). Omradet 4r inte heller ett infiltrationsomrade for grundvatten,
diarmed péverkas inte grundvattennivaerna vid ytliga arbeten som schaktgravar mm.
Blivande arbeten som palning och lokala grundare schakter kommer ddrmed inte att
medfora ndgon bestaende paverkan av grundvattennivaerna eller lerans portryck for
fardigstillandeskedet. I utforandeskedet kan det lokal bli mindre tillfallig paverkan i de
ovre skikten av fyllnadsjord som pa ett naturligt satt kommer att aterstillas.

Befintliga dagvattenledningar som avvattnar bangarden, och som kommer 1 konflikt
med exploateringen, flyttas till nytt lige. Nyttjanderéttsavtal for dessa ledningar till det
kommunala VA-nitet kommer att tecknas mellan kommunen och Trafikverket.

Miljokvalitetsnormer, MKN

Ytterligare markmiljoundersokningar har genomforts, vilka ligger till grund for en dag-
vattenutredning. Dérutdver har ytterligare kompletterande provtagningar genomforts
och fordjupad riskbedomning pagér och ska finnas framme infor planens antagande. Vid
den kompletterande provtagningen kartldggs fororeningssituationen ytterligare men
fokus laggs pa undersdkning av fororeningsspridning och risken for paverkan utanfor
planomradet.

Enligt upprittad dagvattenutredning innebér foreslagen dagvattenldsning, med fordroj-
ning 1 slutna magasin och mycket begrinsad infiltration 1 omradet, med anledning av att
hela omridet kommer hardgoras, att markfororeningar inte sprids vidare via dagvattnet
till Gota Alv.,

Planbeskrivningen har kompletterats med ytterligare information om markmiljon.
Radgivande synpunkter

Ny dagvattenutredning har upprittats dar det konstateras att planomrédet inte riskerar
oversvidmmas pé grund av stigande havsnivder. For Ringon géller planeringsnivan for
centrala staden, dvs +2,8 for fardigt golv, och +3,8 for samhéllsviktiga funktioner. D
sparvagnsdepén inte rdknas som samhéllsviktig funktion har planbestimmelse b; utgatt
ur planforslaget. Det finns ett mindre antal 1dgpunkter inom det planerade depdomradet
som riskerar att oversvdmmas vid skyfall, omradet ska déarfor hojdsattas for att undvika
detta. Omradet kommer att hojdsittas till +3,3 meter, med undantag av omradet Oster
om verkstadsbyggnaden som kommer ligga nagot hogre.
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Beskrivning av den storskaliga hallens gestaltning laggs till i planbeskrivningen. For att
ljudreflexer i sparvagnsdepéns fasad ska uppfattas vid bostdderna i Brunnsbo behdver
de kunna horas over ovriga ljud i omradet. Staden bedomer att trafikbuller fran de bul-
lerkdllor som &r ndrmare bostdderna kommer att maskera eventuella ljudreflexer i spar-
vagnsdepan fasad. Ett utforligare resonemang om detta har inforts i planbeskrivningen.

Infart till bangarden béade i Ost och vést sdkerstélls genom avtal med Trafikverket. I dst
ansluter planomréadet och planerad servicevig till befintlig allmén plats — gata. I vast
anldggs service- och raddningsvigen pa géllande plan och foreslés inte inga i planomra-
det. Det beror pa att det dr onskvért att planomradets utbredning i vést begransas sa
mycket som mdjligt for att inte skapa ndgra begransningar i kommande planarbete for
etapp 2 av Frihamnen.

Spérvégens anslutning till sparviagsnitet redovisas i illustrationskartan, men ingér av
samma anledning som ovan inte 1 planomradet.

2. Lantmaterimyndigheten

Bestimmelser under punkt 6 - Fastighetsindelning 4r en typ av administrativ bestim-
melse och bor saledes placeras som en underrubrik under punkt 7. Da det dr av vikt att
fastighetsindelningsbestimmelserna sérskiljs fran 6vriga planbestimmelser ar det att
rekommendera att ett sérskilt linjemaner anvénds for att fortydliga indelningen i fastig-
heter.

I planbeskrivning under punkt 6 - Fastighetsindelning anges att tomtindelningar 1480K-
I11-5345 inom kvarteret Kolvstdngen, 1480K-1I1-4681 inom kvarteret Téndstiftet, samt
1480K-11I-4690 inom kvarteret Dieselmotorn delvis skall upphéra att gélla.

Enbart sadan del av tomtindelning beldgen inom planomrédet kan upphdra att gilla i
samband med ny detaljplan. Omraden utanfor detaljplanecomradet kan saledes aldrig
behandlas vid ny planlidggning och kvarstir darmed efter att planen antagits.

For att tomtindelningarna skall upphdra att gilla 4ven utanfor det planomrade man re-
dovisar pé plankartan krdvs att antingen planomradet utdkas alternativt att man genom-
for en #ndring av detaljplan, s.k. ADP. En ADP kan med fordel genomforas i samma
plan, alternativt som en parallell planprocess.

For 13e kvarteret Oljesumpen giller tomtindelning 1480K-111-4946, denna finns ej upp-
tagen som berdrd under rubrik 6 -Fastighetsindelning. Alternativ enligt ovan kring tomt-
indelning bor genomfdras dven hér for att senare kunna inforliva omrade upplétet med J
till fastighet inom kvarters mark.

Inom omrade utlagt med u anges en hogsta byggnadshdjd om 8,0 meter. Da omradet ér
utlagt med prickmark dér byggnad ej f'ar uppforas blir bestimmelserna motsédgelsefulla.

Fastighetsindelning - D4 bestimmelser av slaget fastighetsindelningsbestimmelser dr
tvingande och ger underlag for tvangs beslut dr villkorsprévningen enligt 3: 1 FBL av
stor vikt. Planbeskrivningen bor redovisa en tydligare och béttre sammanhéllen prov-
ning samt varfor fastighetsindelningen skall 14sas 1 ett visst ldge.

Under rubriken Fastighetsindelning anges i forsta stycket att ett flertal befintliga tomt-
indelningar upphdr att gilla genom bestimmelse pd plankartan. Texten bor ses over dé
tomtindelningarna enbart upphévs inom sjédlva planomrédet.
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Ar avsikten sddan att de omraden som i planen #r utlagda med J skall inforlivas i annan
fastighet &n kommunal gatu-fastighet (under forutsdttning att berdrda tomtindelningar
behandlas) bor en sadan eventuell konsekvens tas upp under Fastighetsréttsliga konse-
kvenser for de berorda fastigheterna.

Under rubrik Fastighetsrittsliga konsekvenser anges att fastigheten Tingstadsvassen
9:21 avstar mark till Tingstadsvassen 12:12. Dessutom anger man under samma ko-
lumn-(u-omréde om ca 548 m2). Kanske bor det fortydligas, om avsikten dr sddan, att
omradet enbart upplates med detta markreservat och alltsa inte avstar omrédet.

I 6vrigt har Lantméterimyndigheten inga ytterligare synpunkter att [dmna.

Kommentar:
Plankartan samt planbeskrivning revideras i enlighet med synpunkterna.

3. Trafikverket
Trafikverket framfor foljande synpunkter;

Tidigare dialog

Goteborgs stad och Trafikverket har haft en inledande dialog kring hur nérheten till
Kvillebangérden ska hanteras. Trafikverket vill sérskilt trycka pa att denna dialog maste
fortgd och fordjupas innan planprocessen gér vidare till granskningsskedet.

Riksintressen

Information om av Trafikverket utpekade riksintressen for kommunikationer enligt mil-
jobalken 3 kap 8 § finns pd www.trafikverket.se/riksintressen. De ndrmast beldgna i det
hir fallet ar:

e Jarnvag; Kvillebangarden och Hamnbanan som &r beldgna norr om planomradet.

e Vig; Lundbyleden (E6.21), som passerar norr om Kvillebangérden och Hamn-
banan.

e Sjofart; Farleden 1 Gota dlv.

Av dessa ér det framforallt Kvillebangarden som paverkas av planforslaget. Detaljpla-
nens genomforande innebir bland annat borttagande av ett antal spar men dven att moj-
ligheterna att i framtiden bygga ut bangarden med ldngre spar begrinsas.

Tillgéinglighet till bangirden

For att kunna skota drift och underhall av bangarden behover Trafikverkets personal
kunna ta sig fram till bangardsomridet med servicefordon och transporter. I dagsldget
nas bangarden via en tillfartsviag i den vistra delen av planomradet (Ringésvangen). Det
behover sédkerstillas att Trafikverket kommer ha tillgéinglighet till bangarden dven 1
framtiden, exempelvis med stdd av servitut eller liknande rittighet.

Aven Riddningstjinsten borde ha behov av att kunna ta sig in pa bangardsomradet. For
att kunna genomfora snabba insatser har de formodligen behov av att kunna ta sig in pd
bangérden fran flera hall.

Samtidigt 4r Kvillebangérden viktig att skydda mot olaga intrang. Det behover darfor
aven sédkerstillas att det gér att spérra av bangadrdsomridet. Exempelvis behdver det vara
mojligt att uppfora stingsel och grindar vid in- och utfarter till bangarden. Det vore
dven bra med en planbestimmelse som anger att det inte far finnas 6ppningsbara dérrar
och fonster ut mot bangérden.

Genomforande av atgirder
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For genomforande av de atgirder som kridvs inom jarnvdgsanliaggningen behdver avtal
uppréttas mellan Goteborgs stad och Trafikverket innan detaljplanen antas. Observera
att borttagande av spar, védxlar och annan jarnvagsinfrastruktur maste planeras 1 god tid.
En framforhéllning pa dtminstone ett par ar dr ofta nédvéndig.

Verksamheter nira jirnvig
Generellt anser Trafikverket att ny bebyggelse 1 ndrhet av jirnvég ska placeras minst 30
meter frdn ndrmsta sparmitt. Erfarenhetsmaéssigt ar det ett bra avstand att utga ifréan.

I det hir fallet foreslas bebyggelse betydligt ndrmare, det ror sig dock om en verksam-
hetsbyggnad och de ndrmaste sparen kommer enbart att trafikeras i forhéllandevis laga
hastigheter. Det finns &dven planbestimmelser som stéller krav pa byggnadens utform-

ning, t.ex. avseende brandklassning och explosionstryck.

Trafikverket har i inledande dialog med Goteborgs stad meddelat att avstdndet fran
byggnad till ndrmsta sparmitt behdver vara minst 10 meter. Avstandet behovs bland
annat utifran krav pa elsékerhetsavstand till byggnad och vég. Fran hogspanningsfo-
rande del krdvs normalt minst 5 meter till byggnad och minst 4 meter till vigkant, for
hoga byggnader kan det dock krévas upp till 10 meters avstand.

I riskanalysen foreslas dock fler skyddsédtgarder 4n vad som aterfinns pé plankartan,
t.ex. en fysisk barridr mellan bangarden och depaomradet. Det far girna tydliggoras
varfor dessa foreslagna skyddsatgérder inte anses nddvéndiga.

For mer information se gérna underlaget “Transportsystemet i samhéllsplaneringen”
som finns tillgdnglig via www.trafikverket.se/samhallsplanering.

Servicevig

Utifrén planbeskrivningen gar det att utldsa att det ska finnas en gemensam servicevig
mellan bangardsomradet och depan. Den ér inte angiven pé plankartan men Trafikverket
antar att den utgdrs av det omrade langs planomradets norra grans som ar ”prickmark”
och har bestimmelsen n;. I planomradets vistra del tycks dock detta omrade 6verga till
“korsprickad mark”, hur pdverkar det servicevigen?

Om servicevégen ska inga 1 planomradet bor hela vigen ingé och det bor 4ven framga
tydligt vilka som har ritt att nyttja den. Forslagsvis bor vigen anges som gemensam-
hetsanldggning alternativt servitut. Grénsen for planomradet bor dessutom inte forldggas
1 mitten av servicevigen.

Bestimmelsen n; bor fortydligas med ett matt pa hur hoga konstruktioner som far eller
inte far uppforas.

Det bor ocksa noteras att minsta avstand frdn hogspanningsforande del av jairnvagsan-
laggning till vdgkant dr 4 meter. Beroende pd hur kontaktledningsanldggningen utfor-
mas krivs darfor vid elektrifierad jairnvig ett avstand frdn ndrmsta sparmitt till vigkant
pé ca 5-8 meter. Mojligheten att i framtiden kunna elektrifiera samtliga spar pa bangér-
den madste finnas kvar.

Dagvatten

Det dr av stor betydelse att dagvattenutredningen genomfors innan planen stélls ut for
granskning. Genomforande av detaljplaneforslaget kommer att paverka avvattningen av
bangardsomradet och grundvattennivin ir dessutom hog 1 omréadet. Det ar darfor av stor
vikt att sikerstélla att jirnvdgsanldggningens funktion inte riskeras.

Buller

Trafikverket saknar uppgift om hur detaljplanen paverkar bullersituationen for boende
norr om Lundbyleden. Det bor anges 1 planbeskrivningen om bullersituationen dér be-
doms bli oforandrad, forsdmrad eller forbattrad.
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Ovrigt
Planbestdammelsen J; bor fortydligas, sarskilt avseende mojligheterna att inreda bosté-
der.

Sammantagen bedomning

Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog med Goéteborgs stad innan planen stélls ut for
granskning. Vi forutsitter att samtliga av ovanstdende synpunkter beaktas i den fortsatta
planprocessen. For att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset Kvillebangarden
ar det sarskilt viktigt att foljande fragor beaktas:

e Det behover sdkerstillas att Trafikverket och Rdddningstjénsten har tillrdcklig
tillgénglighet till bangarden. Nagon form av dverenskommelse mellan Gote-
borgs stad, Trafikverket och Raddningstjédnsten om tillgdngligheten till bangar-
den behover triffas innan planen antas.

e For att kunna skydda bangdrden mot obehorigt intrdng behover det sikerstéllas
att det gér att stingsla in bangdrden pa ett effektivt sitt. T.ex. att det gar att an-
lagga lasningsbara grindar vid tillfarter som leder till bangérden.

e Innan planen antas behdver det finnas ett genomforandeavtal mellan Trafikver-
ket och Goteborgs stad som reglerar finansiering och ansvar for borttagande av
spar, dndrad avvattning, uppforande av stingsel, sidkerstillande av framtida moj-
lighet att elektrifiera ndrmaste jarnvagsspar samt andra nddvéndiga atgérder 1
och i omedelbar nirhet av jarnvidgsanlidggningen. Dialog kring hur avtalet ska ut-
formas bor inledas sa snart som mojligt.

Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog med Goteborgs stad och Rédddningstjinsten
innan planprocessen fortsatter.

Kommentar:

Flertalet fragor att reglera i avtal mellan Trafikverket och kommunen har redan utforts i
samband med ombyggnationen av Kvillebangérden sdsom uppforande av stingsel och
borttagande av spar 21 och 22 vilket dven skapar utrymme for elektrifiering av niarmaste
jarnvégsspdr. Ytterligare ett nyttjanderéttsavtal for de dagvattenledningar som loper frén
bangardsomradet till det kommunala VA-nétet kommer att tecknas mellan kommunen
och Trafikverket.

Ett nytt forslag for service-/raddningsvégar har utarbetats dar Trafikverkets och rddd-
ningstjanstens dtkomst till bangardsomradet har sdkerstillts 1 nyttjanderéttsavtal. Skal-
skydd kring bangérden har uppforts och infarter till grindarna sakerstélls. Ett skalskydd
kommer att uppforas kring hela den foreslagna sparvagnsdepén.

Ny riskanalys har upprittats och samtliga foreslagna skyddsétgérder sikerstills i planen.

Ny dagvattenutredning har genomforts. Se vidare under kommentarer till Lansstyrelsen
under rubriken ”geoteknik, geohydrologi”.

Beskrivning av den storskaliga hallens gestaltnings ldggs till 1 planbeskrivningen. For
att ljudreflexer 1 sparvagnsdepéns fasad ska uppfattas vid bostdderna i Brunnsbo behd-
ver de kunna horas over dvriga ljud i omradet. Staden bedomer att trafikbuller frén de
bul-lerkéllor som dr ndrmare bostdderna kommer att maskera eventuella ljudreflexer i
sparvagnsdepan fasad. Ett utforligare resonemang om detta har inforts 1 planbeskriv-
ningen.

Mojligheten att inreda bostdder tas bort i planbestimmelsen J1, som i 6vrigt dr identisk
med géllande detaljplan for industrifastigheterna i omradet. Syftet med att inkludera
vissa delar av industrifastigheterna i detaljplanen &r endast att dverfora ett antal vind-
platser till omkringliggande industrifastigheter.
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Ovriga synpunkter noteras.

4. Skanova Natplanering Vast

Skanova har anldggningar inom och kring aktuellt omrade [bifogar ldgeskarta], som
framgar av planbeskrivningen kommer flera av dessa anldggningar att raseras i samband
med att befintliga byggnader rivs.

I vistra delen av planomradet finns dock ett viktigare kabel/kanalisationsstrak, inkl en
kabelbrunn, vilka kommer i konflikt med foreslaget spdromrade. Dessa anldggningar &r
mycket kostsamma att flytta och kréver en langre tids planering och utfoérande, vilket
gor att Skanova helst skulle se att de kan ligga kvar i ofordandrade lagen.

For diskussion om eventuell undanflyttning alternativt skyddande av Skanovas anligg-
ningar i samband med genomforandet, skall kontakt tas med Skanova via epost: ska-
nova-remisser-goteborg@skanova.se

For digitala kartor samt utséttning av Skanovas anldggningar hinvisas till
www.ledningskollen.se

Skanova har 1 §vrigt inget att erinra.

Kommentar:
Ledningarnas lage sdkerstélls genom inforande av ett u-omrade.

5. Goteborg Energi AB

Den foreslagna sparvagnshallen kan forsorjas med fjarrvarme till virme och tappvarm-
vatten. Anslutning kan ske pa den befintliga fjarrvirmeledningen, som &r forlagd i
Ringdgatan.

De foreslagna anslutningssparen kommer att komma konflikt med befintlig fjarrvarme-
ledning och korsningen med ledningarna bor ske vinkelrétt mot spéren.

Fjéarrvirmeledningen berdrs dven av vandslingan 1 den nordvistra delen av detaljplane-
omrédet. Forutsitter att exploatoren bekostar eventuella omlaggningar av fjarrvirme-
ledningar.

Fran Goteborg Energis sida vore det Onskviért att teknikrummet for fjarrvirmen placeras
langs sodra langsidan i hojd med Kalkbruksgatan.
Kommentar:

Anslutningssparet dr under utbyggnad innan denna detaljplan antas, berorda fjarrvérme-
ledningar behandlas inom det projektet.

6. Goteborg Energi GothNet AB
GothNet onskar att befintliga optokablar observeras men har 1 6vrigt inget att erinra.

Kommentar:
Informationen noteras.

7. Goteborg Energi Nat AB

Goteborg Energi Nat AB bedomer att det i det vistra omrddet kommer att behdva reser-
veras ett E-omrade for en eller tva nétstationer, en for att mata sparvagnar och den andra
for att mata verkstaden (alternativt kan installeras en station med tre transformatorer,
men detta behdver diskuteras med trafikkontoret). I den dstra delen av omradet planeras
ocksa en verkstad och verksamheter och da borde reserveras ett E-omrade for ytterligare
en ndtstation som kan matas via befintliga 10 kV ledningar sdder om planomradet.
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Ledningar 1 strdket som loper 1 0st-vistlig riktning ar idag ur drift och kan ligga kvar om
inte exploatorer behover ta upp de.

For att undvika att byggherrar misstolkar planhandlingarna foreslar Géteborg Energi
Nét AB att det pé plankartan anges foljande;

e Under rubrik ANVANDNING AV KVARTERSMARK, E;: "Transformatorstat-
ion med lagsta markniva +2,847m enligt rikets h6jdsystem RH2000 och med en

yta om max 40m>”.

e Under rubrik STORNINGSSKYDD, m;: "Bygglov for ex bostider/kontor dér
minniskor stadigvarande vistas kan endast medges om genomsnittlig dygnsex-
ponering av elektromagnetiska félt understiger 0,4 uT. Ett sdkerhetsavstand pa 4
meter behovs mellan transformatorstation och byggnad diar méanniskor stadigva-

rande vistas, detta krdvs for att uppfylla att elektromagnetiska félt understiger
0,4 uT”.

Transformatorstationerna skall utgdras av fristiende byggnader. Detta med hénsyn till
magnetfiltsproblematik, pa grund av brandsékerhet och personsédkerhet samt for var
tillgdnglighet och mojlighet att snabbt kunna aterstélla elforsorjningen vid stérning. Att
placera transformatorstationerna i fristiende byggnader bidrar dven till att minska de
magnetiska félten i inomhusmiljon.

Om sérskilda krav kommer att stéllas pa fristdiende transformatorstationers utformning
ska detta anges 1 planhandlingen och beskrivas 1 ndrmare detalj i gestaltningsprogram
for detaljplanen eller liknande. Om sa ér fallet vill Goteborg Energi Nit AB delta i arbe-
tet med gestaltningsprogrammet. Goteborg Energi Néit AB stravar efter en utformning
som kréver sé lite underhall som mojligt men édnda uppfyller krav pa att transformator-
stationen skall smilta in 1 den intilliggande miljon utan att géra avkall pa gillande sé-
kerhets- och funktionskrav. De eventuella merkostnader som utformningskraven medfor
kommer att tas ut som dkade anslutningsavgifter av de kunder som ansluts till transfor-
matorstationen.

Forutsittningen for ldget for transformatorstationen &r att markomradet dr permanent
lattatkomligt for en stor lastbil med kran, som kan ha utrustning for att méta fram fel pa
elektriska anldggningar eller fran vilken man ska lyfta ut och in tung elektrisk utrust-
ning. Markomradet méste ocksa vara fritt fran vatten- och avloppsledningar etc. Stat-
ionsldgen skall placeras s att marknivan ligger pd minst +2,847m enligt rikets hojdsy-
stem RH2000. For vissa viktiga ldgen kan krévas +3,847 m.

Ledningsstrdken for el skall placeras inom bestdende vagstruktur, i forsta hand inom
GC-banors markomréde och 1 andra hand inom gatumark. Detta f6r att minimera stor-
ningarna for bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pa elnitet.

Goteborg Energi Nét AB vill delta i planeringen infor detaljplanen i ett tidigt skede for
utplacering av nitstationer och ledningsstrdk. D4 det redan vid byggstart behovs el-
strom, dr det synnerligen viktigt att stations- och ledningsldgen kommer in i planeringen
pa ett sé tidigt stadium som mojligt. Ett provisorium for byggstrom innebér onddiga
kostnader.

Respektive byggherre forutsitts, savitt inget annat sdrskilt avtalats med Goteborg Energi
Nit AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga nétstationer och
elledningar med tillbehor for mojliggérande av fordndrad markanvandning enligt for-
slag till detaljplan. Vidare forutsatts att, sdvitt inget annat sirskilt avtalats med Goteborg
Energi Ndt AB, ledningsritt erhélls for bolagets nitstationer och ledningar med tillbehor
inom planomrédet.
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Goteborg Energi Nit AB onskar delta vid detaljplanens slutarbete genom deltagande vid
slutmote eller liknande samt {4 antagandehandling tillskickad nér denna finns tillging-
lig.

Kommentar:

Flera likriktarstationer/transformatorstationer planeras inom sparvagnsdepan. Placering

av dessa ar dock inte faststéllt i nuldget. For flexibilitet kommer det vara mojligt att
uppfora dessa inom kvartersmark for T'.

8. Goteborgs Sparvagar

Lampliga platser for vagnhallar kan vara begrinsande av stadsbyggnads- och miljéskal.
Placeringen har dock mycket stor betydelse for en rationell trafikdrift och bor dérfor
noga overvigas av driftekonomiska skil. En vagnhall kan ha en livsldngd pa minst 80 ar
och korta strackor/tider for ut- och inkdrning till/fran trafikuppdragen kan under sa lang
tid spara stora resurser. Den foreslagna vagnhallen pa Ringon &r strategiskt vilplacerad
av dessa skil. Vagnhallen ligger relativt centralt i dagens sparndt och samtidigt ratt for-
delningsmaéssigt for trafikforutséttningen i forhallande till befintliga vagnhallar. Place-
ringen &dr ocksad gynnsam fOr trafikeringen av de studerade spérstrackorna genom Lind-
holmen-Eriksberg och till Brunnsbo-Backa.

Vagnhallars placering och utformning har ocksa stor betydelse for mojligheten att
minska sarbarheten i sparvagnstrafiken. En vagnhall pa Hisingen, i norra delen av spér-
nitet, kompletterar befintliga vagnhallar i spirnitets véstra och Ostra del. I hindelse av
att forbindelsen dver Géta Alv blir bruten under lingre tid kan sparvagnstrafiken upp-
ratthéllas lokalt pd Hisingen. Omradets véstra del har planerats for detta med spar ge-
mensamma for vagnhallars verksamheter och vindmgjligheter sdvil mot Hisingen som
mot centrum. Spdranslutningen till/fran trafiksparen i Hjalmar Brantingsgatan har ocksé
placerats sa att det 4r mojligt att kora till/fran befintlig stricka samt de bada strackorna
under utredning (Frihamnen-Lindholmen-Eriksberg och till Brunnsbo-Backa). Risken
for sparskrik/kurvgnissel i omréadets véstra del torde kunna minskas markant eller elimi-
neras helt genom sérskild utrustning. Det bor vidare undersdkas om denna del av omré-
det kan fardigstillas som vand- och uppstéllningsplats sa snart som mojligt for att
minska sdrbarheten i sparvagnstrafiken pa Hisingen.

Vagnhallens placering intill Kvillebangarden har flera fordelar. I samband med plane-
rade omfordelningar av Trafikverkets spiranldggningar finns expansionsmdjligheter for
uppstéllning av sparvagnar norr om och i direkt anslutning till planerad uppstéllnings-
hall. Nirheten till bangdrden och ett forbindelsespér till omradet gor att transporter av
sparvagnar och annan storre utrustning och material till och fran Ringoén enkelt kan ske
som jarnvagstransporter.

Soder om planomrédet planeras for bostidder. Vagnhallen kommer att fungera som ett
skydd for bostdderna mot buller fran bdde Norgeviagen och bangarden samt minska ris-
kerna vid hantering av farligt gods pa bangarden.

Anskaffandet och en rationell driftsdttning av nya sparvagnar ér i hog grad knutet till en
ny vagnhall. Vagnhallen pa Ring6n dr utformad for att hantera vagnar upp till 45 m
langd. Befintliga hallar kan 1 ytterst begransad utstrackning underhalla, reparera och
stélla upp ldnga vagnar. Det finns inte heller nagra rimliga mgjligheter att anpassa
vagnhallarna pa Rantorget och i Majorna. Nuvarande planering av driftsdttning av ldnga
vagnar anger 2018 medan vanhallens fardigstdllande kommer ndgot senare, mojligen
inte forrdn 2020. Risken dr dérfor stor att kostnadskrévande provisoriska 16sningar
maste goras och det dr av stor betydelse att det fortsatta arbetet med omradet och vagn-
hallen sker effektivt. I det fall vagnhallen inte kan fardigstéllas innan driftséttningen av
de nya sparvagnarna bor arbetet inriktas pa att kunna ta anldggningen i drift etappvis.
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I direkt anslutning till omradets stra del finns verksamheter som 6ppnar mojligheter for
utbyte/integrering med verksamheter i den planerade vagnhallen.

Kommentar:

Arbete pagér med att fardigstilla den véstra delen enligt gidllande detaljplan.

Ovriga synpunkter noteras.

9. Goteborgsregionens kommunalférbund

Goteborgsregionens kommunalforbund meddelar att de avstar frén att lamna synpunkter
1 drendet.

Kommentar:
Informationen noteras.

10. Géteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB forutsitter att exploatering i ndrheten av kommunikationsstrak till
och frdn Goteborgs hamn inte hindrar/forsvarar en utveckling av godstransporter till och
fran hamnen pa savil kort som lang sikt. Det ar darfor viktigt att Staden, Trafikverket
och Lénsstyrelsen dr 6verens om hur stor paverkan som Hamnbanan och Kvillebangér-
den klarar bade pa kort och lang sikt. Om kommunikationsstrakens utveckling hind-
ras/forsvaras kommer det att innebéra problem for godstransporterna till och fran Gote-
borgs hamn, vilket kan dventyra hamnens mdjligheter till utveckling.

Kommentar:

Detaljplanen tar hdnsyn till riksintressena Hamnbanan och Kvillebangarden. Dessa ska
inte paverkas negativt av detaljplanens genomforande. Uppforandet av sparvagnsdepan
minskar dessutom risker och bullerstorningar frin Hamnbanan och Kvillebangarden pé
ovriga Ringdn sdder om depén. Detaljplanen forbéttrar dirmed mojligheterna for riksin-
tressena att inte paverkas negativt av kommande stadsutveckling pa Ringon.

11. Polisenhet Hisingen

Polisen anser att det dr en stor anldggning som planeras och ser det som angelédget att
det vid rdddningsarbete finns god mojlighet att med fordon komma néra byggnaden och
fritt gora forflyttningar utmed hela den sddra sidan.

I samradshandlingen anges att lokalgata planeras endast ldngs delar av planomradets
sOdra gréns for att ev. senare kunna kompletteras. Polisen anser att ovan angivet radd-
ningsperspektiv sirskilt bor beaktas, t ex genom att en obruten lokalgata utmed hela
sparvagnshallen planeras redan fran borjan.

Kommentar:

En rdddningsvég uppfors ldngs hela planomradets norra grians. Utover detta foreslds en
lokalgata utmed en stor del av s6dra planomrédet.

12. Svenska kraftnat
Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har inget att erinra.

Eftersom Svenska kraftnit inte har nigra ledningar i anslutning till aktuellt omrade an-
ses drendet avslutat. Svenska kraftnits onskar inte medverka 1 det fortsatta remissforfa-
randet forutsatt att planomradet inte foridndras.

Kommentar:

Informationen noteras.
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13. Vasttrafik
Visttrafik stéller sig bakom ovan ndmnda forslag till detaljplan.

En ny sparvagnshall &r ett ytterst angeldget projekt for kollektivtrafiken 1 Goteborgsom-
radet. Redan idag rader det brist pa verkstads- och uppstéllningsplatser for sparvagnar
och med en forestaende upphandling av nya moderna vagnar 6kar behovet av en mo-
dern verkstad och ytterligare uppstéllningsspér.

Den foreslagna placeringen av hallen ar strategiskt bra da den &r central och pa Hising-
en, dd framtida sparvigsutbyggnader, med storst sannolikhet, kommer att ske pa den
norra sidan av Gota Alv.

Visttrafik kan inte nog understryka hur angeldget detta projekt &r och ser gérna att tid-
planen forceras da behovet av hallen berdknas uppkomma redan under kvartal 2 2018.

Kommentar:

Utbyggnad av omradet ar redan pabdrjad, da etapp 1 i omradets véstra del uppfors enligt
géllande detaljplan.

Ovriga synpunkter noteras.

Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsagare” for att mojliggora att samrddsredogd-
relsen publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

1. Castellum Vast AB, Tingstadsvassen 12:9

Samradsforslaget berdr Castellum Viést AB’s tomtritt Tingstadsvassen 12:9. I forslaget
tas mark 1 ansprak dels i tomtréttens norra del (for sparvagnshallen) och dels i den nord-
vistra delen (for vandplats), intranget paverkar de pagaende verksamheterna inom tomt-
ratten.

S& som samradsforslaget dr utformat forlorar hyresgésterna vardefulla uppstéllning- och
rangerytor och parkeringsplatser och de anser inte att verksamheterna gér att bedriva pé
platsen om forslaget genomfors, forslaget forutsitter att nagon av hyresgisterna lamnar

ytan.

Den befintliga byggnadens naturliga entré &r fran norr och en ny byggnad kommer att ta
mycket ljus, yta och uppmérksamhet.

Castellum har under arbetets gang fatt fraigan om hyresgésterna anvinder den befintliga
véindplatsen och det gor dem, varutransporter till en av hyresgésterna nyttjar ytan vid
angoring till lastport. Aven det alternativa forslag till viindplats som presenterats innebér
allt for stora praktiska problem. Det bor tas fram illustrationer sa att man kan bilda sig
en béttre uppfattning om forslagets paverkan pa omgivningen.

Castellum ifragasitter storleken pa den T-formade vindplatsen samt sparvagnshallens
bredd och hojd och varfor byggnaden kragar ut vid Tingstadsvassen 12:9? Hur kommer
byggnadens fasad att nas for drift och underhall, kommer Tingstadsvassen 12:9 behdva
nyttjas? Hur kommer arbetet att ske under byggtiden, kommer verksamheterna inom
Tingstadsvassen att paverkas under byggtiden?

Castellum foreslar en rundkorning mellan Kolgruvegatan och Manufakturgatan. Den T-
formade véndplatsen blir d& dverflodig och ytorna inom tomtritten skulle dd kunna om-
fordelas mellan hyresgisterna.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 20(25)



Kommentar:

Kommunen, genom fastighetskontoret, har en padgaende dialog med Castellum. Parterna
ar muntligt verens om en annan utformning av vindplanen och avser teckna en dver-
enskommelse kring genomforandet som berdr Tingstadsvassen 12:9.

2. Thomas Betong AB, Kalkbruksgatan 8

For att Thomas Betong AB ska klara en omstillning av verksamheten foranledd av ett
genomforande av planforslaget krdvs en att en ny lagerplats for ballast anldggs. Bygg-
naden for lagerplatsen kan komma att bli 12 m hog vilket dr hogre dn vad géllande de-
taljplan tillater. Vidare kan byggnaden behova ligga pé eller nédra gransen mot Kalk-
bruksgatan.

Nir det giller intransporter av material visar forstudier att lastbilar kommer att behova
mer plats d4n vad den nuvarande tomten omfattar. P& det ritningsunderlag som varit till-
gingligt finns oanvind mark mellan depabyggnaden och Thomas Betongs tomt, denna
mark kommer sannolikt att behdva nyttjas av transporter. Kan marken nyttjas under
bygget av depan samt nir den ar klar?

Tag gérna kontakt for fortydligande av synpunkterna.

Kommentar:

En 6verenskommelse har tecknats mellan kommunen och Thomas Betong AB och om-
byggnation av verksamheten har skett.

3. Dancar, Kolgruvegatan 14

Enligt planforslaget kommer var fastighet Tingstadsvassen 739:146 tvingas avsta 7510
+ 80 m? att anvindas som allmin plats, gata. Vi invinder mot detta da det &r mer 4n den
yta vi nyttjar under nimnda beteckning. Den nuvarande verksamheten ér starkt bero-
ende av den yta som nyttjas idag och det dr av yttersta vikt att korrekt information om
hur ett genomforande av planen kommer att paverka 739:146.

Av ritningsforslaget framgér dven en paverkan pa Tingstadsvassen 10:3 och ddrmed
verksamheten inom fastigheten. Den markanvindning som anges dr genomfart, denna
funktion borde kunna uppnés genom en alternativ planering som inte inkraktar pa fas-
tigheten. En forskjutning av den planerade markanvéndningen mot sparomradet hade
medfort att problem kunnat undvikas och att genomférandekostnader kunnat minskas.
Det kan konstateras att det rdder vissa osdkerheter kring intdktsprognosen for projektet
och frdgan om en ekonomisk konskevensanalys forstarks.

Den planerade lokalgatan som beror fastigheten medfor 6kad trafik och ddrmed buller,
miljopaverkan och risk for skadegorelse och inbrott, det bor goras en utvidgad analys
som beaktar detta ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Vid tilltradet till fastigheten stédlldes garantier for att ndgon fordndrad anvéndning eller
tillgénglighet inte skulle ske, det foreliggande forslaget utgdér ddrmed ett avtalsbrott och
kommer att aberopas om ingen tillfredstéllande 16sning kommer till stand.

Arendehanteringen ifrigasitts dé beslut inte foregitts av ndgon kontakt. En diskussion
ar nodvéndig for att finna goda helhetslosningar och vi emotser darfor snarast en kon-
takt dér alternativa 16sningar kan diskuteras.

Kommentar:

Dancars arrende pd kommunens fastighet Tingstadsvassen 739:146 har sagts upp och
kommunen har tilltrétt marken. I dialog med Dancar ldggs ett omrade som tidigare ut-
gjort vindyta ut som industrimark i1 planforslaget. Dancars tomtritt pa Tingstadsvassen
10:3 kommer att kunna utdkas med ytan nér detaljplanen vunnit laga kraft och fastig-
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hetsbildningen genomforts. Ett tilliggsavtal till befintlig tomtrétt mellan kommunen och
Dancar kommer dé att upprittas.

4. Awona AB, Ringogatan 2

Awona AB édr sakdgare i egenskap av tomtrittsinnehavare av Tingstadsvassen 7:2 och
Tingstadsvassen 739:41.

Over 60% av marken inom kommer att tas i ansprak vid ett genomforande av planfor-
slaget och byggnaden inom fastigheten behdver darmed rivas. Detta innebar att verk-
samheten inom fastigheten 4r omdgjlig att bedriva vidare.

Over 40% av marken inom kommer att tas i ansprak vid ett genomfdrande av planfor-
slaget och verksamheten inom fastigheten kommer att begrénsas pa ett oacceptabelt sitt.

Kommentar:

Planforslaget har justerats och intrdnget minskats samtidigt som mark lagts ut som
industriindaméal som kompensation for intrdnget. En 6verenskommelse har tecknats
mellan kommunen och Awona kring dndring av berérda tomtrétter.

5. Bilfirma S Johansson AB, Manufakturgatan 14

Den egna fastigheten Tingstadsvassen 11:5 paverkas av ett genomférande av planfor-
slaget da den utvindiga parkeringen kommer att utnyttjas for vagnhallen. Den utvidndiga
parkeringen dr central for verksamheten och Bilfirma S Johansson AB motsitter sig
dérfor forslaget sé lange nagon alternativ 16sning inom eller i anslutning till fastigheten
inte har beskrivits och finansierats.

Bilfirma S Johansson AB oOnskar fa fortsatt information i drendet.

Kommentar:

Forhandling pdgar mellan kommunen och Bilfirma S Johansson. Intrdnget har minskats
visentligt till att omfatta en knapp meters intrang l4ngs Tingstadsvassen 11:5s norra
grans och kommunen bedomer att verksamheten skall kunna fortgé utan storre paver-
kan. Kommunen har en férhoppning om att n en dverenskommelse innan planen antas.

6. Nagguc AB, Berglarkan 48

Ifragasdtter varfor sparvagnshallen foreslds pa nuvarande plats, Hisingen har mindre dn
5% av alla sparvagnsmeter inom Gdoteborg och byggnationen sker pa en av de mest for-
orenade omradena. Placeringen bor dndras och ytan istéllet anvindas till att erbjuda
smaentreprendrer mark.

Med en ny brobyggnation med fler bade planerade och oplanerade stopp maste det vil
vara béttre att ligga en sddan anldggning pd den sddra sidan av dlven?

En lokalgata med ett samlat va-nét dr positivt, da kan utrymmen skapas for de mindre
entreprenorerna att verka 1 staden. D& kan man ha en ldngsiktig, trygg och miljovénlig
planering for verksamheten och deras anstillda tillsammans med kommunen. Samver-
kan med smaentreprendrer dr viktigt 1 planeringen for att ge forutsattningar for ett hall-
bart samhdlle.

[Bifogat yttrandet finns utdrag ur miljéundersdkningar som Léansstyrelsen och Milj6-
kontoret tillsdnt berorda i omradet. ]

Kommentar:

En lokaliseringsutredning for en ny sparvagnsdepd genomfordes 2010. I utredningen har
ett trettiotal ldgen identifierats och studerats. Samtliga av dagens sparvagnsdepaer ligger
sOder om dlven. For att fa en storre robusthet i sparvagnssystemet har det darfor be-
domts onskvirt att forligga den nya sparvagnshallen till Hisingen. Ovriga studerade
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lokaliseringar pa Hisingen har inte uppfyllt de kriterier som stéllts, eller har av andra
skil valts bort.

Ovriga synpunkter noteras.

Ovriga

10. En boende pa Flotevagen 6

Anser att taket pa sparvagnshallen bor utnyttjas for exv. fotbollsplaner och att tvirga-
torna som i planforslaget gar frdn Ringdgatan mot nya lokalgator istillet bor ga dver
sparvagnshallen och pé bro 6ver bangarden.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

11. Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen, SCH

Anser att det dr hogst relevant med en sparvagnsdepa norr om dlven och att det verkar
klokt att placera den centralt sé att den létt kan nds dven av de anstéllda. Att placera
depan pa foreslagen plats innebar dock att den barridr som bangirden och hamnbanan
utgor forstirks ytterligare.

Som kompensation for den forstirkta barridreffekten foreslas att projektet dven ska om-
fatta en géng- och cykelbro fran Backaplan (ndgonstans mellan Lerdkersmotet och
Kvillemotet) till Ringdn. Det dr bra som forslaget antyder att forbattra strdken inom
Ringdn men det dr dven viktigt att skapa forutséttningar for rorlighet till/frdn omréidet,
sarskilt med tanke pa SDF Lundbys forslag om en aktivitetspark pa depans tak. SCH
stdller sig bakom idén att anvinda taket (forutom parkering) antingen till park eller sol-
cellsanldggning.

Gillande cykeltrafik anser SCH att det &r fel att anta att folk inte vill cykla pa Ringén.
Att det ar lite cykeltrafik idag kan bero pa utformningen av trafiksystemet. Som ndmnts
ovan dr en av de stora vinsterna med placeringen att personal kan ta sig dit med cykel,
trafiksystemet bor utformas dérefter och ett cykelstrak bor anlédggas mellan Gamle-
staden-Backaplan/Frihamnen/Centrala Alvstaden via befintlig och ny Marieholmsbro.

Byggnadens storlek dkar behovet av att ge den en stadsméssig gestaltning. Utan omsorg
kan den upplevas som en mur eller en stor industrihall, detta stimmer inte med Ringéns
befintliga skala och strdvan bor vara att skapa en uppbruten fasad med olika hojd, form
och material. Gestaltningen bor fastslas i1 detaljplanen.

Kommentar:

Nya cykelbanor pa Ringdn hanteras utanfor aktuell detaljplan. Ett stérre utredningsar-
bete pdgdr inom pdgaende stadsutvecklingsprojekt for Ringon.

Beskrivning av foreslagen gestaltning av depabebyggelsen har inforts 1 planbeskriv-
ningen. Depén foreslés delas upp 1 flera avldsbara volymer for att minska det storskaliga
intrycket.

Ovriga synpunkter noteras.

12. Sveriges Redarférening, Erik Thun AB, Ahlmark Lines AB och Surte Akeri AB
(nedan bendmnt “Foretagen”)

Foretagen har vid bedomning av forslaget utgatt frin den starka kopplingen mellan det-
samma och utformningen av Hisingsbron. Foretagen har hos Mark- och miljodomstolen
yrkat att domstolen ska avsla Goteborg Stads ansdkan om tillstand att bygga Hisings-
bron samt i tidigare yttranden over foreslagen vigplan och detaljplan avstyrkt att en
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sankning av E45 forceras fram innan en helhetslosning och konsekvensbeskrivning ta-
gits fram.

Under planforslagets rubrik ”Avvikelser fran dversiktsplanen” noteras att en del av den
riskintressanta Kvillebangérden tas i ansprak vid byggandet av sparvagnshallen. Med
hansyn till svarigheten att trafikera den ldgre Hisingsbron i samband med brodppning
berdrs dven riksintresset farleden lings Géta Alv. Av planforslaget framgar att man
tycker det dr bra att vagnar kan foras ut pa Hisingen vid brostopp men forslaget redovi-
sar inte hur konflikten mellan sj6trafiken och kollektivtrafiken forsvarar mgjligheterna
att fa ut sparvagnarna pa det dvriga sparnétet.

Goteborgs Sparvégar har i yttrande dver forslag till utbyggnad av en Hisingsbro fram-
fort att vagnar kommer att ledas ut fran den nya sparvagnshallen mellan k1 04.00-07.00,
ev. langre, och att brodppningar under denna tid orsakar storningar. Spérrtider for pas-
sage ldngs den riksintressanta farleden kan 6ver huvudtaget inte accepteras.

Den foreslagna lokaliseringen av sparvagnshallen till Ringon kan vara vil motiverad
men kréver en funktionell anslutning till sparnétet. Foretagens uppfattning &r att ett stort
antal brooppningar inte tillgodoser riksintresset for sjofarten. Andra 16sningar sdsom en
hogre bro eller en tunnel skulle uppfylla sivil kollektivtrafikens som sjofartens behov.

Foretagen foreslar att ett fortsatt arbete med rubricerad detaljplan ska avvakta berérda
myndigheters provning av plan- och tillstindsfragor for Hisingsbron.

[Bifogat yttrandet finns yttranden mm som Féretagen inldmnat vid planering och prov-
ning av ny Hisingsbro, vid framtagande av jarnvégsplan for ny Gota Alvbro, vid fram-
tagandeav vigplan for E45 samt vid framtagande av detaljplan for Gotaleden/E45.]

Kommentar:

Sedan samradet av aktuell detaljplan har detaljplanen for Hisingsbron vunnit laga kraft,
och genomforandet har pabdrjats. Miljotillstandet reglerar forutséattningarna for dlvtrafi-
ken. Goteborgs stad har dtagit sig att ppna Hisingsbron en géng i timmen, med undan-
tag for klockan 6-9 och 15-18 pé helgfria vardagar.

Detaljplanen for depan tar hénsyn till riksintressena Hamnbanan och Kvillebangérden.
Dessa ska inte pdverkas negativt av detaljplanens genomforande. Trafikverket har ge-
nomfort en ombyggnad av bangarden dér ett antal spar har tagits bort for att anpassa
bangérden till depans uppforande. Uppforandet av sparvagnsdepidn minskar dessutom
risker och bullerstorningar fran Hamnbanan och Kvillebangarden pa 6vriga Ringdn so-
der om depan. Detaljplanen forbattrar dirmed mojligheterna for riksintressena att inte
paverkas negativt av kommande stadsutveckling pa Ringon.

13. Skrivelse utan angiven adress

Anser att denna typ av byggnader bor ligga under mark si att de inte syns. Om mgjligt
bor nagonting attraktivt byggas ovanp4, t ex bostider.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande dndringar ar lampligt att gé vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslds foljande:
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e Byggritt for allmén fordonsservice och uppstillning infors dven i véstra delen av
planomrédet.

e Den foreslagna T-korsningen pa Manufakturgatan éndras till en véndplats.
e Ytterligare planbestimmelser angdende riskhantering har inforts.

e Beteckningen Ti och T justeras till att endast innefatta en beteckning for hela
det foreslagna depaomréadet.

e Planbestimmelse angdende maximalt antal parkeringsplatser minskas till maxi-
malt 150 platser.

e Planbestdmmelse b; angaende 6versvammande vatten utgar.
e Planbestdmmelse som anger att byggnad ska utforas med tét fasad at sdéder utgar.

e Planbeskrivningen revideras med storre dndringar i styckena som behandlar bul-
ler, dagvatten, fastighets- och genomforandefragor, samt geotekniska och
geohydrologiska fragor.

Gunnel Jonsson Christian Bruce
Planchef Planarkitekt
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