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Bakgrund

Syfte
Denna PM beskriver det trafikforslag som ligger till grund for detaljplanen som tas fram
for sparvag i Frihamnen och Lindholmen.

Detaljplanen majliggor en utveckling av sparvag och citybuss i Géteborg dar strackan
Frihamnen — Lindholmen &r en deletapp. Pa sikt avses vidare kopplingar ske over eller
under Gota alv for att na Linnéplatsen och bli en del av en innerstadsring for sparbunden

trafik. Den planerade utbyggnaden sker med stod av Véastra Gétalandsregionen och staten.

Trafikforslaget beskriver byggnationen mellan Hisingsbron och sgdra Lindholmen dar en
vandslinga anlaggs for att avsluta etappen. Sparvagen placeras i det nuvarande
kollektivtrafikomradet i Lindholmsallén for att i hojd med Lindholmsmotet och Gsterut
vika av mot hamnbanan/Lundby Hamngata vidare genom Frihamnen och ansluta till
straket som kopplar samman Hisingsbron och Hjalmar Brantingsgatan.

Trafikforslaget ar fokuserat pa de trafikmassiga forutsattningarna och behoven och anger
hur dessa hanterats.

Geografisk avgransning

Omradet for detaljplanen stracker sig fran en anslutning vid nya Hisingsbron, genom
Frihamnen till Lindholmsalléns méte med Ceresgatan/Plejadgatan/
Karlavagnsgatan/Polstjarnegatan, knappt 2 km fran Goteborgs centrum. Nar sparvéagen
byggs paverkas ett storre naromrade, omradet for trafikforslaget, som maste anpassas till
den nya trafiksituationen. Omradet for trafikforslaget ar cirka 26,5 hektar och omfattar
Lindholmsallén och Lundby Hamngata samt dess naromrade. Projektets avgransning
visas i Figur 1. Detaljplaneomradet géller endast sparvagen och omfattar det omrade som
sparvagen behover for sitt andamal, medan trafikforslagsomradet d&ven omfattar det
utrymme som kraver justeringar och ingrepp utanfér planomradet med stod i redan
planlagda eller icke planlagda delar.
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Figur 1 Geografisk avgransning for sparvag (rosa) och trafikforslag (bla).

Angransande projekt
Det finns flera angransande projekt som detaljplanen behdver forhalla sig till och som pa
olika satt paverkar planen och forutsattningarna for dess genomforande.

Langs Lindholmsallén péaverkas projektet av flera pagaende och kommande byggprojekt,
sd som Blandad stadsbebyggelse vid Gétaverksgatan, Skola och kontor vid
Gotaverksgatan, Verksamheter vid Pumpgatan och Program for Lindholmen. | anslutning
till Lindholmsmotet samordnas och paverkas projektet av utbyggnaden av Nya
Polstjarnegatan.

| Frihamnen paverkas projektet bland annat av den framtida exploateringen av Frihamnen
och dess etappindelning. Planer och program som finns listade pa Géteborgs stads
hemsida ar Bostader och verksamheter i Frihamnen etapp 1, Program fér Frihamnen och
del av Ringon samt Hisingsbron — Ny bro éver Géta Alv.
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Planeringsforutsattningar

Krav och byggnadstekniska forutsattningar

Riktlinjer for metrobuss, stadsbana, sparvagn och citybuss i Koll 2035

Projektets mal ar att bygga en sparvag med stadshanekvaliteter. For kollektivtrafiken for
stomnatet i G6teborg, Mdlndal och Partille har en malbild tagits fram i Koll 2035.
Malbilden har lagt fram ett antal riktlinjer for de olika koncepten gallande turtathet,
avstand mellan hallplatser, maxhastighet, korsningsmojligheter och separering (Malbild
Koll 2035 Kollektivtrafikprogram fér stomnatet i Goteborg, Moélndal och Partille.
Forslagshandling 2017).

Likriktarstationer

En teknisk forutsattning for sparvagen ar likriktarstationer som forsorjer den med strom.
Likriktarstationer kommer att behovas pa flera stallen utmed sparvagens strackning.
Likriktarstationen ar ett teknikhus som behdver anslutas till elnat av tillracklig kapacitet
samtidigt som den av tekniska skal behdver placeras nara sparet.

Hamnbanans utbyggnad till dubbelspar

Hamnbanans utbyggnad till dubbelspér innebar begransningar for projektet. For att
mojliggora utbyggnaden av sparvagen har Trafikverket och staden enats om en buffertzon
om 8,0 m mellan mittlinjen for det nya sparet pa hamnbanan och gransen for detaljplanen
for sparvagen. Det nya sparets mittlinje ska ligga 4,5 m fran det gamla sparets mittlinje,
se Figur 2.

NA

Hamnbanan Euflertzon
450 8.00

Figur 2 Avstand mellan hamnbanan och sparvagen (rott: befintligt, svart: nytt).

Befintliga broar 6ver Kvillebéacken i Frihamnen
Lundby Hamngata passerar idag tva broar 6ver Kvillebacken. Bada dessa broar ska
behallas, vilket kan komma paverka trafiklgsningarna som maste anpassas utifran dem.

Befintliga tekniska anlaggningar

Det finns nagra befintliga tekniska anlaggningar i och nara omradet som kan komma
paverkas eller behova ses over i trafikforslaget. Det géller en transformatorstation i
anslutning till Lindholmsallén, en transformatorstation i Frihamnen samt en pumpstation
vid Karlavagnsgatan. Det finns dven trangselskattportaler som kan paverkas av
trafikforslaget, framforallt galler det portalen vid cirkulationsplatsen pa sodra
Lindholmen som kan behéva flyttas.
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Trafiksystem och trafikdata

Kollektivtrafik

Lindholmen

I Lindholmsallén finns idag ett separat kollektivtrafikomrade som trafikeras av buss med
ett korfalt i varje riktning. Det finns tre hallplatslagen; Lindholmen, Regnbagsgatan samt
Pumpgatan. Soderut fortsatter busskorfaltet vidare mot Sannegardshamnen och Eriksberg.

Vid Lindholmspiren finns ett hallplatslage for batburen kollektivtrafik mellan Hisingen
och fastlandet. Hallplatslaget ligger pa cirka 250 meters avstand fran narmaste
hallplatslage for buss i Lindholmsallén.

Frihamnen

Langs Lundby Hamngata gar linjebusstrafiken i blandtrafik. Bussen har dock en egen
koppling mellan Lundby Hamngata och Frihamnen i bada riktningar. Det finns ett
hallplatslage; Frihamnsporten, som ligger nara Jubileumsparken.

I norr finns sparvag pa Hjalmar Brantingsgatan med hallplatslaget Frihamnen.

| Figur 3 nedan visas aktuella buss- och sparvagnshallplatser samt farjelagen i och néara
planomradet.

(+] | &

Figur 3 Aktuella buss- och sparvagnshallplatser samt farjelagen i och nara planomradet.

Gaende och cyklister

Gang- och cykelvagnatet ar relativt val utbyggt i planomradet och det finns gang- och
cykelbanor bade langs huvudgatorna genom omradet och till/fran omradet, se Figur 4.
Pendlingscyklister &r dock hdnvisade till det dvergripande cykelvégnatet, dar standarden
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ar begransande for cyklister som vill halla hogre hastighet genom omradet. Det finns
déarfor ett behov att 6ka framkomligheten och standarden for pendlingscyklister genom
omradet.

Madjligheterna for fotgéngare och cyklister att passera de stora trafikala barridrerna i norr i
form av Lundbyleden och Hamnbanan ar dock begransade till ett fatal passager, medan
gang- och cykelnatet ar relativt val utbyggt i ost-vastlig riktning.
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Figur 4 Aktuellt cykelvagnat (kélla: Trafiken.nu)

En beddmning &r att det finns manga géende och cyklister i Lindholmsallén som ska
till/fran arbetet pa morgonen och eftermiddagen. Gaende bedoms till stor del komma fran
busshallplatserna och ha malpunkt i naromradet, medan cyklisterna aven ska vidare till
andra omraden, dels via farjelaget vid Lindholmspiren, dels via Frihamnen och Gota
Alvbron. | Frinamnen bedoms det, eftersom det ar f& malpunkter har, i storre utstrackning
vara cykeltrafik pa genomfart.

Biltrafik

| detaljplaneomradet finns tva huvudgator; Lindholmsallén som ar den stora matargatan
genom Lindholmen, och Lundby Hamngata som férsérjer Frihamnen.

Lindholmen

Lindholmsallén matas med biltrafik framférallt fran Lundbyleden, men aven fran
Frihamnen och Sannegardshamnen. Fran Lundbyleden nas gatan via Lindholmsmotet och
Karlavagnsgatan i en cirkulationsplats. Langst i soder finns ocksa en cirkulationsplats
som sammanbinder omradet med Sannegardshamnen via Polstjarnegatan respektive
Gamla Ceresgatan for biltrafik och via Ceresgatan i en separat bussgata. Langs
Lindholmsallén finns ett fatal vanstersvangfalt 6ver bussgatan for att na andra sidan och
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motsatt korriktning. Samtliga plankorsningar och passager dver bussgatan &r
signalreglerade med bussprioritet.

Frihamnen

I norr dvergar Lindholmsallén i Lundby Hamngata genom Frihamnen. Lundby Hamngata

matas framforallt fran norr fran Hjalmar Brantingsgatan och Goéta Alvbron via
Frihamnsmotet.

Inom bade Frihamnen och Lindholmen finns framforallt trafik med malpunkter inom
omradena, men aven viss genomfartstrafik, som ska till Ringén i norr eller
Sannegardshamnen i soder.

| Figur 5 nedan illustreras aktuellt bilvagnét.
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Figur 5 Aktuellt bilvagnat, orange: motorvag, gult: huvudgata, vitt: lokalgata (kélla: Trafiken.nu)

Trafikmangder:

Baserat pa matningar fran 2015 och 2018 bedoms trafiken i Lindholmsallén variera fran
omkring 5 000 fordon per amvd i den vastra respektive dstra delen med en hogre
belastning i mitten pa ca 8 000 fordon. Darutover trafikerar omkring 1 400 bussar i
linjetrafik. Andelen tung trafik forutom bussar bedoms ligga pa 6-8% .

Lundby Hamngata har en trafikering pa omkring 4 000 fordon varav knappt en tredjedel
utgors av tung trafik (inklusive bussar i linjetrafik).
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Gaturum och stadskaraktar

Lindholmen

Lindholmsallén &r en cirka 1 km lang gata med ett brett, storskaligt och symmetriskt
gaturum som kantas av stora huskroppar, dar manga manniskor vistas och arbetar, se
Figur 6.

0l = = =& | 150

Gang o cykel | Trad 2 karfalt Tradzon Bussgata Tradzon 2 karfalt Trad |G3ng o cykel
530 350 700 1200 820 1200 700 340 500

Figur 6 Lindholmsallén idag.

I mitten finns en separat bussgata med ett korfalt i vardera riktningen. Pa vardera sida om
bussgatan, atskilt av gras- och tradzoner, finns tva enkelriktade korbanor for Gvrig
motortrafik i varje riktning langs allén. Korbanornas hogra korfalt har sparromrade pa ett
flertal stallen for att minska risken for pakorningsolyckor mellan bilister och cyklister vid
begransad sikt i hogersviang. Utanfor kdrbanorna finns tradrader med viss langsgaende
angoring i form av fickor. Pa vardera yttersidan av Lindholmsallén finns dubbelriktade
gang- och cykelbanor. Gang- och cykelpassagerna utmed Lindholmsallén ar forhojda med
ramper. De flesta passagerna ar forsedda med kantstdd for synsvaga. Lindholmsallén
utgors till stor del av en sexradig lindallé. Traden bedéms omfattas av biotopskydd enligt
en utredning av Pro Natura 2018.

Frihamnen

Lundby Hamngata har karaktéren av en industrigata och fungerar som huvudgata genom
Frihamnen. Gatan kantas av hamnbanan pa vastra sidan och av stora éppna ytor pa Gstra
sidan. Langs delar av ostra sidan foljer d&ven en gang- och cykelbana, se Figur 7. Ett fatal
verksamheter finns inom omradet.

Figur 7 Lundby Hamngata med Lundbyleden och hamnbanan till vénster samt cykelbana och parkeringsytor
till hoger. Gangbana saknas i bilden.

Trygghet
Inom planen tas en social konsekvensanalys (SKA) och en barnkonsekvensanalys (BKA)
fram som bland annat studerar trygghetsfragan narmare.
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Lindholmen

Omradet runt Lindholmsallén kan idag upplevas otryggt under kvalls- och nattetid, framst
i alléns Gstra delar som till storsta del bestar av verksamhets- och arbetsplatser. Under
dagtid upplevs omradet tryggt av de som arbetar i och besoker verksamheterna dar.

Frihamnen

Frihamnen bestar idag till stora delar av 6ppna tomma ytor med ett fatal utspridda
malpunkter och verksamheter. Som en foljd av detta ror det sig fa manniskor i omradet
och sérskilt utanfor dagtid. Omradet kan darfor upplevas som otryggt under kvélls- och
nattetid.

Tillganglighet

Tillgangligheten fran angransande stadsdelar till det aktuella detaljplaneomradet &r idag
begransad, d& Hamnbanan och Lundbyleden pa ena sidan och Gota Alv pa andra sidan
utgor barridrer i staden och begrénsar rorelsemonstren.

Lindholmen

Inom omradet finns god tillganglighet for gaende och cyklister. Lindholmsalléns breda
gaturum med ett begransat antal passager medfér dock en barriareffekt for gaende och
cyklister. De befintliga gangbanorna ar smala pa bada sidor av Lindholmsallén med tva
trangre sektioner dar trappor till byggnader begransar utrymmet. Det finns ett trangt parti
utanfor fastigheten pa Lindholmsallén 10 dar gdende idag maste ga via ramper eller
trappor forbi byggnadens entré for att passera. Det finns ett trangt parti med en trappa och
ett konstverk utanfor fastigheten pa Lindholmsallén 9 dér gdende och cyklister hanvisas
till blandtrafik utanfor entrén.

Det finns tre busshallplatser i Lindholmsallén med cirka 300-400 meters avstand
emellan, vilket bedéms vara god tillganglighet. Hallplatserna ar tillganglighetsanpassade
och den platta topografin gor dem latta att ta sig till. Passager éver kérbanan till
héllplatserna ar forhdjda och bade Lindholmen och Regnbégsgatan har 6vergangsstallen,
medan Pumpgatan enbart har passage.

Alvsnabben trafikerar mellan Lindholmspiren och fastlandet.

Det finns langsgaende tidsbegransad parkering for angoring och varutransporter langs
med kortare partier av Lindholmsallén.

Frihamnen
Hamnbanan och Lundbyleden samt Hjalmar Brantingsgatan &r strukturella barridrer i
omradets narhet som medfor att tillgangligheten till omradet idag inte ar tillfredsstallande.

Det finns en gangbro éver Lundbyleden och hamnbanan i Frihamnen, som inte &r
tillganglig for personer med viss funktionsnedsattning eller cyklister, se Figur 8 nedan.
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Figur 8 Otillganglig gangbro i Frihamnen 6ver hamnbanan och Lundbyleden.

Inom Frihamnen finns det till stor del gang- och cykelbanor, men dessa har pa langre
strackor 1ag standard och bristande separation fran fordonstrafik.

Det finns ett busshallplatslage i Frihnamnen som ger relativt god tillganglighet till de
allmanna malpunkter, exempelvis Jubileumsparken, som finns idag. Hallplatsen &r delvis
tillganglighetsanpassad men omradet runt om har brister ur saval trafiksakerhets- som
tillganglighetssynpunkt.

Strax norr om planomradet, pa Hjalmar Brantingsgatan, finns sparvagnshallplats
Frihamnen som trafikeras av sparvagnslinjerna 5, 6, 10 och 13.

Langs den aktuella strackan genom Frihamnen och Lindholmen trafikerar ett flertal
busslinjer, bland annat stombuss 16 med hdg turtathet. Aven buss 31, 45, 55, 58, 176 och
177 trafikerar hela strackan. | Lindholmsallén trafikerar aven buss 99 och 121.

Sammantaget trafikeras strackan med hdg turtathet och tillgangligheten till kollektivtrafik
anses god.

Trafiksakerhet
I hela omradet géller hastighetsbegransningen 50 km/h.

Sammanfattning olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det under de senaste 10 aren
rapporterats 84 personskadeolyckor i omradet. Totalt sett var 2 olyckor dodsolyckor och
2 allvarliga olyckor, medan resten var mattliga eller lindriga olyckor. Flest olyckor som
intraffat ar relaterade till gang- och cykeltrafik eller mopedister, totalt 69 av 84 olyckor.
Manga av singelolyckorna med oskyddade trafikanter berodde pa ojamnheter och halka.
12 olyckor har skett mellan cykel och personbil och 2 mellan cykel och lastbil. Olyckorna
sker oftast pa cykelpassage mellan bil som ska svéanga ut eller in och cyklist som cyklar
langs Lindholmsalléns sddra sida. Ibland ndmns att féraren inte sett cyklisten.

Lindholmen

Langs Lindholmsallén ar gang- och cykelpassager placerade dar de endast passerar ett
bilkorfalt &t gangen samt forhojda for att cka trafiksakerheten. Passagerna ar
huvudsakligen reglerade som 6vergangstallen 6ver gatan, med réd belaggning pa
cykeldelen, och med signal dver busskorfaltet, dels for att 6ka bussens framkomlighet
men ocksa for att 6ka trafiksakerheten, se Figur 9. Det hogra korfaltet pa Lindholmsallén
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ar forsett med sparromrade vid anslutande gator for att bidra med béttre sikt och darmed
minska risken for kollisioner mellan bilar och cyklister.

Figur 9 Overgangsstalle och cykelpassage med signalreglering dver bussgatan.
En gangpassage, vid Pumpgatans busshallplats, ar oreglerad.

Frihamnen

Langs Lundby Hamngata &r gaende hanvisade till parkeringsytor och andra liknande ytor
intill gatan pa del av strackan. Cykelbanan &r endast avgransad med vagmarkering vid
sidan av gatan vilket ger 1ag standard avseende trafiksakerhet, se Figur 10.

r= w—

Figur 10 Gangbana saknas och cykelbanan &r endast avskild med vagmarkering pa del av Lundby
Hamngata.

Genom Frihamnen, for att na Jubileumsparken m.m., &r gdende och cyklister hanvisade
till blandtrafik till viss del och till viss del en gangbana av begransad bredd som endast ar
avgransad med vagmarkering i gatan, se Figur 11.
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Figur 11 Cykelbana saknas och gangbanan &r endast avskild med vagmarkering i Frihamnen.
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Trafikforslag

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for sparvag mellan Hisingsbron och
Lindholmen. Att anléagga sparvagen kraver vissa forandringar i omgivande trafikstruktur,
vilka tillsammans med den nya spardragningen har studerats i ett trafikforslag; ett arbete,
som pagatt parallellt med planarbetet. Till storsta del ingar inte férandringarna i
omgivande trafikstruktur i planomradet utan hanteras i parallella processer.

Bade pa Lindholmen och i Frihamnen pagar arbeten som i en framtid innebar
strukturforandringar i omradena. Pa Lindholmen finns idéer om att tillskapa mer friyta i
Lindholmsallén, samtidigt som den planerade Lindholmsforbindelsen och andra
utvecklingsplaner i en framtid kan innebara omstruktureringar. Frihamnen & sin sida
kommer att utvecklas och formas allt eftersom stadsutvecklingen i omradet fortgar.

Da sparvagen kommer som ett forsta steg i dessa processer gors nu endast mindre
atgarder av nodvandig karaktar sa att trafikfunktioner uppfyller en god eller tillracklig
standard i dagslaget.

Det finns flera olika méjligheter till placering av gatorna for bil, buss, cykel och gang.
Inom arbetet med GFS for sparvag har flera placeringar studerats varav alternativet enligt
Figur 12 forordas. Eftersom detaljplanen endast omfattar sparvagen kvarstar mgjligheten
utanfor planomradet att i framtiden valja andra trafiklosningar saval i Frihamnen som pa
Lindholmen d@n de som redovisas hér.

Trafiksystem och trafikdata

I framtagandet av trafikforslaget har stadsbanestandard efterstravats. Det har inte varit
mojligt att genomfora pa alla delstrackor med hansyn till tillganglighet, framkomlighet
och trafiksakerhet till dvriga trafikslag. | féljande avsnitt beskrivs trafikforslaget per
trafikslag, i Figur 12 nedan illustreras det nya foreslagna trafiksystemet i sin helhet.
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Figur 12 Schematisk bild éver nytt trafiksystem.

Kollektivtrafik

Lindholmen

En sparvag anlaggs mellan sodra Lindholmen och Hisingsbron. Sparvéagen placeras i den
nuvarande bussgatan i Lindholmsallén och viker sedan av mot hamnbanan i héjd med
Lindholmsmotet. | sédra Lindholmen avslutas sparvagen i en vandslinga.

I Lindholmsallén flyttas linjebusstrafiken ut till blandtrafik. Busstrafiken far samsas med
biltrafiken i samma korfélt. Detta for att ge mojlighet till stadsbanekvalitet for sparvagen
som far god framkomlighet pa egen bana. Sparvagen ersatter ocksa delar av dagens
busstrafik.

I Lindholmsallén behalls laget for den idag befintliga héllplats Lindholmen. Hallplats
Regnbégsgatan och hallplats Pumpgatan ersatts med en ny stadsbanehallplats och
citybusshallplats vid Planetgatan, eftersom de bada hallplatserna i dagslaget ligger tatt
och darmed Okar restiden. Hallplatserna anlédggs med separerade hallplatslagen for buss
respektive sparvagn. Hallplatslaget anldggs i ett pa langre sikt strategiskt lage for den
planerade utbyggnaden av Lindholmen.

Frihamnen

I Frihamnen féljer sparvagen langs med hamnbanan och viker sedan av mot Hisingsbron
och ansluts till sparen pa Hjalmar Brantingsgatan pa rampen till bron. Vid Hisingsbron
ansluts sparet sa att det & majligt att kora till Lindholmen fran saval Hisingssidan som
fastlandet. Sparvéagen far egen banvall, separerat fran évriga trafikslag, och ges
signalprioritet vid korsningar for att 6ka framkomligheten och ge majlighet att uppna
stadsbanekvaliteter.
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Sparvagsdragningen anpassas sa att den ska fungera aven vid framtida utbyggnad av
hamnbanan och &r dérfor placerad utanfor en buffertzon for framtida utbyggnad om

8,0 meter. Bron vid Kvillebacken ska behallas och anvandas for sparvagen, vilket medfor
att sparen maste anpassas till en trang sektion. Detta paverkar utformningen och minskar
buffertzonen till nya hamnbanan pa en del av strackan.

| Frihamnen ersétts hallplats Frihamnsporten med en busshallplats vid Kvillebacken, dar
tillfalliga bostader placerats, samt en sparvagnshallplats i 6stra Frihamnen precis innan
anslutningen till Hisingsbron.

Gang och cykel

Lindholmen

Gang- och cykelbanorna utmed Lindholmsallén behalls och bedoms uppfylla en
tillracklig standard for framtida behov, dven om gangbanorna bedéms vara relativt smala
i forhallande till de gangstrommar som kan bli aktuella.

Antalet gang- och cykelpassager dver Lindholmsallén 6kar jamfort med idag. Syftet &ar
béade att oka tillgangligheten for gang- och cykeltrafik och att styra trafikanter mot att
korsa sparen vid passagerna istallet for att passager sker godtyckligt utmed strackningen.
Placeringarna ar valda utifran befintliga och kommande strukturer och malpunkter samt
utifran forutsattningar och behov i syfte att hantera barriareffekten. Placeringarna ar
ocksa avvagda mot trafiksékerhet och framkomlighet for sparvéagen.

Gang- och cykeltrafik langs med Lindholmsallén och Lundby Hamngata ges en hogre
prioritet mot biltrafiken an idag genom att straken gors genomgaende istallet for som
passager 6ver anslutande gator, se principiell utformning enligt Teknisk Handbok i Figur
13 nedan.

Sankt / fasad kantsten

_ il i _ _§_ _ _ _ _

Sankt / fasad
kantsten

Figur 13 Principiell utformning av genomgaende gang- och cykelbana enligt Teknisk Handbok.

Frihamnen

Genom Frihamnen anldggs en separerad gang- och cykelbana utmed 6stra sidan av
Lundby Hamngatas nya strackning, dar cykeldelen ar anpassad for pendlingscykling. De
tillfalliga bostaderna i Frihamnen nas fran densamma. Malpunkter i sodra Frihamnen nas
via hallplatslaget for sparvagnen i dstra Frihamnen.
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Biltrafik

Lindholmen
Biltrafiken kommer ges tva korfalt i vardera riktningen i Lindholmsallén liksom idag.

Cirkulationsplatsen i Lindholmsallén tas bort och antalet passager for att byta fardriktning
minskar. Vissa resor for fordonstrafik kommer att bli nagot langre, andra kortare. Planen
ar dock att mer biltrafik ska styras till Nya Polstjarnegatan och att en cirkulationsplats ska
byggas i korsningen Karlavagnsgatan/Nya Polstjarnegatan och pa sa vis avlasta
Lindholmsallén. Detta gors dock i ett parallellt projekt och ingar inte i detta trafikforslag.

| vaster blir Gamla Ceresgatan enkelriktad med tillaten fardriktning dsterut som en foljd
av att yta tas till vandslingan. Cirkulationsplatsen byggs om och anpassas till vandslingan.

Frihamnen

I Frihamnen leds trafik och buss fran Lindholmen via befintliga bussgatan, som regleras
om till gata, vidare pa en ny gata som forst utnyttjar befintlig bro 6ver Kvillebacken och
sedan pa enklaste satt, med viss anpassning mot framtida byggratter for att gatan om
maojligt inte ska behdva flyttas i onddan, till befintlig Lundby Hamngata i hdjd med
Preem-macken. Frihamnens sddra delar, med framtida malpunkter som handbollsarena
och kyrka, forsorjs via Sodra Frihamnspiren med en korsning dver sparen vid
hallplatslaget innan sparvagen gar upp pa Hisingsbron.

Eftersom Frihamnen kommer att byggas ut successivt anpassas Lundby Hamngata utifran
idag kand information for att underlétta den forsta etapputbyggnaden av Frihamnen fram
till ar 2024.

Lundby Hamngata fortsatter vara en gata med bade buss- och biltrafik i samma korfalt,
men flyttas till ett nytt 1age sydost om sparvagen, dar det aven idag till stor del ar
héardgjord yta. Gatan far gora tva skarpare kurvor for att anpassas till den sodra befintliga
bron 6ver Kvillebacken som behalls. Ny belysning foreslas placeras i refugen/gronremsan
mellan gatan och gang- och cykelbanan.

Sektioner
Trafikforslagets utbyggnad innebér att bussgatan ersétts med sparvag i Lindholmsallén
och linjebusstrafiken flyttas ut till blandtrafik. | Gvrigt behalls befintlig sektion, se Figur

14.
I;@w E@ ST T e s

G3ng o cykel | Trad 2 korfalt Tradzon Spar Tradzon 2 kaorfall Trad |Gang o cykel
| 530 350 700 1200 820 1200 700 340 500

Figur 14 Lindholmsallén nér planen &r utbyggd (rétt: nytt, svart: befintligt).

| Frihamnen anléaggs sparvagen utmed hamnbanan, se Figur 15.
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Figur 15 Exempel sektion Lundby Hamngata nar planen ar utbyggd (rott: nytt, rott streckat: framtida
hamnbana, svart: befintligt).

Befintlig markniva kommer att hojas i anslutning till Pumpgatan, i 6vrigt anlaggs
sparvagen i befintlig markniva i Lindholmsallén och langs Hamnbanan. Sparvégen i
Frihamnen anlaggs ar 2024 pa bank med slanter for att komma upp pa framtida markniva
for Frihamnen.

Gaturum och stadskaraktar

Lindholmens dvergripande struktur bevaras. Hallplatslagen for buss och sparvagn samlas
for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken, 6ka samordningen mellan buss
och sparvagn samt underlatta for byten.

Lundby Hamngata anpassas efter befintligheter i den man det gar med endast mindre
atgarder. Denna gata kommer troligtvis att ledas om under Frihamnens utbyggnad, varfor
en utveckling av gaturummet och stadskaraktéren i dagsléget inte ar av prioritet.

Trygghet

Utbyggnaden av trafikforslaget skapar battre forutsattningar for farre bilresor till forman
for kollektivtrafik och cykel. Det skapar en mer levande och attraktiv stad som framjar
den upplevda tryggheten da det finns fler manniskor i rérelse i och kring gaturummet.
Sparvagen &r en byggsten for att mojliggora for framtida exploatering med malsattningen
att skapa blandstad och darmed 6kad trygghet.

Tillganglighet

Antalet passager tvars Lindholmsallén fran héllplats Lindholmen till och med hallplats
Pumpgatan Okar fran sex till atta, vilket gor det enklare att na malpunkter pa motsatt sida
av Lindholmsallén for oskyddade trafikanter.

Langsgaende gang- och cykelbana gors genomgaende istéllet for som idag dar det ar

passager Over anslutande gator vilket starker oskyddade trafikanters plats i gaturummet.
Ett homogent formsprak med sammanhangande ytor skapar ocksa béttre forutsattningar
for personer med vissa typer av funktionsnedsattning genom igenkanning och tydlighet.

Gang- och cykelbanan genom Frihamnen ges en hogre standard an idag, vilket okar
tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Sarskilt for gaende hojs standarden da
gangbanan idag inte & sammanhangande. For cyklister blir det huvudsakligen en hogre
standard genom béttre separation och 6kad bredd.

Hallplatser for bade buss och sparvagn byggs enligt Goteborgs Stads standardritningar,
vilka stéller krav pa tillganglighet. Samlade hallplatslagen for buss och sparvagn
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underlattar for byten mellan olika linjer, vilket okar tillgangligheten till stadens olika
delar for personer som inte har mgjlighet att ta sig runt med exempelvis cykel eller bil.

I Lindholmsallén behalls den idag befintliga hallplatsen Lindholmen, medan hallplatserna
Regnbagsgatan och Pumpgatan slas samman med en ny placering mitt emellan
Planetgatan och Pumpgatan. Farre hallplatser och darmed farre stopp innebar kortare
restid for kollektivtrafiken. Hallplatslaget ligger i ett pa langre sikt strategiskt lage for den
planerade utbyggnaden av Lindholmen. Vid hallplatslaget skapas ocksa mojligheten for
effektiva byten mellan buss och sparvagn da bada stannar vid det nya hallplatslaget.

Befintlig angdring i Lindholmsallén behalls.

Trafiksékerhet

De langsgaende gang- och cykelbanorna i Lindholmsallén samt utmed Lundby Hamngata
gors genomgaende, istallet for som idag med passager vid anslutande gator, vilket starker
oskyddade trafikanters plats i gaturummet. Konsekvent utformning i varje korsningspunkt
mellan korbana och langsgaende gang- och cykelbana bidrar till 6kad trafiksakerhet.

Pendlingscykelstraken har hogre prioritet &n fordonstrafiken men lagre an
kollektivtrafiken. Reglering planeras sa att detta blir tydligt och sékert.

Gang- och cykelpassager dver sparvagen foreslas huvudsakligen vara signalreglerade
bade vid hallplats och pa stracka.

En riskanalys genomfors eftersom detta ar ett lagkrav for sparvagsprojekt. Resultaten
hanteras i parallella processer, men atgarderna som konsekvens av riskanalysen bedoms
vara av teknisk karaktar och paverkar inte planerna.

Byggnadstekniska forutsattningar

Nya likriktarstationer

Likriktarstationer beh6vs pa tre platser; vid vandslingan i vaster, dar banvallen borjar norr
om Pumpgatans hallplats, samt i Frihamnen.

Stallningstaganden och konsekvenser

De riktlinjer som beror infrastruktur for stadsbana i Koll 2035 ar avstand mellan
hallplatser, maxhastighet, korsningsmaéjligheter och separering. Trafikforslaget gor att
strackan Frihamnen-Lindholmen uppnar minst gul niva, vilket ar gransvardet for
stadsbana, for majoriteten av parametrarna. Eftersom sparvagen kommer att ga dels i
stadsmiljo och dels i renodlade transportkorridorer har avvéagningar mellan olika intressen
behovt goras vilket lett till att avsteg fran gron niva varit val motiverade. De
stadsbanekvaliteter som uppnas enligt Koll2035 &r maxhastighet pa minst 50 km/h, minst
600 meters hallplatsavstand, krav pa turtathet samt att stadsbanan kor i separat bana. Sett
till det 6vergripande straket pa Innerstadsringen, Frinamnen-Linnéplatsen, bedémer
Projektet Brunnsbo-Linné i PM Lindholmsforbindelsen: Analys av kértider Frihamnen-
Linnéplatsen for olika alternativ” forutsattningarna som goda att uppna grén niva enligt
Koll2035 pa en majoritet av strackan.

En alternativvalsstudie for Lindholmsallén genomférdes initialt i genomférandestudien,
dar huvudsakligen tva forslag studerades, sodra laget och ursprungsléaget. 1 sédra laget
placerades sparvagen och gatan sa langt séderut i Lindholmsallén som mojligt. Detta for
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att bland annat mojligg6ra en park norr om gaturummet i anslutning till Karlastaden. |
ursprungsalternativet placerades istallet sparvagen i den gamla bussgatan i mitten av
Lindholmsallén. Alternativvalsstudien resulterade i att ga vidare med ursprungslaget.
Trafikforslaget omojliggor inte for en park men den illustreras inte i forslaget.

Olika placeringar av hallplatslaget vid Pumpgatan har studerats, bland annat ett dar
hallplatslaget ligger dar sparvagen viker av norrut mot hamnbanan och inte langs med
allén. Detta ansags ligga for langt bort fran malpunkter som finns ar 2024 och flyttades da
till allén. Den tillfalliga sparvagnshallplatsen i Frihamnen planerades forst att anlaggas pa
sitt permanenta lage men flyttades till ett tillfalligt 1age ar 2024 i ett forsta skede for att
underlatta for utbyggnationen av Frihamnen. Hallplatsen kommer sedan att flyttas till det
permanenta laget nér Frihamnen byggts ut ytterligare.

En oversiktlig studie av olika alternativ till busshallplatser gjordes nar det beslutades att
bussen skulle flyttas till blandtrafik istallet for att kora i sparomradet. Alternativen stod
mellan fickhallplatser eller stopphallplatser. P& grund av kapacitetsproblem som uppstod
sa gick projektet vidare med fickhallplatser samt forlangda/dubbla hallplatslagen i
Lindholmsallén samt stopphallplats med enkelt hallplatslage for ersattningshallplatsen for
Frihamnsporten. En specifik problempunkt for busstrafiken, vid Regnbagsgatans
héllplats, tas bort vilket ger en béattre framkomlighet och kortare restid for busstrafiken
forbi detta omrade an idag enligt genomférda simuleringar.

I Frihamnen har olika gatudragningar studerats. Gatudragningen i Frihamnen &r inte
permanent utan kommer att behdva flyttas nér den framtida Frihamnsstrukturen byggs ut.

En cykelstudie genomfordes for att utreda var och hur pendlingscykelstraket skulle
planeras. Utredningen, som var ett beslutsunderlag till trafikkontoret, studerade
oversiktligt dragningen for hela strackan mellan Hisingsbron och Alvsborgsbron med
flera olika alternativ. Beslutet blev att inte bygga ut straket till pendlingscykelbana i detta
skede, utan att i framtiden bygga ut Lindholmsallén till enkelriktade pendlingscykelbanor.

Véndslingans utformning har studerats utifran olika férslag. Till en borjan studerades
dubbelspar i vandslingan. Detta innebar dock att storre omrade behdvdes ta i ansprak
vilket bland annat innebar att fordonstrafik leddes runt parkeringshuset i Lindholmen
samt markintrang pa omgivande fastigheter. Lésningen blev en vandslinga med enkelspar
med ett uppstallningsspar efter att sparvagnen kort ut ur vandslingan. Simuleringar har
genomfarts som visar pa god framkomlighet for buss- och biltrafik med vald utformning.

| ett skede av projektet studerades den norra sparvagskopplingen mellan Frihamnen och
Hjalmar Brantingsgatan. Beslut fattades sedan om att inte studera vidare kopplingen inom
detta projekt, mycket pa grund av att det finns planer for att Hjalmar Brantingsgatan ska
byggas om.

Projektet har ocksa utrett anslutningen fran Lindholmsmotet och utformningen dér i syfte
att utvardera paverkan pa riksintresset Lundbyleden. En del av detta har varit
simuleringar for att studera risken for kobildning mot Lundbyleden och risk for paverkan
pa riksintresset. Resultatet av dessa analyser ar att risken for detta minskar i framtiden nar
sparvagen byggts ut. Detta som ett resultat av att det byggs en cirkulationsplats med extra
korfalt i korsningen Karlavagnsgatan/Nya Polstjarnegatan inom ramarna for detaljplanen
for ”Bostdder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen”. Cirkulationsplatsen forbattrar
framkomligheten saval fran Lindhomsallén som fran Lindholmsmotet.
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