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Detaljplan fér sparvdg genom Frihamnen och
Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen
och Lindholmen

Detaljplanen dr upprittad med utékat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS
2014:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
¢ Plankarta med bestimmelser

e Samradsredogirelse

e Granskningsutlatande

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pé Internet)
e [llustrationsritning
e Grundkarta

Utredningar

e Sammanfattning av markmiljdutredningar, Afry, 2021-05-20

o Oversiktlig miljéteknisk markundersokning infor byggnation av sparvig
mellan Frihamnen och Lindholmen. Afry, 2020-11-20

e Kompletterande miljéteknisk markundersékning inklusive gasmétning
infor byggnation av sparvidg mellan Frihamnen och Lindholmen, Afry
2020-11-20

e PM Geoteknik Sparvig Frihamnen — Lindholmen, Afry 2020-10-16, rev.
E 2022-06-23
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e Utlatande geoteknik kc-installation, Afry, 2021-08-30

e PM Trafikforslag, Afry 2021-10-29, rev. 2022-05-23

e PM Bro 1480-1672-1, Lundby Hamngata. Bro 6ver Kvillebdcken. Afry,
2020-02-28, rev. 2020-05-25

e Huvudinspektion av 1480-1672-1. Bro &ver Kvillebidcken, Lundby
Hamngata. AF infrastructure AB, 2019-11-18

e Sparnira risk Frihamnen rev. 5, Cowi, 2021-03-23

e PM utbyggnad dubbelspdr Hamnbanan. Cowi, 2018-02-15

e Sammanstillning underlag MKN Buller for detaljplan for sparviig genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen, Trafikkontoret 2022-04-11

e Rapport GFS sparvig Frihamnen — Lindholmen. Férdjupad
bullerutredning, Afry 2022-03-17

e PM Buller — behov av atgérder handlingsplan, Trafikkontoret 2022-04-11

e Rapport GFS Spérvig Frihamnen- Lindholmen. Bullerutredning for DP
Lindholmsallén. Afry, 2020-10-23

e PM for miljokvalitetsnormer buller fér detaljplan for sparvég Frihamnen
— Lindholmen, Trafikkontoret, 2020-11-20

e Vibrationsutredning. Afry, 2020-10-23

e Naturvirdesinventering Frihamnen Géteborg, Sweco Environment AB,
2019-09-17

e Utredning avseende forekomst av skyddade arter i Lindholmsallén,
Goteborg samt sjélva alléns skyddsstatus. Pro Natura, 2018

e Trid- och naturvirden vid Lindholmsallén, komplettering 2021. Park-
och naturférvaltningen Goteborg Stad, 2021-08-04

e PM Dagvatten, GFS Frihamnen - Lindholmen. Afry, 2020-10-30

e PM Skyfall GFS Frihamnen - Lindholmen, Detaljplan. Afry, 2020-10-30

e PM Oversvimningsrisker for detaljplan for sparvig Frihamnen —
Lindholmen. Trafikkontoret, 2020-11-20

e Detaljplan for sparvig genom Frihamnen och Lindholmsallén —
Dagvatten och skyfall, Géteborg stad, 2021-06-28

e Klimatanpassning Kvillebicken - Utredning och dimensionering av ny
utloppskanal f6r Kvillebécken, Sweco Environment AB, 2020-04-02

o Gestaltningsprogram spéarvig Frihamnen - Lindholmen, Férdjupning
Lindholmen, Afry 2021-10-01,

o PM Gestaltning likriktarstationer, Afry 2020-10-23 rev. 2020-12-04

e PM Gestaltningsprinciper, Afry 2020-11-20

e Kulturmiljdunderlag Program for Frihamnen Goteborg, Melica 2014-01-
14
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for sparburen kollektivtrafik mellan
Hisingsbron och Lindholmen. Sparvigen ska, i enlighet med visionen for Alvstaden,
knyta samman staden &ver dlven, ge korta restider samt skapa forutsittningar for att mota
de dkade behov som Alvstadens utbyggnad av bostider och arbetsplatser medfor.
Sparvégen ir en delstréicka inom ett av de nya utpekade kollektivtrafikstrdken inom
Sverigeforhandlingen, sparvég fran Brunnsbo till Linné.

D

1 -

Planomradets lige i centrala staden (vit markering).

Planens innebdrd och genomférande

Detaljplanen mojliggor sparutbyggnad inklusive tva héllplatsldgen inom
detaljplaneomradet. Detaljplanen medger ocksa tva byggritter for teknikbyggnader, en
véndslinga och viss omldggning av trafik samt gang- och cykelbanor i Lindholmsalléns
sydvistra del.

Sparvigens utformning utgar fran en genomférandestudie med ett trafikforslag framtaget
av trafikkontoret. Merparten av trafikforslagets trafikomléiggningar omfattas inte av
detaljplanen utan bedoms rymmas inom idag gillande detaljplaner, alternativt kunna
anldggas inom omrade som idag saknar detaljplan. I trafikforslaget utanfor planomréadet
ingér anslutningar till kringliggande gator och andra trafikomlédggningar som gors i
samband med spérvigens utbyggnad. Dessutom ingar ytterligare tva hallplatser, varav en
ar tillfillig.
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Utbyggnaden av spéarvigen ska vara fardigstélld 2025 i enlighet med
Sverigeférhandlingen. Spardragningen utgér en tidig del i utvecklingen av Frihamnen,
men vid trafikstart gar sparviagen genom ett till stérsta del obebyggt Frihamnen. Pa
Lindholmen placeras sparvégen i ett redan etablerat trafikstrék i Lindholmsalléns mitt,
vilket medfor vissa fordndringar i strukturen da den trafik som anvénder striket idag
behover ledas om.

Utformning och utforande av spar och 6vriga ytor kommer att firdigstillas i olika etapper
beroende pa kringliggande stadsutveckling. Utforandet av sparvigen kommer utmed
storre delen av dragningen genom Lindholmen att firdigstillas vid trafikstart 2025,
medan gestaltningen av spardragningen genom Frihamnen kommer att studeras under
kommande detaljplanering och utbyggnad. Val av teknik och rél har dock sékerstillt en
materialpalett som i de urbana delarna utmed sparstréckan, Lindholmen och det si kallade
sodra benet, majliggor ett integrerat och gestaltningsmaéssigt hogvérdigt sparomrade. P4
Lindholmen kommer spéren att ga pa grasbevuxen bana, med undantag av passager dver
sparvigen samt vid héllplatsligen diar markbetong eller liknande material avses att
anvéndas.

Overviganden och konsekvenser

En effektivt och kapacitetsstark kollektivtrafik &r av stort virde for att utvecklingen av
Lindholmen och Frihamnen ska kunna ske pa ett héllbart sitt och ge forbattrade
mdojligheter att resa med kollektivtrafik inom Géteborg.

Vid planens genomfSrande kommer byggnaden Magasin E i Frihamnen att rivas da
sparvigen kommer att g& dir byggnaden star idag. En avvdgning har gjorts mellan att
bevara byggnaden som har ett kulturmiljGhistoriskt vdrde och vérdet av att f& en
vilfungerande bebyggelsestruktur i Frihamnen med rationella kvartersstorlekar och
kvartersformer samt att kunna placera en hallplats centralt beldget i Frihamnen.

En ny teknikbyggnad invid spéarvigens vindplats pa Lindholmen innebér intréng pa
allmén plats natur inom omrade for riksintresse for kulturmiljévard. Den aktuella
naturmarken #r redan idag ianspraktagen till viss del av transformatorstation och
signalskap, vilka avses inrymmas i den nya byggnaden. Genom planbestimmelse som
reglerar byggnadens utforande bedéms riksintresset inte paverkas patagligt. Vid
sparvigens vindplats innebér detaljplanen ocksa att bilkorfélt samt gang- och cykelvig
flyttas, vilket ger intrang pa kvartersmark med trdd vid Chalmers parkeringshus invid
véndslingan.

Avvigningar har ocksé gjorts mellan sparvdgsdragningen och vérdet av de trdd som
péaverkas av dragningen. Intresset av att mojliggora sparvagnstrafiken har végt tyngre
men samtidigt hanteras biotopskyddade trad vilket innebar att manga av trdden flyttas
eller ersitts med nya trid pa andra platser. Delar av sparstrackan foreslas utfors med grés
och vegetation i sparomradet. En placering av sparvégen enligt planforslaget ger
forutsdttningar for att uppna kraven for stadsbana utmed Hamnbanan. Den nya spérvégen
utgdr langs denna strécka ytterligare en barridr, utdver Hamnbanan och Lundbyleden.
Spérvigen medfdr dock ingen ny upplevd barridr sa linge den sammanfaller med
Hamnbanan och Lundbyleden. For att 6verbygga barridrerna behovs atgirder goras med
ett helhetsgrepp i ett storre sammanhang. Planomradet och dess plangréns ldngs
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Hamnbanan &r anpassad for att inte omdjliggdra en utbyggnad till dubbelspér, utifran
Hamnbanans utrymmesbehov och sékerhetsavstdnd. Detaljplanen bedoms inte paverka

riksintresset negativt.

Overensstimmelse med dversiktsplanen
Detaljplaneforslaget verensstimmer med Oversiktsplan for Géteborg antagen av
kommunfullméktige 2022-05-19.

Oversiktskarta
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Planens syfte och férutsattningar

Syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for sparburen kollektivtrafik mellan
Hisingsbron och Lindholmen. Sparvigen ska, i enlighet med visionen for Alvstaden,
knyta samman staden &ver élven, korta kollektiva restider samt skapa forutsittningar for
att mota de Skade resemingder som Alvstadens utbyggnad av bostéider och arbetsplatser
medfor. Sparvigen utgor del av ett av de utpekade nya kollektivtrafikstriken i
Sverigeférhandlingen, sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen.

Planomradets lige i centrala staden (vit markering).

Detaljplaneomradet omfattar ett langstrickt omrade fran Hisingsbron till
cirkulationsplatsen dir Lindholmsallén 6vergar i Ceresgatan strax véster om Lindholmen
Science Park. Planomradet dr smalt och utgors i huvudsak av sjdlva spdromradet samt de
slanter som krévs. Vid sparstrickningen genom Frihamnen breddas sparomradet vid ett
framtida hallplatsldge. Vid strdckningen genom Lindholmen ingér en véndslinga léngst i
véster, ett hallplatsldge samt viss trafikstruktur i anslutning till véndslingan som inte stéds
av idag gillande detaljplan och som krivs for utbyggnaden. Tva nya teknikbyggnader
omfattas ocksa av detaljplanen.

Utbyggnaden av sparvigen ska vara fardigstilld 2025 i enlighet med
Sverigeforhandlingen. Det innebir att det inte dr tidsméssigt mojligt att planlédgga
sparvigen tillsammans med intilliggande omvandlingsomraden inom Frihamnen dér
planeringen inte har kommit lika 1angt. Sparvégen utgor en tidig del i utvecklingen av
Frihamnen och vid kommande bebyggelseutveckling i omradet mojliggdr denna
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detaljplan att gator anldggs inom de delar av planomradet som inte nyttjas for sparvig. I
Lindholmen dras sparvégsstrickan i Lindholmsalléns mitt i ett redan etablerat strak,
vilket medfor fordndringar i strukturen da den trafik som anvénder straket idag behover
flyttas.

Vision Alvstaden

Vision Alvstaden antogs av kommunfullmiktige i oktober 2012 och ska ligga till grund
for stadens fortsatta arbete med att planera och utveckla Alvstaden till en
sammanhingande innerstad. Alvstaden omfattar de centralt beligna omradena
Frihamnen, Lindholmen, Backaplan, Centralenomradet, Gullbergsvass, Ringén och S6dra
Alvstranden.

Vision Alvstaden anger tre strategier for stadens utveckling: kela staden, stirka kdrnan
och méta vattnet. Géteborg ska byggas samman 6ver dlven sé att staden kan helas savil
fysiskt som socialt genom att staden knyts samman med stadsmissiga strak och en
sammanhingande stadsstruktur. Segregation ska motverkas och stadens ldge vid dlven
ska vara centralt i stadens planering. Goteborg ska ocksa stirkas som regional kidma.

Behov av utékad kollektivtrafik
Inom Frihamnen, Lindholmen och évriga Alvstaden pagér ett stort utvecklingsarbete dér
manga nya bostdder och arbetsplatser har byggts, samt fler planeras.

Det senaste strukturforslaget for Frihamnen (frdn Planeringsforutsdttningar Frihamnen
2019), innehaller cirka 10 000 bostdder samt nya verksamheter, bland annat ett flertal nya
skolor och férskolor. Omradet ska ha en hog tdthet, stadsméssighet och utgora en del av
innerstaden. Koncept till program for Lindholmen anger forutsittningarna och riktlinjerna
for utveckling av Lindholmen. Inom programomrédet planeras for cirka 2 200 nya
bostidder och cirka 12 600 nya arbetsplatser. Programforslaget visar hur Lindholmen kan
utvecklas till en modern blandstad med stadens mest attraktiva niringslivskluster.
Omgivande stadsdelar ska kopplas samman sa att Lindholmen &ver tid och pa sikt blir en
sammanhéngande, stadsmissig del av innerstaden. Utvecklingen inom Frihamnen,
Lindholmen och 6vriga Alvstaden kommer att generera ett 5kat resandebehov till f5ljd av
ett stort antal nya bostéder och arbetsplatser. En utbyggnad av kollektivtrafiknétet behdvs
for att kunna hantera de 6kade reseméngderna och &r en viktig forutsittning for att uppna
visionen om att knyta samman staden pa bada sidor om &lven.

Parallellt med framtagandet av strukturforslaget for Frihamnen studerades Hjalmar
Brantingsstraket, inom uppdragen med att ta fram planeringsforutsittningar samt en
genomférandestudie for straket. Avsikten var att hantera de stora bil- och
kollektivtrafikfldena ldngs strdket samt att skapa ett mer stadsmaéssigt strak. Ett
alternativ dir sparvigstrafiken delas i tva strak, direkt efter Hisingsbron, férordades. Den
nya sparvigsdragningen genom Frihamnen, fran Hisingsbron till Lindholmsallén, ger
mdgjlighet att dela upp kollektivtrafikflédena i tva separata strék.

I den nya 6versiktsplanen for Goteborg finns mél om ett 6kat hallbart resande. For att
uppna det méste kollektivtrafik samt géng- och cykeltrafik utgora attraktiva och
tidseffektiva resealternativ. Invanda resmonster tar bade tid och kraft att férdndra. Inom
vissa delar av Alvstaden, sésom Frihamnen, saknas dock invanda resménster och nir
omrédet utvecklas finns stora mgjligheter att styra resvanorna mot mer héllbara alternativ.
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Ett av mélen i Trafikstrategin for Goteborgs stad &r att minst 55 procent av de
motoriserade resorna i Goteborg ska ske med kollektivtrafik ar 2035. Ett annat méal anger
att restiden mellan tva tyngdpunkter eller malpunkter ska vara maximalt 30 minuter for
bil- och kollektivtrafik. For bil uppnas det redan i mycket stor utstrackning men for
kollektivtrafiken krdvs atgédrder som kortar restiderna och dkar kapaciteten i
kollektivtrafiken. For att klara 30-minutersmalet behover speciellt kollektivtrafiken
genom, eller runt innerstaden, snabbas upp.

Sverigeférhandlingen

Spérvigen mellan Frihamnen och Lindholmen utgér dven en delstricka i ett av de
utpekade nya kollektivtrafikstraken i Sverigeforhandlingen, sparvig och citybuss
Brunnsbo-Linné via Lindholmen.

Brunnsbo-Linne

Kdrkarlens gata

Stadslinbanan

Lindholmen-Varvaderstorgeat

Balladgatan-Karkarlens gata

Balladgatan

H)almar Brantingsgatan
Wieselgrensplatsen -

Varvaderstorget

Vastra Ramberget

Frihamnen

" Lindholmen

Jarntorget

et } : n Stigberget

lvarsbergsmotet

NCES
Kollektivtrafiksatsningar inom Sverigeforhandlingen. Aktuell detaljplan ingdr i strdket
Brunnsbo-Linné. Aktuellt detaljplanomrade dr markerat med svart oval ovan.

Sverigeforhandlingen dr ett uppdrag fran regeringen att forhandla om framtidens
jarnvigsnit och kollektivtrafik i storstiderna Stockholm, Malmé och Gaoteborg for att f&
fler bostider, bittre arbetsmarknad och ett hallbart resande. Fér Géteborg innebar arbetet
med Sverigeforhandlingen att Goteborgs Stad kompletterade malbilden for framtidens
kollektivtrafik i Géteborgsomradet med vilka effekter det kan fa pa bostadsutbyggnaden i
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Goteborg. Malbilden togs fram mellan 2014 och 2017 i samarbete med Md&lndal, Partille,
Visttrafik och Vistra Gétalandsregionen.

Avtalade kollektivtrafiksatsningar i G6teborg dr 6verenskomna mellan
Sverigeférhandlingen, Vistra Gotalandsregionen och Goteborg stad. I Géteborgs satsning
ingér fyra nya kollektivtrafikstrak, tva nya dlvforbindelser och nio cykelstrék.
Kollektivtrafikstraken dr sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen,
Citybuss Alvstranden — Biskopsgarden, Citybuss Backastriket samt Linbana.
Kommunfullmaktige beslutade dock den 16 april 2020 att avbryta Projekt linbana, varvid
trafikkontoret direfter begérde att planarbetena skulle avbrytas. Arbetet med
linbaneplanerna avbréts av byggnadsndmnden vid nimndsammantrédet den 15 december
2020.

Malbild Koll2035
Sparvigen mellan Frihamnen och Lindholmen utgér en del i sparvégsstraket
innerstadsringen, utpekat i Malbild Koll2035.

Malhild Koll2035 |

Kollektivtrafikprogram for stomnatet
i Goteborg, Molndal och Partille

Apnil 2018. Antaget av Vastra Gélalandsregionen, Galeborgs Stad,
MblIndals stad och Partille kommun

a .
[y - e & bl o G PRI KOMMUN
v e
|

Malbild KOLL2035

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomniit ska utvecklas i det
sammanhéngande tétortsomradet i Géteborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035, da
antalet invanare véntas ha 6kat med 200 000 personer och antalet arbetstillfillen med 100
000. Mélbilden antogs av Regionfullméktige den 10 april 2018 och dr sedan tidigare
antagen av respektive kommunfullmaiktige i Géteborg, MéIndal och Partille.
Kommunfullméktige i Géteborg antog 2020-09-10 ”Handlingsplan 2020 - 2024 for att
na malbild KOLL2035".
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| Grln niva Riktvarde

60l niv Gransvarde
S5 Utantdr gransvarde Sirskild utredning heivs

Guidelines fir koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtithat per linjs e aivd 15/10/15 min 5/75/10 min /75210 min 5075710 min'
(minuter meflan turema) Gl mivd 10/15/30 min 7510715 min 7571015 min 75110715 min
. G mivi gi@ﬂ- 21000m o -gm: : . 2600m
bl Gul nivh 2800m 2600m 2400m 2400m
Brdn nivd 280 k/h 270 km/h 250kt 250 kmi/h-
Maxhastighet - FROIDTOTr—— ' :
Sul nivi 260 km/h 250 km/h 230 km/ 230 km/h
Rt 7 s Iplanianshutring I plin | anshutning
— Ll P S e il it tihdlpiats
Sl aivé Signalpnonterad Signalprioriterad i plan | plan iplan
iplan {anslutning & bpl >200m >200m
Separering Egen busshana Egen sparbana Egen spérbana Egna kartiit/
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* Hagtrafik: mandag till fredag ca il 06:30-09.00 och ki 14:30-17.30,
Dagtrafik: mandag till fredag ca k! 09:00-14:30 och &l 17:30-22:00 samt 18rdag och sdndag ki 09:00-22.00.
Lagtrafik: ca ki 22:00—06:30 natt mot vardag samt k| 22:00-09:00 natt mot 1§rdag och sdndag.

Nivaer for trafikkoncept enligt KOLL2035 (Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for
stomndt | Goteborg, Mdéindal och Partille)

Kollektivtrafikens stomnét omfattar sparvagns- och stombusstrafik, samt expressbussar
och pendeltag dér de trafikerar storstadsomradet. Sparvagnstrafiken differentieras till tva
trafikkoncept: Stadsbana och Sparvagn. Stadsbanan 4r tdnkt att trafikera ldngre strak dar
sparvidgen normalt sett gar pa egen banvall med planskilda korsningar och har lingre
avstand mellan héllplatserna. Riktlinjer for olika trafikkoncept géllande turtéthet, avstdnd
mellan hallplatser, maxhastighet, korsningsmojligheter och separering mellan trafikslag
finns framtagna. Sparvagn trafikerar Gvriga, nagot kortare strak, i det som kallas
huvudnétet. Aktuell striicka i detaljplanen avses att ges stadsbanekvaliteter.

Lige, areal och markigoforhallanden

Planomradet utgdrs av en smal langstrickt yta mellan Frihamnen och Lindholmen, cirka
2 km nordvist om Géteborgs centrum. Osterut avgrinsas planomradet av Hisingsbrons
anslutning till Hjalmar Brantingsgatan. Inom delomrade Frihamnen avgrinsas
planomradet norrut av Hamnbanan och Lundbyleden. I 6vrigt angrénsar planen till
Lundbybasséngen och ytor inom Frihamnen. Den del av planomradet som ligger inom
Lindholmen &r i huvudsak belédget inom Lindholmsallén.
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Ldge for planomradet i Frihamnen och Lindholmen. Kndicken avser platsen ddr sparvdigen
foreslas gora en sving mellan Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Sodra benet avser
sparvdgsstrickan som ansluter till Hisingsbron via Frihamnen, inom aktuell detaljplan. Norra
benet avser en eventuell framtida sparvdgskoppling som ansluter till Hjalmar Brantingsstrdket
och med maojlig fortsdttning till Brunnsbo (ingdr inte i aktuell detaljplan).

Vid uppstarten av detaljplanearbetet f6r sparvigen mellan Frihamnen och Lindholmsallén
avsags strickan omfattas av tva separata detaljplaner, en del for sparvig genom
Frihamnen och en del for sparvig langs Lindholmsallén. De tva detaljplanerna slogs ihop
till en detaljplan fore samrad. I planhandlingen anvénds begreppen delomrade Frihamnen
respektive delomrade Lindholmen dven fortséttningsvis. Avgriansningen mellan de tva
omréadena gar vid den sa kallade “kndcken”, mellan Lundby Hamngata och
Lindholmsallén. Vissa utredningar berdr endast den ena delen av planomradet och
beskrivs da under respektive delomréade.

Planomréadet omfattar cirka 3,6 hektar och dgs av kommunen, Goteborgs Frihamns AB
och Fastighetsaktiebolaget Fribordet. I planomradets sydvéstra del omfattar planomréidet
mark som idag 4gs av Chalmersfastigheter AB.

Fastighetséigare och réttighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.

Kommunen dger Lindholmen 14:3 och har med arrende upplatit fastigheten f6r parkering,
dér nyttjanderitten innehas av Géteborgs Stads Parkering AB. P4 kommunens fastighet
Lindholmen 735:489 finns dven ett arrende for transformatorstation som innehas av
Goteborg Energi Niat AB. Kommunen har dven med arrende upplatit ett omrade av
Lundbyvassen 736:155 for reklamskylt. Nyttjanderitten innehas av Clear Channel
Sverige AB.
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Grundkarta med planomradesgrans, delomrade Frihamnen
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Planférhallanden och tidigare stallningstaganden

Gillande oversiktsplan

Arbetet med en ny Sversiktsplan for Goteborg paborjades 2018, och den 19 maj 2022
fattade kommunfullmiktige beslut om att anta den nya Gversiktsplanen. Detaljplanen
bedéms Gverensstimma med ny Sversiktsplan.

Utvecklingsstrategin i stadens nya Gversiktsplan &r att centrala Goteborg ska bli en néra,
sammanhallen och robust stad dir stadskidrnan ska vixa norrut, 6ver dlven och dér
kommande huvudsakliga utveckling ska ske i omvandlingsomraden ldngs dlven.
Frihamnen och Lindholmen ingar i ny &versiktsplan som en del av stadskdrman och
innerstaden.

Oversiktsplanen lyfter fram behovet av att stélla om stadens trafiksystem i en hallbar
riktning dér ging, cykel och kollektivtrafik utgér en dnnu storre del av resorna.
Kollektivtrafiken i innerstaden ska stédrkas, frimst genom sparburen trafik, och det

framtida trafiksystemet ska stodja en utveckling dér de centrala delarna av staden avlastas
genom vistlidnken, innerstadsringen och mellanstadsringen. Innerstadsringen, som aktuell

detaljplan utgor en del av, dr en viktig del i att sprida resandet och komplettera det
radiella sparvigsnitet.

Oversiktsplan Géteborg. Strategikarta som visar planomrddet (ljusgrd) den framtida
stadskdrnan (rosa) omvandlingsomrdden (rod randig) noder for stadsutveckling (roda och lila
varav lila utgor Vistlinkens stationer) Vistlinken (vit streckad linje) innerstadsringen
(morkrosa) for sparvig samt foreslagna nya dlvforbindelser (broar respektive firjor i ljusbld)

och blagrona strak (gron prickad linje)
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Oversiktsplan Goteborg. Illustration som sammanfattar planens rekommendationer. Rosa =
viktiga stadslivsstrdk som behover stirkas och utvecklas, Gult = foreslagen framtida
bebyggelse/fortditning, Grént = storre parker och viktiga grona strak som behover stdrkas och
utvecklas (befintliga och planerade bostadsndra parker syns ef i denna karta) Turkos = bldagréna
strak och dlvstrak som behover stirkas och utvecklas, Rétt = Noder for stadsutvecklingen Rott =
sparvagn (streckat = framtida strdckning)

Planerade eller framtida sparvigar illustreras i bilden ovan med réda linjer:
Gropegardslanken (nr. 1), den nu aktuella sparvigen och citybusstréket Brunnsbo-Linne,
(nr 2) samt Lindholmsférbindelsen (nr. 3). Gropegardslanken &r en framtida tédnkt
kollektivtrafikforbindelse Gver Hamnbanan och Lundbyleden som tillsammans med den
planerade Lindholmsférbindelsen bildar en ny mgjlig koppling i kollektivtrafiken fran
Biskopsgarden till Linnéplatsen.

I planomradet rader risk for 6versvamning och hoga vattenstdnd och omrédet &r utpekat
som férorenat i det till Sversiktsplanen tematiska tilldgget for férorenade omraden. En del
av planomradet ligger inom 150 meter fran transportled for farligt gods.

Till 6versiktsplanen for Goteborgs kommun hor ett tematiskt tilldgg for
oversvimningsrisker. Tilldgget antogs av kommunfullméktige den 25 april 2019, och ska
ge riktlinjer pa hur staden ska arbeta for att minska dversvdmningsrisker pd medelldng
sikt vid ny exploatering och fortitning. Det tematiska tilldgget innehéller
dimensionerande hindelser och planeringsnivaer med olika sdkerhetsavstand beroende pé
funktion. Funktionerna dr samhéllsviktig anldggning, byggnad och byggnadsfunktion och
framkomlighet f6r hogprioriterat véignit och utrymningsvégar.

Gillande detaljplaner
For planomrédet géller detaljplan 11-4554 fran 2001, 1I- 4779 fran 2005, 11-4581 fran
2001, II-3950 fran 1991 samt I1-3742 fran 1990. Planernas genomforandetid har gatt ut.

For planomradet giller dven stadsplanerna I1-2158 beslutad 1938 samt 11-3306 beslutad
1972. Stadsplanerna 4r jamstéllda med detaljplaner och genomfdrandetid saknas.
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Gillande detaljplaner inom Frihamnen anger anviandningen allmén plats gata respektive
jarnvigsindamal inom aktuellt detaljplaneomrade. Storre delen av planomridets
strickning genom delomrdde Frihamnen omfattas inte av ndgon géllande detaljplan.
Gillande detaljplaner inom Lindholmen anger anvindningen allmin plats gata inom
merparten av planomradet. Visst intrdng sker pa allmén plats natur respektive
kvartersmark i planomradets vastra del.

: %
Skala 1:10000
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Overstkt gallande detaljplaner och stadsplaner Streckad lznje visar ungefarlzg spardragmng

Riksintressen

Den del av planomradet som ligger i nérheten av Hamnbanan berdr riksintresse for

kommunikation enligt 3:e kapitlet 8 § Miljébalken. Riksintresset utgors av den befintliga
. Hamnbanan samt ett markreservat for en mojlig utokning av Hamnbanan till dubbelspér

samt en eventuell tunnel Bricke-Brimaregarden-Marieholm/Nylse.

[ PM utbyggnad Dubbelspir Hamnbanan (Cowi, 2018-02-15) identifierades vilket
avstand som behdvs mellan befintligt spéar och ett riskskydd mot ny bebyggelse Oster om

. sparet vid utbyggnad av Frihamnen. For att kunna bygga ut sparet efter att ett riskskydd
ir pa plats bedoms det krévas en buffertzon om 8 meter mellan sparmitt pa nytt spar till
ett riskskydd. Syftet med utbyggnaden av dubbelspér 4r att 6ka kapaciteten pd jarnvégen
samt att minska risker och barridreffekter d& Hamnbanan &r en viktig jarnvégslank till
Goéteborgs hamn, vilken i sin tur 4r av riksintresse for sjofarten.

Aven Lundbyleden, som del av planomradet ligger nira, omfattas av riksintresse for
kommunikation. Lundbyleden dr den primira leden mot hamnen samt mot
industriomréadena i Torslanda och Ockerd kommun. Trafikverket har i en
genomforbarhetsstudie (Genomforbarhetsstudie Vig E6.21 Lundbyleden/Hamnbanan.
Delen Eriksbergsmotet — Brantingmotet. Tunnelalternativ genom Ramberget, 2012-09-
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11) studerat mojligheterna att férlagga Lundbyleden och/eller Hamnbanan i en tunnel
genom Ramberget, i syfte att minska barridreffekter. Aktuellt detaljplaneforslag for
sparviag omojliggér inte en sadan omldggning av Lundbyleden och /eller Hamnbanan.

Planomradets viistra del beror riksintresse for kulturmiljovard Lindholmen (O 2:3) enligt
3:e kapitlet 6 § Miljobalken. Riksintresset utgors av en unik arbetarstadsdel i anslutning
till varv med intressanta trihus uppforda 1875 - 1900 bland annat genom sjélvbyggeri.
Bostadsomradet visar varvsarbetarnas levnadsforhallanden under 1800-talets senare del,
med sjélvbyggeri i likhet med traditionen i de bohuslénska fiskelédgena blandat med
bebyggelse med mer planmassig stadskaraktér. Se vidare under rubrik “kulturhistoria”.
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Riksintressen inom och i ndrheten av planomradet. Svart streckad linje: ungefdrligt
planomrdde. Orange yta: riksintresse for jarnvdg. Gula linjer: riksintresse for vag. Rod

streckad yta: viksintresse for kulturmiljo.

Atgirdsvalsstudie (AVS) Lundbyleden
Den aktuella sparvigen gar utmed en del av strickan ldngs Lundbyleden. Parailellt med

Lundbyleden 16per Hamnbanan. Tillsammans utgor de en pataglig barridr i omradet.

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for savdl ménniskor som
gods i ett bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Pa kort sikt &r ddrmed den
stdrsta utmaningen att skapa forutséttningar for att hantera den 6kade transportefterfragan
till f51jd av pagaende och planerad stadsutveckling i omradet. Pa langre sikt handlar
utmaningarna framfSrallt om den mélkonflikt som finns mellan den 6nskvérda
stadsutvecklingen i omradet - dér staden har ambitionen att knyta samman staden och
Overbrygga barridrverkan - och behovet av transporter lings Lundbyleden.

En atgdrdsvalsstudie har tagits fram av Trafikverket i samverkan med Goteborg stad dér
aktdrerna har tagit ett gemensamt och samlat grepp kring stadsomvandlingen som sker i
omradet kring Lundbyleden och sitter denna i relation till Lundbyledens funktion pa kort,
medellang och lang sikt. Det Svergripande malet for atgirdsvalsstudien &r att mojliggbra
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en stadsutveckling som skapar en sammanhéllen stad och samtidigt tryggar en effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsdrjning. For atgirder pd medelléng till 1ang sikt har
tva inriktningsalternativ tagits fram. Den ena innebér en funktion i likhet med den
Lundbyleden har idag men med barridrbrytande planskilda korsningar, sociodukter eller
en forliggning av Lundbyleden i tunnel/6verdackning pa hela eller delar av strickan. Den
andra inriktningen 4r att omvandla Lundbyleden till en stadsgata av mer lokal karaktér
och leda godstransporter till andra végnit.

Spérvigen ir en tidig byggsten i den pagaende stadsutvecklingen och beroende pa val av
inriktning utifran atgirdsvalsstudien kommer olika verbryggande atgérder att behva
studeras och vidtas genom ett helhetsgrepp och i ett stérre sammanhang.

Pagaende planprogram och detaljplanering

I direkt anslutning till och i nédrheten av planomradet finns ett flertal startade program-
och detaljplanearbeten samt utbyggnadsprojekt som den aktuella detaljplanen behdver
samordnas med och forhalla sig till. Flera av dessa har varit och ar fortfarande pausade
till f5ljd av ett invintat beslut om ekonomisk inriktning for Alvstaden,

g Goéteborgs
i Stad

20.11.19

sind e e "
planprogram, detaljplaner samt utbyggnadsprojekt.
: Planprogram fér Frihamnen (pausat) B: Planprogram for Lindholmen (pausat)
: Detaljplan for blandad stadsbebyggelse inom Frihamnen, etapp 1 (pausad)

: Detaljplan for blandad stadsbebyggelse och infrastruktur i Frihamnen (pausad)
. Detaljplan for skola och kontor vid Gotaverksgatan (pausad)

: Detaljplan for kontor vid Lindholmsplatsen (pausad)

. Utbyggnad av bostdder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen

: Utbyggnad av blandad stadsbebyggelse vid Gotaverksgatan

: Utbyggnad av verksamheter vid Pumpgatan

Pagadende

N L A W N~
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Planering av Frihamnen

Frihamnen avses att bli en gron, tit och stadsméssig del av innerstaden med en blandning
av arbetsplatser, bostédder, handel och offentliga ytor med bland annat en ny stadspark i
form av Jubileumsparken. Gatunitet avses att dimensioneras for att skapa en hallbar
trafikstruktur med fokus pa resor med cykel, till fots och med kollektivtrafik. Sparvigen
som mdjliggors i denna detaljplan foreslas kompletteras med busstrafik savil som
bétburen kollektivtrafik pa dlven.

Planeringsarbetet i Frihamnen har pagatt sedan 2013, och i december 2014 godkéndes ett
planprogram for omradet i byggnadsndmnden. I dag &r planeringsarbetet i Frihamnen
pausat i vintan pa beslut om ekonomisk inriktning fr Alvstaden. Fore pausen pagick
planeringsarbete med tva detaljplaner samt en uppdatering av planprogrammet frén 2014.
Till grund for planeringsarbetet ligger rapporten Planeringsforutsdtiningar Frihamnen
2019, som tagits fram av bland annat Stadsbyggnadskontoret, Alvstranden Utveckling
AB, Fastighetskontoret, Trafikkontoret och Park- och naturforvaltningen.
Bebyggelsestrukturen som presenteras hir ér det forslag som redovisas i
Planeringsforutsdtiningar Frihamnen 2019.

Strukturforslaget i Planeringsforutsdttningar Frihamnen 2019 mojliggor cirka 10 000
bostider, ett flertal nya skolor och forskolor samt en stadspark i Frihamnen och en
stadsdelspark pa Ringdn. Funktionsblandningen i omradet berdknas bli 60% bostéder och
40% O6vrigt. Malet har varit att skapa en robust struktur som pa lang sikt méjliggor ett
antal genomgaende gena kopplingar. Straken genom omrédet bor pa ett naturligt sdtt
koppla Frihamnen till hela staden, savil till andra delar av Hisingen, som &ver édlven. En
ny sparvig med en hallplats centralt i Frihamnen mgjliggor en god tillgénglighet till
omradet. Kartan nedan visar ytterligare forslag pa kopplingar for att bittre knyta
Frihamnen till de angrénsande omradena Bramaregarden, Lindholmen, Backaplan,
Ringo6n och till andra sidan dlven. En forutséttning som tillkom efter samradet for
Frihamnens f6rsta detaljplan var att sparvigstrafiken i Hjalmar Brantingsstraket skulle
delas upp i tva strak genom Frihamnen. En konsekvens av denna sparvigsdragning
genom Frihamnen blev att Magasin E kommer att behdva rivas i sin helhet.

Strukturen ger en tyngdpunkt av téthet vid Hjalmar Brantingsstréket, langs
Lindholmsalléns f6rlangning och vid det genomgaende stréket tvérs bananpiren.
Stadsparken i omradet avses att bli en malpunkt som tillgdngliggérs fran hela staden
genom den nya sparvagnsdragningen och dess nérliggande hallplats. Parken bidrar till att
knyta samman Frihamnen och Lindholmen med ett gront strék. For att &stadkomma mer
byggbar mark foreslas Lundbybassédngen fyllas igen. Vid utfyllnad beh6ver Kvillebdcken
dras om och f4 ett nytt utlopp.

Den foreslagna sociodukten 6ver Hamnbanan bedoms vara en viktig investering i ett
tidigt skede. Bade for att knyta samman Frihamnen med centrala Hisingen men ocksa for
att passagen behovs for cyklister och fotgéngare under tiden Hjalmar Brantingsgatan
byggs om.
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markeringar 1-5 i kartan:

1. Lundbybassdngen fylls, forutsdtter omledning av Kvillebdcken

2. Sociodukt éver Lundbyleden (for koppling mot Brdmaregdrden och Kvillestaden) i tidigt skede.
3. Tvéd alternativa gatuldgen under Hisingsbron utreds vidare.

4. Bro mellan Bananpiren och Lindholmen pa lang sikt, fortsatt utredning kravs.

5. Magasin D med flera kvarter utreds vidare. (Planeringsforutsdttningar Frihamnen, 2019)

Visionsbild — Frihamnskyrkan (Smyrnaférsamlingen) Visionsbild — Jubileumsparken inom Frihamnen.

som givits bygglov att byggas inom Frihamnen. ({llustration: Raumlaborberlin)
(Elding-Oscarson)
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Utbyggnaden i Frihamnen avses att ske i etapper. Frihamnens inre delar, vita och
skrafferade delar i kartan ovan, planeras att utgora det forsta skedet av Frihamnens
utveckling, for att ansluta till den infrastruktur som planeras i och med tillkomsten av
Hisingsbron och planerad sparvig till Lindholmen. Utbyggnad pa pirarna planeras att ske
pé lang sikt.

En ny sparvagnsdepa &r under uppférande pa Ringdn och ansluter till sparvéigsnitet i
Frihamnen, strax intill den nuvarande bron i Frihamnsmotet. Etapp 1 med servicebyggnad
och uppstillningsplatser med viderskydd fardigstédlldes 2020, och den avslutande etappen
byggs nu med driftshall, verkstadsbyggnad samt en sparanldaggning mellan hallarna.
Temporira bostdder har uppforts pa Kvillepiren och utbyggnad av fler pagar.
Sammanlagt blir det minst 900 temporira bostider pa Kvillepiren. Utbyggnad av
Jubileumsparken dr pabérjad och vidare utbyggnad planeras att ske med omvandling av
Magasin 113 och en den planerade Frihamnskyrkan (Smymaftrsamlingen) i omradets
inre delar. Vid fistet till Hisingsbron pagar platsutveckling och p& Bananpiren arbetar
Alvstranden Utveckling AB med temporir anvéndning.

Planprogram for Lindholmen

Ett koncept till planprogram for Lindholmen har tagits fram. Programarbetet pausades
fore samréd, i viintan pa beslut om ekonomisk inriktning for Alvstaden. Syftet 4r att
mojliggdra en utveckling av Lindholmen i enlighet med Vision Alvstaden.
ProgramfSrslaget visar hur Lindholmen kan utvecklas till en modern blandstad med
stadens mest attraktiva niringslivskluster.

= -
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Visioﬁsbild over framtida utveckling pd Lindholmen. (Koncept Program Lindholmen).
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Hllustration over ett
Jramtida Lindholmen
med viktiga noder
(orange cirklar) samt
huvudstrak (morkt gra
linjer) markerade.
(Koncept Program
Lindholmen)

Omgivande stadsdelar kopplas samman sé att Lindholmen 6ver tid och pé sikt blir en mer
stadsméssig och sammanhéngande del av innerstaden. Omréadet utvecklas till en
blandstad med nérhet till bostédder, arbetsplatser, handel, gronska samt kommunal service
dédr en sammanhéllen och integrerad stadsstruktur med tydliga strak kopplar samman
Lindholmen med de kringliggande stadsdelarna samt med s6dra Alvstranden.

Programforslaget bedéms innebéra en fordubbling av ménniskor som bor och verkar i
programomradet gentemot nulédget, vilket medfor en lika stor 6kning av ménniskors
behov av att resa och forflytta sig. For att det ska vara mojligt att 6ka tétheten sé kraftigt
utan att negativa effekter av ménniskors resande blir begrdnsande i utvecklingen av
omradet behover en betydligt storre andel av resorna ske med hallbara och yteffektiva
fardsétt s& som till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik.

Planprogrammet redovisar den aktuella sparvégen, men foreslar pé sikt en ombyggnad av
allén dér all 6vrig trafik (bil och buss) flyttas till s6dra sidan av sparen, vilket ger en
effektivare markanvéndning dér ytor for ett aktivt urbant gronstrék tillgdngliggors i alléns
norra del vilka kan gestaltas for vistelse, lek och mindre restaurang- och kafébyggnader.
Idag 4r avsaknaden av parkmark stor pa Lindholmen, och att tillféra park och gronytor &r
en viktig del i att forse stadsdelen med offentliga platser och skapa andrum i det
titbebyggda.

Visionsbild éver framtida utveckling av Lindholmsallén till park/aktivt urbant gronstrak. (Koncept
Program Lindholmen)
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I programmet redovisas dven en forskjutning av hallplats Lindholmen ldngre vésterut.
Detta for att skapa mer direkt ndrhet till den knytpunkt som uppstar om kollektivtrafiken
vidareutvecklas genom till exempel Lindholmsforbindelsen (se rubrik nedan) och
Gropegardsldnken. En flytt av hallplats Lindholmen nidrmare dér dessa strackningar
korsas okar attraktiviteten och stirker platsen som nod och kollektivtrafikknutpunkt.
Gropegardslidnken &r en framtida kollektivtrafikforbindelse dver Hamnbanan och
Lundbyleden som tillsammans med den planerade Lindholmsforbindelsen bildar en ny
koppling i kollektivtrafiken mellan Biskopsgarden och Linnéplatsen. Se illustration sid. 8.

Lindholmsforbindelsen

Lindholmsfsrbindelsen #r en kollektivtrafikkoppling mellan Lindholmen och Stigberget
som ingér i Sverigeforhandlingen, sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen
(etapp 3). Lindholmsforbindelsen ska knyta samman Lindholmen och Stigberget och
mdojliggora en sparvagnsforbindelse fran Lindholmen via Stigberget till Linnéplatsen.
Trafikndmnden beslutade den 18 mars 2021 att Lindholmsforbindelsen ska utformas som
en tunnel. Beslut i frigan har ocksa fattats av kommunfullméktige samt regionfullméktige
da projektet delas med Vistragotalandsregionen. Planarbetet for Lindholmsforbindelsen
planeras att paborjas forsta eller andra kvartalet 2022, och trafikstart &r planerad till 2035.

Planprogram for Backaplan

Angrinsande till utvecklingsomradet for Frihamnen finns programomradet for
Backaplan. Programmet fér Backaplan godkéndes i april 2019 och syftar till att omvandla
Backaplan till en tit blandstad. For ndrvarande pagéar flera detaljplanearbeten inom
Backaplan.

Detaljplaner
Aktuell detaljplan for sparvig angrénsar till ett flertal detaljplaneomraden, varav samtliga
ir pausade:

e Detaljplan for blandad stadsbebyggelse inom Frihamnen, etapp 1, inom
stadsdelen Tingstadsvassen (pausad)

e Detaljplan for blandad stadsbebyggelse och infrastruktur vid Hjalmar
Brantingsgatan i Frihamnen inom stadsdelen Tingstadsvassen (pausad)

e Detaljplan for kontor vid Lindholmsplatsen inom stadsdelen Lindholmen
(pausad)

e Detaljplan for skola och kontor vid Gétaverksgatan inom stadsdelen
Lundbyvassen (pausad)
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Mark, vegetation och fauna

Delomrade Frihamnen

Den del av planomradet som &r beldget inom Frihamnen utgérs i huvudsak av hardgjorda
ytor i form av asfalterade kérbanor. Planomradet &r flackt och ligger relativt lagt (cirka
+1,5 till +3,0).

Omradet 4r en del av ett #ldre utfyllnadsomride vid Gota Alv och det bedrevs tidigare
hamnverksamheten i omradet. Kvillebdcken passerar under jamvégsbron inom
planomradet och flyter genom Kvillekanalen ut sydost om Lundby Hamngata, strax
utanfor planomradet. Kanalen har en bredd pa 10—15 meter. Backen mynnar ut i Goéta &lv
via Lundby hamnbasséng.

¥ : : '
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Flygfoto éver delomrdde Frihamnen med omgivningar. Bld streckad linje visar Kvillebdckens
utlopp. Réd streckad linje visar foreslagen sparvigsstrdckning, som fortsdtter mot Lindholmsallén
nedat i bild.

Vegetation

En naturvirdesinventering (NVI) har tagits fram infor upprittandet av detaljplaner inom
Frihamnen och delar av Ring6n, Naturvdrdesinventering Frihamnen Goteborg (Sweco
Environment AB, 2019-09-17). Inventeringsomradet omfattar delomrade Frihamnen, se
karta pa sid. 29 for avgrinsning av inventeringsomradet.

Inom delomrade Frihamnen finns vegetation i form av trdd, buskar och grésytor langs
delar av Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Kvillebdcken rinner genom planomradet
och vid utloppet till Lundbybassidngen kantas bécken av vass, gris, buskvegetation och
trdd, bland annat bjork.

Inom inventeringsomradet identifierades ett flertal tridallér som mgjligen omfattas av
generellt biotopskydd for alléer. Tre av alléerna lings Lundby Hamngatas syddstra sida
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véxer strax utanfor planomréadet och kan komma att bertras av nya gatudragningar hér

(alléerna 9-11 i kartan nedan).

NVI FRIHAMNEN

Generells blotopskydd
Nr9-14

Shurda (Ad): 12 300

9 W © & ™ W
—— —

TECRENFORKLARSIG
~~=- GencreR bulopskydd inje
=3 Gonercit tiotapukydd yis
1 Inventeringsorvade

Karta éver trdadalléer inom den sédra delen av inventeringsomrddet i Frihamnen. Grona
markeringar visar biotopskyddade trdd. Orange linje visar sparvdgens strdckning.

(Naturvdrdesinventering, Sweco Environment AB)

Trddrad med lindar ldngs den sédra delen av Lundby Hamngata strax
utanfor planomradet. (Norconsult)

Alé nr 9 utgdrs av 29 I6nnar, allé nr 10 utgdrs av 42 lindar och allé nr 11 utgérs av 5

korsbirstrad.
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Trdden inom alléerna nr 9 och 10 har ett stamomfing som precis uppnér 20 cm i diameter
(brosthojd) vilket utgdr grinsen for nér en allé omfattas av generellt biotopskydd. Ett av
triden inom allé nr 10 star nédra en husvdgg och omfattas dérfor inte av biotopskyddet.

Trédalléerna utgdrs i huvudsak av yngre trdd vilket gor att de har begrinsade naturvérden.
Blommande och bérande trdd har dock ett virde som fodoresurs for pollinerande insekter
och biéritande faglar.

Naturvirdesobjekt

Inom inventeringsomradet har totalt tio naturvirdesobjekt identifierats, varav inget ligger
inom aktuellt detaljplaneomrade. Tva omrdden bedémts ha hdgt naturvirde, klass 2,

(NVO 8 och 9 i kartan nedan) och utgérs av akvatiska miljder i anslutning till
Kvillebicken och dess mynning i Lundbyhamnen. Naturvérdena &r knutna till
forekomsten av den mycket séllsynta, rédlistade och fridlysta vattenviixten knolnate.

Inom naturvirdesinventeringen gjordes en inventering av kndlnate som da pétraffades i
Kvillebdckens utlopp till Lundbybasséngen. Fynden av kndlnate &terfanns séledes strax
utanfor planomradet da planomradesgrénsen gar i linje med den befintliga bron 6ver
Kvillebicken. Arten har sin utbredning pa ett fatal platser i landet, med tyngdpunkt i
Goteborgsomradet och Skéne, och 4r didrmed att betrakta som en ansvarsart f6r omradet
(en art som en region eller nation kan ségas ha ett speciellt ansvar for, eftersom arten har
en stor andel av sin population inom dess grinser). Kndlnaten ska skyddas och stédrkas
enligt ett atgirdsprogram framtaget av Naturvardsverket.

NVI FRIHAMNEN
Naturvirdesobjekt

naturvdrden och ligger strax utanfor detaljplaneomrddet. Planomradet dr markerat med gront.
(Naturvdrdesinventering, Sweco Environment AB)
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Fynd av knilnate vid inventeringen 2019 (réda stjdrnor). Orange linje visar planomradets lige.
(Naturvdrdesinventering, Sweco Environment AB)

Delomrade Lindholmen
Omrédet utgdrs idag till storsta del av Lindholmsallén; ett brett gaturum med gronska
som delar Lindholmen i en sydlig och en nordlig del.

Sty =3 SOl A 1 e
Flygfoto éver delomrdde Lindholmen med Lindholmsallén. Vit streckad linje visar foreslagen
sparvdgsstrdckning,

Lindholmsallén bestar till stor del av hardgjorda ytor och den resterande delen &r grisyta
med en sexradig lindallé. Langst i vister méter Lindholmsallén Ceresgatan i en
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cirkulationsplats. I anslutning till den berdr planomradet en grasyta med ett antal trad
Oster om vindslingan. Lingst i 6ster av delomradet, vid den sa kallade “Knécken”, utg6rs
omréadet av en gronyta med en s-formad allé samt en parkeringsplats.

g Ay, _VR
Flygfoto dver delomrade Lindholmen med Lindholmsallen. A. Lindholmsallén. B. Grdsyta med
trdd. C. Natursldnt invid Skatberget. D. S-formad allé.

Omradet &r relativt plant men med en tydlig 14gpunkt mellan Pumpgatan och Planetgatan.

Aktuella marknivaer varierar fran +1,8 i anslutningen mot Frihamnen till +2,2 vid den
planerade véndslingan i véster. Vid lagpunkten mellan Pumpgatan och Planetgatan ligger
marknivan sa lagt som pa + 0,0.

Vegetation
Utredning avseende firekomst av skyddade arter i Lindholmsallén, Géteborg samt sjdlva
alléns skyddsstatus, togs fram av Pro Natura ar 2018.

Lindholmsallén utgors av cirka 440 ungefir 30 ar gamla lindar. Merparten av lindarna
planterades 1999, och vid utplanteringstillfidllet bedomdes trdden vara 8 - 10 &r gamla.
Nira 90 procent av alléns trdd har en brosthdjdsdiameter (dbh) pa Sver 20 cm, vilket
innebér att de omfattas av generellt biotopskydd for alléer, enligt utredningen av Pro
Natura (2018). Allén dr sexradig utmed storsta delen av sin strickning utom léngst i
viister mellan hallplats Lindholmen och cirkulationsplatsen dar alléns antal trid i bredd &r
farre. Se bild nedan.
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Lindholmsallén
Oversikt, groviek

Teckenftrklaring

Groviek
@ 10 -19 cm dbh
@ 20-30cmdbh

Karta over inventerade trid i Lindholmsallén, samt deras grovieksfordelning (Utredning avseende

Sforekomst av skyddade arter i Lindholmsallén, Géteborg samt sjilva alléns skyddsstatus, Pro Natura).

Lindarna i Lindholmsallén &r relativt rikligt bevuxna med framfor allt bladlavar, 26 arter
av lavar har noterats, varav 3 4r av visst naturvardsintresse. Den fridlysta getlaven
(Flavoparmelia caperata) finns pa sju trad i allén. De ovanliga arterna punktskéldlav,
(Puncetelia subrudecta) och mork 6rlav (Hypotrachyna afrorevoluta) finns pa tio
respektive ett trid. Med storsta sannolikhet har lavarna etablerat sig pé triden i
plantskolor lingre séderut i Europa dér arterna &r relativt vanliga. D4 triden planterats i
Géteborg har lavarna forblivit p4 stammarna och forefaller klara sig bra i den nya miljon.
I Géteborgsomradet dr denna typ av kulturspridning av sillsynta, sydliga lavarter relativt
vanligt forekommande, och pé grund av att manga nya fynd har dykt upp under senare tid
har alla tre arter av{orts frén rédlistan.

I Lindholmsallén &r mossor sparsamt forekommande och med endast nagra fa arter.
Omréadet saknar gamla trid och andra element/strukturer som &r sérskilt viktiga for
biologisk mangfald. Tridmiljon som allén utgér bedéms dock ha viss lokal positiv
betydelse for biologisk mangfald som en del av den 6vergripande gronstrukturen i
omradet kring Ramberget. Hamnstraket vid Gota dlvs utlopp &r en i dvrigt helt
exploaterad miljs, varfor alla storre 1ovirddsmiljer kan antas ha en viss betydelse som
livsrum och spridningskorridor for till exempel insekter, faglar och lavar.

I utredningen gors sammanfattningsvis bedémningen att det &r rimligt att anta att hela
Lindholmsallén omfattas av biotopskydd.

I den kompletterande utredningen Trdd- och naturvirden vid Lindholmsallén (Park- och
naturforvaliningen 2021-08-04) har en bedémning gjorts av naturslinten i omradets
sydvistra del invid Skatberget samt en tridrad om atta askar utmed Plejadgatan.
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Natursldnt i planomrddets sydvdstra del. Gron romb = ask, gul romb = alm. (Trdd- och
naturvdirden Lindholmsallén, Park- och naturférvaltningen.)

Tradskiktet i dungen bestar av bjork, ask, alm och apel bland annat, samt uppslag av ask,
alm och 16nn. I buskskiktet viixer syren, flider, nyponros och hallon, medan filtskiktet
har bredbladigt gris, hundkex och nisslor samt lite d6d ved i form av en stdende bjork. I
dungen finns séledes en variation i trddslag med blomning pé olika tider, buskskikt med
blomning, d6d ved samt minst tva rédlistade arter. Dungen beddms ha lokala
naturvirden, fraimst for insekter och faglar. Dock finns inga juridiskt skyddade
naturvirden.

Triadraden bestar av atta askar langst Plejadgatan. Tre av 4tta trid 4r 6ver 20 cm i
diameter, det vill séiga att raden inte dr biotopskyddad. Tradraden har pévixt av
skrynkellav, vigglav och blemlav.

En naturvirdesinventering (NVI) har tagits fram infor upprittandet av detaljplaner inom
Frihamnen och delar av Ringdn, Naturvdrdesinventering Frihamnen Géteborg (Sweco
Environment AB, 2019-09-17).

Inom inventeringsomrédet identifierades en tridallé inom delomréde Lindholmen som av
utredningen bedémdes omfattas av generellt biotopskydd. (Nr. 14 i kartan nedan) Allén
bestar av 12 trdd fordelade pa tre kastanjer, sju lindar, en 16nn och ett korsbérstrid.
Tréden &r placerade sa att allén har formationen av en S-kurva. Lénsstyrelsen meddelade
dock i e-postmeddelande efter att ansokan om biotopskydd ldmnats in att denna allé inte
bedoms st i ett i Gvrigt Gppet landskap och ddrmed inte omfattas av
biotopskyddsbestimmelserna.
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Karta éver trdadalléer inom den sodra delen av inventeringsomradet i Frihamnen. Grona
markeringar visar bedomda biotopskyddade trid, enligt naturvirdesinventeringen. Orange linje
visar spdrvdgens strickning. (Naturvdrdesinventering, Sweco Environment AB)

Inom planomradet finns ocksé en dryg handfull trdd pé kvartersmark strax sydvést om
cirkulationsplatsen dér Lindholmsallén méter Ceresgatan. Triden star pa grisytan mellan
cirkulationsplatsen och Chalmers parkeringshus.

Trdd vid grdsytan mellan cirkulationsplatsen och Chalmers parkeringsgarage.

Markmiljo

Inom och i angrinsning till planomradet har det under lang tid funnits ett flertal
industriella verksamheter som bidragit till en potentiell fororeningsbelastning. Omradet
har tidigare varit en del av Gota dlv och de ytliga jordlagren utgors av fyllnadsmassor
Overlagrade postglacial lera eller svimsediment och lera/silt.

En Oversiktlig miljoteknisk markundersokning infér byggnation av sparvig mellan
Frihamnen och Lindholmen, samt en, till denna, Kompletterande miljoteknisk
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markundersékning inklusive gasmdtning infor byggnation av sparvdg mellan Frihamnen
och Lindholmen, har tagits fram i syfte att 6versiktligt utreda markens lamplighet for
planerat indamal (sparvig) utifran eventuella fororeningar fran tidigare verksamheter pa
och i ndrheten av aktuellt omrade (Afry 2020-11-20, 2020-11-20).

Utredningarna visar férekomst av fororeningar inom omradet som krdver marksanering
vid anldggande av spéarvig i sex av utredningarnas 29 provpunkter. I en av dessa sex
provpunkter pétriffades fororening éver Avfall Sveriges gransvirde for farligt avfall.
Hogst fororeningshalter patréffades i utfyllnadsmassorna i de fore detta kanalomrédena i
Frihamnen. I 6vriga delar av underskta omraden bedéms generellt féroreningshalten
vara forhéllandevis lag.

Fororeningar som forekommer &r framst metaller samt organiska &mnen. Provtagen asfalt
har inte indikerat innehall av tjdrasfalt.
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Lundby hamnbassdng
Lundby Hamnbassing har tidigare fyllts ut med muddermassor, vilka idag &r 6vertéickta
med en meter sjésand. Muddermassorna innehaller hoga halter av fSroreningen TBT.

Metangas

Inom Frihamnsomradet har fsrekomst av metangas tidigare patréffats i marken. (Sweco
2020. Jubileumsparken etapp 1 gasutredning). Metangasmétningar har till foljd av detta
gjorts i tva provpunkter utmed sparstrickan och i bada punkterna har metangas uppmitts.
Volymkoncentrationerna som uppmiitts Sverskrider nivaer for explosionsrisk i luft.
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Geoteknik
Planomradets geotekniska forhallanden har utretts och beskrivs i1 PM geoteknik Sparvig
Frihamnen - Lindholmen (Afry 2020-10-16, rev E 2022-06-23).

Jordlagren inom omréadet utgdrs Sverst av cirka 0,5-5 meter fyllnadsmaterial, bestaende
av bland annat sand, grus, silt, lera, sten och mulljord som underlagras av lera. Djupet till
fast botten varierar fran 0 till mer &n 100 meter. Leran vilar i sin tur pa ett
friktionsjordlager med oként djup innan berget tar vid. Vid véndslingans sydvistra del
finns berg i dagen i néra anslutning till planomradet. Risk f6r blocknedfall bedoms inte
foreligga.

Marken inom omradet 4r mycket séttningskénslig till foljd av jordlagerférhallandena och
tidigare utfyllningar. Ytterligare belastningar som pafors marken kommer att utbilda
sdttningar. Det kan inte uteslutas att krypséttningar pagér i vissa omraden.

Vid Kvillebidcken och nordvistra hornet av Lundbybassédngen finns nivaskillnader som
innebir att detta omrade inte har tillfredsstéllande sidkerhet mot skred {for varken
befintliga forhallanden eller planerade forhallanden utan atgérd. Det innebér att atgérder
krivs, se avsnitt Geotekniska atgirder.

For sektion A och A1, vid knécken mellan Lindholmsallén och Lundby Hamngata, s
visar berdkningarna i utredningen pa e¢j tillfredstiillande stabilitet utanfor planomradet for
sektion A, men ddremot pa tillfredsstillande stabilitet utanf6r planomradet for sektion
Al. Ett eventuellt skred i dessa omraden paverkar inte planomradet eftersom
sidkerhetsfaktorerna for glidytor som nar detaljplanegriansen Gverstiger géllande krav.
Leran inom omrédet &r lag- till mellansensitiv vilket innebér att sldnterna beddms som
stabila efter ett eventuellt initialskred.

Grundvatten

Enligt den geotekniska utredningen har en grundvattenyta pa mellan 1 och 2 meter under
markytan patréffats. Denna péaverkas troligtvis av befintliga ledningar/kablar och
vattenniva.

Radon

Radongas bildas i jord och berg vid sénderfall av uran och torium. Hos leror &r
vattenhalterna vanligtvis hga samt permeabiliteten 1ag vilket medfor att transporten av
radongas forsvéras. | PM Geoteknik Sparvig Frihamnen - Lindholmen, (Afry 2020-10-16,
rev. 2021-05-12 och rev. 2021-09-30) bedéms de ordrda jordlagren inom omradet besta
av mer 4n tvad meter miktiga leror varfor den naturliga jorden i utredningen bedéms som
lagriskomrade avseende radonforhallanden, om inte ytterligare métning utfors. Det
sydvistra hornet av vindslingan saknar leran och omréadet betecknas som
normalriskomrade, enligt radonriskkartan i Goteborg.
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Fornldmningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Fornliamningar

Inom planomradet finns inga kénda fornldmningar. Omréadet har foréndrats 6ver tid fran
ett otillgéingligt vassomrade, via jordbrukslandskap, till en renodlad hamnverksamhet.
Genom att hamnbasséngerna kontinuerligt har muddrats och pirerna fyllts ut i hela sin
omfattning ir det heller inte troligt att ndgot fynd kommer att pétréffas.

Kulturhistoria

Delomrdde Frihamnen

Frihamnen invigdes 1922 och hamnen utvecklades med nya byggnader under 1940-talet.
Under 50-talet muddrades Lundbyhamnen. Frihamnstatusen upphévdes 1994 men
hamnen var aktiv fram till 2000.

Inom programarbetet for Frihamnen, dren 2013-2014, togs det fram ett
kulturmiljsunderlag ddr Frihamnens kulturhistoriska virden som hamnomrade beskrivs,
Kulturmiljéunderlag Program for Frihamnen, Goteborg (Melica 2014-01-14).
Underlaget redovisar savil enskilda objekt och spar som element och viktiga siktlinjer i
stadslandskapet.

Frihamnsomradet har haft stor betydelse i Goteborgs utveckling och bér spar av
hamnverksamheten sévil som andra funktioner i industristadens utveckling. Berittelsen
om frihamnen kommer till uttryck i de fysiska strukturerna. De generdsa 6ppna ytorna,
kajkanterna, funktionsbundna spar i marken och byggnaderna samverkar i speglingen av
verksamhetsomradets utveckling. Miljon dr faordig vilket far till foljd att de fa ldmningar
som identifierats inom omradet tillskrivs stor betydelse som berittande karaktérsskapande
element.

Det #r dven av stort kulturhistoriskt intresse att bevara kajerna i Frihamnen da de bidrar
till 6kad ldsbarhet och forstaelse for vad omradet en géng har fungerat som samt hur
byggnaderna har anvénts.

Kulturmiljoutredningen lyfter 4ven fram vikten av att ta fasta pa siktlinjer och de grona
strukturerna, vilka tillsammans med vattenrummen ger en unik naturupplevelse mitt i
staden.

Inom Frihamnsomradet finns idag ett antal magasinsbyggnader och kajskjul {frdn olika
tider. Byggnaderna ger en tydlig hamnstadskaraktir at flera av kajmiljoerna inom
Frihamnen. Byggnaderna formedlar hamnhistorien pa savil ndra hall som pa avstand.

Inom det aktuella planomradet finns den kulturhistoriskt vardefulla byggnaden Magasin
E. Byggnadens virde uppméirksammades redan ar 1987 i sambanden med en inventering
och beskrivs tillsammans med Frihamnsomradets dvriga virdefulla byggnader i
Goteborgs stads bevarandeprogram for kulturhistoriskt virdefull bebyggelse (Goteborgs
stad 1999). Byggnaden fran ar 1938 anviindes fér magasinering och omlastning av varor
och utgor en del i ett storre logistiskt system. Den 4r uppford i betong med tre
sammanbyggda sadeltak tiickta med takpapp, och péa gavlarna sitter stora dubbelportar
och band av nétta, hogt sittande fonster. Byggnaden préglas starkt av sitt funktionella
uttryck och av sin relation till omgivningen.
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Utdver Magasin E finns ytterligare bebyggelse i ndrheten av planomradet fran tiden da
det bedrevs verksamhet i Frihamnen, bland annat Magasin D som har en liknande
utformning som Magasin E, Frihamnskontoret samt Kajskjul 107 och Kajskjul 113. Aven
dessa byggnader finns beskrivna i Géteborgs stads bevarandeprogram (1999).

Magasin E och D har liknande karaktiristiska fasader med breda gavelpartier.
Byggnaderna ir placerade med cirka 20 meters avstand pa vardera sidan av en tidigare
lastgata. Lings langsidorna finns portar som kan Sppnas ut mot lastgatan. Aven portarna
dr arkitektoniskt mycket karaktéristiska och berittar om den tidigare hamnverksamheten
pé platsen. Mellan Magasin D och E skapas ett tydligt rum med samverkan mellan
byggnaderna. Avstandet mellan dessa byggnader &r férhallandevis litet och byggnaderna
ar uppforda ungefir samtidigt samt har liknande utformning och funktion.

Frihamnen under dess mest aktiva period, foto fran Flygbild som visar Frihamnen med kvarvarande
1960-talet. Kulturmiljounderlag Program for byggnader ar 2020.
Frihamnen, Melica.
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Foto 1 - Magasin E sett frén dster. I bilden syns lastgatan och Magasin D till
vdnster. (Norconsult)

Foto 4 — Lastgatan mellan Magasin E och Magasin D, sedd fran vdster.
(Norconsult)
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Delomrade Lindholmen

Lindholmen #r ett omrade som har utvecklats successivt och som idag fortsatt préglas av
den industrihistoriska epoken som stréickte sig fran 1800-talets mitt fram till 1970-talet.
Olika historiska lager fran olika tider 6verlappar varandra och inom stadsdelen finns flera
byggnader och andra l&mningar sisom exempelvis kranar kvar fran den tidigare
varvsepoken. Alla dessa kvarvarande byggnader och inslag ar viktiga bérare av
Lindholmens historia och viktiga minnen fran den s& betydelsefulla hamnstaden
Goteborg.

Goteborgs stadsmuseum har tagit fram ett kulturmiljéunderlag i samband med det
pégéende, men nu tillfilligt pausade, programarbetet for Lindholmen. Underlaget
beskriver de kulturmiljSkvaliteter som sérskilt bor beaktas i programarbetet. Gétaverken
lyfts fram som stadens mest bevarade moderna varvsmiljo, ddr spar och ldmningar fran
varvstiden, strak, siktlinjer mot vattnet och rumsbildningar tillsammans bildar en
bevarandevird kulturmilj6é. Underlaget lyfter ocksa att relationen mellan olika
delomraden &r viktiga for att férsta hur varvet och dess kringfunktioner har véxt fram och
att olika omraden har anvénts pa olika sitt och har olika karaktir och tithet. Bebyggelsen
pé Slottsberget visar till exempel hur bostdder och arbetsplatser dé var integrerade.

Skatberget och natursldnten i de sydvistra delarna av aktuellt planomréde ingér i
riksintresse for kulturmiljévérd, Lindholmen, se beskrivning under rubrik Riksintressen.
Omradet omfattas ocksa av Goteborgs stads bevarandeprogram for kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse (Giteborgs stad 1999). Miljon som omfattas av
bevarandeprogrammet dr bostadsbebyggelsen, “herrgérden”, den fore detta polisstationen
i norr, Sannegérdshamnens 6stra kaj samt den fére detta torrdockan.
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Befintlig bebyggelse

Delomrade Frihamnen

Inom delomrade Frihamnen &r planomradet obebyggt bortsett fran Magasin E i omradets
nordostra del. Byggnaden anvinds for lagerverksamhet och som foreningslokal for
"actionhallen" med skateramper, parkourverksamhet med mera. Utver Magasin E finns
ytterligare bebyggelse i ndrheten av planomradet frén tiden da det bedrevs
hamnverksamhet i Frihamnen.

Som en forsta del i utvecklingen av bostédder inom Frihamnen har temporéra bostiader
uppforts pa Kvillepiren, piren beldgen lédngst in i Frihamnen. Ytterligare utbyggnad pagar
och sammanlagt ska det bli cirka 900 temporira bostéder, uppfoérda med tidsbegrénsade
bygglov vilket innebér att de som hittills har byggts eller héller pa att uppféras som langst
kan sté kvar till 2035. Bostiiderna kan bidra till att befolka och skapa liv i
Frihamnsomradet, i vintan pa framtida permanenta 16sningar. I Bramaregérden, pa
motsatt sida av Hamnbanan och Lundbyleden fran planomrédet, finns titare
kvartersbebyggelse i mestadels 3 vaningar, men dven hogre delar med cirka 7 vaningar
mot norr. Bebyggelsen innehaller framfor allt bostéder.

Tempordra bostider pa Kvillepiren (Norconsult)

Delomrade Lindholmen

Den sydvistra delen av planomradet omgérdas av befintlig bebyggelse eller bebyggelse
som #r under uppforande vid Karlavagnsplatsen och Gotaverksgatan. Den befintliga
bebyggelsen dr upp till 8 vaningar hog och utgors dels av storskaliga byggnader fran den
gamla varvsindustrin som omvandlats till kontor, dels senare uppford kontors- och
bostadsbebyggelse. Den nya bebyggelsen under uppforande bestar dels av bostadskvarter
i upp till 8 vaningar, dels av titbebyggda kvarter med hogt exploateringstal dér tre hoga
punkthus i 27, 36 och 43 vaningar samt Karlatornet i 72 vaningar ingar.

De 6stra delarna av delomrade Lindholmen, vid Pumpgatan, dr bebyggd till stérsta del pa
den sodra sidan av allén med byggnader i upp till 8 vaningar. Omradet norr om

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom 41 (124)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING




. N
£y
i

'
%

Lindholmsallén &r i denna del obebyggt bortsett fran en mindre pumpstation och en
parkeringsplats med markparkering.

Inom planomrédet finns idag en Pressbyrabyggnad, vid befintlig hallplats Lindholmen.

Sociala forutsattningar

Inom ramen for detaljplanearbetet har det genomftrts en SKA (social konsekvensanalys)
och BKA (barnkonsekvensanalys) i workshopform med berérda kommunala
forvaltningar samt kommunala och regionala bolag. Syftet var att fa inspel angéende
sociala aspekter till nuldgesbeskrivningen av omradet samt till utformningen av
planforslaget. For nuldgesbeskrivningen fokuserade workshopen framforallt pa hur
passager fungerar idag samt identifierade barridrer i omradet. Det lyftes dven fram vilka
positiva och negativa sociala aspekter som finns med dagens héllplatsldgen. Deltagarna
fick d&ven majlighet att komma med 6vriga inspel till nuldgesbeskrivningen.

O !
Hjalmar Brantingsgatan
Gang- &
cykeltunnel 4 2
2 {

N
G i_; Fohamnsporten

O Magasin E
Bastun
© Allmanna badet
Gateborgs y
S Mosks © Dansforum *
Q ;

o

Gang- & f -
o
-'.,

eykelunnel

Luncbyleden ',.""i

e
bbb b e
el s

hanan
_,.r"":;r;..huﬂ
'.,',.d H

{3 o
4 Puinpgatan

O Operan
J LN LT TS

_;‘\‘-‘ R;gnbugsgalan
o

Centralstationen

A ) i+ Lundbystrandshallen Nordstan
L Llnd-;x.olmen

& Lindholmens
& Science Park
Q Backateatern

LD
Lindholmspiren

o,

Sfenpiren

of = Foreslagen sparvagnsdragning / likriktarstationer @ Befintliga hallplatser Skolor (F-9, gymnasium) @ Befintliga Malpunkter
s Befintlig sparvagnsdragning

Urval av mdlpunkter och fysiska strukturer kring planomrddet.

Delomrade Frihamnen

Identitet
Frihamnen utgor ett omvandlingsomréade och &r i nuldget glest bebyggt och omges av
Oppna ytor i stor skala. Frihamnen bir pa ett kulturhistoriskt arv fran hamn- och
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industriverksamhet och idag finns spér kvar i form av hamnmagasin, kajskjul,
jamvégsréls samt formen med de tre pirarna. Omradet har d&ven en mer samtida identitet
som en samlingsplats for fest och tillstillningar, bland annat i och med Jubileumsparken
och de platsskapande atgérder som genomforts. Avsaknaden av gronska &r pataglig och
delar av de grona miljoer som finns i ndromradet 4r svartillgéingliga och otrygga. Inom
Frihamnen é&r vattnet hdgst ndrvarande med tydliga vattenrum mellan pirerna.
Kajkanterna #r dock hdga och det saknas i stort nedgangar till vattnet. Tillgangen till
vattnet har 6ppnats upp under vissa delar av aret genom den utomhusbasséng som
tillkommit inom Jubileumsparken. Utbyggnad och inflyttning av cirka 900 temporéra
bostider pa Kvillepiren pagar men i dvrigt finns ingen registrerad nattbefolkning eller
boende i Frihamnen.

Vardagsliv och Samspel, lek och ldrande

I ndrheten av spéarvigsstrickningen genom Frihamnen finns besksmal inom
Jubileumsparken, bland annat det allménna badet och bastun. I flera av de dldre
lagerbyggnaderna pa Frihamnen finns malpunkter, bland annat en skateanldggning,
dansskola, paddelhall och ett par restauranger. I dagsliget ar det stor brist pa parkytor i
omradet kring sparvigsstraickningen. Jubileumsparken &r under utbyggnad och kommer
att innebéra ett tillskott av park nir den &r firdigstélld och bli ett storre besdksmal 4n
idag.

Ytterligare serviceutbud och mélpunkter finns i omradena runtomkring Frihamnen. I
Brimaregéarden finns ett levande socialt liv med ménga restauranger, frimst kring
Kvilletorget, samt service s& som mataffér vilket skapar manga malpunkter i omradet.
Hir ligger 4ven Goteborgs moské som &r en viktig malpunkt. Kring Backaplan finns mer
storskalig handel samt knutpunkten for kollektivtrafik, Hjalmar Brantingsplatsen. P&
andra sidan dlven ligger mélpunkter som operan, Nordstan och Centralstationen.

Bastun i Jubileumsparken (Norconsult) Lekplats i Jubileumsparken (Norconsult)

Sammanhallen stad

Frihamnen ligger mellan stadsdelar med véldigt skiftande karaktir. Lundbyleden,
Hamnbanan och Hjalmar Brantingsgatan tillsammans med Géta Alv #r barrirer som
omringar Frihamnsomradet och hindrar samspel med kringliggande omréaden. I
workshopen lyftes sérskilt bristen pa nord-sydliga kopplingar mellan Frihamnen och
Lindholmen i séder och stadsdelarna norr om Lundbyleden och Hamnbanan.
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Brimaregérden #r det nirmsta omradet med bostéder fran Frihamnen, bortsett frén de
temporira bostiderna pa Kvillepiren. Bramaregérden bestér till stor del av hyresrétter.
Manga ligenheter dr sma vilket gor att genomsnittsdldern hos de boende &r ldgre &n i
omkringliggande omraden. Mellan Frihamnen och Brimaregérden finns f& passager for
fotgingare och cyklister, forutom géngbron som delvis &r beldgen inom planomradet. De
begrinsade mdjligheterna att korsa Hamnbanan och Lundbyleden till fots eller cykel,
tillsammans med den stora upplevda skalan, kan innebira att bil viljs framfor andra
héllbara resealternativ.

Hdlsa och scikerhet

Utifran SKA-, BKA-workshopen framkom att passagerna 6ver Hamnbanan och
Lundbyleden kan upplevas otrygga. Den géngbro som idag leder frén Brémaregarden
over till Frihamnen kan upplevas otrygg och fungerar daligt ur tillgéinglighetssynpunkt pa
grund av trappor.

I ({11 LS ity
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Befintlig gdngbro frén Frihamnen till Bramaregdrden éver Hamnbanan och Lundbyleden.

Vid Brantingsmotet, parallellt med Hjalmar Brantingsgatan, finns ytterligare en gang- och
cykelpassage under Hamnbanan och Lundbyleden. Den passagen kan upplevas otrygg,
trafikfarlig och har dalig orienterbarhet da den inte kopplar till strdk pa ett gent sétt, enligt
synpunkter som framkom i workshopen.

Genom de stora trafiklederna i niromradet 4r planomradet tillgéngligt for biltrafikanter
men samtidigt dligt anpassat for géngtrafikanter. P4 kvillen ar det mérkt pa ménga
platser och omradet kan upplevas 6dsligt med stora Sppna ytor. Det finns begrénsat med
malpunkter inom eller intill planomrédet vilket gor det glest befolkat och kan upplevas
otryggt. Enligt den sociala konsekvensanalys som gjordes infér programhandlingen for
hela Frihamnen har ingen undersdkning gjorts 6ver hur Frihamnen lever dygnet runt, men
det finns vissa verksamheter och tillfilliga aktiviteter som &r nattGppna.

I workshopen fokuserades sirskilt pa de befintliga och de kommande héllplatserna léngs
sparvigsstrickningen. Inom Frihamnen finns i nuliget en busshallplats, Frihamnsporten. [
workshopen framkom att hallplatsen kan upplevas som 6dslig och otrygg under kvillstid
da det saknas passiv bevakning. F4 ménniskor vistas i Frihamnen efter kontorstid och nér
verksamheterna #r stingda. De temporira bostiderna pa Kvillepiren bidrar dock till att
befolka omrédet. Frihamnsportens hallplats upplevs vara temporir, pa grund av dess
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enkla utformning. Hallplatsen etableras dock mer och mer men det 4r forhdllandevis langt
att ga till besoksmalen i Jubileumsparken och pd Bananpiren.

Delomrade Lindholmen

Identitet

Lindholmen utgdrs till stor del av verksamhets- och kontorsbebyggelse, med begrinsade
inslag av bostadsbebyggelse. P4 Lindholmen ligger ménga arbetsplatser och gymnasie-
och hogskolor vilket gor att dagbefolkningen hér 4r stor men pa kvéllar och helger &r
omradet betydligt mer dde. Antalet bostider pa Lindholmen dkar i och med den
utbyggnad med flerbostadshus som pagér. Pa Lindholmen har invénare generellt en hogre
inkomst och ligre ohilsotal 4n i resten av stadsdelen Lundby och hér bor dven fler
barnfamiljer, och da frimst pa Slottsberget.

Vardagsliv och Samspel, lek och ldrande

Malpunkter pa Lindholmen #r idag huvudsakligen anpassade till de som verkar inom
omrédet. Det finns exempelvis gott om lunchrestauranger och kaféer, som framforallt &r
oppna under dagtid. P4 kvillar och helger bidrar dock exempelvis Goteborgs moské norr
om Lundbyleden och teatrarna Aftonstjirnan och Backateatern till att omrédet kring allén
inte #r helt tomt. I niromradet byggs allt fler bostider, vilket 6kar antalet personer som &r
i rorelse under kvillar och helger. Antalet bostéder dr dock fortfarande sa litet att omradet
upplevs som otryggt under helger och kvillar.

For de barn och ungdomar som gr i skola och forskola i ndromradet idag, och det Skande
antalet barn som bosiitter sig i omradet, finns det fa anpassade platser. Det allt storre
inslaget av bostider i omréadet &kar behovet av mojligheten till vardagsliv och platser for
barn och ungdomar. I workshopen uppméarksammades bristen pé bra skolvégar till
skolorna pa Lindholmen och bristerna péverkar dven personer med funktionsvariationer
negativt. Till flera av malpunkterna i omradet &r det svért att orientera sig, sdsom
Lundbystrandshallen och Santosskolan. Det &r stor brist pa parkytor i niromradet och
otydliga kopplingar till mer perifera gronomraden. I workshopen lyftes behov av att
stiirka kopplingarna till de gronytor som finns i omrédet, da frimst Ramberget och
Keillers park som r ett viktigt parkomrade i stadsdelen.

Hallplatserna Pumpgatan, Regnbégsgatan och Lindholmen ligger léngs den kommande
sparvigsstrickan och utgér motesplatser. Sirskilt hallplatserna Lindholmen och
Regnbagsgatan anvinds flitigt som métesplatser av ungdomar. Vid hallplats Lindholmen
utgdr den befintliga Pressbyrabyggnaden en trygghetsfaktor for de som uppehéller sig pa
hallplatsen, eftersom den &r bemannad och tillfor ett serviceutbud. Hallplatserna langs
med planomradet spelar en viktig roll bade fr boende i ndromradet och for det stora
antalet personer fran andra delar av staden och regionen som nyttjar de manga mélpunkter
som ligger i nirheten av planomradet. Hallplats Lindholmen ligger idag pa en strategiskt
bra plats niira malpunkterna Science park, Chalmers, flera gymnasier och kopplar pa ett
bra sitt till kollektivtrafiken 6ver dlven. Héllplats Regnbagsgatan anvinds av ménga
verksamma i ndromradet, skolungdomar och fritidsidrottare som ska till
Lundbystrandshallen samt utgér den ndrmaste héllplatsen till malpunkter norr om
Lundbyleden, sasom Goteborgs moské. P4 senare tid har den nya bostadsbebyggelsen i
niromradet medfort att fler boende anviinder hallplatsen. Hallplats Pumpgatan &r den
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héllplats lings med planomradet som anvénds minst i nuldget. Vid hallplatsen ligger ett
fatal st6rre verksamheter som gér att den huvudsakligen anvénds dagtid.

Sammanhallen stad

Geografiskt dr Lindholmen en mycket central stadsdel, men Géta &lv utgdr en barridr som
paverkar upplevelsen av att det &nda ar langt till city, trots att snabbfirjorna under
kontorstid fungerar effektivt och att det gar relativt snabbt att n& stadsdelen med stombuss
och dven med cykel. Lundby upplevs vara uppdelat i olika dar och avstandet till
malpunkter norr om Lundbyleden upplevs som mycket storre dn det dr. De bristande
kopplingarna dven till stadsdelarna norr om Lundbyleden gor att Lindholmen upplevs
som en isolerad del av staden, trots dess centrala ldge.

Gdng- och cykelpassage lings med Karlavagnsgatan, under Lundbyleden och Hamnbanan.
(Norconsult)

Lindholmsallén befolkas idag framst av kollektivtrafikresenérer, bilister, gangtrafikanter
och pendlingscyklister. Framkomligheten for dessa trafikanter &r relativt bra lings med
allén och det finns busslinjer med anknytningar till flera populédra méalpunkter utanfor
omradet. Det stora trycket pa infrastrukturen gor dock att det finns ett kapacitetsproblem
under rusningstrafik. Framkomligheten &r ocksa n&got begrénsad for gdende och cyklister
pa grund av entréfunktioner i form av ramper och trappor utmed husfasaderna.

Det upplevda avstandet gor att bilen viljs framfor andra resealternativ i storre
utstrickning 4n vad det hade gjort om avstanden upplevdes som mindre mellan
Lindholmen och &vriga delar av staden och regionen. Trots den relativa nirheten besoks
omradena sdder om Lindholmsallén dessutom sillan av personer boende norr om
Lundbyleden. Fler och stirkta kopplingar norrut och &ver dlven, sarskilt for fotgéngare
och cyklister, skulle kunna motverka dessa foreteelser. En utveckling av fler passager
over Lindholmsallén skulle dock st i konflikt med den funktion som Lindholmsallén har
idag som framkomlig och attraktiv kollektivtrafikled, vilket bland annat forutsitter fa, vil
anpassade passager i plan. Dessa motstridiga intressen utgor en stor utmaning langs
Lindholmsallén och &vriga barridrer i niromradet.
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Hdlsa och sdkerhet

Over Lindholmsallén finns idag {4 passager och gatan har en storskalig karaktér.
Lindholmsallén utgdr ddrmed, vid sidan om #lven, Hamnbanan och Lundbyleden, en
barridr for samtliga trafikslag som gér kopplingarna mellan omrédet kring allén och
ovriga staden begriinsad. Barridreffekten innebir svarigheter att skapa trygga gatumiljder
och goda floden, vilket framforallt inte gynnar gangtrafikanter som ofta genar dver allén.
Barridreffekten forsvarar dven mojligheten att skapa en levande stadsmilj6. Langs med
Karlavagnsgatan finns en ging- och cykelpassage under Lundbyleden och Hamnbanan.
Denna passage kopplar samman Lindholmsallén med Myntgatan i Bramaregérden.
Passagen upplevs som en oattraktiv och otrygg miljo for fotgingare och upplevs vara
utformad for biltrafik. Korsningen vid Lindholmsallén, dér géng- och cykelpassagen
ansluter, upplevs trafikfarlig.

Passagerna till hallplatslidgena vid Lindholmsallén fungerar vil for dem som ska dka med
kollektivtrafiken, men hallplatsernas placering mellan kérbanorna for biltrafik och
korbanorna for busstrafiken medfor ménga Svergangar for kollektivtrafikresendrer. Tét
busstrafik och manga cyklister medfor konflikter mellan fotgéngare och Svriga trafikslag,
vilket gor miljon otrygg for de oskyddade trafikanterna. Pa vissa stillen &r det dalig sikt
till foljd av att gatan ligger néra byggnaderna, vilket kan bli ett Skande problem med fler
boende och barn i omradet. Det &r generellt tryggare for fotgéingare att passera dver
korbanorna for biltrafik 4n de for busstrafiken. Hallplatserna 4r storre Sppna ytor med
lingre perronger med flera av- och pastigningslégen, vilket gor att det finns viss
otydlighet kring var bussar stannar. I workshopen framkom att héllplatserna inom
Lindholmen kan upplevas som &dsliga och otrygga under kvillstid d& det saknas passiv
bevakning.
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Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillgénglighet

Planomradet utgors till stor del av vigomraden och parkeringsytor i Frihamnen samt delar
av Lindholmsallén. Vistra delen av planomradet utgdrs av cirkulationsplatsen dér
Lindholmsallén 6vergdr i Ceresgatan samt angrénsande ytor till cirkulationsplatsen.
Omradet 4r omgivet av ett trafiksystem bestdende av stora trafikleder for vig
(Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan) jarnvég (Hamnbanan), sparvag pa Hjalmar
Brantingsgatan och battrafik p4 Gota élv. Frihamnen nds med bil frén Hjalmar
Brantingsgatan via Frihamnsmotet, eller fran Lundbyleden via Lindholmen och
Lindholmsmotet. Lindholmen angdrs fran Lundbyleden via Lindholmsmotet eller
Erikbergsmotet eller via Frihamnen och Sannegardshamnen.

Baserat pa mitningar frin 2015 och 2018 bedoms trafiken i Lindholmsallén i PM
Trafikforslag, (Afry 2021-10-29) variera fran omkring 5000 fordon per &mvd

. (4rsmedelvardagsdygnstrafik, medelvirde av dygnstrafikflode helgfri mdndag-fredag) i
den vistra respektive 6stra delen med en hogre belastning pa mitten pé cirka 8000 fordon.
Dirutdver trafikerar omkring 1400 bussar i linjetrafik. Andelen tung trafik forutom bussar
bedoms ligga pa 6-8%. Lundby Hamngata har en trafikering pa omkring 4000

‘ fordon/amvd varav knappt en tredjedel utgérs av tung trafik (inklusive bussar i
linjetrafik).

Kollektivtrafik

Frihamnen och Lindholmen nés idag via kollektivtrafiken med buss, sparvagn eller
ilvskyttel. Lings Lundby Hamngata gar linjebuss i blandtrafik, dock med en egen
koppling mellan Lundby Hamngata och Frihamnen i bada riktningar. I Lindholmsallén
har busstrafiken ett eget kollektivtrafikkorfalt.

Busstrafiken stannar idag for av- och péstigning vid héllplats Frihamnsporten i
Frihamnen och vid héllplatserna Lindholmen, Regnbagsgatan samt Pumpgatan pé
Lindholmen. Omrédena trafikeras bland annat av stombuss 16 (Eketrdgatan —
Sahlgrenska — Hogsbohojd), buss 31 (Hjalmar Brantingsplatsen-Eketrdgatan) samt buss
58 (Bergsjon — Eriksberg). Nordost om planomradet finns sparvig pa Hjalmar
Brantingsgatan med hallplatsliget Frihamnen. Batburen kollektivtrafik angér Lindholmen
vid héallplats Lindholmspiren.

W "
"

Haliplats Lindholmen.
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Sammantaget trafikeras striickan med hog turtithet och tillgéngligheten till
kollektivtrafiken anses god. Dir det finns bussgata i Frihamnen har bussarna
signalprioritet framfor &vrig trafik. I Lindholmsallén &r samtliga plankorsningar och
passager over kollektivtrafikkorfiltet signalreglerade med bussprioritet.

st

Lindholmsalléns bussgata.

Gang- och cykelvidgar

Omrédets gang- och cykelvignit ér relativt vil utbyggt i dst-vistlig riktning och binds
samman med kringliggande strukturer i Sannegardshamnen, Eriksberg samt med Hjalmar
Brantingsgatan och Gétadlvbron. Mdjligheterna for fotgdngare och cyklister att passera
de stora barridrerna Lundbyleden och Hamnbanan norrut dr dock begransade till ett fatal
passager. Vid Lindholmsmotet finns en gdng- och cykelbana som passerar under
Lundbyleden och Hamnbanan och dérigenom binder samman géng- och cykelnétet norrut
mot Brimaregarden. Via Kvillegatan finns en gangbro 6ver Lundbyleden och
Hamnbanan som kopplar samman Frihamnen med Brimaregarden. Soderut anvénds
kollektivtrafiken pa dlven for gangtrafikanter och cykelpendlare vid passage Gver dlven.

Inom Frihamnen finns det till stor del gang- och cykelbanor, men dessa har pa ldngre
strickor lag standard med begrinsad bredd och bristande separation fran fordonstrafik. I
Lindholmsallén finns dubbelriktade ging- och cykelbanor pa bada sidor av allén.
Passagerna over allén dr huvudsakligen reglerade som vergangsstillen ver gatan med
r5d beliggning pa cykeldelen. Trots smala gangbanor bedoms tillgéngligheten for gaende
och cyklister god pa Lindholmen.
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Lindholmsallén idag — gang- och cykelvdg. Dubbelriktad gang- och cykelvdg utmed Lundby
Hamngata och gangbro over Lundbyleden till
Brdmaregarden. (Norconsult)

Biltrafik

Planomréadets huvudgator &r idag Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Lundby
Hamngata har karaktér av att vara en industrigata, och stracker sig till storsta del parallellt
med Hamnbanan innan den viker av mot Frihamnsmotet. Frihamnens inre delar samt
héllplats Frihamnsporten nés via en mindre gata med viss biltrafik utmed vissa stréckor.

Lindholmsallén, som idag dr huvudstraket genom Lindholmen, har enkelriktade kérbanor
med tva korfilt for motortrafik pa vardera sida om en bussgata i alléns mitt. Lings allén
finns ett fatal vénstersvingfilt over bussgatan dér det &r mojligt att né andra sidan och
motsatt korriktning samt viss lingsgaende angéring for parkering och varutransporter.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljptan for sparvéag genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING

50 (124)



[

PO

46

Inom bade Frihamnen och Lindholmen finns framfor allt trafik med malpunkter inom
omradena, men #ven viss del genomfartstrafik.
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Lindholmsallén idag. (PM Trafikforslag, Afiy)

Tillgdnglighet

Hallplats Frihamnsporten ér idag delvis tiliganglighetsanpassad men omradet runt
hallplatsen har brister ur tillgénglighetssynpunkt. I hdjd med Kvillegatan i
Briimaregarden finns en gingbro ver Lundbyleden och Hamnbanan till Frihamnen.
Gangbron ir inte tillgéinglig for personer med vissa funktionsnedsittningar, cyklister eller
for passage med barnvagn eller liknande.

Oster om planomradet finns sparvig pa Hjalmar Brantingsgatan med hallplatsliget
Frihamnen. Hallplatsen kan idag endast nés via trappor frén bron i Frihamnsmotet och &r
darfor inte tillgidnglig for alla.

Hallplatserna i Lindholmsallén #r tillgdnglighetsanpassade och den platta topografin gor
dem litta at ta sig till. De flesta passager ver Lindholmsallén &r forsedda med kantstod
for synsvaga.

Service

I Frihamnen pagar utbyggnad av Jubileumsparken och pé platsen finns redan idag vissa
parkfunktioner, varav en del 4r temporéra. De permanenta delarna av parken paborjades
2020. I Frihamnsomradet finns nigra restauranger. Inget ytterligare serviceutbud finns i
direkt nirhet till planomradet och 6vriga servicefunktioner finns ndrmast i Bréamaregérden
pé motsatt sida av Lundbyleden, véster om planomrédet.

P4 Lindholmen finns flera restauranger och kaféer, Lindholmen Science park, Chalmers
Lindholmen, bibliotek, Backa Teater, Teater aftonstjérnan samt flertalet gymnasieskolor,
grundskolor och enstaka forskolor.

Teknisk forsoérjning

Ledningar for VA, el, tele och gas finns utbyggda inom planomréadet. Pa Lindholmen
finns dven utbyggt ledningar for opto samt fjarrvirme- och fjérrkyla inom planomradet.
Ledning for fjirrkyla finns dven inom delar av planomrédet lings med Hamnbanan.

Inom planomradet pa Lindholmen finns sopsugssystem i form av
gemensamhetsanliggning (GA:8). Tvé transformatorstationer finns inom planomrédet, en
intill Lundby Hamngata och en vid den planerade vindslingan i véstra delen av
planomradet. Vid vindslingan finns dven ett signalskap, belaget inom planomréadet.

Det finns #ven privata ledningar inom omradet.
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Dagvatten

Dagvattenforutsittningarna inom planomradet redogdrs for i PM Dagvatten, GFS
Frihamnen- Lindholmen, (Afry, 2020-10-30). Befintlig dagvattenhantering inom
planomrade sker genom dagvattenbrunnar som ansluter till dagvatten- och kombinerade
ledningssystemen. Inom Frihamnen #r ytvattnets avrinningsfSrmaga paverkad till foljd av
tidigare hamnverksamhet, varvid vattensamlingar uppstér i lagpunkter dar till exempel
byggnader tidigare legat.

Kring Karlastaden, norr om Lindholmsallén pégér ett arbete for att separera dagvatten
fran befintligt kombinerat system. Under 2019-2020 har Kretslopp och vatten byggt en
ny lednings langs en del av Lindholmsalléns norra sida, i anslutning till
utbyggnadsomrédet for Karlastaden.

Recipient for dagvatten dr Gota Alv, striickan mellan Siveans infldde och mynningen vid
Alvsborgsbron, samt Kvillebécken. Ryaverket 4r dven recipient for dagvatten genom det
kombinerade systemet.

Risk och storningar

Buller

Under arbetet med detaljplanen och trafikforslaget har en bullerutredning tagits fram dér
bland annat bullervirden har berdknats for omgivningsbuller fran vig- och spértrafik for
ett nulige, Rapport GFS Spérvdg Frihamnen — Lindholmen. Bullerutredning for DP
Lindholmsallén (Afiy, 20-10-23). Utredningen har dven analyserat forutsittningarna for
de tidsbegrinsade bostiderna pa Kvillepiren.

Inom Frihamnen finns idag frimst industri- och verksamhetslokaler. Nérheten till
Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan och Hamnbanan innebir att omrédet idag i vissa
delar har héga bullernivéer.

Utbyggnad och inflyttning pégér av cirka 900 bostéder pa Kvillepiren. Dessa bostdder
byggs med tidsbegrinsat bygglov som beviljats for tio &r 2017, 2019 samt 2020.
Tidsbegrinsade bygglov kan forldngas men den sammanlagda tiden for ett tidsbegrinsat
bygglov fir inte dverstiga 15 ar. Inom bygglovsprocessen har bullerutredningar tagits
fram for olika kvarter for &r 2035 (Norconsult 2017-03-30, Norconsult 2019-03-21 samt
Norconsult 2020-01-15).

Vid mest utsatt fasad har de ekvivalenta ljudnivierna vid de tidsbegrinsade bostéderna pé
Kvillepiren beriknats till 64 dBA och maximal ljudnivé har beriknats till 77 dBA for
nulige.

P4 Lindholmen finns idag bostadskvarter utmed Lindholmsallén och den planerade
sparvigen. Bullerutredningen som tagits fram visar att de mest bullerutsatta
bostadsfasaderna utmed allén idag utsitts for ekvivalenta ljudnivaer vid fasad om 63
dBA. De maximala ljudnivierna fran vigtrafik uppgér for nuléget till 78 dBA vid mest
utsatta fasad.

Vibrationer

D4 marken inom planomradet bland annat bestar av tjocka lager lera kan vibrationer fran
tunga fordon uppsta pa nirliggande bebyggelse vid gupp i spar och végbana. En
vibrationsutredning har tagits fram (4fry 2020-10-23). Utredningen anger att detidag i
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nagra bostider utmed gator for lokaltrafik finns risk for hoga komfortvigda
vibrationshastigheter nir tunga fordon passerar forhdjningar/gupp i végbanan. Storst risk
for stérande vibrationshastigheter (cirka 1,1 mm/s) vid gupp eller ojimnheter finns for
bostiderna inom fastigheterna Lindholmen 31:2, 31:3 och 31:4. Nagon effekt av
vibrationsreducering till foljd av befintliga garage under kvarteren har dock inte tagits
med i utredningen. Ovriga bostadshus har idag berdkningsméssigt en ldgre
vibrationshastighet (0,6-0,8 mm/s) om det finns en tydlig ojimnhet i véigbanan. I
dagsliget anger utredningen att riktvdrde (0,4 mm/s) klaras pa stréckor med jamn
vigbana, medan riktvirde idag m&jligtvis klaras vid ojamnheter och gupp, da i nuléget eft
relativt fatal tunga fordon passerar relativt néra omkringliggande byggnader nattetid. Vid
Svriga kontorsbyggnader visar utredningen en vibrationshastighet idag i ett intervall om
0,2-0,7mm/s.

Luftkvalitet

Den huvudsakliga kllan till luftfroreningar inom planomradet dr vigtrafiken pa de
storre omkringliggande vigarna. Lindholmsallén ér ett 6ppet, 60 - 80 meter brett och
storskaligt gaturum, medan delomréde Frihamnen till storre del &r obebyggt och till stora
delar bestar av 6ppna miljoer.

En platsbedémning for Luft (2021-04-06) har genomforts av Miljoéforvaltningen och
Stadsbyggnadskontoret.

Miljsforvaltningens dversiktliga berdkningar av kvévedioxidhalterna i Goteborg visar att
halterna av kvivedioxid riskerar att tangera eller $verskrida miljokvalitetsnormerna.
Nedan visas beridknade halter fér ar 2015 och 2016. Miljokvalitetsnormens grinsvérde dr
60 pg/m3.

Orsaken till skillnaden i halter mellan 4ren ir att de urbana bakgrundshalterna var
betydligt hogre under 2016 4n under 2015 och senare ar. Miljsforvaltningens bedémning
4r darfor att det finns risk for att miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid overskrids.
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Berdiknade kvivedioxidhalter (98-percentil dygn) for a) 2015 och b) 2016.

Oversvamningsrisk — hogt vatten
1| PM Oversvimningsrisker for detaljplan for sparvig Frihamnen — Lindholmen,
(Trafikkontoret, 2020-11-20) beskrivs dversvamningsrisker till f6ljd av hogt vatten.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvég genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING

53 (124)



Lindholmen och Frihamnen ligger lagt och paverkas ddrmed av 6versvdmning fran olika
kéllor bade vid hoga floden i dlven och vid héga vattennivéer. Som lagst aterfinns
befintliga plushdjder idag i en l&gpunkt mellan Pumpgatan och Planetgatan pa +0,0
m.3.h, och dagens hogsta hogvatten dr cirka +2,0. Kajkanterna pa Lindholmen ligger
generellt pa hogre plushojder pa runt +2,1 medan de inre delarna samt Lindholmsallén
ligger ldgre. Inom Frihamnen varierar marknivaerna mellan cirka +1,5 till +3,0 meter
m.6.h.

Flera tidigare utredningar och underlag finns framtagna, vilka beskriver
oversvimningsrisker for Lindholmen. Bland annat Tematiskt tilldgg for
oversvimningsrisker, fran 2019, som utgor ett tematiskt tillagg till gillande Gversiktsplan.
Huvudprincipen for stadens byggande &r att undvika risker med
Oversvimningsproblematik genom att bygga pa siker niva vid exploatering och
fortdtning. Delar av Lindholmen riskerar att drabbas av 6versvdmningar redan vid dagens
forhallanden och situationen kommer att forvérras i takt med férvéntade
klimatforandringar i form av stigande havsniva, ckade fléden i vattendrag och kraftigare
skyfall. Lindholmen péaverkas av 6versvimning, bade fran dlven och Kvillebécken.

Omradet dr ddrfor beroende av atgérder pa kort respektive medelldng och lang sikt.
Omradena kring dlven &r i behov av att ett hogvattenskydd vilket har pavisats i de
modelleringar och studier som gjorts. I FOP centrala Goteborg (pagiende planarbete)
foreslas att det i anslutning till lven ska reserveras ett 15 meter brett markomrade med
héjd markniva for att mojliggora skydd for stigande vatten i Gota dlv. Tidpunkten for nér
ett hogvattenskydd behéver vara pé plats avgors av 6versvamningshot och férekommande
skyddsvirden. I arbetet med utvecklingen av Frihamnen studeras olika 16sningar som
skulle innebir skydd i form av slussportar och andra atgérder for att hantera och minska
oversviamningsriskerna kopplat till Kvillebacken. Hér finns ett tydligt beroende géllande
utvecklingen av de paverkade omraden av Kvillebdckens dversvimning pa Lindholmen
och hanteringen av fragan i Frihamnen.

Skyfall
PM Skyfall GFS Frihamnen - Lindholmen (Afry, 2020-10-30) har tagits fram for att
bedbma Gversvamningsrisken inom planomradet till f6ljd av skyfall.

Skyfallsutredningen har identifierat befintliga avrinningsvéagar och lagpunkter i
anslutning till planerade sparomréden. Den storsta lagpunkten, med en volym pa 25 000
m?, finns under broarna p4 Hamnbanan och Lundbyleden vid Lindholmsmotet — den sa
kallade absoluta lgpunkten. Dagvatten fran stora delar av Lindholmen rinner hit. Aven
dagvatten fran Lundby Hamngata i striickan mellan Lindholmen och Kvillebidcken rinner
hit. Stora delar av Lindholmen har utformats med lutning fran kajerna mot denna
lagpunkt, dér en pumpstation idag férhindrar forekomst av 6versvimningar.

P4 Lindholmen finns &ven flera andra mindre lagpunkter, dér vatten kan ansamlas vid
kraftiga regn som Overstiger dagvattensystemets kapacitet. En av dessa aterfinns i
Lindholmsallén mellan Pumpgatan och Planetgatan, med plushdjder sa pass laga som
+0,0. Lagpunkten ligger inom planomradet.
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I Frihamnen finns tre ldgpunkter som &r stora i volym och area. Fran dessa ldgpunkter
sker ingen avrinning till recipient vid ett 100-arsregn. Vid ett regn med langre
aterkomsttid rinner dagvatten till hamnbasséngen.

ST

Absoluta lagpunia < Pumpstation'{

= Planomradesgrans
Avrinningsvagar, Lindholmen (PM Skyfall, Afiy)

Med anledning av de exploateringsplaner som pagér for Frihamnen, Lindholmen och
Backaplan har Kvillebickens 8versvimningsrisk till f5ljd av skyfall studerats. Det har
sven gjorts en dimensionering av den nya utloppskanalen for Kvillebdcken, som pé sikt
planeras att ledas om, vid utfyllnad av Lundby Hamnbasséng. Arbetet redovisas i
rapporten Klimatanpassning Kvillebdicken - utredning och dimensionering av ny
utloppskanal for Kvillebdcken (Sweco Environment AB, 2020-04-02). Omledningen av
Kvillebécken ska provas i andra plan- och tillstindsprocesser och dr ingen forutsittning
for utbyggnad av sparvégen.

Vid 100-arsregn sker i dagsliget dversvimning langs delar av Kvillebidcken enligt
oversvamningskarteringen for omradet. Lings Kvillebickens sddra delar, mellan Hjalmar
Brantingsgatan och utloppet i Gota élv, uppstéar dock ingen betydande
markdversvimning. Vattennivan i Kvillebdcken lings denna striicka uppnar god marginal
vid dimensionerande skyfall, bide idag och med ny utloppssektion. Det innebér att det
inte sker nagon vidaretransport fran Kvillebécken till omkringliggande omraden, ssom
Lindholmen eller ldgpunkten vid Hjalmar Brantingsplatsen.

Den smala passagen under jirnvigsbron, dédr Kvillebécken passerar genom planomradet,
ger alltsd inte upphov till Gversvdmningar uppstréms Kvillebdcken.
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Till véinster: Kvillekanalen vid utloppet av kulverten under Lundbyleden och Hamnbanan. Till
héger: Hamnbassdngen vid Kvillekanalens utlopp, oster om planomradet. (Norconsult)

Risk Hamnbanan

Jarnviigen Hamnbanan, som #r en viktig jarnvigslank till Goteborgs hamn, 16per strax
utanfdr planomradet, lings med Lundby Hamngata. Hamnbanan utgdr transportled for
farligt gods. Vissa strickor av Hamnbanan har byggts ut till dubbelspar. Striickan lings
med planomradet utgdrs av enkelspar men det kan bli aktuellt att bygga ut till dubbelspar
i framtiden. Vid placering av sparvigen maste dérfor riskfaktorer (farligt gods, ursparning
och spérspring) beaktas och anpassas till ett tinkt utbyggt dubbelspér. Ett PM giillande
risk kopplat till Hamnbanan har tagits fram, Spdrndra risk Frihamnen (COWI, 2021-03-
23).
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen méjliggor utbyggnad av sparvig mellan Hisingsbron och Lindholmen
inklusive tvé hallplatsligen — ett vid befintlig hallplats Lindholmen samt ett vid planerat
torg inom delomrade Frihamnen. Sparvégens utformning utgdr ifrdn en
genomforandestudie med ett trafikforslag framtaget av trafikkontoret. [ trafikforslaget
ingar dven anslutningar till kringliggande gator och andra trafikomldggningar som krévs
till f51jd av sparvigen. Dessutom ingdr ytterligare tvé hallplatser varav en &r tillfallig.
Merparten av dessa trafikomldggningar omfattas inte av detaljplanen utan beddms
rymmas inom idag gillande detaljplaner, alternativt kunna anldggas inom omrade som
idag saknar detaljplan.

Detaljplanen medger ocksa tvé byggritter for teknikbyggnader, en véndslinga och viss
omléggning av trafik samt ging- och cykelbanor i Lindholmsalléns sydvistra del.

Vid planens genomforande kommer byggnaden Magasin E att rivas dé sparvigen
kommer att gi dér byggnaden stér idag. Vid hallplats Lindholmen behdver den befintliga
pressbyrén flyttas eller rivas da hallplatsliget byggs om med separata hallplatslagen for
buss och sparvagn.

Kommunen ir huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall.
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Geografisk avgrinsning for spdrvdg (rosa) och trafikforslag (bld). PM Trafikforslag, Afry

Stallningstaganden och bakgrund till sparvédgsdragningen

Straket Lindholmen — Frihamnen ska utgéra en del av den sa kallade innerstadsringen
enligt Malbild Koll2035. Den &r avgorande for att korta restiderna mellan viktiga
tyngdpunkter och malpunkter, avlasta de mest centrala delarna av Goteborg och cka
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robustheten och palitligheten i kollektivtrafiksystemet. Den behvs dven for att hantera
ett forvintat dkat resande pa Norra Alvstranden till fljd av utbyggnaden av bostider och
verksamheter inom Alvstaden.

En ny sparvigsdragning genom Frihamnen har sin bakgrund i behovet av att hantera de
stora bil- och kollektivtrafikflédena lings Hjalmar Brantingsstraket och i behovet av att
utveckla gatan till ett mer stadsméssigt strak. Fragan har hanterats inom ramen for
stadsutveckling i Frihamnen och Backaplan. Strakets utformning &r avgorande for
kopplingar mellan Backaplan och Frihamnen liksom tillgéngligheten for respektive
omréde. I rapporten Hjalmar Branting strdket. Ett stadsmdssigt strak mellan Hisingsbron
& Wieselgrensplatsen — planeringsforutséttningar (2017) foreslar staden och Alvstranden
Utveckling AB att Hjalmar Brantingstraket bor delas i tva strak. Dér det ena ska gé via
Frihamnen till Lindholmen och det andra till Hjalmar Brantingsplatsen. Ett samlat
Hjalmar Brantingstrék i befintlig strackning genom Frihamnen utvirderades och det
konstaterades att med de flsden som man planerar for idag maste flera parallella strak
laggas sida vid sida i det samlade straket. Alternativet med ett samlat strdk valdes bort pa
grund av sin bredd och den kraftiga barridrverkan det skulle innebéra for stadsdelen.

Nir trafiklosningen i det delade alternativet ritades upp i ett forsta skede visade det sig
fungera daligt med kvartersstrukturen och spérens tekniska 16sningar inom Frihamnen.
Olika alternativ studerades och en slutsats med hénsyn till bland annat Frihamnens
projektekonomi blev att omradet mellan sparvédgsdragningen behdvde ha en tillrdcklig
storlek for att kunna planeras for en rationell kvartersstruktur. En fordndring av strakets
dragning gjordes déarfor inom Hjalmar Brantingstraket, ett stadsmdissigt strak mellan
Hisingsbron och Backaplan - Planeringsforutsdtiningar 2.0.

ALTERNATIV 4

Forvaltnings-

bimg’-nod

Kojskjul 113

I /(c]sklul 107

Nytt spdrlige. Inom aktuell detaljplan planldggs sparvdgsstrickan lings sodra benet och
strackan mot sydvast, i rikining mot Lindholmen. (Hjalmar Brantingstraket, ett stadsmdssigt
strak mellan Hisingsbron och Backaplan - Planeringsforutsdttningar 2.0)
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Den nya dragningen av det delade striket utgjorde dven en utgangspunkt i
Planeringsforutsdttningar Frihamnen 2019. Forandringen av det si kallade sddra benet
innebdr att spéret placeras lingre in i Frihamnen, vilket ger centrala Frihamnen bittre
tillganglighet till kollektivtrafik med gena strak till hallplatsen och inom omradet. Spérets
placering skapar bittre forutséttningar f5r bebyggelsestrukturen i omradet med rationella
kvartersstorlekar och kvartersformer. Sparvigens ldge styrs dven av begridnsningar
betriiffande lutningar och kurvradier samt den 6vergripande trafikeringen i
sparvigssystemet.

En konsekvens av denna sparvigsdragning genom Frihamnen &r att Magasin E kommer
att rivas i sin helhet.

Inriktningsbeslut om nytt sparlige fattades 2019-03-01 av avdelningschefer pé stadens
planerande forvaltningar samt Alvstranden Utveckling AB.

_ ' e yrf] ,;-F""" 1 s = T el g ct 1)
Planerad utbyggnad Frihamnen dr 2025, med — Mojlig utbyggnad Frihamnen ar 2040, med
tillfilliga bostdder pa Kvillepiren, norra benet utbyggt och Lundbybassdngen

Frihamnskyrkan och Jubileumsparken. igenfylld.

har gdng- och cykelbanans ldge justerats.
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Visionsbild over framtida Frihamnen. Se sida 71 for redovisning av aktuell vys lokalisering.

Pa Lindholmen har placeringen av sparen i Lindholmsalléns mitt féregatts av studier dér
andra placeringar i allén studerats. I Stadsbyggnadsanalys - strak mellan Lindholmen och
Frihamnen (WSP 2019-02-12) som leddes av stadsbyggnadskontorets strategiska
avdelning fanns indikationer pa att en placering nagot séderut var att fororda for att pa si
sitt kunna utveckla sa stora delar som mgjligt av det befintliga gaturummet till ett strak
med friytor/parkytor.

Overst: Lindholmsallén med sparvig i mitten dr 2025. Nederst: Lindholmsallén med spér i mitten,
ddr all trafik flyttats till den sodra sidan av sparen och ett aktivt urbant gronstrdk anlagts norr om
sparen. (Koncept Program Lindholmen)
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Dé flera trafikfunktioner (fraimst bussens framkomlighet) inte gick att 16sa

innan Lindholmsforbindelsen (sparvigens forlingning i nésta etapp) dr pa plats fick
inriktningen med att utveckla parken skjutas nagot i tid. [ koncept for planprogram for
Lindholmen ligger denna utveckling och mgjlighet med park med, men med
utgangspunkt att sparen ligger fast i sitt mittlage. Detta genererar nagot mindre park men
har varit en avvégning for att kunna hantera en utbyggnadsordning dér sparen varit
prioriterade att f4 till inom satt tidsram. Parken kommer att inga i kommande

detaljplanering.

> e

Visionsbild éver framtida Lindholmen. Se sida 71 for redovisning av aktuell vys lokalisering.
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Trafik, parkering, kollektivtrafik och tiliganglighet

Huvudgata med sparvédg (GATA)

Planomradet utgors av ett anviandningsomrade for allmén plats med bestimmelsen GAT4,
— Huvudgata med spdarvig. Omradet stracker sig fran en angoringspunkt i Hjalmar
Brantingsgatan, i nirheten av den nya Hisingsbron, genom Frihamnen och vidare
parallellt med Hamnbanan dér det i hdjd med Lindholmsmotet svinger ner mot
Lindholmsallén vars dragning det foljer fram till cirkulationsplatsen i sydvéstra delen av
Lindholmen dér Lindholmsallén vergar i Ceresgatan.

I strickningen genom Lindholmsallén ir planomradet 8,5 meter brett fram till hllplats
Lindholmen. Dir breddas omradet for att rymma hallplatsléget och efter detta for att
rymma ett extra uppstillningsspér samt en avslutande vindslinga inklusive viss
trafikomléiggning for gata samt gang- och cykelvdg. Uppstillningsspéret, som &r placerat
mellan hallplats Lindholmen och vindslingan, rymmer en 45-meters sparvagn alternativt
tva 30-meters sparvagnar och behovs utifran ett trafikeringsbehov for uppstillning vid
forarbyten, raster och driftproblematik.

Lings strickan genom Frihamnen har delar av planomradet en bredd pa upp till cirka 21
meter for att ge utrymme for slénter lings med sparet. Mellan sparet och sldnten behover
det finnas en plan yta som kan anvindas vid eventuellt behov av evakuering.
Anvéndningsbestimmelsen GATA; — Huvudgata med sparvdg mojliggor att slédnterna pa
sikt kan omvandlas till gator for bil, buss och cykel i samband med den fortsatta
utvecklingen av Frihamnsomradet.

Hojdsittning och profillinjer for sparvéigen har utgatt fran att f6lja befintlig mark sé langt
som mojligt. For straket genom Frihamnen mot nya Hisingsbron kommer spéren att vara
upphdjda i forhallande till befintlig markniva for att Sverensstimma med de hojder som
planeras inom startade detaljplaner i Frihamnen. Spéaren planeras att ligga upp till cirka 1
meter hogre 4n befintlig markniva inom Frihamnen, men hojdskillnaden mot befintlig
markniva varierar inom straket. Dir sparvégen svéinger av genom Frihamnen mot
Hisingsbron planeras for en framtida sparvégskoppling norr ut mot Hjalmar
Brantingsgatan, det sa kallade norra benet”.

Utmed strickningen genom Lindholmsallén kommer spérdragningen att placeras i
befintlig markniva.

Kvillebidcken korsar planomrédet under Lundbyleden, Hamnbanan och Lundby
Hamngata. Sparvégen planeras att ledas via den befintliga bron lings Lundby Hamngata.
Passagen 6ver Kvillebdcken betecknas med bestimmelsen bro;— Bro dver vattenomrade.

Bron anviénds for bil- och busstrafik i nuléget och en inspektionsrapport har tagits fram
for bron (Afry 2019-11-07). Utifran inspektionsrapporten har en bedomning gjorts (Afry,
2020-05-25), dér bron har bedomts vara tillrickligt dimensionerad for sparburen trafik.

Kollektivtrafik

Trafikforslaget har efterstrivat en sparvig med stadsbanekvalitet enligt trafikkonceptet
for stadsbana enligt Malbild Koll2035. Trafikkonceptet regleras dock inte i detaljplanen,
och det har inte heller varit mojligt att uppna pa alla delstrickor med hénsyn till
tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for Gvriga trafikslag men ocksa utifran
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vistelsekvaliteter i anldggningens ndrmiljo eller utifrén risken for patagliga negativa
konsekvenser for lokala samband. Gron niva, med hdgsta framkomlighet f6r sparvégen,
beddms vara mojlig lings med Hamnbanan. Gul niva, med nagot ldgre framkomlighet for
sparvigen, bedéms vara méjlig genom Frihamnen och ldngs Lindholmsallén. Se rubrik
Malbild Koll2035, sid. 12. Vid kommande stadsutveckling i omradet kan respektive nivas
lamplighet behéva féljas upp.

Genom Frihamnen kommer sparvigen vid trafikstart 2025 att ga pa egen banvall
separerad fran 6vriga trafikslag. Vid kopplingen till Hisingsbron och Hjalmar
Brantingsgatan mojliggors trafikering séderut Gver Hisingsbron. Kopplingen mojliggor
dock dven anslutning norrut (robusthet/omkoppling) samt till sparvagnsdepéan pa Ringén.
Pa ldngre sikt, da Frihamnen byggts ut, avses omgivande mark att hdjas och sparen ingé i
framtida gaturum. Den utveckling som sker i Frihamnen kan paverka sparvigen avseende
bland annat hastighet och korsningspunkter och kommer att bedomas i en riskanalys
kopplat till sparvigens trafikeringstillstand.

Pa Lindholmen innebér ett genomforande av detaljplanen att kollektivtrafikstraket i
Lindholmsalléns mitt byggs om for att kunna trafikeras med sparvag som kor i egen bana.
Busstrafiken, som idag trafikerar Lindholmsalléns mitt, flyttas ut i blandtrafik for att
sparen ska kunna g pa egen bana. Sparvigen ersitter delar av dagens busstrafik. Fortsatt
utredning kring struktur och omfattning av busstrafiken i Lindholmen och Frihamnen
kommer att ske i en kommande linjenétsutredning.

Den teknik och utformning som avses for sparvigen innebir att sparvigsomradet endast
kan trafikeras av sparvagnstrafik och inte av andra trafikslag.

| Sykes
p—— |
ESAB i
B |
¢ u e |
i <w~| ! g Pianterng QD DULATG sparcvie PRI Ghvd pletrivg T oy v.hul
220 250 370 7.00 w s as 80 L) s L 700 370 | 250 150
Lindholmsallén ndr planen dr utbyggd. (Gestaltningsprogram, Afry)
i | sa |1 1 H T Tlas’ |
|?~.“iq 0 Cykel | Trag 2 k;:;‘l | Tragzon | Bussgata Tradzon Giog o cykei)
‘__g«x_g___ 350 700 200 ] B20 200 500 |
Lindholmsallén idag. (PM Trafikforslag, Afry)
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Hallplatser

Léngs med strackan foreslas en sparvagnshallplats i de centrala delarna av Frihamnen
som ersétter befintlig busshallplats Frihamnsporten. Sparvagnshallplatsen ingér i
detaljplaneomradet men avses dock inte att byggas ut till trafikstart 2025. I ett forsta
skede foreslar den framtagna genomforandestudien att en tillfillig sparvagnshallplats
byggs precis fore anslutningen till Hisingsbron. Denna hallplats ingar inte i
detaljplaneomradet. Lids mer under *Trafikforslag utanfor planomradet” nedan.

Spérvagnstrafiken lings Lindholmsallén planerar att stanna vid tva hallplatser. Den ena, i
ldge lika befintlig héllplats Lindholmen, ingér i detaljplanen, medan den andra mellan
Pumpgatan och Planetgatan byggs i enlighet med gillande detaljplan och omfattas av
trafikforslaget. Se mer under rubriken *Trafikforslag utanfor planomradet” nedan.

Hallplatslaget vid hallplats Lindholmen behalls men byggs om och forldngs nagot dsterut.
Hillplatsen ligger i ett etablerat sasmmanhang med goda kopplingar och bra nabarhet fran
flera mélpunkter i omradet. Hallplats Lindholmen ligger ocksa relativt néra
Lindholmspiren dir ett hallplatslidge for batburen kollektivtrafik finns genom vilket sédra
och norra dlvstranden binds samman.

Inom arbetet med Program Lindholmen f6reslas att hallplats Lindholmen pé sikt (ar
2035/2040) forskjuts nagot visterut, for att héllplatsen, nir Gropsgardslanken och
Lindholmsfsrbindelsen &r utbyggda, ska kunna utvecklas till en viktig
kollektivtrafikknutpunkt med bra och néra bytesmojligheter med trafiken ocksa pé de
bada korsande straken samt dlvtrafiken. Hallplatsen ligger fortsatt vid en naturlig nod i
omradet med goda kopplingar till 6vriga trafikslag samt till hga koncentrationer av
arbetsplatser.
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Hallplats Lindholmen. (Gestaltningsprogram, Afry.)

Vid utbyggnaden av sparvigen pa Lindholmen anlédggs busshallplatser och
sparvagnshéllplatser i varandras direkta nirhet for att forbittra framkomligheten for
kollektivtrafiken, 6ka samordningen mellan buss och sparvagn samt for att underlétta
byten.

[]

Véndslinga for sparvagnstrafiken

En vindslinga byggs och planldggs i detta skede med planerad trafikstart 2025. Nu
aktuell utformning med vindslinga fyller aktuell spartrafiks behov 2025. Platsen kan pa
sikt, i linje med f6rslaget till planprogram for Lindholmen, komma att korsas av flera
linjestrackningar (Lindholmsf6rbindelsen, Gropegérdslinken). Detta innebér da en plats
med potential till att utgdra en stark bytespunkt. Hur detta stadsrum med bytespunkt kan
se ut och pa sikt (&r 2035/2040) utformas och trafikeras kommer att studeras i arbetet med
kommande spéarstrickningar och kommande detaljplanering.
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Gang- och cykeltrafik

Omliggningar av gang- och cykeltrafik omfattas bara av detaljplanen i mindre del vid den
foreslagna viindslingan, dir gang- och cykelvigen séder om véndslingan inte har stod i
idag gillande detaljplan. Resterande dndringar enligt genomforandestudiens trafikforslag
sker med stod av gillande detaljplaner.

Biltrafik

Omliggningar av biltrafik omfattas bara av detaljplanen i mindre del vid den foreslagna
vindslingan, dér viss vigdragning soder om véndslingan inte har stod i géllande
detaljplan. Resterande dndringar enligt genomférandestudiens trafikforslag sker med stod
av gillande detaljplaner.

Trafikforslag utanfér planomradet

Huvuddelen av trafikforslagets gang- och cykelvégar samt bil- och bussgator planliggs
inte i detaljplanen, utan bedoms kunna byggas om med stdd av géllande detaljplaner
alternativt pa idag icke planlagt omrade.

Det finns flera olika mojligheter till placering av gator for bil, buss, cykelbana med
pendelcykelstandard och gangbanor i Frihamnen. Gatornas placering och utformning kan
komma att foriindras 6ver tid allteftersom stadsutvecklingen i omréadet fortskrider.
Aktuell detaljplan omfattar endast sparviagen som far ett permanent lége.

Inom arbetet med genomfbrandestudien for sparvég har flera placeringar studerats.
Genom Frihamnen kommer det att anléggas en ny gata fér motortrafik samt gang- och
cykelbana som erséttning for Lundby Hamngata dér sparvigen placeras. Lundby
Hamngata ska fortsatt binda samman Frihamnen med Lindholmsallén men “flyttas” till
ett nytt lige Oster om sparvigen, dér det dven idag till stor del 4r hardgjord yta.

Lindholmsalléns struktur utgar fran befintlig trafikstruktur dir de stora &ndringama ér att
busstrafiken flyttas ut i blandtrafik samt att det, for cyklister och géende, blir fler passager
over Lindholmsallén. Trafikforslaget paverkar konstverket i Lindholmsallén. Tillatelse att
ta bort konstverket har getts av Géteborgs konst. Konstndren kommer att informeras.

Hallplatser

Detaljplanen m6jliggor ett hallplatsldge i centrala Frihamnen men i ett forsta skede
foreslar den framtagna genomforandestudien att en tillfdllig sparvagnshallplats byggs
precis innan anslutningen till Hisingsbron. Genom att tillfélligt placera hallplatsen dér
minskar risken for konflikter med utbyggnaden i Frihamnen samtidigt som det gér att na
de funktioner som redan finns i Frihamnen da sparvigen 6ppnar 2025. Den tillfilliga
héllplatsen ger bra tillgang till dessa malpunkter och bidrar till att etablera ett nytt
resandemonster till omradet. Den permanenta placeringen av héllplatsen kan sen byggas
ut i ett sammanhang med torgmilj6 och 6vrig utbyggnad i Frihamnen.

Tillsténd for anlédggningar runt den tillfilliga hallplatsen, sdsom perronger och véntkurer,
kan tills vidare ordnas genom bygglov utanfor planlagt omrade.

[ Frihamnen ersitts busshallplats Frihamnsporten med en busshéllplats vid Kvillebackens
utlopp i nérhet av de tillfilliga bostdderna.
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Trafikforslaget innebér att de befintliga héllplatserna vid Regnbéagsgatan respektive
Pumpgatan tas bort och ersétts med ett nytt hallplatslige mellan Planetgatan och
Pumpgatan. De bada hallplatserna ligger i dagsldget titt, vilket 6kar restiden.
Hallplatserna anléggs med separerade hallplatsldgen for buss respektive sparvagn.
Hallplatslaget byggs med stod av idag gillande detaljplan. Viderskydd bedéms inrymmas
i befintligt anvdndningsomrade for detaljplanen. Hallplatsléget anléggs i ett pa langre sikt
strategiskt ldge for den planerade utbyggnaden av Lindholmen och kopplingar till m&jliga
framtida hallplatser for dlvskyttel samt express- eller metrobuss. (Se s. 92-93 rubrik Risk
Hamnbanan, farligt gods for redogorelse for hur hallplatsldget utformas for att sikerstilla
utrymning bort frin Hamnbanan.)

Gang- och cykelvdgar
Géng- och cykelstrak behover tillgodose savil tillganglighet till malpunkter inom

. Frihamnen och Lindholmen som passage genom omréadet. Utmed striken &r det av vikt att
pendelcykeltrafik kan passera utan storningar, och da striackan &r ett viktigt cykelstrdk
behover kapaciteten pa cykelbanorna vara god. Trafikforslaget innebédr endast sma
fordndringar avseende hur gang- och cykeltrafik kan rora sig till och genom omréadet.
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Genom Frihamnen anldggs en separerad gang- och cykelbana utmed sédra sidan av
Lundby Hamngatas nya strickning, dér cykeldelen &r anpassad for pendlingscykling.
Strax efter den tillfdlliga busshallplatsen delar sig gang- och cykelbanan i riktning mot
Hjalmar Brantingsplatsen respektive Hisingsbron, dér den senare foljer utmed den
kommande jubileumsparken en bit védster om sparen. Malpunkter norr om spéren i
Frihamnen nés via géng- och cykelbanan som foljer utmed gatan Frihamnen samt vid
héllplatslédget vid anslutningen till Hisingsbron.

I trafikforslaget foreslés att den befintliga gangbron Sver Hamnbanan och Lundbyleden i
hojd med Kvillegatan forlidngs Gsterut sé att kopplingen till Brimaregarden bevaras.

Gang- och cykelbanorna utmed Lindholmsallén behalls men antalet gang- och
cykelpassager 6ver Lindholmsallén okar jaimfort med idag. Syftet &r bade att 6ka
tillgéngligheten for gdng- och cykeltrafik och att styra trafikanter mot att korsa spéren vid
passagema istillet for att passager sker godtyckligt utmed strickningen. Placeringarna &r
valda utifran befintlig och kommande stadsstruktur och malpunkter samt utifran
forutséttningar och behov i syfte att hantera barridreffekten. Placeringarna ér ocksa
avvigda mot trafiksékerhet och framkomlighet for sparvigen.

Vid genomforandet av trafikforslaget kommer gang- och cykelbanorna utmed
Lindholmsallén att ges en hogre prioritet mot biltrafiken jaimf6rt med idag genom att
gang- och cykelstraken gérs genomgéende istéllet for som passager Gver anslutande
gator. Passager over sparvigen foresls huvudsakligen vara signalreglerade.

Som ett komplement till trafikforslaget har Gestaltningsprogram sparviig Frihamnen -
Lindholmen, Fordjupning Lindholmen tagits fram (Afry 2021-10-01). Detta foreslar att
tvé esplanader anldggs under lindarna i Lindholmsallén pa vardera sida av sparvigen for
att gbra en storre andel av gatans rum och ytor tillgéngliga fér promenader/vistelse och
langsamma rorelser. Esplanaderna avses anldggas som ett gang- och rekreationsvénligt
gront esplanadsystem som kommer att binda samman viktiga platser lings med
Lindholmsallén samt Lindholmsalléns bada kollektivtrafikhallplatser. Se mer under
rubriken utformning av spar och évriga ytor sid. 70.

Cykelparkering
Cykelparkering kring hallplatser hanteras i projekteringen.

Bil- och bussgator

For strickan lings med Lundby Hamnbasséing fSreslds den nya dragningen av Lundby
Hamngata gé léngs sparvégens Ostra sida pa befintlig hardgjord yta. Gatan leds 6ver den
befintliga bron dver Kvillebidcken och sedan till befintlig Lundby Hamngata i norra
Frihamnen. Frihamnens sodra delar forsérjs via S6dra Frihamnspiren med en korsning
over sparen vid det tillfilliga hallplatsldget innan sparviigen géar upp pa Hisingsbron.
Befintlig réttighet for tillfart for fastigheterna Lundbyvassen 736:172-174 som idag ér
beldgen mellan Magasin D och Magasin 113 avses att flyttas till korsningen dver sparen
strax fore anslutningen till Hisingsbron. Befintlig dverfart behélls dock tills ny rittighet
faststillts i forrittning.

Lundby Hamngata fortsitter vara en gata med bade buss- och biltrafik i samma korfilt.
Eftersom Frihamnen kommer att byggas ut successivt anpassas Lundby Hamngata utifran
idag kind information for att underlétta den forsta etapputbyggnaden av Frihamnen.

Géteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvdg genom 67 (124)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING



—
™D
o~

g

Gatan kan sedan komma att byggas om i omgéngar i takt med etapputbyggnaden av
Frihamnen.
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Schematisk bild éver nytt trafiksystem inom delomrdde Lindholmen. (PM Trafikforslag, Afry)
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Biltrafiken kommer att ges tva korfilt i vardera riktningen i Lindholmsallén liksom idag.
Da spérvigen ska g pa egen spéarbana, for att mojliggora for stadsbanekvaliteter med
prioriterad framkomlighet, flyttas busstrafiken ut till blandtrafik. Det innebir att biltrafik
och busstrafik far samsas om samma korfélt. Busshallplatserna utformas som
fickhallplatser dér bussarna angdr hallplatserna separerat fran biltrafik.

Cirkulationsplatsen i Lindholmsallén tas bort och antalet passager for att byta fardriktning
minskar. Vissa resor for fordonstrafik kommer att bli nagot lingre, andra kortare. Pa
langre sikt planeras dock for att mer biltrafik ska styras till Nya Polstjdrnegatan och att en
cirkulationsplats ska byggas i korsningen Karlavagnsgatan/Nya Polstjdrnegatan och pa s
vis avlasta Lindholmsallén. Trafikkontoret har utrett anslutningen fran Lindholmsmotet
och utformning av en cirkulationsplats i korsningen Karlavagnsgatan/Nya
Polstjirnegatan. En del av detta har varit simuleringar for att studera risken for kobildning
mot Lundbyleden och risk fér paverkan pa riksintresset. Resultatet av dessa analyser visar
att risken for kéer minskar i framtiden nér sparvégen sévil som den nya
cirkulationsplatsen byggts ut. Utbyggnad av cirkulationsplatsen gors kopplat till
genomforandet av detaljplanen ”Bostdder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen” och
ingdr inte i detta planomrade.

I véster blir Gamla Ceresgatan enkelriktad med tillaten fardriktning Gsterut som en foljd
av att yta tas till vindslingan. Cirkulationsplatsen byggs om och anpassas till véndslingan.

Den forandrade gatustrukturen for att inrymma hallplatsldget mellan Pumpgatan och
Planetgatan i kombination med att hdnsyn tas till kommande stadsutveckling medfor att
det inte ldngre blir mojligt att gora vénstersving ut fran Planetgatan. Vandmdojligheter for
att nd Lundbyleden via Regnbagsgatan mojliggdrs dock genom en enkelriktad gata i hojd
med SVT-huset. Vandméjligheter finns &ven inne pa Pumpgatan, vilket &r nésta gata
Osterut.

Réddnings-/ servicevégar in till Trafikverkets omrade utmed Hamnbanan kommer att
tillgodoses i projekteringsskedet i samrad med Trafikverket och Réddningstjénsten.
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Utformning av spar och évriga ytor

Utformning av spar och 6vriga ytor redovisas i PM Gestaltningsprinciper (Afry 2020-11-
20), samt i Gestaltningsprogram sparvdg Frihamnen - Lindholmen, Fordjupning
Lindholmen (Afry 2021-10-01). PM Gestaltningsprinciper redovisar 6vergripande
gestaltningsprinciper for den nya sparvigen, medan det senare gestaltningsprogrammet &r
en fortsittning och fordjupning pa PM Gestaltningsprinciper avseende delomrade
Lindholmen.

Sparomradet (tracé) avses att utformas med tva slags réltyper utmed olika delstréckor dér
respektive riltyp medfor olika mojlighet vad géller sparomradets utformning och
material. (ett spar bestér av tvé riler, ddr en rél &r stilskenan som sparvégen trafikerar.)
Val av riltyp har gjorts utifran en indelning av strickan i sex olika fokusomraden dér
omréadenas rumslighet, karaktir och materialitet har analyserats. Se bild nedan.

= T8llig trafikutformning
och héliplatsiégen 2025

LINDHOLMSALLEN

LINDHQLMSPLATSEN

VANDSLINGAN

4

Fokusomraden (PM Gestaltningsprinciper, Afry)

De tvéa riltyperna som &r aktuella for sparstrackan dr vignolril respektive gaturdl pa
slipers. Bida riillerna dr ovanpéaliggande tekniker, dir gaturil pa slipers mojliggor att hela
sparomradet (dven omradet mellan rélparet) kan utféras med material som
grids/sedum/dng eller annan mer hardgjord utformning i form av till exempel asfalt eller
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markbetong. Vignolrdl medfor en begriansning i val av uttryck i form av makadam mellan
rdlparet i kombination med makadam eller gris i resterande sparomrade. Detta da rilens
inféstningar behéver kunna inspekteras.

Spar och dvriga ytor planeras att firdigstéllas i olika etapper. Fokusomradena
Vindslingan, Lindholmsplatsen och Lindholmsallén kommer att fardigstillas med 6nskat
uttryck till 2025, medan Kndcken, Hamnbanan och Sodra benet studeras vidare under
kommande detaljplanering och utbyggnad och fram till dess utfors med ett sparomréade
med makadam/grds. Omradenas framtida ytskikt avses att adderas i samband med
fardigstillande av kringliggande gator, torg och kvarter. Val av teknik och ril har dock
sakerstillt en palett av mgojligheter géllande gestaltning, da tekniken gaturél pa slipers
innebir att de omraden dir makadam laggs till trafikstart 2025 kan ges ett annat material
och uttryck i samband med att kringliggande omrade utvecklas.
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Redovisning av typ av rdl utmed strdckans olika delar (PM Gestaltnmgsprmczper Afry). lear
visar vy fran vilken bilder och visionsbilder pa sid.59, 60 och 61 dr tagna.

Delomrdde Lindholmen

Strackan i Lindholmsallén har en bebyggelse/stadsstruktur kring sig som sparvigen
behdver mota upp redan vid trafikstart 2025. Lindholmsallén har d4rmed ett annat
utgéngslige &n till exempel s6dra benet i Frihamnen som behover utvecklas i takt med att
omradets utvecklas. Lindholmens delstricka kommer ocksa att firdigstillas med dnskat
uttryck till sparvigens trafikstart 2025. Under arbetet med detaljplanen har ddrav
Gestaltningsprogram sparvdg Frihamnen - Lindholmen, Fordjupning Lindholmen (Afry
2021-10-01) tagits fram som ett komplement till trafikforslaget och som en fordjupning
av PM Gestalmingsprinciper for delomrade Lindholmen.

Det fordjupade gestaltningsforslaget har sin grund i en inledande brukaranalys av
Lindholmsallén som visar pa gatans tillgdnglighet for rorelser i olika hastigheter och olika
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trafikslag. Analysen visar att endast 7,5% av Lindholmsallén idag &r tillgénglig for
promenad och vistelse och att gatan har en tydlig prioritering av de hdga hastigheternas
trafikslag - bil, buss och cykel. Analysen visar ocksé att Lindholmsallén bestar av en
betydande del svartillginglig gronyta, en brist som 4ven tidigare identifierats i koncept
till planprogram for Lindholmen som dven lyfter fram Lindholmens 6vergripande brist pa
tillgdngliga gronstrukturer. I koncept till planprogram foreslas trafiken i Lindholmsallén
att samlas pa den s6dra sidan av sparvdgen och ddrmed frigéra den andra vilket m&jliggdr
ett parkstrik dir vistelsekvaliteter kan skapas. Det fordjupade gestaltningsprogrammets
koncept utgér fran en avsikt att ge Lindholmsallén som stadsrum en &vergripande
identitet med en tydlig grund i den ménskliga skalan - ett stadsrum och livsrum i staden
som signalerar omsorg om de som bor och vistas och ror sig dér.

Lindholmsalléns befintliga tridrader 4r ett starkt strukturbildande element som ger
platsen sin identitet idag. Gestaltningsprogrammet foreslar att ytan mellan lindarna pa
vardera sida om det tillkommande sparomradet tas i ansprak fér promenad och
langsamma rérelser i tva esplanadstrék inbdddade mellan de befintliga tréden. Dessa
skulle utdka vistelsekvaliteterna i omradet i och i anslutning till Lindholmsallén och
innebdra att en del av gaturummet som inte har en funktion idag tillgéngliggors.

o ' v B
Esplanadstrak i Lindholmsallén. (Gestaltningsprogram, Afyy). Omarbetning har skett sedan
gestaliningsprogrammet togs fram och esplanaderna avses anldggas med grusade gangstrak.
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Esplanaderna skulle stricka sig mellan de bada héllplatsldgena i Lindholmsallén, samt
binda samman intilliggande gator och strdk genom att ansluta till de gang- och
cykelpassager som mojliggors i trafikforslaget. (se sid. 66) I ett sddant gang- och
rekreationsvénligt gront esplanadsystem kommer pa detta vis viktiga platser lings med
Lindholmsallén att bindas samman for att ytterst landa, i dster, i Pumpgatans héallplats och
i vister i Lindholmsplatsens hallplats. Detta kommer &ven att medverka till att definiera
och stirka Lindholmsallén som sammanhingande stadsrum genom en tydlig borjan och
ett tydligt slut. I gestaltningsprogrammet foreslas dven att man pa sikt ytterligare kan
definiera Lindholmsalléns borjan och slut genom att exempelvis arbeta med konstnérlig
utformning.

ESAB

| ey eyprer
120 750 370

Scktion C-C, vy mot Hallplats Pumpgatan

Sektion Lindholmsallén. (Gestaltningsprogram Afry) Omarbetning har skett sedan
gestaltningsprogrammet togs fram och esplanaderna avses anldggas med grusade gangstrak.

Till den formstarka allén adderas ocksa ett nytt formstarkt lager genom laga tegelmurar.
Tegelmurarna forbinder ocksé de bada hallplatsldgena och bidrar till att skapa en
orienterbarhet, rumslighet och en kénsla av att gatan som rum hinger samman.
Tegelmurarna avses att ge en tydlig inramning av de tva esplanaderna och sparvigen men
kommer ocksa att fungera som en formgiven och gestaltad kant och skydd mot
bullerstérningar fran omgivande trafik for dem som rér sig innanfor dem. De avgrinsande
murarna skapar ocksé olika rumsligheter i Lindholmsalléns stora gaturum och en
tydlighet kring 6ppningar och passager 6ver sparvigen.

Esplanaderna och de passager och kopplingar som korsar dessa avses gestaltas sé att de
ges hoga rekreativa och biologiska virden, dir nya vixtlager och féltskikt skapar hogre
variation och upplevelserikedom i strdket, bade sett till sdsong och artrikedom. Ett rikare
faltskikt utfors som en av planens kompensationsétgérder och gynnar biologisk mangfald
i omrédet kring Lindholmsallén som idag lider brist pa grona platser. Vaxtforslaget avses
i det fordjupade gestaltningsprogrammet baseras pa tre typer/uttryck - ett hogre
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ortskikt/perenner, ett mellanhogt skikt samt ett ligre dngsskikt. Viss omarbetning av
vixligheten kommer att ske i forhallande till gestaltningsprogrammet, men straket avses
dnda att utformas med varierande vixlighet och rikligt med varblommande 16k.

Hlustration gang- och cykelpassage over Lindholmsallén. (Gestaltningsprogram, Afry)

For att bevara gaturummets upplevelse och alléns identitet, som ges av att de befintliga
tradraderna utgor ett starkt strukturbildande element, 4r det av stor vikt att det i de luckor
som identifierats i Lindholmsallén i biotopskyddsprocessen planteras trdd som flyttas fran
annan plats i allén, sa att alléerna fortsatt bestar av trid av lika kronomfang, h6jd och
alder.

Hallplatsldgens plattformar och passager f6r gang- och cykeltrafik ver sparvigen
foreslas utforas med ljusa betongplattor.

Hlustrationsplan Hallplats Lindholmen. (Gestaltningsprogram, Afry)
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Spéren i Lindholmsalléns mitt avses att g& pa en grasbevuxen bana, vilket ger
stadsrummet visuellt kvalitativa grona upplevelsevérden. Mellan hallplats Lindholmen
och den nya hallplatsen mellan Planetgatan och Pumpgatan regleras utformningen av
allmén plats med bestimmelsen Plantering; — Marken ska vara grdsbesadd eller
planterad. Vid héllplatser foreslas markbetong i spdromradet och véndslingan foreslas
ges dngskaraktir med stort inslag av gris. Refugytor foreslas utforas med storgatsten.

o

=

Hllustration esplanad och hdllplats. (Gestaltningsprogram, Afry)

Foreslaget utforandet innebér en flexibilitet infor framtiden. I en stadsdel som &r under
utveckling under lang tid fram&ver ger denna typ av flexibla 16sningar en mojlighet att
kunna finna andra 16sningar och nya gestaltningar av Lindholmsallén i framtiden, utan att
ge avkall pa mojligheten att skapa vistelsevirden idag. Lindholmsalléns omvandling till
ett strak med vistelse/parkkvalitet &r en viktig byggsten som koncept till planprogram
foreslar. Inriktningen med esplanader och ett gestaltat gront sparomrédet dr en inriktning
. som aktiverar allén men &ven tar behovet om friytor ett steg mot den langsiktiga
maélbilden om ett parkstrak. Det féreslagna gestaltningskonceptet for Lindholmsallén
relaterar pa detta vis savil till gaturummets behov av omsorg om den enskilda ménniskan
och en smaskalig upplevelse i ett intensivt trafikrum, som till den temporira och tillfélliga
. karaktér som rader i stadsdelen.

Skiss som visar flexibilitet éver tid ddr norra sidan av allén illustreras som framtida majlig
ombyggnad till park. (Gestaltningsprogram, Afry)
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Gestaltningen av esplanadstrak och val av material samt vixtlighet har dérav sin
utgangspunkt i att det som foreslas ska kunna fungera som ett lager som ska kunna leva
kvar och &ldras i takt med utvecklingen av Lindholmen, men som ocksa, genom sin
flexibilitet, ska kunna omvandlas 6ver tid sé att man i framtiden kan omvandla en del av
allén till ett parkstrak.

Lllustration dver allén med gront sparomrade och esplanader med hdllplats Lindholmen i
blickfanget. (Gestaltningsprogram, Afry)

Tillgdnglighet
Hallplatserna ska utformas sa att de &r tillgdngliga och anvéndbara for personer med
nedsatt rérelse- eller orienteringsférméga enligt géllande lagstifining.

Naturmiljo

Naturmiljén i omradet bestar framfor allt av alléer i trafikomrade. Ingen allmén plats
natur planeras inom planomrédet.

Den nya spérvigsdragningen och justeringar enligt trafikforslaget innebdr att lindar i
Lindholmsallén samt allétrdd (16nn, lind, kérsbéar) utmed Lundby Hamngata paverkas.
Sammantaget bedoms ca 130 trdd paverkas av planerad sparvig och ovrigt trafikforslag i
den omfattning att de beh6ver avldgsnas, varav ca 120 trdd av dessa bedoms vara
biotopskyddade. Detaljplanen paverkar cirka 50 tridd, varav cirka 40 bedomts vara
biotopskyddade. Anskan om dispens fran det generella biotopskyddet beviljades av
Lénsstyrelsen den 4 november 2021.

[ biotopprocessen dr ambitionen och inriktningen att alléns axialitet och estetik bibehélls
och beaktas. Cirka 90 lindar paverkas i Lindholmsallén samtidigt som ca 40 nya platser
for trid i Lindholmsallén har identifierats - till exempel dér héllplats Regnbéagsgatan
ligger idag, vilken tas bort for att ersittas av en ny héllplats mellan Pumpgatan och
Planetgatan. Detta innebdr att ytor dir det idag 4r hallplats och gator gors om till stdrre
andel gronyta med tridd i allé, medan andra ytor dir det idag &r allé och gronyta hardgors
for ny trafikstruktur och nytt hallplatsldge. Ambitionen #r att det pa de nya platserna for
trid i Lindholmsallén ska planteras triad som flyttas fran andra stdllen i Lindholmsallén s&
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att gaturummets gestaltning och upplevelse och alléns karaktér fortsatt bestar av trid med
lika kronomfang, h6jd och élder.

Kompensation av allétrid i biotopskyddsprocessen avses, utéver de ca 40 trid som kan
placeras i Lindholmsallén, att ske utmed Nya Polstjirnegatan, utmed Lundby Hamngata
samt utmed Bjérlandavigen. Trid som paverkas kommer att kompenseras genom flytt
eller nyplantering. Traden kommer att planteras i en allé sa att de skyddas av det
generella biotopskyddet, placeras i rad om minst fem pé allmén plats gata samt vara
ddellovtrad.

Utéver alléer som omfattas av biotopskyddskravet &r det calQ andra tréd som paverkas
till f6ljd av planforslaget. Dessa trid 4r placerade pa kvartersmark Sster om véndslingan
utmed Plejadgatan, vid den nya teknikbyggnaden vid vindslingan samt i den s-formade
tridraden vid ”Knicken” dir sparvigen svinger av fran Lindholmsallén upp mot Lundby
Hamngata. Triden pa kvartersmark oster om vindslingan kan komma att erséttas inom
Lindholmen 6:10 som en del i dverenskommelsen mellan kommunen och
fastighetsigaren gillande markétkomst for den allménna platsen. Ovriga trid kommer att
kompenseras genom kompensationsatgérder. Se rubriken kompensationsatgérder sid. 103.

Trafikforslaget och detaljplanen paverkar ocksa mark som enligt géllande detaljplan &r
naturmark genom en ny teknikbyggnad som behdvs for att forse sparvigen med likstrém.
Naturmarken har idag till viss del redan ianspraktagits, d& bygglov beviljats 1992 samt
2005 for en transformatorstation respektive ett signalskap. Marken &r dven ianspréktagen
for en parkeringsplats. Planforslaget innebir ocksa att grisremsor och slyvegetation langs
Lundby Hamngata forsvinner.

Vid genomforandet av trafikforslaget och detaljplanen avses nya gréna ytor att tillforas
omradet. De tva teknikbyggnaderna samt viderskydden vid héllplatser avses att ges grona
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sedumtak, och sparomradet i Lindholmsallén kommer att utforas som grisytor eller
planterade ytor i vilka sparen placeras. Se mer i PM Gestaltningsprinciper, (Afry 2020-
11-20).

Upphéavande av strandskydd

Vid upprittade av aktuell detaljplan intrdder strandskydd inom de delar av planomradet
som idag dr planlagda och &r beldgna inom 100 meter frén strandlinjen.

Detaljplanen innebér upphivande av strandskyddet inom de delar dér det intréder.
Strandskyddet upphdvs genom administrativ planbestimmelse a; — strandskyddet dr
upphdvt. Skilet till upphdvande av strandskyddet ér:

e Omradet dir strandskyddet upphévs behdver tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allmint intresse som inte kan ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap.
18c¢ § 5.

7 RN
forstoring 670 b

elfo

_W*SQ.:'_.

Strandskydd som intrdder upphdvs, gdller omraden markerade med rott.

Det allménna intresset utgors av utbyggnad och forbittring av kollektivtrafiken i omradet
kring Frihamnen och Lindholmen. Den nya sparvégsstrickningen har dven betydelse for
stadens Overgripande sparvigsnit da strackan utgor en del i den kommande
innerstadsringen. Sparvigen behover ligga ldngs med Lundbyleden och dlvstranden for
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att skapa en koppling mellan Lindholmen och Frihamnen. Det saknas alternativa
placeringar for sparvigen inom detta omrade.

Marken inom planomradet &r redan idag ianspraktagen for vigéindamal. De omraden dér
strandskyddet foreslas upphivas saknar direkt vattenkontakt da de ligger langt ifran
vattnet. Redan idag finns barridrer i form av Lundbyleden och Hamnbanan, vilka minskar
mdjligheterna att réra sig mot vattnet fran nordvast.

Ytorna mellan planomradet och vattnet ér ianspraktagna av végar och parkeringsytor.
Tillgéngen till omradet lings vattenkanten kommer inte att forsdmras till f61jd av denna
detaljplan.

Sociala aspekter och atgarder

Utéver det som ingar i detaljplanen finns det d4ven koppling till parallell pAgaende
planering for ytterligare etapputbyggnad av sparvigen. Dessa framtida etapper kan leda
till fordndrad utformning jaimfort med den utformning som giller nér detaljplanen dr
genomford och sparvigen tas i bruk vid trafikstart 2025. Utdkning av kollektivtrafiken &r
viktigt for att skapa en sammanhaéllen stad och erbjuda fler resealternativ, vilket mojliggor
effektivare resor som underlittar i vardagslivet. De eventuellt framtida
sparvigskopplingarna Gropegardsldnken, mellan Lindholmen och Lundby och i
forlangningen Biskopsgarden, samt Lindholmsférbindelsen, mellan Lindholmen och
Linnéplatsen, skulle innebéra forbittringar i kollektivtrafikndtet. Att koppla samman
Lindholmen med Kyrkbyn och Biskopsgarden kan bidra till att segregationen minskas.
Hallplats Lindholmen har potential att utgéra en nod dar de framtida
sparvigskopplingarna méts. Konceptet for program Lindholmen féreslar att hallplats
Lindholmen i framtiden flyttas nagot vésterut dér dessa strickningar korsas, vilket skulle
stdrka platsen som nod och kollektivtrafikknutpunkt. Om en fortséttning av sparvégen
mdjliggors kan behovet av vindslingan foréndras. I arbetet med aktuell detaljplan har ett
mdjliggdrande av de framtida kollektivtrafikldnkarna funnits med som en viktig
forutséttning, samtidigt som l6sningarna i detaljplanen ska fungera péa ett bra sitt i
nuléget.

Planer pa framtida forbéttrade gang- och cykelvigskopplingar 6ver Lundbyleden och
Hamnbanan har diskuterats i angrdnsande planarbete inom Frihamnen men ingar inte i
denna detaljplan. En framtida sociodukt 6ver Hamnbanan och Lundbyleden om&jliggors
inte i och med denna detaljplan.

Byggnaden Magasin E i Frihamnen anvénds for aktiviteter, sérskilt av ungdomar. Dess
anvindning savil som byggnadens kulturvirde har virderats hégt i planarbetet men det
har inte varit mgjligt att bevara bygganden. Att behalla byggnaden skulle innebdra
svarigheter att 4stadkomma en bra kvartersstruktur i Frihamnen och svéart att fa till en bra
placering av sparvagnshallplatsen, centralt i Frihamnsomradet.

Hallplatsernas placering ldngs Lindholmsallén har anpassats for att ligga strategiskt nédra
viktiga malpunkter, linka samma strdk och fungera bra for resenirerna. Det finns risk for
att sparvégen bidrar till barridreffekter, men i planarbetet och i arbetet med trafikforslaget
har det funnits ett stort fokus pa att méjliggora ett tillrackligt antal passager, pd
strategiska platser lings Lindholmsallén. Det finns ménga gymnasieskolor pa
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Lindholmen vilket gor det sirskilt viktigt att skapa en trygg trafikmilj6 lings
Lindholmsallén, vilket har beaktats i planarbetet. Detaljplanen reglerar inte antal passager
eller trafiksékerhetsétgérder ldngs sparvigsstriackningen men fragan kommer att beaktas i
den kommande projekteringen. Atgirder for att forbéttra skolvégar i dvriga Lindholmen
gors inte inom planen, da det ligger utanfor planomradet.

Den befintliga flerradiga tridallén ldngs Lindholmsallén bidrar positivt till upplevelsen av
gaturummet och inslag av gronska &r dven positivt for ménniskors vilbefinnande.
Detaljplanearbetet har haft som inriktning att minimera antalet trid som behover tas ner
och kompensation kommer att géras dels genom flytt samt dels genom aterplantering. Det
rader brist pa parkmark inom Lindholmen och inom det pdgéende programarbetet for
Lindholmen foreslas en langstrickt park/aktivt urbant gronstrak léngs med
Lindholmsallén. Det kan realiseras forst pa ldngre sikt nér all bil- och busstrafik flyttas
till sédra sidan av spéaren och ytor for ett gronstrak tillgingliggérs i alléns norra del. I ett
forsta skede foreslas esplanader i form av gangvégar pa vardera sidan om
sparvégsstrickningen.

I samband med planarbetet pagar diskussioner om hur hallplatserna kan gestaltas for att
utgora attraktiva inslag i miljon och dven vara identitetsstirkande for omradet. En sddan
detaljeringsniva dr dock inget som regleras i detaljplanen. Fortsatt arbete med de sociala
fragorna sker i fortsatt arbete kopplat till trafiksékerhet, utformning av héllplatser med
mera, dir Trafikkontoret och Visttrafik dr huvudaktérer.

Teknisk forsérjning

Dagvatten

I PM dagvatten, GFS Frihamnen - Lindholmen (Afry, 2020-10-30) har det gjorts en
analys av hur foéreslagen markanvéndning for sparvigen och trafikforslaget paverkar
dagvattenavrinningen i omradet. Stadens forvaltningar har efter samradet tagit fram ett
kompletterande underlag, Detaljplan for sparviig genom Frihamnen och Lindholmsallén
— Dagvatten och skyfall (Goteborg stad, 2021-06-28), med syfte att tydliggora vilka
atgdrder som ska genomforas for dagvatten och skyfall i samband med detaljplanen och
utbyggnaden av sparvigen.

Utgéngspunkten for dagvattenhantering inom planomradet &r att inte 6ka flodena av
dagvatten jaimfort med nulédget och att inte férsimra fororeningsbelastningen jamfort med
nuldget. Planen klarar kraven for dagvatten utan dagvattenatgérder, bade nér det géller
fororeningsbelastning och flodesmingder.

Dagvatten inom utredningsomradet i PM Dagvatten foreslas hanteras mot samma
delavrinningsomraden som finns i nuldget. Fyra delavrinningsomraden har identifierats i
funktion av sin slutliga recipient. Delavrinningsomrade 1 avvattnas genom ett
dagvattensystem med utlopp i Gota élv. Delavrinningsomréde 2 avvattnas mot ett
kombinerat system tillhdrande Kretslopp och vatten. Delavrinningsomradet 3 avvattnas
genom ett dagvattensystem med utlopp i Kvillebiacken och delavrinningsomrade 4
avvattnas genom ett dagvattensystem med utlopp i hamnbasséingen och Géta dlv. Utlopp
for avvattning av dagvatten kan under vidare projektering komma att justeras, men ingen
av de eventuellt nya I3sningarna far forsimra fSroreningsbelastning eller dka flédena till
vare sig Gota dlv eller Kvillebicken.
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Spéret kommer att anliggas med genomsldppliga material (gris/makadam). Endast
korsningar och gang- och cykeldverfarter ska hardgoras. Utifran forutsdttningarna att
sparomradet anldggs med genomsléppliga material innebdr genomforandet av
detaljplanen en dkning av andelen genomsléppliga ytor i omradet. Plankartan forses med
planbestimmelse som reglerar att marken i sparomradet i Lindholmsallén ska vara
grisbesadd eller planterad. Trafikkontoret ansvarar for att resterande sparomrade anldggs
med genomslippliga material. Detta minskar ytavrinningen fran detaljplanen med cirka
130 m** jimfort med nuléget. Se tabell nedan. Utan klimatfaktorn minskar avrinningen
med 10 % fran utredningsomradet och 30 % fran planomréadet.

*Berdkningen bygger pa 10 mm regn per reducerad yta. Ytor dr himtade fran Afrys
rapport PM dagvatten.

' : \ i . i ¥
¥ 4 < b .

Indelning av befintliga dagvattensystem i delavrinningsomrdden (PM Dagvatten, Afry)

Delomride Recipient Beriiknad flidesminskning* efter plan
Del 1: Cirkulationsplats - Karlatornet Gota alv 12 m

Del 2: Karlatornet - Kvillebdcken Kombiledning 58 m’

Del 3: Kvillebicken Kvillebdcken 8 m’

Del 4: Frihamnen Gota aly 52 m’

Flodesminskning efter planen har genomforts.

Dagvattnet pa sparbanan planeras att infiltrera ner i sparvigens makadambédd, dir det
béde renas och fordrdjs naturligt innan det leds vidare i dréneringsledning. Vid
infiltration i sparvigen minskar dagvattenflodet fran omradet vilket medfor att méngden
fororeningar som tillfors recipienten per ar minskar f6r samtliga parametrar utom zink
som Okar marginellt. Med forutsittningen att dagvattnet som faller inom sparomradet
antas kunna infiltrera ner i sparviigen behdvs ingen ytterligare rening for att detaljplanen
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ska uppna reningskraven. Detta sdkerstills genom att plankartan férses med
planbestimmelse som reglerar att marken i sparomradet ska vara grisbesadd eller
planterad varvid sparomradet kommer att bli genomsléppligt, samt genom att
Trafikkontoret ansvarar for att resterande sparomrade anléggs med genomslippliga
material.

PM Dagvatten foreslar ett flertal olika 16sningar for hantering av dagvatten i omradet som
helhet. Detta rér systemforbéttringar i omradena och atgérder for kommande
stadsutveckling. Samordningsvinster har diskuterats for att kunna genomftras i samband
med genomfdrandet av sparen. Dessa atgirder ligger utanfor denna detaljplans ansvar och
presenteras kort i rapporten Detaljplan for sparvdg genom Frihamnen och
Lindholmsallén — Dagvatten och skyfall (Géteborg stad, 2021-06-28) - Bilaga 1. Ovriga
atgirder som planeras i samband med detaljplanen genomfors. Atgéirder som nimns ir till
exempel separering av kombinerade ledningar som ska flyttas, forberedande atgérder for
framtida korsande ledningar samt eventuellt tunnelmagasin.

Miljokvalitetsnormer Kvillebdcken och Géta dlv

Miljskvalitetsnormer (MKN) for Kvillebdcken anger att god ekologisk status ska uppnas
till ar 2027. Idag 4r den ekologiska statusen klassad som méttlig och det bedéms inte
rimligt att uppna god ekologisk status redan till &r 2021. Kvalitetskravet anger god
kemisk ytvattenstatus men Kvillebidcken uppnar ej god kemisk status i nuléget.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for Géta édlv (delen Sdveans inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron) anger kvalitetskravet god ekologisk potential. Vid bedémningen av
ekologisk potential stélls ldgre krav pa vixt- och djurlivet &n vad som krivs for att uppna
god ekologisk status. Det bedoms att atgérder for att nd god ekologisk status skulle
medf6ra en betydande negativ paverkan pa samhéllsviktig vattenkraftsverksamhet.
Vattenforekomsten dr idag klassad som kraftigt modifierade vatten (KMV) pa grund av
paverkan fran storskalig vattenkraftsproduktion i Indalsélvens huvudavrinningsomrade.
Kvalitetskravet anger god kemisk ytvattenstatus men Géta Alv uppnér ej god kemisk
status i nuléget.

Goteborgs stad har lokalt fastslagna riktvérden for fororeningshalter i dagvatten. Dessa
riktviarden baseras pa miljokvalitetsnormerna (MKN) for vattendrag. Riktvirden for
utslidpp av dagvatten 6verskrider i vissa fall MKN:s riktvirden. Det innebér fortfarande
att MKN troligen kommer att uppfyllas eftersom dagvatten endast &r en liten del av ett
vattendrags flode och dagvattenkoncentrationen spéds i recipienten. For bade Gota dlv
och Kvillebdcken dr det malvéirdena i Goteborgs stads riktlinjer som ska tilldimpas for
utslépp av dagvatten.

Genom att utfora sparomradet som genomslippligt och med griasvegetation minskar
dagvattenflodet fran omradet vilket medfor att miangden fororeningar som tillfors
recipienten per ar minskar for samtliga parametrar utom zink som Skar marginellt.

Skyfall

En kompletterande rapport om dagvatten och skyfall, Detaljplan for sparvig genom
Frihamnen och Lindholmsallén — Dagvatten och skyfall (Géteborg stad, 2021-06-28), har
tagits fram efter samradet och bygger pé tidigare framtagen PM Skyfall GFS Frihamnen —
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Lindholmen (Afry 2020-10-30). I den kompletterande rapporten tydliggors vilka atgérder
som ska genomforas for skyfall i syfte att uppna kraven:

e Inte forsdmra §versvimningsrisken inom och utanfor planen.
e Garantera framkomlighet pa utrymningsvégar.

e Ny bebyggelse ska inte skadas vid Sversvdmning.

e Planen ska beakta strukturplanen.

Lindholmen

Vid befintliga forhallanden finns en lokal lagpunkt pa strickan mellan Gétaverksgatan
och Lundby Hamngata — Lindholmsallén. En ny markhdjdséttning har tagits fram utifran
synpunkter i samradet. Nya detaljinmétningar har utforts pa Lindholmsallén vid Geely
Innovation Center (Lundbyvassen 4:18) for att komplettera underlaget med bland annat
hojder pa golvnivan och marknivéer lings Geelys fastighet. Aven diket mellan
Lindholmsallén och Karlavagnsgatan har mitts in. Vigen mellan parkeringarna ligger pa
cirka +0,3 m. Dikesbottens markhgjder varierar mellan cirka -0,3 m och -1,0 m.

Den storsta konfliktpunkten som har identifierats &r marknivén lings med sparvigen som
utgdr den hogst punkten i den normala sektionen i Lindholmsallén. Sparvigen planeras i
samma ldge som det befintliga kollektivtrafikkorfiltet. Kollektivtrafikkorféltet ligger idag
forhojt i jamforelse med kringliggande mark och med en ldgsta markhéjd pa cirka +0,5

m. Hojdskillnaden innebér vid stora skyfall en damm mellan omradet séder om
Lindholmsallén och lagpunkten i Karlavagnsgatan. I tidigare hgjdsdttningsforslag
planerades marken lings sparvigen hojas till cirka +0,6 m. Enligt utférda inmétningar blir
denna marknivéa lika med golvnivan i Geely Innovation Center vilket innebir en utékad
risk for skadliga Gversvdmningar.

I den nya markhgjdséttningen har sparvégsprofilen sénkts till samma markniva som i
dagslédget for att skapa en marginal av ca 10 cm mot Geelys golvnivan. Justeringen
bedoms forbittra nuvarande situation genom en ldngre stricka for dagvatten att rinna Sver
inom och minimera effekten av uppddmningen i Lindholmsallén vid skyfall. Andra
planerade marknivéer har dven justerats for att tydliggéra flodesriktningen mot diket.
Aven normalsektionen vid hallplats Pumpgatan i Lindholmsallén har uppdaterats med
den nya markhgjdséttningen.
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Normalsektion vid Hallplats Pumpgatan i Lindholmsallén (PM Dagvatten, Afry).
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Den nya markhgjdsittningen har grovt modellerats och har sedan anvénts i en
oversvamningsanalys i Scalgo. Resultatet fran 6versvimningsanalysen ger en 6versiktlig
och forenklad bild pa hur ytavrinning och éversvdmning sker efter foreslagen
markhdjdséttning. Analysen visar att framkomlighet uppnas langs med Lindholmsallén
med de nya markhéjderna da vattendjupet inte Gverskrider 20 cm. Genom denna
anpassning av hojdséttningen inom omradet kommer Lindholmsallén att vara framkomlig
for utryckningsfordon da mer vatten kommer att ledas mot den absoluta lagpunkten i
viadukten. Den vattenméngd som tillférs lagpunkten dr marginell jaimf{ort med de
méngder som rinner dit vid befintliga forhallanden och paverkar inte vattennivéerna i
lagpunkten. Det blir alltsa ingen forsdmring.

Befintliga byggnader riskerar inte att f& fordndrad paverkan. Den mest utsatta byggnaden,
Geely innovationscenter (Lundbyvassen 4:18), dr anpassad till nivderna enligt
nybyggnadskraven +2,8. Detta genom att byggnaden ska ha utforts vattentét under + 2,8

och att Sppningar i byggnaden ska anordnas med &versvimningsskydd.

e w0 DRSBTS meE

’ Iversviamningsanalys pd lagpunkt i Lindholmsallén med nytt forslag pa markhojdsdttning vid
Geely Innovation Center vid ett 100-drsregn (kompletterande rapport — dagvatten och skyfall,
Goteborgs stad).

e ST

Frihamnen

Sparutbyggnaden forhaller sig till hdjder i Frihamnen framtagna i utredning for dagvatten
och skyfall i Frihamnen. Inom Frihamnen f6rdndras bade rinnvégar och lagpunkter i och
med sparvigen. Den vistra lagpunkten, som korsas av sparvigen, forsvinner med de
foreslagna hojderna. Dagvatten som tidigare rann mot denna lagpunkt féljer nu en ny
avrinningsvdg mot nordost och ner till Hjalmar Brantingsgatan. Kommande utbyggnad av
Frihamnen kommer att ge nya forutsittningar att hantera dagvatten pa ett mer
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Svergripande sitt, vilket bland annat kommer att ta hénsyn till nivaderna pa Hjalmar
Brantingsgatan.

Modellen visar att det finns en risk for forsdmring i den centrala lagpunkten pa
parkeringsytan, men stiende vatten dér innebér inga risker. Med hénsyn till att foreslagen
hojdséttning i Frihamnen &r tillfillig, och att nya markhojder kommer att utféras efter att
Frihamnen har byggts ut, bedéms foréndringar pa rinnvéigar och lagpunkter vara
forsumbara.

Oversvimningsrisk - Hogt vatten

Avsteg fran den rekommenderade hojdsittningen i Oversiktsplanens tematiska tilligg for
oversvimningsrisker (TTOP) anses kunna goras i planen. Detta med anledning av att
TTOP inte klassar kollektivtrafik som samhillsviktig anliggning, att sparvigen inte #r en
utrymningsvidg samt att Lindholmsallén inte 4r en rdddningsvidg. Omfattande ombyggnad
av Lindholmsallén samt omkringliggande omraden skulle kréivas om marken for
sparutbyggnad ska hojas till TTOP:ens rekommenderade hajd +2,1 moh.

Utdver sparvigen dr gatunitet till storsta del befintligt vilket gor att anslutningar till
befintliga verksamheter, parkeringsytor och befintliga brokonstruktioner skulle behéva
tillgéingliggéras och anpassas. Detta bedéms inte vara ekonomiskt férsvarbart. Det &r inte
heller rimligt att enbart hija sparvigen da det finns befintliga konstruktioner som skulle
behdva anpassas eller byggas om. Aven passager for fotgéngare, cyklister och fordon
Over sparvig skulle bli utmanande utifran tillgénglighet och trafiksikerhet om enbart
sparvigen hojs. En omfattande ombyggnad och anpassning utifran TTOPs
rekommenderade hdjder for Lindholmsallén och dess omgivning skulle dven fa stor
péaverkan pa befintliga triad i allén.

Hojdséttmingen kan medfora att sparvagnar inte kan framforas vid hogt vatten. [ nuliget
och under de nirmaste aren ser trafikkontoret en risk for att detta sker vid enstaka
tillfillen.

Likriktarstationer som kriivs for spardriften anpassas till plushjderna i TTOP och
placeras med firdigt golv pa lagst +2,8, alternativt utfors med vattentét konstruktion for
att vara skyddade fran skyfall och higvatten. Oppningar i byggnad pa en ligre niva dn
+2,8 ska anordnas med Sversvamningsskydd. Planbestdimmelse dr inford pa plankartan.

Ingen ny bebyggelse utdver teknikbyggnader kommer att uppforas inom detaljplanen och
det finns inga stukturplansatgérder i ndrheten som riskerar att paverkas av planen.

Vatten och aviopp

Inom planomradet finns vatten- och avloppsledningar som behéver byggas om eller
skyddas vid planens genomforande. Tryckvatten- och dricksvattenledningar som ldggs
om léggs i skyddsror vid utbyggnaden. Hinsyn kommer att tas till Svriga ledningar

[ Lindholmsallén avses lingsgaende kombinerad avlopps- och dagvattenledningen
AK1200 att ldggas om och placeras nordvist om sparvégen i kérbanan i Lindholmsallén.
Denna omlidggning drivs av Kretslopp- och vatten som ett eget projekt som samordnas
med sparprojektet och kostnadsférdelas genom avtal.

Samordningsvinster har diskuterats for att kunna genomforas i samband med
genomfdrandet av sparutbyggnaden. Dessa atgérder ligger utanfor denna

Géteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan fér sparvag genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING

85 (124)



)
=
{
L
—

detaljplans/projektets ansvar och presenteras kort i Rapporten Detaljplan for sparvig
genom Frihamnen och Lindholmsallén — Dagvatten och skyfall, Goteborg stad, 2021-06-
28 - Bilaga 1. Ovriga étgirder som planeras i samband med detaljplanen genomfors.
Atgirder som nimns ir till exempel separering av kombinerade ledningar som ska flyttas,
forberedande atgérder for framtida korsande ledningar samt ny dricksvattenledning utmed
Lundby Hamngata i Frihamnen.

Infor byggnation ska samordning ske med Kretslopp och vatten for information om de
tekniska forutsittningarna avseende eventuell VA-anslutning. Inom planomradet finns
dven privata servisledningar for vatten och avlopp fram till kommunal anslutningspunkt,
vilka behéver skyddas vid planens genomftrande.

El och tele
Inom planomrédet finns el- och teleledningar som behdver flyttas eller skyddas vid
planens genomftrande.

Bestillning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nit AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utforande av arbeten i nérheten
av Goteborg Energi Nit AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Teknikbyggnader (E)

Detaljplanen mojliggér for tva teknikbyggnader. Den ena placeras invid Skatberget vid
sparvégens vindslinga i planomradets sydvistra del, och den andra placeras “vid
knécken” parallellt med Hamnbanan. Teknikbyggnaderna avses inrymma behovet av
likriktarstationer till f6ljd av den nya sparvigen, men dven andra tekniska behov som
finns idag si som transformatorstationer och signalskap. En likriktarstation har som syfte
att forse kontaktledningsanlédggningen for sparvigen med korrekt spénning, da
véxelspanning fran distributionsnitet beh6ver transformeras och likriktas till likspédnning.
Likriktarstationer ska vara belastningsméssigt jimnt fordelade utmed sparvigens
striackning och behdver finnas i respektive @nde av en sparvigsstracka. Detaljplanen
reglerar teknikbyggnadernas nockhdjd i meter samt att endast en byggnad far uppforas
inom respektive byggritt for teknikbyggnader med planbestimmelse. Teknikbyggnaden
vid véndslingan regleras med utformningsbestdmmelser for att sékerstilla att ingen
negativ paverkan pé riksintresset sker: f; — Fasad ska utformas i trd, f> — Fdrgsdttning av
fasad ska samspela med anslutande berg och trddbestand samt f; — Fasad och tak ska
utformas med vegetationsinslag.

Vid "Knécken” avses teknikbyggnaden inrymma det nya behovet av likriktarstation som
alstras av sparvégen samt transformatorstation. Teknikbyggnadens placering innebér en
konflikt med ett mgjligt framtida strdk och en siktlinje mellan Lindholmen och
Bramaregarden i Pumpgatans forldngning. For att mojliggdra stréket och den fysiska
kopplingen i framtiden krdvs en omfattande foréindring genom en flytt av Hamnbanan
samt ombyggnad av Lundbyleden. Alternativa placeringar av teknikbyggnaden har
studerats men har i detta projekt och tidsperiod inte varit mgjliga. Kostnaden for en flytt
av den aktuella teknikbyggnaden d& nya mgjligheter finns till alternativa placeringar
bedoms vara en forhallandevis mindre del av den totala kostnaden for en eventuell
framtida ombyggnad.
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Teknikbyggnaden vid véndslingan kommer att inrymma dels nytt behov av
likriktarstation till f6ljd av sparvigen, dels befintligt och nytt signalskap samt
transformatorstation som finns pé platsen idag. Likriktarstationens kapacitet och ytbehov
dr nagot tilltaget da den ocksé avses kunna ge kapacitet for framtida behov av
kraftfors6rjning for sparvig mellan Lindholmen och Linnéplatsen. D4 teknikbyggnaderna
utgdr samhillsviktiga funktioner maste de utféras med vattentiit konstruktion. Detta
regleras med planbestdmmelse b; — Byggnad ska utforas for att klara hogvatten till nivan
+2,8. Oppningar i byggnad pd en ldgre nivéd dn +2,8 ska anordnas med
oversvimningsskydd. Teknikbyggnaderna uppfors som mindre byggnader och ges
anvindning E — tekniska anldggningar.

Vid sparvigens anslutning till Hisingsbron avses ett signalhus placeras. Signalhuset avses
16sas genom tidsbegriinsat bygglov, d& byggnaden och teknisk utrustning behover flyttas
vid kommande ombyggnation av vixelkomplex och spardragning mellan Hisingsbron
och Frihamnsporten. Signalhuset kommer dérefter att inarbetas i strukturen i samband
med kommande stadsutveckling i Frihamnen. Den tillfdlliga byggnaden ges en fasad av
triraster.

Utformning av teknikbyggnader

Vid vindslingan avses teknikbyggnaden ges en fasadbeklddnad av stdende tréribbor som
beddms forhélla sig vl till och samspela med omkringliggande milj. Tréiribbor av olika
dimensioner foreslas anvindas vilket ger fasaden en suggestiv detaljrikedom och ett
vackert skuggspel. Invid nord6stra fasaden planteras klattervixter for att mjuka upp
byggnadens uttryck samt tillvarata vatten fran takavvattningen.

Teknikbyggnad vid vindslingan, (Gestaltningsprogram, Afry)
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Teknikbyggnad vid vandslingan, (Gestaltningsprogram, Afry)

Mark och platsbildningen avses fokusera pa ett gront uttryck for att skapa en
samverkande helhetsbild tillsammans med den bakomliggande natursldanten och
niromréadets dldre bebyggelse. Tak utgdrs av sedum eller dngssadd, och ett vinklat gront
tak ger upplevelsen av att bygganden tar upp platsens topografi och integrerar med
gronskan i bakomliggande slint. Oster om teknikbyggnaden avses vegetationen angdra
ndra byggnadens fasad sa att byggnaden upplevs placerad i gronskan.

Teknikbyggnaden vid ”Knécken” foreslas ges en fasadbekldadnad i ett robust stenmaterial
med rostréda och orangea inslag som ger en varm ton och som knyter an till Rambergets
och Lindholmens robusta karaktir. Runt byggnaden ldggs en grasarmering for att
bibehélla platsernas gréna uttryck i sé stor utstrackning som mgjligt. Se mer i PM
gestaltning — Likriktarstationer, Afry.

Teknikbyggnad vid "Kndcken” (PM gestaltning — likriktarstationer, Afry)
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Ledningar fér fjarrvarme och fjarrkyla

Fjarrvarmeledningar finns lings med Lindholmsallén och korsar planomradet vinkelritt
vid tva punkter utmed gatan. Dessa avses att ligga kvar i befintligt lige i skyddsrér under
spéromréadet.

Nya fjarrvirmeledningar planeras att laggas parallellt med sparomradet delvis inom
omrade med krav pa stabilitetshdjande atgirder. Inom omréade for stamledningar for
fjarrkyla avses inga KC-pelare sittas inom ett omrade pa fyra meter kring
fjarrvirmeledningen eller littfyllnad anvéndas. Dér fjarrvirmeledningar korsar sparen
kommer de att forldggas i skyddsrér. Nya fjarrvirmeledningar planeras byggas ut fore
sparvigen.

Aven fjirrkylaledningar finns lings med Lindholmsallén och korsar planomradet
vinkelritt vid tva punkter utmed Lindholmsallén, i samma ldge som
fjarrvirmeledningarna. Ledningarna avses att ligga kvar i befintligt ldge i skyddsr6r under
sparomréadet.

Goteborgs Energi har nyligen byggt ut nya ledningar for fjarrkyla fran Frihamnen, ldngs
med Lundby Hamngata, till Lindholmsallén. De nya fjdrrkylaledningarna ligger pa ett
djup pa Sver 10 meter, och pa ett avstind i plan pa tva meter fran arbetsomradet for
trafikforslaget varfor de inte paverkas av planerad sparvég. Fran Frihamnen planeras
forldngning av ledningarna mot Backaplan ldngs med norra benet.

Ovriga ledningar

Frén Frihamnen gér en gasledning lings med Lundby Hamngata och ledningen korsar det
framtida sparomradet vid nagra punkter. Gasledningen kommer att beh6va liggas om vid
konfliktpunkterna, alternativt ldggas i skyddsror, vid planens genomférande. Nytt lige
behover vara driftsatt innan befintlig ledning kan tas bort. Avtal ir tecknade dédr Goteborg
Energi planerar att ta gasledningen lings Hamnbanan ur drift senast sommaren 2023.

Gasledningen fortsitter till Lindholmen dér den korsar planomradet och sparen vid tva
platser utmed Lindholmsallén: vid Regnbagsgatan samt vid véndslingan. Vid
Regnbagsgatan ligger gasledningen tillridckligt djupt for att inte komma i konflikt med
sparen. Vid vindslingan i Lindholmsallén kan befintlig gasledning med signalkabel
behdva ldggas om. Detta behéver utredas i projekteringen.

Optoledningar aterfinns i stor utstrickning inom Lindholmen och utmed Lundby
Hamngata, vilket innebér konflikter med spérdragningen. Lings med vindslingan ligger
optoledningar som bade korsar och ligger parallellt 1ings med sparomradet. Dér de
forekommer parallellt &r det fordelaktigt att de liggs om och skyddas vid korsningar.
Forutom ett antal korsningar vid Lindholmsallén, som bér studeras ndrmare under
projektering, forekommer ett lingre strak med optoledningar ldngs med en stérre del av
Lundby Hamngata inom framtida sparomréde. Dessa ledningar bér dven de studeras
ndrmare d& de inte ligger ldmpligt placerade i relation till kommande sparomrade.

Avfall

Ett sopsugssystem finns inom planomradet i form av gemensamhetsanléiggning (GA:8).
Systemet korsar spdromradet vinkelrdtt tva ganger utmed Lindholmsallén. Sopsugen
kommer att forlédggas i skyddsror dér den korsar spéren.
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Ovriga atgérder

Riksintresse Hamnbanan

I PM utbyggnad Dubbelspar Hamnbanan (Cowi, 2018-02-135) identifierades vilket
avstdnd som behdvs mellan befintligt spar och ett riskskydd mot ny bebyggelse dster om
sparet vid utbyggnad av Frihamnen. Vilket avstind som krivs beror pa om ett riskskydd
byggs ut fore eller efter dubbelsparet. For att kunna bygga ut sparet efter att riskskyddet
dr pa plats bedéms det kridvas en buffertzon om 8 meter mellan sparmitt pa nytt spar till
ett riskskydd. Om det framtida jarnvigssparet placeras 4,5 meter frin det befintliga krévs
att det befintliga spéret stings for trafik under byggtiden.

Ett riskskydd/ riskreducerande atgérd har inte bedomts krévas vid utbyggnad av aktuell
sparvig. Avstanden har tagits i beaktande for att mojliggéra en kommande 16sning av en
riskreducerande atgird vid framtida utbyggnad av Frihamnen, s att det fortsatt finns plats
for ett nytt spar da Hamnbanan byggs ut till dubbelspar.

Den nordvistra plangrénsen placeras pé ett avstand av cirka 8 meter fran sparmitt pa det
framtida jarnvégssparet for att garantera tillrdcklig plats for utbyggnaden av det nya
jérnvigssparet. Lings delar av strickan #r avstandet till plangréns endast 6 meter for att
undvika att beh6va gora en breddning av befintlig bro 6ver Kvillebdcken. Avsmalningen
fran 8 meter till 6 meters buffertzon stricker sig ldngs cirka 240 meter fore och efter bron
6ver Kvillebdcken.

l Butser Teon
l fRatrn <Torbahar

8]0

Loz fed I’ 4.5-7,5

Alternativ med kontaktledningsstolpe med hdstbrygga som placeras mellan nytt spar och riskskydd (PM
utbyggnad Dubbelspar Hamnbanan, Cowi).

Goteborgs stad och Trafikverket har efter dialog bedémt att en buffertzon pa 8 meter fran
det planerade jarnvigsspéret for dubbelspér i Hamnbanan till planerad sparvig ér
tillrickligt ur risksynpunkt.

Risk Hamnbanan

Hamnbanan utgdr transportled for farligt gods. I riskutredning - sparndra risk Frihamnen
rev. 5, (Cowi 2021-03-23) har risknivan studerats och rekommendationer kring avstdnd
och atgérder har getts. Riskanalysen utgar fran dels individrisk, vilket &r risken for en
person som befinner sig i ndrheten av en riskkélla att omkomma, dels samhallsrisk, vilket
dr den risk som en eller flera ménniskor (vilka som helst) utsitts for. Samhéllsrisken &r
den summerade olycksfrekvensen for alla handelser som leder till ett visst antal
omkomna.
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Riskbedomningen delas upp i riskerna for urspaming, farligt gods och sparspring samt
risk for hinder for drift och underhall av Hamnbanan. Langs merparten av strickan lings
Hamnbanan &r plangrinsen placerad 8 meter fran sparmitt pé ett framtida dubbelspar.
Avstandet mellan sparmitt pA Hamnbanans framtida spér och utsida sparvagn blir ddrmed
drygt 9,5 meter da det inom sparvigens planomréade finns tilltagen marginal vilket gor att
sparvigen placeras en bit in fran plangréns. Inom planomréadet finns cirka 0,5 meter for
att kunna uppfora riskreducerande atgird vid kommande utbyggnad av Frihamnen. Inom
planomradet finns ocksa ytterligare cirka 1 meters utrymme vid sidan av sparvagnssparet.
Se sektion nedan. Dir sparvigen korsar Kvillebdcken dr avstandet till plangréns endast 6
meter for att undvika att behdva gora en breddning av befintlig bro ver Kvillebécken.
Avstandet mellan sparmitt och utsida spérvagn blir dér cirka 7,6 meter. Hallplatslégen
planeras som nérmast cirka 90 meter frin Hamnbanan. Négon riskreducerande atgérd i
form av riskskydd har inte bedomts krévas for utbyggnad av sparvigen.
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Overst: Hamnbanan nér planen dr utbyggd (vott: framtida hamnbana, svart: befintligt.) Nederst:
Sektion- sparvigen passerar Kvillebdcken via befintlig bro. Bada sektionen (Afiy 2020-11-19)
har tagits fram i overenskommelse med Trafikverket och varit en forutsdttning in i
riskutredningen Sparndra risk i Frihamnen, rev. 5. Inom yta for stingsel finns mojlighet att vid
kommande utbyggnad av Frihamnen uppféra riskreducerande dtgard.
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Ursparning

Individrisken med avseende pa ursparning &r hdg fram till 8 meter fran Hamnbanan
varefter den snabbt avtar for att vara acceptabel pa avstand lingre 4n 10 meter fran
Hamnbanan. Samhiillsrisken bedéms vara 14g med avseende pa ursparning da antalet
personer som vistas inom 10 meter fran sparet antas vara lagt. Detta da endast sparvig
och andra trafikfunktioner planeras inom Hamnbanans absoluta nérhet samt att
vistelsetiden for personer som vistas inom trafiksystemet bedéms vara lag. Med
anledning av ovanstdende resonemang bedoms det i detta skede inte kostnadsméssigt
rimligt att krdva till exempel ursparningsril for att skydda sparvigstrafik frdn mekanisk
konflikt vid ursparning p4 Hamnbanan.
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Individrisknivan med avseende pa urspdrning lings olika delar av strickan lings med
Hamnbanan (PM Risk, COWI). (Kommentar: planomrddets utbredning i den del utmed
Hamnbanan som i bilden dr bredare har minskats ndgot, utan bedomd pdverkan pa riskfragan)

Farligt gods
Individrisken med avseende pa farligt gods bedoms ligga pa en nivé dér skyddsatgéirder

skall virderas ur kostnad-/nytta-synpunkt. Samhéllsrisken &r en funktion av antalet
personer. D4 det tidvis kan forvintas att manga personer vistas vid hallplatsldgen, kan ett
visst bidrag till samhéllsrisken med avseende pa farliga godstransporter fSrvintas fran
spérvigen. Detta bidrag bedoms dock sammantaget som litet da avstandet till
héllplatserna ér forhallandevis langt, som minst cirka 90 meter, och stérre méngder
personer frimst begrénsas till rusningstid. Ovrig tid bedoms antalet personer vid
héllplatsldgen vara mer begrénsat.
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Baserat pa ovanstaende resonemang rekommenderas f6ljande med avseende pé risker
fran transporter med farligt gods:

- Hallplatsldgen inom 150 meter frdin Hamnbanan utformas for att mojliggora
utrymning bort fran Hamnbanan.

I trafikforslaget planeras ett hallplatsldge inom 150 meter ifrin Hamnbanan. Héllplatsen
har stod i gillande detaljplan, ligger i en robust struktur dér ansvariga parter har god
kdnnedom om framtagen riskutredning och kommer att byggas ut och utformas s att den
mojliggdr utrymning bort fran Hamnbanan. Trafikkontoret ansvarar for utbyggnaden och
utformningen och att riskutredningen beaktas vid utférandet.

» . . >

Trafikstruktur och gangpassager vid hallplats mellan Pumpgatan och Planetgatan
(Gestaltningsprogram, Afry)

Sparspring

Sparspring &r en generell risk med avseende pé jarnvig och sparvig. Utformning for att
motverka sparspring behdver utredas vid detaljprojektering av sparvig. Sparspring
behdver beaktas bade for sparvigen och for Hamnbanan samt att relevanta malpunkter,
till exempel hallplatsldge, passager Sver Lundbyleden etcetera behover tas i beaktning.

Hinder for drift och underhall av Hamnbanan

Hinder for driften av Hamnbanan kan exempelvis vara akuta héndelser i jirnvdgens
nirhet. Det bedéms osannolikt att planerad sparvig kan leda till stor paverkan pa
mojligheten att trafikera Hamnbanan. De hdndelser som skulle kunna téinkas leda till
mindre paverkan &r brand i sparvagn och urspérad sparvagn. En annan typ av hinder for
drift och underhall av Hamnbanan 4r brist pa utrymme i det sparnira omradet. Vilket
framtida utrymmesbehov som behdvs kring Hamnbanan har stimts av med Trafikverket
och fragan bedéms vara hanterad.

Foreslagen placering av sparvég bedéms vara tolerabel ur risksynpunkt forutsatt att
héllplatsligen inom 150 meter frin Hamnbanan utformas for att méjliggdra utrymning
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bort frin Hamnbanan samt att utformning for att motverka sparspring pA Hamnbanan
utreds vid detaljprojektering av sparvig.

Geotekniska atgarder

Enligt PM geoteknik Sparvig Frihamnen - Lindholmen (Afry 2020-10-16, rev E 2022-06-
23) dr stabiliteten tillfredsstillande vid Lindholmsmotet (sektion A och A1) men inte vid
Lundbyhamnen/Kvillebicken (sektion B, C, E och F) for varken befintliga férhallanden
eller for en framtida exploatering utan atgirder. Geoteknisk stabilitetsatgird i form av
KC-pelare och littfyllning bedéms behdvas pa en stréicka av totalt ca 350 meter. Vid
sektion F foreslas littfyllnad enligt figur nedan. Inga arbeten utfors som beror
vattenomradet i Lundbybassédngen. I dvrigt foreligger inga stabilitetsproblem som beror
planerat planomréade.

Utredningen har studerat dtgérdsbehovet for den kritiska strickan utifran tva scenarios.

Scenario 1 redogdr f6r vad som krivs for sparvigens anlidggning i kombination med att
last pa 10 kPa pafors utanfor planomradet. Detta scenario dr framraknat utifrn vad
planforslaget behdver sdkerstilla.
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Gulmarkering visar pd utbredning éver omrdde ddr forstarkningsdtgdrder behovs enligt
scenario 1, krav for planforslaget inkl. omgivningspaverkan (PM Geoteknik, Afry).
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Scenario 2 redogdr fér vad som krivs for sparanldggningen i kombination med att den
bil- och bussgata samt den gang- och cykelvdg som utreds byggs i samband med
utbyggnaden av sparvigen som en del i en tillfillig struktur for att trafikera omradet i
avvaktan pa kommande stadsutveckling. Denna trafikstruktur utgar fran befintliga
marknivaer och strukturer framst kopplat till befintliga brokonstruktioner 6ver
Kvillebdcken. I scenario 2 bedéms ingen markh&jning likt scenario 1 i anslutning till
planomradet som realistiskt och har dirmed inte tagits med i berdkningarna.
Trafiklosningen &r inte ett krav for planomradets direkta l&dmplighet men &r en viktig
forutséttning for att klara en stegvis utbyggnad av Frihamnen.

= |

-4

_\ngatlig utbredningpd
=7 foreslagen geoteknisk forstirkning
KC-pelare och/eller 1ittfylining
.

7 kafkonstruktien utitrin
térslagsritning frin 1946,

Gulmarkering visar pa utbredning over omrdde ddr forstdrkningsatgdrder behovs enligt
scenario 2 - planforslaget och tillfillig trafikstruktur — Bilaga 6 (PM Geoteknik, Afry).

Det tva scenariona pekar pa likartad utbredning och atgirdernas omfattning. Berékningar
av stabiliteten visar dven att det &r mojligt att utfora alla stabilitetshdjande atgédrder som
krédvs utan att g& in i vare sig Lundbybasséngens- eller Kvillebdckens vattenomraden. Pa
de stéllen med smalast sektion mot respektive vattendrag gér det att justera utformningen
av KC-pelarna sa att de inte tar lika mycket plats utanfor sjédlva spar- och vigomradet.
Detta kommer att detaljstuderas i projekteringen. Alternativ med enbart avlastning med
lattfyllning &r olampligt vid sektion B, C och E med hinsyn till uppflytningsproblematik.
I anslutning till oforstarkt mark foreslas att sattningsutjdmnande atgérder utfors. Vid
dimensionering av forstiarkningsatgirder vid nordvastra hornet av Lundbybassingen och
Kvillebédcken ska hénsyn tas till framtida eventuell utfyllnad av Lundbybasséngen s att
pahéngslaster och markrorelser kan hanteras i grundldggningen.

De stabilitetshojande atgérderna foreslas delvis att hanteras utanfor planomradet for att
klara den satta utbyggnadsordningen i Frihamnen dér sparvdgen kommer fore dvrig
stadsutveckling. Dessa atgirder utanfor planomradet sikerstills genom markétkomst {or
berdrt omrade enligt ovan beskriva scenarios och genom att det redan under planarbetet
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tagits fram en princip for utbyggnadsordning som visar pa hur genomforandet behdver
hantera atgirderna. En samlad utbyggnad av atgérder for sparvigsanlidggningens behov
och eventuell tillfillig trafikstruktur bedéms som den viktigaste punkten och hir har
Trafikkontoret det samlade ansvaret (oavsett scenario beskrivet ovan). Detta &r en tydlig
forutsittning som projekteringsfasen fatt med sig i det fordjupade arbetet. Inom
planomrédet infér planbestimmelse geo; - stabilitetshdjande atgdrder kravs.

Gillande kommande stadsutveckling for Frihamnen, vilken utgar fran en struktur som
bygger pa att Kvilleb4dcken dras om och att Lundbyhamnbassing fylls ut, ldggs &ven
bestimmelsen geo; . undantag fran bestimmelse om stabilitetshojande digdrder far
medges om stabiliteten har scikerstdillts genom dtgdrder i omgivningen.

Det har dven gjorts berikningar for ett potentiellt skred ndra Lundbyhamnen. Geometrin
har da forindrats utifran hur ett primért skred bedoms kunna paverka omradet. Marknivan
har sénkts i glidytans padrivande del och hdjts i mothéallande del. Skredmassorna fungerar
da som mothall for glidytor som inbegriper planomrédet vilket innebér att
sidkerhetsfaktorn efter primirt skred &r tillrdckligt hog for planomradet.

For att forebygga risker med forhojd pH till £61jd av installationen av KC-pelarna
kommer en riskanalys samt ett kontrollprogram att upprittas i samband med
detaljprojekteringen, se mer under rubrik Markmiljo nedan.

I och med att marken é&r séttningskénslig bor paford last minimeras. Om markytan hdjs
kan tillford last antingen foras ner till djupare jordlager med exempelvis bankpélar eller
lastkompenseras med lattfyllning. Dér sparvigen planeras att ga cirka 1 meter upphéjd,
pa bank genom Frihamnen, foreslas littfyllning med hénsyn till risken for séttningar.
Inom Gvriga planomradet bedoms grundlédggningen av sparen kunna utforas till stor del
utan grundforstiarkande atgdrd under forutséttning att ingen ytterligare permanent last
pafors.

I samband med projektering av planerat spar bor kompletterande geotekniska
undersokningar utforas i liget for blivande spar for att i detalj bedoma slutgiltiga
forstarkningsatgdrder. Schakt och fyllning ska alltid utféras med betryggande sidkerhet
mot ras och skred. Slidntlutningen anpassas efter jordens hallfasthet,
grundvattenforhillanden och forekommande belastningar med mera. Se vidare
Arbetsmiljéverket/Statens geotekniska instituts handbok ”Schakta scikert — sdkerhet vid
schaktning av jord”.

Radon
Fyllnadsmaterial som tillférs omradet utifran ska klassificeras genom métning av
gammastrilning innan det anvénds.

Markmilj6é

Enligt Sammanfattning av markmiljéutredningar (Afry 2021-05-20) bedoms
markmiljoutredningarna i det undersékta omradet sammanfalla med den nu faststillda
sparstrickan, och ytterligare utredningar bedoms inte krivas for att prova markomréadets
lamplighet for sparvig.

Med hinsyn till planerad markanvéndning (trafikomrade/sparvig) samt att aktuellt
omrade ligger inom Norra Alvstranden har jimfdrelser gjorts mot de platsspecifika
riktvirdena for jord som tidigare tagits fram for Norra Alvstranden. Dessa har bedomts
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vara tilldimpbara vad giller kvarlamnande av eventuella féroreningar och ateranvindning
av massor inom arbetsomradet. Markmiljdutredningarna Oversiktlig miljoteknisk
markundersokning infor byggnation av sparvdig mellan Frihamnen och Lindholmen (Afry
2020-11-20) samt Kompletterande miljoteknisk markundersokning inklusive gasmdtning
infor byggnation av sparvdg mellan Frihamnen och Lindholmen (Afry 2020-11-20) visar
pé att fororenade massor som overstiger de platsspecifika riktvéirdena samt massor som
overstiger Avfall Sveriges grinsvirde for FA (farligt avfall) finns inom omradet och
behdver saneras. Massorna schaktas da ur och transporteras till mottagningsanldggning
med tillstind att ta emot aktuella fororeningarna samt aktuella halter. Massor med
fororeningshalter som didremot understiger de platsspecifika riktvirdena beddmer man
utifran miljémaissiga skil, i syfte att minska transporter, kunna ateranvindas utan risk for
miénniska eller miljé inom omrédet.

Utford undersdkning 4r endast utférd genom sé kallad sticksprovskaraktir vilket innebér
att det inte kan uteslutas att det forekommer ytterligare fororening inom projektomradet.
Ytterligare provtagning av massor rekommenderas i samband med projekteringen for att
sikerstilla korrekt masshantering. Provtagning i schaktviggar och schaktbotten
rekommenderas dven i syfte att dokumentera eventuellt kvarlamnad fororening.

Vid behov kommer en anmilan om avhjélpandeatgérder enligt 28§ i Férordningen om
milj6farlig verksamhet och hilsoskydd att uppriittas.

Metangas

Enligt utférda faltmitningar forekommer metangas i marken inom delar av
utredningsomradet. Uppmaitta volymkoncentrationer dverskrider nivaer for explosionsrisk
i luft. Observera att det inte planeras for byggnation av bostider, kontorslokaler eller
motsvarande inom aktuellt sparvéigsprojekt utan denna klassificering/bedémning visar pa
att metangas forekommer och att personal som utfér markarbeten inom aktuellt omrade
bor informeras om risker och konsekvenser forknippade med gasproblematik. I tilldgg till
ovan kan forsiktighetsatgirder med fordel vidtas vid markarbeten i nirheten av
gasforekomsten vilket minimerar eventuella risker med avseende pa detta.
Forsiktighetsatgdrder under schaktarbetena kan exempelvis vara 6ppna ventilerade
schakter samt anvindande av gasmitare fSr personal som arbetar i/vid dessa schakter.
Vad giller tekniska sdkerhetsatgérder vid utformningen av anldggningen bedémer
Trafikkontoret att aktuell konstruktion inte riskerar att stinga in metangas eller riskera att
végar for gas till kommande fastigheter skapas, da sparvigen anlédggs som en "luftig”
konstruktion bestaende av makadam, skirv, singel med mera.

Lundby hamnbassdng

Vid utbyggnaden av sparvidg kommer sannolikt kalk/cement-pelare (K/C-pelare) att séttas
for att forbéttra de geotekniska forhallandena i nirheten till Kvillebicken och dess utlopp
till Gota dlv. Detta innebér en risk att pH-virdet hojs i ytvattnet om massan som sprutas
ner trycks fran borrhélet mot vattnet, vilket kan innebéra att TBT som idag finns i
muddermassorna i Lundbyhamnen frislépps. Enligt gjord utredning &r en forsta
bedSémning att risken for detta &r liten. Risken 4r nagot forhojd vid omradet langst in i
Lundbybasséngen samt lings med Kvillebécken.
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Ungefarlig utbredning pa foreslagen konstruktion med K/C-pelare (gront och gult) samt omrade med
storst risk for ldckage av K/C-massan (rott). (Kompletterande markundersékning, Afry). Observera
att dragningen av tillfillig gata oster om Kvillebdcken dr justerad sedan bilden togs fram. For ny
dragning och omrdde med forstdrkningsatgdrder se sid 95.

[ Utlatande geoteknik kc-installation (Afry 2021-08-30) tydliggdrs utforandet vid ke-
pelarinstallation samt dess risker. En riskanalys avseende risk kopplad till utlickande av
TBT samt ett kontrollprogram for vattenkvalitet kommer att tas fram i samband med
detaljprojekteringen. Afry bedomer att en relevant riskanalys med tillhdrande
kontrollprogram inte kan tas fram i dagsldget da den kriver detaljerad kunskap om
arbetsmetoder, arbetsgang och identifierade kritiska moment i byggskedet.
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Buller och kurvskri
Detaljplanen syftar till att mojliggora spar igenom Frihamnen och i Lindholmsallén vilket
innebir ett nytt trafikslag men ocksa att befintlig kollektivtrafik i form av buss flyttas ut
fran busskorfiltet i Lindholmsallén till blandtrafiken, en foréndring som stods av géllande
detaljplan men som féridndrar avstdndet mellan fasad och kollektivtrafik buss. Den
befintliga cirkulationen vid Regnbéagsgatan tas bort och denna atgérd foréndrar
trafikflodet nagot vilket dr en konsekvens av sparutbyggnaden. I trafikforslag ink. sparvig
framgar behov av vindslinga for sparvig i hojd med Gamla Ceresgatan/Karlavagnsgatan.
Den befintliga cirkulationen Gamla Ceresgatan/Karlavagnsgatan justeras i lage och laggs
utanfr véndslingan for sparvig i trafikforslaget. Trafikkontoret gér bedémningen att
utbyggnad av spar i Lindholmsallén dr vésentlig ombyggnad av infrastruktur och dérmed
maste projektet forhallas till infrastrukturpropositionens riktvérden.

Buller till f51jd av genomf6randet av detaljplanen och trafikforslaget ska vid nybyggnation

och visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur normalt inte dverskrida de riktvérden som
anges i infrastrukturpropositionen 1996/97:53:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus,
. 45 dBA ekvivalentniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad,
70 dBA maximalniv4 vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid atgérd i jarnvég eller annan sparanldggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomrédet i Svrigt

Foljande fyra dokument har tagits fram som underlag for MKN Buller f6r detaljplan for
sparvig genom Frihamnen och Lindholmsallén.

* Bullerutredning for DP Lindholmsallén (Afry, 2020-10-23).

* Rapport GFS sparvdg Frihamnen- Lindholmen fordjupad bullerutredning (Afry, 2022-
03-18)

* PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for sparviig Frihamnen — Lindholmen,
(Trafikkontoret 2020-11-20).

* Buller PM - behov av dtgdrder handlingsplan, (Trafikkontoret, 2022-04-11).

Bullerutredningen (A4fry 2020-10-23) redovisar berdknade bullervirden for
omgivningsbuller fran vdg- och spartrafik. Berdkningar har gjorts for nulége och for ett
scenario med prognosér 2035. Till berékningarna for ar 2035 har utbyggnad av delar av
Frihamnen, Backaplan och Lindholmen adderats.

I den fordjupade bullerutredningen (Afry 2022-03-18) har berérda fastigheters
fasadddmpning utretts genom tillgénglig information s& som fastighetségare, bygglov och
okuldr besiktning. Trafikkontorets plan och ansvar for fortsatt arbete beskrivs i Buller PM
- behov av dtgdrder handlingsplan, (Trafikkontoret, 2022-04-11). Handlingsplanen
beskriver kort tillvigagangssitt och fortsatt arbete och har uppdaterats utifran nuldge och
fordjupad bullerutredning. I denna utredning har dven fordjupade berdkningar gjorts for
att tydligare kunna se planens paverkan.

Under arbetet med detaljplanen och infoér samréadet tog trafikkontoret fram PM for
miljékvalitetsnormer, (2020-11-20). 1 det PM:et redogérs for Goteborgs stads
trafikstrategi och stadens pagéende strategiska planering for hallbart resande och mal

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom 99 (124)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING



1295

kring firdmedelsfordelning. P4 lang sikt paverkas den totala bullersituationen positivt
genom utdkad kollektivtrafik och anldggandet av sparvég.

I PM buller — datgdrder handlingsplan, (Trafikkontoret 2022-04-11) beskrivs den samlade
beddmningen om buller utifrdn de bada bullerutredningarna samt vilka atgérder som
bedoms behovas vid ett genomforande av trafikforslag inkl. spérvig. Den innehaller dven
en beskrivning av atgirder som bedoms kunna genomftras vid killan men ocksa de som
inte ses som mojliga att genomfdra. I PM buller — atgdrder handlingsplan (Trafikkontoret
2022-04-11) finns dven en beskrivning av det fortsatta arbetet. Dér beskrivs nésta steg
och forslag till tidplan for de olika stegen.

Bullerutredningarna framtagna av afry 2020-10-23 rep 2022-03-18 visar pa att utbyggnad
av sparvig kan ge skillnader i bullernivider men att de inte &r pétagliga. Det finns mojliga
atgirder for att minska bullernivéerna, bland annat gris i sparomréadet, fasadatgérder och
okad spartrafik och ddrmed minskad busstrafik. Bullerutredningarna visar att sparvig &r
lamplig och utredningar visar att de stora bullerkéllorna kommer fran den intilliggande
Lundbyleden, omliggande gator samt den sammantagna trafiken pa Lindolmsallén. Sett
till bullernivderna fran vég- och spartrafik samlat dr spartrafikens bidrag lagre pé vissa
delar i och med att dess avstand till fasaderna &r langre. Anldggandet av utdkad
kollektivtrafik i form av sparvig bor pa lang sikt pdverka den totala bullersituationen
positivt genom att forbéttrad kollektivtrafik kan leda till minskat bilberoende samt genom
att belastningen pa Lundbyleden, Lindholmsallén och Lundby Hamngata blir léigre &n om
sparvigen inte hade byggts ut. Detta beskrivs och behandlas i PM for
miljékvalitetsnormer buller for detaljplan for sparvig Frihamnen — Lindholmen
(Trafikkontoret 2020-11-20).

I den fordjupade bullerutredningen daterad 2022-03-18 gar det att utldsa att enbart
sparvig och flytt av kollektivtrafik buss fran dagens busskorfilt till blandtrafiken ger
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA for alla fastigheter utom en (bilaga 3a-c). Nar
kollektivtrafik buss flyttas ut fran busskorfélt i mitten pa Lindholmsallén till
blandtrafiken (for 6vrig trafik) paverkar trafikforslag inkl. sparvig ljudnivéerna vid
fasaderna i Lindholmsallén till f6ljd av att avstandet mellan kollektivtrafik buss och
fasaderna minskar. Ut6ver det 6kar trafikmingderna och andel tung trafik ndrmast
fasaderna. Det justerade l4get av cirkulationen i h6jd med Gamla
Ceresgatan/Karlavagnsgatan i trafikforslaget medfor en viss paverkan pa ljudnivéerna i
och med att blandtrafiken flyttas ndrmare fasaderna pé sodra sidan.

Den fordjupade bullerutredningen (4fry 2022-03-18) bilaga 3A-C visar ocksa totala
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad vid utbyggnad av trafikforslag inkl. sparvig
och dessa ljudnivéer skiljer sig inte s mycket fran prognos 2035 i bullerutredningen fran
Afry 2020-10-23 bilaga 4-6. Av bullerutredningen (A4fry 2020-10-23) bilaga 4-6 samt den
fordjupade bullerutredningen (Afry 2022-03-18) (bilaga 1 samt 3a-c) gér det att utlédsa att
de sex fastigheter som kan vara i behov av atgirder 4r de samma oavsett utbyggt
trafikforslag ink. sparvig eller prognos 2035, om det inte vidtas atgérder vid kéllan for att
na ekvivalentnivan 55 dBA. Tre av fastigheterna innehaller bostider och tre innehéller
kontor.

I bullerutredningen (Afry 2020-10-23) framgér att ekvivalent och maximal ljudniva for
trafikforslag (sparvig + ovrig trafik) med prognosér 2035 beriknas upp till 64 dBA
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respektive 79 dBA vid mest utsatt bostadsfasad, vilket for de flesta fasader 4r 1-3 dB
hogre ekvivalent och maximal ljudniva jamfort med nuldge. Tillskottet med spartrafiken
och utflytten av buss till blandtrafik ger ca 1 dB 6kning jamfort med nuldge.

For de tillfilliga bostdderna pa Kvillepiren har sparvigens bullerbidrag ar 2035 berédknats
till 52 dBA ekvivalent ljudniva och 62 dBA maximal ljudniva. Bygglov for tillfilliga
bostédder har getts for tio ar vardera fran och med 2017, 2018 och 2019. De utredningar
som har gjorts for dessa bostéder baseras pa den tioarsperiod som de har getts lov for. Om
de forlings med ytterligare fem ar kan bullerfragan ater komma att hanteras vid
lovprévningen.

Detaljplanen foreskriver genom planbestdmmelse att spAromradet till storsta del inom
Lindholmsallén ska utforas med grés eller vegetation. Gris/vegetation har framst effekt
for ljud fran sparvagn men kan ténkas ha positiv paverkan pé ljud fran végtrafiken da
miangden mjuk mark i omradet 6kar. Dock har detta inte nagon effekt for de bussar som
flyttas ut i blandtrafiken nirmare fasaderna, da mjuk mark inte &r placerad mellan den
ndrmsta blandtrafiken och fasaderna. Ljudnivaerna inomhus paverkas dérmed inte. Gris
har dven positiv effekt pa dagvattenhanteringen som ocksé behver hanteras inom
detaljplanen.

_ [
Till véinster: Foto fran sparvig pd grdsad bana i Bilbao, (M. Mickelsen). Till héger: Hlustration
over ny sparvdg i Lindholmsallén. Vy mot hdllplats Lindholmen. (Gestaltningsprogram, Afry)

Atgirder vid kiillan som valts bort 4r bullerskdrmar, bullerddmpande asfalt samt
hastighetssénkning. Det 4r svart att fi bra effekt med skdrm vid spar och vég da véigarna
upptar en bred yta/utbredd ljudkilla. Skédrmar tar plats i marken och konkurrerar med ytor
for tridallén i Lindholmsallén. Skdrmar behdver dven vara téta nedtill och kan forsvara
vattenavrinningen och skyfallshanteringen i Lindholmsallén. Nér det giller
bullerdimpande asfalt bedoms den inte ha tillrdckligt god effekt pa grund av den
forhallandevis ldga hastighet pa gatan. Motorljudet 4r dominerande vid laga hastigheter.
Begrinsad effekt ihop med dyrare och titare underhéll av beldggningen gor att dven
denna 4tgird faller bort. Teoretisk kan en sénkning av vigtrafiken frén bashastigheten 50
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km/h till 40 km/h minska den ekvivalenta ljudnivan med 1 dBA, under f6rutséttning att
fordonen framfors i jimn hastighet. I den fordjupade bullerutredning kan vi inte utlisa att
en sidnkning av hastigheten minskar antal fastigheter som kan vara i behov av
fasadatgirder. Mojligen kan sénkt hastighet paverka enskilda vaningsplan. Det kan
behovas hastighetsddmpande atgérder for att sinka bashastigheten. Dessa atgirder ska
stéllas mot krav pa vibrationer och kollektivtrafikens framkomlighet. I nuléget har
trafikkontoret inte gatt vidare med hastighetssénkning som atgérd i detaljplanen.

Kurvskri fran sparvagn dr fordons- och platsberoende. Trafikkontoret anger i PM Buller —
behov av atgdrder, handlingsplan (Trafikkontoret 2022-04-11) att buller fran spérvig
frimst kommer fran sparskrik i kurvor och att den planerade strickan &r rakare &n manga
andra i 6vriga centrala Géteborg. For att motverka ljud fran sparvagen som kurvskrik och
sparvagnsgnissel arbetar trafikkontoret och Gteborgs sparvidgar med olika metoder och
atgédrder. En metod som trafikerar hela sparvigsnitet dagligen 4r det avancerade systemet
for applicering av friktionsmedel som &r fastmonterat pa 28 sparvagnar. Vilka andra
metoder som anvénds beror pa var i staden rilen ligger, typ av ril och kurvradier.
Metoderna kan vara fasta smorjstationer, smorjbil eller antignisselsvets. Behov av
atgérder utéver appliceringen av friktionsmedel fran sparvagnar far bedémas senare i
projekteringen utifran platsen. I s fall kan smorjbil eller smoérjstation vara exempel pa
atgiarder som kan anvindas. En smorjstations storlek motsvarar ett elskap.

Vibrationer

En vibrationsutredning har tagits fram (Afry 2020-10-23). Vibrationsutredningen visar
berdkningsmissigt att anldggande av sjdlva sparvigen inte innebdr risk for storning till
foljd av vibrationer. Vibrationshastigheterna i omgivningen kommer dock att hojas nagot
framst till £6]jd av omléggning av fordonsonsslag genom att buss flyttas till gator nédrmare
byggnader. Vid sékerstillande av att gatan 4r jamn klaras alla riktvérden
berdkningsmassigt enligt den framtagna vibrationsutredningen. Vid genomf6randet av
trafikforslaget kommer darfor inga gupp eller andra ojémnheter placeras i gata for buss
och Gvrig trafik néra bostdder och gatan kommer att underhallas kontinuerligt av
Trafikkontoret enligt géingse skotselnorm for att minska risken for vibrationsstérningar.

Luftkvalitet
Haéllplatsidgen utmed sparstrackningen som mgjliggérs genom detaljplanen bedoms vara
de platser dédr miljokvalitetsnormerna for luft ska beaktas.

Miljoforvaltningens bedémning ér att det finns risk for att miljékvalitetsnormerna for
kvévedioxid overskrids. Enligt milj6forvaltningens tolkning innebir dock inte att
grinsvirdena i MKN 6verskrids eller riskerar 6verskridas nodvindigtvis att planen bor
avstyrkas. Det giller under forutséttning att:

e Halterna pa platsen inte kan antas vara visentligt hdgre 4n vad de dr vid de
métstationer for luftkvalitet i Géteborg dér halterna dr som hogst. Staden dr lagd
att ha méitningar vid representativa platser i staden och om MKN &verskrids dér
maste atgirdsprogram genomfbras. Det dr rimligt att anta att halterna generellt i
staden kommer sjunka nér de sjunker vid métplatserna.

o Detaljplanens genomfSrande inte alstrar nya 6verskridanden av MKN eller
forvérrar befintliga 6verskridanden pé platsen. Om planens genomforande bidrar
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till battre luftmiljo lokalt &n vad alternativa scenarier gor talar detta starkt till
planens fordel.

e Detaljplanens genomforande bidrar till minskade utslédpp av luftfororeningar i
staden jaimfort med alternativa scenarier. Det kan ske genom att ménniskor far
storre tillgdnglighet och nirhet eller att fler resor genom{6rs utslédppsfritt.

Milj6forvaltningen bedémer att den aktuella planen har méjlighet att uppfylla dessa
forutsittningar. Miljoforvaltningen menar ocksa att det avgérande i frigan om planen &r
godtagbar dr i det hér fallet inte huruvida halterna ligger under miljokvalitetsnormernas
griansvirde. Det &r istéllet frAgan som géller om planen bidrar till en positiv utveckling av
luftkvaliteten, lokalt savil som i hela staden.

Den aktuella detaljplanen &r ett steg i stadens arbete med att 6ka det kollektiva resandet
och bidra till ett minskat antal fordonsrérelser med minskade utslédpp av luftféroreningar i
staden jamfort med alternativa scenarier. Spardragningen bidrar dérigenom till en béttre
och mer hallbar stad pa lang sikt och ur ett stérre perspektiv och forbittrar mojligheterna
att uppfylla normerna savél i omradet, som i hela Géteborg. Milj6forvaltningen anger att
omldggning av trafik fran fordon med f6rbréinningsmotorer med storsta sdkerhet minskar
utslidppen av kviveoxider.

Hallplatsldget vid hallplats Lindholmen har placerats pa en ur luftsynpunkt gynnsam del
av Lindholmsallén. Halterna sjunker generellt utmed Lindholmsallén i sydvistlig
riktning, med 6kande avstand fran Lundbyleden, medan de efter Lindholmsalléns svéng
vid den nuvarande busshallplatsen ater 6kar mot cirkulationsplatsen.

Hallplatsligen utformas inte som platser for eller som inbjuder till stadigvarande vistelse,
utan som platser for byten mellan firdmedel och for kortare vantetider.

Kompensationsatgarder

Goteborgs stad arbetar med kompensationsatgérder for ekosystemtjénster i plan- och
exploateringsprojekt. Kompensationsatgirder innebar att funktioner och viarden som gér
forlorade vid exploatering kompenseras. Vid exploatering ska man i forsta hand forséka
undvika eller minimera paverkan genom skyddsétgérder. Om detta inte & mojligt ska
kompensation anvéndas for att &terskapa vérdet i ndromradet eller ersitta véirdet pa annan
plats eller med annat virde. En sammantagen bedémning och forslag pa
kompensationsatgirder har gjorts tillsammans med ber6rda kommunala forvaltningar.

Overenskomna kompensationsétgirder i projektet 4r:

1. Gront sparomrade i Lindholmsallén.

2. Okad biologisk mangfald i form av rikare filtskikt lings med de bada
esplanaderna.

3. Grona tak och vertikal grénska pa tillkommande sma byggnader
(teknikbyggnader, viderskydd osv.)
Réjning i naturslénten sa att dldre tridd inte trings av sly.

5. Nyplantering av vegetation (skapa blommande bryn) dster om likriktarstationen.

6. Naturfrimjande insatser i naturslidnten s& som holkar, insektshotell etc.

Nummer 1-3 hanteras, bekostas och utférs av Trafikkontoret som del av utformning och
utbyggnad av sparvig. Nummer 4-6 bekostas av Trafikkontoret, men utfors av park- och
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naturforvaltningen genom bestéllning fran Trafikkontoret. Trafikkontoret ansvarar for att
6verenskomna kompensationsatgérder utfors.

Som grund till bed6mningen har planomradet och visst ndromrade inventerats och
planforslaget bedémts utifrén ett antal identifierade vardefunktioner i stadens
matrisverkyg for beddmning av behov av kompensationsétgérder.

Viérdefunktioner som berdrs av planforslaget dr tre askar utmed Plejadgatan samt en ask
som stér i ndra anslutning till den planerade teknikbyggnaden vid véndslingan.
Planf6rslaget beror ocksa ett trdd i den s-formade allén vid “knédcken” som inte bedomts
omfattas av biotopskydd av Lansstyrelsen. I 6vrigt finns vissa véardefunktioner kopplade
till den del av naturslénten invid Skatberget dér en av planforslagets teknikbyggnader
placeras. Identifierade virden som beddmts berdras ér hdlsoeffekter, blomning,
vistelseplats, viixiplats, artrikedom, pollinering, och kulturhistoria. Paverkan pa dessa
virdefunktioner bedoms vara liten. Vérdefunktionen estetik/landskap bedoms péverkas
positivt da tva befintliga teknikbyggnader med standardutférande ersitts av en byggnad
med medveten platsanknuten gestaltning.

Inom omradet finns ocksa den rédlistade och fridlysta vixten kndlnate i Kvillebacken.
Inte heller den beddms péverkas av planforslaget, dd det genom utredningar av geoteknik
och brostabilitet har konstaterats att sparvégen kan ga pa befintlig brokonstruktion vilket
gor att Kvillebicken och ddrmed Kndlnaten inte berérs.

Virdefunktioner kopplade till allétrid och som omfattas av anstkan om biotopskydd tas
om hand och kompenseras for inom biotopskyddsprocessen, da virden som kompenseras
genom miljobalken inte ska dubbelkompenseras enligt ”Kompensationsatgérder for
ekosystemtjdnster i plan- och exploateringsprojekt i Goteborgs stad”. Vid arbetet med
ekosystemtjinster och kompensationsatgérder skulle i nagra fall en annan bedémning
kunnat vara aktuell om allétrdden ocksé beaktats i detta arbete.

Gronytefaktor

Goteborgs stad arbetar med gronytefaktorer i plan- och exploateringsprojekt for att
sikerstilla att goteborgarna dven i framtiden har tillgang till gronska och dess
ekosystemtjénster.

Gronytefaktorn dr ett matt pa hur mycket ekosystemtjénster ett omrade ger, det vill sédga
hur mycket hjélp vi far av grona och blé ytor for att hantera platsens miljéutmaningar.
Utifran satta malnivaer och genom att utga fran platsens behov och forutsittningar styr
metoden mot de atgérder som dr mest effektiva och bést behdvs. Kommunen tillsammans
med exploatdren tar fram beskrivningar pa hur olika ytor ska hanteras.

Gronytefaktorn for Lindholmsallén idag sett till hela alléns sektion har berédknats till cirka
0,25, och projektet avser att inte medfora en férsdmring i jamforelse med denna. Vid
berdkningen av gronytefaktorn efter trafikforslagets genomférande har en viktning gjorts
med avseende pa biologisk mangfald och buller, da dessa bedéms vara projektets frimsta
miljéutmaningar. Med gris i spdromradet genom Lindholmsallén, grona tak pé
teknikbyggnader och véderskydd, 6rt- och dngsskikt och perenner utmed de foreslagna
esplanaderna och viss véxtlighet pa viggar till teknikbyggnader uppnar projektet
gronytefaktorn 0,27, vilket dr 6ver malnivan 0,15 for “gata” i enlighet med rapporten
*Gronytefaktorer i plan- och exploateringsprojekt i Géteborgs stad”.
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Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmin plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall. Det dr kommunens trafikkontor som kommer
att bygga ut samt skéta underhall och drift av allmén plats. Kommunens trafikkontor
ansvarar darfor ocksa for genomforandet av nédvéndiga atgérder kopplat till
sparutbyggnaden sa som geotekniska atgirder, borttagande av férorenade massor och
hojdsittning for hantering av skyfall. Kommunens trafikkontor ansvarar dven for att
sparomradet blir genomsldppligt, s& att detaljplanen uppnar reningskraven utan ytterligare
rening.

Inom planomréadet finns en befintlig bro. Nya spar kommer att anléggas pa den befintliga
bron och utdver att gangbron tas bort kommer inga atgirder annat &n normalt underhall
att gbras pa bron. Omrédet forvaltas av kommunen idag och ingen forandring i
forvaltningsansvaret avses ske. Kommunen ansvarar dven for drift- och underhall av
tillkommande spar.

Anldaggningar inom kvartersmark

Detaljplanen innehaller tvd omraden av kvartersmark for Teknisk anldggning (E).
Omrédet vid knécken avser innehalla likriktarstation och transformatorstation.
Byggnaden i omréadet vid vandslingan avser innehalla likriktarstation,
transformatorstation och signalskap. Kommunen genom kommunens trafikkontor
ansvarar for likriktarstationer och signalskap. Goteborg Energi Nit AB ansvarar for
transformatorstationer. For att méjliggéra samforlédggning av de tekniska funktionerna i
en byggnad behdver avtal tecknas mellan kommunen och Géteborg Energi Nit AB
avseende ansvar for utbyggnad samt drift- och underhall. Det kan dven bli aktuellt med
ledningsritt for transformatorstationen.

Anlaggningar utanfér planomradet

Genom Frihamnen kommer det att anléggas en ny bil- och bussgata samt gang- och
cykelbana som ersittning for Lundby Hamngata dir sparvigen placeras. Utanfor
planomradet kommer dven ett temporirt hallplatsliage for buss och ett temporirt
hallplatslidge for sparvagn att anldggas samt befintlig gangbro 6ver Lundbyleden kommer
att forldngas utanfor planomradet. Avtal tecknas med markégaren for att sikerstilla
kommunens &tkomst till marken. Kommunens trafikkontor bekostar och ansvarar for drift
och underhall av anldggningarna. Det finns dven behov av att sikerstilla stabiliteten av
mark utanfor planomradet. Detta sdkerstills genom servitutsavtal med markégaren som
mdjliggor atkomst till markomradet fér kommunen att gora atgérder och bibehélla dem.
Kommunens trafikkontor ansvarar for att genomfora de geotekniska atgérderna. En
servisledning for dagvatten behdver anldggas for att mojliggora att bil- och bussgata samt
géang- och cykelbana kan anslutning till markégarens dagvattenledningar, vilket
sékerstills i avtal.

Léngs Lindholmsallén behélls den nuvarande trafikstrukturen till stor del men vissa
atgirder behover goras i befintlig struktur. Ett nytt hallplatsléige for sparvagn mellan
Planetgatan och Pumpgatan kommer att anléggas utanfor detaljplanen. Det finns dven
behov av att justera marknivén inom omradet vid Geely Innovation Center. Befintlig
detaljplan mojliggdr for atgarderna i Lindholmsallén dé det 4r allmén plats. Kommunens
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trafikkontor ansvarar for att bekosta och bygga ut atgirderna samt framtida drift och
underhall. Kommunens trafikkontor ansvarar ocksa for att héllplats mellan Pumpgatan
och Planetgatan utformas for att mojliggéra utrymning bort fran hamnbanan. For dtkomst
till E omradet vid knicken behdver vig anlédggas utanfor planomréadet pA kommunens
mark. Kommunens trafikkontor ansvarar for drift och underhall samt anliggandet.

Det finns behov av att flytta ledningar till nya ldgen utanfor planomradet. Respektive
ledningsigare ansvar for flytt av ledningar efter bestéllning frin kommunen om inte annat
overenskommes. For ledningar som placeras i kommunens mark finns generella
markupplatelseavtal som reglerar ansvar mellan kommunen och ledningsédgare. For
ledningar som &r placerade pa annans mark behdver 6verenskommelse ske mellan
kommunen och ledningsédgaren om ansvar kopplat till flytt eller dtgérder pa ledningar.
Vid flytt till nya ldgen pa annans mark behéver avtal om markéatkomst tecknas mellan
ledningségaren och markégaren.

Fastighetsrittsliga fragor

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighet Erhaller mark Avstar mark Markanviindning
Lindholmen 6:10 Cirka 860 kvm Allmén plats GATA
Lindholmen Cirka 860 kvin Allmin plats,
735:484 GATA
Lundbyvassen Cirka 9 740 kvin Allmin plats,
736:168 GATA
Lundbyvassen Cirka 4 320 kv Allmaén plats,
736:167 GATA
Lundbyvassen Cirka 14 060 kvm Allmin plats,
736:155 GATA

Mark ingaende i alimén plats, inlésen

Detaljplanen foreskriver kommunalt huvudmannaskap vilket medfor en rittighet for
kommunen att 16sa in mark ingaende i allmén plats men dven en skyldighet for
kommunen att 16sa in mark ingaende i allmén plats om fastighetsdgarens begir det.

Fastigheten Lindholmen 6:10 &gs av Chalmersfastigheter AB. Avtal om inldsen av berdrd
del av fastigheten finns upprittat. Kommunen avser dven uppritta 6verenskommelse med
Goteborgs Frihamn AB om inl6sen av berérd del av fastigheten Lundbyvassen 736:168
och byggnaden Magasin E som ligger inom berdrt omrade av fastigheten och behéver
rivas. Overenskommelse om inlésen avses dven upprittas med Fastighetsaktiebolaget
Fribordet avseende bertrd del av Lundbyvassen 736:167. Resterande berdrda fastigheter
dgs av kommunen. Paverkan pa berdrda fastigheter beskrivs ndrmare under
fastighetsrittsliga konsekvenser.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen.
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Del av Lindholmen 6:10 avses 6verforas genom fastighetsreglering till kommunens
fastighet Lindholmen 735:484. Del av Lundbyvassen 736:168 samt Lundbyvassen
736:167 avses Gverforas genom fastighetsreglering till kommunens fastighet
Lundbyvassen 736:155.

Gemensamhetsanldggningar
Befintliga Lindholmen GA:8 utgérande sopsug korsar planomréadet pé tva stillen.
Anlédggningen kommer att beh6va ldggas i skyddsror i de delar den korsar sparomradet.
Lindholmen GA:8 behdver omprovas for att &ven omfatta nya skyddsror.
Overenskommelse finns tecknas mellan kommunen och Lindholmen GA:8.

Servitut

Planomradet berdr flera officialservitut som belastar Lundbyvassen 736:168.
Akt Andamal Till forman for Lagfaren égare
1480K- Erforderlig vig Tingstadsvassen Goteborg Frihamns
1989F239.3 739:137 AB
1480K- Utfart till allmén | Lundbyvassen 736:171 | Goéteborgs Frihamns
2016F335.7 vig AB
1480K- Utfart till allm&n | Lundbyvassen 736:172 | G&teborgs Frihamns
2016F335.8 vig AB
1480K- Utfart till allmén | Lunbyvassen 736:174 Smymaftrsamling i
2021F90.1 vig Goteborg
1480K- Utfart till allmén | Lundbyvassen 736:173 | Ab M113
2020F280.2 vig
1480K- Vattenledning Lundbyvassen 736:170 | G&teborgs Frihamns
2016F335.4 AB
1480K- Avloppsledning | Lundbyvassen 736:170 | Goteborgs Frihamns
2016F335.2 AB
1480K- Vattenledning Lundbyvassen 736:169 | Goteborgs Frihamns
2016F335.3 AB
1480K- Dagvattenledning | Lunbyvassen 736:174 Smymaf6rsamling i
2021F90.4 Goteborg
1480K- Avlopp Lunbyvassen 736:173 AbM113
2020F280.6
1480K- Avlopp Lunbyvassen 736:174 Smyrnaf6rsamling i
2021F90.3 Goteborg

Tingstadsvassen 739:137 har servitut for erforderlig vig vars strackning &r oklar men det
kommer fortsatt att vara mojligt att ta sig fran fastigheten till allmén vig genom att korsa
sparen och servitutet bedéms inte paverkas. Servitut for utfart till allmén vég till f5rmén
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for Lundbyvassen 736:171 kommer delvis att hamna inom sparomradet och det kommer
inte vara mojligt att ta sig den vigen till allmén vig. Tillféllig gata kommer att ga igenom
Lundbyvassen 736:171 som inte lingre 4r bebyggd. Overenskommelse om att upphiva
servitutet i berord del avser tecknas mellan kommunen och fastighetségaren.
Lundbyvassen 736:172, 736:173 och 736:174 har alla servitut for utfart till allmén vég pa
befintliga gata som korsar planomradet. Dessa servitut kommer i kommande
lantméterifSrrittning att dndras till ny strdcka som korsar sparvégen i ett lige nédrmare
Hisingsbron.

Samtliga ledningar som omfattas av servitut inom planomradet 4gs av

Goteborgs Frihamns Aktiebolag, dgaren till Lunbyvassen 736:168. Enligt
fastighetségaren finns det oklarheter kring ledningsnétet och exakt ldge for ledningarna
vilket medfor oklarheter kring behovet av att flytta ledningar. Utgangspunkten &r att
befintliga ledningar ska bytas ut mot nya inom sparomradet samt forléggas i skyddsrér
under sparen. Ledningarnas lige och behov av att flytta ledningar som omfattas av
servitut behdver utredas vidare under projektering. Avtal tecknas med Goteborgs
Frihamns AB gillande ledningarnas kvarvarande under spdromradet samt eventuella
atgirder. Vid behov tecknas 6verenskommelser med berord fastighetsidgare gillande
dndringar av befintliga servitut. Den funktion som ledningarna utgor for fastighetséigaren
ska fortsatt finnas oavsett 16sning.

Inom del av planomrédet finns &ven ett avtalsservitut avseende ledning for fjérrkyla,
belastande Lundbyvassen 736:167 samt Lundbyvassen 736:168. Avtalsservitutet hanteras
i kommande avtal om fastighetsreglering.

Ledningsratt
Inom planomradet finns idag flera befintliga ledningsrétter som redovisas i tabellen
nedan.

Akt Andamal Till forman for Berorda belastade
fastighet

1480K- Gas Goteborg Energi | Tingstadsvassen 739:29

2020F197.2 Gas AB

1480K- Opto Goteborg Energi | Tingstadsvassen 739:29

2020F197.3 Gothnet AB

1480K- Vatten och Avlopp | Kommunen Lundbyvassen 736:167

sl 2 Lundbyvassen 736:168

1480K- Transformatorstation | Gteborgs Energi | Lundbyvassen 736:167

2018F28.1 Nit AB

1480K- Starkstrém Goteborgs Energi | Lunbyvassen 736:155

2018F272.1 Nit AB

1480K- Vatten och Avlopp Kommunen Lindholmen 735:484

1989F39.1
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Ledningsrétten for transformatorstationen 1480K-2018F28.1 behdver upphévas till foljd
av detaljplanen da transformatorstationen behover flyttas till nytt ldge vid “knécken”.
Inom omraden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar placeras.
Transformatorstation som planeras inom omradet kan sikerstillas med ledningsritt men
for att mojliggora att transformatorstation och likriktarstation kan inrymmas i samma
byggnad avses avtal tecknas mellan kommunen och Goteborg Energi Nét AB om ansvar
for utbyggnad samt drift och underhall.

Ledningsritt for starkstrom 1480K-2018F272.1 behdver omprovas till nytt lage i
Lindholmsallén da ledningarna kommer i konflikt med sparen och behover flyttas utanfor
sparomradet.

Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med kommunen
avseende projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet.

Markavvattningsforetag
Detaljplanen berér inget markavvattningsforetag.

Ansékan om lantmiteriférriattning

Kommunen ansvarar for att anséka om och bekosta fastighetsbildning for inlsen av mark
for allmén plats i detaljplanen. Ansvar for att anséka om och bekosta
lantméteriforrittning avseende upphévande av ledningsritt for transformatorstation
regleras i kommande avtal. Ledningsédgaren ansvarar for att anséka om omprévning av
ledningsritt for starkstrém till nytt lige. Respektive ledningségare ansvarar for att ansdka
om och bekosta nya ledningsrétter om behov uppstar och inget annat avtalats.

Avtal

Befintliga avtal som berors

Pa kommunens fastighet Lundbyvassen 736:155 finns ett arrende for reklamskylt som
innehas av Clear Channel Sverige AB. Arrendet kommer att behdva ségas upp infor
genomfGrandet av detaljplanen.

For delar av Alvstaden finns ett Ramexploateringsavtal upprittat mellan kommunen och
Alvstranden Utveckling AB. D4 planomradet #r beléget inom delomrade Frihamnen och
Lindholmen omfattas planomradet av avtalet som bland annat reglerar Gverlatelse av
mark ingéende i allmén plats. G6teborgs Frihamns AB samt Fastighetsaktiebolaget
Fribordet #r dotterbolag till Alvstranden Utveckling AB.

Det finns ett avtal tecknat mellan kommunen, Alvstranden utveckling AB och Goteborg
Energi avseende flytt av gasledningen som delvis behover flyttas till f6ljda av
sparvigsutbyggnaden.

Det kan finnas avtal som berdrs i de delar diar Goteborgs Frihamns AB eller
Fastighetsaktiebolaget Fribordet dger mark. Kédnda for kommunen &r servitutsavtal for
fjarrkyla och servitutsavtals for fjarrvirme med Goteborg Energi.

Alvstranden utveckling AB har dven arrenden for parkering som berérs av
trafikanldggningar utanfor planomradet.

Inom kommunens fastighet Lindholmen 735:489 finns ett arrende for
transformatorstation som innehas av Géteborg Energi Nédt AB. Avtalet behover ersittas
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med nytt avtal som reglerar ansvar for utbyggnad samt drift och underhall vid
samforldggning av transformatorstation, likriktarstation och signalskap i samma byggnad.

Pa Lindholmen 14:3 har kommunen upplatit arrende for parkering. Arrendet innehas av
Goteborgs Stads Parkering AB. Den del av arrendet som ingér i planomradet kommer att
sdgas upp av kommunen. Kommunen genom Trafikkontoret har upplatit till

Fastighets AB Fribordet mark pé fastigheten Lindholmen 735:484 for uppforande av
kiosk i anslutning till hallplats Lindholmen dér Pressbyrén idag ar beldgen. Fastighets AB
Fribordet har i sin tur upplatit omradet med arrende till Pressbyran. Avtalen &r uppsagda
for att mojliggéra utbyggnad av spar och ny hallplats.

Avtal mellan kommun och exploatér

Detaljplanen innehaller enbart allmén platsmark med kommunalt huvudmannaskap samt
kvartersmark for teknisk anliggning. Ddrayv #r det inte aktuellt med avtal mellan kommun
och exploator.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsdgare

Avtal finns tecknat mellan kommunen och dgaren till fastigheten Lindholmen 6:10 och
avser tecknas med Goteborgs Frihamns AB sa som &gare till fastigheten Lundbyvassen
736:168 och Fastighetsaktiebolaget Fribordet s& som &gare till Lundbyvassen 736:167
angaende Gverlatelse av mark for allmén plats. Avtal med Géteborgs Frihamns AB avses
ocksa omfatta hantering av rivning och inlésen av den byggnad som ligger inom
planomrédet. Aven rittighet for Goteborgs Frihamns AB:s befintliga ledningar och
andring av Lundbyvassen 736:171:s befintliga servitut for utfart till allmén vdg behover
hanteras i avtal.

Tillfalligt servitutsavtal ska tecknas med Goteborgs Frihamns AB sé som &gare till
fastigheten Lundbyvassen 736:168 och Lundbyvassen 736:171 samt
Fastighetsaktiebolaget Fribordet s som &gare till Lundbyvassen 736:167 angéende
anldggande och forvaltning av de anldggningar som planeras utanf6r planomradet pa
berorda fastigheter. Servitutsavtal ska tecknas mellan kommunen och Lundbyvassen
736:167 som reglerar atkomst till markomréade for att kommunen ska kunna genomfora
nodvéndiga stabilitetsatgéirder.

Avtal finns dven tecknas mellan kommunen och Lindholmen GA:8 géllande omprdvning
av gemensamhetsanldggningen for att ven omfattas av skyddsror.

Avtal mellan exploatér och dvriga fastighetsdgare

Detaljplanen innehaller enbart allmén platsmark med kommunalt huvudmannaskap samt
kvartersmark for teknisk anldggning. Darav &r det inte aktuellt med avtal mellan
exploator och Gvriga fastighetségare.

Avtal mellan ledningsdgare och kommun

Inom kommunigda fastigheter finns det ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad. Det finns dven ledningar som omfattas av
markupplatelseavtal mellan Goteborg Stad och TeliaSoner, Skanova, som reglerar
Skanovas ledningar samt tillbehér i Géteborg Stad.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrdda med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
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Kommunen avser triffa avtal med Goteborg Energi Nit AB avseende samforldggning av
transformatorstation med ny likriktarstation vid vdndslingan pa Lindholmen, och vid
”knicken”.

Avtal mellan ledningsédgare och évriga fastighetsdgare

Det kan finnas ledningar inom Lundbyvassen 736:168, 736:167 och 736:167 som inte har
skriftliga avtal men dér muntliga dverenskommelser kan finnas. Det kan finnas behov av
markupplatelseavtal mellan ledningségare och fastighetségare inom Frihamnen vid flytt
av ledningar till foljd av sparutbyggnaden. Detta studeras vidare under genomforandet av
detaljplanen.

Dispenser och tillstand

Biotopskydd

Ansékan om dispens fran det generella biotopskyddet for de biotopskyddade trdd som
behover tas ner eller flyttas till foljd av detaljplaneforslaget och for atgérder utanfor
planomradet till f51jd av gatuutbyggnad har ldmnats in till Lénsstyrelsen och beviljats.

Ansdkningsprocessen inleddes i februari 2021, och Lénsstyrelsen beviljade dispens fran
det generella biotopskyddet den 4 november 2021 med villkor att aktuell detaljplan antas
och vinner laga kraft. Som kompensation for de biotopskyddade trdd som behover flyttas
eller tas bort avses trdd placeras i Lindholmsallén, utmed Nya Polstjaregatan, utmed
Lundby Hamngata samt utmed Bjorlandavégen.

Tidigare meddelade Linsstyrelsen i e-postmeddelande daterat 2021-03-30 att
Lénsstyrelsen avvisar ans6kan om biotopskyddsdispens for den del som bendmns Allé
intill kndicken da dessa trid inte bedoms sté i ett i Svrigt Oppet landskap och inte omfattas
av biotopskyddsbestimmelserna.

Dispens enligt artskyddsforordningen bedéms inte krévas for atgdrden dé inte nagot trad
med getlav paverkas av trafikforslag eller sparvag.

Under pagéaende projektering, vilken 16pt parallellt med detaljplaneprocessen sedan
oktober 2021 har det uppdagats att trafikforslaget kan paverka ytterligare trdd utdver
beviljad biotopskyddsdispens. Inget av dessa tréd aterfinns inom omréadet for
detaljplanenen. Trafikkontoret, som ansvarig vid utbyggnaden av trafikforslaget, kommer
vid behov i genomforandeskedet att ansokan om en ny dispens for trafikforslagets
paverkan pa ytterligare trid utanfor detaljplanens omrade.

Tidplan

Samrad genomfordes 22 december 2020 - 16 februari 2021.

Granskning genomfordes 1 december 2021 — 12 januari 2022.

Antagande: 27 oktober 2022

Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvintad byggstart: 3-4 kvartalet 2023
Firdigstillande: 4 kvartalet 2025
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Genomforandetid

Under genomftrandetiden har fastighetsigaren en lagstadgad ritt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte &ndras eller upphévas utan att synnerliga skil foreligger.
Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphéver géllande plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut
ingen ritt till erséttning for forlorade rittigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner ndr den ursprungliga planen dndras, ersétts eller upphévs.

Planens genomfdérandetid
Genomforandetiden dr fem ar fran den dag da beslutet att anta planen vinner laga kraft.
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Overvaganden och konsekvenser

Avvigning mellan olika intressen

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora sparburen kollektivtrafik fran Hisingsbron till
Lindholmen via Frihamnen. Att tillfSra ny infrastruktur som ger bittre
kollektivtrafikforsorjning har stort allmént intresse nér staden vixer. Den nya
forbindelsen dr virdefull savil for de lokala stadsdelarna som i ett storre perspektiv da det
ger forbittrade mojligheter att resa med kollektivtrafik inom Géteborg.
Stéllningstaganden och bakgrund till sparvégsdragningen beskrivs mer detaljerat pa sidan
57.

En effektivt och kapacitetsstark kollektivtrafik &r av stort vérde for att utvecklingen av
Lindholmen och Frihamnen ska kunna ske pa ett hallbart sitt. Malet 4r bland annat att
minimera behovet av personbilstransporter och antalet parkeringsplatser.

En utmaning med en snabb och effektiv kollektivtrafik som binder samman staden &r
risken for negativa konsekvenser pa lokala samband och vistelsekvaliteterna i
anldggningens narmilj6. Vid trafikstart dras sparvéigen genom ett relativt obebyggt
Frihamnen, och i samband med den planerade utvecklingen av omradet kan nya
avvigningar behdva goéras. Vad giller Lindholmen innebér sparvigen en viss
barridreffekt bland annat till £61jd av de staket som utmed delar av stréckningen krivs
utifran krav for sparsikerhet. Staketen ror framst strackningen fore och vid véndslingan.
Det totala antalet passager 6ver Lindholmsallén 6kar dock jamfort med idag. Nyttan i
form av en stadsovergripande tillgénglighet och attraktiv kollektivtrafik har hér végt
tyngst. Utformningen med en vindslinga 4r ett led i den etappvisa utbyggnad som
innerstadsringen delats upp i. Nar kommande etapper tar vid kan andra 16sningar ersétta
denna 16sning.

Sparvégsstrackningen viker av vésterut fran Hisingsbron, gar in genom Frihamnen och
innebér att Magasin E behover rivas. Ekonomiska avvigningar har varit nédviandiga i
stadsutvecklingen i Frihamnen eftersom kalkylen efter hand visat sig vara simre &n de
tidiga bedémningarna i program- och samradsskedet. En vélfungerande
bebyggelsestruktur med rationella kvartersstorlekar och kvartersformer mellan Hjalmar
Brantingsgatan och sparvégsstrickningen genom Frihamnen dr ddrmed viktiga for att
nyttja marken pa ett effektivt sitt. Aktuell sparvégsstrackning innebér att alltfér sma
kvarter med spetsiga horn undviks. Tekniska forutsittningar for sparen, till exempel
storsta lutning och kurvradier samt sikerhetskrav ger begrénsningar for hur en sparvig
kan dras. En hallplats centralt beldgen i Frihamnen har ocksé varit en viktig aspekt. I
avvigningen mellan ekonomiska aspekter, kvartersstorlekar och tekniska aspekter har det
inte varit mdjligt att bevara Magasin E trots dess kulturhistoriska vérden.

En avvigning har gjorts mellan sparvéigsdragningen och virdet av de tridd som paverkas
av dragningen. Intresset av att mojliggora sparvagnstrafiken har végt tyngre men
samtidigt hanteras biotopskyddade trid vilket innebir att triiden flyttas eller ersitts med
nya trdd pé andra platser. I syfte att minska paverkan och stérka de grona strukturerna
foreslas att stora delar av spérstrickan utfors med gris och vegetation i spdromradet samt
att hallplatsers viderskydd och teknikbyggnader far gréna tak.
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Nya tekniska anldggningar i form av likriktarstationer som &r nodvindiga for sparvigens
elforsorjning ingar i detaljplanen. P4 Lindholmen innebér det ett intrang pa allmén plats
natur och dven viss paverkan pa kulturmiljo. En avvégning har gjorts mellan behovet av
sparvigens elfSrsorjning och den aktuella platsen, och andra platser har studerats.
Behovet av likriktarstation har vigt tyngst, och den aktuella naturmarken &r redan idag till
viss del ianspraktagen, da bygglov beviljats hidr 1992 samt 2005 for en
transformatorstation respektive ett signalskap. Marken dr till viss del &ven hardgjord och
utg6rs inte av naturmark. De befintliga byggnaderna pa den aktuella platsen inryms i den
nya teknikbyggnaden.

Flytt av gator och ging- och cykelvigar som blir en foljd av sparviigsdragningen innebér
att trid i gatumiljo paverkas. Vid sparviigens vindplats pa Lindholmen innebér behov av
utrymme for spér att korfilt och gang- och cykelvig ger intring pa kvartersmark vid
Chalmers parkeringshus. Det allménna intresset och nyttan av sparvagnstrafiken har
bedomts viga tyngre dn den skada eller olédgenhet som intrdnget innebdr.

En placering av spérvigen enligt planforslaget ger forutséttningar for att uppnd kraven for
stadsbana utmed frimst Hamnbanan. Den nya sparviagen utgor lings denna stricka
ytterligare en barriidr, utdver Hamnbanan och Lundbyleden. Sparvéigen bedéms dock inte
innebdra en ny upplevd barridr i och med att den sammanfaller med Hamnbanan och
Lundbyleden. For att dverbygga barridrerna behdvs atgirder goras med ett helhetsgrepp i
ett storre sammanhang.

Den teknik och utformning som valts for sparvigen innebir att sparvagsomradet endast
kan trafikeras av sparvagnstrafik och inte av icke-sparburen kollektivtrafik eller andra
trafikslag. Det innebir en begrinsning av strakets flexibilitet, samtidigt som det mdjliggor
vegetationstéckta ytor mellan spéren.

Hamnbanan och framtida utbyggnad till dubbelspar utgér riksintresse fér kommunikation.
Planomradet och dess plangrins ldngs Hamnbanan dr anpassad for att inte omdjliggora en
utbyggnad, utifran Hamnbanans utrymmesbehov och sikerhetsavstind. Detaljplanen
beddms inte paverka riksintresset negativt.

En konsekvens av planforslaget ir att utformning av Lindholmsmotet utmed Lundbyleden
inte kan genomforas enligt forslag i illustrationsritning i detaljplan f6r Lindholmsmotet
(1480K-11-4779). Detaljplanen vann laga kraft 2005, med en genomftrandetid pa 10 &r.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny sparvig byggs till Lindholmen via Frihamnen och att
det nya kollektivtrafikstraket *Sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen”
inom Sverigeforhandlingen inte kan firdigstillas.

Trafikflodena langs Hjalmar Brantingstraket #r fortsatt stora med risk for barridreffekter
som skér av Frihamnen och Lindholmen frén Ring6n och den centrala staden sdder om
dlven. Busstrafiken léngs strickan inom planomréadet &r redan idag intensiv och kan inte
utokas i den grad som krévs kopplat till omradets utveckling. Detta innebér ett
forsvarande av omradets fortsatta utveckling da detta tillsammans med utvecklingen i
nirliggande omraden for med sig ett omfattande behov av utbyggnad av kollektivtrafiken.
Totalt reser idag 13 000 med kollektivtrafik till Lindholmen per dag, och utbudet av
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kollektivtrafik i hogtrafik bérjar ndrma sig ett kapacitetstak. Sparvigen ir en forutsittning
for ytterligare utbyggnad av Lindholmen, for savil bostider som verksamheter.
Nollalternativet innebdr att den innerstadsring som behovs for att avlasta centrala
knutpunkter och for att f4 en uppvixling av kollektivt resande utifran trafikstrategin inte
kan genomforas.

Nollalternativet innebdr att ingen forédndring inom Frihamnen sker till f61jd av denna
plan. Bland annat kan byggnaden Magasin E finnas kvar. Om spérvégen inte tagits fram
med en egen detaljplan s& hade den ingétt i detaljplan f6r Frihamnsomradet med samma
utformning vad géller sparvigsdragningen. Av tidsskil planldggs sparvégen i en separat
detaljplan istillet for att ingd i en plan for en storre del av omrédet. Utbyggnaden av
sparvigen ska vara fardigstilld 2025 i enlighet med Sverigeférhandlingen.

Nollalternativet innebdr att ingen fordndring sker inom Lindholmen till {61jd av denna
plan, och att Lindholmsallén f6rblir s& som den 4r idag.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barnets rittigheter i svensk lag
den 1 januari 2020. Lagen giller vid byggnadsnimndens och kommunfullméktiges beslut
i plandrenden fran arsskiftet 2019/2020, oavsett nir planarbetet paborjades.

For sparstrickan med tillhérande trafikforslag har en social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys genomforts. En inventeringsdel med fokus pa behov och
platskunskap har genomforts i workshopformat med flera intressenter. Hér har sparvégens
barridreffekter, trygga héllplatsmiljéer och méalpunkter for barn och unga sérskilt lyfts
fram. En uppf6ljande workshop genomfordes efter samradet. Dér studerades de sociala
konsekvenserna av detaljplaneforslaget utifran olika sociala aspekter: sammanhallen stad,
vardagsliv, samspel, lek och ldrande, hilsa och sikerhet samt identitet. Aspekterna
analyserades i olika skalnivéer, fran den specifika platsen och ndromradet till stad och
regionniva.

Identitet

Sparvig dr en identitetsmarkor for Goteborg och det nya spéaret och innerstadsringen
bidrar till att stérka den identiteten. Den nya sparvégsstrackningen dr en symbol for att
utvecklingen av Frihamnen pagér och sparvigen kan fungera som en katalysator f6r den
fortsatta utvecklingen i omradet. Gestaltning och utformning av de nya héllplatserna kan
bidra identitetsstirkande for omradet, genom att ge héllplatserna ett gemensamt uttryck
med dterkommande material, firg och detaljer.

Att trid behover tas ner lings Lindholmsallén riskerar att ha en negativ effekt pa
omréadets groénstruktur. De negativa effekterna kan dock mildras genom att den befintliga
alléstrukturen stérks, sérskilt om de uppvuxna triden omplaceras, istillet f6r nyplantering
av unga trid. Grona ytor mellan spéaren bidrar positivt till Lindholmsalléns grona karaktéir
och identitet. For Lindholmsallén har ett fordjupat gestaltningsforslag tagits fram med
inriktningen att skapa ett gestaltat och gront sparomrade i kombination med att aktivera
omradena under alléraderna genom att skapa gangstrukturer, esplanader, som bryter upp
Lindholmsalléns stora rumslighet som idag domineras av ytor for de snabba trafikslagen.
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Nér magasin E rivs till f6ljd av sparvigsstrackningen dkar betydelsen av Magasin D som
bérare av det tidigare verksamhetsomradets identitet. Se mer under rubriken kulturmiljo
sid. 121 nedan.

Vardagsliv och Samspel, lek och lirande

Sparvigen forbittrar kollektivtrafiken i omradet och gér den mer attraktiv. Det kan fa fler
miénniskor att vilja att aka kollektivt och att andelen biltrafik minskar. Till foljd av
stadsutvecklingen inom Frihamnen och Lindholmen kan kollektivtrafiken i omradet fa en
storre blandning av resenérer med ett mer varierat resandeménster. I ett tidigt skede kan
Frihamnsomradet vara sparsamt befolkat, med resenédrer som framst utgors av boende i de
temporéra bostdderna och besékare till de mélpunkter som finns i omradet dér
Jubileumsparken kommer att utgéra en av de storre.

Snabb och kapacitetsstark sparvigstrafik kan vara svért att forena med stadsliv samt
trafiksékra, trygga och levande stadsmiljoer.

Sammanhallen stad

I det langa perspektivet bidrar sparvégen till utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik
som bidrar till att ldnka ihop staden och mgjliggér stadsutveckling enligt
dlvstadsvisionen.

Den nya spéarvigen innebér foréndringar av befintliga hallplatsldgen. En forandring i
Lindholmsallén é&r att det blir fler avstignings-/pastigningsstiillen i och med att sparvigen
gar pa egen banvall skild fran busstrafiken. Pa Lindholmen foreslas en hallplats for
sparvagn och buss vid befintlig hallplats Lindholmen samt en i ett nytt lige mellan
Planetgatan och Pumpgatan.

Placering och avstand av passager ver sparvégssparen i Lindholmsallén har varit en
viktig friga i planarbetet. Behovet av trafikséikerhetsatgérder for att styra beteende kring
sparvigen kréver gestaltning sé att viljan att styra flédena inte upplevs som en
begrinsande barriédr utan en del av en medveten och genomténkt utformning. Passagernas
utformning och placering behdver gestaltas sa att barns rorelsefrihet, trafiksikerhet och
trygghet framjas.

Frihamnen planeras att byggas ut under lang tid vilket kan innebéra barridrer och
svarigheter att réra sig i omradet. Under byggtiden finns risk for att tillgénglighet,
framkomlighet och trafiksékerhet paverkas negativt. Den nya bilgatan genom Frihamnen
(omdragningen av Lundby Hamngata) kan innebéra konsekvenser pa busstrafikens
framkomlighet d& bil- och busstrafik kommer att ga tillsammans. Gatan kan innebéra
barridreffekter. Dock ér gatans lidge temporirt och vid framtida omvandling av Frihamnen
kan konsekvenserna bli annorlunda. En viktig aspekt i Frihamnens framtida utveckling ar
att skapa bra passager till Jubileumsparken, som 4r mycket viktig i och med begrinsad
tillgang till parkmark och hog exploateringsgrad i omréadet.

Spérvigen bidrar, inledningsvis, till att forstérka befintliga barridrer lings Lundbyleden
och Hamnbanan. Pa sikt, i takt med att omradet utvecklas, kan de negativa
konsekvenserna kopplat till barridrpadverkan minska. Det &r viktigt att den befintliga bron
6ver Lundbyleden och Hamnbanan inte tas bort, i vintan p& en framtida sociodukt.

Spérvégen gor det varken svérare eller ldttare att réra sig mellan Backaplan, Frihamnen
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och Lindholmen. Backaplan upplevs mer integrerat med centrum pa andra sidan élven
samt omradena véster om Backaplan. P4 sikt kan kopplingen till Backaplan stiirkas, nir
sparvigskopplingen till Brunnsbo #r utbyggd. Den 6vergripande omvandlingen av
Backaplan och Frihamnen kan bidra till minskade fysiska och mentala barridrer och bidra
till en mer sammanhéllen stad. Genom en flytt av Hamnbana och omvandling av
Lundbyleden till ett stadsméssigt strak med ménga korsningspunkter kan
barridreffekterna minska betydligt i framtiden.

Den nya spérviigen kan ge positiva konsekvenser pa stadsévergripande niva d& den bidrar
med bittre kollektivtrafik med mer sammanhingande och kontinuerlig infrastruktur i
staden om helhet.

Halsa och sdkerhet

Detaljplanen &r en del i att uppna ett mer hallbart resande. Sparvégen har fordelar sett till
buller- och luftkvalitet, jaimfSrt med motordrivna fordon. Det dr dven positivt att det
foreslas grona ytor mellan sparen. Nedtagning av trdd innebér negativa konsekvenser for
mikroklimatet i omradet. Om det skulle tillkomma fler héllplatser 4n de nu foreslagna
riskerar ytterligare triid att behova tas ner.

Ur trygghetssynpunkt kan sparvigen fa positiva konsekvenser i och med ¢kad informell
bevakning, sérskilt i takt med att Lindholmen och Frihamnen utvecklas. Fler
tillkommande bostédder dr positivt da det innebir att ménniskor kommer att kidnna igen
varandra i storre utstrickning, vilket kan bidra till trygghet. Att Pressbyran forsvinner
frén hallplats Lindholmen bedéms negativt da det innebir att 6gon pa platsen forsvinner.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en
lamplighetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i
enlighet med 5 § férordningen om hushéllning med mark och vattenomrdden m.m.

Inga riksintressen eller andra omréden med sirskilda natur- eller kulturintressen bedoms
patagligt paverkas av detaljplanen.

Kontoret bedomer att redovisad anvindning kan anses vara den fran allméin synpunkt
mest lampliga utifrdn planomradets forutsittningar och foreliggande behov. Det aktuella
planomradet utgdrs redan idag av trafikytor eller impedimentzoner till storsta del. En ny
sparvég i detta lage bedoms f& mindre konsekvenser 4n i alternativa lgen. Planen utgér
en del i utvecklingen av stadens kollektivtrafik och bidrar pa sikt till positiva
konsekvenser i form av mer hallbart resande. Planen beddms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen &r forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

Stéllningstagande om betydande miljopaverkan
Kommunen har gjort en undersékning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5 kap. 11
§ och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.
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Planen bidrar inte till betydande paverkan pa milj6, hilsa eller hushallning med mark,
vatten eller andra resurser. Planen &r en viktig del i stadens omstillning till 6kat kollektivt
resande och bidrar pa sikt till positiva effekter.

Ingen negativ paverkan pa markmiljén bedoms ske da fororenade massor som inte gar att
ateranvinda i projektet tas bort. Dagvattensituationen kan forbattras till f51jd av planen,
da infiltrationsméjligheterna kan forbittras med gris eller makadam inom sparomradet.
Luftmilj6én kring planomradet kan forbittras till foljd av planen, eftersom den mojliggor
utbyggnad av sparburen kollektivtrafik vilket 4r en uppvéxling i kapaciteten och kan leda
till minskat bilanvindande. Planen bedéms inte innebira nagon pataglig negativ paverkan
avseende risk eller vibrationer forutsatt att jimna vigbanor sikerstélls.

Bullerutredningarna framtagna av Afry 2020-10-23 rep 2022-03-18 visar pa att
utbyggnad av sparvig kan ge skillnader i bullernivder men att de inte &r patagliga, och att
det finns mojliga atgérder for att minska bullernivaerna, bland annat gris i spAromréadet,
fasadatgérder och tkad spartrafik och ddrmed minskad busstrafik. Bullerutredningarna
visar att sparvig ir lamplig och att de stora bullerkillorna ar den intilliggande
Lundbyleden, omliggande gator samt den sammantagna trafiken pa Lindolmsallén. For
att uppna en god ljudmilj6 utifran den totala trafiksituationen har trafikkontoret tagit fram
en handlingsplan dir bullerskyddande atgérder kan komma att behdvas pé sex befintliga
fastigheter for att klara gillande riktvirde inomhus till sparvégens trafikstart 2025.
Genom anpassningar av den kommande bebyggelsen i Frihamnen bedéms spérvigen inte
innebéra negativ inverkan pé att nd delmalet om god ljudmiljo.

Pa lang sikt bér anlidggandet av utdkad kollektivtrafik i form av sparvig paverka den
totala bullersituationen positivt genom att forbittrad kollektivtrafik kan leda till minskat
bilberoende samt genom att belastningen pa Lundbyleden, Lindholmsallén och Lundby
Hamngata blir ldgre n om sparvigen inte hade byggts ut.

Studier av brokonstruktioner, 6versvimningsrisker och geoteknik visar att ingen paverkan
sker pa Kvillebédcken vid ett genomforande av planforslaget. Knolnaten i Kvillebdcken
bedoms dirmed inte paverkas av planforslaget da inga ingrepp krévs i backen.

Kommunen har bedomt att ett genomforande av detaljplanen inte kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. Bedémningen har utgatt frén kriterierna i
Miljobedémningsforordningen (SFS 2017:966) 5 §. Detaljplaneforslaget medger till
storsta del endast en dndring av anvindning for sparvagnstrafik inom omrade som redan
idag &r ianspraktaget for trafikindamal.

Kommunens stillningstagande grundar sig p& bedomningen att ett genomforande av
detaljplanen:

e Inte paverkar ndgot Natura 2000-omréde och ddrmed inte kréver tillstand enligt MB
7 kap. 28 §.

e Inte bedoms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljémal.

e Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopéaverkan pa biologisk méngfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

e Inte ger upphov till betydande risker fér méanniskors hilsa eller for miljon till f6ljd
av allvarliga olyckor eller andra omsténdigheter.
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e Inte bidrar till att nagra miljokvalitetsnormer Sverskrids.

e Inte pitagligt paverkar ndgra omraden e¢ller natur som har erkdnd nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e  De sannolika miljéeffekterna kan minskas genom atgérder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Ytterligare motiv till stdllningstagandet 4r att planen f6ljer intentionerna uppsatta i
Oversiktsplanen for Goteborgs kommun samt att planens genomférande ger upphoyv till
paverkan pa ett begréinsat omrade och pa begrinsade intressen.

Kommunen har dirmed bedémt att en miljobedomning med tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivning inte behdvs for aktuellt planforslag. Undersokningssamrad har héllits med
Liansstyrelsen 24 april 2020, som efterfoljdes av kommunikation kring ytterligare
underlag med skriftligt besked fran Lénsstyrelsen via e-post 15 juni 2020. Lansstyrelsen
delade d4 kommunens bedémning att detaljplanen inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Féljderna av planens genomforande ska dock alltid redovisas enligt PBL.
Nedan foljer ddrfor en kort sammanstéllning av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal f6r en hallbar samhéllsutveckling.
Utifran dessa mal har Goteborgs stad tagit fram 12 lokala delmal. I behovsbedémningen
har Svervigts om genomforandet av detaljplanen leder till att maluppfyllelsen blir béttre
eller sémre jamfort med nuldget och med nollalternativet.

For miljémalen begrdnsad klimatpaverkan och frisk luft bedoms planforslaget ha en
positiv paverkan. En utkad och forbittrad kollektivtrafik innebér att fler kan nyttja
kollektivtrafiken och att bilberoendet kan minska. Detta &r positivt sett till miljomalet
begrdnsad klimatpaverkan, som bland annat handlar om minskade utslépp av
véxthusgaser. Utdkad sparburen kollektivtrafik kan dven bidra till att antalet resor med
fossildrivna fordon minskar, till formén for resor med sparvagn. Det innebér bittre
forutsdttningar att na miljomalet frisk luft.

For miljomalet gififri miljo bedoms planforslaget ha en positiv paverkan. Fororeningar
som finns inom planomréadet kommer att behéva tas om hand vilket minskar forekomsten
av foéroreningar i marken.

For miljémalen bara naturlig férsurning och ingen évergidning bedéms planforslaget
kunna ha en viss positiv piverkan, om fler véljer att &ka med spéarburen kollektivtrafik

istillet for att firdas med bil eller annat motorfordon, di en minskning av fordonstrafik
innebér en minskning av kvive samt forsurande d4mnen till omgivningen.

Aven for miljomalet god bebyggd miljé bedoms planforslaget ha en positiv paverkan.
Den nya sparvéigen skapar goda forutsittningar for ett mer hallbart resande mellan
Frihamnen och Lindholmen och de &vriga delarna av staden. Den nya sparvigen skapar
goda forutsdttningar for att etablera ett hallbart resvaneménster i Frihamnen infSr den
kommande bebyggelseutvecklingen som ska ske dér. Genomfrande av detaljplanen och
trafikforslaget medfor ocksé att antalet passager dver Lindholmsallén blir fler mellan
sparvigens héllplatslédgen, vilket innebar minskade barrigreffekter och 6kade antal
rorelsemojligheter vilket &r en positiv konsekvens av vikt i en god bebyggd miljo.
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Vad giller detaljplanens och trafikférslagets paverkan pa delmalet god bebyggd miljo
framgar det av utredningarna att omradet idag har hga ljudnivaer. Overflyttningen av
busstrafiken till blandkdorfilten tillsammans med ny sparvig och kommande
stadsutveckling ger viss skillnad mot ljudnivaerna idag. For att uppné en god ljudmiljo
utifrn den totala trafiksituationen har trafikkontoret tagit fram en handlingsplan dér
bullerskyddande atgirder kan komma att behdvas pa sex befintliga fastigheter for att
klara gillande riktvirde inomhus till sparvégens trafikstart 2025. Genom anpassningar av
den kommande bebyggelsen i Frihamnen bedéms sparvégen inte innebéra negativ
inverkan pa att nd delmalet om god ljudmiljo.

Detaljplanen beddms inte ha ndgon direkt paverkan pa 6vriga lokala miljomal i G6teborg
stad:

- Levande sjéar och vattendrag

- Grundvatten av god kvalitet

- Hav i balans samt levande kust och skdrgard

- Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker
- Ett rikt vaxt- och djurliv

- Levande skogar

Naturmiljoé
Naturvirden i omradet dr framst knutna till omradets alléer.

Vid genomfdrandet av detaljplanen och trafikforslaget kommer ca 130 trdd att paverkas,
varav ca 120 dr biotopskyddade. Detaljplanen paverkar cirka 50 tréd, varav cirka 40
beddmts vara biotopskyddade. Kompensation av allétrad i biotopskyddsprocessen
kommer, utdver de ca 40 trid som kan placeras i Lindholmsallén, att ske utmed Nya
Polstjarnegatan, utmed Lundby Hamngata samt utmed Bjérlandavégen. DA triden inte har
négra sérskilda naturvéirden mer &n naturvardsintressanta lavar och alléernas funktion for
biologisk méngfald, och om skyddsatgérder vidtas for att bevara de trdd som ska sparas
samt att getlav inte paverkas, bedoms konsekvenserna fran nedtagning av flertalet trdd
vara liten-mattligt negativ. Konnektivitet bibehalls i htg grad om kompensationsatgirder
samt skyddsatgérder vidtas, vilket dr positivt for alléns naturvirde och potential som
bland annat spridningskorridor. Sparvigen kan innebéra en viss barridreffekt for
biotopen, men d4 avstindet mellan tridraderna inte forindras utan endast byter trafiktyp
ar denna effekt densamma som innan. D4 gris planteras i spéret kan barridreffekten
minska nagot.

Trafikforslaget och detaljplanen paverkar ocksa mark som enligt géllande detaljplan &dr
naturmark genom en ny teknikbyggnad. Naturmarken &r dock till viss del hardgjord redan
idag eller ianspréktagen for transformatorstation samt signalskép. Naturmarken enligt
gillande detaljplan bedoms dérfor inte paverkas patagligt negativt av den aktuella
placeringen av den nya teknikbyggnaden.

Kompensationsatgérd utdver vad som krdvs enligt lagstiftningen till f51jd av paverkan pa
de trdd som inte omfattas av biotopskydd kommer att ske. Se rubriken
kompensationsatgérder sid. 103.
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Bestanden av knolnate finns strax utanfor aktuellt detaljplaneomrade och bedoms inte
péaverkas av denna detaljplans genomforande.

Kulturmiljo

Delomrade Frihamnen

Vid planens genomftrande med utbyggnad av sparvig behover byggnaden Magasin E
rivas eftersom sparvigsdragningen gér rakt genom byggnaden. Byggnaden finns
upptagen i Géteborg stads bevarandeprogram. Platsen mellan Magasin D och E har en
liten skala i jimfGrelse med &vriga platser i Frihamnen. Har uppstar ett tydligt rum mellan
tva byggnader som byggts ungefir samtidigt. Byggnaderna relaterar pd samma sétt till
platsen och rummet dem emellan upplevs som samverkande pa ett tydligt sétt. Rivningen
innebir en forlust utifran kulturhistoriskt perspektiv. Det handlar inte bara om férlusten
av den enskilda byggnaden, utan ocksa om att anldggningen magasin i kontexten av
omradets tidigare funktion som frihamn péverkas. Berittelsen om Géteborgs frihamn
tunnas ut avsevirt nir tilligg genom avvikande struktur och typologi tillfors. Nér
visentliga virdebidrare och berittande fysiska ldmningar, uttryck, spar och funktioner
rivs/tas bort, blir beriittelsen svarare att ldsa och betydelsen, innebérden av namnet
frihamn, svarare att forsta.

En konsekvens av att Magasin E rivs r att det kvarvarande Magasin D o6kar i betydelse
utifran ett kulturhistoriskt perspektiv, som bérare av det tidigare verksamhetsomréidets
identitet och historia. Magasin D forlorar sitt sammanhang med Magasin E i norr, men
bedoms trots detta ha goda forutséittningar att fortsatt verka och berétta historien om
Goteborgs frihamn i ett framtida sammanhang med stéd av Magasin 113 och Kajskjul
107 i sdder. En problematik som dock kommer att behdva beaktas dr byggnadernas
placering ur ett klimatperspektiv och framtida marknivaer. Avvégningar och beslut om
bevarande av Gvriga byggnader tas i kommande detaljplaner.

Dragningen av sparvigen utgar ifran den vergripande strukturplan som tagits fram for
Frihamnen som helhet. Dér ligger fokus pa att skapa en robust stadsstruktur med gena
och starka Overgripande strak, rationella kvartersstorlekar och kvartersformer.

Delomrade Lindholmen

Planforslaget innebdr att en teknikbyggnad placeras inom riksintresseomradet for
kulturmiljévard nedanfor Skatberget dir virdefulla arbetarbostider finns bevarade. Pa
platsen finns idag tvd mindre tekniska byggnader med typiska standardutforanden utan
medveten platsanknuten gestaltning. Dessa avses inrymmas i den nya teknikbyggnaden,
som ges forutséttning att na ett mer till platsen anpassat utseende och utférande.

Teknikbyggnaden placeras pa mark som till viss del idag redan &r ianspraktagen. Genom
planbestimmelse som reglerar att byggnadens fasad ska klds med tri i kuldr som
samspelar med anslutande berg och tradbestand samt att byggnadens fasad och tak ska ha
vegetationsinslag bed6ms riksintresset inte paverkas patagligt.

Detaljplanen innebir ocksé att spardragningen passerar genom omrade som #r utpekat i
Goteborgs stads bevarandeprogram for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse —
Gotaverket/cityvarvet. Sparen placeras dock i den befintliga Lindholmsalléns mitt i
omrade som dag dr planlagt som kollektivtrafikomrade och trafikeras av bussar. Den
planerade spardragningen paverkar inte heller siktlinjer mot vattnet, strik, byggnader
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eller rumsbildningar, varvid detaljplanens genomforande inte bedéms innebéra nagon
negativ paverkan pa kulturmiljon.

Paverkan pa luft

Enligt Miljoforvaltningen bedoms planforslaget med storsta sikerhet ge forutsittningar
for forbéttrad luftmiljo och minskade utslédpp av kvdveoxider genom att trafik liggs om
fran fordon med f6rbranningsmotorer till sparburen trafik. Spardragningen bidrar till en
bittre och mer héllbar stad pa lang sikt och ur ett storre perspektiv och forbittrar
mdjligheterna att uppfylla normerna savil i omradet, som i hela Goteborg.

Paverkan pa vatten

En oversiktlig beridkning av fororeningskoncentrationer och -méngder har gjorts inom
dagvattenutredningen. Dagvattenutredningen visar att detaljplanen inte bedéms forsémra
féroreningsbelastningen jaimfort med nuldget. Dagvattnet pa sparbanan planeras att
infiltrera ner i sparvigens makadambédd, dir det bade renas och f6rdrdjs naturligt innan
det leds vidare i drineringsledning. Utifran forutséttningen att dagvattnet kan infiltrera i
sparomradet minskar dagvattenflodet fran omradet vilket medfor att méngden
fororeningar som tillférs recipienten per ar minskar for samtliga parametrar utom zink
som Okar marginellt.

Detaljplanen forsdmrar inte statusen for berérda vattenforekomster. Inga
fororeningskoncentrationer berdknas verskrida Goteborgs mélvérden. Planforslaget
bed6ms inte innebira nigra forsdmringar avseende miljokvalitetsnormer och paverkar
inte mojligheterna att uppna god ekologisk status i Kvillebidcken samt Gota &lv.

Den befintliga bron 6ver Kvillebdcken bedoms tillrdckligt dimensionerad for sparvéigen
och i och med det kommer Kvillebdcken inte att paverkas av ndgon grundldggning for ny
brokonstruktion vid genomforandet av planen.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi

Aktuell detaljplan utgor en del av Sverigeférhandlingen, Sparvég och citybuss Brunnsbo-
Linné via Lindholmen. Det innebér att kommunen ska se till att det 2035 finns totalt

45 680 firdigstillda bostdder i ndrheten av de kollektivtrafiksatsningar som omfattas av
Sverigeforhandlingen. Det innebir ocksé att kommunen fatt delfinansiering av
investeringen genom viss summa statlig medfinansiering och resterande kostnad delar
kommunen och Vistra Gétalandsregionen lika pa.

Trafikndmnden har ansvaret for investeringen och fér utgifter for utredning, projektering,
markforvirv, inldsen och rivning av Magasin E, férrattningskostnader, sanering,
geotekniska atgérder, anslutningsavgift samt utbyggnad av spar, hallplatser och
likriktarstationer och det utforande som framgér av det fordjupade
gestaltningsprogrammet, PM Gestaltning samt planhandlingar. Trafiknimnden far ocksa
utgifter for de atgérder som ska goras utanfdr planomradet s& som anliggande av
hallplatser, atgirder pé befintlig gata, anlédggande av ny gata, gdng- och cykelbana,
geotekniska atgérder och forldngning av befintlig gdngbro samt erséttningar for
markupplatelse. Det kan ocksa bli utgifter f6r nddvéndiga atgérder pa befintliga ledningar
och tekniska anldggningar.
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Fastighetsndmnden fér inga utgifter eller inkomster till f51jd av detaljplanen.
Park- och Naturndmnden far inga utgifter eller inkomster till f6ljd av detaljplanen.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

Trafikndgmnden far kostnader for driften av anldggningen i form av rénta och
avskrivningar samt for skotsel och underhéll av spéret, etableringsskétsel av nya trid och
de anldggningar som uppfors utanfor detaljplanen samt avgift for avledande av dagvatten
till Kretslopp och vattens ledningar.

Fastighetsndmnden forlorar intékter fran arrende for reklamskylt till foljd av uppségning
samt delvis intékter fran arrende for parkering.

Park- och Naturndmnden fér inga foréndringar i drifts- och forvaltningsekonomin.

Kretslopp och vattenndmnden far 6kad driftskostnad for ny dagvattenledning samt
intdkter i form av avgift for brukande av Kretslopp och vattens dagvattenledningar.

Ekonomiska konsekvenser for exploatoren
Dé detaljplanen enbart omfattar alimén plats och E-omréaden finns det ingen exploatdr.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare
Genomforandet av detaljplanen innebir att Lindholmen 6:10 kommer att behova avsta
mark till kommunen for allmén plats mot erséttning.

Lundbyvassen 736:167 samt 736:168 kommer ocksa att beh6va avstd mark for allmén
plats. Enligt det Ramexploateringsavtal som finns tecknat mellan kommunen och
Alvstranden Utveckling AB ska mark for allmin plats avstds utan erséttning. Kommunen
behover losa in byggnaden Magasin E pa fastigheten Lundbyvassen 736:168 mot
ersittning.

Lundbyvassen 736:167, 736:168 och 736:171 kommer att behov avstd mark for
anldggningar utanfor detaljplanen sa som vig, gc-vig, hallplatser och geotekniska
atgirder. Dialog pagar med markégaren kring avtalsinnehall och erséttning. De
geotekniska atgdrderna som behdver genomforas utanfor planomradet kan innebéra nagot
hogre anldggningskostnader for fastighetséigaren vid kommande byggnation av omradet
men hindrar inte framtida byggnation.

Det kan finnas behov av att flytta ledningar till nya ldgen inom Lundbyvassen 736:167
och 736:168, generellt vid upplételse av mark for ledningar utgar erséttning for
markupplatelsen och nya lidgen ska folja strukturplan {6r Frihamnen.

Fastighets AB Fribordet forlorar intikter till foljd av uppsdgning av arrendet med
Pressbyran samt far kostnader for rivning av byggnaden.
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Overensstimmelse med 6versiktsplanen

Detaljplanef6rslaget Sverensstimmer med Sversiktsplanen.

Tidigare projektledare och medverkande handldggare

Planhandlingarna har till och med granskningshandling utarbetats fréimst i samarbete med
Emma Larsson, projektledare tom februari 2022 samt Anna-Maria Ceder och Karin
Edeskog, bada planarkitekter fran Norconsult AB.

For Stadsbyggnadskontoret

Roh —TZ\/\J /;'/'G/Qy,f%

Eva Tenow Susanne H erg
Planchef / Projektledare fromAebruari 2022 och
planarkitekt

For Fastighetskontoret

Mq\l)mqj(m JQ‘A—"

Annika Wingfors ie Andreasson

Distriktschef Projektledare
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