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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Stadsbyggnadskontoret har pabérijat ett program for ut-
veckling av Frihamnen och féreliggande kulturmiljéun-
derlag utgdr en viktig del i arbetet med detta program.
Planeringen av Frihamnen dr en del av forverkligandet av
Vision Alvstaden. Fyra temaférslag finns framtagna som
alla redovisar olika sitt att ta vara pa de lokala och Gvergti-
pande kulturvirdena och ger tankar om framtiden f6r kul-
turmiljon. Till Géteborgs jubileumsér 2021 planerar man
att en forsta utbyggnadsetapp, med parkomraden och be-
byggelsekvarter, skall vara firdig

Syftet med kulturmiljbunderlaget dr att brett belysa de
kulturhistoriska virden som finns i den samlade stads- och
kulturmiljén i Frihamnsomrédet, liksom i dess olika sam-
band med Goteborgs innerstad och det centrala Hisings-
omrddet. Med tanke pa den sammanhingande visionen
for Alvstaden belyser kulturmiljbunderlaget férutom sjilva
Frihamnsomradet ocksa de nirliggande delarna av Ringén
och Kyvillestaden.

Detta kulturmiljéunderlag i ett programskede bér betona
6vergripande kulturmiljéfragor lika vil som visentliga
detaljer. I forfragningsunderlaget betonas att “Frihamnen
har under flera decennier ingatt som en viktig del av G6-
teborgs hamn.” ... ”’Omrédet priglas dock fortfarande av
en traditionell hamnkaraktidr med definierade kajer och
inbegriper flera kulturhistoriskt intressanta byggnader.
Frihamnens exponerade ldge i staden gor att framtida ex-
ploatering kommer att fi stor betydelse f6r stadsbilden
och utmaningen ligger 1 att pd ett innovativt sitt forvalta
dess kulturhistoriska arw.

Arbetet har utforts av Melica genom bebyggelseantikvarie
Kristina Wallman, arkitekt Einar Hansson, bebyggelsean-
tikvarie Ewamarie Herklint samt industrihistoriker Trad
Wrigglesworth. Bestillare har varit Stadsbyggnadskon-
toret, Goteborgs stad genom planchef Karoline Rosgardt.
Fran Stadsbyggnadskontoret har Madelene Seberbrink
och Mia Edstrém medverkat i arbetsgruppen.

Metod

Genomgdende i de olika arbetsmomenten — frin helhets-
bilder till detaljstudie — anvinder vi begreppet och verkty-
get historiska kommunikatérer. Det har visat sig vara
fruktbart f6r att finga omradets viktiga kulturaspekter
infér omvandlingen. De historiska kommunikatorerna
utg6r limningar och spar i olika skala — detaljer, byggna-
der, stadsrum och planménster. Dessa kan ge upplevelser
av kulturhistoriska sammanhang och forstdelse f6r histo-
riska skeenden pd platsen. De olika kommunikatorerna
tormedlar tillsammans en helhetskinsla av historia och

Undersékningsomradet markerat
med heldragen linje. Den streck-
ade linjen avser influensomradet
runt omkring.

kontinuitet. Varje avsnitt avslutas med A# #a fasta pa—spdr
att forvalta. Att f6rvalta sparen och deras budskap ir en
uppgift tor framtiden.

Tidigare kulturhistoriska kartlagg-
ningar

Frihamnsomradet dr upptaget i Goteborgs stads bevaran-
deprogram fran ar 1987 liksom 1 det kulturhistoriska un-
derlaget till programmet f6r Norra Alvstranden som togs
fram ar 1989.

Motiveringen for att ha med Frihamnen i bevarandepro-
grammet lyder: ”Frihamnen dr den enda ildre delen av
Goteborgs hamn som bevarat nigot av sin traditionella
karaktir med magasin, kranar vid kajen med mera och den
anvinds fortfarande for sitt ursprungliga dndamal. Skjul
107 ér ett vilbevarat exempel pa arkitektur i
funktionalistisk stil och utgdr ett viktigt blickfang tran
S6dra Alvstranden.”

Frihamnen i ett storre sammanhang

- Utredningsomradets kulturhistoriska betydelse skall ses
utifrain G6teborgs betydelse som handels- och sjofartsstad
och Nordens viktigaste hamnstad.

- Frihamnsomradet var byggt for styckegodshantering och
representerar s som det ser ut idag en typisk hamnmilj6 fran
epoken strax innan containerhantering blev normen {6t sj6-
transporter, det vill sdga efterkrigsperioden fram till 60-talets
forsta hilft..

- Den hir delen av G6teborgs innerhamn dr den enda som
har bevarat nagot av sin traditionella karaktir och ddrmed
intar en sirstillning 1 Géteborgs stadsbild. Dessutom an-
vands den dnnu idag av diverse sjofart, inklusive tagfarjan
och moderna kryssningsfartyg.

- Utredningsomradet innehdller ett flertal intressanta inslag
med bland annat magasinsbyggnader av mycket stort in-
dustriarkitektoniskt intresse. Aven jirnvigs- och kranspiren
och kajbeldggningar 4r mycket intressanta inslag,



SAMMANFATTNING

Frihamnsomradet ligger 1 G6teborgs mest centrala delar.
Det ir ocksa en central och vital del av den nya Alvstaden,
som enligt ett visionsarbete skall vixa fram pé bada sidor
av dlven och knyta samman det centrala stadsomréadet 6ver
dlven. Frihamnsomradet visar ocksa pa manga viktiga ske-
den i samspelet mellan centrala G6teborg séder om dlven
respektive pa hisingssidan. Detta samspel har varit avgo-
rande f6r G6teborgs utveckling som hamn- och indu-
stristad, men har ocksad bidragit till tydliga karaktirsskillna-
der mellan de tva dlvstrinderna.

Utmairkande f6r Frihamnsomradet dr att det

e har haft stor betydelse i Géteborgs utveckling och bir
spar av siavil hamnverksamheten som andra funktioner i
industristadens utveckling

e ligger i stadens absoluta centrum och kommer att bli till-
gingligt pa nya sitt, bl.a. som bostadsomrade och be-
sOksmal dr mycket vil synligt vid G6ta dlv och kommer
att vara i blickfanget under ling tid framit, inte minst
fran den nya Hisingsbron

o star infor stora forindringar, som ocksa stiller fragor om
hur historiska virden kan férmedlas i en storre stadsom-
vandling med 6kad exploatering

Arbetsmetod: Historiska kommunika-
torer - mot framtiden

Genomgdende i de olika arbetsmomenten — frin helhets-
bilder till detaljstudie — anvinder vi begreppet och verkty-
get historiska kommunikatérer. De historiska kommu-
nikatérerna utgdr limningar och spir i olika skala, som
detaljer, byggnader och planer. Dessa férmedlar upplevel-
ser av kulturhistoriska sammanhang och forstielse for hi-
storiska skeenden pa platsen, sivil pa stadsmiljoniva som i
direkta spér av hamnverksamhet.

Historisk stadsbildsoversikt — minnen
av sex viktiga skeden

Frihamnen har tillkommit och utvecklats i spanningsfiltet
mellan Géteborgs innerstad och Hisingen. Denna 6versikt
visar utvecklingen f6r omradet kring Frihamnen genom sju
utvalda tidsskeden fran 1850-talet till idag, illustrerade med
kartor och historiska bilder. Oversikten tar upp industrins
kolonisering av Hisingen, inkorporeringen av Lundby och
framvixten av arbetarstadsdelar, bygge av Kvillebackska-
nalen och Hisingsbron. En hamnutredning leder fram till
anliggningen av den moderna Frihamnen, som sedan ut-
vecklas och inlemmas i det moderna samhillsbygget med
Gotailvbron och anvinds dnda fram pa 2000-talet, nir
visonen om Alvstaden #ven kommer att omfatta Friham-

nen. Oversikten avslutas med en sammanstillning av de
olika stadsbyggnadsmoénster som samverkar pd platsen.

Se vidare sid 4.

Kulturmiljo- och stadsbildsanalys:
Upplevelsebaserad karakterisering

Arbetet med stadsférnyelse bor utga fran platsen. Upple-
velsen av dagens stadsmilj6 i Frihamnsomradet ér ddrfor
en grundliggande utgangspunkt f6r den kulturhistoriska
karaktiriseringen av omradet. I arbetet med rapporten har
en upplevelsebaserad karakterisering anvénts for att pa
olika sitt visa pa betydelsen av denna aspekt. Avsnittet
bygger pa foton fran olika punkter som fangar landmir-
ken, siktlinjer, stadsrum och andra karaktiristiska platser.

Landmarken

Frihamnomradets laga karaktir ger visuella kontakter med
bevarade hamnstads- och hisingsmiljéer som Gotaverken/
Cityvarvet, Brimaregirden/Kvillestaden och Ramberget.
Dessa hisingsmiljer ger manga intressanta historiska
kopplingar. At stadssidan ger promenadstriket lings Ba-
nanpiren liksom flera av de inre striken en 6verblick Gver
stadskdrnan och manga viktiga landmirken — allt fran f.d.
Sjébefilsskolan till Masthuggskyrkan.

Siktlinjer

Frihamnens ldga ldge och bebyggelsens mattliga héjd ger
utrymme fOr linga siktlinjer i stadsskala, dir stora delar av
centrala staden moéter 6gat och ger storslagna vyer. Omra-
det erbjuder dessa linga siktlinjer bade lings pirerna och
mellan magasinsbyggnaderna. Frin Lundbyhamnen ger
siktlinjerna mot Ramberget och Kvillestaden en tydligare
koppling till Hisingen, samtidigt som f.d. Sjobefalsskolan
och flera kyrkor méter blicken pd andra sidan vattnet.

Platser och ytor

Med plats avses i denna rapport tydliga rumsliga bildningar
med tydlig karaktir, som skapas av savil kajer, omgivande
byggnader som topografiska element. Hamnbassingerna
formar tydliga rum, dir pirerna och fondmotiven utgor
tydliga viggar. Ocksé dlvrummet dr en viktig del i denna
upplevelse. Med ytor avses hir markavsnitt som saknar
rumslighet och tydliga strukturer.

Tematisk karakterisering - hamnen
Frihamnens kulturhistoriska miljéer och virde bygger i
stor utstrickning pé rester och spir av aktiv hamnverksam-
het som startade 1922 och 1 viss man fortfarande pagar.
Med kommenterade bilder visar vi pd de konkreta sparen.

Tekniska spar av hamnverksamhet

Inom omridet finns manga och olikartade spar av hamn-
verksamhet — kranspar, pollare, kajskoningar med mera.
Vi visar och tolkar dessa spar, i manga fall med god hjilp
av Ake Karlsson och Bert Johansson frin Sillskapet Ang-
béten.

Byggnader

Gedigna magasinsbyggnader och kajskjul fran olika tider stér
kvar och ger en tydlig hamnkaraktir it flera av kajmiljGerna.

Flera av dem har intressanta detaljer. Vi presenterar samtliga
byggnader som nu finns i omridet.

Kritiska punkter for den samlade
kulturmiljon i Frihamnen

Hir lyfts de kritiska punkterna ur kulturmiljésynpunkt
fram. Med tanke pa omradets vitt synliga lige och hi-
storiska kopplingar till omgivningen handlar flera av
punkterna om utblickar, siktlinjer och stadsrum, men
det finns ocksa viktiga detaljer och ndrmiljéer som bir
péa mycket av historisk forstaelse.

1. Koppling mellan, Frihamnen, staden och
ovriga Hisingen

Frihamnen dr en plats som ér nira kopplad till savil
innerstaden som till Hisingens utbyggnad 1 olika etap-
per. Hir finns méjlighet att knyta samman och bygga
vidare pd stadsmonster som skurits av av barridrer och
planindringar genom historien. Det giller sirskilt de
angrinsande omrddena Ring6én och Kvillestaden. Det
dr samtidigt av stor betydelse att de olika karaktirerna
forvaltas pa ett bra sitt.

2. Den laga skalan

Frihamnen ligger, tillsammans med élven, som botten
i den skal som Go6teborg utgdr, och detta tillsammans
med skalan g6r att en stor del av upplevelsen av plat-
sen utgdrs av de storslagna utblickar man féar darifran.

3. Tata och innehallsrika utblickar mot staden
Promenadstraken, bl.a. lings Bananpiren ger en 6ver-
blick 6ver stadskarnan, innerhamnen och en rad av
dess landmiirken. Att bibehalla och tillgingliggtra
dessa utblickar skulle ge fler tillgang till upplevelsen av
staden och dess storslagna vattenrum.

4. Langa siktlinjer i stadsskala
Frihamnsomradet erbjuder langa siktlinjer lings pirer
och mellan magasinsbyggnader med vida vyer och
utsikter. For att dessa siktlinjer skall bibehallas krivs
béde ett visst utrymme kring bebyggelsen och en
mattlig skala i omradet som helhet.

5. Storslagna vattenrum

Savil inom hamnomradet som vid dlven dppnas stor-
slagna vattenrum, dér vattnet f6rmedlar hamnstads-
kinsla och kontinuitet i stadens landskap runt dlven.

6. Utpraglade hamnmiljoer

Frihamnen 4r en helhetsmiljémed djupa och anvind-
bara hamnbassinger vid rymliga och gedigna kajer med
vilbevarade magasin. Att bibehilla kajerna skulle bidra
till 6kad lasbarhet och forstielse f6r omradets histo-
riska funktion.

7. Tekniska spar av hamnverksamhet

Spér av hamnverksambhet finns kvar i form av kranspar,
pollare, kajskoningar med mera. En fortsatt hamnverk-
samhet i delar av omrddet skulle ge mening och ny be-

tydelse 4t flera av dessa spar.

8. Magasin och andra hamnbyggnader
Gedigna magasinsbyggnader och kajskjul fran olika
tider 4r bevarade och ger en tydlig hamnstadskaraktir
at flera av kajmiljoerna.

Gronstrukturer och vattendrag

Frihamnsomradet har byggts upp i utdikade vassmar-
ker ddr Kvillebdcken rinner ut efter sitt linga lopp tvirs
6ver Hisingen. Bicken, som dr av stor betydelse f6r
landskapet och naturen pd Hisingen, mynnar i Lundby-
hamnen. Nira utloppet finns ett omriade med ruderat-
marker. Tillsammans ger bicken om de gréna ytorna
en utgangspunkt for att utveckla gronstrukturen i om-
radet.

Se vidare karta pa sista uppslaget.




SAMVERKANDE STADSBYGGNADSMONSTER

Detta kapitel tar upp den historiska utvecklingen av det ur-
bana kulturlandskapet, med startpunkt i den fortgdende urba-
niseringen av Hisingen. Férhillandet mellan staden Géteborg
och koloniseringen av Hisingen gar som en r6d trad och £61-
klaringsmodell genom omraddets utveckling Hisingen har tjanat
som kornbod, industrilokaliseringsomrade och utvecklingsom-
rade f6r storhamnen. Historiken byggs upp kring en skildring i
text, bilder och kartor av hur olika skeden satt synliga spar i
dagens stadslandskap. Denna analys g6rs 1 huvudsak med bil-
der och korta texter kopplade till kart- och planutsnitt.

Frihamnar som foreteelse

Namnet Frihamnen 4r i sig en kommunikat6r, som berittar
om en foreteelse som var nédvindig i en virld med hoga han-
delstullar — de dldsta fanns pd 1500-talet vid Medelhavet. En
frihamn var ur tullskyddssynpunkt att betrakta som utrikesort
och dirfér behdvde tull inte erliggas forrin varan flyttades
utanfor sjilva hamnen till riket i stort. Av den anledningen var
Frihamnen ett avspirrat omride dir allmidnheten ej fick dll-
tride — till skillnad fran Géteborgs 6vriga gamla hamnomra-
den. Det 4r paradoxalt, eftersom storre delen av omradet har
varit vil synligt fran tidens olika broar och upplevts som en
viktig del av stadsmilj6n i centrum.

Frihamnen som del av Hisingens ut-
byggnad

Frihamnsomradet har vuxit fram kring den historiskt sett vik-
tigaste Overfarten frain Goteborgs stad till Hisingen. Denna
6verfart var frin borjan en firja f6r bénder med jordbruks-
produkter. Nir industrin, genom Alexander Keiller, borjade
exploatera Hisingen borjade stadens dubbla utveckling pa
bada sidor av dlven. Innerstaden organiserades huvudsakligen
genom stadsarkitekters férsorg, medan Hisingens utbygenads-
monster styrdes av industrilokaliseringar och schematiska ut-
bygenadsplaner f6r bostadskvarter som delvis f6ljde gamla
lantliga vdgar och grinser. Med de nya broarna och den
centralhamnsplanering som ledde till Frihamnens utbyggnad,
kné6ts staden nidrmare samman 6ver dlven. Frihamnen 4r dock
en typisk del av Hisingens stadsbygge, med stora anliggningar
t6r hamn och industri och med bostadsomraden i nira an-
knytning till verksamheterna. Anda fram till var tid har cen-
trala stadens och Hisingens stadsmonster utvecklats olikartat.
Nir omradet nu stir infér en genomgripande omvandling dr
det viktigt att ta fasta pd den historiska kopplingen mellan
Hisingens olika delar och bostadsomriden, som exempelvis
mellan Frihamnen och den angrinsande Kvillestaden. Aven
lings dlven finns en kontinuitet i uppbyggnaden av hamn- och
industriomriden — fran Lundbyvass till Tingstadsvass med
Ringén.

Samverkande stadsbyggnadsmons-
ter kring Frihamnen

Samverkande stadsbyggnadsmonster kring Fri-
hamnen

Frihamnen ligger mitt i G6teborg, med anknytning till sa-
vil centrala staden som till Hisingens industri- och bo-
stadsomraden. Flera arsringar av stadsbyggnadsmonster
omger Frihamnsomradet. Dessa monster bygger pd tva
slag av initiativ — niringslivets expansiva och samhillsgrun-
dande krafter respektive statens och stadens strukturer-
ande och funktionsinriktade planer. Sirskilt tydliga och
nira kopplade dr industrins utvecklingsplaner och bostads-
planer pa Hisingen, som férverkligats parallellt. I storsta-
den Goteborg och framfor allt pa Hisingen har stadens
utveckling skett efter olika ménster. Stiders utveckling har
historiskt skett pa nagra principiellt olika satt.

Kontinuerlig utbyggnad lings radiella strik. Sd har Hi-
singens stadskvarter byggts vidare fran broarna och vidare
lings sparvigen.

Addition av nya avgrinsade enheter med ny funktion
eller ny planidé. Sd placerades G6teborgs Mekaniska Verk-
stad pa 1850-talet och den moderna Frihamnen 1922. Det
ir ocksa den moderna grannskapsplaneringens modell.
Fornyelse av de olika distinkta enheterna — forstiarkning
av granser. S4 har skett inom de avgrinsade omridena
Frihamnen och Ringén. En annan sida av denna planering
ir att infrastrukturen i form av vigar och jarnvigar ofta
skiljer omriden ytterligare, sa som Goétailvbron och
Lundbyleden har gjort - barridreffekter.

Nir malsittningen ar att knyta samman staden mdste man
uppmirksamma omradenas inre karaktir och virden, lika
vil som hur grinsomradena fungerar. Darfor ser vi nit-
mare pa Frihamnens kopplingar och grinser gentemot
Brimaregirden/Kvillestaden respektive Ringon.

Dessa typer av ménster har format omradet kring Friham-
nen allt sedan 1600-talet. P4 denna karta visar vi nigra av
de viktigaste monstren som en utveckling av Frihamnsom-
radet kan anknyta till.

1. Gé6teborgs stadskirna — rutnitsplan frin 1600-talet

2. Streckad linje: System av gamla landsvigar pa Hisingen -
3. Kajanldggningar f6r hamnens utveckling fran 1820-talet
och framit

4. Rutnitsplan for arbetarbebyggelse i Lundby fran sent
1800-tal — utvecklad pa 1910-talet av Albert Lilienberg

5. Ramberget: stadspark donerad av James Keiller 1906

6. Industrins egen utvecklingsplan — Gétaverken, frin
1860-talet och framit

7. Utvecklingsplan f6r Ringén — paborjad pa 1910-talet
och etablerad i stadsplan pd 1950-talet

8. Utbyggnad av Frihamnen — 1920-tal

9. Modern stadsplanering — Gotailvbron och utvidgning av
hamnar 1940-60-tal

10. Streckad linje: Norgevigen och Lundbyleden — storskalig
trafikplanering, 1970-tal

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Pa denna karta framgar de kommunikatérer som utgors av
genomfdrda stadsplaner fran olika tider och pa olika initiativ.
De ramar in omradet och erbjuder kopplingar i stadsrum och
gatunit, vilkas kvaliteter kan f6ras vidare.



HISTORISK STADSBILDSOVERSIKT

Sex viktiga skeden som lamnat spar

Skedena dr valda med tanke pa att visa viktiga steg i den
stora férvandling som skett i GSteborgs centrala hamn-
omrdde under 160 4r. Under denna tid har Hisingen
industrialiserats. Nya broférbindelser, sparvig och jarnvi-
gar har dragits 6ver dlven. Hamnens stora utvidgnings-
plan har lanserats, dir Frihamnsomradet forverkligats
som den forsta etappen. Direfter har hamnverksamheten
forst expanderat kraftigt i omradet och frin 1960-talet
efter hand flyttats visterut. Varje skede beskrivs med ru-
brikerna Stadsbyggnad, Hamn, Industri och Kommuni-
kationer. De viktiga historiska kommunikatSrerna note-
ras. Varje skede avslutas med rubriken Att ta fasta pa —
spar att forvalta. Hir uppmirksammas de kvaliteter som
identifierats som mest representativa for skedet, samt pa
vilket sitt de kan forvaltas f6r framtiden.

1850 Vassen vid den grona 6n

”Hisingsvassen”, nuv. Lundbyvassen ér inte utdikad. Tra-
fiken till Hisingen gir pa en lang brygga ut till ett firje-
lige mitt emot Lilla Bommen. Lindholmens varv har eta-
blerats som den forsta industrin.

1890 Kvillebickskanalen, Hisingsbron och Keillers
vasslotter

Lundbyvassen ir ett utvecklingsomrade vid den nya brons
fiste. Gotaverken ar etablerat och fabrikor Keiller séljer
vasslotter £6r industri lings Kvillebdckskanalen. Ting-
stadsvassen dikas ut med bland annat Ringkanalen, som
avgrinsar Ring6n fran fastlandet.

1910 Inkorporering, Lilienbergs planer, central-
hamnsidé

Efter det att G6teborg inkorporerat Lundby 1906 drogs
nya stadsplaner upp f6r vidstrickta bostadskvarter men
ocksd med plats for industri- och hamnutbyggnad. En
utredning om en ny centralhamn f6r Géteborg paborjas.
Efter donation har Keillers Park anlagts pa Ramberget.

1925 Frihamnen ir invigd, Hamnbanan byggd
1922 invigs den nya Frihamnen. Den nya hamnjirnvigen
dras ut. Brimaregirden byggs ut efter Lilienbergs planer.

1945 Gotaverken expanderar, Gétadlvbron invigd
1939 6ppnas den nya Gotailvbron och Hisingen far spir-
vig. Gotaverken expanderar allt mer. Frihamnen f6rnyas
med nya byggnader.

1950-tal: Ringdns gatunit byggs ut.

1960 Lundbyhamnen byggd. Full drift i Frihamnen
Lundbyhamnen idr utbyggd och ir tillsammans med Fri-
hamnen en vil utnyttjad, modern hamn.

Frihamnen fram tills idag. Frihamnen anvindes som
aktiv hamn fram till 2000. Frihamnsstatusen upphorde
1994. Under senate dr har hamnen utnyttjats fOr flera
storre evenemang, An idag anvinds hamnen, samtidigt
som den ingar i omradet fér Vision Alvstaden.

Sammanfattande karta med spar av huvud-
skeden inritade

Samspelande stadsbyggnadsmonster fran olika tider som
visar savil idéer om stadsutveckling som de faktiska etap-

perna och omldggningarna av stadsbyggandet.

1850: Hisingsvassen, Kvillebacken, Kvillebacks-
vagen

1890: Kvillebackskanalen, Hisingsbron, Ringoén

1910: Lundby inkorporeras, Gdtaverken utveck-
las. Lilienbergs planer. Keillers park.

1925: Frihamnen ar byggd.

1945: Nya hamnskjul i Frihamnen. Géta alvbron
byggd.

1950-tal: Ringdns gatunat byggs ut.

1960: Lundbyhamnen byggd.

Dessa fargmarkeringar féljer med pa kartorna
over de olika skedena.
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1850 Vassen vid den grona 6n

Stadsbyggnad

Sedan Géteborgs grundande hade all expansion av hamnar,
varv och skeppsmanufakturer skett vister om staden, i Mast-
hugget och Majorna. Men 1 bérjan av 1800-talet ansags Gote-
borgs befistningar helt omoderna och revs. Staden fick nya
expansionsméjligheter at séder och dster och helt nya mojlig-
heter for en utbyggnad av hamnen i Géta Alv.

Hamn
Stora utdikningsforetag bérjade i Gullbergsvass och kajer boe-

jade anliggas lings Gota Alv. Den forsta i sten var Stenpiren
fran 1845.

Industri

Lindholmens varv har etablerats som den férsta industrin pa
hisingssidan. Vid Skeppsbron har Alexander Keiller grundat
Goteborgs mekaniska verkstad som kommer att fi en avgd-
rande betydelse f6r Hisingens industriella utveckling.

Kommunikationer

Pa Hisingen rann Kvillebdcken 1 sin breda dalgang och myn-
nade i ”Hisingsvassen” nuvarande Tingstadsvassen och
Lundbyvassen) som man borjat fylla ut. Trafiken 6ver Hising-
en, med bla. leveranser frain Hisingens bonder till staden, gick
pé landsvigar fran Lundby, Tuve och Backa som férenades i
Kvillebicksvigen. Den fortsatte ut pa en lang brygga ut till ett
firjeldge mitt emot Lilla Bommen.

Kommunikatdérer med budskap

Frin denna period finns Kvillebicken kvar, som fortfarande
rinner ut i Lundbyvassen. Man kan édven spira Kvillebdcksvi-
gens strickning, den vig som inriktades mot firjeliget Lilla
Bommen pa stadssidan.

Att ta fasta pa—spar att forvalta

Kvillebdcken 1 sig 4t ett mycket viktigt fléde med savil natur-
virden som kulturhistoriska kopplingar till en lang Hisingshi-
storia. Kvillebicksvigens strickning kan betonas som den
viktiga led som har knutit samman stadssidan med Hisingen i
miénga ar. Med ett planerat brofiste vid Lilla Bommen 6kar
vigstrickningens mojligheter att bira budskap.

Karta 6ver Géteborg och inloppet "Gétheborgs Riviére”,
1855. Pa kartan &r Kvillebédcken utmérkt med bla streckad
linje och Kvilleb&dcksvdgen samt bron ut till férjan i &lven
markerad med réd streckad linje.

Infélld: Frihamnens nuvarande grénser inritade péa kartan.
lllustrationen &r hdmtad ur "Férstudie infér utvecklingen av
frihamnsomréadet”. Har syns hur hela dagens omrade ryms
inom den forna vassen.
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1890 Kvillebackskanalen, Hisingsbron
och Keillers vasslotter

Med den nya Hisingsbron och flytten av G6teborgs Meka-
niska Verkstad till Hisingen blir Lundbyvassen ett mycket
expansivt omrade.

Stadsbyggnad

Lundbyvassen ir ett utvecklingsomride vid den nya brons
tiste. Gotaverken dr etablerat och fabrikér Keiller leder ett
stort utdikningsarbete av Lundbyvassen. Keiller séljer vass-
lotter £6r industribyggen lings Kvillebdckskanalen. Den
forsta Hisingsbron invigs 1874, en svingbro. Bron var byged
pé privat initiativ och det kostade pengar att passera den —
dnda fram till 1912.

Karta éver del av Lundby socken fran 1901,o0mradet mellan
Lindholmen och Kvillebédcken. Kartan kompletterar den nedan
over staden. Har synd tydligt planerna pé ett stadsméssigt rut-
nét mellan Ramberget och Kvillebédckskanalen. Rétt och gult

Hamn
Vid Kvillebickens utlopp anliggs en kanal med hamn f6r de
nya industrierna pa Hisingen. Stora utdikningsféretag boe-

i?}de i Gunberg?"ass och kaiéf béfi'?de aﬂlﬁggasnlﬁﬂgs Gota markerar omréaden som Géteborgs stad har visat intresse for.
Alv. Stadens kajer byggdes vidare sterut och visterut. Gull- Kvillebécken och kanalen &r markerade med bla streckad linje,
bergskajen stod klar 1872. Kvilleb&cksvéagen med réd streckad linje.

Industri

Keillers varvsrorelse dr helt dverflyttad till Hisingssidan. 1
och med den nya bron och nirhet till dlven etableras flera
nya industrier i Lundbyvassen, t ex Rérstrands porslinsfabrik
och Goéteborgs bult.

Kommunikationer

Den nya Hisingsbron férbittrar radikalt f6rbindelserna 6ver
dlven, men fortfarande ér batférbindelser med firjor och
slupar mycket viktiga. Kvillebicksvigen blir en huvudgata f6r
trafik ut pa Hisingen och dagens Kvillestaden med Kyvilletor-
get fir ett centralt lige.

Kommunikatoérer med budskap
Tydliga spir syns i Kvillebickskanalen och gatustrickningar
fran denna tid.

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Frin denna period finns Kvillebdckskanalen med koppling
till bickens utlopp i Lundbyhamnen. Man kan dven spdra
Kvillebicksvigens strickning som huvudgata frin brofistet
f6r Hisingsbron. Kvartersstaden i Kvillestaden bygger i
forsta skedet pa de tidiga planer f6r bostadsutbyggnad som
gjordes vid denna tid.

1890 ars Géteborgskarta som bland annat visar kanalen for
utdikning av Tingstadsvass Ringdn) och Hisingsbrons lage.
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1910 Inkorporering, Lilienbergs planer,
Centralhamnsidé

1906 inkorporerade Géteborg hela Lundby socken vilket gav
helt nya forutsittningar f6r samhillsplanering och utbyggnad
pa Hisingen. Idén om en ny hamnanliggning, en
”centralhamn”, bérjar ta form.

Stadsbyggnad

1904 gjorde Lundby socken en enkel kvartersplan fr att ot-
ganisera det vixande behovet av bostider, men ocksa med
plats for Hisingstadsskolan. Kvilletorget blev ett salutorg och
centrum i omréddet. Efter inkorporeringen tog stadsingenjor
Albert Lilienberg 6ver och borjade arbeta ut en generalplan
tor Lundby liksom stadsplaner f6r Brimaregarden. I sam-
band med f6rsiljning av Géteborgs mekaniska verkstad do-
nerade Alexander Keiller Ramberget till Gteborgs stad —
Keillers Park. Villkoren var att omradet skulle bevaras som
park i all framtid.

Hamn

1897 paboérjades en utredning om en ny djuphamn i Géte-
borg, vilken ocksé skulle omfatta en frihamn. 1903 utlystes
en tivling dir ingenjor Richerts forslag segrade. Det omfat-
tade en dubblerad dlvfira och flera storre bassinger pd ett
omride som strickte Ringdn till hela Gotaverksomradet och
med en ny bred ilvbro vid nuvarande Operan. Under ett
antal dr diskuterades livligt olika forslag till hamnplan med en
tunnel som det frimsta alternativet f6r att Gverbrygga dlven.
Forst 1912 antog stadsfullmiktige en plan med Ringéns nu-
varande bassinger, Ringkanalen och en frihamnsanliggning i
dagens lige. Pi s6dra sidan byggdes kajerna ut och fick jirn-
vigsspar. Masthuggskajen, den férsta moderna kajen, stod
klar 1902.

Industri

Keillers varvsrorelse togs 1906 6ver av Goteborgs Nya Mek.
Verkstads AB, med telegramadress ”Gétaverken”, vilket blev
officiellt firmanamn 1916. I och med den nya bron och nir-
heten till dlven etablerades flera nya industrier i Lundbyvas-
sen, till exempel Rorstrands porslinsfabrik och Goteborgs
bult.

Kommunikationer

Kvillebicksvigen var fortfarande huvudgata till bron, men
persontrafiken gick med firjor. Fram till férsta virldskriget
drev Angslupsbolaget linjerna Lilla Bommen — Backa bro
(6ver Kvillebidcken) och Residensbron — T-kanalen
(Gotaverken . Hisingsbron blev avgiftsfri 1912 och ett fors6k
med busstrafik &ver bron blev kortvarigt.

Kommunikatérer med budskap
Kvillestadens stadsplan och gatunit som ingir 1 ett stads-
rum med den samtida Keillers Park.

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Fran denna period hirrér mycket av Kvillestadens gatunt.
Aven Keillers Park pa Ramberget etablerades da. Bland
miljSer fran denna tid som siktas pd sddra dlvstranden kan
Sjobefilsskolan och Masthuggskyrkan nimnas.

Till héger: Hisingsbron med tidig industribebyggelse vid
Kvillebdckskanalen och det kala Tingstadsfjéllet i bak-
grunden. Hér syns &dven Lo6fstrémska badinréttningen
som revs 1915. Foto ur Géteborgs stadsmuseums arkiv.

Nedan: En vidstrackt vy éver de bada utdikade vassar-
na. Till vanster i bild syns Ringkanalen och den &nnu
oexploaterade Ringén. Till héger i bild den fére detta
Lundbyvassen med gles arbetarbostadsbebyggelse en-
ligt en tidig lantmétarplan.Foto ur Géteborgs stadsmu-
seums arkiv




Frihamnens nuvarande grénser inritade pa karta som
visar laget 1914. Illustrationen &r hdmtad ur "Férstudie
infér utvecklingen av frihamnsomradet”.

1910 ars karta éver Géteborg som bland annat visar Hi-
singsbron, Kvilleb&ckskanalen med industrier och rutnéts-
planen éver Kvillestaden, ddr man bérjat bygga arbetarbo-
stader litet varstans. Kvilleb&dcken &r utmérkt med bla
streckad linje och Kvillebdcksvédgen med rétt. Kville-
béckskanalen och Ringéns bassénger &r markerade med

orange.
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1925 Frihamnen invigd. Hamnbanan byggd.
Nya planer for Bramaregarden.

1922 invigdes den nya Frihamnen och kartan f6r Lundbyvas-
sen ritas om radikalt. Stadsingenjér Albert Lilienberg tog ett
fast grepp pa stadsplaneringen i stort.

Stadsbyggnad

Som stadsingenjor (i praktiken stadsbyggnadsdirektor) ritade
Albert Lilienberg stadsplaner for hela staden, sirskilt 6ver
inkorporerade omraden som Lundby. P4 planen Gver Bri-
maregarden anpassade han de gamla rutnitsplanerna med
bland annat nya huvudgator. Hamnbanan mot Sannegérds-
hamnen invigdes 1914 och lings denna drogs Neptunusgatan
som en allé och den breda Hisingsgatan planerades fi en bro
Over jarnvdgen och fortsitta mot hamnkvarteren. Planen
fylldes hir och var med bostadshus, frimst nirmast G6taver-
ken. Kvilletorget blev allt mer etablerat som centrum for
kvarteret. Invigningen av Frihamnen blev avgérande for fort-
sittningen. Den raka vigen fran Hisingsbron och vidare
lings Kvillebacksvigen fick liggas om i en stor krék, med en
lang viadukt 6ver jarnvigssparen. Tingstadsvasskanalen
(senare Ringkanalen) anlades runt det planerade hamnkvarte-
ret pa nuvarande Ring6n. Kvillebdckskanalens utlopp fick
flyttas och Klaffbron byggdes 6ver utloppet — ocksa denna
maste passeras av all vigtrafik till Hisingen.

Hamn

Det beslutade bygget av centralhamnens forsta etapp pabor-
jades 1914. Men under virldskriget steg kostnaderna och
arbetet gick lingsammare. Frihamnen invigdes av kronprins
Gustaf Adolf 31/8 1922. Hamnen hade det stora djupet av
9 meter. Moderna hamnskjul byggdes pa pirarna som hade
jarnvigsspir pa bada sidor. En pakostad forvaltningsbyggnad
t6r hamn, tull och jirnvig ritades av Otto Dymling vid ham-
nens sodra entré. I sammanflédet av Kvillebdckskanalen och
Tingstadsvasskanalen etablerades Goteborgs stads varv.

Industri

Gotaverken expanderade vidare med nya verkstider och
1918 invigdes en stor flytdocka f&r 12 000 ton. Gétaverkens
flytdockor ir 4n idag ett karakteristiskt inslag i hamnen. Aven
den stora porslinsfabriken vid Kvillebdckskanalen, pa 1920-
talet 1 Rorstrands regi, blomstrade.

Kommunikationer

Den nya Frihamnen ledde till en omldggning av den raka
vigen fran Hisingsbron och vidare lings Kvillebicksvigen.
Gatan lades om i en stor krék runt hamnen, med en ling
viadukt 6ver jirnvigssparen. Firjetrafiken var mycket inten-
siv med farjelinjer fran Residensbron (Stora Bommen till
Gotaverken och Klaffbron — den senare linjen fram till 1930.
1923 startade sparvigen busstrafik f6rbi Frihamnen och

Kvilletorget mot Lundby — som snart blev mycket populir
och tit.

Kommunikatérer med budskap

Fran denna tid finns hela Frihamnens ursprungliga upp-
byggnad kvar med Norra och Sédra frihamnspiren
(Bananpiren) och hamnbassingen mellan dem.

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Den stérre delen av Frihamnens hamnmiljé dr bevarad —
en fortsatt hamnverksamhet skulle ge mening och bety-
delse dt dessa spar.

Frihamnen sedd fran Kvarnberget ca 1920. Har syns savaél klaffbron som viadukten runt
hamnen och de pakostade byggnaderna pa S6dra frihamnspiren/Bananpiren. Foto ur G6-
teborg 1860-1950.

‘il i
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Viadukten éver frihamnsomradet. Ringén till hbger. Foto
fran april 1922. Foto ur "Férsta utbyggnaden af central-
hamnen i Géteborg”.

Viadukten sedd fran véster. Bangardsomradet och expeditionsbyggnaden i bakgrunden.
Den inringade byggnaden &r markerad &dven pa kartan pé nésta sida. Denna del av Rin-
gbn avgrédnsades av ett hogt staket och ingick i fihamnsomradet. Foto fran mars 1922.
Foto ur "Férsta utbyggnaden af centralhamnen i Géteborg”.
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1942
De tva flygbilderna visar den snabba stadsutvecklingen pa Hisingen
sedan Frihamnen anlades. Géta alvbron, jérnvédg och ny bangéard har
tillkommit under de tio &r som skiljer de bada fotona. Moderniseringen
av Ringén och igenfylinaden av Ringkanalen har inletts.

1921 ars karta. Kartan visar bland annat den nyanlagda Frihamnen med
jarnvagsspar, Lilienbergs plan for utbyggnaden av centrala Hisingen med
tatnande bebyggelse, bland annat vid Kvilletorget. Den inringade byggna-
den syns dven pa foto pa féregdende sida.
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1940 Hamnen moderniseras. Gotaver-
ken expanderar. Gotaalvbron invigs

1939 6ppnades den nya Goétadlvbron och Hisingen fick spar-
vig, Gotaverken expanderade allt mer. Frihamnen férnyas
med bland annat moderna hamnskjul.

Stadsbyggnad

Pa 1930-talet gjorde funktionalismens idéer sitt intag, paral-
lellt med manga tekniska uppfinningar. En generalplan f6r
Hisingen gjordes, med sparvigslinjer och nya bostadsomra-
den, utbyggnad av hamnen och flera tunnlar under élven.
Med Gétailvbron kom sparvigen till Hisingen 1940 och ett
stadsbygge lings sparvigen efter funktionalistisk modell star-
tade. Hamnomradet blev allt mer renodlat som arbets- och
industriomrade.

Hamn

Goteborgs hamn moderniserades stindigt f6r att kunna ta
emot allt storre fartyg. Detsamma gillde f6r Frihamnen, dir
moderna, rationella hamnmagasin byggdes pd 1930-talet. Ba-
nanbatarna bérjade anvinda Frihamnen pa 1930-talet. Ham-
nen fick tillgang till ny kaj vid en ny bassing. Frihamnen fick
ocksa en ny entré fran Hjalmar Brantingsgatan dir sparvigs-
héllplatsen byggdes. G6teborgs Roddklubb som hade haft
klubbhus pi flera stillen i nirheten byggde 1942 ett modernt
hus under Gétaidlvbron.

Industri

Gotaverken vixte vidare med manga stérre byggnader som
finns bevarade idag, Vid Ringéns mindre hamnar vixte sma
varv och verkstader fram.

Kommunikationer

Med den nya Gétailvbron flyttades successivt allt mer trafik
over till den nya bron som invigdes 1939 och fick sparvags-
trafik 1940. Den gamla bron lag kvar £6r lokal trafik. Den
staketomgirdade viadukten revs sannolikt i samband med
uppférandet av bron, och trafiken frin gamla Hisingsbron
leddes under Goétadlvbron.

Kommunikatérer med budskap
Gotailvbron, och limningar efter Roddklubbens hus. De mo-
derna skjulen i Frihamnen och en rad hamnhistoriska spar.

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Frin denna tid hdrstammar Frihamnens moderna framtoning
med de stora hamnskjulen och dessas koppling till hamnbas-
sangen. Det finns ocksd minga hamn- och teknikhistoriska
spir frin tilliggsplatser, kranbanor med mera.

Sparvdgens busskarta fran 1939. Kartan visar bland
annat stadsutvecklingen i varvsomradet och centrala
Hisingen, med tat busstrafik. Géta dlvbron med ftillfarter
star infér férverkligande.

Till héger: Frihamnens nuvarande gréanser inritade pa

karta som visar laget 1947. lllustrationen &r hdmtad ur
“Férstudie infér utvecklingen av frihamnsomradet”.

12



Flygfoto 6ver Gétaverken och den senare Lundbyhamnen 1930. Av bebyg-
gelsen i Brdmaregardens sydvaéstra delar ar det endast Gothia, som &r in-
ringat, som &r bevarat till i dag. | 6vrigt & omradet kraftigt omformat sévél
vid vattenlinjen som i bebyggelsestrukturen.

Ovan: Lundbyhamnen 1952, med Kuvillestaden i bakgrunden. Foto: Okénd/ Sj6fartsmuseet
Akvariet | Géteborg.

Nedan: Kvillestaden fran ovan 1947, med endast en smal bangard ned mot hamnen. Foto
ur "Goteborg nér 40— och 50-talisterna véxte upp”.
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1960 Lundbyhamnen byggd. Full drift i
Frihamnen

1959 gjordes en ny 6versiktsplan (generalplan) f6r Goteborg.
Den férutsatte en stor utbyggnad av hamnen visterut och
nya industriomriden pa Hisingen, liksom stora bostadsomra-
den i Frolunda och Backa. De nya ilvférbindelserna Alvs-
borgsbron och Tingstadstunneln och ett nit av stadsmotorvi-
gar var det sammanbindande kittet.

Stadsbyggnad

Pa Hisingen byggdes nya stadsdelar ut lings sparvigen. 1 Bri-
maregarden revs nagra kvarter och moderna bostidder bygg-
des. P4 1960-talet byggdes Hjalmar Brantingsgatan ut och
sparvigen blev planskild fran biltrafiken genom hela Lundby.
En av Sveriges forsta motorvigar bérjade byggas fran Hjal-
mar Brantingsplatsen mot Kungilw.

Hamn

Goteborgs hamn byggdes vidare med nya djuphamnar. Ett
nytt stort hamnmagasin kom till 1964. En utvidgning av Fri-
hamnen norrut blev inte av och Kvillepiren blev kvar som ett
gront reservomrade. Norr om Frihamnen muddrades en
hamnbassidng och den moderna Lundbyhamnen invigdes
1951. 1960 utvidgades Lundbyhamnens bassing. Bide Fri-
hamnen och Lundbyhamnen var intensivt trafikerade.

Industri

P4 1960-talet hade Gé6taverken byggts vidare. Det toppmo-
derna Arendalsvarvet grundades med skrovbygge inomhus i
stora montagehallar. Omradet i centrum, Cityvarvet, blev mer
och mer inriktat pé fartygsreparationer. Flytdockorna var ofta
fyllda med stora skrov — ett landmirke i hamnen som levde
vidare.

Kommunikationer

1968 revs klaftbron och resterna av den klassiska Kvillebacks-
vigen férsvann. I nirheten byggdes Norgevigen — en av Sve-
riges fOrsta motorvigar, frin Hjalmar Brantingsplatsen mot
Kungilv.

Kommunikatérer med budskap
1960-talsmagasin med angrinsande kajer i Frihamnen och
Lundbyhamnen.

Att ta fasta pa — spar att forvalta

Fran denna tid finns hela hamnmiljéer bevarade: Lundby-
hamnen med kajer, stort magasin och en ditflyttad hamnkran.
Ocksa 1 sjdlva Frihamnen finns en hamnmiljé med ett karak-
teristiskt magasin. Aven fran denna tid finns hamn- och tek-
nikhistoriska spar.

Goteborgs hamns egen karta fran 1950-talet visar stor
aktivitet i Lundbyhamnen och Frihamnen.
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Foton ur boken "Hamn”. Till vadnster rivningen av delar av Kvillestaden under uppférandet av Lundbyhamnen, 1950-tal. Till
héger Frihamnen under dess mest aktiva period, med stor bangard, manga fartyg och ett utbyggt system av magasins-
byggnader fér olika dndamal. Fotot &r fran 1960-talet.
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Frihamnen efter 1960-talet

Kring 1970 expanderade Goteborg pa alla nivaer. Varven
gick mycket bra. Staden byggdes ut med de storsta miljon-
programsomridena 1 nordost. Stadsmotorvigarna byggdes ut
med Alvsborgsbron och Tingstadstunneln som héjdpunkter.
Lundbyleden byggdes ut och blev en ny barriir mellan
hamnomradet och Hisingens stadskvarter.

Frihamnen anvindes som aktiv hamn dnda fram till 2000. Da
flyttades bananimporten till en modern kylterminal vid Skan-
diahamnen — och en numera legendarisk hamnverksamhet
gick i graven. Sjilva Frihamnsfunktionen avvecklades i sam-
band med Sveriges intride i EU 1994.

I bérjan av 1980-talet var varvskrisen ett faktum och en vis-
ion om ett nytt stadsbygge pa det gamla varvs- och hamnom-
radet borjade formuleras. Utbyggnaden gick trégt, med start
kring vixtpunkter kring Lindholmen Science Park och Eriks-
bergskajen. Efter hand tog utbyggnaden fart, parallellt med
en debatt om den delade staden. Ett arbete med visionen
Centrala Alvstaden paborjades pa 2000-talet, dir ocksa Fri-
hamnsomradet ingick som en central del.

Tankarna om Géteborg som evenemangsstad vixte fram allt
tydligare parallellt med industrinedldggningar under 1970-80-
talen. I likhet med andra nordeuropeiska hamn- och indu-
stristider forlades stora och okonventionella fester till dver-
taliga industriomraden. Bland annat anvindes den 6stra de-
len av Eriksbergsvarvet f6r konserter med Rolling Stones
och Michael Jackson. Avsikten var kanske framforallt att visa
dessa 7stigmatiserade” platser i ett nytt ljus och pd sa sitt
vicka intresse fOr platsernas framtida utvecklingsméjligheter.

Allt eftersom tomma ytor byggts pa har Frihamnen under
senare ar borjat anvindas som evenemangsomride. Nu dr det
motorsportbanan pa Bananpiren som syns mest men omra-
det har dven anvints for diverse platskrivande verksamheter
som stora rockfester, NATO-fartygsbesok och svenska mili-
tara expon.

An idag anvinds Frihamnen av bland annat Kustbevakning-
en, kryssningsfartyg och fiskefartyg. Stena Rail Ferry utnyttjar
Kvillepiren. Henry Hanssons bittillbeh6r 4r en firma som
utnyttjar hamnlidget och 1 Lundbyhamnen har Kulturbatarna
snickeri. I 6vrigt anvinds mest ytorna tillfilligt som for racer-
banan och bussuppstillning.

Perspektivkartan fran 2000 har vissa felaktigheter, men
visar en livlig frihamn med bevarad jarnvagsférbindelse.
Kvillebdcken &r markerad med streckad bla linje, Kville-
vagen/Kvillegatan med réd streckad linje.
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Frihamnen har under senare ar anvénts pa en rad olika sétt, bland annat fér konserter,
flottbes6k och som racerbana. Stenaférjan pé fotot nedan till héger tjdnstgér som tillfallig
léktare vid racerbanan.
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KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
- upplevelsebaserad karakterisering

Utga fran platsen — upplev — uppskatta —
forsta - utveckla

Frihamnen dr ett omrdde med ménga historiska spar och
manga kopplingar till stadens utveckling under 6ver 150 ar. I
dagens stadsplanering dr det en grundliggande férutsittning
att varda och utveckla stadens sammansatta kvaliteter — och
att utga fran platsen. Upplevelsen av dagens stadsmiljé i
Frihamnsomradet dr dirfér en grundldggande utgangspunkt
f6r den kulturhistoriska karaktiriseringen av omradet. I vért
arbete har vi anvint denna metod och visat upplevelsernas
betydelse pd olika sitt.

Stider 4r sa kallade palimpsester, dir nya historiska skeden
skrivs in ovanpd varandra. En levande och intressant stads-
milj6 har ménga kulturlager som ger goda férutsittningar for
att miljon skall upplevas som varierad och spiannande och
inspirera till anvindning, utveckling och tilligg. De olika kul-
turlagren dr historiska kommunikat6érer som paminner och
berittar om tidigare anvindning och liv i omridet. En grund-
liggande forutsittning for att stadsplaneringen skall virda
och utveckla de sammansatta kvaliteterna dr att man utgir
fran platsen. Denna grundsyn har utvecklats under manga ar.
De allra flesta stadsbyggnadsprojekt idag har karaktiren av
stadsférnyelse — det vill sédga att de bygger pa och komplette-
rar befintliga stadsmiljoer.

Under minga ar har ofta kalhyggesmetoden anvints som ett
sdtt att fornya ett omrade dir en gammal anvindning anses
ovirdig eller olénsam och det nya kriver eget utvecklingsut-
rymme. Kalhyggesmetoden har tillimpats till exempel pa
1880-talet i Vasastaden, pa 1930-talet i Majorna, pa 1960-talet
i Nordstaden, pa 1970-talet 1 Landala — och tillimpas (om 4n
mer omdiskuterat) dnnu pa 2000-talet, i nya Kvillebicken och
pa Munkebicksgymnasiets tomt.

Platsens betydelse stirks ytterligare i dagens lige dir 6nske-
mdl om social hallbarhet och hushéllning med resurser manar
till varsamhet. Detta giller i hog grad frihamnsomradet. Det
ar ett av stadens mest centrala omrdden som har utvecklats
allt sedan 1850-talet — se vidare den historiska stadsbildsana-
lysen tidigare i rapporten. De olika kulturlagren erbjuder
unika stadsmiljéupplevelser, viktiga historiska forklaringar
och mdjligheter till att utveckla en mangsidigt anvindbar och
intressant stadsmiljo.

Upplevelsen av dagens stadsmiljo i frihamnsomradet dr ddr-
for en grundldggande utgingspunkt f6r den kulturhistoriska
karaktdriseringen av omradet. I arbetet med rapporten har en
upplevelsebaserad karakterisering anvints for att pa olika sitt
visa pd betydelsen av denna aspekt.

Frihamnen som plats utmirks mycket av vad man ser déri-
fran. Eftersom bebyggelsen pé platsen ér gles och mesta-
dels lag erbjuds ocksi goda siktlinjer Gver platsen fran hall.
Landmirkena runt om ér vil synliga bade fran sjilva Fri-
hamnsomradet och frin omkringligeande platser. Friham-
nens liga topografiska lige och bebyggelsens liga karaktir
g6r att platsen, tillsammans med édlven, utgdr botten i den
skal som Goteborg bildar. Allt som sker hir dr vil synligt
fran manga hall.

Upplevelsen av staden pa sédra dlvstranden dr mycket
stark fran Frihamnen, tack vare de 6ppna vattenrummen
och de obrutna siktlinjerna. Platsen priglas av en kénsla av
rymd och 6ppna vidder, dir den omgivande staden och de
omgivande bergen utgdr fond. Helhetsbilden av den histo-
riska hamnen, som dr starkt knuten till G6teborgs identi-

tet, blir hir tydligt exponerad och litt tillginglig f6r manga.

Grans mot Kvillestaden och Ringon
Frihamnsomridet var historiskt nira kopplat till bide Rin-
g6n och Kvillestaden/Brimaregirden. I dag avgrinsas det
fran omgivningen av stora trafiksystem, som bildar en
béade visuell och fysisk barriir.

Landmarken

Frihamnomradets ldga karaktir ger visuella kontakter med
bevarade hamnstads- och hisingsmiljéer som Gotaverken/
Cityvarvet, Brimaregirden/Kyvillestaden och Ramberget.
Lundbyhamnen med bevarade kajer och magasin i direkt
anslutning till arbetarbostadsbebyggelsen, liksom vyn mot
Ramberget och Kvillebdcken, bjuder pé sirskilt intressanta
historiska kopplingar. At stadssidan ger promenadstraket
lings Bananpiren liksom pirernas dndpunkter en 6verblick
Over stadskdrnan, innerhamnen och en rad av stadens
landmirken — allt frin Pagoden dver Sjobefilsskolan till
Masthuggskyrkan och virmeverket i Rosenlund.

Fran staden upplevs Frihamnen néstan som en icke-plats.
Blicken leds 6ver Frihamnen, vars laga karaktir ger fi
landmirken. Ett undantag utgbrs av kajskjul 107, som mo-
ter blicken och ger den fiste. De landmirken som ir syn-
liga fran stadssidan ligger annars bortom hamnomradet,
som Tingstadsfjillet, Ramberget, punkthusen i Brunnsbo,
vid Vagmistarplatsen och vid Porslinsfabrikens gamla
tomt.
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Siktlinjer

Frihamnens laga lige och bebyggelsens mattliga héjd ger
utrymme fOr linga siktlinjer i stadsskala, dir stora delar av
centrala staden méter 6gat och ger storslagna vyer. Omri-
det erbjuder dessa linga siktlinjer bade lings pirerna och
mellan magasinsbyggnaderna, med utblickar och utsikter
mot bland annat Masthugget i vister, Backa 1 dster och
Ramberget i niromradet. Utblickarna mot staden ir tita
och innehallsrika, sdrskilt frain Bananpiren dir staden upp-
levs som mycket nira. Fran Lundbyhamnen ger siktlinjer-
na mot Ramberget och Kvillestaden en tydligare koppling
till Hisingen, samtidigt som Sjobefilsskolan och flera kyr-
kor méter blicken pa andra sidan vattnet.

Frin staden upplevs Frihamnen som timligen oansenlig,
med ldga, glest placerade byggnader och stora mellanrum.
Blicken leds éver platsen mot landmairkena i éster och
nort, som Tingstadsfjillet, Ramberget och punkthusen i
Brunnsbo, vid Vigmaistarplatsen och vid Porslinsfabriken.

Platser och ytor

Med plats avses i denna rapport tydliga rumsliga bildning-
ar med tydlig karaktir, som skapas av savil kajer, omgi-
vande byggnader som topografiska element. I Frihamnen
ir upplevelsen av plats pa flera stillen kopplad till vattnet
och dlven. Hamnbassingerna formar tydliga rum, dér pi-
rerna och fondmotiven utgdr tydliga viggar. Ocksd alv-
rummet och den omgivande staden, bide pa fastlandet
och pa Hisingen, utgdr viktiga delar i denna upplevelse.
Pa landsidan ir platsupplevelsen svagare. Ett par tydliga
rum skapas av kajskjulen och magasinsbyggnaderna, men i
Ovrigt utgbrs stora delar av omréidet av vad som 1 forelig-
gande rapport benimns ytor. Med ytor avses hir markav-
snitt som upplevs som grinslésa och utan tydliga struk-
turer eller karaktirsdrag,



KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
- Frihamnens grans mot Kvillestaden/Bramaregarden och Ringon

Bade Ring6n och Kvillestaden fanns innan Frihamnen skapa-
des. Ringdn var en uppmuddrad del av Tingstadsvassen och
delar av Kvillestaden var uppmuddrade fran Lundbyvassen.
Pi den skapade Ringén 6ppnades méjligheter att bo utan att
det kostade. Hir fanns skjul och mirkliga byggnader av
mycket enkla material. De beboddes av sambhillets understa
skikt. Skrothandel var ett sitt att f6rsérja sig och kan doku-
menteras fran Ringoéns tidiga historia. Gentemot den mer
nyskapade Frihamnen hade Ringén sin tydliga grins i Kville-
bickskanalen, som var Kvillebdckens tidigare utlopp i G6ta
Alv. Bicken utgjorde tidigare grins mellan Sverige och Norge
och utgér fortfarande grinsen mellan Vistergétland och Bo-
huslin. Idag gir grinsen mellan Frihamnen och Ringén i den
nuvarande Géta dlvbron, som savil fysiskt som upplevelse-
missigt skapar en avskiljande barridr. Nér Ring6én sd sma-
ningom, pa 1950-talet, fick ett vigsystem blev detta ett av-
gransat rutnit med flera dtervindsgrinder i omrddets utkan-
ter, dir vattnet tog vid.

Ringdn — fran kanalo till trafikd

Ring6n kom till nir Tingstadsvassen utdikades for fortsatt
expansion av hamn och industri pa 1880— och 1890-talen.
Den avgriansades av Ringkanalen, Kvillebdckskanalen och

1. Broféastet utgér en tydlig visuell och fysisk grdns mellan Ringén och Frihamnen.
Denna gréns understryks av att den sédra delen av Frihamnen &r inhdgnad och oftill-

génglig.

2. Flera vdgbanor och cykelbanor utgér pa hisingssidan av brofédstet en bred barriér
mellan Ringén och Frihamnen. Féstet till den numera rivna jarnvédgsbron fran Rin-
gén syns pa andra sidan.

ilven. On fick en tillfartsvig fran vister runt 1920. Pa nordsi-
dan anlades jarnvig och bangard. Pi 6stsidan drogs 1939
uppfarten till Gotailvbron, vilket stirkte karaktiren av 6 —
men nu med trafikbarridrer som grinser.

Upplevelsen av Ring6ns grinser dr fysiskt mycket tydlig. Rin-
g6n far séderut ett naturligt slut vid dlven och at norr vid
jarnvigen. Denna klara avgrinsning gentemot omgivningen
ar pataglig 6verallt. Aven 1960-talets vignit och jarnvigsnit
bidrar till omréidets sirprigling och sirskilda lige. Friham-
nens grins gentemot Ringon bestar framférallt av Gota dlv-
bron som drogs fram hir 1939.

Det fanns tidigare en jirnvigsstrickning mellan Frihamnen
och Ringé6n, i linje med den nuvarande Jarnmalmsgatan. Res-
ter av denna jirnvig kan dnnu ses pd bada sidor om Jérn-
malmsgatan. Jirnmalmsgatans strickning mot Frihamnen ér
dnnu ett dldre skikt som ér tydligt avldsbart. Hir finns dven
dldre kopplingar mellan Ringén och Frihamnsomradet.

Kvillestaden/Bramaregarden — den tata
arbetarstadsdelen

Brimaregirden vixte upp frin slutet av 1800-talet, med bor-
jan efter bygget av Hisingsbron pd 1870-talet. Hir uppfordes
arbetarbostider 1 ett enkelt rutnit for arbetare pa varv och 1
andra industrier. Kopplingen till industrierna och hamnarna
vid dlven och kanalen var tit. Albert Lilienbergs stadsplan
fran borjan av 1900-talet forstirkte sambandet med bland
annat breda gator ner mot hamnen och en hamnboulevard

lings hamnjirnvigen. Gatuménstret finns kvar och 6pp-
nar mojliga passager och perspektiv mot hamnen.

Kvillestadens starka historiska koppling till Frithamnen kan
vara svirt att se 1 dag. Nir Lundbyleden under senare de-
len av 1960-talet byggdes mellan Frihamnen och Kvil-
lestaden kom den att bilda en snudd pa o6verstiglig barriir,
ndgot som forstirks av de tita, avgrinsande bullerskdrmar
som uppforts. Lings leden och angrinsande banvallar och
vigar firdas dagligen mycket stora mingder trafik, bade
biltrafik och godstrafik med tig och lastbil. Kvillestadens
tidigare férbindelser till Géteborg 16pte mitt 1 omradet, vid
sidan av Kvillebickens utlopp i G6ta dlv. Idag dr dessa tidi-
gare kopplingar befista i en gingbro 6ver trafikleden
Lundbyleden och vidare mot Frihamnen.

Kvillestaden férdndrades i och med den infrastrukturella
utbyggnaden och 1960- och 70-talens saneringsiver. Myck-
et bebyggelse fran 1800 och 1900-talen revs for att f6r-
verkliga ett modernt stadsomrade. Grinsen mellan Fri-
hamnen och Kyvillestaden blev snudd p4 absolut nir
Lundbyleden drogs fram, och det dr i dag svirt att uppleva
omradenas fysiska kopplingar eller att de ndgonsin utgjort
ett ssmmanhingande omride med kvartersstad langt ned
mot dlvstranden.
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3. Vy fran gangbron mellan Frihamnen och Kvillestaden.
Hér syns tydligt den barridrverkan som trafiksystemet
skapar mellan de tidigare sammanhéngande omradena.

4. Vy séderut ldngs Madéngsgatan, som liksom parallell-
gatorna slutar i ett plank mot Lundbyleden. Grdnsen
upplevs som absolut bade fysiskt och visuellt.

Nedan: Karta med fotopunkterna utmérkta.



KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
Upplevelsebaserad karakterisering: landmarken

Landmérken som framtrader fran Frihamnen. Numren avser fotopunkter och pilarna
fotonas riktning. Kulbrerna pé pilar och stjdrnor/landmérken aterkommer pé fotona pa
nésta sida, dar landmérkena beskrivs fran de olika fotopunkterna.
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Landmarken at soder och vaster

Fran Frihamnen ges manga utblickar mot staden, dir flera
landmirken méter blicken. Bland dessa finns savil hga som
ldga byggnader, byggnader invid dlven och byggnader pa hoj-
der. Den mittliga skalan pid manga av stadens hus gor att
landmirken som dr nagot hogre, eller ligger hogt, syns vil
fran savil pirerna som de inre delarna av Frihamnen. De vida
utblickar som ges frin utredningsomradet skapar en kinsla av
rymd och frihet, ddr staden kommer nira i panoramautsnitt
som bade ger en tydlig geografisk férankring och en stor
estetisk upplevelse.

Viktiga landmirken i denna sekvens ir fore detta Sjobefils-
skolan, virmeverket i Rosenlund, Skansen Kronan, Oscar
Fredrik-kyrkan, Masthuggskyrkan, Gotaverken och Gotaver-
kens kontorsbyggnad.

1. Fran Sédra Frihamnspiren syns pa bilden i tur och ordning:
Skansen Kronan, virmeverket i Rosenlund, Oscar Fredriks
kyrka, kranarna pa Cityvarvet/ Gotaverken, Masthuggskyrkan
och fastigheten Galjonen (den hégre byggnaden i orange).
Medan stadens landmarken pa fastlandet befinner sig i fon-
den ir landmirkena pa Cityvarvet betydligt mer patagliga pa
platsen.

2. Fran Kvillepiren syns Sjobefilsskolan med sitt karakterist-
iska torn sticka upp mot himlen. Hir dr verkligen stadens
relativt jimna silhuett tydlig pa hall. P4 bilden framtrider
kustbevakningens bat som ett levande hamninslag — en di-
mension av ett rorligt landmirke.

3. Fran Lundbyhamnen bildar landmairket Masthuggskyrkan
ett riktmirke ndr man orienterar sig, Cityvarvets kranar ger en
tydlig hamnstruktur at upplevelsen. Vattenrummet dr omslu-
tet av vasskaraktir — en historisk referens till tiden f6re Fri-
hamnens utbyggnad.

4. Fran Kyvillepirens yttre spets syns fler landmarken. Har
kommer Sjébefilsskolan, Christine kyrka, Domkyrkan och
Otterhidllan med sin skyskrapa fran 1929 i blickféltet. Stadens
silhuett 4r mer uppsplittrad hirifrin med tydligare héjdskill-
nader i fjirran. Virmeverket i Rosenlund liksom Cityverkets
kran ger upplevelsen ett djup.

Att ta fasta pA—spar att forvalta

De landmirken som syns frin Frihamnen erbjuder ett pano-
rama av historiska skikt, som férmedlar bade en historisk

férankring och en kinsla av kontinuitet. Hir blir upplevelsen
av stadens historia bade stark och tydlig. Det ir ocksa en stor

estetisk upplevelse att ta del av vyerna 6ver stadens topografi
och de olika tidsskikten.




KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
Upplevelsebaserad karakterisering: landmarken

2. Fran Kvillepiren mot f.d. Sjébefalsskolan. 3. Fran Lundbyhamnen. 4. Fran Kvillepirens yttre del.

1. Frén yttersta delen av S6dra frihamnspiren/Bananpiren.
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KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
Upplevelsebaserad karakterisering: landmarken

Landmérken som framtrader fran Frihamnen. Numren avser fotopunkter och pilarna
fotonas riktning. Kulbrerna pé pilar och stjdrnor/landmérken aterkommer pé fotona pa
nésta sida, dar landmérkena beskrivs fran de olika fotopunkterna.
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Landmarken at sydost, 6ster och norr

Fran Frihamnen ges manga utblickar mot staden, ddr flera
landmirken méter blicken. Bland dessa finns savil hga som
ldga byggnader, byggnader invid dlven och byggnader pa hoj-
der. Den mittliga skalan pid manga av stadens hus gor att
landmirken som dr nagot hogre, eller ligger hogt, syns vil
fran savil pirerna som de inre delarna av Frihamnen. De vida
utblickar som ges fran utredningsomradet skapar en kinsla
av sammanhang och rymd.

Viktiga landmairken i denna sekvens ér Tingstadsfjillet, Gas-
klockan, Pagoden, Géta dlvbron, Lippstiftet, Operan, TV-
huset, Ramberget och punkthuset pa Porslinstabrikens gamla
tomt.

1. Fran TV-huset pa Lundbyhamnen syns Gasklockan, Gota
dlvbron, Lappstiftet, baten Viking och Operan. Gasklockan
och Lippstiftet dominerar horisonten pa grund av sin héjd. 1
ovrigt upplevs Operans stora volym som pitaglig pa platsen.
Bananpirens laga bebyggelse hindrar inga landmarken frin
att framtrida tydligt.

2. Fran infarten till frihamnsomradet syns hir stora delar av
norra Frihamnspiren. Landmidrkena Ramberget och Porslins-
fabrikens punkthus dominerar upplevelsen sirskilt pd grund
av den laga karaktiren pd 6vrig mark och bebyggelse.

3. Fran Bananpiren (s6dra Frihamnspiren ligger Goéta alv-
bron i blickfanget som ett tydligt landmirke. Genom de
slanka bropelarna ser man vil fram till Gasklockan och Pago-
den. Gota dlvs vattenytor och vixtligheten utgér en levande
fond till landmirkena.

4. Ute pa sjilva norra Frihamnspiren syns Tingstadsfjillet i
fonden. Det grona fjillet” ger en grén avslutning pa upple-
velsen av stora lingstrickta asfalterade ytor pd marknivin.
Perspektivet mot Tingstadsfjillet upplevs som nagot att vila
blicken pa och det blir ett naturligt landmarke till skillnad
mot méinga andra landmarken. Just detta ger en sirskilt viktig
dimension i upplevelsen av att befinna sig pa platsen.

Att ta fasta pa—spar att forvalta

De landmirken som syns frin Frihamnen erbjuder ett pano-
rama av historiska skikt, som formedlar bade en historisk
forankring och en kinsla av kontinuitet. Har blir upplevelsen
av stadens historia bade stark och tydlig. Det 4r ocksa en stor
estetisk upplevelse att ta del av vyerna 6ver stadens topografi
och de olika tidsskikten. Upplevelsen av Hisingen som ”den
grona 6n” ér stark.




KULTURMILJO- OCH STADSBILDSANALYS
Upplevelsebaserad karakterisering: landmarken

2. Frén omradesentrén mot Ramberget. 3. Frén Sédra frihamnspiren/Bananpiren mot Géta &lvbron. 4. Fran Norra frihamnspiren mot Tingstadsfjéllet.

1. Frén Lundbyhamnens s6dra del mot Lappstiftet med mera. Noterbart &r att
Bananpiren I6per at héger i bild bakom Kvillepirens grénska, dnda fram forbi
Operan. Pirens bebyggelse &r ldg och av nedtonad karaktér.
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Upplevelsebaserad karakterisering: siktlinjer fran
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Frihamnen

Siktlinjer och utblickar fran
Frihamnen

Fran Frihamnen leder langa och spektakulira siktlinjer
6ver vattnet mot staden. De stora vidderna ger en kinsla
av att allt 4r férhallandevis néra. Tack vare att man ser sd
lingt 4r stora delar av staden inom blickfinget. Frihamnens
ldga bebyggelse savil som dess placering mitt i staden gor
att det finns fi eller inga hinder i vigen for blicken. Hir
finns ocksa goda méjligheter till genom— och utblickar.

1. Fran Lundbyhamnen mot Lippstiftet

Frin Lundbyhamnens sydostra del framtrider Gasklockan
och Lippstiftet pa andra sidan Bananpiren. Frihamnen
upplevs hirifrain som mycket lag, oansenlig och snudd pa
karaktirslOs.

2. Fran Kvillepiren mot Tingstadsfjillet
Kvillepirens 6ppna ytor 6ppnar f6r breda siktlinjer, hir
mot Tingstadsfjillet. Oppenheten skapar en kinsla av
rymd.

3. Fran hamnbassingen mot Masthuggsberget
Fran hamnbassingen mellan Norra frihamnspiren och

Pa kartan visas de mest centrala siktlinjerna fran Fri-
hamnen. Fotopunkterna markeras med nummer och de
réda pilarna markerar de siktlinjer som illusteras med
foton.

Kvillepiren leds blicken mot Masthuggskyrkan, som tronar i
fonden. Oppenheten och nirheten till vattnet ger en kiinsla

av rymd och storslagenhet. Fiskefartygen och tribryggorna

ger en tydlig upplevelse av hamn och sjofart.

4. Fran Norra frihamnspiren mot Masthuggsberget
Kvarblivna tigspar pa Norra frihamnspiren leder blicken
lings med piren mot Masthugget. Oppenheten och nirheten
till vattnet ger en kinsla av rymd och storslagenhet. Fiskefar-
tygen och tribryggorna ger en tydlig upplevelse av hamn och
sjofart.

5. Fran Bananpiren mot Masthuggskyrkan

Frin Bananpirens spets ges vida siktlinjer at flera hall och
flera starka upplevelser av staden. At séder landar blicken pa
Gotaverkens kranar och Masthuggskyrkan. Utsikten ger en
mycket stark upplevelse av G6teborg, av hamnen och av
stadens frimsta vattenrum.

Att ta fasta pa—spar att forvalta

Siktlinjerna och utblickarna fran Frihamnen erbjuder ett pa-
norama av historiska skikt, som férmedlar bide en historisk
térankring och en kinsla av kontinuitet. Hir blir upplevelsen
av stadens landmirken och vattenrum stark. Det dr ocksd en
stor estetisk upplevelse att ta del av vyerna 6ver stadens to-
pografi och de olika tidsskikten.
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Upplevelsebaserad karakterisering: siktlinjer mot Frihamnen
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Siktlinjer mot Frihamnen

Frihamnens ldga karaktir, samlade skala och bebyggelsens
horisontalitet gor att blicken snarast leds 6ver platsen mot
hégre blickfing som Ramberget, punkthusen vid
Brunnsbo och Porslinsfabriken samt Tingstadsfjillet. Frin
Hisingen syns Frihamnen foretrddesvis frin Ramberget
och Gotaverken, varifran man ocksa snarast ser det som ar
runt omkring mer én sjilva platsen. Om man vinder blick-
en mot sjilva Frihamnen dr det framfér allt pirerna som
framtrider och till viss del de gréna strukturerna.

1. Fran Gotaverken

Frin Gétaverken betonas Frihamnens ldga karaktir i det
att flera omgivande landmairken, som Tingstadsfjillet, Gas-
klockan, Géta dlvbron och Lippstiftet framtrider tydligt.
Man ser ocksé 6ver racerbanan mot Spetalberget i Gamle-
staden. Sjilva Frihamnen upplevs som timligen otydlig i
jamforelse.

2. Fran Ramberget

Fran Ramberget upplevs en stark horisontalitet, som beto-
nas av pirernas form och bebyggelsens laga och utstrickta
karaktir. Frihamnens laga karaktdr gor ocksi att blicken
leds 6ver Frihamnen mot flera av de omgivande landmir-
kena, som Gasklockan, Pagoden, Géta dlvbron och Lipp-
stiftet, som framtrader tydligt.

3. Fran Lippstiftet

Frin Lappstiftet blir Frihamnens och Gétaverkens sam-
lade hamnkaraktir mycket tydlig. Omradet ger som helhet
en stark upplevelse av hamnverksamhet och savil batar
som kranar framtrider som starka platsmarkoérer.

4. Fran Operan

Fran Operan ger Frihamnens ldga, slutna bebyggelse och
inhignande staket en upplevelse av slutenhet och otillgidng-
lighet. Platsen, som signalerar hamnverksambhet, stér i stark
kontrast mot den upputsade karaktir och kinsla av till-
ginglichet som priglar denna del av s6dra édlvstranden.
Hir skonjes ocksa siktlinjen mot kajskjul 107, som hojer
sig bakom Bananpirens laga byggnader.

Pa kartan visas de mest centrala siktlinjerna mot Fri-
hamnen. Fotopunkterna markeras med nummer och de
réda pilarna markerar de siktlinjer som illusteras med
foton.

Att ta fasta pa—spar att forvalta

Siktlinjerna mot Frihamnen erbjuder ett panorama éver
s6dra Hisingens gronomraden och stadens vattenrum. Upp-
levelsen av hamnverksamhet och sjofart ir stark, tack vare
bide Goétaverkens kranar och de batar som dnnu trafikerar
Frihamnen. Det dr ocksa en stor estetisk upplevelse att ta del
av vyerna 6ver stadens och Hisingens topografi och de olika
tidsskikt som kommer till synes.
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Siktlinjer mot Frihamnen

Frihamnens ldga karaktir, samlade skala och bebyggelsens
horisontalitet gor att blicken snarast leds 6ver platsen mot
hégre blickfing som Ramberget, punkthusen vid
Brunnsbo och Porslinsfabriken samt Tingstadsfjillet. Frin
Hisingen syns Frihamnen foretrddesvis frin Ramberget
och Gotaverken, varifran man ocksa snarast ser det som ar
runt omkring mer én sjilva platsen. Om man vinder blick-
en mot sjilva Frihamnen dr det framfér allt pirerna som
framtrider och till viss del de gréna strukturerna.

5. Fran Tullpackhuset/Kasinot

Frin Tullpackhuset upplevs Frihamnens ldga karaktir, som
betonas av den ldga och oansenliga bebyggelsen. Friham-
nens ldga karaktir gér ocksa att blicken leds 6ver Friham-
nen mot flera av de omgivande landmairkena, som Ram-
berget, punkthuset pa Porslinsfabrikens gamla tomt samt
Tingstadsfjillet, som framtrider tydligt. Fran denna plats
ser man dven bergen i Hisingsparken.

6. Fran f.d. Sj6befilsskolan

Frin Sj6befilsskolans balkong upplevs en stark horisonta-
litet, som betonas av pirernas form och bebyggelsens liga
och utstrickta karaktir. Frihamnens laga karaktir gor
ocksa att blicken leds 6ver Frihamnen mot flera av de om-
givande bergen som Ramberget, Hisingsparken och Ting-
stadsfjillet, som tillsammans bildar en obruten fond.

7. Fran Kvarnberget

I utblicken frin Kvarnberget betonas ett gront strak som
stricker sig fran Kvarnberget, 6ver Bananpiren och den
kvarblivna gronskan pa Kvillepiren, fram till Ramberget.
Frihamnens verksamhetsomrade framstar hir som under-
ordnat det grona.

8. Fran Skeppsbron
Fran Skeppsbron ger Frihamnen och Gétaverken tillsam-

mans en upplevelse av hamnverksamhet med Gotaverkens
kranar i férgrunden. Utan forstirkningen frin Goétaverken
hade Frihamnen sannolikt upplevts som karaktirslos. Ef-
tersom Frihamnen ér sd lig leds blicken ocksa 6ver den
mot Tingstadsfjallet.

Pa kartan visas de mest centrala siktlinjerna mot Fri-
hamnen. Fotopunkterna markeras med nummer och de
réda pilarna markerar de siktlinjer som illusteras med
foton.

Att ta fasta pa—spar att forvalta

Siktlinjerna mot Frihamnen erbjuder ett panorama Gver sédra
Hisingens gronomraden och stadens vattenrum. Upplevelsen
av hamnverksamhet och sjofart ér stark, tack vare bade Gota-
verkens kranar och de batar som dnnu trafikerar Frihamnen.
Det dr ocksa en stor estetisk upplevelse att ta del av vyerna
over stadens och Hisingens topografi och de olika tidsskikt
som kommer till synes.
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Rum och ytor. Rummen &r markerade med rétt, ytorna med gratt. Numren avser foto-
punkter och pilarna fotonas riktning.
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Rum

Frihamnen innehiller manga stora, omslutande rumsligheter,
foretradesvis 1 vattenmiljéerna. Deras avgrinsningar utgors
av kajer av olika slag, som stenskodda kajer, betongkajer och
steniga strandbankar. Pa Kvillepiren bildar grénskan en grins.
Vattenrummen karakteriseras av sina avstand och av en viss
monumentalitet. Vattnet skapar rorelse och liv men férmed-
lar samtidigt vila. Att sta vid dessa vattenrum ger en natur-
upplevelse samtidigt som stadens nirhet 4r mycket pataglig.

1. Vatten- och stadsrummet mellan Bananpiren (sédra Fri-
hamnspiren) och staden ir ett hogst patagligt rérelserum. Hir
ror sig bétar, vattnet och ljuset. Platsen dr mycket viderutsatt
och sol, regn, vind, temperatur har stor betydelse £6r upple-
velsen av platsen. Skalan pa vattenrummet ir stor och vid-
strdckt men ger 4ndd en intim och naturlig upplevelse tack
vare Gota dlvs starka paverkan. Rummet dr inramat av savil
landmirken som stadsstruktur séderut och av kajer, ruderat-
mark och spar av hamnverksamhet séderut.

2. Platsen som ligger vister om Bananpiren har en mer intim
karaktir. Hir dr det ndra mellan viktig hamnrelaterad verk-
sambhet, Cityvarvet/Gotaverken, och staden. Harifrin upplevs
Stena Lines pagdende firjeverksamhet. Hir kommer stindigt
bétar. Platsen far sin férklaring av motet mellan sjilva vattnet
1 Gota dlv och dess funktion av kommunikation.

3. Mellanrummet — sjidlva hamnplatsen — mellan sédra och
norra Frihamnspiren karakteriseras av det minsta avstindet
mellan ”land” och vatten i hela Frihamnen. Hir dr det néra
mellan pirerna och rummet avgrinsas av tydliga stenskodda
kajer. Vattnet tjinar som tydlig funktion av hamn och inget
annat. Platsens hamnkinsla dr pataglig, liksom mojligheten att
komma till platsen med bat.

4. Rummet mellan sédra och norra Frihamnspiren méts av
Cityvarvet/Gotaverkens verksamhetsomrade. Platsen karak-
teriseras jamfort med andra platser av storre ndrhet och tyd-
lighet. Det vi upplever och ser pa platsen dr 6verblickbart.

5. Platsen mellan norra Frihamnspiren och Kvillepiren karak-
teriseras av tvd mot varandra staende kajmiljoer. Norra Fri-
hamnspirens stenskodda del méter en strandbankskaraktir pd
Kvillepiren. Fran Kvillepiren utgar ett antal bryggor och hir
finns en vixtlighet som delvis tagit 6ver. Rester och spar av
hamnrelaterade verksamheter ger platsen manga spiannande
historiska skikt.

Pa Norra Frihamnspiren skapar bebyggelsen ett mindre antal
upplevelsebara platser, dir bebyggelsen utgdr viggar och den
omgivande staden fond. Dir skapar ocksd en allé tillsammans
med de omgivande kajskjulen/magasinen en struktur som
upplevs som vilordnad, lidsbar och vigledande.
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6. Platsbildningen 1 Lundbyhamnen dr ocksd uppdelad i det
konstruerade och det naturliga. Kvillepirens mer naturliga
strandbank méter Lundbyhamnens konstruerade betongkaj.
Sjilva rummet 4r klart avgrinsat trots sin dubbelhet mellan
natur och struktur. Rester av hamnverksamhet ger platsen ett
rikt spektrum av tolkningsnivier.

7. Platsen mellan de tre piterna och Cityvarvet/Gotaverken
ir mer intim 4n de storre rumsbildande platserna. Vad som
dominerar upplevelsen ir de gronstrukturer som har tagit
over och numera dominerar platsen. Utsikterna fran och pa
platsen dr ocksa kraftfulla.

8. Platsen mellan Magasinsbyggnad D och E ir férhillande-
vis mycket liten i jimférelse med 6vriga platser i Frihamnen.
Hir uppstir ett tydligt rum mellan tva byggnader som byggts
ungefir samtidigt. Byggnaderna relaterar pa samma sitt till
platsen och rummet dem emellan upplevs som samverkande
pa ett tydligt sitt.

9. Platsen som finns mellan Magasinsbyggnad D, Kajskjulen 1.
107 och 113 har en av Frihamnens mest vilordnat rumsliga

karaktirer. Hir dr platsen bade ldsbar och vigledande. Den

planterade allén ger en strickning 1 omradet och parkerings-

platsen mellan byggnaderna ér tydlig i sin utformning, Bygg-

nadernas drsringar frin 1930- till -60-tal ger en historisk

rumslighet.
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Ytor

Utéver de platser och rum som kan upplevas i Frihamnen
finns det dven ytor, som upplevs som grinslésa och saknar
tydliga rumsliga kvaliteter. Den platta struktur som ir tydlig
pa hdll upplevs dven fran platsen. Utblickarna blir vida.

10. Ytan mellan S6dra och Norra Frihamnspiren dr 6dslig
idag. Hir lag tidigare jarnvigsspér och annat. Nu upplevs
platsen som ett tomrum utan grins.

11. Ytan som ligger mellan Norra Frihamnspiren och Kville-
piren 6ver till Lundbyhamnen 4r enorm. Den asfalterade ytan
ger intrycket av ett 6vergivet tomrum utan innehall. Histo-
riskt lag hér jirnvigsspar som hade stor betydelse f6r ham-
nen.

12. Kvillepiren skiljer sig fran de andra pirarna genom att
aldrig ha varit fullt brukad. Hér ser vi istillet markytor som
innehaller spar av markanvindning som aldrig har blivit full-
stindigt utbyggd eller brukad.

Att tanka pa

Ytorna dr inte rumsliga, men de ger mdéjligheter till vida
utblickar och vida siktlinjer. Ytornas éppenhet dr en stor
del av Frihamnens karaktir. De strategiska ytorna utgdr
ocksa en kommunikator, som berittar om ytornas bety-
delse i verksamheten. Gods kunde lastas och lossas och

dven mellanforvaras inom Frihamnens inhdgnade omrade.

10.

_'“
B e o AN T s e
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Réls

Kranbanor med/utan underhallsschakt — —

Pollare—gul streckad linje

Trakonstruktioner - -

Betongstrangar ----

Grund till Roddklubbens hus

Stoppbockar/stoppar
Betongslip
Kattingar

Kran

@)
A

A
22

Spar/historiska kommunikatorer

Frihamnens kulturhistoriska miljéer och virde bygger i stor
utstrickning pa rester och spar av aktiv hamnverksamhet som
startade 1922 och 1 viss man fortfarande pagar. Det 16 sig
om stora grepp 1 stadslandskapet med Frihamnen som en
mycket stor investering i virldshamnen Goteborg. Hir finns
ocksa fullstindiga hamnmiljéer med bassinger, kajer och ma-
gasin. Och hir finns en rad bevarade detaljer som jarnvigs-
spar, pollare, beteckningar, kranstoppar. Tillsammans skapar
de en helhetsmilj6 av samverkande historiska kommunikatd-
ref.

Hamnens historia och sammanhang har belysts i den histo-
riska stadsbildsoversikten. Frihamnens roll som centralt stads-
rum analyseras 1 den upplevelsebaserade kulturmiljé -och
stadsbildsanalysen.

Hir gbrs en noggrannare genomging av de konkreta sparen.
De ir av tva slag:

Tekniska spar av hamnverksamhet

Inom omradet finns manga och olikartade spar av hamnverk-
samhet — det dr kranspir, pollare, kajskoningar med mera.
Dessa spar visas och tolkas.

Byggnader

Gedigna magasinsbyggnader och kajskjul frin olika tider star
kvar och ger en tydlig hamnstadskaraktir at flera av kajmilj6-
erna. Flera av dem har intressanta detaljer. Samtliga byggna-
der som nu finns i omradet presenteras.

De bevarade sparen

Bevarade spir i form av kranbanor, pollare, rils och mindre
limningar som tdgstoppar, kittingar med mera bidrar till £61-
staelsen och ldsningen av hamnmiljon. Sarskilt tydligt 4r detta
vid kajkanterna dir man ser méinga spar invid varandra, som
rils, kranbanor och pollare. Dessa spir dr ocksd de som dr
mest vilbevarade. I vattnet finns bryggor, dykdalber och
andra konstruktioner som ger en tydlig upplevelse av batliv
och hamnverksamhet. Det finns dven spdr av mindre ldsbar
art, som vicker ens nyfikenhet.
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1. Roddféreningens fére detta klubbhus 2. Palvirke 3. Trépir med véndskiva

Invid Géta &lvbrons norra féaste lag fram till 2000-talet roddféreningens klubb- Langs med Bananpirens sddra sida I6per ett palvirke uppfort i tré. Palvirket Ytterst pa bananpiren finns en véndskiva fér tagvagnar, fér att dessa skulle

hus. Efter en brand star blott bottenplattan kvar som en paminnelse om den var avsett for fértéjning av pramar och var historiskt inte en del av Friham- kunna koras tillbaka efter genomférd lastning och lossning. Vandplattan &r av

verksamhet som hér bedrivits. nen. Palvirket ger en upplevelse av sjofart och verksamhet och utgér bade- avgérande betydelse fér férstéelsen fér den tidigare verksamheten pa platsen
en viktig del av helhetsmiljén och ett viktigt blickfang saval fran frihamnssi- och &r av stort industrihistoriskt intresse.

dan som fran sédra alvstranden.

5. Pollare 6. Kranstopp ©)
4. Markeringar pa kajen Langs med flera av kajkanterna finns pollare bevarade. De bidrar savél till I inre &nden av kranbanan p& Norra frihamnspiren finns en enskild kranstopp,
Langs med Bananpirens norra kajkant finns ett antal ma- upplevelsen av hamnmiljén som till Idsbarheten, och &r av stor betydelse for som anvénts fér att bromsa kranarna. Den ger en direkt p&minnelse om omra-
lade markeringar, som visar var olika rederier skulle lasta, den bibehallna kontinuiteten i omréadet. dets historia och &r av stor betydelse fér férstaelsen och ldsbarheten i miljén
lossa eller lagga till. Malningarna ger ett fantasieggande som helhet

vittnesbérd om den forna verksamheten och om dess om-
fattning. De bidrar ocksa till helhetsupplevelsen av omra-
det.
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7. Enstaka pollare 8. Betongsli A
. . . . g : gslip 9. Betongtyngd
l'inre delen av bassangen mellan Norra frihamnspiren och Kvillepiren finns en I inre delen av basséngen mellan Norra frihamnspiren och Kuvillepiren finns en P& beton%};ligen i inre delen av hamnen finns en betongtyngd av en typ som
anvénts for fortéjning av fartyg. Den har sannolikt flyttats hit, eftersom den i sitt

enskild pollare, som anvénts vid fortjning av fartyg. Den &r ett tydligt spar av betongslip, som utgjort kajplats 114. Denna kajplats anvéndes frdmst av frakt-

den tidigare verksamheten och bidrar till férstaelsen fér omradets historia. farjan "Elk”. nuvarande utférande i for It for att kunna fungera som forjningstyngd.

Tyngden samman med platsen ger en stark upplevelse av hamnverksamhet.

11. Bryggor
Pa Kuvillepirens norra sida finns eft mindre antal bryggor i tré i varierande skick. 12. Stall for "svanhalsar” O
I inre delen av basséngen mellan Norra frihamnspiren och Kvillepiren finns ett

10. Kéttingar A

| inre delen av basséngen mellan Norra frihamnspiren och Kvillepiren finns ett Bryggorna uppfordes for att stélla upp déckskranar pa, nér dessa blev 6verflo-

par kéttingar, som &r fastade i marken. Kéttingarna hér samman med kajplats diga i samband med att hamnarna skaffade containderkranar. Bryggorna artyd-  par s4 kallade svanhalsar, som anvénds pa terminaltraktorer for att kunna trans-

114 och har framst anvénts av fraktfarjan "Elk’. liga spar av den tidigare verksamheten och bidrar till forstaelsen for omradets portera s& kallade "Mafivagnar", en kraftig vagn med hjul bara i ena &nden och
och sjbfartens historia. som anvénds fér tunga transporter pa Ro-ro-batar.
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13. Stenskodda kajer 14. Rals 15. Stoppbock O

’ ; yer . . . S " ) P4 flera stéllen runt om i Frihamnen finns réls bevarad. Rdlsen minner - SlOPPOC , L , .
Bananpirens norra sida och Norra frihamnspirens sédra sida dr uppférda i sten , . e , . . o . Invid kajskjul 113 finns en stoppbock i jarn. Stoppbockarna minner om en period

L , s . om en period da tagtrafiken i omrédet var livlig och stora médngder gods o 4s , , . . N )
och ger ett gediget intryck. Stenkonstruktionen ger en koppling till tiden fére be- . e . . . . da tagtrafiken i omréadet var livlig och stora mdngder gods transporterades hit
e . ) ; . transporterades hit med jérnvédg. Rélsen ger en direkt paminnelse om e . - . L .
tongens intag i hamnen och bidrar till den estetiska upplevelsen pa platsen. D PR . b e s . med jérnvag. Den ger en direkt paminnelse om omradets historia och &r av stor
omréadets historia och &r av stor betydelse for férstaelsen och ldsbarhet- g a . S
betydelse for férstaelsen och ldsbarheten i miljébn som helhet.

en. i miljén som helhet.

16. Stoppbock O 17. Betongstréngar ; S
. ) . , . 18. Kran i Lundbyhamnen
I omradets centrala del finns en stoppbock i betong. Stoppbockarna minner om P4 Kvillepiren och i stora delar av det inre av hamnen ligger betongspar ned- I Lundbyhamn enyﬁnns omrédets enda kvarvarande kran. Just denna kran har
sénkta i asfalten. De har fungerat som forstéarkningar for att tunga lastbilsslap inte nagon I4ngre historia pa platsen, da den &r hitflyttad fran Gullbergsvass,

en period da tagtrafiken i omradet var livlig och stora médngder gods transporte-
rades hit med jérnvdg. Den ger en direkt paminnelse om omréadets historia och inte skall sjunka ned i asfalten.

ar av stor betydelse for forstaelsen och ldsbarheten i miljbn som helhet.

men den ger en bild av hur det en gang sett ut i omradet och bidrar till upplevel-
sen av hamn och verksamhet. Pa sé vis 6kar den ocksa omradets ldsbarhet.
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Alla byggnader i omradet &r pa flygfotot utmérkta med ett nummer, som hénvisar till texter och bilder i avsnittet..
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Sddra Frihamnspiren — Bananpiren:

Byggnad 1 Kajskjul 102 och 103:

Ytterst pa Bananpiren ligger tva sammanbyggda hamn-
magasin 1 tva vaningars hdjd. Bygegnaderna ir troligen fran
1970 och har ljusgula fasader i lackerad fasadplat med sta-
ende profil. De dr i grunden en betongkonstruktion. De har
pabyggda lastbryggor i séder. Det finns utbyggnader dven i
nort. Pi en del av fasaden it norr finns en balkong pa andra
vaningen. Utbyggnaden 4t norr har troligen eternittak. Det
finns dven en lidgre utbyggnad mot vister som dr av 6ppen
typ. Fasaden har tva viningar med genomgiende horison-
tella fonsterband i den yttersta byggnaden ét soder. I den
Ostra byggnaden ir det till en bérjan firre fonster men i den
yttre delen finns dterigen tvé vaningar med genomgdende
horisontella fénsterband. Bada magasinen har flackt sadeltak
som i vistra delen har svart korrugerad plit och sedan 4t
Oster sannolikt 4r belagt med takpapp.

Byggnad 2:

Tva relativt nybyggda en vaning ldga vilvda byggnader f6r
firjetrafiken till Newcastle. De dr uppforda i glas och stal
med tak av plast- eller presenningskaraktir.

Byggnad 3 Kajskjul 105:

Enviningsbygenad fran 1971 (troligen). Uppfordes at Ba-
nankompaniet f6r férvaring av bananer. Byggnaden 4r en
betongkonstruktion dir den yttre grundmuren ir gjord i
sandwichelement. Regelstommen 4r av trd och ytterviggarna
ir uppforda av prefabricerade betongelement. Byggnaden ir
klddd i [jusgul korrugerad plat som ér plastbehandlad.
Takstolarna dr ocksa av prefabricerad betong. Det flacka
sadeltaket dr kldtt av papp. Kajskjul 105 knyter estetiskt an
till savil Kajskjul 107 som Magasin D och E 1 sin stilrena
funktionalism. P4 samtliga fasader sitter det rejila portar av
metall. Byggnaden har bara nagra fi fonster som sitter rela-
tivt hégt upp 1 fasaderna. Norrut finns det en tillbyggnad
med bland annat en takterrass och ett nybyggt kontrollrum
som sticker upp 6ver den ursprungliga takhéjden.
Takmaterialet dr korrugerad plat pa den norra tillbyggnaden.
Fasadmaterialet ir samma som pa byggnaden i 6vrigt. Os-
terut finns en pabyggnad med flera inlastningsbryggor.

Ovan till héger byggnad 2, for farjetrafik. Ovan fill
vénster byggnad 1, kajskjul 102 och 103. Nedan
till h6ger Bananpiren med byggnad 3, kajskjul
105, ndrmast i bild.
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Norra Frihamnspiren

Byggnad 4 Entrébyggnad till Arenan

Dessa entrébyggnader bestir av ett par storre tak och betal-
ningskassor. Glas och metall 4r de huvudsakliga materialen i
sjilva entrédelarna. Bada entréerna har ocksa kopplade bygg-
nader med fasader utférda i skivmaterial. De bestir av en lida
nirmast entréerna och en hogre lida med stor garageinfart.
Troligen f6r ndgon form av registrering av bilar som ska kora
pd banan, eller verkstadslokaler. I bigge entréerna finns ocksa
r6dmalade hoga pelare vid respektive kassa.

Byggnad 5 Magasin E

Bestar av tre sammanbyggda magasin med gemensam ytterfa-
sad 1 ljusgul puts. Byggnaden dr fran 1938 och ér uppford i
betong, Pi de tre ssmmanbyggda gavlarna ét respektive norr
och séder sitter stora dubbelportar med ett band av sma nitta
fonster utmed hela fasaden i1 h6jd med sadeltakets nedre del,
vissa dorrar och fonsterband dr igensatta. Det finns dven
nitta fonster £6r ljusinsldpp 6ver respektive mittport. Taken
ir belagda med papp och har &verljusfénster fran lanterniner
utmed respektive taknock i de tre byggnadskropparnas sadel-
tak. Byggnaden dr omnimnd i G6éteborgs kommuns bevaran-
deprogram.

Byggnad 6 Magasin D

Bestar liksom Magasin E av tre sammanbyggda magasin med
gemensam ytterfasad i ljusgul puts. Byggnaden ér fran 1936
och dr uppférd i betong, Aven hir finns nitta fénsterband for
ljusinsldpp 6ver respektive mittport liksom stora rédmalade
dorrar. Aven hir finns det nigra nitta fonster kvar 6ver nagra
av portarna. Takmaterialet dr papp och vissa 6verljustonster
frin lanterninerna finns kvar. Aven dessa lanterniner foljer
respektive taknock i de tre byggnadskropparnas sadeltak.
Byggnaden dr omnimnd i G6teborgs kommuns bevarande-
program.

Byggnaderna 7 och 8 Frihamnen 4 — Kontorsbyggnad
och tva mindre enplanshus

Pi adressen Frihamnen 4 ligger Frihamnskontoret och tvd
mindre enplanshus. De mindre husen dr sammanbyggda och
har gul plit som fasadmaterial. P4 taket ligger betongtegel i
svart ton. Fonster och dorrar 4r milade i en brun ton.

Sjilva kontorsbyggnaden édr uppford i betong och har gult
rifflat tegel som fasadmaterial. Pa den vistra gaveln har man
senare satt upp gulaktig platfasad, liksom 6ver ett tidigare
trapphusfénsterparti ovanfér huvudingingen. Byggnaden ér i
tre vaningar med killare och vind. Den har valmat koppartak.
Pa taket finns tre mindre takkupor med lunettfénster. Sockeln

ir klidd med granitskivor. Fénstren 1 den norra fasaden dr
samlade i ett mittparti pa vaning 1 och 2 ddr det sitter tvd
kolonner i vardera fénsterband om sex sammankopplade
och indragna fonster. Det ér likadant i den motstaende
fasaden at séder. I Gvrigt 16per det brunmalade fénster
utmed alla respektive fasader. Byggnaden, som uppférdes
1938 och ritades av arkitekt Vilhelm Mattson som arbetade
pa I O Peterson & soner., ir omnimnd 1 Goteborgs kom-
muns bevarandeprogram.

Byggnad 9 Kajskjul 107

Byggnaden som ir i tre vaningar ritades av Vilhelm Matt-
son och stod klar 1944. Betongkonstruktionen ir Sppen
mot norr med ett stort antal betongpelare i mer 4n en vi-
nings héjd som bildar en lingsgiende arkadging. I séder
finns relativt stora balkonger dir man tidigare kunde lasta
in varorna direkt frin bétarna i de olika vdningsplanen.
Byggnaden ir rejilt belyst genom linga fénsterband som
avdelas vid varje betongpelare. De ir spréjsade och bestar
av fem fonsterlufter med étta sprojsar i varje luft sa att ett
tonsterband har totalt 40 smérutor. Det svagt sluttande
pulpettaket 4r 1 bada 4ndarna pa byggnaden upphojt med
en mezzaninvining eller vindsdel. Taket 4r belagt med
papp. Fasaden ir ljust firgad puts i beige. Dorrar och fons-
ter dr rédmalade. Det finns lastbryggor pa den norra,
vistra och Ostra sidan. I s6der finns en utbyggnad utmed
lingsidan som vetter direkt mot dlvsidan. Hir finns en
lingsgaende balkong med fem inlastningsportar pd andra
vaningen och fyra rejila balkonger med inlastningsportar
fran den tredje vaningen. Inne i arkadgangen dr det ramper
och trappor upp en halv vaning, Putsen i arkadgingen ar
firgad i en varm senapsgul ton. Det finns stora godshissar
pa framsidan och gavlarna som tar 2 500 kg. Byggnaden ir
omnimnd 1 G6éteborgs kommuns bevarandeprogram.

Byggnad 10 Kajskjul 113

Kajskjul 113 4r en tre vaningar hog lagerbyggnad 1 betong
med gult fasadtegel. Gaveln mot viist ar tilliggsisolerad
med en korrugerad platfasad i en beige firgton. Kajskjul
113 invigdes 1964 och ir lika monumental som Kajskjul
107 (ovan). De bildar ett gemensamt rum déir de befinner
sig mitt emot varandra. Bygegnaden ritades av Alexander
Ericsson, som var bade arkitekt och konstruktor.

Taket dr ett svagt sluttande pulpettak med pappbeliggning.
Séderut finns en stor lastbrygga med ett rejilt tilltaget tak
som skjuter ut frin fasaden. Det édr belagt med korrugerad
plat (? . Fran lastbryggan finns det en stor dubbeldérr in 1
byggnaden. Hir finns ocksa tvd godshissar £6r 5 000 kg
vardera. Den sodra fasaden ir indelad i sju falt som bygger
upp en symmetrisk fasad. Fonsterbanden 16per horisontellt
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utmed hela fasaden men delas av genom mittdelens och de
béada sidornas fonsterldsa ytor. Fénstren 4r blimalade.

Pa kortsidan vister ut finns en lastbrygea med ett tak som
saknar taktickning. Fran bryggan finns tva stora lastportar.
Hir finns bara tva sma fonster beldgna nira hornet. Andra
hilften av kortsidan visterut har en stor garageinfart och
tre fonsterband med mindre vitmalade fonster.

Pa den norra langsidan finns det fyra garageinfarter och
sju vildigt stora utskjutande balkonger. Dessa balkonger
var ocksa lastintag till de olika lagerutrymmena och va-
ningsplanen direkt frin kranarna. Varje balkong har en
stor port in i byggnaden och har en stor gjuten betong-
platta som golv och rejilt tilltaget vitmalat metallridcke
som lutar utit. Utmed fasaden I6per liknande horisontella
fonsterband som pi séderviggen men hir blir de uppde-
lade av balkongernas portar.

Vid den Ostra gaveln finns en lastbrygga med tva stora
portar och en stor garageport. Den norddstra delen av
gaveln har fénsterband som lingsidorna. Byggnaden ir
omnimnd i Goteborgs kommuns bevarandeprogram.

Byggnad 11 Kajskjul 111 — Harry Hansson Marin-
centrums hus

Byggnaden ir troligen uppford 1971. Det dr ett hamnma-
gasin byggt av betong och klitt med ljust gul trapetsprofi-
lerad fasadplat ner till cirka en meter dir betongen bildar
en sockel. Konstruktionen bestar av sandwichelement som
ir betong med mellanliggande isolering. Takstolarna av
limtrd har dragband i stil och kallas for treledstakstolar.
Yttertaket som dr ett kraftigt sadeltak dr belagt med korru-
gerad eternit. Byggnaden saknar fonster. Pa langsidorna
finns det fyra garageportar vardera. Pa kortsidorna finns
det bara en garageport.

Byggnad 12 Frihamnen 1

Den laga byggnaden pa adressen Frihamnen 1 4r i en va-
ning med tripanel som fasadmaterial. Ett litet skirmtak
sitter 6ver ingdngen fran ena gaveln. Sadeltaket dr tickt
med betongtegel. Fasaden dr vitmaélad. Byggnaden an-
vinds av ett blistringsforetag som kontorslokal.

Byggnad 4, entrébyggnad till arenan.

Byggnad 5, magasin E.

Byggnad 6, magasin D.



TEMATISK KARAKTERISERING
Byggnader i Frihamnen

Byggnad 7, kontorsbyggnad. Byggnad 8, mindre kontorsbyggnad. Byggnad 9, kajskjul 107.

Byggnad 10, kajskjul 113. Byggnad 11 kajskjul 111. Byggnad 12, kontorsbyggnad.
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Byggnader i Frihamnen

Kvillepiren

Byggnad 13 Busshall

En liten cylinderhall som 4r tickt med bld presenning, Pa
kortsidorna finns det garageportar. Hir inne kan bussarna
repareras.

Byggnad 14 Veolias baracker

Barackerna av tillfillig karaktdr har ett slags skivmaterial som

fasadmaterial. Barackerna dr tva stycken stéllda pa varandra.
Barackerna har platt tak. Fonsterkarmarna, liksom dorrkar-
marna, ar vitmalade.

Byggnad 15 Kajskjul 115 Frihamnen 5
Kajskjul 115 uppférdes nigon gang pa 1960- eller tidigt

1970-tal. Det bestir av ett par olika huskroppar, bland annat

en hogre byggnadsdel som ir tickt av korrugerad dalabla
plat. Byggnaden har hégt beldgna fonsterband utmed ling-

sidorna. Ena gaveln ir en enda stor 6ppningsbar port. Taket

ar ett flackt sadeltak. Den andra byggnadsdelen har en va-
ning och ir cylinderformad; den bestar av tre lingre cylin-
derbyggnader som dr ihopbyggda. Den har papptak och

viggar i morkbla plit. Det finns en garageport pd gaveln i
vister. Aven utmed lingsidan séderut finns garageinfarter.

Byggnad 16 Kajskjul 114 Frihamnen 7

Kajskjul 114 4r en stor cylinderhall i en stalkonstruktion
som dr klidd med bld presenningsduk. Byggnaden saknar
fonster men har tva stora garageportar pa respektive kort-
sida. Konstruktionen ir fist i marken med jordankare som
drivits ner cirka en meter. Hallen dr troligen uppférd pa
1970-talet.

Byggnad 17 Stena Lines byggnad

Byggnaden ir 1 en vaning med flackt sadeltak. Fasadens tri-
panel dr blimalad. Fénster och dorrar dr vita. Pa taket ligger
papp. Byggnaden ligger i anslutning till Stena Lines firja
som tar lastbilar till Danmark.

Byggnad 13, busshall.

Byggnad 16, kajskjul 114.

Byggnad 17, Stena Lines platskontor, syns till vénster i
bild. I mitten syns kajskjul 114 och ytterst i bild till hbger
frihamnskontoret.
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Byggnad 14, Veolias baracker.

.

Byggnad 15, kajskjul 115.
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Byggnader i Frihamnen

Byggnad 18, kajskjul 122..

Lundbyhamnen

Byggnad 18 Kajskjul 122

Kajskjul 122 4r en mycket stor tvavaningsbyggnad i L-form.
Vid sidan har L-formen fyllts i med en ldgre byggnad, sa att
hela kvarteret 4r helt fyllt av byggnadskropparna. L-delen har
tegelfasader och en takfris av stiende tegel. Langa horison-
tella fonsterband med brunmalade fonster utmed hela 6ver-
vaningen. Den nedre vaningen har inkérsportar, vanliga por-
tar, uppglasade affirsfonster med skdrmtak och fénsterband.
Gaveln mot vister ér tilliggsisolerad och har en plitfasad 1
gulbrun firg med horisontella band. Pliten liknar en brid-
kladd fasad. Taket dr platt och belagt med papp. Den ligre
byggnaden har pd den vistra gaveln en stor inkérsport. Den
norra lingsidan har en lastbrygga och en inkorsport. Hela
fasaden dr tickt med fasadplit som dr gulmalad. Det slut-
tande pulpettaket dr sannolikt belagt med korrugerad eternit.
P4 taket finns en mingd upphéjda takfénster. Betongsockeln
ir synlig en halvmeter 6ver mark. Aven delar av den ildre -
formade byggnaden har en gavel mot norr som ocksa ir till-
dggsisolerad med plat. Den fasad som vetter sterut har en

Byggnad 19, kajskjul 123.

ramp framfor 1 betong. Hir finns ocksd en inkdrsport,
liksom affirsliknande fonster i bottenvaningen och en hu-
vudinging,

Byggnad 19 Kajskjul 123

Mindre byggnad i nirheten av kajskjul 122. Det ir en tva
vaningar hég byggnad uppford 1 betong med gult, rifflat
fasadtegel. Fonstren dr vitmalade och teglet 4r monstermu-
rat 6ver fonsterdppningarna. Trapphuset, som dr symmet-
riskt placerat i mitten av byggnaden, dr markerat med ut-
kragat tegel i fasaden och fonsterytor som 16per hela
vigen upp till taket innanfor tegelmarkeringen. Vistfasa-
den ir tilliggsisolerad med samma plit som Kajskjul 122.
Sadeltaket dr belagt med papp. Det tinns en ligre utbygg-
nad i norr med ett mer flackt sadeltak som ocksa dr belagt
med papp. Fasaden &sterut har en storre carport och en
mindre port.
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Byggnader i Frihamnen

Att tanka pa

Bebyggelsen 1 Frihamnen karakteriseras av volymerna,
materialen och funktionen.

¢ Volymerna dr laga och har en stark horisontell prigel.
Ingen byggnad ir mer dn fyra vaningar hog, vilket ger
vida siktlinjer at alla héll. Pa pirerna ligger byggnadsvoly-
merna indragna frin vattnet, vilket ger sirskilt starka
méjligheter till siktlinjer utmed pirerna. Flertalet av bygg-
naderna har flacka sadeltak, vilket bidrar till bebyggelsens
laga karaktir.

Materialen dr frimst puts, tegel, plat och plast. Puts och
tegel priglar den ildre bebyggelsen och ger en tydlig
materialverkan. Det gula teglet ir karakteristiskt f6r G6-
teborg och anvinds 1 savil andra hamnnira miljoer i sta-
den som vid exempelvis Gétaplatsen. Plitfasader sitter
pé hela byggnader eller delar av byggnader som ur-
sprungligen kan vara uppforda i tegel, puts eller betonge-
lement. Platen dr ett effektivt viderskydd som troligen
forlinger byggnadens héllbarhet. Plast eller presenning
anvinds 1 nagra av byggnaderna och dessa har tillkommit
som mer tillfilliga byggnader pd nagra olika platser.

Funktionen ir det som styrt savil utformning som place-
ring av den bebyggelse som i dag finns pa platsen. Det
gOr att byggnaderna dr ldga och utstrickta och att flera av
dem ligger vid vattnet. Flera av dem har en tydlig remsa
invid kajen for tidigare kranbanor och jirnvigsspér. Det
finns ocksa plats for dnnu fungerande lastytor.

Platsens historiska funktion och helhetsmiljéns lisbarhet dr
av stor betydelse ndr Frihamnen nu star infor stora férind-
ringar. Byggnaderna dr en viktig del i detta, se vidare av-

snittet Kritiska punkter pé sista uppslaget. Nedan: Réfflat tegel, till vdnster pa byggnad 123 fran 1950-

talet och till héger fran byggnad 113 frén ar 1964.

Héger: Magasin E fran 1938 med for tillkomsttiden tidsenlig
grédddgul puts och lanterninfénster med sméckra bagar. Eng-
elskt réda snickerier utgér en effektfull accent.




TEMATISK KARAKTERISERING
Byggnader i Frihamnen

Ovan: Exempel pé de fénsterband som aterkommer pa flera byggnader i omradet. Till vénster kajskjul 107 med sin tydligt funktionalist- Nedan: Exempel péa fénsterband, fonsteromfattningar och —bagar. Till vénster det glasade trapphuset pa byggnad 123, som uppférdes

iska utformning och fénsterband med liggande karaktar, i mitten kajskjul 122 fran 1950-talet med smala, staende fénster i band och till pé 1950-talet. Fénsterbandet och de sméckra trabagarna bér drag av kvardréjande funktionalism, som ocksa kommer till synes i bygg-

héger kajskjul 113 frén 1964 med fénsterband med sméckra metallbagar, typiska for tillkomsttiden och byggnadstypen. De stora bal- nadens strama utformning dér materialen och detaljerna utgér utsmyckningen. | mitten en omsorgsfullt utformad fénsteromfattning pa

kongerna har anvénts vid lastning. samma byggnad. Till héger ett av de sméckra fénstren med metallbagar pa kajskjul 113, dér bade ljusinslépp och praktisk omsorg prio-
riterats.
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Omradeskaraktarer pa Ringon

Bebyggelsen pd Ring6n ir placerad utmed den rutnitsplan
som lades ut i omrddet i borjan av 1950-talet, da Ringkanalen
tylldes igen. Fram till dess var omradet endast trafikerat med
bat och tig. Den befintliga bebyggelsen dr upptérd under
1900-talets andra hilft, med en tyngdpunkt pa perioden 1950
— ca 1970. Bebyggelsen ir, med nagra undantag, mestadels
smaskalig med sma volymer av begrinsad héjd. Flertalet
byggnader ir mellan en och tre vaningar h6ga. Det finns
ocksa flera lingstrickta hallbyggnader. Invid vattnet finns
ocksa bebyggelse av mer tillfillig karaktir samt ett antal hus-
btar.

Vanliga material 4r puts och tegel. Savil gult, rifflat tegel som
r6tt tegel férekommer 1 omradet. Hir finns ocksd byggnader i
trd och flera 1 plat. En del dldre byggnader har i sen tid kldtts
in 1 plat. Taken dr ofta flacka sadeltak, som tickts med papp,
plat eller tegel.

Flera av byggnaderna har en tydlig funktionalistisk utform-
ning med en stram enkelhet i uttrycket. Eftersom omridet
uppforts £6r smaindustri och smaskaliga verksamheter har
funktion snarare dn estetik styrt utformningen av bebyggel-
sen, vilket speglas 1 omrddets karaktir. Flertalet byggnader dr
enkla i sitt uttryck, men flera av dem har ocksd omsorgsfullt
utformade fasader med en detaljering som ger blicken fiste.

Viktiga i sammanhanget 4r ocksd Ringdgatan och Jirnmalms-
gatan, som stricker sig genom omradet i sydvistlig-nordostlig
riktning. P4 Ringbgatan ger en rad med popplar karaktir at

gatumiljon, och pa Jirnmalmsgatan ger en allé med bland
annat poppel en upplevelse av esplanad. En mindre plats-
bildning med oxlar bidrar till Jirnmalmsgatans paradoxala
karaktir av savil industrimiljé som tydligt gestaltat strak.

N
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1. P& Ringén finns flera smaskaliga varvsmiljéer. Upplevelsen av hamn, batliv och smaskalig indu-
stri knuten till dessa verksamheter &r mycket stark.

2. Tegel i olika kulbrer och utféranden é&r vanligt i omréadet.

3. Ringdns norra del karakteriseras av smaskalig industri- och verksamhetsbebyggelse frén ca
1950 och framat. Manga av byggnaderna bér drag av funktionalism och har en tydlig gestaltning.



TEMATISK KARAKTERISERING
Omradeskaraktarer i Kvillestaden/Bramaregarden

Dagens bebyggelse i Kvillestaden hirrér fran 1800-talets
andra hilft och framat. Hir lag tidigare enstaka gérdar, men
under industrialiseringen férlades ett par fabriker i omradet
och bostadshus borjade byggas runt Kvilletorget. I och med
inkorporeringen 1 G6teborg 1906 och Albert Lilienbergs ut-
bygenadsplaner blev byggandet mer planerat. Stadsdelen ut-
formades med svingda gator som delvis f6ljde gamla vig-
strackningar, mindre stadsrum och omsorgsfullt utformade
landshovdingehus. Frin denna tid finns flera fortradgardar
dnnu kvar.

Omrédet har genomgatt flera stora férindringar, frimst i den
del som vetter mot dlven. Delar av den ildre bebyggelsen
revs i samband med anliggandet av Lundbyhamnen i bérjan
pa 1950-talet. Ett helt och flera halva kvarter revs i samband
med bygget av Lundbyleden pd 1970-talet. Manga dldre bygg-
nader invid Kvilletorget revs under 1970-talet och ersattes
med nya. I utkanten av stadsdelen, mot Kvillebicken, revs
Porslinsfabriken 2003 och ersattes med ett stort bostadskom-
plex i tegel. Trots dessa fordndringar dr omrddets smaskaliga
karaktir vilbevarad.

Vanliga material dr puts och tegel pd sockelvaningarna och trd
pé de 6vre viningarna. Flera byggnader har genomgitt timli-
gen ovarsamma renoveringar, da de klitts med plat och fatt
enluftsfonster, men hir finns 4nnu ett mindre antal landshov-
dingehus som dr representativa for sin tillkomsttid och som
bidrar till den varierade och levande gatumiljon.

1. Brémaregéarden har en smaskalig karaktdr med tydligt
gestaltade gaturum, vilket bland annat visas genom flera
latt svéngda gator.

2. En stor del av bebyggelsen har genomgatt tdmligen
ovarsamma renoveringar. Trots det bestar omradets va-
rierade, smaskaliga karaktar.

3. Pa Tunnbindaregatan finns en del av den é&ldre karak-
tdren bevarad.
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Gronstrukturer

Gronstrukturer och vattendrag

Stadens grundande i vassmarker

Kartan fran 1809 visar G6teborgs stads lige vid dlven och
dess vassar. P4 kartan ser man hur befistningarna dr under
rivning,

Goteborg anlades 1621 i Gota Alvs mynning, Sjilva stadsom-
ridet ligger 1 vidstrackta vassmarker, vilket visas av namn som
Gullbergs Vass. Vallgraven och hamnkanalerna som anlades
efter delvis hollindska ménster hade dubbla funktioner. De
fyllde de viktiga funktionerna som forsvarsverk respektive
kommersiell hamn. Samtidigt var de en del av ett nédvindigt
drineringssystem for att kunna torrligga mark f6r stadsbe-
byggelse. Staden var da omgiven av vitmarker pé dlvsidan och
av odlingar och betesmarker pd s6dra och Gstra sidan. Fattig-
huskanalen (“Fattighusin”) anlades pa 1680-talet f6r att féra
friskt vatten in i det ohilsosamma kanalsystemet som tjanst-
gjorde som allmin kloak och tipp.

P4 Hisingssidan berittar namnen Lundbyvassen och Ting-
stadsvassen om motsvarande vassmarker pd norra sidan al-
ven. Kartan visar den breddade 4lven med sina vassmarker.
Overst pa kartan mynnar Kvillebicken i dlven.

Kvillebacken och dess mynning

P4 Hisingssidan fanns ett bohuslinskt kustlandskap med
breda dalgingar mellan bergsmassiv. Ett vikingatida sund le-
ver kvar som Kvillebidckens dalging — ett vattendrag som rin-
ner savil norrut som séderut frin vatmarker vid Hokalla.
Kvillebicken ir ett av stadens viktigaste vattendrag, Hir finns
biologiska sevirdheter som kndlnate och vildkaniner.

Kvillebicken mynnar idag i Lundbyhamnen genom en kul-
vert. S6der om utloppsbassingen ligger Kvillepiren. Den an-
vinds idag av Stena Rail Ferry och har karaktdren av ganska
otillganglig ruderatmark. Tillsammans med Kvillebicken ger
Kvillepiren en kinsla av de gamla vildvuxna strinderna pa
Hisingen. Nigot for en kommande parkplanering i Alvsta-
den?

Keillers park och Ramberget

Parallellt med utdikningen av vassmarker industrialiserades
och bebyggdes Brimaregirden med arbetarbostider och in-
dustrier. I enlighet med 1800-talets ideal om hilsosamma mil-
joer och sund utomhusvistelse anlades Keillers park pa Ram-
berget. Omradet har varit tillgdngligt frin alla héll och &ppet
for alla som en allmin park. Parken skinktes till G6teborgs
stad med sarskilda stadgar, som fastslar att omradet inte far
exploateras, och har brukats som rekreationsomride sedan
dess.

Att ta fasta pd — spar att forvalta

Kvillebdcken mynnar i omrddet och ir ett vattendrag av
stor betydelse f6r landskapet och naturen pd Hisingen.
Kvillebdckens flode formedlar minnen fran Hisingens
dldsta historia. De grona strukturerna, samman med vat-
tenrummen, ger en naturupplevelse mitt i staden och det
utpriglade verksamhetsomradet. Denna i sammanhanget
nagot ovintade kvalitet 4r ndgot att ta fasta pa infor en
eventuell férindring av omridet.
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1809 ars karta visar hur Géta élv rinner genom de vidstrdckta vassmarkerna — Gullbergs vass, Ting-
stadsvassen och Lundbyvassen. Kvillebdcken mynnar &nnu i vassen vid nuvarande Backaplan. Géte-
borgs vallar, beféastningarna, &r "under rasering”.
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Gronstrukturer

Panoramabild med dagens frihamn. Hér blir de gréna
strukturerna med de omgivande bergen (exempelvis Ram-
berget och Tingstadsfjéllet) tydliga. Det finns en kontinuitet
fran vassarnas tid till dagens grénska pa Kuvillepiren, som i
och med det tillférs en historisk dimension som férdjupar
upplevelsen av platsen.

Under 1800-talets forst hélft torrlades de vidstrackta vat-
markerna — dels genom stadens férsorg i Gullbergs vass
och Tingstadsvassen, dels genom privata féretag i Lundby-
vassen. Hela det naturliga vatmarksomradet férsvann, och
Kvillebdcken lades i kanal. Karta fran 1820 till vénster och
fran 1860 till héger.
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KRITISKA PUNKTER

Hir lyfts de kritiska punkterna ur kulturmiljésynpunkt fram.
Med tanke pa omradets vitt synliga lige och historiska kopp-
lingar till omgivningen handlar flera av punkterna om utblick-
ar, siktlinjer och stadsrum, men det finns ocksa viktiga detal-
jer och ndrmiljéer som bir pd mycket av historisk férstaelse.
Aven hir anvinds begreppet historiska kommunikatérer som
verktyg for att kartligga limningar och spar 1 olika skala —
planer, byggnader och detaljer. En fortsatt hamnverksamhet i
delar av omradet skulle ge mening och ny betydelse at flera av
dessa spar.

Hir lyfts de kritiska punkterna ur kulturmiljésynpunkt fram.
Med kritiska punkter avses viktiga historiska kommunikato-
rer som dr viktiga att ta fasta pa. Hir uppmirksammas de
kvaliteter som satt spar och identifierats som mest represen-
tativa f6r omrddet som helhet, samt pa vilket sitt de kan f6r-
valtas for framtiden.

Med tanke pd omridets vitt synliga lige och historiska kopp-
lingar till omgivningen handlar flera av punkterna om ut-
blickar, siktlinjer och stadsrum. De minga historiska stadsut-
vecklingsskedena har satt karakteristiska spar. I omridet finns
ocksa viktiga detaljer, byggnader och nirmiljéer som bir pa
mycket av historisk férstaelse. En fortsatt hamnverksamhet 1
delar av omradet skulle ge mening och ny betydelse at flera
av dessa spar.

1 Koppling mellan Frihamnen, staden och évriga
Hisingen

Frihamnen dr en plats som ér ndra kopplad till savil innersta-
den som till Hisingens utbyggnad 1 olika etapper. Hir finns
mojlighet att knyta samman och bygga vidare pa stadsmons-
ter som skurits av barridrer och planidndringar genom histo-
rien. Det giller sirskilt de angrinsande omradena Ringén och
Kvillestaden. Lundbyhamnen ér orienterad mot den nirlig-
gande Kyvillestaden och Ramberget. Hir finns méjlighet att
knyta samman dlvstadens olika delar pa ett nytt sitt, samtidigt
som det dr viktigt att de olika karaktirerna forvaltas pa ett bra
satt.

2. Den laga skalan

Den laga skalan och den storslagna horisontaliteten i omra-
det dr av stor betydelse t6r upplevelsen av omradet bade pa
hall och pa plats. Frihamnen ligger, tillsammans med dlven,
som botten i den skal som Go6teborg utgdr, och detta tillsam-
mans med skalan gor att en stor del av upplevelsen av platsen
utgors av de storslagna utblickar man far dérifran och de
linga siktlinjer som erbjuds 6ver omradet fran hall. Dessa
utblickar och siktlinjer ger en god bild av stadens topografi
och uppbyggnad.

3. Tata och innehallsrika utblickar mot staden
Promenadstraket lings Bananpiren liksom pirernas dndpunk-
ter ger en Gverblick 6ver stadskirnan, innerhamnen och en

Pa bilden illustreras ett antal av de kritiska
punkterna. Numren &ar kopplade till texterna
intill.

rad av dess landmirken — allt frin Pagoden 6ver Sjobefils-
skolan till Masthuggskyrkan. Att bibehélla och tillginglig-
gobra dessa utblickar skulle ge fler tillgdng till stadsland-
skapet.

4.Langa siktlinjer i stadsskala

Frihamnsomradet erbjuder linga siktlinjer lings pirar och
mellan magasinsbyggnader med vyer och utsikter mot
Masthugget i vister och Backa 1 Sster. For att dessa siktlin-
jer skall bibehallas krivs bade ett visst utrymme kring be-
byggelsen och en mittlig skala i omrddet som helhet.
Minga siktlinjer gar ocksa 6ver den befintliga bebyggelsen
mot staden eller bergen bakom, och dessa linjer riskerar
att forloras vid stora férindringar omradet.

5. Storslagna vattenrum

Savil inom hamnomradet med dess bassinger som vid
ilven Oppnas storslagna vattenrum som ger ett speciellt
ljus. Vattnet férmedlar hamnstadskinsla och ger kontinui-
tet i stadens landskap runt dlven.
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6. Utpraglade hamnmiljéer

Frihamnen dr en helhetsmiljé av hog kvalitet fran djupa
och anvindbara hamnbassidnger via en rymlig och gedigen
kaj med gata till vilbevarade magasin — en historisk helhet
fran 1930-60-talen. Att bibehalla kajerna skulle bidra till
6kad ldsbarhet och forstdelse f6r omradets historiska
funktion. Kajernas form ér ocksa av betydelse i samman-
hanget.

7. Tekniska spar av hamnverksamhet
Arbetsplatshistoriska spdr av hamnverksamhet finns kvar i
form av kranspdr, pollare, kajskoningar med mera. En
fortsatt hamnverksamhet i delar av omréadet skulle ge me-
ning och ny betydelse it flera av

dessa spar.

8. Magasin och andra hamnbyggnader
Gedigna magasinsbyggnader och kajskjul fran olika tider
star kvar och ger en tydlig hamnstadskaraktir dt flera av

kajmiljéerna. Ett par av magasinen ger fiste £6r rumsbild-
ningar i omradet. Flera av dem har ocksa en omsorgsfull
utformning med karakteristiska detaljer. Byggnaderna f61-
medlar hamnbhistoria pa savil nira hall som p4 avstind.

9. Gronstrukturer och vattendrag

Frihamnsomradet har byggts upp i utdikade vassmarker dir
Kvillebdcken rinner ut efter sitt langa lopp tvirs 6ver Hising-
en. Bicken, som ir av stor betydelse fér landskapet och natu-
ren pa Hisingen, mynnar i Lundbyhamnen. Nira utloppet
finns ett omriade med ruderatmarker. Tillsammans ger bick-
en och de grona ytorna en utgangspunkt for att utveckla
gronstrukturen 1 omridet.
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