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Ett planprogram syftar till att beskriva dversiktliga forutsattningar for och konsekvenser av forand-
ringar som foreslas av den fysiska miljon. Efter programsamrad blir programmet politiskt behand-
at for att kunna ligga till grund for fortsatt arbete med detaljplan. Detta planprogram ar framtaget
narallellt med Trafikverkets jarnvagsutredning fér sasmma omrade, som dven kommer att stallas ut
jamsides med stadsbyggnadskontorets material. Efter programsamradet kommer materialet att be-
arbetas och sammanstallas varvid de synpunkter som inkommit kan inarbetas och laggas fram for
beslut om fortsatt arbete | Byggnadsnamnden.




BAKGRUND OCH SYFTE

Norra Alvstranden har under en 30-8rsperiod successivt omvandlats fran
varvsomrade till blandad stadsbebyggelse med ett stor inslag av bosta-
der och arbetsplatser vilket dven skapat mojligheter for gdteborgarna att
komma ner till lven pa den norra sidan. Kontakterna mellan detta omrade
och resten av Hisingen ar emellertid bristfalliga vilket till stor del beror pa
de barriareffekter som saval Hamnbanan som Lundbyleden medfér med
nuvarande utformning. Mangden gods till och fran Géteborgs Hamn dkar.
Landets godstransporter &r en nationell fraga av stor betydelse dven for
Goteborgs stad. Jarnvagstrafiken svarar idag for mer an en tredjedel av
godset till och fran hamnen. For att slippa kora stora mangder gods pa
lastbil, med stora miljostorningar som f6ljd &r det angelaget att ha en
fungerande taglosning dven i framtiden. Géteborgs Stad har beddémt det
som mycket angelaget att kapaciteten pa Hamnbanan kan byggas ut sa
att godsvolymerna pa jarnvag till hamnen kan dka samtidigt som hamn-
banans barridreffekter maste minskas for att mojliggora stadsutveck-
ling i omradet. En forstudie for Hamnbanan togs fram 2006. Slutsatsen i
forstudien var att kapaciteten pa hamnbanan maste forbattras redan de
narmaste aren genom utbyggnad till dubbelspar. En mangd atgarder pa
befintliga anlaggningar foreslogs, liksom alternativa dragningar av en ny
hamnbana. En ledningsgrupp bestaende av representanter fran staten,
kommunen och regionen har diskuterat olika alternativ och ar éverens om
att Hamnbanan och Lundbyleden ska planeras och byggas ut inom eller

I ndrheten av vad man kallar "befintlig korridor” dvs i ndrheten av dagens

PROGRAMMET HANDLAR OM DENNA DELSTRACKA
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strackning. Uppdraget for denna etapp (Eriksberg — Pdlsebo) innebar att,
parallellt med den jarnvagsutredning som nu tas fram av Trafikverket, stu-
dera forutsattningarna for framtida markanvandning langs Hamnbanan |
det aktuella omradet.

En utgangspunkt for programarbetet ar att det skall bli lattare att ga och
réra sig i omradet och ge 6kad tillgénglighet till Norra Alvstranden for bo-
ende norr om hamnbanan. Att med ny bebyggelse knyta samman dessa
omraden ar en strategi som provas. Ett exempel pa detta ar det planfor-
slag som utarbetats for omradet vid Saterigatan. Forslaget bygger pa att
Hamnbanan kan dverdackas eller forlaggas i tunnel under omradet.

FORUTSATTNINGAR

Programomradet omfattar bebyggelseomraden pa émse sidor om Hamn-
banan mellan Eriksbergsmotet och Alvsborgsbrons norra landféste. Stora
delar av omradet ags av Goteborgs stad. Sjalva jarnvagsomradet férvaltar
Trafikverket genom avtal. Omradet vid Juvelkvarnen ags av Kvarnaktiebo-
laget Juvel (KF Fastigheter) med en privat option till JM AB. Langs Sateri-
gatan finns nagra privatdgda fastigheter. Smastuguomradet vid Pdlsebo
ar avstyckade, privatagda, villafastigheter. De bebyggda fastigheterna pa
Vastra Eriksberg fors i samband med genomfdrandet dver till respektive
exploator.

Centrala Alvstaden

UPPDRAGETS SYFTE:

FORBATTRA KONTAKTERNA MELLAN NORRA ALVSTRANDEN OCH
RESTEN AV HISINGEN | SAMBAND MED EN UTBYGGNAD AV HAMNBA-
NAN TILL DUBBELSPAR!

VACK FRAGAN OM OVRIGA ANSPRAK PA MARKEN | OMRADET OCH UT-
FORMNING AV NARMILJON!

DUBBELSPARSUTBYGGNAD PA HAMNBANAN ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET/POLSEBOBANGARDEN
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= Magasinét: SISk

Norr och s6der om Hamnbanan ligger befintliga bebyggelseomraden med stort inslag av bostader. Olika detaljpla-
nen galler for olika delar av omradet. Program for omradet dster om Saterigatan med sammanlagt ca 600 lagen-
heter. har godkants av byggnadsndmnden den 21 december 2004. En detaljplan avseende mindre del av denna
exploatering, ca 150 Iagenheter norr om Juvelkvarnen ligger fardig for antagande i Byggnadsnamnden under 2010.
Krokangsparken och Bratterasberget ar i kommunens dversiktsplan betecknade som omraden med séarskilt stora
varden for naturvard. Omradet ar relativt kuperat med inslag av skogspartier med stora uppvuxna trad pa saval
Bratterasberget som i Krokangsparken.

Jarnvagen garidag i en ca 7 meter djup ravin mellan Nordviksgatan och Bratterasberget och gar sedan in i en tun-
nel genom sjalva berget. Tre broar finns har dver jarnvagen; vid Bratterasgatan, Celsiusgatan och Nordviksgatan.
Vaster om Bratterasberget ar Hamnbanan helt exponerad for omgiviningen med kraftiga storningar som foljd. Har
finns exempelvis Claes Hakes ateljé och stenhuggeri samt flera kontorshus. Over Saterigatan — f d Krokangsporten
— gar Hamnbanan pa en bro. Vasterut bildar Hamnbanan en kraftig barriar mellan Krokdngsparken och egnahems-
omradet pa den norra sidan och Vastra Eriksberg pa den sédra. Mgjlighet till bergtackning for en ny jarnvagstun-

i Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Ny foreslagen bostadsbebyggelse vid Saterigatan

Forbattrade samband
Norra Alvstranden — Lundby

Lundby kyrka

1nsQ

uexe‘BS‘alaqs"ua ¢

Sannegardshamnen

nel finns mellan Nordviksgatan och Saterigatan samt under Krokangsparken. Soder och vaster om bensinstationen
vid Nordviksgatan och utmed Saterigatan finns fornlamningar i form av gravar fran bronsaldern och jarnaldern. Bl a
finns en skalgrop i en berghall och rester av en boplats fran yngre stenaldern. Detta skall bevaras och ett parti med
ca 10 meters radie hallas dppet kring skalgropen. "Sannegardsmonumentet” med bautastenarna vid Lundby nya
kyrka, utgdr fornlamning som skyddas enligt fornlamningslagen. For att battre forsta sambandet mellan fornlam-
ningarna skall ett strak hallas 6ppet och visuell kontakt finnas mellan bautastenarna och berghéallen med skalgro-
pen. Mojliga forbattrade samband mellan stadsdelarna redovisas aven i Trafikverkets material.

| omradets nordostra del ligger Eriksbergs kdpcentra med handel av olika slag. Férskolor finns vid Sannegardsham-
nen, vid S&terigatan och pa Vastra Eriksberg. Utdver Brackeskolan norr om Krokéngsparken byggs fér ndrvarande
nya skolor i Herrgardsparken vid Ostra Sannegardshamnen samt vid Vastra Eriksberg. Vid Celsiusgatan ligger Don-

nergymnasiet. Ett flertal gymnasieskolor samt hdgskola finns pa Lindholmen inom cykelavstand fran programom-
radet.
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Bollplanen vid Krokangsparken gravs upp och aterskapas om man bygger tunnel under omradet (alternativ T)

Hamnbanan &r av riksintresse och utgor en viktig transportled till nordens stdrsta hamn, raffinaderierna och industrin pa vastra Hisingen. Enligt
kommunens dversiktsplan férdjupad for sektorn "Transporter med farligt gods” fran 1998, foreslas en langsiktig robust ram kring jarnvagar och hu-
vudvagar som utgor transportled for farligt gods. Langs jarnvagar skall ett bebyggelsefritt omrade pa 30 meter uppratthallas. Fram till det bebyg-
gelsefria omradet medges tat och stabil kontorsbebyggelse. Sammanhallen bostadsbebyggelse medges fram till 80 meter fran jarnvagen. Om man
kan visa genom en riskanalys och genom tillkommande sakerhetstekniska atgarder att de grundlaggande kraven pa sakerhet i dversiktsplanen
uppfylls kan man bygga ndrmare sparet an den fysiska ramen annars anger.

FORSLAG OCH KONSEKVENSER

2006 genomforde Banverket en forstudie fér en ny hamnbana med battre kapacitet. Slutsatsen i forstudien var att kapaciteten pa hamnbanan
maste forbattras redan de narmaste aren. En mangd atgarder pa befintliga anlaggningar foreslogs, liksom alternativa dragningar av en ny hamn-
bana. Bl a diskuterades en lang jarnvagslank i ytlage via Séve och ett tunnelalternativ via Aréd — Biskopsgarden. Alternativet Save valdes senare
bort pga kraftig negativ paverkan pa naturomraden, barridreffekter och lang kértid. Alternativet Aréd — Biskopsgarden blev relativt dyrt och visade
sig ocksa i princip omgjligt att etapputbygga. En ledningsgrupp bestaende av representanter fran staten, kommunen och regionen har diskuterat
olika alternativ och ar 6verens om att Hamnbanan och Lundbyleden ska planeras och byggas ut inom eller i narheten av vad man kallar "befintlig
korridor” dvs i narheten av dagens strackning. Etapperna Eriksbergsmotet och vasterut samt omradet kring Marieholmsbron ska prioriteras. En fi-
nansieringsmodell med delfinansiering och forskottering fran Géteborgs stad har diskuterats vilket mojliggor en byggstart for den nu diskuterade
jarnvagsstrackningen 2014.

Stadsbyggnadskontoret
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Krokangsparken

Foérbattrade kopplingar mellan Pélsebo smastuguomrade och Vastra Eriksberg med alternativ T

Nu genomfdrs en jarnvagsutredning dar Trafikverket bl a studerar de tekniska forutsatt-
ningarna for en tunnel mellan Eriksbergsmotet och Pdlsebo. Flera olika strackningar i
naromradet till befintlig jarnvag studeras. Under 2011 kommer arbetet med jarnvags-

plan och detaljplan fér omradet att pabdrjas. Parallellt med jarnvagsutredningen tar
stadsbyggnads—kontoret fram planeringsférutsattningar dar olika konsekvenser pa den
fysiska miljon belyses som grund for kommande planarbete. | samband med sjalva planar-
betet (hosten/vintern 2011/12) kommer ytterligare samrad och utstallning att hallas var-
vid synpunkter kan [amnas pa forslagen.

Syftet med nu pagaende programarbete ar att studera hur gangvagarna mellan omraden
norr om hamnbanan och Norra Alvstranden kan forbattras i samband med en utbyggnad
av Hamnbanan. Med en tunnellésning tar man bort stérningarna for bostader och skolor
genom att godstagstrafiken flyttar under mark. Att ytor pa sa vis frigdrs inom ett ca 200 m
brett omrade langs dagens spar ger aven underlag och ytor fér stadsutveckling. Stora delar
av Krokangsparken ar idag storda av trafikbuller och omdjliga att nyttja for vissa publika
verksamheter beroende pa risker fran transporter med farligt gods. Fotbollsplanen i Kro-
kdngsparken kommer att aterskapas om tunnelalternativet blir verklighet varvid parken
aven kan utvidgas och ges battre koppling till Eriksbergsomradet. Harvid diskuteras dven
om den nya bollplanen skall placeras i samma lage som befintlig eller om en ny placering
skall hittas.

| samband med planeringen av Vastra Eriksberg har ett storre parkomrade reserverats med
vattenkontakt vid Farjenas. Kontakterna mellan Bracke och denna del av dlvstrandsom-
radet ar viktiga att forstarka. Vilka ytor som skall avsattas for park och var det kan bli nya
byggnader kommer att studeras 1 arbetet med planeringsforutsattningar. Under byggtiden
far man rakna med vissa stérningar och férsamrad mojlighet att nyttja parken men nar
tunneln star klar har man eliminerat ett allvarligt miljoproblem jamfért med dagens situa-
tion.

; Goteborgs Stad DUBBELSPARSUTBYGGNAD PA HAMNBANAN ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET/POLSEBOBANGARDEN
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PROGRAMFRAGOR

Foljande fragor kommer att studeras vidare i programarbetet avseende de olika altenativ som féreslas i Trafikverkets ut-
redning — vivill garna ha synpunkter pa dessa under programsamradet:

NOLLALTERNATIV

Ingen utbyggnad av jarnvagen sker. Storningar och barriareffekter 1angs befintlig hamnbana kvarstar och dkar eventuellt.
Inga nya mdjligheter fér utveckling av bebyggelse och gronomraden uppstar. Delar av godset maste i detta alternativ sty-
ras om till lastbil da kapaciteten inte racker till pa Hamnbanan med 6kade stdrningar langs vagnatet pa Hisingen som f6ljd.

ALTERNATIV B — DUBBELSPAR | BEFINTLIG STRACKNING

En utbyggnad till dubbelspar i ytlage innebar en ungefarlig dubblering av banvallens bredd vilket ger 6kade barriareffekter.
Det nya sparet kan placeras norr eller séder om det befintliga. En ny jarnvagsbro 6ver Saterigatan maste i sa fall byggas
liksom flera nya bilbroar 6ver sparomradet.

e Vilka ansprak finns pa anvandning av marken sdder, resp norr om befintlig banvall?

e Vilka krav bor stéllas pa en ny utbyged hamnbana for att ge en godtagbar stadsmiljo?

e Hur b0r och kan staden utvecklas vid en utbyggd jarnvag i ytlage?

e Hur kan kontakten pa 6mse sidor om Hamnbanan férbattras med en utbyggnad i ytlage?
e Kan bullervallar och murar accepteras som inslag i stadsmiljon?

| jarnvagsutredningen beskrivs hur hela eller delar av strackan mellan Eriksbergsmotet och Bratterasberget som ett alter-
nativ kan dverdackas for att skapa ett godtagbart skydd mot buller och risker i detta omrade. Omradet mellan Juvelkvarnen
och Saterigatan kan pa sa vis tas i bruk for ny bebyggelse vilket ger en mojlighet att skapa battre samband mellan Norra

Alvstranden och omr&det nordvist om Saterigatan.Vaster om Bratterdsberget dar dverdackning med detta alternativ inte ar

mojlig forstarks da barridreffekterna genom breddning av sparomradet och darmed stdrningarna for omgivningen.

e Hurkan stdrningar och barriareffekter hanteras vaster om Bratterasberget med detta
alternativ?

e Kan bullervallar och murar accepteras som inslag i stadsmiljén? Vilka krav kan stéllas pa
utformning
av dessa?

* Hur kan en tunnel/tunnelmynning mellan Celsiusgatan och Nordviksgatan utformas med detta
alternativ?

ALTERNATIV T — DUBBELSPAR | NY TUNNELSTRACKNING

Trafikverket utreder i samrad med Stadsbyggnadskontoret alternativa tunnelstrackningar for att bl a minimera storningar-
na for omgivningen. En utgangspunkt ar att tunneln vid Pélsebo skall mynna sa langt vasterut som mojligt fér att ge moj-
lighet till férbattrade kontakter mellan smastuguomradet och Vastra Eriksberg. Bollplanen vid Saterigatan maste vid ett
tunnelbygge troligen gravas upp och aterskapas nar tunneln ar klar. Exakt hur detta kan géras beror pa tunnelns placering
och utformning. Krokangsparken bdr med en tunnel kunna utdkas och battre anslutas till Vastra Eriksbergsgatan vilket
aven ger battre samband mellan stadsdelarna norr och séder om Hamnbanan. En betongtunnel vid Pélsebo kan eventuellt
overbyggas med parkytor och pa sa vis skapa gangforbindelse dver sparomradet. Omradet mellan Juvelkvarnen och Sate-
rigatan kan tas i bruk for ny bebyggelse vilket ger en méjlighet att skapa battre samband mellan Norra Alvstranden och om-
radet nordvast om Saterigatan.

e Vilka alternativa placeringar av bollplanen finns?
 Hur kan omradet i Krokangsparken vid Saterigatan utformas med fotbollsplan pa en annan
plats?

$a Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Hur kan omradena langs befintlig banvall utformas och anvandas om en tunnel byggs i ny
strackning?

Kan en "ekodukt” skapa battre samband mellan Vastra Eriksberg och egnahemsomradet
norr om Pélsebobangarden?

Hur kan en tunnel/tunnelmynning mellan Celsiusgatan och Nordviksgatan utformas med
detta alternativ?

Hur kan tunneln utformas for att i mesta mdjliga man omhanderta befintliga naturvarden sa
som uppvuxna ekar, dvriga vaxter och djur?

Vilka nya byggratter kan tillskapas vid ett tunnelalternativ? Kan nya byggnader bidra till en
mer sammanhangande stad?

FUR MER UTFLIRLIGT FORSLAG
GALLANDE MARKHOLUDER, SE
LLUSTRATIONSKARTA

PROGRAMSAMRAD 2010-10-27

UMOER BYGGSKEDE;
YTAM ANVANDE TILL PPLATSER
FOR BOENDE

EFTER HYGGEKEDE!
YTAN ANVANDS FOR PPLATSER |
UPPSTALLNING / TEMPORAR PARK

Exempel pa skyddsbarriér i samband med

ny féreslagen bostadsbebyggelse vid

Bratterasbacken

INFORMATION

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggpro-
jekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, dvriga handlingar samt kartor finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress:
Képmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om programmet |amnas av:

Anders Svensson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 96

Magnus Stahl, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 81

For kontaktpersoner vid Trafikverket se utstallningsmaterialet for jarnvagsutredningen.

Samradstid: 27 oktober 2010 — 7 december 2010

Ovriga handlingar
Samrad om Jarnvagsutredning med Trafikverket som huvudman halls parallellt. Dessa handlingar finns till-
gangliga pa www.trafikverket.se/hamnbanan

DUBBELSPARSUTBYGGNAD PA HAMNBANAN ETAPPEN ERIKSBERGSMOTET/POLSEBOBANGARDEN
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s Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Samradsredogorelse

Datum: 2011-03-08 Anders Svensson
Diarienummer: 0426/10 Telefon: 031-368 16 96
E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Dubbelsparsutbyggnad pd Hamnbanan etappen Eriksbergsmotet -
Polsebobangarden — Program for detaljplan

Samradsredogorelse for program

Genomforande

Byggnadsnamnden besl utade den 28 september 2010 att genomfora samrad for
programforslaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
bilaga 1, under tiden 2010-10-27 t 0 m 2010-12-07. Forslaget har ocksa varit utstallt pa
stadsbyggnadskontoret och Alvrummet under sasmmatid.

Sammanfattning

Inga yttranden har inkommit frén Goteborg Energi Gas, Idrotts- och foreningsnamnden,
Kretsl oppsndmnden, Namnberedningen, GR, Lantméterimyndigheten, Lansordnings-
polisen, Svensk Handel, Skanova och Vasttrafik.

Allvarligaste invandningen galler paverkan pamiljon i och kring Krokangsparken, samt
storningar fran tagtrafiken vaster om Londongatan. Kontoret har bedomt att alternativ
BO innebér stora storningar for omrédena vaster om Bratterdsberget och darmed inte
bor rekommenderas for genomforande, att alternativ T & genomfdrbart samt att
planprogrammet med nedanstéende kommentarer kan liggatill grund for kommande
detaljplaner i omradet.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har ssmmanfattats nedan foljt av en sammanfattande kommentar.
Dérefter foljer samtliga yttranden sammanfattade. Personnamn anges inte.
Synpunkternafinnsi sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

1(20)



Sammanfattning av inkomna yttranden

Mangaav av de boendei omradet kanner oro for att miljon i och kring Krokangsparken
blir lidande av en utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar, &ven med ett tunnel-
alternativ. Inte minst da denna— av flera ské — kanske inte kan dras hela vagen till
Ivarsbergsmotet utan man far en stréacka som &r dppen vaster om Londongatan som
riskerar att utgora en annu storre barriar och stérningsfaktor i omradet an idag. Det finns
fran flerahall en kritik mot att genomfora dennatyp av infrastrukturprojekt i omraden
som samtidigt & foremal for fortétning med bostader. Flera boende har tagit upp fragan
om alternativa dragningar av Hamnbanan, ndgot som ligger utanfor projektets ram att
avgora

Stadsbyggnadskontorets kommentarer och slutsats

En viktig fraga ur social synpunkt &r att skapa métesplatser. Utbyggnad enligt
tunnelalternativet T ger de boende béttre tillgang till park- och gronytor i
Krokéngsparken an B-alternativet. Tunnelalternativet skapar dessutom majlighet att
utvidga Krokangsparken, som i tkad utstrackning kan anvandas som rekreations- och
motesplats for de boende.

Fotbollsplanen som finnsidag i Krokangsparken kommer att paverkasi alternativ T.
Den nya yta som uppkommer da tunneln hojer upp marken till samma niva som
Séterigatan kan skapa en bra motesplats for boende i naromradet och varaen lamplig
plats for bollplanen. Pa detta sétt kan dven Krokangsparken och Bratterasberget knytas
samman.

Samhallsekonomiska konsekvenser

Alternativen BO och T innebér mycket olika forutsittningar for samhéllsplaneringen
béde vad det avser frigjord markyta och barriareffekter. Konstateras kan inledningsvis
att en utbyggnad med tunnel [angs befintlig stréckning skapar forutséttningar for att
tillskapa savél byggnader som parkytor uppe pamark. Det har ju redan tidigare bedomts
att en flyttning av Hamnbanan som helhet inte & ekonomiskt férsvarbar. En sadan
flyttning skulle inte heller ge motsvarande samhéllsekonomiska nytta. De

samhal I sekonomiska konsekvenserna beskrivs har genom att peka pa samhéllsnyttan for
de bada alternativen T och BO i relation till varandra. En stor del av detta kan sigas
féngasin i nedanstéende sociala aspekter. Oster om Bratterasberget kan inga direkta
alternativskiljande effekter pavisas avseende samhallsekonomiska vinster da bada
aternativen ger magjlighet till dverbyggnad av Hamnbanan. Vaster om tunnel 6ppningen
ar ocksa fordagen likvardiga ur denna synvinkel och medfor i bada alternativen en
méttlig forbéttring jamfort med dagens niva avseende storningar.

K onsekvensbeskrivningen avser darfor i forstahand strackan mellan Bratterasberget
och den véstra tunnelmynningen. Utefter denna stracka frigors majliga byggrétter och
en potentiell utdkning av parkytorna. Det ekonomiska vardet av dessa maste fortsatt
vagas mot varandra och mot kostnaden for tunnel/6verdéckning da behovet av savél
byggbar mark som gronytor &r stort i hela omradet. Kommunen &ger storre delen av den
mark som frigors. En trolig slutsats kan vara att sa stor tunnel/éverdéackning som majligt
langs befintlig strackning ger storsta samhéll sekonomiska nytta.
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Miljoaspekter

Viktiga miljofrégor att beaktai det fortsatta arbetet ar hur stérningar i form av buller,
vibrationer och risker fran transporter av farligt gods. | samband med planeringen och
samréden har det funnits starka reaktioner fran en grupp somi stort sett bor i Polsebos
smahusomrade. Kritiken har utgatt fran att farligt gods—i viss utstrackning — fraktas pa
jarnvagen och innebér en risk for smahusomradet. Man vill darfor ha en annan
stréckning av banan. Tidigare har det funnits ett sddant forslag till dragning som skulle
gai en vidare slinga pa Hisingen. Det forslaget har avfardats av ansvariga myndigheter
och & alltsdinte aktuellt av savél tekniska som ekonomiska skal. Valet star istéllet
mellan de tva utbyggnadsalternativen eller ett nollaternativ som innebér atgarder i
andradelar av Hamnbanan for att 6ka kapaciteten. Den mdjlighet som aternativ T ger
att minska buller och risker i ndromradet bor tastillvara da alternativet inom
overskadlig tid troligen &r en krafigt 6kad belastning pa befintlig Hamnbanai detta
avsnitt. | sdva alternativ BO som T kan buller och risker mot sméhusomrédet minskasi
forndlandetill idag genom bullervallar, murar och plank, men ett tunnelalternativ &r i
sarklass béttre ur miljosynpunkt, inte minst da detta ger en méjlighet att utoka
Krokangsparken soderut. Ingreppen i Krokangsparken innebér att kompensations-
atgarder bor studeras. Ett forstarkt skydd av kvarvarande tréd och skotselplan for parken
bor utredas. M6jligheten att dra tunnel Gppningen sa langt vasterut som majligt (mot
Ivarsbergsmotet) bér studeras.

Regionala effekter

Att bygga ut Hamnbanan och dérmed trygga transporternartill hamnen har stor regional
och nationell betydelse. En icke fungerande forbindel se skulle innebéra stora kostnade
for Sveriges naringsliv. Norra Alvstranden raknas som en viktig del av regionkérnan.
Att dessa delar av Goteborg kan utvecklas, fortétas och tillforas viktiga boendekvaliteter
& darmed ocksa ett regionalt intresse. Da dessa intressen nu skall férenas bor dagens
stornings- och barriareffekter tgardasi sa stor utstrackning som méjligt. En fungerande
livskraftig regionkarna forutsétter en sammanhallen stad, ett fungerande socialt samspel
mellan olika grupper av manniskor, ett val fungerande vardagsliv och en stark identitet
dér manniskor kan k&nna sig hemma och delaktiga i en samhdllsutveckling. En
Hamnbana som drasi tunnel 6ver salang stracka som majligt &r troligen den mest
kostnadseffektiva | 6sningen for att uppna bada dessamal.

Sammanhallen stad

For bade alternativ BO och T skapas mdjligheter for utbyggnad av Sateriomradet Oster
om Bratterasberget. Det skulle skapa ett nytt bostadsomrade i ett attraktivt 1age, béttre
samband med omradena norr om Séterigatan och deras majligheter till en trygg vag ner
Norra Alvstranden — staden byggs ihop. Sérskiljande mellan alternativen & minskade
barridreffekter mellan Londongatan och V &stra Eriksberg samt minskade barriéreffekter
och forbéttrade kopplingar mellan Krokangsparken och Véstra Eriksberg/

Stapel baddsparken. Alternativ T ger — beroende pa hur 1angt tunneln kan dras — avsevart
forbattrade forutséttningar for fler kopplingar och strak i detta avsnitt. Att man frigor
byggrétter maojliggor att det téta Eriksberg kan ” spilla dver” mot Bréacke och Lundby.
Malet & hér ett kvalitativt stadsliv som innehaller malpunkter for fler an de
boende/verksamma i naromradet. Genom att det |okala gatunétet pa detta sétt kan
Overlagras med det 6verordnade systemet skapas en naturlig interaktion mellan boende,
verksamma och besokare i omradet. Det finns forskning som visar att en minskad
segregation far aterverkningar for bl afolkhasan och mangden arbetstillfallen.

Genom minskade barridreffekter okar upptagningsomradet for arbetsplatser och service
i ndromradet vilket paverkar det lokala néringslivet gynnsamt och skapar majligheter till
utveckling av blandstaden. Invanarnas majligheter att rérasig till olika malpunkter i
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stadsdelen och staden forbéttras genom att man lé&ttare kan véxla mellan olikatrafiksl ag.
Ur ett barnperspektiv innebér alternativ T att det blir |éttare for de lite storre barnen att
rorasig till fots och cykel i néromraden jamfort med idag.

Samspel

En viktig forutsattning for en positiv samhéllsekonomisk utveckling &r ett fungerande
socialt samspel bade i narmiljon, i stadsdelen och i staden som helhet. Har spelar sociala
motesplatser en viktig roll. Inom omradet finns redan idag ett antal ma punkter for
rekreation och moten: Farjenasparken, Krokangsparken med bollplanen, Bratterasberget
och kajstraket. Anvandningen av dessa ytor har kartlagtsi kommunens sociotopkarta.
Genom att forldgga hamnbanan i tunnel kan dessa platser integreras béttre i
gatustrukturen och pasavisi annu hogre grad utgora potentiella motesplatser i omradet.
Detta gdller daven platser knutnatill service och kollektivtrafik i omradet. D& bollplanen
aterskapas kan platsens utformning ses 6ver med avseende pa dess funktion av
motesplats osv. Ur ett barnperspektiv innebar detta l&tare tillgang till bollplan och
friytor. De ytor som frigors for Okad exploatering i omradet kan bidratill att skapa ett
ekonomiskt underlag for upprustning och kvalitetshtjning av de offentliga
motesplatserna.

Vardagsliv

En utgangspunkt i samhallsplaneringen &r att boende och verksammai omrédet skall
kunnaleva ett bravardagsliv, med tillgang till den service man behover. Med alternativ
T kan P6lsebo sméstuguférening ges béttre tillgang till busstrafiken pa Véastra
Eriksbergsgatan och den service som successivt byggs upp vid dockan och Vastra
Eriksbergsomradet. Vastra Eriksbergsgatan — som idag bara utgor trafikforsorjning for
Platan — har en forutsattning att fungera som centralt, befolkat strék for hela omradet.
Hit kan ny service med fordel lokaliseras. Genom att rekreationsomradet
Krokéngsparken kan kopplas direkt till Vastra Eriksbergsgatan innebér det en avsevart
forbéttrad tillganglighet for de boende sdder om Hamnbanan jamfort med alternativ BO,
vilket &r viktigt, inte minst ur ett barnperspektiv.

Identitet

Med aternativet T forbéttras kontakten med dlvrummet for de boende i Plsebo och
omradets identitet forskjuts fran isolerat smahusomradetill enintegrerad del av Norra
Alvstranden. Ur samhallsekonomisk synpunkt beddms detta som positivt da det
rimligen hojer de berdrda fastigheternas varden. Krokangsparken ursprungliga funktion
och utformning kan till viss del &terskapas med en tunnellGsning, liksom den naturliga
topografin i omradet sa att Krokangsparken ater kan anslutasi nivamed V astra
Eriksbergsgatan.

Genomfdrandeaspekter

Befintliga och nyaledningar i omradet maste studeras i kommande detaljplanearbete.
Sava Goteborg Energi som Goteborg Vatten har fogat information om befintliga
ledningar till sina yttranden. Kostnader i samband med detta forvantas bekostas av
Trafikverket. Eventuella 6kade driftskostnader for kommunala férvaltningar bor utredas
I planarbetet.

Slutsats

Alternativ T, som &r det dyraste av féreslagna dternativ, har i jdmférelse betydande
fordelar ur stérnings- och risksynpunkt. Kostnadsskillnaden kompenseras genom de 150
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mnkr som exploatOrerna av omradet vid Saterigatan ar beredd att bidramed. Vid en
sammanvagning av for- och nackdelar blir kontorets slutsats att alternativ T bor
forordas. Detta har ocksa varit remissinstansernas samféllda asikt i det yttrande som
kommunen avgivit 6ver Trafikverkets utredning. Hamnbanan maste vara sa robust och
tillganglig som majligt. Det &r darfor viktigt att Trafikverket haller olika detaljl Gsningar
Oppnafor att vid ldamplig tidpunkt kunna besluta vilken 16sning som &r lampligast. Det
ar viktigt att taoron for en kad miljobelastning pa alvar. Darfér bor mojligheten
understkas att dra tunnel mynning resp 6verdéackning salangt vasterut som majligt for
att minska exponeringen med buller och risker for saval Polsebo som Véastra Eriksberg
och platan. Konsekvenser av olikaldsningar under byggtiden, maste noga utredas, i det
fortsatt arbetet och vara en utgangspunkt i val av olika metoder och tekniska lGsningar.

Trafikverket bor arbeta med en sinkning av sparet Gver sa stor yta som Gverhuvudtaget
ar mgjligt. Strackan vaster om Londongatan, till Ivarsbergsmotet bor sérskilt studeras.
FOr narvarande nyttjas inte jarnvagsparet till Ryahamnen. Med tanke pa kommande
utveckling inom Ryahamnsomradet, bland annat med en biof6rgasningsanl dggning, ar
det viktigt att utbyggnaden av dubbel spar pa Hamnbanan &ven fortséttningsvis
mojliggor jarnvagsspar fram till Ryahamnen. | vilken form Polsebobangéarden ska finnas
kvar & da en fréga som méste djupstuderas. Aven anslutningar till framtida nedsankta
|Gsningar dster om Nordviksgatan bor studeras vidare. Ljud och vibrationsddmpande
atgarder bor vidtas for att minska den stérning som manga boende |angs sparet upplever
framst nattetid pga den 6kande trafiken.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden ser positivt paatt man studerar forutsattningarna for att
forlagga Hamnbanan i tunnel och pa det viset forbéattra mojligheten till exploatering av
ytor i Hamnbanans nérhet. En stor del av den kommunégda marken pa émse sidor av
Hamnbanan & park och gatumark. For att kunna avgorai vilken man kommunagd mark
frigors for ytterligare exploatering i de tva aternativen krévs en tydligare avgransning
av jarnvagsomradet. Kommunen ager dock mark inom det omrade som omfattas av
detaljplaneforslaget for bostader vid Séterigatan, vilken kommer att paverkas oavsett
vilket alternativ som véljs. Det &r viktigt att man tillser att planerad exploateringsgrad
upprétthalls inom detta detaljplaneomréde, menar Fastighetsnamnden. Da
programarbete syftar till att studera hur gangvagar mellan omraden norr om hamnbanan
och Norra Alvstranden kan forbattras i samband med en utbyggnad av Hamnbanan &
det viktigt att man speciellt beaktar tillgangligheten for funktionsnedsatta redan i detta
tidiga skede av planeringen. Programmet anvisar inga forslag utan stéller fragor som &r
kopplade till alternativen i jarnvagsutredningen. Genomforandefragorna har inte belysts
i programforslaget men forutsatts hanteras mer ingéende under den fortsatta
planeringen.

2. Goteborg Energi Goth Net AB har inget att erinra men papekar att befintliga
optokablar och ror i omradet skall beaktas, samt bifogar |ageskarta for dessa.
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3. Goteborg Energi Nat AB papekar att det 1angs bollplanens nordliga kortsida och
ostralangsida finns en fjarrvarmel edning som berdrs vid alternativet att anlagga en
tunnel under bollplanen. Ett forslag & att den kan ligga kvar och att den under
byggtiden héangs eller |aggs upp pa en provisorisk rorbrygga 6ver schaktet. Exploattren
skall redovisa konstruktionsl dsningen och bekosta utforandet av understodet pa
ledningen.

4. Goteborgs Hamn AB (GHAB) menar att en snar utbyggnad av Hamnbanan med
dubbel spar inklusive ytterligare en Marieholmsbro éver Gota alv for att sakerstélla
kapacitet och robusthet i jarnvagssystemet ar den klart viktigaste infrastruktursatsningen
med koppling till Géteborgs hamn. Denna satsning ger nddvéandiga forutsattningar for
att Goteborgs hamn ska kunna fortsétta arbetet med att flytta godstransporterna fran vag
till jarnvag och pa savis bidratill att sakerstélla effektiva, miljdanpassade och robusta
godstransporter i enlighet med naringslivets och samhallets 6nskemal. Marieholmsbron
har redan idag ett hogt kapacitetsutnyttjande med godstég till och fran hamnen och
industriomradena pa Hisingen respektive persontag pa Bohusbanan. Men framforallt ar
M arieholmsbrofrbindel sen mycket sarbar eftersom det & Hamnbanans och
Bohusbanans enda koppling 6ver Gotadlv. En icke fungerande forbindel se skulle
innebéra stora kostnader for Sveriges néringdliv. Darfor & en kompletterande ny
Marieholmsbro for jarnvagen en viktig infrastrukturinvestering som bor kommaigang
mycket snart. Om en ytterligare jarnvagsoverfart dver @ven inte byggs inom kort
beréknar GHAB att den kommer att vara en betydande flaskhals fér godsutvecklingen
pajarnvag som da hotar att flytta godstill det hart anstrangda vagnétet, alternativt
aventyra hamnens utveckling som nationellt och internationellt godsnav. Hamnbanan i
Goteborg &r ett av Sveriges mest frekventerade godsstrak med dagliga godspendlar
mellan Goteborgs hamn och drygt 25 stéder i Sverige och i Norge. Att transportera gods
pajarnvag fran ett antal stader i landet & en mamedveten satsning fran GHAB och som
har resulterat i att andelen transporter pajarnvag har 6kat markant de senaste aren.
Hamnens jarnvagspendel sutveckling &r ett vardefullt bidrag for att uppna de nationella
klimatmalen genom att minska utsl&ppen fran godstransporterna. Bara under & 2009
undveks utsldpp av 51 000 ton koldioxid genom att gods till Géteborgs hamn gick pa
janvag i stéllet for palandsvag. En utveckling av Hamnbanan & en grundforutséttning
for att gods pa jarnvag ska kunna oka ytterligare.

GHAB anser att det & nodvandigt att infrastrukturen till Goteborgs hamn forstéarks med
dubbel spar pa Hamnbanan. Y tterligare ett spar forbéttrar saval tillgangligheten som
robustheten for jarnvagstransporter till och fran hamnen. Det & angel &get att
utbyggnaden kommer igang inom en mycket snar framtid. Det & aven ett maste att
jarnvégstrafiken till och fran hamnen ska kunna ga pa befintligt spar under byggtiden.
GHAB anser att en viktig malsdttning i projekt kopplade till utbyggnad av dubbel spar
pa Hamnbanan &r att minimera buller och risker for narboende. GHAB tror att
Hamnbanans framtid pa sa sétt sakerstélls pa 6verskadlig tid. | detta tidiga skede av
planprocessen bedomer GHAB att alternativ T, dvs. dubbelspar i ny Tunnelstrackning,
har storst mojlighet att minimera buller och risker fér nérboende. FOr nérvarande nyttjas
inte jarnvagsparet till Ryahamnen. Med tanke pa kommande utveckling inom
Ryahamnsomrédet, bland annat en biof drgasningsanl aggning, anser GHAB att det ar
viktigt att utbyggnaden av dubbelspar pa Hamnbanan dven fortséttningsvis majliggor
jarnvagsspar fram till Ryahamnen.

5. Goteborg Vatten upplyser om att man har ett antal ledningar i omradet som troligen
kommer att liggainom det nya sparomradet. Flytt av dessa ledningar bekostas av
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Trafikverket, menar Goteborg Vatten, och bifogar en férteckning 6ver ledningarna,
jamte kartbilaga.

6. Lokalforsorjningsnamnden anser att stérningar och begransningar i anvandning av
mark for den blivande Taubeskolan, vaster om Bratterasberget, kommer att 6ka med
aternativ B. Jarnvagen maste da avgransas med bullervallar/murar eller helst
overdackas. Ett flertal gangforbindel ser maste skapas dver jarnvagen mellan bostads-
och rekreationsomrédet norr om Hamnbanan och V astra Eriksberg for att ge méjlighet
till kontakt mellan omradena for elever och skolverksamhet. En tunnel enligt alternativ
T, med mynning salangt vasterut som majligt, skapar mojligheter att utveckla omradet
norr om Taubeskolan for annan skolverksamhet. Storningarna minskar i detta alternativ
for forskolan/skolan, menar man, sa att man far majlighet till god kontakt med
omradena norr om jarnvagen. Byggs en betongtunnel som 6verbyggs med parkytor
skapas naturliga gangvagar mellan bostadsomradena norr och sdder om jarnvagen och
forskolan/skolan.

7. Milj6- och klimatnamnden har tidigare framfért att hamnbanan bor flyttas och fa ett
annat, mer anpassat |age av hansyn till den pagaende stadsutvecklingen vid Norra
Alvstranden. Under de férutséttningar som presenterasi programmet forordar Miljo-
och Klimatnamnden alternativ T, da detta pa lang sikt innebar minst storning for de
boende och en stérre mojlighet till stérkta samband och okad tillganglighet inom
stadsdelen. Miljonamnden &r sarskilt positiv till tankarna om en ekodukt som
sammanbindare och ser gérna utvecklade idéer kring detta. Ingreppet i Krokangsparken
i lternativ T bor innebara ett Gvervagande om kompensationsatgarder. Ett stéarkt skydd
for kvarvarande, ddre tréd och skétsel plan for parken bor darfér utredas, menar man.
For befintlig och pagaende byggnation av bostader &r det fortfarande viktigt att
sékerstélla att det finns tillrackligt bullerskydd vid nuvarande jarnvagsstrackning. Detta
maste gdllafram till dess att den nya strackningen tasi bruk. Gélande riktvarden for
nybyggnation av bostader skall klaras. Under arbetet med ny stréckning skall
olagenheter for de boende minimeras och planering av byggnationen bor ske i samrad
med Milj6- och Klimatforvaltningen.

8. Park- och Naturnamnden anser att programférslaget innebér att forvaltningen far
Okade driftskostnader for den mark som overforstill Park- och naturndmnden. De
ekonomiska konsekvenserna bor darfor beaktasi den fortsatta beredningen av @rendet,
menar man. Park- och Naturndmnden forordar alternativ T da dettai |angden kommer
att koppla samman Polseboomradet, V astra Eriksberg och Krokangsparken pa ett mer
tillgangligt sétt. Idag utgdr hamnbanan en kraftig barriar mellan de nya
bostadsomradena pa V astra Eriksberg och de befintliga parkomradena norr om
hamnbanan. | samband med utbyggnaden av hamnbanan bor &ven en 16sning till
kontakt mellan Krokangsparken och Farjenasparken studeras. | den aktuella korridoren
som Trafikverket mérkt ut ingdr ungefar halva delen av Krokangsparken, samt hela
strackningen av Bratterasberget. Vad géller Bratterasberget &r det ur natur- och
landskapssynpunkt vikigt att se hur den tunnelmynningen méter omgivningen, speciellt
om det kommer att bli en ny stréckning av jarnvagen, menar man.Vad géller
Krokangsparken i alternativ T &r det fortfarande oklart hur mycket mark som kommer
att tasi ansprak for tunneln. Ett omkring 20 meter brett strak behdvs for att kunna gora
tunneln, men |8ge och langd for denna & oklar | och med att det inte & helt klart hur
lang stréacka som &r berg och hur [ang stréacka som kréaver betongtunnel kan omradet
variera. Viktigt att hamed sig satidigt som méjligt nér det handlar om en s pass
omfattande schaktning & hur arbetsomradet kan se ut samt hur massorna kommer att
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hanteras. Trafikverket skall till forvaltningen redovisa hur massorna kommer att
hanteras under byggnadstiden for att arbetsomradet ska paverka parken salite som
mojligt. Alternativ T innebér att ett antal tréd kommer att paverkas/avverkas. De tréd
som maste tas ner &r av stort varde for den biologiska mangfalden och skall tillsammans
med park- och naturforvaltningen placeras ut palampliga stéllen. En annan fraga som
maste besvaras innan |age bestams ar hur marken och vattnet fran berget kan komma att
andra markforhallanden efter en tunnel utbyggnad. Vad géller sociotopvarden anser
forvaltningen att dessatroligtvis kommer att 6ka da kopplingarna mellan de olika
gronomradena Okar samt att det blir en mindre mental barriar mellan de nybyggda husen
utmed vattnet och de befintliga husen norr om hamnbanan. Forvaltningen énskar att
fotbollsplan med tillhérande klubbstuga omlokaliseras for att kunna forstarka
sociotoperna evenemang, motesplats, picknick, vila, sallskapsiek och motesplats.
Naturvérden som berors & Krokangsparkens adell 6vskog med dess grova och gamla
trad, framforallt ekar. Har finns t.ex. den rodlistade tradlevande oxtungsvampen. Har
kan ocksa finnas fladdermdss, insekter och andra l&gre djur som inte & inventerade. |
Oppna grus och sandmiljder (ruderatmarker) i omgivningarna finns uppgifter om
rodlistade och fridlysta vaxter som kalvnos och kamomillkulla och det rodlistade
kustbandbiet. Dessa arter och de véardefullaste tréaden i Krokangsparken &r delvis
inventerade i en sarskild naturinventering som gjorts pa uppdrag av Trafikverket.
Forslag pa dtgarder som tar hansyn till dessa arter finnsi inventeringsrapporten,
(Caluna/Cowi 2010).

| och med att en start av arbetet inte kommer att paborjas forran om ett antal ar anser
forvaltningen att Trafikverket tillsammans med park- och naturforvaltningen skall
upprétta ett skotselprogram for de tréd som kommer att finnas inom farozonen for dess
overlevnad. Detta bor goras pa ett satidigt stadie som majligt for att minimera antal et
avverkningar och framtida skador pa traden. Salangt som majligt bor de gamla och
grova ekarna bevaras. Olika metoder som gor att inte hela tréden behtver avverkas kan
provas, t.ex. nedskarning av kronor. De som maste avverkas bor tas till vara som resurs
for arter som & beroende av dodatrad och placerasi Krokangsparken eller pa
Bratterasberget. | samband med ingreppen i parken bdr man &ven se éver foryngringen
av adell6vtrad, framst ek i hela parken. Atgarderna bor kunna utféras som skydds-
och/eller kompensationsatgarder. Alla atgéarder som kan komma att behtvas skall
diskuteras och utforasi samréd med forvaltningen och goras pa ett satidigt stadium som
majligt. Fotbollsplanen som finns idag kommer att paverkasi aternativ T.
Forvaltningen anser inte att det & nédvandigt att fotbollsplanen med tillhdrande
byggnad forlaggs i Krokangsparken. Den nya yta som uppkommer da betongtunneln
hojer upp marken till samma niva som Séterigatan kan skapa en bra motesplats for
boende i ndromradet. Pa detta sétt kan dven Krokangsparken och Bratterasberget knytas
samman.

9. Réaddningstjansten tillstyrker bada aternativen, men forordar aternativ T, med
hénsyn till de fordelar detta ger for bebyggelsen intill banan vid en eventuel | olycka.
Med detta alternativ ser Raddningstjansten att det |&ttare gar att astadkomma
skyddsatgarder vilket kan bli nédvandigt bl avid tunnelmynningen. Detta skulle t ex
kunna ske genom att ytterligare en bit dverbyggs. Kommande riskutredning far utvisa
vilka svarigheter som maste hanterasi de olika alternativen. Ur sarbarhetssynpunkt &r
basta alternativet att forlagga sparen i separata tunnelrér med majlighet till
kommunikation mellan dessa pa vissa stéllen.
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10. SDN Lundby har under manga & forsokt att paverka strackningen av en framtida
utbyggd hamnbanatill en annan lokalisering. Hamnbanan & en massiv barriéar som
motverkar en hallbar stadsutveckling och social sammanhallning. Namnden patalar —
genom ett sarskilt yttrande fran s, mp, m, fp och kd — att det &r olyckligt att hamnbanan
ligger dér den ligger. Helst hade man velat se ett genomarbetat forslag som innebar att
hamnbanan kunde laggas i tunnel fran Larje/Nylose via Arod till Biskopsgarden. Frégan
det nu gdller &r vilket av tva dternativ i befintlig stréackning som &r det |ampligaste. En
konsekvens av valet att genomfora utbyggnaden i olika etapper &r att den fortsatta
etappen fran Eriksberg till Kvillebacken i mycket htg grad styrs av hur dennainledande
etapp utformas. SDN Lundby tycker att man ska vélja det alternativ som har bast
forutsattningar att minska barriéreffekter och skapa bra samband och kopplingar. Var
samlade beddmning &r att utbyggnad enligt tunnel alternativet ger stérst méjlighet att
minska de soci oekonomiska klyftorna mellan omradena norr och sbder om Hamnbanan
och darigenom forbéttra integrationen mellan dessa och forordar darfor alternativetT till
fortsatt utredning och jarnvagsplan, inte minst ur sékerhetssynpunkt. .En
grundforutséttning for att genomfora utbyggnaden av Hamnbanan i denna stréckning
maste vara att det genomfors kraftfulla atgarder for att minska stérningarna for
befintliga fastigheter vid Plsebo. Dessa storningar kommer annars att 6ka ytterligare
med Okad trafik, menar man. Sociat bor man véjadet aternativ som har bast
forutsattningar att minska barriareffekter och skapa bra samband och kopplingar. Det
innebdr att manniskor har |&ttare att réra sig mellan olika delar till fots eller cykel, vilket
skapar majligheter till moten. Darigenom kan det bidratill att minska segregationen.
For en hallbar utveckling med social sammanhalining i Lundby, 6vriga Hisingen och
Goteborg &r detta en av de avgorande fragorna framéver. SDN Lundby bedomer att
tunnelalternativet ger battre mojligheter att byggaihop omradet i soder med norradelen
och att forbattra sambanden mellan dessa omraden. Sett ur barnperspektiv bedomer man
att utbyggnad enligt tunnelalternativet ger de boende béttre tillgang till park- och
gronytor i Krokéngsparken an B-alternativet. Tunnelaternativet skapar dessutom
mojlighet att utvidga Krokangsparken, som i 6kad utstrackning kan anvéndas som
rekreations- och métesplats for de boende genom att jérnvagens direkt stérande
inverkan med buller och vibrationer bedoms kunna minska. For de lite ddre barnen och
ungdomarnainnebar det |&tare tillgang till bollplaner och andra friytor. Samtidigt
skapar tunnelalternativet en hdgre grad av trygghet for barnens foradrar.

11. Trafiknamnden forordar dubbelspar i ny tunnelstréckning. Trafikkontoret har
medverkat i programarbetet. En utbyggnad till dubbelspér i ytlage (Alt BO) innebér en
ungeférlig dubblering av banvallens bredd vilket ger 6kade barridreffekter. Det nya
sparet kan placeras norr eller soder om det befintliga. En ny jarnvagsbro over
Séterigatan maste i safall byggas liksom flera nya bilbroar 6ver sparomradet.
Alternativet med ny tunnelstrackning (Alt T) innebér att stérningarna kan minimeras for
omgivningen. Stréavan & att |3tatunneln mynna sa langt vasterut som majligt for att ge
mojlighet till forbéttrade kontakter mellan P6lsebo smastugeomrade och Vastra
Eriksberg. Bollplanen vid Séterigatan maste vid ett tunnelbygge troligen grévas upp och
aterskapas nér tunneln ar klar. | tunnelaternativet finns mojlighet att utoka

K rokangsparken och koppla dennatill Eriksberg. Aven mot vaster finns genom
anlaggandet av en betongtunnel mojlighet att utoka park och gronomrade. | omradet
kring Séterigatan och Juvelkvarnen forbéttras mojligheternatill stadsutveckling genom
frilaggande av mer bebyggbar mark. Av de foresl agna alternativen férordar
Trafikkontoret alternativ T. Detta alternativ stéller stérre krav pa utbyggnad och
anpassning av gatunatet men innebar ocksa forutséattningar for att pa ett béttre satt
begransa bullerstorningar och minska barriareffekter. Detta forslag bedoms ocksa ge
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jamforel sevis béttre mojligheter till stadsutveckling med mer bebyggbar mark och béttre
integration av de kringliggande stadsdel arna. Dessutom mojliggor detta alternativ en
framtida utbyggnad av infrastruktur for sparvagnstrafik déar sparen kan laggas pa
tunneltaket till skillnad fran det andra aternativet dér godstagsparen utgor en barriar
aven for eventuell framtida sparvagnsutbyggnad.

| det fortsatta arbetet behdver sarskild fokus agnas ét detaljutformningen i de vastra
delarna av programomradet for att sakra att hojdsattning mm kan anpassas sa att
omrédet vaster om Alvsborgsbron kan anslutas for jarnvagstrafik. Trafiknamnden

bel astas med utgifter for iordningsstallande av allmén platsmark sasom nya gator.
Trafiknamnden far ocksa arliga driftskostnad for skétsel och underhdll av tillkommande
allmén plats.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Business Region Goteborg anser att de nu aktuellaforslagen till forbéttringar av
Hamnbanan i anslutning till sin nuvarande strackning ar nddvandiga och maste
fullfoljas snarast. Alternativ T har fordelar ur miljésynpunkt, menar man, och &r att
foredraav de tva alternativen. | det pagaende arbetet med Centrala Alvstaden bor en
helhetssyn pa infrastrukturen liggatill grund for det fortsatta planarbetet, menar man.

13. Luftfartsverket har utfort kontroll omradets paverkan pa alafaser av eventuellt
narliggande flygplats civilt publicerade in- och utflygningsprocedurer, samt férhallande
till navigerings- och landningshjapmedel. Kontrollen utfors enligt faststéllda rutiner sa
att tankbara paverkansfaktorer for luftfarten tacks in. Man har inte funnit att
etableringen innebar paverkan pa nagon flygplats in- och utflygningsprocedurer eller
hinderbegransande omraden och har darfor inget att invanda.

14. Lansstyrelsen har foljande synpunkter:

L 8nsstyrel sens samlade bedémning

L ansstyrelsen finner att de fragor som lyfts upp i programmet & relevanta och

angel &gna att fortsatt studera utifran de alternativ som kommer att behandlas i
Trafikverkets jarnvagsutredning. Lansstyrelsen kan inte férega yttrande 6ver
jarnvagsutredningen, men har i tidigare yttrande 6ver de [6sningar som presenterades i
forstudien forordat ndgon form av tunnelalternativ. Det fortsatta program- och
planarbetet forutsitter ndra samarbete med Trafikverket for att efterhand [6sa
detaljfréagor om boendemiljo (buller, risker i dvrigt, vibrationer, stomljud och
elektromagnetiska falt, barriareffekter) samt paverkan pa natur- och rekreationsvarden
(bl aarter som omfattas av artskyddsférordningen) samt kulturmiljo.

Motiv fér beddmningen

Parallellt med foreliggande program for detaljplan arbetar Trafikverket med en
jarnvagsutredning for dubbel spar pa strackan Eriksberg-Polsebobangarden. Syftet med
dubbel sparsutbyggnaden pa Hamnbanan &r att sakerstalla framtida godstransporter pa
jarnvég till och fran Géteborgs hamn och dvrigaindustrier pa vastra Hisingen.
Huvudalternativen, vid sidan av nollalternativ, ar dubbelspér i befintlig stréckning (olika
varianter med mer eller mindre 6verdackning) samt dubbelspar i ny tunnel stréckning.
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Tidiga samrad har hallits med L ansstyrelsen och Miljéforvaltningen, Goteborgs Stad
om innehall och avgrénsning av MK B (protokoll fran méte 12 november bifogas for
kannedom).

L ansstyrelsen kan inte forega yttrande 6ver jarnvégsutredningen, men har i tidigare
yttrande 6ver de principldsningar som presenteradesi forstudien (2006-06-08) forordat
nagon form av tunnelalternativ, vilket strukturméssigt och samhallsekonomiskt torde
utgora bast hushallning med marken. Utbyggnad i befintlig strackning bor enligt

L ansstyrel sen betraktas som ett referensalternativ.

L ansstyrelsen finner att de fragor som lyfts upp i programmet &r relevanta och

angel &gna att fortsatt studera utifran de alternativ som kommer att behandlas i
Trafikverkets jarnvagsutredning. Med avseende pA Hamnbanan, som &r av riksintresse
for kommunikationer, géller att banans funktion och mgjlighet att utveckla dennainte
far forsvaras.

Detaljplaner som antas med stod av detta program far alltsainte negativt paverka
nuvarande drift, och mojligheter till underhdl och utveckling av Hamnbanan, vilket i
dettafall innebéar utbyggnad till dubbelspar. Trafikverket anger i sitt yttrande fran 13
december att " Utbyggnaden ska préglas av rimlighet nar det géller sava kostnader som
konsekvenser for trafik och milj6.” Lansstyrelsen har i tidigare yttranden uttryckt att om
detaljplanerna utformas sa att det finns utrymme och &r tekniskt méjligt med en
utbyggnad av Hamnbanan kan riksintresset anses vara tillgodosett. Till detta skall
laggas att en samhallsekonomiskt rimlig |6sning maste vara majlig att genomfora. Som
underlag for det fortsatta arbetet med savél jarnvagsutredning som detaljplaneprogram
for omradet & det darfor av storsta vikt med en bred samhall sekonomisk bedémning,
som visar skillnader mellan alternativen (t ex vardet av storre eller mindre ytor
exploaterbar mark, 6kande eller minskande barriareffekter, kande eller minskande
storningar och forandrad stadsbild med avseende pa de skyddsdtgarder som kan kréavas)
med avseende pa majligheterna for fortsatt stadsutveckling pa Norra Alvstranden.

Analys av riskbilden i omrédet skall enligt Lansstyrelsen ske utifran den gemensamma
riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods som finns for
storstadsl anen sedan 2006 (L ansstyrelsernai Stockholms, Vastra Gotalands och Skane
lan). Policyn innebér att riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner
inom 150 m fran en farligt gods-led och att de lokala forutsattningarnai det aktuella
omradet ligger till grund for bedémning av riskbilden.

Det fortsatta program- och planarbetet férutsétter néra samarbete med Trafikverket for
att efterhand ocksa | 6sa detaljfragor om boendemiljo (buller, risker i Gvrigt, vibrationer,
stomljud och elektromagnetiska félt, barriareffekter) samt paverkan pa natur- och
rekreationsvarden (bl a arter som omfattas av artskyddsférordningen) samt kulturmiljo.
Lansstyrelsen finner det inte méjligt att 1&amna synpunkter pa dessa aspekter innan
jarnvagsutredningen &r Klar.

Vid planering av bebyggel se 1angs de delar Hamnbanan som inte ar aktuell for nagon
form av Overdackning, instdmmer Lansstyrelsen i Trafikverkets synpunkt om att
berakning av stérningsgraden for namnda aspekter behtver utga ifran uppgifter om
framtidatrafikering och hastighet p& Hamnbanan.

Behovsbeddmning
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Nagon behovsbedomning gallande betydande paverkan pa miljon har inte fogats till
programmet. Fragan bor utredas och stdmmas av med L ansstyrel sen innan programmet
antas.

Beredning
Bedlut i detta &rende har fattats av Peter Nordstrom efter foredragning av Karin

Sléttberg. Infor Lansstyrelsens beddmning i @&rendet har samtliga berérda statliga
sektorsforetradare beretts tillfalle att 1amna synpunkter pa Lansstyrel sens beredning for
samhaéll sbyggnadsdrenden 8 december 2010 . Vad som angivits ovan géller som statens
samlade myndighetsuppfattning vid en avvagning mellan olika framférda synpunkter.

15. Svenska Kraftnat.har inget att erinra mot forslagen.

16. Trafikverket tar parallellt med programmet fram en jarnvagsutredning for omradet
och ser positivt pa att Goteborgs stad i programmet fokuserar bade pa utveckling av
Hamnbanan och 6nskemal att minska Hamnbanans barriareffekt for att skapaen god
bebyggd milj6, dvs ett hdllbart samhélle. Vid planering av de delar av Hamnbanan som
inte ar aktuell for ndgon form av Gverdackning, rekommenderar man att i
bullerberakningar utga fran framtida trafikering och hastighet pa Hamnbanan. Man
forutsatter aven att hansyn tastill vibrationer, stomljud och elektromagnetiska félt.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

17. Boende pa Bratterasgatan 70 framfor att alternativ T & det basta alternativet for
de boende i omrédet. Idag har man problem med inbrott och en relativt otrygg miljo i
naromradet. Alternativ T m6jliggor utveckling av omradet, fler hus kan byggas, fler ror
sigi omradet, vilket gor omradet med sakert och trivsamt. Nollaternativet och alternativ
B forhindrar denna utveckling, vilket man inte onskar.

18. Boende pa Corneliusgatan 9 forordar alternativ T, av de foreslagna alternativen.
Hamnbanan uppfattas idag, tillsammans med Lundbyleden som en extremt
svaréverkomlig barriar mellan centrala Hisingen och Alvstranden, barrizren bidrar till
segregering och férsvarar en positiv utveckling av SDN Lundby genom buller,
sékerhetskorridorer, stangsel m.m.. Det & viktigt att man forsoker minimera de
ytterligare barriareffekter som skapas nar hamnbanan byggs ut 1angs befintlig
stréckning. Bullerplank, bullervallar, staket m.m. understryker barridren och bor
undvikas. For att minimera buller samt barrigren mellan sbdra och norra Sannegarden
(omrédet norr om Eriksbergs kopcentrum) och naturligt kopplaihop Norra Sannegéarden
med Alvstranden vore det onskvart ifall banan tacks dver forbi kopcentrat anda fram till
Eriksbergsmotet, t.ex. genom en ekodukt.

Som smabarnsforaldrar & man mycket oroliga 6ver de 6kade méangder av farligt gods
som kommer transporters |angs hamnbanan. Det & mérkligt att man inte far transportera
farligt gods pa lastbil genom Lundby tunneln men att det inte & nagra problem att kéra
full astade tagset med klor, gasol, olja, bensin m.m. pa hundra meters avstand fran skolor
(Taubeskolan, Herrgardskolan, Donnergymnasiet, Brackeskolan m.fl.), tiotalet daghem
samt arbetsplatser och hem for tusentals manniskor i central Géteborg. Som boende
nara hamnbanan med barn i skol och forskoled der vill man hainformation om vilka
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transporter som kommer att ga pa banan, hur frekvent, vilka sakerhetskrav som finns,
hur man samarbetar med réddningstjansten, vilka rutiner som finns fér att meddela
skolornaifall en olycka hander etc.

Krokangsparken ar en av mycket fa naturliga parker i omradet. Den utnyttjas dagligen
som lekplats, klassrum, andningshdl, utflyktsma m.m. av skolor, familjer och daghem i
omradet. Ekarna &r fantastiska och parken har en lang och intressant historia som
folkpark och njespark i Géteborg. Under byggnadstiden &r det viktigt att man sténger
av safadelar av parken som mojligt samt att det maste varamajligt att nd avstranden
viagang och cykelvag. Bollplanen utnyttjas av hundratals ungdomar i omradet under
var, sommar och host, samt som huvudplan for Eriksbergs IF. Da planen maste grévas
upp under tunnelbygget ar det viktigt att en ersattningsplan anléggs under tiden (flera
ar). Enlamplig plats skulle kunna vara den befintliga Brackeplanen (nedanfor
Bréackeskolan) som temporart rustas upp och beldggs med plastgrés, alt omradet norr om
Eriksbergsdockan. Ifall inte bollplanen ersétts riskerar Eriksbergs IF forloraflera
ungdomskullar vilket pa sikt riskerar klubbens framtid samt att flera arskullar i omradet
inte kommer fa mojligheten att fa spelafotboll palag niva. Efter tunnelbygget bor det
varalampligt att kompensera kringboende for flera ars byggbesvar med en fin lekplats i
parken, liknande t.ex. "Plikta’ i Slottsskogen. Efter bygget skulle vi &ven vilja se att
dagens Krokangspark forstoras och naturligt integreras med skogsomradet pa
Bratterasberget samt Farjenasparken

Hamnbanan utgor idag en barriar mot Farjenasparken for boende norr om banan
(P6lsebo och Bracke). Det & onskvart att tunnelmynningen forlangs fram till
Ivarsbergsmotet och att cykelvagar och gangvéagar anléggs s att man viat.ex. ekodukt
far en naturlig gang och cykelvag fran Polsebo och Krokangsparken, Gver dagens
hamnbana ner till Férjenas och blivande Taubeskolan.

19. Boende pa Draggensgatan 19 anser att det maste finnas en annan véag for
dubbelspér. Kan inte vara vettigt att |agga detta genom bebyggel se sdsom hus &
lagenheter.

20. Boende pa Jyllandsgatan 24 anser att Hamnbanan inte alls hor hemmai ett
tatbebyggt omrade utan maste flyttas. Da det & mycket farligt gods som transporteras
genom Eriksbergsomradet och det finns nybyggda forskolor och en ny skola skall
byggas med manga elever 50 m fran Hamnbanan som &r av riksintresse for hela Sverige
da kan Goteborgs stad krava att hela Sverige skall varamed och betala vad det kostar
med en ny strackning av Hamnbanan dar det inte finns sd mycket folk néra den, anser
man. Det & svart att forstd menar man, att staden kan ta ett sa stort ansvar och féresa
att Hamnbanan skall byggas ut i den befintliga strackningen om det skulle hénda en
olyckat.ex med en gasolexplosion eller bensinbrand i en tunnel sdsom nu &r foreslaget.

Boende pa Londongatan 64E forordar en alternativ dragning av Hamnbanan men anser
anda att av de redovisade alternativen bor alt T valjas. Att tunneln blir salang som
mojligt for att undvika spar i ytan & synnerligen viktigt. En dragning till
Ivarshergsmotet kanns naturlig och sl vklar, menar han. Att skapa en ekodukt for att
byggaihop Poélsebo, parken och Eriksberg & mkt positivt. Langre 6sterut bor jarnvagen
forlaggasi tunnel forbi Eriksbergs kdpcentrum for att eliminera barridren mellan
Eriksbergs kopcentrum och Sannegarden. Krokangsparken maste bevarasi sitt
nuvarande skick, menar han. 200-driga ekar ar ovanliga och viktigai parkens unika
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biokultur. Mycket viktigt att Krokéngsparken kan vara en lekplats for barn under
byggnationstiden. Trafikverket, tillsammans med byggherre, skall konsulteraen
referensgrupp bestaende av medlemmar fran aktivaforeningar i omrédet bade i
planeringsprocessen infor byggnation och under byggtiden fére samtliga beslut som
bertr allméanheten och boende.

21. Boende pa Londongatan 70C menar att Krokangsparken ar en kulturhistorisk plats
som har naggatsi kanten av bl ajarnvagen. Av kulturmiljolagen framgar att den som
planerar eller utfor ett arbete ska setill att skador pa kulturmiljén undviks eller
begransas. Det & av storsta vikt att bevara landets &dell6vsskogar. For att ocksa
framtida generationer skall fa chansen att tadel av vardefulla tatortsnéra naturomraden
&r det av storsta vikt att man skyddar Krokangsparken fran dverexploatering. Det &
ocksd av stor vikt att bullervarden och bullerdampande étgarder foljs enligt riksdagens
riktvérden, menar han. Utredning kan eventuel It utféras av Goteborgs Universitet,
Sahlgrenska Akademin — Institutionen for medicin. Vibrationernafran en

dubbel sparsutbyggnad av Hamnbanan maste minimeras, ex. med markforstarkning av
paning. Det &r &ven av storsta vikt att forebygga byggnadsskador pa befintliga
byggnader i naromrade till Hamnbanan. En riskanalys ska goras av Trafikverket.
Riskavstand géllande trafikfarligt gods bor vara likvéardigt (80 meter) bade fran
befintliga byggnader och nybyggnation. Det &r av stor vikt att Trafikverket klart och
tydligt visar de dokument som ligger som politiskt beslut av de nuvarande forslagen av
Hamnbanans utbyggnad — K rokangsparken - Eriksbergsmotet — P6l sebobangarden,
menar han liksom att det ska finnas en befintlig handlingsplan i omrédet vid olycka eller
skada. ser utbyggnaden av dubbel spér Eriksbergsmotet — Polsebobangérden som
oacceptabel . Jarnvagsutredningen for dubbelspar Eriksbergsmotet — Polsebobangarden
bor ter granska andra alternativa dragningar av denna jarnvagsstracka (ex. via Save),
menar han.

22. Boende pa Maj pa MalGs gata 29 menar att tunnelalternativet, givet att taget inte
tar en helt annan vég dver Hisingen an genom ett bostadsomréade, det enda ténkbara:

1. Redan idag &r ljudstorningarna fran taget ett problem — flera grannar har svart att sova
pagrund av godstédgen. Med en tkande trafik kommer problemet att 6ka. Aven om
tagen i Oppet spar skulle galangre ner och ljudvallarna darfor bli hogre, kommer
olagenheten finnas kvar salange tagen inte tacks dver. Tunnel ar darfor enda hallbara
aternativet.

2. Vad jag forstar & en del av taggodset halsofarligt, vilket gor att transporterna bor
varainneslutna nédr man passerar nara manniskors boendemilj6. Tunnel &r darfor det
enda hdllbara alternativet.

3. For att fortsétta forstarka kvaliteten i boendemiljon kring Norra Alvstranden &r det
viktigt att ta bort tagtrafiken, pa samma sétt som biltrafiken togs bort via Lunbytunneln.
Tunnel & darfor ocksa for tagen det enda hdllbara alternativet, givet att tagstrackningen
inte &ndras helt. Troligtvis & kostnaden for att dra trafiken ovan jord avsevért [&gre an
genom tunnel, men argumenten kring boendemiljo och sakerhet maste vaga

over.

23. Boende pa Norska Gatan 20 anser att Hamnbanan inte hor hemmaallsi ett
tatbebyggt omrade pga. farligt gods som transporteras, oljud mm. Darfor bor
Hamnbanan flyttas.
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24. Boende pa Norska Gatan 36 protesterar mot tunnelbygge under Krokangsparken
av hansyn till den fina naturen och fotbollsplanen samt mot att tung och farlig last ska
fraktas sa nara hus och utomhusmiljéer, menar man och hoppas att dettainte gar igenom
samt att man véljer ett annat alternativ utanfor tétbebyggt omrade.

25. Boende pa Pilegardsgatan 30 anser att informationen varit bristfallig kring det
planerade jarnvagsbygget. Att bygga ytterligare en hogriskabel godsjarnvag ar inte ett
sétt att fortdta staden, menar man. Man borde satsa pa en langsiktigt [6sning nar man
"har majlighet att fa bidrag pa nationell nivd’. Man borde inte till&ta fortatning med
bostéader om man samtidigt maste oka riskerna av transporter med farligt gods.
Hamnbanan borde istédllet flyttas till ett |age mitt pa Hisingen dér tétheten & mindre. En
dragning av Hamnbanan genom Eriksberg har spelat ut sinroll.

26. Boende pa Rositas Gata 8 menar att man i forslaget med tunnel borde tamed en
betongtunnel pa Polsebangarden hela vagen bort mot Ivarbergsmotet. Tagtrafiken
beréknas 6ka och fler ménniskor kommer att bo néra jarnvagen eftersom nya hus byggs
just vid den tankta tunnel mynningen. Dessutom ska det byggas en skolai omradet ca
100 m fran jarnvagen. Man maste tillse god milj6 och sékerhet for boende (och
arbetande) i omradet. | nu ténkta utforming tar man dod pa bostadsomradet paplatani V
Eriksberg, menar hon. Med en langre tunnel skulle man kunna byggaihop Brécke och V
Eriksberg samt skydda boende fran buller och (férhoppningsvis) aven miljofarligt gods.
Detta borde vara oerhort viktigt i ett sddant expansivt omrade. Om det hande en olycka
nara en skola och bostadsomraden skulle det vara svért att havda att man ville sparalite
pengar darfor valde man att inte skydda allméanheten som bor och vistas paplatén och i
Bracke. Ar inte god sakerhet och miljo vart mer 4n pengarna en betongtunnel kostar?
Besultsfattare maste ténka om!

27. Boende pa Rositas gata 15 menar att det & sjavklart att de flesta foresprakar
tunnelalternativet om det endast & detta och en Gppen sparlGsning som galler, men
tycker budskapet om att det endast &r de tva féreslagna alternativen som skall diskuteras
ar markligt. Det hade krévt en tydligare forklaring, menar man. Hisingensroll som ”en
viktig motor” for Goteborgs utveckling och framtid har bl.a. inneburit att viktig
verksamhet, som inte alltid varit dnskvard i sta'n, har forlagts hit. Att exv férlaggaen
Europavég dver Hisingen som & en 6 och inte samtidigt forsta att detta kréver "tva
broar” i stéllet for en, samtidigt som Hisingen skiljs fran fastlandet pa grund av
trafiksituationen, verkar inte genomtankt. Nu verkar t ex Stena Line valkomnatil|
Hisingen under forutséttning att verksamheten inte heller ” smutsar ner” centrala delar
av Hisingen, osv. Nu finnsett fint tillfélle, att i efterskott och for en béttre planerad
framtid, att flytta sparet frén Goteborgs framtida tillvaxtyta och verkligen

|&ta centrala Hisingen véxa samman med centrala sta'n, menar han. V&g och prioritera
Hisingens framtida utveckling med Goteborg tillsammans med alla dvriga projekt pa ett
réttvist satt, avslutar han.

28. Agaren till Sannegérden 28-31 motsitter sig aternativ B. Trafiken pajarnvagen i
befintlig utformning upplevs redan idag som mycket stérande for hyresgésterna. En
utbyggnad av befintlig strackning &r inte acceptabel med tanke pa 6kade stérningar.
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29. Boende pa Sodra Saldfjordsgatan 4 anser att forslaget till utbyggnad av
Hamnbanan & utbyggnad av Hamnbanan i Goteborg ar forkastligt av flera anledningar:

- Kombinationen av téttbebyggt omréde och farligt gods &r en farlig utveckling i
centrala Goteborg. Sarbarheten for olyckor eller terrordad okar. Branden pa fartyget
Poonai Goteborg 1971 startade en god utveckling da gods flyttades ut till en ny hamn
(Skandiahamnen). Planerna med Hamnbanan leder till en rakt motsatt utveckling med
Okade risker for de boende i Géteborg.

- Vid klorgasolyckan i Kungsbacka 2005 fanns beredskap for evakuering av
befolkningen inom en radie pal,5 km samt rad till befolkningen inom en radie pa 2,5
km att stannainomhus och stanga fonster, dorrar och ventilation. Hur skulle en sdan
olycka kunna hanteras i Géteborg? Kvillebangarden och en del av Hamnbanan ligger
endast 1,7-1,8 km fran Centralstationen och Nordstans képcentrum. Stora trafikleder
korsas av Hamnbanan och téttbebyggda omréden passeras.

- Hur ser beredskapen ut for terrordad? Ett fullastat tdg med farligt godsi tattbebyggt
omrade &r en risk som man till varje pris borde undvika. Vi far helt enkelt inte skapa
sadana risker for framtidens goteborgare.

- Stadsbyggnadsmaéssigt skapar Hamnbanan en social och fysisk barriér som férstarker
uppdelningen av staden. Ambitionerna med utvecklingen av Backaplan, Porslins-
fabriken och Norra Alvstranden grusas av Hamnbanan.

- Krokangsparken ar vardefull och blir bara med och mer véardefull ju fler bostéder som
byggsi omradet. Vidare innehdller parken ett stort antal gamla grova ekar. Gammal,
grov ek & det enskilt mest vardefulla landskapsel ementet for att framja biol ogisk
mangfald. En ekmiljo som den i Krokangsparken har vaxt fram under flera hundra ar
och forstérs den satar det likalang tid att aterskapa den. En gammal ekskog skapar man
inte pa en dag.

- Den mark dér hamnbanan &r tankt att byggas ut &r ett mycket attraktivt, centralt och
vardefullt markomréde. Marken skulle kunna utnyttjas pa ett mycket béttre sett an som
genomfartsled for godstrafik.

Han ifragasatter aven den demokratiska processen kring valet av alternativ, vad och

vem som styr stadsbyggnadsprocessen i Goteborg? Hur stort inflytande har till exempel
rederiet MAERSK och hur stort inflytande har de lokala politikerna och invanarna?
Ingen politiker och ingen invanare i Goteborg kan havalt nuvarande alternativ for
Hamnbanan som det basta alternativet. Industriepoken pa Hisingen varade i ett sekel. |
kommande sekel ar det bostader, skolor, daghem och utbildningscentra som géller.
Farligt gods pa dubbelspar hor inte hemmai den miljén. Han menar att man bor forkasta
nuvarande férslag for utbyggnad av Hamnbanan i dess befintliga stréckning och
utveckla de alternativa forslag som tidigare var aktuella.

30. Boende pa Tyska Gatan 20 anser att vi idag har tillrackligt med trafik och att
Hamnbanan bor flyttas samt att man skall 1ata bli den vackra Krokangsparken.

31. Boendepa Tyska gatan 22 menar att det redan idag & mycket trafik — tagen
passerar hela dagarna och det bade gnisslar och skakar husen. Nar man ténker pa att det
transporteras farligt gods precis bredvid fotbollsplan dér barnen leker blir man
morkradd! Krokangsparken &r en fantastisk vacker park! Lt inte den forstoras av att en
jarnvag skall gdigenom den. Lt véra barn vaxa upp med gronomréde nara sig!
Hamnbanan hor INTE hemmai ett tétbebyggt omrade utan bor flyttas!!
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Boende pé& Arhusgatan 27 tycker att en annan stréckning av hamnbanan av hamnbanan
hade varit 6nskvéard sa att man kunde undvika att kéra farligt gods pa bullrigatag i
tattbebyggt omrade. Det kannsinte som mani tillréckligt hog utstréckning funderat Gver
hallbarhetsaspekter ur ekologiskt och socialt perspektiv nér man lagger hamnbanan rakt
genom centrala dvstaden. Man inser att detta s gatt som sakert anda &r ett faktum och
menar da att det det blir avgorande att tunneln blir salang som majligt for att undvika
forstorelse av en unik miljo. Att avslutaredan vid Londongatans forléangning ar
oacceptabelt. Dragning till Ivarsbergsmotet & det enda godtagbara alternativet!
Jarnvégen anvands idag av barn i yngre tondren som lekplats och det &r valdigt otéackt
pamanga satt saklart. Att fabort den ur parken & hogst dnskvart! Planerna pa skapaen
ekodukt for att bygga ihop Polsebo, parken och Eriksberg kdnns mycket positivt.

K rokangsparken maste bevarasi sitt nuvarande skick. VVara vackra 200-ariga ekar ar
ovanligaoch viktigai parkens unika biokultur. Nu & det upp till bevis att inte ekonomin
gér fore ekologi och socialt perspektiv i samhallsplanering. Det & mycket viktigt att

K rokangsparken kan vara en trygg och séker lekplats for barn ocksa under
byggnationstiden. Att det blir en naturlig passage utan hinder mellan kommunikationer
nere vid Eriksberg och Bréackeskolan. Trafikverket, tillsammans med byggherre, skall
konsultera en referensgrupp bestaende av medlemmar fran medborgare i omradet badei
planeringsprocessen infor byggnation och under byggtiden fére samtliga beslut som
ber6r allmanheten och boende. Man tar avslutningsvis for givet att man sarskilt beaktar
och tar avgorande hansyn till barns perspektiv i allabeslut.

32. Boende utan angiven adress (1) férordar en annan stréckning av hamnbanan, dvs
vilken som helst som inte dundrar genom central a avstaden. Eftersom hon dock inser
att sakommer ske ar det avgorande att alternativ T véljs genom Bratterasberget och

K rokangsparken. Att tunneln blir salang som mojligt for att undvika spar i ytan &r
synnerligen viktigt. En dragning till Londongatans forlangning ser jag som det minst
acceptabla, en dragning till lvarsbergsmotet kanns naturligt och sévklart. Att skapaen
ekodukt for att bygga ihop Pdlsebo, parken och Eriksberg & mkt positivt. Léangre
Osterut skajarnvagen forlaggasi tunnel forbi Eriksbergs kdpcentrum. Detta skulle
innebéra att barriaren mellan Eriksbergs kopcentrum och Sannegarden forsvann.

K rokangsparken maste bevarasi sitt nuvarande skick. 200-ariga ekar & ovanliga och
viktigai parkens unika biokultur. Mycket viktigt att Krokéngsparken kan varaen
lekplats for barn under byggnationstiden samt att verksamhet vid Brackeskolans
forskola och skola kan fortga under byggnationstiden utan ol dgenheter for barn och
personal. Aven viktigt att tillgangligheten till kollektivtrafik och 6vrig service vid
Eriksberg kan bibehdllas under byggnationstid s att boende i omradet kan rorasig
obehindrat. Trafikverket, tillsammans med byggherre, skall konsultera en referensgrupp
bestdende av medlemmar fran aktiva foreningar i omradet bade i planeringsprocessen
infor byggnation och under byggtiden fére samtliga beslut som berér allménheten och
boende.

33. Boende utan angiven adress (2) undrar varfor betongtunneln inte gér anda ut till
Ivarbergsmotet eller till Alvsborgsbron och behover sluta nara Londongatan. Eva A
menade pa motet att den sista biten borde finansieras av bolagen som éger marken for
att det kommer vara mer attraktivt for kunderna som kommer kopa bostéader. Men
sanningen &r att allt & redan sald, sa det finns inget intresse fran bolagen. Nu forvantas
att skolan (staden) ska sta for den kostnaden. Hade jag varit planarkitekt sa skulle jag
forsoka lyfta stan och speciellt "Hisingen" som behdver integreras mer med
"Eriksberg". Som Eriksbergsbo har jag beslutat att bosétta mig pa platan och accepterat
miljon runt omkring mig (hamnbanan, oljeraffinaderi, avsborgsbron). Nu med det har
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beslutet sa &r det ett steg i fel riktning, menar han. Vem vill se, och horatagen susa forbi
i 70km/h. Sndlladu, gainte med o ta beslutet att tunneln kommer borja pa Londongatan
fran estetiskt perspektiv. Minst fran Ivarbergsmotet med "Ekobetongtunnel”, for
framtiden.

34. Boende utan angiven adress(3) menar att projektet inte har hanterats pa ett
tillfredsstallande sétt nér det géller avstand till bebyggelse, i normerna stér det att
bebyggel se gods skall tas hansyn till ju mer farligt gods som fraktas desto langre
avstand skall tas. Detta har inte skett utan ett minimum har tagitsin i berékningen.
Enligt vad jag forstatt sa behdvs det betydligt fler meter mellan bebyggelse nar det
gdller dessa omfattningar av farligt gods som &r beréknat. Att EU normen for tillfalet
inte & fastfalld gor det inte moraliskt rétt att utsétta manniskor for fara utan ger i stéllet
ett sarskilt moraliskt hansynstagande fér dom berdrda. Allt borde laggas paistills EU
har fastfallt avstand och vad som krévs for att transportera farligt gods, menar
hon.Tunneln under Krokangsparken maste speciabyggas da det skall ga
gasoltransporter hér. Detta kraver att tunneln &r v-formad ifall det blir en explosion.
Man kan inte sétta upp bullerplank mot explosioner, menar hon. Att anvandasig av de
gamla normerna som inte géller léngre & oansvarigt. Eller kommer radhusen i P6lsebo
att kopas da dom inte star tillrackligt 1angt i fran jarnvagen som det &r i dagen berakning
pa 25 meter? frégar hon.

Jarnvégen kommer att fungera som en barridr mellan Eriksberg och resten av Hisingen,
samt mellan Brécke, Polsebo Eriksberg. da den inte kommer att vara nergravd 10 meter
under mark helavagen. Att pasta att det skulle lanka samman &r inget bra argument om
man inte ser banvall som ett lek- och séllskaps rum. Om en explosion skulle ske i berget
vid Brackeskolan sa &r inte ett trag det basta alternativet dadet blir ett rejat tryck nér
gas exploderar. Det behovs nagot mer genomtankt och stabilare. Det finns en orsak
varfor det finns avstand mellan terminaler som tar hand om farligt gods och bebyggel se,
da transporterna kommer att 6ka med den om fattningen den nu gor sakan man inte
rakna med dom gamla berékningarna. Da det inte kommer ga den omfattningen av gods
utan betydligt mer och dessutom i dubbla spar och da skall det enligt géllande normer
tas med mortalitet vid olycka/ transporter antal transporter gods mm .

35. Boende utan angiven adress (4) menar att det & nddvandigt att Goteborgs Hamn
far forutséttningar att utveckla sin verksamhet och starka sin konkurrenskraft. Detta
kraver majlighet till expansion och forbéttrade anslutningar till regionala och nationella
vagar, jarnvagar samt flyg-och g6leder. Storainfrastrukturprojekt i Goéteborg hanteras
idag samtidigt. Trafikverkets jarnvagsutredning och Goteborgs program for dubbel spar
p& hamnbanan remisshanteras samtidigt som Goteborg har startat en visionsstudie for
Centrala Alvstaden. Ny bro som skall ersitta Gétadlvbron, och en tdgtunnel som skall
gora Gbg C till genomfartsstation, den sk V&stlanken. Bohusbanans roll behtver ocksa
hanteras. Dessa infrastrukturprojekt maste fa en samordnad struktur och liggatill grund
for helhetssyn i samhéllsplaneringen. De nu aktuella férslagen till forbéttringar av
hamnbanan i anslutning till sin nuvarande stréckning ar nodvandiga pa kort sikt och bor
fullfoljas snarast. En kompletterande anslutning fér hamnbanan behdver utredas for
utbyggnad pa langre sikt. En sddan anslutning kan kopplastill Bohusbanan och Save.
Sakerheten okar d& b&de i transportledet och i det tétbebyggda Norra Alvstranden.
Alternativ T med dubbelspar i ny tunnelstrackning har fordelar ur miljosynpunkt och
och & att foredraav detva alternativen. | den fortsatta planeringen bor inga att ocksa
beakta méjligheten att ge kollektivtrafiken en sparanslutning ut mot Vastra Hisingen. |
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det pagéende arbetet med Centrala Alvstaden bor en helhetssyn pa infrastrukturen ligga
till grund for det fortsatta planarbetet.

Boende utan angiven adress (5) men som bor i Bréacke slogs pa ett mote med lokala
politiker i Lundby av att allasaatt de var emot byggnationen men samtidigt inte kunde
gora nagot for att paverka. Nar hon kom hem kande hon sig uppgiven och ledsen. Hon
har tva sméa barn som bada gar pa Brackeskolans forskola och som kommer att tillbringa
de nérmsta 15 aren precis ovanfor tunneln dar hamnbanan planerar att byggas och
dagligen fraktalivsfarligt gods och hon tycker detta kdnns detta helt uteslutet. Darfor

vill hon att vi fran kommunens sida skall gora allt vi kan for att man inte skaféen
byggnation av hamnbanan rétt igenom bostadomradet och enda grénomrade som
Krokangsparken utgor.

Ovriga

Foretradare for nétverket for en alternativ strackning av Hamnbanan tar upp féljande
fraga: " Pa Byggnadsnamndens méte den 28/9 presenterade Anders Svensson ett

tj ansteutl dtande om Dubbel sparsutbyggnad pa Hamnbanan. Till handlingarna bifogades
&ven ett personligt utladtande fran Anders Svensson benamnd "M anga missforstand om
Hamnbanan vid Krokangsparken™" Vi finner anledning att rikta kritik pa féljande
punkter:

1."Andelen farligt gods pd hamnbanan &r relativt liten ..."

Vad menas med relativt? \Vad menas med liten? Varfor redovisas inga fakta? Ar 2002
transporterades totalt 335 000 ton farligt gods = 14 488 vagnar 6ver Hamnbanan enligt
Trafikverkets statistik. Det innefattar, forutom alla vagnar med annat farligt gods, bl.a.
tva vagnar med oxiderande dmnen, en vagn med fratande amnen och tre vagnar med
klor varje dag, aret runt. Mellan & 2002 och 2009 sigs godsmangden ha 6kat med 40%.

2. "Fragan om Hamnbanans utbyggnad och framtida dragning har debatterats flitigt de
senaste &ren. Under varen har det uppstatt en diskussion som har kallats ” kampen om
Krokangsparken” (GP mandagen den 17 maj m m). For oss som jobbar med fragan
verkar det som mycket av kritiken beror pa missforstand.”

Nagra veckor efter ovannamnda tidningsartikel hade jag ett samtal med Anders
Svensson. Han bor da ha fétt en béttre inblick i och kédnnedom om vad protesterna gar ut
pa Han var sedan ocksa med pa ett informationsmaéte, anordnat av SDN-Lundby, dér
"Néatverket for en alternativ strackning av Hamnbanan" |&ste upp ett uttémmande
uttalande. (Bifogas som Word-dokument.) Varfor citerar Anders Svensson GP's
rubrikséttarens klatschiga rubrik? Varfoér utel@amnar han relevant kritik och synpunkter
fran de boende 1angs Hamnbanan i sin framstélan till Byggnadsnamndens |edamdéter?

3. | 4:e stycket star bl.a. "Hamnbanan och Lundbyleden medfor kraftiga bullerstorningar
for boende och arbetande i ndromrédet. ... Grundtanken med att forlagga hamnbanan i
tunnel &r att minska de stérningar och sk ”barriareffekter” som den tunga godstrafiken
medfor for nérbel agna bostader 1angs nuvarande hamnbana och som pa ett olyckligt satt
separerar bostader och arbetsplatser pa Norra Alvstranden fran omrédena norr om
Hamnbanan." och i sista stycket star "Med en tunnellGsning tar man bort stérningarna
for bostéder och skolor genom att godstagstrafiken flyttar under mark."

Dessa pastéenden &r forvisso helt riktiga och odiskutabla. Men varfor redovisas inte det
faktum att den aktuella stréckan for tunnel utbyggnad utgor endast en kilometer av de ca
fem dér det finns bostéder, arbetsplatser, skolor och daghem?
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Varfor kopplaihop Hamnbanan 18ngs Lundbyleden med den aktuella del strackan?

4. | sista stycket stér ocksa "l samband med planeringen av Vastra Eriksberg har ett
storre parkomrade reserverats med vattenkontakt vid Férjenés.

K ontakterna mellan Brécke och denna del av dvstrandsomrédet kommer att studerasi
jarnvagsutredningen.”

Redan nu vet man att man inte kan sanka ner jarnvagssparen véaster om Alvsborgsbrons
uppfart. Varfor redovisas inte de tekniska begransningar (Iutning)

som gor att jarnvagen ligger kvar i Oppet spar vid Farjenasparken precis dér det ska
byggas skola/daghem for 420 elever?

Varfor denna skenmalning?

Namn Anders Svensson
Planchef Planarkitekt
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