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Datum Diarienummer

Géteborgs Stad Rev2004-12-21  587/03
Stadsbyggnadskontoret 2004-02-17

Program for
BOSTADER OCH VERKSAMHETER VID SATERIGATAN
inom stadsdelen Sannegirden i Goteborg

SAMMANFATTNING

Goteborgs kommun dger marken utmed Siterigatans sodra sida mellan Bratter-
asgatan och Celsiusgatan. Fastighetskontoret foresléar att omradet anvénds for
bostider. Det aktuella omradet utgdrs till storsta delen av en parkeringsplats
som inte ldngre anvands. I dversiktsplanen dr marken avsatt for idrottsdéndamal
och verksambheter. Idrotts- och foreningsndmnden har samtyckt till att man pro-
var omradet for bostadsbebyggelse.

Hamnbanan, som &r transportled for farligt gods passerar genom programomréa-
det. I samband med detaljplanearbetet for Juvelkvarnen pa Eriksberg har idén
vickts att bygga en dverdickning av Hamnbanan som forlingning av den be-
fintliga tunneln genom Bratterasberget. Detta skulle ge mdjlighet att bygga bo-
stider nira jarnvigen. Overdickningen skulle ocksa forta den avskirande ver-
kan jarnvdgen har pd omgivningen. Ett sammanhéngande bostadsomrade kunde
skapas fran Siterigatan i norr till Eriksbergsgatan i soder. Gangvégar och
gronstrak skulle binda samman det inre av Lundby med vattnet och kajstraket
vid Eriksberg.

Representanter for Banverket Véstra regionen och Rédddningstjinst har deltagit 1
samradsmoten angaende dverdackningen och funnit idén ldmplig att prova i ett
programfOrslag. Det Norske Veritas har gjort en virdering av moéjligheterna for
bittre markanvandning genom en 6verddckning av jarnvéigen och framfort, att
en riskanalys skall utforas for att sékerstilla tunnelkonstruktion, omgivningspé-
verkan och sékerhet vid anvindning.

JM AB har option pa den befintliga kvarnanldggningen. Fastighetskontoret och
JM AB har tillsammans latit White och Semrén & Mansson Arkitektkontor
skissa pa hur omradet skulle kunna bebyggas med bostider och kontor. For att
utjdmna befintliga nivéskillnader foreslds garage ordnade 1 suterrdngvaningar
under bebyggelsen i den sddra delen. Den norra delen ansluter i skala till den
lagre bebyggelsen norr om Saterigatan. Hér provas markparkering, vilket till
viss del styr exploateringen. Arkitektskisserna ligger till grund for programfor-
slaget.
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Figur 1. Oversikt. Programomradet forenar Lundby med Eriksberg och Norra
Alvstranden.

SYFTE

Programmet syftar till att skapa ett ssmmanhdngande bostadsomrade, med visst
inslag av verksamheter, frdn Séterigatan 1 norr till Eriksbergsgatan 1 soder. For
att 4stadkomma detta foreslas en 6verdickning av Hamnbanan som forldngning
av tunneln genom Bratterdsberget. Ett preliminért reservat som mojliggor en
framtida utbyggnad av Hamnbanan med dubbelspar har lagts in i programmet.
Avsikten ér att programmet skall utgdra underlag for en kommande detaljplan. I
detaljplaneskedet skall jirnvégsreservatets utbredning och exakta lage studeras
vidare.
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Programomrddets gréns

Figur 2. Programomrédet vid Saterigatan — nytillskott:

Bostéder: ca 500 ldgenheter
Verksamheter: ca 5000 m* BTA
Markparkering: ca 320 pl.
Parkeringsgarage: ca 350 pl.
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Figur 3. Nuvarande markanvindning
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FORUTSATTNINGAR
Lage och omfattning

Programomradet #r beléget pa Norra Alvstranden ca 3 km vister om Gdteborgs
centrum. (Figur 3). Det stracker sig fran Eriksbergsgatan i soder till Sédterigatan
1 norr. Bratterasberget bildar gréns 1 vister och bebyggelsen vid Celsiusgatan
grans 1 Oster. En flik av omradet nér fram till bensinstationen for Statoil i nord-
ost. Den totala arealen uppgér till cirka 60.000 m?.

Marken utmed Séaterigatan samt jairnvigsomradet dr 1 kommunens 4go, medan
Juvelkvarnen dgs av Kvarn AB Juvel. JM AB har option pa att fa kdpa kvarn-
fastigheten. Omradet med de dldsta kvarnbyggnaderna ingér inte i programom-
radet, utan omfattas av en sirskild detaljplan som nyligen fardigstillts.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Goteborgs kommun 1999 och i den detaljerade dversikts-
planen for Norra Alvstranden som godkiindes av kommunfullmiktige 1990 f6-
reslas att omradet vid Séterigatan anvénds for idrottsdndamal t.ex. en bollplan.
(Figur 4). For den sddra delen av programomradet foreslds bevarad markan-
vindning i form av ett industri- och verksamhetsomréde.

Hamnbanan, som korsar omradet i sydvéstlig riktning bor enligt dversiktsplanen
rustas upp samt elektrifieras. Detta for att tillgodose de krav som stélls pa den
som anslutningsbana till Géteborgs Hamn och industrierna pa vistra Hisingen.
Utrymme bor reserveras for senare utbyggnad av banan med dubbelspér.

Hamnbanan &r av riksintresse och utgor transportled for farligt gods. Enligt
kommunens oversiktsplan fordjupad for sektorn ”Transporter med farligt gods™
frén 1998, foreslas en langsiktig robust ram kring jarnvégar och huvudvégar
som utgor transportled for farligt gods. Langs jarnvagar skall ett bebyggelsefritt
omrade pa 30 meter uppritthéllas. Fram till det bebyggelsefria omradet medges
tdt och stabil kontorsbebyggelse. Sammanhéllen bostadsbebyggelse medges
fram till 80 meter frén jirnvdgen. Om man kan visa genom en riskanalys och
sdkerhetstekniska atgérder att de grundldggande kraven pa sikerhet i 6versikts-
planen uppfylls kan man bygga nérmare sparet én den fysiska ramen anger.

Detaljplan

For storre delen av omréadet finns géllande detaljplaner (aktnr FII 3175 laga-
kraftvunnen ar 1967, EIIl 2213 frédn 1937 och 2486 fran 1943). Enligt detaljpla-
nerna r marken utmed Séterigatan avsatt for parkering och garage for de an-
stdllda vid Eriksbergs varv och kvarnen Tre Lejon. Centralt i omrddet &r ett ca
60 meter brett jirnvagsreservat utlagt for Hamnbanan. Marken s6der om jarnvé-
gen utgdr industrimark. En mindre del av marken vid Celsiusgatan i sydost om-
fattas inte av nagon detaljplan. Juvelkvarnens éldsta byggnader ligger utanfor
programomradet och omfattas av detaljplan FII 4748 frdn 2004. Byggnaderna
skall bevaras och anvindas for bostadsdndamal. Parkering foreslas under ett
forsta skede ordnad som markparkering inom det aktuella programomradet.
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Figur 4. Utsnitt ur Detaljerade dversiktsplan for Norra Alvstranden fran 1990.
Programomradet ar betecknat som idrottsomrade och verksamhetsomrade.

Fornldmningar

Marken utmed Siterigatan har i sin norra del rymt fornlamningar i form av gra-
var frn bronsdldern och jarndldern. I samband med att omradet anvdndes som
grustag forsvann det mesta av fornlamningarna. Marken har sedan iordning-
stéllts (&r 1999) med grésytor och en gangstig. Kvar av fornldmningarna finns
en skalgrop i en berghill och rester av en boplats frén yngre stendldern. Detta
skall bevaras och ett parti med ca 10 meters radie héllas 6ppet kring skélgropen.
"Sannegardsmonumentet” med bautastenarna vid Lundby nya kyrka, utgor
fornldmning som skyddas enligt fornldmningslagen. Den ligger utanfor progra-
momradet och berors inte av den tinkta bebyggelsen. For att battre forsta sam-
bandet mellan fornldmningarna skall ett strék hallas 6ppet och visuell kontakt
finnas mellan bautastenarna och berghillen med skélgropen.



Figur 5. Juvelkvarnen vid 1930-talets borjan. Bratterdsgatan fortsatte vid den ti-
den fram till Valskvarnsgatan. KF:s Bildarkiv / Lindholm Restaurering AB.

Kulturhistoria

Juvelkvarnen uppfordes 1914 som handelskvarn av AB Marten Pehrsons Val-
sqvarn och forlades med egen kaj vid hamninloppet till Géteborg. En jarnvags-
linje drogs fram for att underlétta de transporter till kvarnen som inte skedde
med fartyg. 1925 sdldes anldggningen till Kooperativa forbundets dotterforetag
Tre Lejon. Verksamheten expanderade och nya byggnader tillkom i olika etap-
per. 1950 uppgick antalet anstillda vid kvarnen till ca 140 personer. Namnet
”Juvelkvarnen” fick anldggningen 1990. Kvarnen stingdes i maj 2001 dé all
verksamhet upphorde.

Juvelkvarnen ar kulturhistoriskt vardefull och finns med 1 kommunens beva-
ringsprogram. Merparten av de dldre kvarnbyggnaderna utanfor programomra-
det kommer att bevaras.

Inom programomradet finns tre av kvarnens byggnader; en mindre verkstads-
byggnad, "silo IV”, samt ett hoglager. Dértill finns ett par enkla garageldngor
och forrddsbyggnader i pldt. Kvarngédrden har tidigare varit bebyggd med tva
bostadshus och en verkstadsbyggnad. Av detta finns endast verkstadsbyggnaden
frdn 1921 kvar. Denna ar uppford 1 tva vaningar. Fasaderna ar av liggande tré-
panel i faluréd kulor. Byggnaden kommer troligen att tas bort i samband med att
ny bebyggelse tillkommer. Detsamma géller garagelangorna och forradsbygg-
naderna.



Figur 6. Silo IV vid Eriksbergsgatan bildar ett karaktaristiskt inslag 1 stadsbilden
och bor om mojligt bevaras.

Silo IV 1 anldggningens véstra del ritades 1951 av arkitekten Olof Thunstrom
och byggdes helt 1 betong i1 funktionalistisk anda. Den innehaller 16 cylindriska
celler med en diameter pa ca 5 m vardera samt ett elevatortorn i elva vaningar.
Silon dr sedan 1996 vitputsad. Byggnaden utgér ett karaktiristiskt inslag 1
stadsbilden och kvarnmiljon, men star idag oanvind. Stadsbyggnadskontoret
anser att silon dr virdefull att behalla, bade ur stadsbildssynpunkt och pa grund
av sin speciella arkitektur. JM AB ér tveksamma till ett bevarande av ekono-
miska skél och med hénsyn till de blivande 14genheternas kvalitet. Lagenheterna
blir sé speciella att de kan bli svéra att avyttra. [ programmet tas inte slutgiltig
stdllning till om silobyggnaden skall behallas. Kontoret och JM AB édr 6verens
om att detta behdver undersokas vidare 1 kommande detaljplan.

Hoglagret i omradets Ostra del har fasader av plét och tillkom 1985-1992. Arki-
tekt for byggnaden dr Arkitekturkompaniet. Lagerbyggnaden ér sald till Dagab,
som planerar att montera ner och flytta den till annan plats.



BESKRIVNING AV OMRADET

Programomradet bestér idag av tva delar som ar atskilda fran varandra genom
Hamnbanan; den norra delen utmed Séterigatan och den sddra delen med
Juvelkvarnen. Jarnvagen loper i en ca 7 meter djup ravin i syd-vistlig riktning
och gar i en tunnel genom Bratterdsberget. Forbindelse mellan de bdda delom-
radena finns via tva broar 6ver jirnvagen; en vid Bratterdsgatan i vister och en
vid Celsiusgatan i Gster.

Utmed Séterigatan dr marken relativt plan och utgdrs 1 vister av en stor asfal-
tyta. Omradet planlades som parkering for de anstéllda vid Eriksberg och
Juvelkvarnen, men str efter nedldggning av varvet tdmligen outnyttjat. Marken
norr om Celsiusgatan har tidigare utgjort upplagsplats for schaktmassor m.m.
Dessa dr numera borttagna och marken har iordningstéllts med en géngvég och
grasyta. Vid Celsiusgatan finns en mindre parkeringsplats for besokande i om-
radet. Marken ligger relativt hogt, pa nivan ca +25,5 m och med utsikt dver be-
byggelsen vid Véstra Sannegardshamnen.

Juvelkvarnen med sina massiva tegelbyggnader ligger pa en plati séder om
jarnvigen mellan Bratterisberget i vister och berget med Celsiusgatan i Oster.
En ravin skiljer kvarnterrassen fran berget i dster. Ravinen bildades i samband
med att man under lng tid himtade grus frin omradet, vilket efterldmnat djupa
sar 1 terrdngen. Nivaskillnader pa 7-10 meter har darigenom skapats mellan
platin och ravinens botten, som ligger pa nivdn ca + 16,0 m. Ett industrispar
fran Hamnbanan till kvarnanldggningen ar forlagt i botten pa ravinen.

Figur 7. Marken vid Saterigatan &r relativt flack och har tidigare anvénts som
grustag. [ den norra delen finns en fornlimning som kommer att bevaras.
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Vister om programomradet hojer sig Bratterasberget med gronska omvéxlande
med kala partier. Berget dr vardefullt fran stadsbildssynpunkt och kan bli en at-
traktiv friyta for lek och rekreation. Fran bergets 6vre del har man utsikt 6ver
dlven och hamninloppet i vister samt mot centrala staden i dster. Sluttningen
mot nordost dr tdmligen flack och hér finns en stig som gor det mojligt att besti-
ga berget. Stigen behdver dock rdjas frin sly och forbattras sa att tillgénglighe-
ten till omradet 6kar. Ostra sidan av Bratterasberget r klidd med 16vtrid sdsom
ek och bok. I dvrigt dr vegetationen inom programomradet sparsam och bestér
endast av mindre 1ovtrad, framst bjork i ravinen utmed jarnvigen.
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Figur 8. Hamnbanan I6per i en ravin genom programomradet och delar detta 1
tva delar.

HAMNBANAN

Hamnbanan passerar genom programomrédet i en ravin och gar direfter in i en
tunnel genom Bratterdsberget. Den enkelspariga banan utgor en viktig trans-
portlénk for gods mellan Goteborgs ytterhamnar och industrierna pa Hisingen
samt Ovriga delar av Sveriges jarnviagsnit. Banan dr av riksintresse som den en-
da sparlinken mellan det nationella jarnvagsnétet och riksintresset Goteborgs
Hamn. Den dgdes ursprungligen av Goteborgs Hamn, men dr numera i Banver-
kets dgo. Jarnvigsomréadet upplits av kommunen med servitut.

Hamnbanan trafikeras idag av ca 70 tag per dygn varav alla ar godstag. Pé jarn-
végen transporteras arligen ca 6,7 miljoner ton gods, av detta dr ca 5% farligt
gods. En elektrifiering av jairnvdgen har nyligen utforts. Efter elektrifieringen
rdknar man med en férdubbling av trafiken. Ca 30% av Skandinaviens import
och export gir idag via hamnen och prognosen ar att dessa transporter kommer
att fordubblas inom 10-20 ar. En prognos baserad pa nuvarande trafik visar att
kapacitetstaket pd hamnbanan néds omkring ar 2009. Redan inom en 5-arsperiod
kan saledes kapaciteten pdA Hamnbanan behova forstirkas.
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I 6versiktsplanen for Goteborg foreslas ett reservat for att jarnvégen 1 framtiden
skall kunna byggas ut med dubbelspar. Det ar for tidigt att sdga att banan inom
programomradet kan forbli enkelsparig, &ven om dubbelspar skulle byggas ut-
med andra delar av banan. Enligt Banverket behdver darfor utrymme reserveras
for en eventuell dubbelsparutbyggnad. Diskussioner fors ockséd om ett nytt lage
for en jérnvig till ytterhamnarna och industrierna pa Hisingen. Den nuvarande
banan skulle da antingen tas bort eller byggas om for persontrafik till Torslanda.
I programmet har ett prelimindrt omrade for dubbelspar lagts in. ( Se sid 17.) I
detaljplaneskedet skall reservatets utformning med hénsyn till spargeometri och
intrdng pa den foreslagna bebyggelsen ndrmare utredas. Dubbelspar kriver tro-
ligen en ny tunnel genom Bratterasberget.

P& Hamnbanan forslas dven farligt gods. Enligt kommunens 6versiktsplan for-
djupad for sektorn "Transporter med farligt gods™ fran 1998, {foreslés en 1dng-
siktig robust ram kring jarnvagar och huvudvagar som utgor transportled for
farligt gods. Om man kan visa genom en riskanalys och sidkerhetstekniska &t-
gérder att de grundlidggande kraven pa sikerhet i Oversiktsplanen uppfylls kan
man bygga nirmare sparet dn den fysiska ramen anger.

I programmet foreslas att man utfor en ca 290 meter ldng dverdidckning av jarn-
végen fran Bratterstunneln i véster och ca 60 meter forbi Celsiusgatan i Oster.
Pé bagge sidor av tunneldverbyggnaden sker en utfyllnad av marken med jord-
massor. Ingen bebyggelse ar tinkt att uppforas pa sjdlva overddckningen, men
dér kan finnas behov av en bilgata. Bostadshus forlidggs pa dmse sidor av tun-
neln. Deras exakta ldge blir beroende av hur reservatet for dubbelspar utformas.
Detta skall studeras vidare i detaljplaneskedet.

Overdickningen skall utformas sé att den uppfyller Banverkets bestimmelser
och foreskrifter "BVH 585.30 Sékerhet i jirnvéigstunnlar” samt "BVS 585.40-
BV Tunnel”. Overdickningen skall vara av sddan beskaffenhet att en riskanalys
visar att stdllda krav pé sékerhet uppfylls och att det gar att bygga bostédder nir-
mare sparen dn vad som anges i oversiktsplanen. En vérdering av mojligheterna
att forldnga Bratterdstunneln med en 6verddckning har gjorts av Det Norske Ve-
ritas (bilaga 1). I denna uttalas att en dverdidckning innebér att man forflyttar
risken under mark och kan anvénda det frigjorda omradet under vissa forutsétt-
ningar. Dessa forutséttningar avser i forsta hand tunnelkonstruktion, omgiv-
ningspéaverkan och sdkerhet vid anvéndning. Dartill maste en riskanalys for
projektet utforas.

HAMNBANAN

Figur 9. Sektion genom Hamnbanan med den tinkta 6verbyggnaden och intil-
liggande bostadshus.



Programillustration.
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FORSLAGETS HUVUDSTRUKTUR OCH INNEHALL
Bostadsomradet

Pé den flacka marken mellan Bratterasberget och Celsiusgatan kan ett bostads-
omrdde skapas. Genom dverddckning av jairnvégen aterskapas kontakten mel-
lan bebyggelsen vid Siterigatan och dlvstranden. De nivaskillnader som uppstétt
1 terrdngen, dd man hdmtade grus i omrddet och drog fram jarnvégen utjamnas
genom Overdackningen. Bostadshus med underliggande garagevaningar samt
utfyllnader i omridet minskar nivéskillnaderna mot sdder och gor det léttare att
nd ner till kajstraket och vattnet.

Utmed Siterigatan foreslas bostadshus i fyra vaningar. Bebyggelsen far en skala
som ansluter till den befintliga bebyggelsen pé gatans norra sida. Byggnaderna
samlas kring 6ppna gardar, som bildar kvarter med mellanliggande bostadsga-
tor. Gdrdarna véinder sig mot Bratterasbergets naturomrade 1 sydvést och sluter
sig mot den mer bullriga Siterigatan. Tva “halva” kvarter avslutar bebyggelsen
mot Bratterdsberget i soder. Sjdlva dverdackningen av jirnvagen ldmnas fri frén
bebyggelse, men kan eventuellt utgora entrégata till bostadskvarteren. Omradet

berdknas rymma ca 250 ldgenheter, vilka &r tdnkta att upplatas med hyresrétt.

I anslutning till Juvelkvarnen skapas en bebyggelse som till volym och skala
knyter an till kvarnens méktiga byggnader. Husen ligger strikt ordnade kring ett
stort centralt rum. Detta innehéller omradets nya tillfartsvig med en tradplante-
ring 1 mitten. Gatan avslutas i norr med en 6ppen plats Gverbyggd av ett bo-
stadshus upplyft ett par viningar fran marken. Byggnaderna pa gatans Gstra sida
utgdrs av lamellhus i 5-6 vaningar, stéllda tvérs mot gatans riktning sa att ut-
blickar ges mot dster. Husen dr placerade pé ett dick med underliggande suter-
rangvaningar innehéllande garage. Utmed Bratterasberget placeras fyra punkt-
hus som till formen pdminner om den befintliga silo IV. Dessa byggnader blir

8 vaningar hoga med en indragen takvaning. Mellan punkthusen kan man upp-
leva Bratterasbergets gronska. Totalt berdknas ca 250 ldgenheter rymmas ocksa
i denna del av omradet. I programforslaget tas inte slutgiltig stillning till om
silo IV skall behdllas. Detta kommer att utredas vidare i detaljplaneskedet.

0 0 2 30m HAMNBANAN

Skala

Tvarsektion genom Séterigatan och Hamnbanan.

BEF MARK

JUVELKVARNEN

0 10 2 om
Skala

Langdsektion genom omradet fran Eriksbergsgatan till Celsiusgatan.
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I

SEMREN & MANSSON ARKITEKTKONTOR AB

Omradet vid Juvelkvarnen. Vy fran punkthusen mot lamellhusen i Gster.
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Omrédet norr om Hamnbanan. Vy fran en av de planerade bostadsgatorna med
Bratterasberget i fonden.

Kontor och verksamheter

For den norra delen av programomradet foreslas tva slutna kvarter med kontors-
hus alternativt byggnader for ej storande verksamheter. Byggnaderna blir i tre
vaningar. De placeras pa ett avstand av 30- 40 meter frain Hamnbanan. Mot
jarnvégen forldggs parkeringsplatser. I norr ldmnas ett omrade fritt kring den
befintliga berghillen med fornlamningen. Total bruttoarea for kontorsbebyggel-
sen beriknas bli ca 5000 m”. Antalet verksamma i omradet kan uppga till 100-
150 personer.

Forskola och skola

Forskola finns 1 Krokdngsparken ca 400 meter vister om Séterigatan samt i
Kyrkbyn. En integrerad forskola dr nyligen fardigstilld 1 Herrgardsparken Gster
om programomradet. For att mota det 6kade behovet av platser som den plane-
rade bostadsbebyggelsen medfor ges mojlighet att inrymma en forskola i bot-
tenvaningen pa nagon av byggnaderna vid Bratterasberget. Forskolan bor di-
mensioneras for tvd avdelningar och ha en inhdgnad lekyta i anslutning till na-
turomradet.

Nérmast beldgna skola dr Brackeskolan ca 500 meter vister om bostadsomradet.
En ny skola héller ocks4 p4 att byggas i Herrgardsparken vid Ostra Sannegérds-
hamnen. Det finns dven planer pa en skoltomt vid det framtida bostadsomradet i
Vistra Eriksberg. Vid Celsiusgatan ligger Donnergymnasiet. Ett flertal gymna-
sieskolor samt hogskola finns pa Lindholmen inom cykelavstind fran progra-
momradet.
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Figur 10. Utsikt frin Bratterasberget 6ver planomridet och Ramberget i norr.

Friytor

Bratterasberget ar ett betydelsefullt naturomréde i anslutning till programomra-
det och skall bevaras som sadant. Berget skall goras mer léttillgdngligt genom
att en ny gangvig anordnas utmed dess norra sida. Stigar skall r6jas sd att man
lattare kan na de dvre delarna av berget. En storre lekplats samt en liten bollplan
bor anordnas vid Bratterdsberget eller i omridets Ostra del.

I programomradets Gstra del planeras en ny gang- och cykelvidg samt ett mindre
gronomrdde i anslutning till denna. Marken fylls ut sa att en méttlig lutning bil-
das mot sydvist. Gronomradet kan fungera som lek- och solplats under somma-
ren och som kilkbacke snodiga vintrar. Narlekplatser och sittplatser med plante-
ringar kommer att ordnas pa bostadsgardarna och mellan de planerade lamellhu-
sen.

Rekreationsomraden i programomrédets ndrhet utgdrs av Bratterdsparken, Sor-
hallsparken och Krokéngsparken.

Idrottsomrade

I 6versiktsplanen finns ett idrottsomrade inlagt vid Séterigatan, inom progra-
momréadets nordvistra del. Idrotts- och foreningsndmnden har samtyckt till att
detta utgér som idrottsomrade och att marken vid Siterigatan provas for bo-
stadsdndamal.
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Reservat for Hamnbanan

Hamnbanan passerar genom programomradet. I 6versiktsplanen framhalls att ett
reservat skall finnas som ger mojlighet att i framtiden bygga ut banan med dub-
belspar. Ett preliminért reservat for dubbelspér har darfor lagts in 1 programmet.
Mojlighet ges att forldgga ett nytt spar antingen norr om det befintliga spéret,
eller séder om detta. I detaljplaneskedet skall ndrmare undersokas pa vilken sida
det slutgiltiga reservatet skall forldggas. Detta dr beroende av bl.a. spargeometri
och utformning av tunneln genom Bratterasberget. Den tdnkta bebyggelsens
omfattning kan paverkas i olika hog grad av reservatets lage.
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Figur 11. Tva alternativa reservat redovisas for framtida dubbelspar. I detaljpla-
neskedet skall utredas vilket reservat som &r lampligast att behélla.
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Gator

Med bil nar man programomradet fran Siterigatan. Séterigatan dr idag utformad
for att fungera som en smidig tillfartsgata till bostadsomradena vid Véstra
Eriksberg. Gatan ar dimensionerad for hastigheten 50 km/tim och trafikeras
dven av bussar. Utmed dess nordvistra sida I6per en gang- och cykelvig separe-
rad fran gatan av en gronremsa.

I programforslaget provas om det skulle vara mojligt att ge Sdterigatan en annan
karaktir som stadsgata med bostadshus forlagda intill gatan. Overgéngsstillen
utfors forhdjda for att gdende skall kunna korsa gatan pa ett sakrare sétt och for
att fi ner bilarnas hastighet. Vid huvudgingstraket vid busshéllplatsen bor ljus-
signaler 6verviagas. Angoringsfickor placeras utmed gatan sé att bilar far moj-
lighet att stanna till framfor bostadshusen. Séterigatan fir pé sa vis en prégel av
bostadsgata ddr man férdas i ett lugnare tempo och hastigheten sénks till 30
km/tim.

Fran Saterigatan ndr man genom Bratterdsgatan och Celsiusgatan angoringsga-
torna inne i omradet. Bratterdsgatan ritas upp mot nordost och ger pé sé vis ut-
rymme for en rad bostadshus utmed berget. De nya gatorna ligger pa kvarters-
mark och bildar ett rutndt som gor det mojligt att sila” genom omradet. Endast
Celsiusgatan utgdr allmén plats. En ny utfart skapas eventuellt mot Siterigatan
for den mellersta angéringsgatan. Gatorna utformas for en hogsta hastighet av
30 km/tim. Gangbanor och parkeringsplatser utfors pa bada sidor av gatorna.
Avsikten ér att parkeringsbehovet for denna del av omradet skall kunna tillgo-
doses genom markparkering utmed gatorna.

Centralt 1 programomradet ligger en ny gata av hogre dignitet vilken utgor till-
fartsvig for bostidderna i Juvelkvarnen och for de nya byggnaderna i anslutning
till denna. Frén gatan nar man ocksa de planerade kédllargaragen under lamellhu-
sen i den Ostra delen av omradet. Gatan utformas med en tradplantering i mitten
och bildar ett huvudstrék for bebyggelsen runt kvarnen.

Parkering

Goteborgs parkeringsnorm for det s.k. ”mellanomrddet” har varit utgdngspunkt
for berdkning av parkeringsbehovet:

e Kontor 0,50 bilplatser / sysselsatt
e Ovriga verksamheter 13 bilplatser / 1000 m* BTA
e Bostdder inkl besoksplatser 0,70 bilplatser / lagenhet

Med hénsyn till samnyttjande bedoms behovet kunna reduceras med ca 15%
vilket motsvarar tilldgget for den sa kallade planeringsnormen.

Avsikten dr att 1 sluttningen pé platsen for det nuvarande hoglagret for
Juvelkvarnen uppfora garage med flera suterrdingvaningar och ovanpa dessa
forlagga lamellhus. (Figur 2). Garagen kommer att nds uppifran via den nya
centrala gatan. I garagen skall bilplatser finnas for de bilar som genereras av bo-
stdderna i programomradets syddstra del inklusive planerade bostéder och kon-
tor i den ombyggda Juvelkvarnen. Berdknat efter att antalet lagenheter i detta



19

omrade uppgér till ca 500, behdver garagen rymma ca 350 bilplatser. Besoks-
parkering med ca 50 bilplatser anordnas utmed den nya gatan centralt i omradet.

Bostadsomrédet norr om Hamnbanan planeras 19sa parkeringsbehovet genom
markparkering. Totalt berdknas utrymme ges for ca 170 bilplatser, vilket 1 det
nirmaste motsvarar behovet (175 bilplatser) for de ca 250 planerade ldgenheter-
na. Angoringsgatorna mellan bostadskvarteren rymmer parkering pa bada sidor
om gatan, huvudsakligen i form av parkering ldngs med gatan. Vid husgavlarna
forekommer parkering vinkelritt mot gatan. I anslutning till Celsiusgatan an-
ordnas en parkeringsplats for ca 30 bilar. For att minska storningarna {f6r de bo-
ende dr bostadshusens bottenvaning upplyft ca 1 meter fran marken.

Verksamhetsomradet berdknas omfatta ca 5000 m” BTA vilket medfor ett parke-
ringsbehov av 80-100 bilplatser. Dessa foreslds ordnade som markparkering
utmed jarnvagen i nordost.

Gang- och cykelvigar

Huvudstrak for gang- och cykeltrafik finns utmed Saterigatans och Eriksbergs-
gatans norra sidor. (Figur 11). Bostadsomrédets gator utformas med géngbanor
som ansluter till dessa huvudstrak vid Celsiusgatan och Valskvarnsgatan. Ut-
med den “nya” Bratterdsgatan skall en géng- och cykelvdg anordnas fram till
busshéllplatsen och det befintliga dvergangsstéllet vid Séterigatan. Denna gang-
och cykelvig blir skolviig fran bostadsomrédet till Briickeskolan. Overgings-
stillet vid Saterigatan bor darfor utforas forhdjt och eventuellt &ven vara signal-
reglerat. En ny géngvig i form av promenadvég foreslés i naturomradet utmed
Bratterasbergets Ostra sida fran Saterigatan till Valskvarnsgatan.

Ett genomgéende gang- och cykelstrdk pa allmén plats planeras i den uppfyllda
ravinen i1 programomradets Ostra del fran Celsiusgatan till Eriksbergsgatan.
Detta kan dven forbinda bostadsomradet med Nordviksgatan och Eriksbergs
handelscentrum.

Som komplement till huvudstriken finns utmed samtliga gator i omrdet trotto-
arer som gor det mojligt att strdva fritt mellan kvarteren. Breda géngytor &r
tdnkta 1 anslutning till lamellhusen och punkthusen i omradets sodra del. Ett
tryggt gdngstrak bildas pé sa sitt utmed den nya centrala gatan i bostadsomradet
och fortsétter utmed Celsiusgatan fram till Saterigatan dér ett Overgangsstille
bor anordnas. Detta linkar samman bebyggelsen pa Séterigatans norra sida med
bostadsomrddet pd den sddra sidan och med Eriksberg. Frén det centrala gdng-
straket finns det mdjlighet att ta sig ner mellan de gamla kvarnbyggnaderna till
Valskvarnsgatan och busshéllplatsen.

Kollektivtrafik
Séterigatan och Eriksbergsgatan trafikeras av flera busslinjer, bland annat stom-
busslinjen fran Eketragatan till Hogsbo via centrala staden. Héllplatser finns i

direkt anslutning till programomradet vid Bratterdsgatan och Valskvarnsgatan.

Alvsnabben har hallplats vid Eriksberg 200- 300 meter séder om Juvelkvarnen.
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Figur 11. Viktiga géngstrak i anslutning till programomréadet
Vision Lundby

Vision Lundby ér ett langsiktigt samverkansprojekt for utveckling av nya trafik-
och transportldsningar, som ar effektivare ur miljosynpunkt. Genom ”Vision
Lundby” finns olika alternativ f6r resande och transporter, t.ex. samikning och
samdistribution. Statoilstationen vid Séterigatan - Nordviksgatan rymmer en
bilpool, som ir ett miljovénligt och bekvamt alternativ for tillgang till bil.
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GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Undergrunden i den norra delen av omradet bestar av sand och grus. I omradets
Ostra del har 5-10 meter av sanden gravts bort i en tékt. I nordvéstra delen tidcks
sanden av ndgon meter lera, som 1 sin tur tdcks av svallsand. Det &r osdkert hur
langt in 1 omradet leran ticker sanden. Det kan vara sé att sandtéktens gréans &t
vaster och norr beror pé att lertidcket borjar dir. Sanden kan vara 16st lagrad.
Bergytan inom omradet ligger mellan +20 och *.0. Vid 6stra och vistra sidan
gér berget 1 dagen. Under omradet gar en spillvattentunnel i ost-véstlig riktning.

Sparomradet i sydost och marken Oster ddrom &r utfylld med ca 3 meter fyllning
pa lera, vars méktighet 6kar snabbt till 20 meter. Bergytan stupar under leran i
45-50 graders lutning.

Vid uppfyllnad till ursprunglig markniva kring jirnvéagen skall fyllningen utfo-
ras med pdlningsbara massor. Massorna utlidgges skiktvis och packas vil. Om
byggnader kan grundliaggas pé fyllningen, eller om grundforstarkning kravs, far
avgoras efter att fyllningen &r klar, sé att dess bérighet kan bedomas. Eventuellt
kan spillvattentunneln under omradet vara ett hinder for palning 6ver tunneln.
Inom ett 30 meter brett tunnelomrade ar l4gsta schaktdjup till +15,0 meter.

Enligt den rapport avseende yttre miljo, som utforts av WSP 2003-03-10 (bilaga
2), ar det troligt att omréadet vid Saterigatan har fyllts ut i stor omfattning. Det
kan inte uteslutas att massor for utfyllnaden kan vara fororenade alternativt att
deponering har forekommit i samband med utfyllnaden. En markmiljéunder-
sOkning skall utforas for att faststdlla markens beskaftfenhet.

Marken inom programomradet d4r normalradonmark. Byggnader dar ménniskor
vistas mer &n tillfalligtvis skall utforas med radonskyddande konstruktion.

TEKNISK FORSORJNING
Vatten och avlopp

Dricksvatten-, spillvatten- och dagvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnt 1
Valskvarnsgatan och Séterigatan. For anslutning av dricksvatten och spillvatten till S&-
terigatan krévs en utbyggnad av det allmidnna ledningsnitet pé en stricka av 300 meter
till en kostnad av ca 1,2 Mkr. Detta dr nddviandigt for anslutning av norra delen av pro-
gramomrddet. En dricksvattenledning i Bratterdsvigen behover ldggas om ndr gatan
flyttas. Forbindelsepunkter for fastigheter inom programomradet uppréttas vid Val-
skvarnsgatan och Siterigatan.

Kapaciteten pa ledningsnétet for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A2; VAV:s publikation P 83. Mojlighet finns att ansluta
sprinkler med begrinsad kapacitet pa ledningsnétet 1 sodra delen av program-

omradet. Lagsta normala vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan +58 m.
Onskas hogre vattentryck skall detta ordnas och betalas av fastighetsigaren.

Det allménna avloppsnitet i Valskvarnsgatan ar utformat som duplikatsystem med skil-
da ledningar for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. Avloppsnétet inom
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kvartersmark skall utformas med ett separat ledningssystem for dag- och dridnerings-
vatten och ett separat ledningssystem for spillvatten. Dag- och drineringsvatten skall tas
om hand lokalt genom i forsta hand fordréjning i stenmagasin och i andra hand avled-
ning till allmén dagvattenledning i Valskvarnsgatan eller Sdterigatan. Lagsta hojd pa
fardigt golv for att anslutning med sjélvfall skall tillatas skall vara 0,3 m 6ver hojd pa
gata 1 forbindelsepunkt med hénsyn till risken for uppddmning i allmént dag- och spill-
vattensystem.

Programomradet korsas av en regional tunnel for avledning av spillvatten. Ett 30 meter
brett tunnelomrade med ldgsta schaktdjup till +15,0 meter skall reserveras for denna.

Materialval for utvindiga ytor bor véljas med omsorg om miljon. Till exempel bor
oskyddade ytor av koppar eller zink i princip undvikas for att minska risken for forore-
ningar i dagvatten.

Varme

Fjarrvirmeledning finns inom det aktuella omridet. Det féreslagna omridet
med flerfamiljshus och kontor kan erhélla virme i form av fjarrvirme som an-
sluts till en befintlig ledning 1 Véstra Eriksbergsgatan eller 1 Séiterigatan.

El och tele

En hogspinningskabel dr forlagd runt omrddet och Juvelkvarnen. I samband
med att Bratterasgatan flyttas och ny bebyggelse tillkommer i omradets dstra del
maste befintliga kablar flyttas eller tas bort. Nya ledningar for elkraft foreslés
forlagda i den nya Bratterasgatan fram till en ny nétstation. Fran stationen kan
ledningarna dras i den nya gatan allén” fram till Celsiusgatan. De gamla led-
ningarna runt kvarnkomplexet utgar.

Befintliga telekablar ar forlagda pa nordvéstra sidan av Siterigatan och utmed
Bratterasgatans véstra sida. Telekablar finns dven forlagda utmed industrispéret
i programomrédets Ostra del samt pa sodra sidan av Eriksbergsgatan. I samband
med att Bratterdsgatan far en ny strickning foreslas nya ledningar for tele for-
lagda i den nya Bratterdsgatan.

Optokabel och tomror dr forlagda utmed Saterigatans sydostra sida. Optokablar
finns dven utmed Celsiusgatan och Eriksbergsgatan. Det finns mojlighet till
opto-fiberanslutning for den nya bebyggelsen.

Gasledning

Utmed Séterigatans sddra sida finns en gasledning. Vid markarbeten m.m. skall
hinsyn tas ledningen. I 6vrigt berdknas ledningen inte ha ndgon inverkan pd den
foreslagna bostadsbebyggelsen.

Avfall

En anldggning med sopsug for kéllsorterat avfall finns vid Valskvarnsgatan.
Mojlighet finns att ansluta bostadshusen till anliggningen.
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MILJOPAVERKAN
Riksintresse

Hamnbanan &r en jarnvag av riksintresse och utgor transportled for farligt gods.
Genom den foreslagna dverddckningen skall mdjlighet ges att anvénda banan i
samma utstrickning som idag och med den utokning av trafiken som planerats 1
samband med elektrifiering av banan. Ett reservat har avsatts for en eventuell
framtida utbyggnad av Hamnbanan med dubbelspar. En riskanalys maste utfo-
ras fOr att visa att de grundlidggande kraven pa sikerhet i oversiktsplanen upp-
fylls genom 6verdackningen och att man kan bygga bostdder nirmare sparen dn
de i 6versiktsplanen angivna avstdnden. Riskanalysen skall &ven omfatta om-
givningspaverkan avseende buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning.

Goteborgs Hamn med sin farled &r av riksintresse for sjofarten. Hamnens verk-
sambhet dr beroende av god infrastruktur. Genom att mojlighet ges att bygga ut
Hamnbanan med dubbelspar tillgodoses hamnens behov av jarnvégstransporter.

Aven Lundbyleden (E6.21) ér av riksintresse. Leden ir beligen ca 700 meter
norr om programomradet och berdknas inte paverka den tinkta bebyggelsen.

Buller

Enligt riksdagsbeslut bor vid nybyggnad av bostdder ekvivalent ljudnivé fran
trafikbuller utomhus inte 6verskrida 55 dB(A) vid fasad. Maximal bullerniva pa
uteplats bor inte dverskrida 70 dB(A). Inomhus fér ekvivalent ljudnivd vara
hogst 30 dB(A) och maximal ljudniva nattetid hogst 45 dB(A). Vid sparbunden
trafik far ekvivalent ljudniva vid fasad uppga till 60 dB(A), men vid uteplats till
hogst 55 dB(A).

P& grund av att Hamnbanan &r mycket tungt trafikerad har omgivningen hoga
ekvivalenta ljudnivaer. Om det sker en 6verddckning av jairnvdagen kommer
bullerstdrningarna fran jarnvagen att minska och bostadsomradet berdknas klara
riktvdrdena for buller frin jirnvigen.

Séterigatan berdknas ar 2010 ha en trafikmingd av ca 7000 fordon per &rsme-
deldygn. Om hastigheten pa gatan sinks till 30 km/tim berdknas bullernivan vid
de planerade bostadshusens fasader mot gatan uppga till ca 60 dB(A) ekv. Be-
halls nuvarande hastighet 50 km/tim berdknas motsvarande bullerniva bli 62
dB(A) ekv. vid fasad. Bullerviardet vid fasader inne i omradet berdknas inte
overstiga 55 dB(A) ekv. eftersom byggnaderna mot gatan verkar avskdrmande
pé trafikbullret. Bostadslidgenheter som vetter mot Séterigatan skall utforas ge-
nomgaende och minst hilften av boningsrummen samt uteplatser forldggas mot
den tysta gérdssidan. Fasader mot Séterigatan skall ljudisoleras sd att man klarar
riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva inomhus.

Programforslaget berdknas bidra med en trafikokning om ca 1700 fordon per
arsmedeldygn pé Siterigatan. Detta véntas inte ge ndgon mérkbar 6kning av
ljudnivéerna vid Séterigatan eller Lundbyleden. Andelen tunga transporter
minskar i forhallande till om Juvelkvarnen behélls for verksamheter.
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Luft

Miljokvalitetsnormen (MKN) skall enligt Miljobalken iakttas vid planering och
planldggning. Kommunala planer enligt plan- och bygglagen far inte meddelas i
strid mot normerna. Av de gidllande MKN ir det "halten av kvivedioxid (NO;)
for skydd av ménniskors hilsa i titorter” som dr av intresse for detta program.
MKN {6r NO, riskerar framst att 6verskridas 1 narheten av de mest trafikerade
lederna, diribland Lundbyleden i Goteborg. Detta giller bade vid nollalternati-
vet och vid genomforande av programforslaget. En vil utbyggd kollektivtrafik
ger bésta forutsédttningarna for att minska luftféroreningarna frin trafiken. Pro-
gramomradet har god tillgéng till kollektivtrafik och ligger nira hallplatser for
buss och férja, vilket talar for minskat bilberoende.

Markfororeningar

I den rapport avseende yttre milj6, som utforts av WSP 2003-03-10 (bilaga 2),
har ett antal platser inom programomradet identifierats dir det dr 6kad risk for
att patraffa markfororeningar. Vid de befintliga garagen och verkstaden for
Juvelkvarnen kan finnas oljekolvéten, l6sningsmedel och tungmetaller. Kring
jarnvagssparet 1 Oster finns risk for att patriaffa oljekolviten, PAH:er och tung-
metaller. Vid asfalterade ytor utmed Séterigatan kan enligt rapporten finnas ol-
jekolviten, tungmetaller och PAH-haltig asfalt.

En fordjupad markmiljoundersokning skall utforas for hela programomradet, s
att beslut kan tas om hur man skall forfara med eventuellt férorenade massor.
Det ar viktigt att i ett tidigt skede klargéra fororeningarnas omfattning och kun-
na planera for transporter samt slutligt omhindertagande av fororenade jord-
massor. Marken skall innan den bebyggs med bostidder klara Naturvirdsverkets
riktvarden for kdnslig markanvandning, vilket bedoms vara genomforbart.

Skyddsrum

Programomrédet dr beldget utanfor skyddsrumsomrade. Inga krav stills idag pa
att skyddsrum skall inrymmas i den planerade bebyggelsen.

GENOMFORANDE

Den viktigaste genomforandefrdgan ar hur stor exploatering som krévs for att
kunna finansiera 6verddckningen av Hamnbanan. Programomradet innehaller
ett nytillskott av ca 500 bostider, varav 250 bostadsritter och 250 hyresritter.
Exploateringen dr avpassad sé att man for hyresrétterna skall klara parkerings-
behovet genom markparkering. Kostnaden for 6verddckning av Hamnbanan be-
rdknas bli 1 storleksordningen 30 Mkr. Fastighetskontoret bedomer att den kost-
nad som varje lagenhet skall béra ar rimlig.

Maj Britt Olsbo Joran Bellman Eva Frykberg
Planchef
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Program for
BOSTADER OCH VERKSAMHETER VID SATERIGATAN
inom stadsdelen Sannegirden i Goteborg

SAMRADSREDOGORELSE

GENOMFORANDE

Byggnadsndmnden beslot den 2 mars 2004 att genomfora samrad for programmet.
Forslaget har sints for yttrande enligt bifogade lista 6ver samradskrets, bilaga 1.
Forslaget har vidare varit utstéllt pa Stadsbyggnadskontoret, pa Lundby Stads-
delshus och pa Alvstrandens bibliotek under tiden 10 mars till 27 april 2004.

SAMMANFATTNING

De flesta remissinstanser dr positiva till forslaget med en 6verdéckning av Hamn-
banan, som mgjliggor att bostdder kan byggas ndrmare jarnvagen. Det dr ocksé
positivt att bostadsomradena utmed Saterigatan dérigenom knyts béttre samman
med Norra Alvstranden.

Banverket, Lansstyrelsen m.fl. framfor dock att mark maste reserveras for ett
framtida dubbelspar utmed hela Hamnbanan. Det reservat for Hamnbanans ut-
veckling, som redovisas i den gillande 6versiktsplanen for norra Alvstranden be-
hover ligga kvar i nuvarande lage.

Park- och naturndmnden anser att exploateringen av omradet &r for hog och att
man maste planera for mer friytor. Kulturndmnden samt partierna fp, kd ochm i
Fastighetsndmnden, understryker vikten av att silo IV bevaras for framtiden.

Stadsbyggnadskontoret har efter programsamradet lagt in ett preliminért reservat
for dubbelspar i programmet. I det fortsatta detaljplanearbetet skall reservatets
omfattning utredas noggrannare och dess ldge med hénsyn till spargeometri, be-
byggelse m.m. studeras vidare. I programmet tas inte stéllning till om ett framtida
spar skall forldggas norr eller soder om befintligt jarnvagsspar. Detta skall under-
sOkas vidare 1 detaljplaneskedet. Banverket har vid fornyad kontakt godként det
preliminira reservatet. Ovriga synpunkter framférda under programsamradet r av
sadan art, att de till storsta delen kan beaktas i1 det fortsatta detaljplanearbetet.



KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M M

Fastighetsnimnden

Fastighetsnimnden tillstyrker programmet.

Fastighetskontoret meddelar 1 sitt tjdnsteutlatande, att den norra delen av progra-
momradet frdn Séterigatan t o m jirnvigsomradet, 4gs av kommunen. Fastighets-
ndmnden har inte ldmnat ndgon markanvisning pa den kommunégda marken.

Det kan finnas markfororeningar inom programomréadet. En oversiktlig miljotek-
nisk markundersokning har dérfor bestéllts for det omrade som dgs av kommunen.
Provtagningar dr gjorda, men analyserna ar dnnu inte klara.

Genomforandet av programmet forutsitter att en ca 300 meter lang och 10 meter
bred dverddckning gors av jarnvdgen. En riskanalys behdver utforas for att sdker-
stdlla tunnelkonstruktion, omgivningspéverkan och sékerhet vid anvindning.

Det forutsitts i programmet att Hamnbanan forblir enkelspérig inom programom-
radet, &ven om dubbelspar skulle byggas utmed andra delar av banan. Banverket
onskar att utrymme reserveras for ett eventuellt dubbelspar. Om kommunen skulle
planera for dubbelspér hela vigen skulle ett bredare omrade behdva undantagas
frén bebyggelse.

Fastighetskontoret anser att programmet utgor ett bra underlag for fortsatt plane-
ring av omradet. Det dr viktigt att skapa forutsittningar for byggande av nya bo-
stader 1 attraktiva lagen.

De kostnader och intikter som ett genomforande av programforslaget innebér
kommer att hanteras i det fortsatta planarbetet.

Till fastighetsndamndens protokoll bifogas tva skrivelser fran (fp), (kd) och (m).

I den forsta skrivelsens framfors att programmet har manga kvaliteter, men att det
som idag saknas pa Norra Alvstranden ir publika platser dit folk vill g& och trif-
fas. Det finns inga smé torg. Vad finns att gora efter klockan 19.00 pa kvéllen?
Omréadet bor planeras sd att dven barnfamiljer lockas att flytta dit. Omridet skulle
ocksd ma bra av ett antal studentbostédder. Da skulle gator och torg befolkas pa ett
helt annat sitt fin idag. De nya omradena pa Norra Alvstranden maste fi mer at-
traktiva motesplatser och mojligheter att fa in olika verksamheter som attraherar
folk att komma dit. Programmet méste innehalla tankar och mojligheter att fa en
levande stadsdel dygnet runt.

I den andra skrivelsen fran (fp), (kd) och (m) framfors att enligt en tidigare anta-
gen detaljplan skall Juvelkvarnen byggas om till bostidder. Det kriver enligt ex-
ploatdren, att silobyggnaderna maste rivas. Nar nu programmet utarbetas for den-
na del av Norra Alvstranden ir det ett starkt dnskemal, att héinsyn tas till den
kvarvarande, fristdende silobyggnaden (silo IV) och att denna bevaras. Det bor
helst komma till uttryck i form av ett rivningsférbud i kommande detaljplan.



Stadsbyggnadskontoret

Efter programsamradet har samtal forts med Banverket dér dven fastighetskonto-
ret medverkat, angdende utbyggnad av Hamnbanan med dubbelspér. Ett prelimi-
ndrt reservat for dubbelspér har lagts in 1 programforslaget. Reservatets bredd ger
mojlighet att forldgga ett nytt spar antingen norr eller sdder om det befintliga spa-
ret. Vid det fortsatta detaljplanearbetet skall utredas hur ett dubbelspér lampligast
placeras med hinsyn till spdrgeometri m.m. Den skisserade bebyggelsen berors
till en del av reservatet men avsikten dr att reservatets bredd efter ndrmare studier
skall kunna minskas och bebyggelsens ldge eventuellt justeras ndgot.

Bostadsomrédet skall utformas sa att det dven lockar barnfamiljer. Hyresritterna
som planeras utmed Séterigatan ar tinkta att fungera for yngre familjer. Student-
bostédder kan bli aktuella i kvarteret som grinsar till Juvelkvarnen i dster (Centrala
Eriksberg). Kontoret samtycker till att det 4r 6nskvért att blanda bostadsbebyggel-
sen med verksamheter som kan locka folk. Det finns tankar om béde ett kvarn-
muséum och moéteslokaler 1 bottenvaningen pa den gamla Juvelkvarnen niarmast
Eriksbergsgatan. Problemet &r att f4 verksamheterna [6nsamma.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att silo IV bor bevaras. I det fortsatta
detaljplanearbetet far stillning tas till om ett rivningsforbud skall inforas for silon.

Goteborg Energi AB, Fjarrviarme/Distribution

Huvudalternativet for att forsorja det aktuella omradet med fjarrvarme ar att an-
slutning sker till befintligt nét 1 Saterigatan. Den ténkta anslutningspunkten &r
beldgen 1 norddstra hornet av grusplanen vister om Séterigatan.

Stadsbyggnadskontoret

I detaljplaneskedet kommer vidare att undersdkas hur fjarrvirmeanslutning for
bostidderna kan ske pa lampligaste sétt.

Goteborg Energi AB, Gasdistribution

En markf6rlagd naturgasledning finns inom planomradet. I 6vrigt finns inget att
erinra mot programforslaget.

Stadsbyggnadskontoret

Naturgasledningen ar forlagd pa sodra sidan av Séterigatan. I detaljplaneskedet
kommer hénsyn att tas till denna ledning.

Goteborg Energi Nit AB

Elnédtet kommer att byggas ut med stationer och ledningar i takt med att byggna-
tionen sker. Det ar Onskvart att eventuella etapper planeras, sa att ledningsnétet
kan byggas ut pé ett rationellt sétt.



I omradets Ostra del ldngs industrisparet finns viktiga hogspanningsledningar.
Dessa Onskas sikrade i det kommande detaljplanearbetet. Genom planomridet
16per dven en hogspanningskabel, som far ldggas om i samband med att en ny
nétstation byggs. Denna ledning matar dven en kundstation som finns i den be-
fintliga kvarnbebyggelsen.

Stadsbyggnadskontoret
I detaljplaneskedet kommer mojlighet ges for Goteborg Energi AB att medverka,
sd att en utbyggnad av elnétet sker pé lampligt sdtt. Hinsyn kommer da ocksa att

tas till de aktuella hgspéanningsledningarna.

Goteborg Energi GothNet AB

GothNet AB ér intresserade av att bli informerade ldngre fram i planarbetet anga-
ende schakter, el- och fjarrvirmeanslutning. Ror kan dé forlaggas och bredband
samt IT-tjanster levereras om intresse finns. Befintliga optokablar och ror inom
omradet redovisas pd bifogad karta.

I 6vrigt finns inget att erinra mot programmet.

Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn (GHAB) ér beroende av god infrastruktur. Hamnbanan dr dérvid
en nddvindig livsnerv for hamnen. GHAB forutsitter att de atgdrder och den be-
byggelse som inryms i programhandlingen inte far ndgra negativa konsekvenser
for kapaciteten pA Hamnbanan vare sig under planomradets exploatering eller
fortsatta forvaltning.

I 6vrigt har GHAB inte nagra synpunkter pa programforslaget.
Stadsbyggnadskontoret

Avsikten dr att storsta mojliga hinsyn skall tas till den befintliga Hamnbanan vid
utbyggnad av omradet. Hur detta skall ske kommer att behandlas i detaljplanens
genomforandebeskrivning. Ett preliminért reservat for framtida dubbelspér har

efter samrad med Banverket m.fl. tagits med 1 programmet.

Idrotts- och Féreningsndmnden

Idrotts- och foreningsndmnden tillstyrker forslaget till program och 6versander
forvaltningens tjdnsteutlatande som eget yttrande i drendet.

Programomrédet &r 1 dversiktsplanen avsatt for idrottsdéndamal och verksamheter,
men ytan anvinds idag till parkering. Vid tidigare kontakter har forvaltningen
stéllt sig positiv till, att Fastighetskontoret exploaterar denna yta under forutsitt-
ning att Idrotts- och foreningsndmnden far ekonomisk och praktisk mojlighet att
forddla en bollplan, som ligger i anslutning till Krokéngsparken strax utanfor det
omrade programmet avser. Genom att dar etablera konstgrids samt ordna belysning



och parkering, kan nyttjandet dkas avsevirt. Ddrmed skulle behovet av idrottsytan
vid Sidterigatan minska.

Idrotts- och foreningsndmnden har inga invéindningar mot forslaget under forut-
séttning att det i samband med en exploatering sker en foradling av bollplanen vid
Krokéngsparken. Namnden ser dessutom positivt pa att omradet kring Juvelkvar-
nen sammanlédnkas med omradet utmed Saterigatan, eftersom det skapar en narhet
frAn Norra Alvstranden till de idrottsytor som finns norr om omradet.

Stadsbyggnadskontoret
Kontoret samtycker till att bollplanen vid Krokéngsparken rustas upp sé att den
kan utnyttjas béttre. Utformningen av bollplanen och intilliggande parkering bor

dock ske 1 samrdd med Park- och naturforvaltningen.

Kulturndmnden

Kulturndmnden understryker vikten av att silo IV bevaras dels med tanke pé plat-
sens identitet och dels med tanke pa stadsbilden. Svarigheter i1 arbetet med f.d.
Juvelkvarnens anpassning till nya funktioner har inneburit att samtliga siloror 1
anslutning till kvarnanldggningens sydostfasad maste rivas. Silobyggnad I'V har
ett stort identitetsvirde bade for den tidigare verksamheten pa platsen och for
stadsbilden. Kulturndmnden finner darfor att ett bevarande av silobyggnaden ar
nodvéndigt.

Kulturnimnden framhéller att de tva sydligaste punkthusen mellan Bratterdsberget
och kvarnen bor utgé ur programmet. Detta pa grund av att ytan mellan kvarn-
byggnaden och Bratterdsberget alltid har hyst en 14g bebyggelse, vilket har fram-
hivt kvarnens plats i omradet. Mgjligheten att uppleva platsens kulturhistoriska
virde forutsitter, att kontakten med Bratterasberget, den friliggande silobyggna-
den och kvarnanldggningen kvarstar.

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret delar Kulturndmndens uppfattning att silobyggnaden ar vardefull att be-
vara sdvil ur stadsbildssynpunkt som for forstdelse av den tidigare kvarnverksam-
heten pa platsen.

Kvarngérden behalls som dppen yta. Den befintliga verkstadsbyggnaden samt
garagen tas bort. Punkthusens skala stimmer 6verens med skalan for silo IV. De
hoga kostnaderna for att genomfora projektet med dverdackning av jarnvigen
kraver ett effektivt utnyttjande av marken vilket inte dr forenligt med slopandet av
tva av punkthusen. Mgjligen kan man i detaljplaneskedet undersoka om avstandet
mellan silobyggnaden och det ndrmaste punkthuset kan 6kas nagot.

Kyrkondmnden, Svenska kyrkan i Goteborg / Kyrkorédet i Lundby férsamling

Programmet ger for Lundby forsamling viktig information i arbetet med planering
for framtiden. Informationen i remisshandlingen dr av stor vikt i planerings- och
utvecklingsarbetet bade i friga om ekonomi, organisation och personella resurser.



Kyrkoradet ser positivt pa utbyggnaden av omradet och att lokaler for olika verk-
samheter finns med 1 planen, sé att det finns mdjlighet for forsamlingen att even-
tuellt hyra lokal vid dlvstranden.

Miljondmnden

Tillstyrker programforslaget med foljande synpunkter:

Miljokvalitetsnormer

Oversiktsplanen anger att programomrédet skall anvindas for idrottsindamal re-
spektive industri och verksamheter. Omridet planeras nu for cirka 250 bostadsla-
genheter, vilket &r en mindre del i utbyggnaden av norra Alvstranden. En forut-
sdttning for fortsatt planarbete dr att miljokvalitetsnormerna iakttas. I programfor-
slaget ndmns atgérder i form av en vil utbyggd kollektivtrafik, tillgénglighet till
bilpooler och ett visst antal parkeringsplatser.

Buller

Beriknad ljudniva fran biltrafiken &verskrider de riktvirden som finns. Aven om
hastigheten pa Séterigatan begrinsas till 30 km/tim kommer ekvivalent ljudniva
vid bostadsfastighet att uppga till ca 60 dB(A). Miljoforvaltningen anser att ljud-
nivderna maste redovisas ndrmare och forslaget bearbetas ytterligare for att kunna
avgora om det finns godtagbara 16sningar.

Ovrigt

I programhandlingen anges att fraigorna om markféroreningar samt risker och
storningar frain Hamnbanan kommer att bearbetas vidare. Miljoforvaltningen an-
ser att det ocksa dr viktigt att utreda hur man kan sékra mdjligheten att i framtiden
ordna ett eventuellt dubbelspar for persontagstrafik.

Stadsbyggnadskontoret

Overdickningen av Hamnbanan innebir en bittre nédrmiljd i form av mindre bul-
ler fran jarnvigen och battre kontakt mellan omrddena pa dmse sidor av banan. I
stéllet for verksamheter i omradet byggs huvudsakligen bostdder, vilket medfor
minskad tung trafik och mindre bullerstdrningar f6r den ndrmaste omgivningen.
En fungerande kollektivtrafik finns i omrédet, vilket minskar bilberoendet for de
boende. En del av de boende kommer troligen att ha sina arbetsplatser ordnade pa
Hisingen, varfor trafikokningen pa de stora lederna samt dlvforbindelserna kan bli
begransad.

I samband med att detaljplan utarbetas for omridet skall en bullerutredning utfo-
ras for att klargora ljudnivaerna vid de planerade och befintliga bostidderna. Bo-
stdderna skall utformas sa att en godtagbar ljudniva erhdlls inomhus och vid ute-
platser. Planbestimmelser skall inforas for att sikerstilla detta.

En markmiljéundersokning har pabdrjats for att utrona vilka fororeningar som
finns 1 marken och hur man skall ta hand om eventuellt férorenade jordmassor.



Efter programsamradet har ett preliminért reservat for dubbelspar lagts in 1 pro-
grammet. | samband med att detaljplan upprittas skall reservatets utformning och
lage studeras vidare med avseende pa spargeometri och paverkan pa den planera-
de bebyggelsen.

Park- och naturndmnden

Programomrédet innehaller ca 500 ligenheter och 5 000 m” verksamhetsyta. Ca
200 lagenheter tillkommer i Juvelkvarnsomradet. Ytterligare bebyggelse kommer
troligen att ske pé en granntomt till Juvelkvarnen, dér det idag finns ett p-dick.

Byggnationen dr omfattande och Park- och naturférvaltningen menar att man inte
tillrackligt planerat in friytor av olika slag i planen. Forvaltningen saknar ytor for
lek och bollspel. Vidare anser man att gronytor och andra sma platser maste inga
som en del i den gestaltade planen, kontakten med Bratterasberget bor bli béttre,
forskolan bor fa en avsatt tillrdcklig yta for sin verksamhet och moéjligheten for
den omfattande gatutrddsplanteringen bor undersokas noggrant.

Gardarna &r inte stora, vilket gor att behovet av allménna friytor 6kar. De miljoer
programmet hinvisar till for utevistelse dr Brattersberget i vister och en sidnka
mellan blivande och befintlig bebyggelse i Oster. Berget har stora kvaliteter som
landmirke, utsiktsplats och promenadplats. Sénkan har inte sa stora kvaliteter,
annat dn som forbindelseldnk. En omgestaltning bor goras dir sdnkans gronyta
forflyttas in 1 omradet, sa att gronskan kan bli ett tillskott i miljon och inte en bak-
sida.

Regeringen har satt upp 15 st miljomal, varav ”god bebyggd miljo” ar ett sddant
miljomal. Lansstyrelsen 1 Viéstra Gotaland har forsokt beskriva vad en god be-
byggd milj6 innebdr. Man skriver bland annat: ’Oka antalet grona miljoer i sté-
derna. Dessa hojer skonhetskénslan och forbéttrar det lokala klimatet och luftkva-
liteten samt ger goda mojligheter till rekreation och lek.” Detta bor man ta fasta

pa.

I 6versiktsplanen ligger en del av omrddet som idrottsmark. Det bor fortfarande
finnas en yta, om &n mindre, som ger mdjlighet till bollspel av olika slag. Det ar
viktigt att ytor for rorelselek finns med i planeringen, med tanke pé barns alltmer
stillasittande liv.

Forvaltningen hdvdar sedan lang tid att Krokéngsparkens bollplan bor flyttas.
Forvaltningen har tidigare foreslagit att bollplanen flyttas till det idrottsomrade
som i och med detta program forsvinner. En séddan flyttning ar vad vi fOrstar inte
lingre mojlig, men en mindre yta for bollspel bor anda kunna rymmas i det forna
idrottsomrédet.

For denna stora méngd lagenheter behovs en storre lekplats innehéllande
gungstillning, rutschkana, klétterlek m.m. Lekplatsen behdver inte vara i kommu-
nal 4go, utan kan ingd i en gemensamhetsanliaggning. Inom rimligt avstdnd (ca
200 meter) bor en gron oas finnas med utrymme for promenader och solbelysta
sittplatser.



Forslaget ar rikt illustrerat med gatutrdd. Mellan dessa foreslas parkeringar. En
grundlig undersdkning om mojligheten att ge rimliga livsbetingelser for gatutré-
den bor ingd i den vidare planeringen. Forvaltningen foredrar att triden planteras i
sammanhéngande griasremsor pa vissa huvudgator. En relativt stor del av marken
ar uppbyggd péa overdackningar. De tekniska och ekonomiska forutséttningarna
for att gora dessa gatuplanteringar bor utredas 1 ett tidigt skede. Det &r troligt att
trdden kommer att utvecklas olika beroende pa var de planteras. En bilaga om
gatutrdd bifogas.

En forskola i bottenviningen pa négot bostadshus kommer i konflikt med de bo-
endes krav pa en lugn bostadsgérd. Forskolepersonalen behover en instdngslad yta
for att kunna hantera stora barngrupper. En yta {for dagisgird bor darfor avsittas i
kommande planer. Samtidigt méste man skapa en lugn milj6 for de boende.

Kontakten med Bratterasberget bor betonas mer och bergets utformning tas med i
vidare planering. I hornet Siterigatan/Bratterasgatan ligger ett hus 1 vigen for en
entré till berget.

Programmet innebar att forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark
(allmén plats/natur) som Overfors till park- och naturndmnden. De ekonomiska
konsekvenserna bor darfor beaktas i den fortsatta beredningen av drendet. Bratter-
asberget ligger utanfor planomradet, men &r av mycket stor betydelse. Berget be-
hover iordningstéllas och medel for detta maste reserveras i planens kalkyler.

Stadsbyggnadskontoret

I detaljplaneskedet skall gronytorna studeras vidare och deras anvéndning precise-
ras. Mgjlighet bor finnas att avsitta plats for en mindre bollplan i omrédet. En
lekplats med redskap kan anordnas i anslutning till Bratterdsberget, eller i pro-
gramomradets Ostra del. Sdvél berget som sidnkan i dster kan ge utrymme for sitt-
platser och promenader.

Den redovisade mojligheten att inrymma barnstuga i bottenvaningen pa ett bo-
stadshus &r 1 forsta hand ett sétt att tillgodose ett tillfdlligt 6kat behov av barnstu-
geplatser. Enligt Stadsdelsforvaltningen kan barnstugan i bostadshusets bottenva-
ning accepteras, om en tillrdckligt stor inhdgnad lekyta avsitts 1 anslutning till
barnstugan. Detta skall goras vid detaljplanelaggningen.

Kontoret delar uppfattningen att pengar bor avsittas for att iordningstélla Bratter-
asberget med géngstigar m.m. sd att det blir mer lattillgdngligt. Berget rymmer
fina partier som ar vil ldmpade for lek och avkoppling. En r&jning och upprens-
ning innebdr att naturomradet kan utnyttjas betydligt béttre 4n idag och bli en till-
gang for det tinkta bostadsomradet.

Réaddningstjansten

Réddningstjansten framfor att det dr av synnerlig vikt att en riskbedomning gors
med avseende pé en eventuell dverdickning av Hamnbanan. I 6vrigt finns inget
att erinra fran rdddningsteknisk synpunkt.



Stadsbyggnadskontoret

I samband med att detaljplan tas fram for omrddet kommer en riskbedémning att
goras 1 samrad med Raddningstjinsten.

Stadsdelsndmnden i Lundby

Stadsdelsndmnden dversdnder forvaltningens tjdnsteutlatande samt skrivelse fran
(), (V), (mp), (m) och (fp) som sitt yttrande.

Forvaltningen framfor foljande:

Vi tycker att programmet dr en bra utgdngspunkt for fortsatt detaljplanearbete. Det
ar bra att det tillskapas bittre samband mellan dlvstranden och 6vriga Lundby 1
denna del.

Vi har inga invindningar mot att det i dversiktsplanen angivna utrymmet for id-
rottsindamal som bollplan tas 1 ansprak for bostidder, men det &r viktigt att ytorna
och lokalerna vid bollplanen i anslutning till Krok&ngsparken kan anvidndas och
utvecklas for att kunna ta hand om de barn och ungdomar som flyttar in 1 omradet.
Eriksbergs IF bedriver ett bra arbete med detta idag och det ar viktigt med bra
forutsittningar for detta fortsittningsvis.

De boendes behov av friytor inom planomradet, med mdjlighet till egna aktiviteter
som bollspel m.m. for de dldre barnen, bor beaktas i kommande detaljplanearbete.
Vi vill ocksa framhélla att det inte byggs sé att huskropparna skymmer Bratteras-
berget, som ir en viktig kvalitet for att gora bostadsomradet attraktivt.

Det dr bra att programmet utgér fran att Siterigatans karaktir behover dndras till
stadsgata med 30 km/tim, bade utifran trafiksdkerhetsskdl och d& det underlattar
rorligheten mellan omradena.

En god planeringen av bostadsomréadet paverkar de boendes upplevelse av trygg-
het. Vi ser sérskilt risker for att man bygger in 16sningar som kan skapa upplevel-
se av otrygghet i delen ndrmast kvarnen. Det &r viktigt att detta uppmarksammas

och bevakas under den fortsatta detaljplaneringen.

En forskola i omradet maste kunna utformas si att en siker utemiljo kan ordnas.
Det innebir bland annat behov av en inhdgnad gard. Verksamheten méaste dven i
ovrigt kunna utformas s att den inte upplevs storande av hyresgésterna. Vi dr
darfor tveksamma till en forskola i bottenplanet pa ett hyreshus. I forsta hand bor
man undersdka mojligheterna att etablera en fristdende forskola.

I omréddet behdver det planeras in mdjligheter med service for funktionshindrade.
Stadsdelsndmnden Backa har resursndmndsansvar for denna planering pa Hising-
en. Vi bedomer att det dr viktigt att de ges mojlighet att vara med fran borjan av
planeringen.

Utvecklingen av Norra Alvstranden och detta omréde innebir att behovet av att
omlokalisera Hamnbanan kommer att gora sig alltmer padmint.
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I skrivelsen frén partierna s, v, mp, m och fp framhélls att partierna &r positiva till
nodvindig fortdtning av bostdder da bostadsbristen dr stor. Det dr samtidigt ange-
laget att tillrackliga ytor bevaras for gronomraden och rekreation i form av boll-
och lekplaner. Fortitning innebér att bostdder och trafik kommer ndrmare varand-
ra ytmassigt. Det kan ge risk for 6kade trafikolyckor. Mot bakgrund av detta
maste hastigheten begransas pa Saterigatan och omkringliggande gator. Hastig-
hetsbegransande atgirder maste darfor ske. Det &r viktigt att dtgdrderna sker med
andra farthinder @n bulor, dd dessa innebér risk for skador for bade fardtjanstrese-
nérer och dvriga.

Overdickning av Hamnbanan kan endast accepteras om alla séikerhets- och risk-
faktorer noggrant bedoms och utvirderas.

Stadsbyggnadskontoret

Bollplanerna vid Krokéngsparken forutsétts finnas kvar och rustas upp, eller
eventuellt ersittas med andra bollplaner i stadsdelen. I detaljplanen kommer ytor
for lek och eventuellt &ven for ndgon mindre bollplan att redovisas. Utrymme be-
rdknas finnas i anslutning till Bratterasberget, men kan ocksd komma att beredas 1
programomradets centrala del.

Byggnaderna har forlagts sa att det ges mojlighet till utblickar mot Bratterdsberget
och kontakten med berget behalls.

Vil belysta gangbanor planeras utmed de nya gatorna och i anslutning till de
gamla kvarnbyggnaderna. For att uppna storre kinsla av trygghet bor gdngbanor-
na forldggas 1 kontakt med de planerade bostdderna. Trygghets- och sdkerhetsfra-
gorna skall uppméarksammas vid detaljplaneringen.

Mojlighet att reservera plats for en fristdende forskola kommer att undersokas i
detaljplaneskedet. Om forskolan placeras i bottenvaningen pa ett flerbostadshus
kommer en inhiignad lekyta att avsittas for forskolan. Aven mojlighet att planera
serviceboende for funktionshindrade kommer att undersokas i detaljplaneskedet.

Efter programsamradet har ett reservat for dubbelspar for Hamnbanan lagts in 1
programmet. Banverket har meddelat att de dnskar behalla mojligheten att bygga
ut Hamnbanan med dubbelspar i framtiden. Detta stimmer 6verens med dver-
siktsplanen. Det finns ocksa tankar om sparbunden persontrafik till bostadsomra-
dena i Torslanda och Amhult, om Hamnbanans godstrafik i framtiden skulle
komma att omlokaliseras. Detta sammantaget gor att man bor reservera mark for
dubbelspar till dess fragan om jarnvigens framtid har klarats ut. Reservatets bredd
och lage skall undersokas vidare i detaljplaneskedet.

Trafikkontoret

Angoring till omradet kommer att ske fran Saterigatan. I programmet finns forslag
att ansluta omradet med fyra gator mot Séterigatan och sidnka hastigheten till 30
km/tim for att bl.a. hélla nere bullervirdena. Saterigatan utgdr idag och skall i
framtiden vara en ldnk mellan Ivarsbergsmotet/Vistra Eriksbergsgatan till han-
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delscentrum och mot Sannegarden/Lindholmen via Nordviksgatan. Genomfart-
strafik genom Eriksbergsomrédet via Ostra Eriksbergsgatan skall minimeras enligt
intensioner i tidigare planldggningar. Séterigatan trafikeras &ven med stombuss till
Eketrdgatan. Trafikkontorets grundinstéllning &r att god framkomlighet méste
finnas pa Séterigatan genom att 50 km/tim bibehélls och att tillfart till omradet bor
begrénsas till de tvé gator som finns idag, Bratterasgatan och Celsiusgatan.

Parkering &r foreslagen att ske i garage och som markparkering pa kvartersmark. I
dagslaget har manga bil och kraver tillgang till parkeringsplats, 4&ven om kollek-
tivtrafik eller cykel utnyttjas for vardagliga resor. I den fortsatta planldggningen
bor man dérfor se over om eventuella reservytor maste finnas for ett storre parke-
ringsbehov &n normens “mellanomrade”.

Nya géng- och cykelstrak forbinder omradet med Eriksberg. En forbindelse bor
dven skapas mot Handelscentrum pé Ostra sidan av Saterigatan, sa att man ej be-
hover korsa gatan for att ta sig dit.

Kollektivtrafikforsorjning och mindre dn 300 meters avstind till hallplatser ger
goda forutséttningar for kollektivakande.

Riktlinjer for buller vid fasad och uteplats kommer att 6verskridas med byggna-
tion s ndra Saterigatan. Detta dr ett problem som ofta dterkommer vid fortétning
och nybyggnad i stadsmiljo. Inom kommunen pagar diskussion om fasadatgérder,
’tyst sida” med genomgaende ldgenheter, krav pa sovrumsplacering m.m. for att
totalt kunna sammanvéga boendekvaliteter med hénsyn till buller. Trafikkontoret
hénvisar i stort till Miljoforvaltningens stdllningstagande i dessa fragor, sé att
kontoret som vighallare ej blir dlagd, att utfora bullerdimpande atgérder i framti-
den. Trafikmidngden kommer formodligen att bli hogre 1 framtiden 4n vad som
redovisas, vilket maste beaktas vid berdkning av framtida buller. Trafikokningen
frén planomradet medfor dven 6kat buller for ndgra befintliga fastigheter lings
Saterigatan vilket bor framgé vid beskrivning av buller.

Stadsbyggnadskontoret

Forslaget att minska hastigheten pa Saterigatan till 30 km/tim har 6verlag motta-
gits positivt. Den ldgre hastigheten innebér att sdkerheten 1 omrddet dkar och att
kontakten mellan bebyggelsen pa dmse sidor om gatan underlittas samtidigt som
bullernivderna minskar. I detaljplaneskedet bor darfor gatans utformning nirmare
studeras ihop med Trafikkontoret. Malet bor vara en god framkomlighet &ven om
hastigheten sidnks. Antalet utfartsgator mot Siterigatan kan d4 komma att dndras.

Parkeringsbehovet kan studeras vidare under detaljplaneskedet, men i princip bor
den foreslagna normen vara gillande med utgangspunkt fran det goda kollektiv-
trafikléget.

Mojlighet finns att forldgga en gdng- och cykelvég dven pa Ostra sidan av Séteri-
gatan. Detta skall studeras vidare vid detaljplaneliggning av omréadet.

Bullerberékning skall utforas for omradet och bebyggelsen skall utformas i enlig-
het med denna och i samrad med Miljoforvaltningen. Trafikokningen for befintli-
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ga bostidder kommer da ocksa att beaktas. Med hénsyn till att hastigheten pa S&-
terigatan foreslas sdnkt, dr forhoppningen att bullervdrdena for befintliga bostader
inte kommer att 6ka ndmnvirt.

Utbildningsndmnden

Utbildningsndmnden avstér fran att avge yttrande over programforslaget.

Va-ndmnden

Dricksvatten- dagvatten- och spillvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnét
1 Valskvarnsgatan och Siterigatan. For anslutning av dricksvatten- och spillvatten
till Séterigatan krivs en utbyggnad av det allmédnna ledningsnétet pa en striacka av
300 meter till en kostnad av ca 1,2 Mkr. Detta dr nddvindigt for anslutning av
norra delen av planomradet. Forbindelsepunkter for fastigheter inom planomradet
uppréttas vid Valskvarnsgatan och Séterigatan.

Kapaciteten pa ledningsnétet for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A2; VAV:s publikation P 83. Mojlighet finns att ansluta
sprinkler med begrinsad kapacitet pa ledningsnétet i sodra delen av planomradet.

Légsta normala vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivén +58 m. Onskas
hogre vattentryck skall detta ordnas och betalas av fastighetsdgaren.

Det allménna avloppsnitet i Valskvarnsgatan ar utformat som duplikatsystem med
skilda ledningar for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. Avloppsné-
tet inom kvartersmark skall utformas med ett separat ledningssystem for dag- och
dréneringsvatten och ett separat ledningssystem for spillvatten.

Dag- och dréneringsvatten skall tas om hand lokalt genom i forsta hand {6rdro;-
ning i stenmagasin och i andra hand avledning till allmén dagvattenledning i Val-
skvarnsgatan eller Siterigatan.

Plankartan skall kompletteras med bestimmelse om att l4gsta hojd pa fardigt golv
for att anslutning med sjalvfall skall tillatas, skall vara 0,3 m 6ver hojd pa gata i
forbindelsepunkt med hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvat-
tensystem.

Planomradet korsas av en regional tunnel for avledning av spillvatten. Planen
skall kompletteras med ett 30 meter brett tunnelomréde enligt ritning, bilaga 1.
Inom tunnelomradet skall ett 1agsta schaktdjup till +15,0 m géilla. Planen beror en
dricksvattenledning i omradets véstra del. For att undvika kostsam omléggning av
vattenledningen bor programmet anpassas till befintlig ledning i Bratterasgatan
samt till detaljplan for Juvelkvarnen pd Eriksberg.

Materialval for utvédndiga ytor bor véljas med omsorg om miljon. Till exempel bor
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for fororening-
ar 1 dagvatten.
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Stadsbyggnadskontoret

Synpunkterna kommer att beaktas i1 det fortsatta detaljplanearbetet. Det kan dock
bli aktuellt att flytta Bratterdsgatan och den aktuella dricksvattenledningen for att
ge utrymme for bostadshus i1 anslutning till Bratterasberget.

STATLIGA VERK, MYNDIGHETER OCH BOLAG

Banverket

Banverket meddelar att Hamnbanan idag trafikeras av ca 70 tag per dygn varav
alla ar godstdg. P& Hamnbanan transporteras arligen ca 6,7 miljoner ton gods, av
detta dr 5% (ca 335 000 ton) farligt gods.

Banverket anser att programforslaget har manga kvaliteter ur stadsmiljésynpunkt.
Programmet kan dock for ndrvarande inte ldggas till grund for fortsatt detaljplane-
ring. I sin nuvarande utformning ir det inte acceptabelt, eftersom det pa ett
oldmpligt sitt begransar samhéllets handlingsfrihet i frdgan om den framtida ut-
vecklingen av Goteborgs Hamn.

Hamnbanan ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken.
Banverket bedomer att programmet med nuvarande utformning negativt paverkar
dagens utnyttjande och framtida utveckling av banan. Att anta en detaljplan base-
rad pa programmet skulle darfor medfora pataglig skada pa riksintressena Hamn-
banan och Goteborgs Hamn.

Goteborgs Hamn dr Nordens storsta hamn och av vésentlig betydelse for nédrings-
livet lokalt, regionalt, nationellt och internationellt. Ca 30% av Skandinaviens
import och export gar idag via hamnen och prognosen ér att dessa transporter
kommer att fordubblas inom 10-20 &r. Att mojliggora denna tillvéxt ar enligt
hamnen nddvéndigt for att svara mot kraven frén industri och handel. Arbetet med
att mojliggdra hamnens tillvaxt pagar bl.a. genom arbetet med oversiktsplanen for
Goteborg, fordjupad for Ytterhamnsomradet.

Transporterna till hamnen sker idag pa vég, jarnvdg och 1 viss utstrickning via
sjofart. Det ar en sjilvklarhet att hamnens verksamhet och transporterna till och
frdn hamnen utvecklas i linje med de av riksdagen beslutade nationella miljoma-
len och malen for transportpolitiken - “att sdkerstilla en samhdllsekonomiskt ef-
fektiv och ldangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndrings-
livet i hela landet.” Att 0ka jarnvagens marknadsandel for hamnens transporter
har betydelse ur yteffektivitets- och miljosynpunkt. Transporter pa jairnvig ar
energieffektiva och innebér begransade utslapp i forhallande till vagtrafik. En
fortsatt stark tillvixt av jarnvagstransporter till hamnen har dérfor stor betydelse
for regionens luftkvalitet.

Hamnbanan ar den enda spérldnken mellan det nationella jirnvégsnitet och Gote-
borgs hamn. Antalet tdg p4 Hamnbanan har 6kat snabbare dn tidigare berdknat,

vilket sannolikt innebér att en kapacitetshojning pA Hamnbanan eller i alternativa
lagen behdvs snabbare én berdknat. En prognos baserad pd nuvarande trafik visar
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att kapacitetstaket pA Hamnbanan nas nagon géng kring &r 2009. Redan inom en
5-arsperiod kommer kapaciteten pd Hamnbanan att behdva forstarkas. Fragan hur
detta skall 16sas har hittills studerats 1 dversiktsplanen, men dnnu inte inom ramen
for den lagstadgade planeringsprocessen for byggande av jarnvég. I dagsléget ér
darfor underlaget inte tillrackligt for att ta stillning till om det ur ett helhetspers-
pektiv dr lampligt att langs vissa delar av Hamnbanan begransa mdjligheten att
bygga dubbelspar. Dartill dr det forst efter fordjupade studier mojligt att avgdra
om ett andra spar skall ga norr eller sdder om nuvarande spar. Det kan dessutom i
framtiden visa sig intressant att anvinda ett dubbelspar i Hamnbanans strackning
for snabbspérvigs- alternativt pendeltigstrafik mot Amhult och Torslanda.

Sammanfattningsvis anser Banverket att det reservat for Hamnbanans utveckling
som redovisas i den gillande dversiktsplanen for norra Alvstranden behover ligga
kvar i nuvarande ldge. Det &r forst efter det att regeringen provat ett nytt lage efter
genomford jarnvagsutredning som nuvarande reservat eventuellt kan utgd. Ban-
verket kommer dérfor att under andra halvaret 2004 pabdrja studier av jarnvags-
systemet pa Hisingen.

Banverket har som tidigare framforts inte nagot emot dverdackningen ur hilsa och
sdkerhetssynpunkt. Erfarenheten &r att dessa fragor ar hanterbara och liknande
projekt har genomforts i andra delar av landet. Banverket delar bedomningen att
det dr nodvandigt att ta fram en riskanalys. Banverkets bestimmelser om tunnlar
och sikerhet i tunnlar méste ocksa beaktas.

Banverket anser det som sjalvklart att kostnader for 6verdidckningen skall ligga pé
kommunen.

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret noterar att Banverket inte har nagot principiellt emot en 6verdickning av
Hamnbanan och den foreslagna bebyggelsen. En riskanalys kommer att utforas
under detaljplaneskedet. Banverkets bestimmelser om tunnlar och sidkerhet i
tunnlar kommer ocksa att beaktas.

Fragan om hur mycket mark som skall reserveras for ett eventuellt framtida dub-
belspar ar av fundamental betydelse for detaljplanen. Efter samradet har darfor
diskussioner forts med Banverket och en 6verenskommelse har nétts om att i pro-
gramfOrslaget redovisa ett preliminért reservat for dubbelspar. Reservatets bredd
ger mojlighet att forldgga ett nytt spar antingen soder eller norr om det befintliga
sparet. I detaljplaneskedet skall den lampligaste placeringen av dubbelspar utredas
nidrmare med avseende pé spargeometri, tunnel genom Bratterasberget, ny bebyg-
gelse m.m. Avsikten dr da att reservatets bredd skall kunna minskas.

Lantmiterimyndigheten

Lantmiterimyndigheten har inget att erinra mot forslaget.
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Lansordningpolisen

Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland har inget att erinra emot programmet. Myn-
digheten kommer att granska kommande detaljplan fran trafik- och brottsforebyg-
gande synpunkt. Nérpolisens synpunkter bifogas for kinnedom.

Narpolisen meddelar att ur ordningssynpunkt finns inget att erinra emot forslaget.
Nir det giller skalskydd for fastigheterna, butiker och andra verksamheter samt
andra atgérder for att forhindra brott, dr det av storsta vikt att polismyndigheten
ges mojlighet, att delta i detta forebyggande arbete i1 planeringsstadiet, i1 forsta
hand avseende stoldbrott, men dven vad avser platser i anslutning till fastigheter-
na, for att forhindra brott mot liv och hilsa. Detta giller dven for parkeringsytor,
parkeringsplatser, garage i och omkring omradet. Tyvérr kan nédrpolisomradet se
en trend av 6kad brottslighet 1 ndrliggande omraden.

Stadsbyggnadskontoret
Trygghets- och sikerhetsfragorna kommer att beaktas i1 detaljplaneskedet och vid
projekteringen av byggnaderna i omrédet. Polismyndigheten kommer att fa moj-

lighet att delta i detaljplaneprocessen.

Lénsstyrelsen Vistra Gotaland

Lansstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1§ PBL och
nu kinda forhallanden att ett antagande av ett program till en detaljplan enligt
forslaget inte kommer att provas. Nedanstdende synpunkter under rubriken
”Motiv for bedomningen” skall dock beaktas.

Det dr berdmvirt att kommunen forsoker att dterskapa kontakten mellan bebyg-
gelsen vid Saterigatan och Norra Alvstranden. Genom de foreslagna dtgirderna
blir Bratterdsbergets gronomrade mer tillgangligt.

Hamnbanan &r av riksintresse genom att den utgor en link mellan det nationella
jarnvégsnitet och riksintresset Goteborgs Hamn. Att anta en detaljplan baserad pa
programmet skulle medfora pataglig skada pé bada riksintressena. En fortsatt ut-
veckling av jarnvégstransporterna till hamnen méste mojliggoras och det reservat
for Hamnbanans utveckling som redovisas i den géllande 6versiktsplanen for Nor-
ra Alvstranden maste dérfor ligga kvar. Enligt Banverket kan det uppsta kapaci-
tetsbrist pA Hamnbanan redan inom 5 ar.

Ett sdtt att undvika att riksintressena for Hamnbanan och Goteborgs Hamn patag-
ligt skadas &r att de kvarter som foreslds 6ver Hamnbanans reservat utgdr en andra
etapp vid en exploatering. I forsta etappen kan man bygga en 6verdackning med
plats for endast ett spar. Nar det blir aktuellt att bygga dubbelspar anldgger man
ytterligare en tunnel. Dérefter kan man bygga de sista kvarteren rakt over sjdlva
overddckningen.

Linsstyrelsen anser att hdlsa- och sékerhetsaspekterna i samband med en dver-
dickning av Hamnbanan &r hanterbara. En sérskild riskutredning bor dock utforas.
Banverkets bestimmelser om tunnlar och sékerhet i tunnlar méste ocksa beaktas.
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Vid en 6verddckning utgdr tunnelmynningen den mest riskfyllda platsen. Déarfor
ar det av stor vikt att man beaktar de skyddsavstand som riskutredningen kommer
fram till 4&r n6dvandiga 1 anslutning till tunnelmynningen.

Lansstyrelsen befarar inte att mellankommunal samordning blir oldmplig, eller att
miljokvalitetsnormer enligt miljobalken inte iakttas.

En del av den mark som foreslas for bostider ar i oversiktsplanen avsatt for idrott-
sandamal. Forslaget tar alltsé i ansprak ett planerat gronomrade. Lansstyrelsen
anser dock att Bratterdsbergets dkade tillgidnglighet och de grona ytor som skapas
i samband med genomforandet av planen kompenserar detta.

Forslaget bor tydligare kopplas till Vision Lundby. Kanske kan parkeringsnormen
minskas till 0,5 bilplatser per ldgenhet. Vad innebér en exploatering av omradet
for den framtida kollektivtrafiken?

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.
Stadsbyggnadskontoret

Efter programsamradet har ett prelimindrt reservat for dubbelspar avsatts i pro-
gramfOrslaget. [ samband med detaljplaneldggning av omradet skall ndrmare un-
dersokas hur reservatet lampligast skall utformas med héansyn till spargeometri, ny
tunnel / breddning av tunneln genom Bratterasberget, ny bebyggelse o.s.v. Ban-
verket har vid fornyad kontakt accepterat detta forfarande och reservatets prelimi-
nira lége.

Kontoret stiller sig tveksamt till mojligheten att bygga ut omradet i etapper, men
skall undersoka detta vidare. Det kan innebéra svérigheter bland annat med att
fordela kostnaderna mellan de olika etapperna.

I den riskutredning som skall utforas for projektet, kommer ldmpliga skyddsav-
stand att anges for bebyggelse i anslutning till tunnelmynningen. Skyddsavstdnden
skall beaktas i den kommande detaljplanen.

I detaljplaneskedet kan kopplingen till ”Vision Lundby” fortydligas. Det &r dock
tveksamt om parkeringsnormen bor minskas till 0,5 bilplatser/lagenhet. For fa
parkeringsplatser kan skapa problem med odnskad markparkering utmed gatorna
och pé gardarna, vilket 4r en miljoméssig nackdel. (JAimfor dven yttrande fran Tra-
fikndmnden.)

Den utékade bebyggelsen medfor att underlaget for kollektivtrafiken dkar. Det
bidrar till att kollektivtrafiken pé sikt kan utdkas t.ex. genom forbéttrade turer for

Alvsnabben, som ir ett uppskattat och miljovinligt sitt att firdas kollektivt.

TeliaSonera

TeliaSoneras befintliga nit inom det aktuella omrddet framgér av bifogad karta.
Det bestér bl.a. av lokalkablar for befintliga byggnader och kan efter bestillning
anpassas till eventuellt &ndrad byggnation.
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Det finns dven optokablar i Celsiusgatan. TeliaSonera utgér fran att kablarna kan
vara kvar 1 befintligt lage. Eftersom kablarna &r placerade inom kvartersmark skall
eventuella dndringar av TeliaSoneras anldggningar debiteras berdrd fastighetséga-
re/exploatdr. For ovrigt har TeliaSonera inget att erinra.

Vigverket

Lokalgatorna kommer att utformas for hogst 30 km/tim, vilket &r helt i enlighet
med nollvisionen och bra ur bullersynpunkt. Att fi god efterlevnad av den plane-
rade hastighetssinkningen pa Séterigatan ar viktigt och i kommande detaljplan bor
det darfor preciseras hur efterlevnaden skall uppnés.

Berékningen att 1dgenheterna kommer att generera ca 1 700 fordon/arsmedeldygn
pa Saterigatan dr rimlig. Med de goda och ambitidsa satsningarna pa kollektivtra-
fik och nya transportldsningar kan trafikmingderna eventuellt bli mindre. Det &r
viktigt att i kommande detaljplan redovisa hur trafikokningen péverkar Eriks-
bergsmotet.

Under rubriken Riksintressen bor dven Lundbyleden (E6.21) redovisas d& den
ligger i nérheten av programomradet.

Riktvirden for bullernivéer kan bli svara att uppné langs Séterigatan. En riktlinje
som brukar tilldmpas &r att den sammanlagda bullernivén fran bade bullrig och
tyst sida inte far overstiga 110 dB(A). Hur man uppnér detta bor redovisas i
kommande detaljplan.

De planerade ging- och cykelvéigarna visar pa en god ambition for alternativ till
biltransporter. For att ndrmare klarldgga sdkerhet och tillginglighet m.m. pa gang-
och cykelvégar kridvs en noggrannare redovisning av dessa i kommande detalj-
plan.

Stadsbyggnadskontoret

Avsikten ér att ge Séterigatan en utformning som stimmer overens med den pa
gatan foreslagna hastigheten 30 km/tim. Detta kommer att studeras vidare och
redovisas i1 detaljplaneskedet. D4 skall dven den berdknade trafikokningen vid
Eriksbergsmotet redovisas.

En bullerberdkning skall utforas for de foreslagna bostdderna. Med utgdngspunkt
frén denna skall forslag till bostadsutformning och planering av uteplatser tas

fram och preciseras i detaljplanen.

Géang- och cykelvigarna kommer att fortydligas och redovisas mer detaljerat i
detaljplaneskedet.

Visttrafik Goteborgsomradet AB

Vi yttrar oss hidrmed 6ver programmet ur kollektivtrafiksynpunkt. Vi anser att
mojligheten att bygga ut Hamnbanan till dubbelspar bor héllas 6ppen. Vi kan idag
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inte veta ndgot om forutsdttningarna att inrdtta pendeltagstrafik till Véstra Hising-
en och vi kan heller inte gora ndgra forutsdgelser om de trafikala villkoren. Gene-
rellt géller dock att enkelsparsdrift ger reducerad kapacitet och lasningar for tidta-
bellen. Det kommer sdkert att finnas andra hansyn och begransningar vid tidta-
bellskonstruktionen. Enkelsparet kan dé bli en extra belastning.

I 6vrigt har vi inga erinringar mot programforslaget.
Stadsbyggnadskontoret

Efter programsamradet har ett reservat for dubbelspar for Hamnbanan lagts in 1
programmet. Banverket har meddelat att de 6nskar behdlla mojligheten att bygga
ut Hamnbanan med dubbelspar i framtiden. Det stimmer 6verens med dversikts-
planen. Det finns ocksa tankar om sparbunden persontrafik till bostadsomradena i
Torslanda och Amhult, om Hamnbanans godstrafik i framtiden skulle komma att
omlokaliseras. Detta gor att mark bor reserveras for dubbelspér till dess frdgan om
jarnvagens framtid har klarats ut. Reservatets bredd och ldage skall undersdkas
vidare i detaljplaneskedet.

SAKAGARE

HSB Géteborg Byggruppen

Vi har inget att erinra mot programforslaget.

OVRIGA

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen i Goteborg vill att foreslagen bebyggelse utformas sa att
ett sakerhetsavstand mdjliggdr dubbelspar langs Hamnbanan. Anledningarna ér:

o Myjlighet till effektiv pendeltdgsforbindelse fér inte byggas bort. Om Hamn-
banan flyttas fran dlvstranden bor mojlighet att anvénda jarnvéagen for pen-
deltagstrafik finnas kvar. Dubbelsparig pendeltagstrafik ger effektiva och
snabba transporter for boende och arbetande 1 de expansiva omradena pa norra
dlvstranden, Volvo, Torslanda och for anslutning till norra skédrgirden. Pro-
gramomradets mitt skulle kunna bli ett framtida transportscentrum for Eriks-
bergsomradet med anslutning till stombuss/framtida sparvagn.

e [ utredning av Vistlanken foreslds anslutningar for pendeltag till Torslanda
utmed Hamnbanan. Denna helhetslosning for Goteborgsregionens pendel-
tagstrafik bor inte stingas.

e Att inte reservera for dubbelspér ger lasning for framtiden. Framforhallning pé
minst 50 &r maste finnas vid planering av bostadsomraden.
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e Planerad bebyggelse strider mot oversiktsplanens forslag till reservat for dub-
belspar langs Hamnbanan. Banverket dnskar att utrymme reserveras for en
eventuell dubbelsparutbyggnad av banan. Naturskyddsforeningen i Goteborg
anser att det dr nodvandigt for att mojliggora héllbara transporter 1 framtiden.

Stadsbyggnadskontoret

Efter programsamradet har forslaget reviderats och ett preliminért reservat for
dubbelspér lagts in i programmet. I samband med detaljplaneldggning skall reser-
vatets utformning studeras nirmare med avseende pé spargeometri, bebyggelse
m.m. En framtida mojlighet att inféra pendeltagstrafik till Torslanda tas inte bort
genom programforslaget.

Hyresgister boende pa Hakansgatan 1-3-5 / Lillemor Skogsqvist

Hyresgisterna bor 1 tre olika fastigheter, som gréansar ut mot Stdlhandskegatan
fran Eriksbergsmotet till rondellen Stdlhandskegatan-Saterigatan. De framfor att
gatustrackan ar hért belastad av trafik. Inga farthinder har utforts inom den aktu-
ella delen av végen. Fastigheterna ligger ca 7 meter frdn gatan och utsitts for
mycket buller och smuts fran vigen.

Nu utreds om ytterligare ca 500 bostader kan byggas vid Saterigatan. Hyresgas-
terna motsitter sig inte detta, men vill att ett bullerplank uppfors pé en stricka av
ca 60 meter utmed Stalhandskegatan. Aven ett farthinder behover anliggas. Ljud-
nivén anses ha okat efter att kopcentret i betong byggdes for COOP m.fl. Ljuden
frdn gatan studsar mellan husen. Om ett bullerplank och farthinder infors menar
hyresgisterna att de skulle fa en bittre boendekvalitét och dirmed battre livskva-
litét.

Stadsbyggnadskontoret

En bullerberdkning kommer att utforas for de planerade nya bostdderna. Det dr da
lampligt att d&ven berdkna / méta bullervirdena vid befintliga bostdder. Om buller-
virdena Overstiger riktvérdet for trafikbuller vid befintliga bostidder bor lampliga
atgirder vidtas for att minska stérningarna. Detta kommer att ske i samrad med
Trafikkontoret.

ANDRINGAR

Efter programsamrédet har ett preliminért reservat for dubbelspér for Hamnbanan
lagts in i programmet. Programmet tar inte stdllning till om ett nytt spar skall for-
laggas norr eller sdder om det befintliga jarnvagssparet. Detta skall undersokas
vidare i kommande detaljplanearbete. Avsikten ar att reservatets bredd dé skall
kunna minskas, sé att den tdnkta bebyggelsen paverkas sa litet som mojligt.

Maj Britt Olsbo Joran Bellman Eva Frykberg
Planchef
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SAMRADSKRETS Bilaga 1

0 = har ej ldmnat skriftliga synpunkter

1 = har lamnat skriftliga synpunkter, inget att erinra/har erinringar vilka tillgodo-
setts

2 = har lamnat skriftliga synpunkter, har erinringar vilka ej tillgodosetts

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M.M.
Samrad

Fastighetsnimnden

Goteborg Energi AB

Goteborg Energi Nit AB

Goteborg Energi GothNet AB

Goteborgs Gatu AB (kdm)

Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och foreningsnimnden

Kretsloppsndimnden

Kulturnimnden

Kyrkondmnden

Miljondmnden

Namnberedningen

Park- och naturndmnden

Réddningstjansten i Storgdteborg

Stadsdelsndmnden i Lundby

Trafikndmnden

Utbildningsndmnden

Vatten- och avloppsndmnden

— O et m md N D = = N O = ek O e e e

STATLIGA VERK, MYNDIGHETER OCH BOLAG

Banverket, Viéstra banregionen
Lantméterimyndigheten 1 G6teborg
Lansordningspolisen

Lénsstyrelsen

Postens Produktion

Svenska Kraftnét

Telia AB Networks Skanova
Vigverket Region Vist

Visttrafik Goteborgsomradet AB (kdm)

—_ e O O = = =

SAKAGARE
(Hémtas frin fastighetsforteckning)
HSB Byggruppen Goéteborg 1

BOSTADSRATTSINNEHAVARE, HYRESGASTER, BOENDE

Hyresgéstforeningen Regionen i Vistra Sverige 0
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OVRIGA

Gbg Kristna Samarbetsrad

Handikappforeningens Samarbetsorgan
Industriféreningen i Sannegarden
Naturskyddsforeningen i Goteborg

Hyresgister pd Hakansgatan 1-3-5 / Lillemor Skogqvist
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