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Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 17 mars 2015 att genomfora samrad om Detaljplan for
Jarnvagstunnel under Krokéangsparken. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad
lista 6ver samradskrets, bilaga 1, sist i denna handling. Samradstiden pagick fran 1 april
till 12 maj 2015. Ett 6ppet hus hdlls i klubbhuset vid Krokangsplan den 22 april.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och pa Kyrkbyns bibliotek
under samradstiden. Forslaget har dven varit tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Under samradet har 22 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. Av dessa &r
hélften fran kommunala namnder och bolag, 8 fran statliga och regionala myndigheter,
ett yttrande fran en sakdgare som har del i en samfallighet i form av parkering i anslut-
ning till planomradet och resterande tva yttranden fran en boende i Angered samt fran
en lokal partiavdelning.

Bland de kommunala namnderna och bolagen sa framfor Goteborg Energi fragor anga-
ende paverkan pa ledningar samt 6nskemal om E-omrade for befintlig transformatorsta-
tion. Kretslopp och vatten framfor att hansyn ska tas till en djupt férlagd ledning under
planomradet. Milj6- och klimatnamnden énskar bland annat ett fortydligande kring hur
fororeningar i marken paverkas under extrema floden samt en utvecklad beskrivning av
hur de rekreativa véardena kan forbattras i och med projektet. Park- och naturndmnden
framfor att Krokangsparken kommer att paverkas starkt av ett genomférande av detalj-
planen men anser &ven att forslaget ar positivt vad géller kopplingar mellan Eriksberg
och Brécke/P6lsebo. SDN Lundby delar asikten om att planen majliggor ett framtida
sammanlankande av omradena. Namnden anser dock att man borde gora ytterligare in-
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satser for att oka tillgangligheten for rekreation sa att omradets fulla potential kan ut-
nyttjas. Trafikkontoret framfor detaljerade synpunkter om anvandningsomraden och
andra bestammelser i plankartan.

Lansstyrelsen meddelar att ett antagande av detaljplanen enligt forslaget inte kommer
att provas. Vidare yttrar de sig bland annat angaende yta for brandbekampning och an-
goring for Raddningstjanst, att konsekvenserna av atgarden att flytta fotbollsplanen be-
hover beskrivas avseende paverkan pa vaxt- och djurliv samt att planen bor reglera att
den ledning som behdvs vid kraftig nederbord verkligen kommer till stand.

Trafikverket framfor detaljerade synpunkter i och med att arbetet med Jarnvagsplanen
fortgatt och arbetena beh6ver synkroniseras och de bada planerna 6verensstamma.

En sakédgare som har del i en samfallighet for parkering framfor synpunkter pa att pro-
jektet inte kommer att innebara en forbattring for kringboende sa som det framstélls.
Brister kring sakerhet och trygghet for barn befaras. En foretradare for en lokal partiav-
delning framfor 6nskemal om att projektet kompletteras med tva pendeltagstationer.

Overvaganden och andringar efter samrad

Framforda synpunkter har i vissa fall foranlett &ndringar av planforslaget. Dessa listas
under rubriken Andringar i denna handling. Processen med jarnvagsplanen har fortskri-
dit parallellt med planarbetet och behovet att justera detaljplanen har uppkommit da
jarnvagsplanen reviderats och utvecklats i olika delar.

Kontoret har bedomt att detaljplanen efter genomférda justeringar och kompletteringar
kan stallas ut for granskning.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, Trafikverket och
andra forvaltningar for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Namnden tillstyrker forslaget till detaljplan och godkanner den sammanfattning av ge-
nomfdérandefragor som redovisas i Fastighetskontorets tjansteutlatande.

Kommentar:
Noteras.

2. Goteborg Energi AB med dotterbolag

Bolaget forutsatter att exploatdren, for mojliggérande av forandrad markanvéandning
enligt planforslaget, initierar och bekostar erforderliga omlaggningar av fjarrvarmeled-
ningen, av driftsatta gasledningar och av befintliga natstationer och elledningar med
tillbehor fullt ut. Sdvida inget annat sérskilt avtalats med koncernen Géteborg Energi
forutsatts ledningsratt erhallas for koncernens samliga anlaggningar och ledningar med
tillbehor inom planomradet.
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Goteborg Energi Nat AB har nagra 10 kV och 0,4 kV kablar som korsar jarnvagen un-
der Ivarshergsmotet i den vastra sidan av planomradet. Befintlig transformatorstation
som finns pa kommunens fastighet Bracke 729:163 kan komma i konflikt med om-
byggnaden av Hamnbanan eller med gang- och cykelbron. Om stationen kan ligga kvar
pa sin plats ska ett E-omrade avsattas pa samma stélle. Om stationen flyttas ska ett E-
omrade avséttas i narheten av det befintliga laget for att minimera flyttkostnaden. Tva
130 kV kablar korsar den tankta tunneln under befintligt lage for fotbollsplanen i det
norddstra hornet. Under 2015 kommer dessa flyttas nagra meter dsterut sa att ingen kon-
flikt kommer att uppsta med fotbollsplanen. Genab vill delta i tidigt skede for utplacer-
ing av natstationer och ledningsstrak.

Langs den norra sidan av befintlig fotbollsplan &r en fjarrvarmeledning forlagd som idag
forsorjer Eriksbergsomradet. Vid utbyggnaden foreslas ledningen placeras pa en ror-
brygga dver schaktet for tunneln. Vid detaljprojekteringen av betongtunneln férvéntas
fjarrvarmeledningen ges ett nytt permanent lage. Aven den del som korsar tunnelschak-
tet bor ges ett permanentléage for att erhalla sa fa avbrott som mojligt. Alternativet att
forlagga ledningen under tunneln kan bolaget inte ténka sig.

Det finns driftsatta gasledningar inom planomradet, dessa har beaktats med u-omrade pa
plankartan.

Gothnet har inget att erinra men papekar att befintliga optokablar och ror i omradet ska
beaktas.

Kommentar:

Fortsatt dialog har skett mellan Trafikverket och ledningsagarna angaende
ledningsdragning och nddvéndiga utrymmen for ledningar. Plankartans u-
omraden justeras.

Transformatorstationen kan finnas kvar i befintligt lage. Ett E-omrade in-
fors i plankartan for att sakra dess placering.

Fjarrvarmeledningen intill fotbollsplanen beddms kunna ligga kvar i be-
fintligt lage langs bollplanen i dster. Ledningen kommer att korsa éver
jarnvagstunneln. Detaljplanen mojliggor att korsa ledning 6ver tunneln i
omrade som i plankartan betecknas som parkmark.

3. Goteborgs Hamn AB

Hamnbolaget betonar att utbyggnaden av Hamnbanan till dubbelspar ar mycket viktig
for att kunna utveckla Goéteborgs hamn. Bolaget ar positivt till detaljplanen samt att
stadsbyggnadskontoret och Trafikverket valt att jobba vidare med tunnelalternativet.

Pa illustrationskartan saknas de nya anslutningarna som ska skapas till de befintliga
industrisparen mot Skarvik och Rya. Det ar dven svart att se vad som &r nya spar re-
spektive tunnelvégg.

Enligt bolagets prognoser kommer antalet tag till och fran hamnen 2035 vara 119 tag
per dygn. | prognosen ingar inte tomloksrorelser och rérelser som uppkommer i sam-
band med dragning till och fran lok- och vagnsverkstad. Godstagens langd ska i nartid
forlangas fran 550 meters medellangd till 750 meter.

Hamnbanan, som ar av riksintresse for kommunikation, ingar aven i riksintresset for
Goteborgs hamn, vilket bor framga av planbeskrivningen. Det bor daven framga hur riks-
intresset paverkas av planen.

Kommentar:

Illustrationsritningen och planbeskrivningen justeras och kompletteras i
enlighet med synpunkter fran Goteborgs Hamn AB. Illustrationskartan
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fortydligas med de nya anslutningarna till de befintliga industrisparen och
planbeskrivningen kompletteras med information om riksintresset.

4. Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

Bolaget framfor att idrottsplatsen (fotbollsplanen) idag har 21 parkeringsplatser vid
klubbhuset. De parkeringsplatser som tas bort vid klubbhuset, kommer att erséttas vid
det nya klubbhuset. Eftersom parkeringsfragan ar omhandertagen, har bolaget inga syn-
punkter pa planforslaget.

Kommentar:
Noteras.

5. Idrotts- och féoreningsndmnden

Namnden ser positivt pa att Hamnbanan forlaggs i tunnel for att ta bort den barriar den
utgor idag. Fotbollsplanen forblir en del av omradet och foreslagen placering fungerar
val da planen kommer upplevas som mer léttillganglig. Det ar dven positivt att Trafik-
verket ombesorjer att foreningsverksamheten kan fortga under byggtiden.

Kommentar:
Noteras.

6. Kretslopp och vattenndmnden

Namnden har inga synpunkter angaende avfall som paverkar utformningen av detaljpla-
nen.

Inom planomradet finns ett flertal viktiga ledningar som kommer att paverkas av ut-
byggnaden. | omradet runt Séterigatan och befintlig fotbollsplan kommer ett flertal led-
ningar att behova flyttas eller foérandras i enlighet med vad som bestdmts med Trafik-
verket. I tunnelns mynning kommer Trafikverket anldgga dagvattenpumpstation for att
forhindra att vatten rinner in i tunneln. | dagslaget finns inte kapacitet i befintligt dag-
vattennat nedstroms tunneln. Diskussion kring olika alternativ till 16sning diskuteras for
narvarande mellan Kretslopp och vatten och Trafikverket.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 meter mellan tradets
rothals och ytterkant ledning ska hallas.

Planomradet ligger ovanfor en befintlig berganlaggning. Vid projekteringen ska samrad
ske med Kretslopp och vatten (Gryaab). En djupt forlagd spillvattenledning inom plan-
omradet ar viktig att beakta i samband med schaktning for betongtunneln i Krokangs-
parken.

Kostnader for ledningsomldggning ska inte belasta VA-kollektivet.

Kommentar:

Fortsatt samarbete har skett mellan Trafikverket och Kretslopp och vatten.
Planomradet justeras sa att dagvattenpumpstationen ingar i jarnvagsomra-
det.

En upplysning inférs i plankartan for att ange att hansyn ska tas till berg-
rum, tunnlar och kulvertar under omradet. Vid sprangning och storre
markarbeten i omradet ska anlaggningségaren kontaktas.

Trafikverket bekostad eventuell nédvandig ledningsomldggning till foljd
av projektet.
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7. Kulturnamnden

N&mnden anser att detaljplanen visar att den tar hansyn till det kulturhistoriska landska-
pet och dess lamningar i den fortsétta handlaggningen. Nar det galler kulturmiljovérde-
na i parkmiljon ar det viktigt med parkens koppling till arbetarrérelsens historia. Det
finns dock inga konkreta fysiska spar att skydda och enligt planen kommer inte berg-
tunneln att paverka marken ovanfor. | nulaget bedoms det inte bli ndgon paverkan pa
kulturhistoriska vérden.

Kommentar:

Noteras. Synpunkterna vidarebefordras till Trafikverket och Park- och na-
turforvaltningen for framtida beaktande.

8. Milj6- och klimatndmnden

Miljo- och klimatnamnden anser att planforslaget ar bra. Att forlagga Hamnbanan i tun-
nel medfor en kraftig forbattring av ljudnivaer, vibrationer, samt minskar den barriaref-
fekt som Hamnbanan innebér idag. Krokangsparken bestar av vardefull natur i form av
gamla stora ekar som bland annat ar livsmiljoer for manga insekter knutna till ihaliga
trad. De negativa effekterna pa flora och fauna bedéms som relativt stora pa lokal och
regional niva, dd manga trad kommer att tas bort.

e Namnden forutsatter att stor forsiktighet tas till de stora naturvéarden som finns
knutna till Krokangsparken, da arbetet med att bygga tunneln pabdrjas. Arbetet
med kompenserande atgarder &r positivt.

e Namnden énskar ett fortydligande av hur féroreningar i marken paverkas under
extrema floden, som exempelvis ett 100-arsregn.

e Namnden dnskar dven ett fortydligande av den langsiktiga hallbarheten i ballast,
som foreslas anvandas for rening av dagvattnet. Exempelvis vilken strategi som
finns for hur ballasten ska hanteras da den inte langre formar rena vattnet.

e En beskrivning av hur de rekreativa véardena kan forbattras ska finnas med i det
gestaltningsprogram som ska tas fram till jarnvéagsplanen.

N&mnden delar den beddmning som gjorts i planarbetet om att miljokvalitetsnormerna
inte riskerar att 6verskridas till foljd av projektet. Slutligen vill namnden papeka att sta-
tusen i Gota alv och Rivé fjord inte far forsamras.

Kommentar:

Fragan om markfororeningar och 100-arsregn beskrivs av Trafikverket i
planbeskrivningen horande till Jarnvéagsplanen: Riskerna for éversvam-
ning av nya Hamnbanan &r i forsta hand inte kopplade till hoga nivaer i
Gota alv eller i havet, utan forknippade med kraftig nederb6rd. Hamnba-
nans avvattningssystem dimensioneras for nederbord med 100 ars ater-
komsttid och dagvattenledningarna under jarnvégstunneln vid Séterigatan
for upp till narmare 200 ars aterkomsttid. Att de korsande dagvattenled-
ningarna vid Saterigatan ar dimensionerade for regn med mycket lang
aterkomsttid ger en extra sakerhet i det instangda och sarbara omradet.
Pumpstationer vid tunnelmynningarna kommer dessutom att fanga upp
och pumpa bort den nederbérd som rinner mot tunnelmynningarna och
som annars skulle rinna in i tunneln. N&r den nya Hamnbanan ar i drift
kommer féroreningsgraden inom omradet vara lagre jamfort med nuva-
rande situation. Darmed minskar ocksa risken for exponering av fororenad
jord. I och med att de férorenade jordmassorna kommer att schaktas ur vid
planerade markarbeten innebér detta att risken for grundvattenférorening
kommer att minska, men lokalt kan atgarder for att motverka spridning av
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till exempel oljeféroreningar och l6sningsmedel bli nédvéndiga. Atgarder
kommer vid behov att vidtas for att foérhindra forandrade grundvattenfor-
hallanden.

Ballasten som anléggs i tunneln har inte som huvudsyfte att rena dagvat-
ten. Materialegenskaperna hos jarnvégsballast ar strikta och kontrollerna
av egenskaperna beskrivs val i Trafikverksdokument. Avseende nétning
finns att ldsa i BVS 585.52 ”Makadamballast for jarnvag”: Bestamning av
motstand mot nétning for makadamballast klass | skall utféras med en
langre micro-Devaltrumma &n som normalt anvands enligt SS-EN 1097-1,
se Bilaga E i SS-EN 13450. Provningsforfarandet skall modifieras i enlig-
het med Bilaga E i SS-EN 13450.

Utifran de resultat som man kommit fram till i rapporter, resultatet av
genomfoérda marktekniska undersokningar i projektet samt de skyddsat-
garder som vid behov foreslas for att minimera risken for att féroreningar
nar banvallens dranering bedéms ocksa draneringsvattnet fran Hamnba-
nans banvall ha mycket laga fororeningshalter. Trafikverkets bedémning
ar att det inte heller &r tekniskt eller ekonomiskt motiverat att rena detta
dagvatten.

Gestaltningsprogrammet hor till Jarnvagsplanen och inte till aktuell detalj-
plan. Synpunkterna har vidarebefordrats till Trafikverket som meddelat att
de inte har fOr avsikt att revidera gestaltningsprogrammet. | planbeskriv-
ningen redovisas konsekvenser av att Hamnbanan forlaggs i tunnel, sasom
en overgripande forbattrad koppling mellan Eriksberg och Pélsebo, fler
kopplingar éver jarnvagen och minskat buller. Ytterligare paverkan pa de
rekreativa vardena kan hanteras i det kommande planarbetet for omradet
norr om Eriksbergsdockan dar dagens jarnvagsomrade kan omvandlas och
skapa en koppling in i Krokéangsparken soderifran.

9. Park- och naturnamnden

Namnden framfor att utbyggnaden enligt detaljplanen starkt kommer att paverka Krok-
angsparken. Naturvarden gar forlorade pa grund av att gamla ekar pa Bratterasberget
och i Krokangsparken tas ned. Forslaget ar positivt vad géller kopplingar mellan Eriks-
berg och Bréacke/Pdlsebo. Bullernivan kommer att minska och aven kanslan av en
otrygg barriar i omradet kommer att minska.

De framsta synpunkterna som framfors ar att intrangen i befintlig markmiljo behdver
minimeras for att sakerstalla att sa manga uppvuxna trad som majligt kan bevaras. Plan-
kartans bestimmelser ska kompletteras med att marklov kravs for fallning av trad.

Kompensationsatgarderna kopplade till genomforandet behdver beskrivas mer utforligt.
Konsekvenserna for den befintliga miljon i och med en sénkning av Hamnbanan beho-
ver beskrivas tydligare, &ven redovisa i planbeskrivningen hur genomférandeprocessen
ska ga till.

Under rubriken ekonomiska konsekvenser for Trafikverket behdver det tydliggoras att
det aven handlar om finansiering av atgarder pa gatu- och parkmark under genomfoéran-
detiden. Dessa atgarder ska tydligt regleras i ett genomférandeavtal mellan Géteborgs
Stad och Trafikverket.

Kommentar:

Krokangsparken kommer att paverkas av Hamnbanans foreslagna drag-
ning, bland annat betraffande traden i parken. Efter samradet har det dock
framgatt att det finns en del oklarheter kring omfattningen pa paverkan av
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tradbestandet. En diskussion pagar mellan de ber6rda parterna och det ar
angelaget att arbetet med bedémningen av paverkan pa trad och naturmiljo
slutfors.

Efter fortsatt dialog mellan stadsbyggnadskontoret och park- och naturfor-
valtningen efter genomfort samrad sa har forvaltningen tagit tillbaka sitt
onskemal om bestammelse om att marklov ska kravas for fallning av trad.

Kompensationsatgarder hanteras inte separat i detta planarende utan avser
att inga i den atgardsplan som tas fram och ska kopplas till genomférande-
avtalet. Ett antal atgarder kommer att genomforas for att ersatta det som
forandras i och med byggnation av tunneln, sassom gangvéagar i parkomra-
det intill den flyttade fotbollsplanen och i anslutning till tunnelmynningen
i vaster. Planbeskrivningen kompletteras med information om att delar av
parken kommer att vara ianspraktagen under tiden byggnation av tunneln
pagar. Konsekvenser for den befintliga miljon i och med en sénkning av
Hamnbanan beskrivs redan i planbeskrivningen.

Genomforandeavsnittet i planbeskrivningen redovisar redan att finansie-
ring av atgarder aven sker pa gatu- och parkmark, men avsnittet utvecklas
for att tydliggora detta. Atgardsplanen, vilken avses kopplas till genomfo-
randeavtalet, kommer att redovisa de atgarder som ska goras. Arbetet med
denna pagar och avtalet dar atgardsplanen ingar ska tecknas innan detalj-
planen antas.

10. Stadsdelsnamnden i Lundby

SDN Lundby har i sitt yttrande beskrivit de sociala konsekvenserna av projektet Hamn-
banan samt lamnat synpunkter pa planforslaget. Namnden anser att jarnvagstunnel un-
der Krokangsparken &r ett viktigt steg i att koppla samman stadsdelen samt leva upp till
mélet "hela staden” som uttalas i Vision Alvstaden. Utbyggnaden av jarnvag i tunnel
ger positiva konsekvenser for narboende avseende hélsa och sékerhet, mojliggor mal om
okad trafikkapacitet pa jarnvagen samt mojlighet att utnyttja markomraden for stadsom-
vandling dar jarnvéagsstrackningarna gar idag. Planens utbyggnad ar mycket betydelse-
full nar det galler att rumsligt koppla ihop Norra Alvstranden med 6vriga Lundby. Med
en mer sammanhangande bebyggelsestruktur och starkare kopplingar skulle omradena
pa respektive sida jarnvagen knytas ihop béttre. Det ar positivt att Bratterasberget far
viss upprustning med slyrgjning samt forbattring av stigar da tillgangligheten i dagsla-
get ar 1dg. Namnden anser dock att man borde gora ytterligare insatser for att ka till-
gangligheten for rekreation sa att omradets fulla potential kan utnyttjas.

Gang- och cykelvagar bor utformas enligt trafikstrategins intentioner. Forvaltningen vill
sérskilt trycka pa vikten av att séra pa gaende och cyklister. For att koppla samman Nor-
ra Alvstranden med dvriga Lundby &r det dven viktigt att huvudstraken blir tillgangliga
for alla.

For barn och ungdomar é&r tre ar en lang tid. Namnden vill sérskilt trycka pa vikten av
att en plan for atgarder i byggskedet tas fram da byggandet sker i ett omrade dar barn
och ungdomar gar i forskola, skola och dagligen vistas bade i undervisning och pa friti-
den. For att paverkan ska bli sa positiv for barn och unga som méjligt vill namnden
trycka pa att foreslagen fordjupning betraffande byggskedets konsekvenser och atgarder
gors nér produktionsplanen och masshanteringsplanen ar framtagna.

Kommentar:

Planomradet beror endast ett fatal gang- och cykelvagar. Flera av dom
kommer behova laggas om i nya lagen utanfor och delvis inom planomra-
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det. | plankartan fastslas inte laget for dessa och dven deras utformning &r
majlig att anpassa till behov och lamplighet i respektive del.

Tillgangligheten bedéms bli god. Ramper kommer att finnas vid gang- och
cykelbron som flyttas. Aven i anslutning till den nya 6verfarten vid tun-
nelmynningen vaster om Kroké&ngsparken kan ramper finnas som kom-
plement till trappor. I illustrationskartan visas ett mojligt satt att utforma
detta. Fortsatta studier kommer att ske infor genomférandet.

Som underlag infér genomfdrandet och upphandling innan byggnation
kommer Trafikverket ta fram en utredning kring Mobility Management
dar konsekvenser och effekter under byggskedet beskrivs vidare. Detta ut-
reds inte vidare i samband med planarbetet.

11. Trafiknamnden

Namnden anser att detaljplanen skapar mojligheter for en god stadsutveckling i omra-
det. | Trafikkontorets yttrande foreslas ett antal mindre justeringar och kompletteringar i
planbeskrivning och plankarta.

De faktiska och upplevda avstanden i gang- och cykelnatet minskar. Nar gang- och cy-
kelbron éver Pélsebobangarden flyttas kopplas Londongatan och Pélsebo till Astris gata
med Taubeskolan med en gen och attraktiv forbindelse. De kommunikationsstrak som
skapas Over det vastra tunnelpaslaget skapar en 6kad genhet och tillganglighet till buss-
hallplatsen Polsebo pa Vastra Eriksbergsgatan for de som bor norr om Hamnbanan. Pa
grund av tunneln genom Krokangsberget forsvinner ett av gang- och cykelstraken i par-
ken som legat under Trafikkontorets huvudmannaskap.

For flytt av gang- och cykelbron krévs en begransad justering av Vastra Eriksbergsgatan
utformning.

Bild: Justering av Vistra Erviksbergsviigen

For underbyggnad av allméan gata sa som vid Saterigatan skall utformning och dimen-
sionering folja Trafikkontorets Tekniska handbok.
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Funktionen som anges med be-
stammelsen gang; vid Vastra
Eriksbergsgatan kan rymmas i
bestimmelsen HUVUDGATA
och redovisas i illustrationen.

Bild: Gangvdg vid Viistra Eriksbergsgatan for rdddningsinsats.

Sydostra hornet av kvartermark for idrottsandamal paverkar befintlig gang- och cykel-
vég. Lanken langs Saterigatan utgor en del i det dvergripande cykelvagnéatet och beho-
ver utrymme for att kunna fungera och utvecklas. Darfor foreslas en justering av gran-
sen for idrottsomradet, dar gransen flyttas vésterut.

\
1

Norddstra hornet av parken \
soder om Pilegardsgatan bor ~ ~
utgora gang- och cykelvag.
Straket langs Saterigatan bor
kunna anslutas mot Pile-
gardsgatan och straket fran
Biskopsgatan.

Vid Vaéstra Eriksbergsgatan,
pa norra sidan av Hamnba-
nan finns en mindre yta med
bestammelsen PARK. Denna
bor i den vastra delen erséat-
tas av HUVUDGATA sa att
befintlig gang- och cykelvég
inkl dike inryms.

For gang- och cykelbron éver
Vastra Eriksbergsgatan anser
Trafikkontoret att den fria
héjden ska vara minst 4,7
meter och det kan 6vervagas
om inte detta bor framga av 9 ‘
planbestammelser eller hdjd- - \y‘ S
sattning i plankartan. Bron Bild: Omrade for GC-VAG 1
bor ha anvandningsbestam-

melsen GC-VAG eller GC-

BRO é&ven pa norra sidan av

Hamnbanan, vid Londonga-

tan.

101 om Hamnbanan
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| planbeskrivningen bor framga en bedémning av parkeringsbehov for idrottsanlagg-
ningen utifran Goteborgs Stads parkeringstal. Parkeringarna kan med fordel skisseras pa
illustrationsritningen.

Kommentar:

Gang- och cykelbrons nya lage finns med inom planomradet. Dess anslut-
ning till befintliga gang- och cykelbanan langs Vastra Eriksbergsgatan lig-
ger utanfor planomradet men en anslutning kan hanteras enligt gallande
plan, da detta omrade &r planlagt for allman plats, HUVUDGATA.

Fragan om underbyggnad vid Saterigatan ar avstamd med saval Trafik-
kontoret som Trafikverket. Lagsta niva for schaktning sammanfaller med
planerad niva pa gatan, +11,9 meter. Fortsatt samverkan kommer att ske i
samband med byggnation.

En fortsatt diskussion har skett angaende insatsvéagar for Raddningstjans-
ten med utgangspunkt i de krav som Raddningstjansten stéller. Insatsvéag
mojliggors 6ver kommunens mark, allmén plats. Omradet betecknat med
egenskapsbestammelsen gang; breddas i plankartan for att mojliggora en
mer flexibel placering av angéringsficka langs Vastra Eriksbergsgatan.

Laget for gangvag langs bollplanens dstra sida kommer behdva justeras i
samband med genomférandet av detaljplanen. Trafikverket har i jarnvags-
planen illustrerat alternativa strackningar for ett flertal gang- och cykelva-
gar vars lage kommer behova justeras. Aktuell gang- och cykelvag ligger
utanfor planomradet. Tillrackligt utrymme for dess funktion bedéms fin-
nas mellan Séterigatan och den flyttade fotbollsplanen.

Aven gang- och cykelvagen norr om fotbollsplanen finns illustrerad i ett
nytt lage i jarnvégsplanen. Fortsatta studier kommer att ske i samband med
genomforandet. Omradet planlaggs som allmén plats, PARK, for att anslu-
ta till kringliggande anvandningsomraden i géllande planer. Anvandningen
park mojliggor att gang- och cykelvagar finns inom omradet men drag-
ningen &r flexibel. Vilken forvaltning som ska ansvara for driften ar inte
en frdga som hanteras inom ramen for detaljplanen. Aven omradet vid
Vastra Eriksbergsgatan pa norra sidan av Hamnbanan ligger kvar som
parkandamal eftersom intilliggande omraden dar befintlig gang- och cy-
kelvag ligger ocksa ar planlagda som park. Gang- och cykelvag inom om-
radet ar mojligt.

Efter fortsatt dialog med Trafikkontoret efter genomfort samrad sa finns
inte langre dnskemal om planbestammelse som reglerar fria hojden. Na-
gon justering gors darfor inte i plankartan. Regleringen av gang- och cy-
kelbron i planforslaget ar gjord for att mojliggora viss flexibilitet i dess
placering. Plankartan justeras inte avseende detta.

Parkeringstal for idrottsplats finns inte upptaget i stadens parkeringstal.
Det ar dock rimligt att dagens parkering ersétts med samma antal platser
da verksamheten forvantas vara densamma och erforderligt utrymme be-
doms finnas. Ett fortydligande gors i illustrationskartan dar parkerings-
platserna ritas in.

Goteborgs Stad
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Business Region Goteborg (BRG)

Business Region Goteborg betonar att Géteborgs hamn &r viktig for att driva tillvéxt
och utveckling i hela landet och &ar en attraktionskraft for Goteborg. BRG stéller sig
bakom planforslaget. | och med tunneldragningen blir det méjligt att pa sikt komplettera
omradet med fler arbetsplatser i omradet. En blandning av bostader och icke stérande
verksamheter ar dnskvard. Hamnbanan &r en av Sveriges viktigaste jarnvagslankar och
utbyggnaden ar av stor regional och nationell betydelse. Det ar viktigt att genomféran-
det sker i hogsta mojliga tempo.

Kommentar:
Noteras.

13. Goteborgsregionens kommunalforbund (GR)

GR ser positivt pa att Hamnbanan forlaggs i tunnel och att kapaciteten utokas till dub-
belspar. For att Goteborgs hamn ska kunna fortsatta att utvecklas kravs robust kapacitet
I jarnvagssystemen och god tillganglighet i det 6vergripande transportsystemet. Nar
Hamnbanan forlaggs i tunnel minskar barriareffekten och bullernivan for boende i om-
radet. Det 6ppnar aven upp mojligheter for att t ex oka tillgangligheten till Krokangs-
parken.

Kommentar:
Noteras.

14. Lantméaterimyndigheten, G6teborgs Stad

Lantméterimyndigheten uppméarksammar att planbestammelsen u” (allménnyttiga un-
derjordiska ledningar) géller inom hela idrottsomradet. Ett olokaliserat u-omrade inne-
bar i regel att omradet inte kan bebyggas.

Kommentar:
u-omradets utbredning inom idrottsomradet begransas i plankartan.

15. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade beddmning &r att planforslaget val uppfyller syftet att ge plan-
stod for pagaende jarnvagsplan for Hamnbanan.

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 108 PBL och nu
kanda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte kommer att
provas.

Motiv for bedémningen
Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Lansstyrelsen befarar inte att riksintresse enligt miljobalken patagligt kommer att ska-
das, att mellankommunal samordning blir oldamplig, att miljokvalitetsnormer enligt mil-
jobalken inte féljs, att strandskydd enligt 7 kap. miljébalken upphavs i strid med gallan-
de bestdmmelser eller att bebyggelse blir olamplig med hénsyn till manniskors halsa
eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.

Rad enligt 2 kap PBL

Insatsvagar for raddningstjansten &r inte tydligt redovisade pa plan- och illustrationskar-
tor vilket gor det svart att avgora var jarnvagsomradet och tunnel blir atkomliga. Lans-
styrelsen hanvisar till TSD avseende sakerhet i jarnvagstunnlar, dar framgar att omradet
i det fria runt utgdngspunkten for brandbekampning ska ha en yta p& minst 500 m?. En
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sadan yta ges lampligen markanvéandning Ty och bor omfattas av detaljplanen. Om ytan
omfattas av annan detaljplan bor hanvisning till denna ske.

Ett eller flera skyddsvarda trad berors av flytten av fotbollsplan. | jarnvagsplanens MKB
markeras nagra trad som kommer att paverkas, men det framgar inte varfor. Konsekven-
serna av atgarden att flytta fotbollsplanen behover beskrivas avseende paverkan pa vaxt-
och djurliv. Den forandrade markanvandningen behdver motiveras. Handlingarna beho-
ver ocksa beskriva vilka skydds- och kompensationsatgarder som kommer att vidtas.

Fornlamning ska markeras pa plankartan och planen bor upplysa om att intrang kraver
tillstand av lansstyrelsen. Fornlamningar maste beaktas vid planering och anldggande av
de gangvagar som behdver ledas om.

Flera miljoskyddsfragestallningar saknas i detaljplanen men behandlas i MKB for jarn-
vagsplanen fér Hamnbanan som ar fogad till detaljplanen. Darfor racker det att dessa
fragor tas upp i kommande jarnvagsplan och i MKB fér Hamnbanan och ska inte regle-
ras i detaljplanen for jarnvagstunneln. For att 6ka forstaelsen av detaljplanen bor det
daremot tydligare framga av planbeskrivningen att skyddsatgarder omfattas av jarn-
vagsplanen. Bullerskydd kan med fordel markeras pa illustrationsplan.

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett forandrat
klimat. Klimatférandringar i form av 6kad och intensivare nederbérd, hojda medeltem-
peraturer och varmeboljor, samt stigande havsnivaer, medfor konsekvenser for i stort
satt alla samhallssektorer och anpassningsatgarder ar darfor nodvandiga.

Av planbeskrivning och MKB framgar att extrem nederbérd fran omrade norr om plan-
omradet (fotbollsplanen) inte kan tas om hand dagvattensystemet utan behéver evakue-
ras via ledning genom planomradet. En planbestammelse bor reglera att ledningen
kommer till stand. Vid utformning av ledningen ar det viktigt att inlopp och utlopp inte
utgor fara for lekande barn och att den inte medfor erosion eller andra olagenheter.

Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att Gota alv inte kommer paverkas pa ett
sadant satt att statusen kommer forsamras. Vad géller paverkan pa grundvattnet har det
tidigt i processen konstaterats att atgarderna ar tillstandspliktiga enligt 11 kap Miljobal-
ken, det vill saga det kravs tillstand for vattenverksamhet. Ett tidigt samrad har initierats
och detaljfragor kring paverkan pa vattenmiljéer kommer att hanteras mer ingaende i
den kommande provningen.

Pa plankartan férekommer mindre omraden med markanvandning kollektivtrafik, syftet
behover tydliggoras.

Behovsbeddmning

Lansstyrelsen delar kommunens asikt att forslaget innebar betydande paverkan pa mil-
jon. Da planen endast avses ge planstdd for jarnvagsplan har till planen darfor fogats
jarnvagsplanens MKB.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

Planomradet innefattar tva insatsvéagar for raddningstjansten till tunneln —
den ena vid tunnelmynningen i vaster och den kommer inrymmas i ett
kombinerat hiss- och trapphus direkt dster om Saterigatan. Efterfragad yta
finns inom allmén plats, pa gata, i direkt anslutning till respektive insats-
vdg. Inga sdrskilda ytor planlédggs inom T, for detta. Befintliga gator kan
fungera som raddningsplatser.

Krokangsparken kommer att paverkas av Hamnbanans foreslagna drag-
ning, bland annat betraffande traden i parken. Efter samradet har det dock
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framgatt att det finns en del oklarheter kring omfattningen av paverkan av
tradbestandet samt vad paverkan innebar. En diskussion pagar mellan de
berdrda parterna och det ar angelaget att arbetet med bedémningen av pa-
verkan pa trad och naturmiljo slutfors.

Planbeskrivningen kompletteras med information angaende paverkan pa
vaxt- och djurliv med anledning av flytt av fotbollsplanen.

Plankartan fortydligas med grans for fornlamningsomrade samt upplys-
ning om att intrang i fornlamningsomrade kraver tillstand av lansstyrelsen.

Planbeskrivningen fortydligas sa att det framgar att skyddsatgarder omfat-
tas av jarnvagsplanen. Vilka material som ska anvandas i tunneltraget och
hur bullernivaerna ska hallas nere regleras inte i detaljplanen utan hanteras
inom ramen for jarnvéagsplanen.

Fortsatt utredning i dagvattenfragan har skett sedan samradet och en be-
stimmelse betraffande ledningen ar inte aktuell.

De omraden markerade med markanvandning kollektivtrafik som asyftas
regleras likt befintlig intilliggande mark. Detta &r saledes en anpassning
till befintliga kringliggande planférhallanden.

16. TeliaSonera Skanova Access AB
Skanova har kanalisationsstrak som forsorjer befintliga hus inom planomradet. Diskus-
sion pagar med Trafikverket gallande eventuell flytt av kablar och kanalisation. Skano-
va har inget att invanda mot planforslaget.
Kommentar:

Noteras.

17. Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har inga ledningar inom aktuellt omrade och har inget att erinra.

Kommentar:
Noteras.

18. Trafikverket

Trafikverket &r positivt till att detaljplanen tas fram eftersom den ar en férutsattning for
att en utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar ska kunna ske. Trafikverket framfor ett
flertal detaljerade synpunkter pa mindre justeringar som bor ske i planbeskrivning,
plankarta och bestammelser for att stamma Gverens med jarnvagsplanens innehall.

Kommentar:

Fortsatta diskussioner och samarbete mellan Géteborgs Stad och Trafik-
verket har skett infor granskningen. Flera av de framférda synpunkterna
anses av Trafikverket vid fortsatt diskussion inte vara ndédvandiga att ju-
stera. Ovriga synpunkter tillgodoses genom att planhandlingarna komplet-
teras och fortydligas enligt nedan:

e Auvsnitt i planbeskrivningen fortydligas och justeras enligt framférda
synpunkter for att dverensstdamma med jarnvagsplanen.

e Fragor betraffande avtal vidarebefordras till fastighetskontoret for be-
aktande.

e De i plankartan angivna hojderna for tunneln revideras enligt leverera-
de hojder fran Trafikverket.
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e Utbredningen av omrade markerat med ny, intill tunnelmynning, revi-
deras enligt 6nskemal och med utgangspunkt i senaste underlag fran
Trafikverket.

e Omrade R(T>) med byggrétt for klubbhus norr om fotbollsplanen
kompletteras med en planbestammelse p; som anger att ”Byggnad far
genom placering och utformning ej begransa framtida atkomst for drift
och underhall av jarnvagstunnel.”

e Omrade gang; insatsvag for raddningstjansten, ses 6ver sa placeringen
Overensstammer med jarnvagsplanens intentioner.

e u-omraden ses Gver och justeras i plankartan.

Angiven hojdsattning pa Saterigatan kvarstar. Fragan har stamts av
med saval Trafikkontoret som Trafikverket. Fortsatt samverkan om
genomforande i denna punkt far ske i samband med byggnation av
tunneln.

b, reglerar en befintlig ledning under fotbollsplanen och ska darfor
finnas kvar som bestdmmelse.

For omrade e; regleras inte taklutning.

19. Vasttrafik

Vasttrafik har inga synpunkter pa planférslaget men paminner om att vikten av att
framkomligheten for kollektivtrafiken sakerstélls under byggtid och efterat.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

20. Fastighetsagare Sannegarden 82:12 som ingar i S:19 (parkering),
(Carmencitas gata 24)

Det maste ses som ett stort misslyckande att trots den stora investeringen i en jarnvags-
tunnel sa blir det ingen forbattrad koppling mellan Farjenasparken/Taubeskolan/Platan
och de éldre bostadsomradena i Bracke/Pélsebo. Planbeskrivningen havdar att kopp-
lingen forbattras vilket maste ifragasattas. En mer korrekt beskrivning vore 6nskvérd
nar en satsning som vi boende ska leva med for lang tid framover beskrivs. Det som star
om forbattrad sdkerhet och trygghet for barn att kunna rora sig sjalva under rubriken
Sociala konsekvenser och barnperspektiv; Vardagsliv pa sidan 29 ar direkt felaktigt.

Med dagens placering av gang- och cykelbron kan man fran Astris gata korsa Vastra
Eriksbergsgatan och jarnvagen for att na det “trafikséikra™ gang- och cykelstraket som
gar norrut i den gamla sparvagstrackningen. En viktig lank mellan de gamla och de nya
delarna av Lundby, dar inte minst barn kan cykla sjalva. Med den nya placeringen av
bron kraver denna passage av gatan och jarnvagen tva 180-graderssvangar, med stor
risk for att barn cyklar omkull eller krockar med cyklister/mopedister pa cykelbanan
utmed Vastra Eriksbergsgatan, som &r en cykelbana med hoga hastigheter da den bland
annat anvands av langpendlare.

Ny 6vergang med trappa och ramp landar sa att Vastra Eriksbergsgatan maste korsas i
plan. Att det skulle underlétta for barn att rora sig sjdlva mellan sidorna &r tveksamt. Det
blir viktigt att utforma en trafikséker korsning av gatan dér trappa och ramp landar, vil-
ket inte visas i planforslaget. Eftersom denna lank kan upplevas som narmsta vagen for
manga kommer troligen barn att valja denna och da korsa Vastra Eriksbergsgatan i plan.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 14(19)



Resultatet av denna stora satsning blir tva kopplingar éver jarnvéagen istallet for en, dock
[6sningar som kanns sémre och motsatsen till vad planbeskrivningen séger om 6kad
trygghet och sakerhet for barn och ett férenklat vardagsliv dar man vagar slappa barnen
sjalva. Med planforslaget kan kopplingen till Krokangsparken bli béattre, den viktigaste
kopplingen ar dock den mellan Farjenasparken/Taubeskolan/Astris gata och gang- och
cykelstraket som gar utmed den gamla sparvagsstrackningen. Det ar denna koppling
som borde bli riktigt bra, inte minst for barnen att anvanda. Detta kréver att kommunen
menar allvar med sammankopplingen av det nya och gamla Hisingen och kraver av Tra-
fikverket att forlanga sankningen av jarnvagen sa att en bra koppling kan ske. Fundera
aven over lampligheten med en cykeldverfart som kraver snava 180-graderssvangar.

Vi ar boende pa Platan och vara barn ror sig norrut till kompisar, Saléfjordsplan mm,
men det finns en dnnu storre rorelse av barn fran de gamla delarna av Lundby och nér-
liggande stadsdelar till Farjenésparken, Taubeskolan mm. Dagens planskilda korsning
ar inte bra for sammankopplingen (en sammanhallen stad), men den ar &nda béttre an
tva annu samre och farligare losningar.

Kommentar:

Projektet att Hamnbanan pa flera strackor forlaggs i tunnel kommer att in-
nebéra stora positiva konsekvenser for staden. Aktuellt planomrade i sig
begransas till att i princip omfatta tunnelns dragning och fotbollsplanens
forandrade lage, men ett genomférande av planen innebar att mark frigors
som tidigare utgjorde jarnvéagsspar i markplan. Denna mark kan pa sikt fa
en annan anvandning vilket leder till forbattrade kopplingar éver det som i
dagslaget utgor en barriar i omrade. Aktuell plan innebér dels att den be-
fintliga gang- och cykelbron far ett nytt lage, dels en tillkommande Gver-
gang éver tunnelmynningen vilket blir ett komplement.

Ett exempel pa hur trappa och ramp intill véstra tunnelmynningen kan ut-
formas redovisas i illustrationsritningen. Exakt utformning av trappa och
ramp samt 6vergangsstallen pa allman plats regleras inte i detaljplanen
utan bestams i ett senare genomférandeskede. Omradet ar planlagt som
allmén plats.

Kommunen stéller inte ytterligare krav pa Trafikverkat vad galler séank-
ning av sparomradet, utdver den del som forlaggs i tunnel. En sénkning av
spéret vid denna punkt far en allt for stor paverkan pé befintlig Alvsborgs-
bro for att vara ekonomisk forsvarbar.

Eftersom det ar den befintliga gang- och cykelbron som ateranvands sa
kommer anslutningspunkterna till ramper se ut likt idag. Exakt utformning
regleras inte i detaljplanen utan hanteras vidare i samband med genomfo-
randet. Synpunkterna har framforts till Trafikkontoret.

Ovriga

21. Boende pa Muskotgatan 51, Angered

Den boende framfor att nar sparvagen till Norra Alvstranden byggs vore det bra om den
kunde forlangas till Eketragatan pa den befintliga banvallen sedan 50-talet. Detta fore-
slés for att ge Biskopsgarden direkt forbindelse med Norra Alvstranden. D& behévs en
tunnel under jarnvagen.

Kommentar:

Trafikkontoret utreder fragan om ytterligare sparvéag pa Hisingen. Fragan
hanteras inte inom ramen for aktuell detaljplan men hansyn har tagits for
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att inte omojliggdra en dragning av sparvag i anslutning till planomradet.
Synpunkterna har framforts till Trafikkontoret.

22. Foretradare for Norra Hisingen och Lundby Centerpartiavdelning

Synpunkt framfors att projektet ska kompletteras med planering av tva stycken pendel-
tagsstationer; en pendeltagsstation vid Eriksbergs kopcentrum i narheten av eller i an-
slutning till den dstra tunnelmynningen och en vid Pélsebo i nérheten av eller i anslut-
ning till den véstra tunnelmynningen.

Ovanstaende &r i enlighet med tidigare tjansteutlatande av SDN Torslanda och SDN
Lundby 2006-04-21 och tjansteutlatande av Goteborgs stad 2007-11-01 vilka citerat i
kort sammanfattning sager att: | framtiden tror vi att pendeltagtrafik byggs ut till syd-
vastra Hisingen. Det &r viktigt att alla atgarder som gors for Hamnbanans utveckling
och kapacitetsanpassning i det korta perspektivet inte forsvarar eller hindrar en utveck-
ling for persontrafik pa réls till vastra Hisingen. Forvaltningen foreslar att inriktningen
bor vara att framtida pendeltagspar vaster ut kan placeras i nuvarande Hamnbanans
spdarzon .

Hisingen &r idag den mest expansiva regionen i Goteborg. Hisingen ar ocksa valdigt
viktig for Vastra Gotalandsregionen, for Sverige och for hela Skandinavien. Har finns
Skandiahamnen som ar Sveriges storsta hamn for containertrafik och ar avsedd att fun-
gera som svensk huvudhamn for enhetstrafik - styckegods. Lindholmen &r centrum for
teknisk kompetens och utveckling av svenskt naringsliv. Pa Hisingen finns ocksa Volvo
och flera stora foretag.

Syftet med framtidsvisionen &r att den positiva utvecklingen med Vision Alvstaden som
ett regionalt centrum med till exempel Lindholmen som en viktig kunskapsnod inte ska
avstanna. | den malsattningen ar det mycket viktigt att alla mojligheter till att bygga en
snabb och effektiv kommunikation med pendeltagstrafik och sparvagnstrafik tas till
vara. Utbyggnaden av Hamnbanan ger méjlighet till att kunna utveckla ocksa pendel-
tagstrafik for att i framtiden ytterligare starka och utveckla denna viktiga region och
hela Véstra Gotalandsregionen.

Vision Alvstaden ar en mycket viktig framtidsvision for regionen som enkelt kan star-
kas med ytterligare innovationspunkter utan att det leder till ytterligare omfattande
kostnadskonsekvenser om redan befintliga projekt kompletteras enligt intentionen.

Pendeltagstrafik till Hisingen underlattar ocksa det stora nyttopendlandet till och fran
kranskommuner och inom Vastra Gotalandsregionen. Nar miljovardande och kostnads-
effektiva kollektiva kommunikationsmedel gors béttre och attraktivare blir dessa mer
attraktiva att nyttja relativt att nyttja egen bil. Det medfér minskande bilkéer, ett mins-
kat fossilberoende, en béttre livsmiljo samtidigt som det ar [6nsamt.

Hisingen har kommit att utvecklas till att vara den mest expansiva delen i Goteborg och
i regionen. Basta mojliga kommunikationer i form av pendeltagstrafik ar darfor hogin-
tressant for en fortsatt positiv utveckling av néaringslivet och av regionen. Ett modernt
och mangsidigt kommunikationsutbud &ar véardeskapande och framjar en god och hallbar
livsmiljo i det moderna samhéllet nér resurser tas till vara.

Kommentar:

Fragan om pendeltagstrafik hanteras inte inom ramen for aktuell detalj-
plan. | plankartan regleras anvandningen jarnvégstrafik och syftet ar idag
att anvandas for godstransporter.

Hamnbanan trafikeras av godstrafik och ar av nationell betydelse eftersom
den ansluter till Goteborgs hamn och flera industrier pa Hisingen. Gods-
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trafiken ar redan i dagslaget omfattande och det finns behov av 6kad kapa-
citet.

2009 togs beslut i forstudien for Hamnbanan som utgar fran en etapput-
byggnad i eller i anslutning till befintligt Iage. I nationell plan for trans-
portsystemet 2014 — 2025 ingar finansiering av flera etapper for utbygg-
nad av Hamnbanan s& som Eriksberg—P6lsebo, Polsebo—Skandiahamnen
och Kville bangard samt ny Marieholmsbro. Dessa atgarder genomfors for
att sakerstalla godstrafikens behov av robusthet och kapacitet. Hamnbanan
trafikeras inte av persontag och Trafikverket har inget uppdrag att férbere-
da for att Hamnbanan i framtidens ska kunna trafikeras av persontag.

Yttrandet vidarebefordras till Trafikkontoret och Trafikverket for kdnne-
dom.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljande dndringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar och tydliggéranden i planhandlingarna foreslas féljande ju-
steringar utifran de synpunkter som framforts:

Plankartans u-omraden justeras.

Ett E-omrade infors i plankartan for att sékra befintlig transformatorstations pla-
cering.

Illustrationsritningen och planbeskrivningen justeras och kompletteras i enlighet
med synpunkter fran Goteborgs Hamn AB.

Planomradet justeras sa att dagvattenpumpstationen ingar i jarnvagsomradet.

Planbeskrivningen kompletteras med information om att delar av parken kommer
att vara ianspraktagen under tiden byggnation av tunneln pagar.

En upplysning infors i plankartan for att ange att hansyn ska tas till bergrum,
tunnlar och kulvertar under omradet. Vid sprangning och stérre markarbeten i om-
radet ska anlaggningségaren kontaktas.

Plan- och anvéandningsgranser justeras for att dverensstamma med foreslagen
jarnvagsplan.

Genomforandeavsnittet i planbeskrivningen utvecklas for att tydliggora att finan-
siering av atgarder aven sker pa gatu- och parkmark.

Omradet betecknat med egenskapsbestammelsen gang; breddas i plankartan for
att mojliggora en mer flexibel placering av angoringsficka for Raddningstjénsten
langs Vastra Eriksbergsgatan.

Ilustrationsritningen kompletteras med parkeringsplatser vid foreslaget klubbhus.

Planbeskrivningen kompletteras med information angaende paverkan pa vaxt- och
djurliv med anledning av flytt av fotbollsplanen.

Plankartan fortydligas med grans for fornlamningsomrade samt upplysning om att
intrang i fornlamningsomrade kraver tillstand av lansstyrelsen.
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o Awvsnitt i planbeskrivningen fortydligas och justeras enligt framforda synpunkter
av Trafikverket for att 6verensstamma med jarnvagsplanen.

. Fragor fran Trafikverket betraffande avtal vidarebefordras till fastighetskontoret
for beaktande.

o De i plankartan angivna hdjderna for tunneln revideras enligt levererade hojder
fran Trafikverket.

o Utbredningen av omrade markerat med n1, intill tunnelmynning, revideras enligt
onskemal och med utgangspunkt i senaste underlag fran Trafikverket.

o Omrade R(T>) med byggratt for klubbhus norr om fotbollsplanen kompletteras
med en planbestdimmelse p; som anger att ”"Byggnad far genom placering och ut-
formning ej begrdnsa framtida atkomst for drift och underhall av jarnvagstunnel.”

Ytterligare justeringar gors efter avstamning mot foreslagen jarnvagsplanen och sam-
ordning med Trafikverket:

o En belastningsrestriktion infors inom den del av Sannegarden 25:1 som ingar i
planomradet.

o Justeringar gors i planbestaimmelserna i syfte att tydliggora syftet.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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Bilaga 1
Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgdteborg
Stadsdelsndmnden i Lundby
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansstyrelsen

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare

Utsant enligt fastighetsférteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende
Hyresgéstforeningen Region V Sverige
Ovriga

Naturskyddsforeningen i Goteborg
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