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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

BIDRAR PLANERNA TILL ATT STARKA KARNAN?

BIDRAR PLANERNA TILL ATT MOTA VATTNET?




HUR KAN STADSFORMEN STODJA EN HELARE STAD?

Genom en overlappning av gatunatets lokala tillganglighet
och tillganglighet i staden okar potentialen for:

- en social integration i det offentliga rummet genom gemensamma strak
- ett robustare och mer varierat serviceunderlag da straken naturligen anviands avbade hemmaho-
rande i stadsdelen och besokare pa vig igenom

- fler som gar och cyklar genom att upplevelsen av narhet mellan stadsdelarna 6kar
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Referens fran ”Stadslivet i centrala Goteborg
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STADSLIVSNATET - EN STADSSTRUKTURELL STRATEG!
FOR ATT HELA STADEN

Med stdd av slutsatserna i "Stadslivet i centrala
Goteborg” och mot bakgrund av kommunens mal
om att hela staden har Spacescape utvecklat
idén om ett stadslivsndt i det tidigare arbetet
med Frihamnen och Backaplan. Stadslivsnatet dr
i korthet en strategi fdor att med Ianga gena strak
och en kontinuitet av centrala platser knyta
samman stadsdelar.

UTVECKLA ETT NAT AV GENA STRAK | TAT
STADSMILJO

For Frihamnen och Backaplan foreslas ett stads-
livsnat langs langa gena strak som forbinder viktiga
destinationer genom tét stadsmiljo. Strdken har hir
en mycket stor potential for utétriktade verksam-
heter da tatheten langs de utpekade straken ar hog.
Parallellt med de mer kollektivtrafikintensiva stra-
ken 6ver Hisingsbron och langs Hjalmar Brantings-
gatan och Lindholmsallén ar forutsattningarna for
en gang- och cykelvdnlig stadsmiljo mycket god.
For att stdrka den tidigare utvecklade strukturpla-
nen har tre nya kopplingar foreslagits. Vid sidan av
dessa har ett antal kritiska platser identifierats dar
utformningen bor ta sarskilt stor hansyn gang- och
cykeltrafiken.

UTVECKLA ETT PARLBAND AV PLATSER

For att gora stadslivsstraken mer attraktiva och for
att skapa centrala platser med stor anvindningspo-
tential i Frihamnen och Backaplan behovs en konti-
nuitet av platser lings de mest centrala straken. Be-
hov av fler platser finns i forlangningen av Hjalmar
Brantingsgatan i Frihamnen, i Brunnsbo och pa sikt
iforldngningen av Swedenborgsgatan.

UTVECKLA MER BYGGBAR YTA | VASTRA
FRIHAMNEN

Den forhallandevis laga tatheten i de sydvéstra och
delarna av Frihamnen skulle kunna forbattras ge-
nom en utfyllnad av vattenytorna. Alternativt skulle
den foreslagna utfyllnaden anvdndas som park sam-
tidigt som den planerade parken krymps Osterut. Pa
savis skulle parken kunna forflyttas mer centralt in
iomréadet.
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TIDIGARE FORSLAG PA UTVECKLING AV ETT STADSLIVSNAT
(JANUARI 2014)

® PLATSER LANGS STADSLIVSNAT
BEHOV AV PLATS LANGS STADSLIVSNAT

STADSLIVSNAT
(BREDDEN VISAR PA BETYDELSEN FOR TILLGANGLIGHETEN)

= KRITISK LANKUTFORMNING
min SAKNADE LANKAR
[] UTFYLLNAD
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Kartldggningen av tillganglighet i gatundtet idag
visar tydligt pa de barridreffekter som finns
mellan hamnomrddena, verksamhetsomradena
och omgivande bostadsomraden.

Frihamnen dr relativt sitt geografiska ldge rums-
ligt segregerat beroende pad omfattande trafik-
barridgrer, otydliga strdk for gaende och langa
pirar utan sammanbindande broar.

Utifran dagens rumsliga situation kridvs mycket
stora atgédrder for att lyckas knyta samman fri-
hamnen med omgivande stad.

Mycket tillganglig

gata

Mattligt tillgénglig
gata

Mycket avskild
gata
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

2021 har ett sammanhdngande ndt mellan Back-
aplan, Kville och Lundby etablerats. | Frihamnen
bdrjar ett lokalt centralt strak utvecklas i rikt-
ning mot Backaplan. Men 2021 har inga tydliga
kontinerliga strak knutit samman Frihamnen med
omgivande stadsdelar.

20217

Mycket tillganglig
gata

M&ttligt tillganglig
gata

Mycket avskild
gata
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Tillgéngligheten i gatundtet inom Frihamnen ut-
vecklas betydligt fram till 2027. Men fortfarande
saknas gena kopplingar till de centrala straken
och platserna kring Frihamnen. Fler kopplingar
skapas men dessa utgdrs antingen av omvdgar
vertikalt genom broar, eller horisontellt genom
en sicksackig rorelser.

Mycket tillganglig

gata

M&ttligt tillganglig
gata

Mycket avskild
gata
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Frihamnen har nu utvecklat fler och genare
kopplingar till omgivande strdk, i synnerhet i
vdst ostlig riktning. Men fortfarande saknas ett
tydligt huvudstrak genom Frihamnen som kopp-
lar upp stadsdelen till omgivande centrala strak.

2035

Mycket tillganglig
gata

M&ttligt tillganglig
gata

Mycket avskild
gata
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

TILLGANGLIGHET 1 GATUNATET 2035

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

| relation till tidigare framarbetad planstruktur
(jan2015) har tillgdngligheten i gatundtet sjun-
kit. Det beror framst pa att det saknas ett tyd-
ligt huvudndt genom stadsdelarna

IDAG JAN 2015 MAJ 2015



BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

SAMBAND MELLAN GATUNATETS TILLGANG-
LIGHET | STADDELEN OCH | STADEN

Diagrammen nedan talar om i vilken grad som
stadsrummen i Frihamnen &r gemensamma for
hemmahdrande i Frihamnen och fdor alla gdte-
borgare. Med planstrukturen fran januari 2015
skapades en mycket starkt samband mellan till-
gdngligheten i staden och i stadsdelen. Detta
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talade fdr en stor potential for Frihamnen som
socialt mixad. Med planstrukturen fran maj 2015
har denna potential sjunkit. Dels har tillganglig-
heten i staden sjunkit totalt och dels har sam-
bandet mellan vad som &r tillgangligt lokalt och
tillgéngligt i staden som helhet sjunkit.
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Med farjefdrbindelserna infogade i analysen av
cykelndtets genhet visar det sig att dessa kan
utgtra en viktig lank i cykelstaden. | synnerhet
for de med Idngre ansprak pa framkomlighet och
htgre ansprak pa tillgdnglighet. Fér snabbare
och mer langviga cyklister férefaller n Hisings-
bron vara det mest attraktiva cykelstraket.

Utan en tdt och snabb farjefdrbindelse ar dock
sannolikheten liten for en mer omfattande ge-
nomstrdmning av cyklister i Frihamnen, da
stadsdelen hdr saknar naturliga ldngre cykel-
strak. Detta géller inte bara Frihamnen utan
stora delar av norra dlvstranden, da det saknas
broftrbindelser Gver de stora vattenbarridrerna.

Analysen pekar ocksa pa en mindre gen och na-
turlig koppling i cykelndtet mellan Frihamnen
och Backaplan. Samtliga passager innebdr nagon
form av omvig, sett till fadgelavstandet.
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Mycket gent cykelstrak
Gent cykelstrak
Mattligt gent cykelstrak
Mindre gent cykelstrak
Ogent cykelsstrak
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Lagbroarna far ingen stidrre betydelse for till- TILLGANGLIGHET I GATUNATET 2021

gdangligheten i gatundtet mellan stadsdelarna, L
o w . . . RUMSINTEGRATION INOM SEX RIKTNINGSFORANDRINGAR (SPACE SYNTAX)
da dessa dr en del av ett mindre kontinuerligt

och tydligt strak dér emellan. Ddremot &r broarna
av mycket stor betydelse for den lokala tillgang-
ligheten inom Frihamnen. Utan broarna blir den
mellersta piren betydligt mindre tillganglig.

Utan bf'a
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Mycket tiligénglig
gata

2 D 21 (UTAN LAGBROAR)
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

Lagbron far framfdr allt betydelse for Lindhol- TILLGANGLIGHET I GATUNATET 2021

mens tillgdnglighet i staden. Men dess sick- o
. A ) . RUMSINTEGRATION INOM SEX RIKTNINGSFORANDRINGAR (SPACE SYNTAX)
sackiga form och dess i manga fall mindre till-

gangliga ndrmiljo innebdr att lagbron far liten
betydelse for tillgdngligheten mellan Frihamnen
och dvriga stadsdelar.

Med bro

Mycket tiligénglig
gata

2 D 2 7 (UTAN LAGBROAR)
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

Planerad tdthet forefaller ge ett mycket robust
lokalt underlag for service. Den mest centrala
delen nar dver 15 000 boende och arbetande
inom 500 meters faktiskt gangavstand, vilket
motsvarar Linnéstadens hdgsta tdthet idag. Men
serviceunderlaget skulle kunna dka ytterliga-
re genom en dkad tillgdnglighet till omgivande
stadsdelar. Kartan visar tydligt vilka stadsrum
ddr potentialen fdor service dr stdrst. Utform-
ningen av dessa bér mdjliggdra utatriktade
verksamheter i ett tidigt skede.

Men uppenbarligen innebdr etappindelningen
fortsatt stora bebyggelseglapp mellan Friham-
nen och omgivningen. Glappen kan tka upplevel-
sen av avstand och ocksa inneb&ra otrygga och
oattraktiva passager..
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

Hog tdthet och stor blandning av boende och ar-
betande lokalt i de mest centrala delarna starker
bilden av ett mycket bra lokalt serviceunderlag.
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

Frihamnens stdra delar har i manga fall mer &n
500 meter till snabb kollektivtrafik. Har finns
ett behov av kompletterande kollektivtrafik.
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

Alven &r vidl ndrvarande i de flesta delarna av
Frihamnen, da denna nas inom som mest tva rikt-
ninsférdndringar fran de flesta kvarter. Undan-
tagaget &r straket fran Hisingsbron som ligger
en niva gver gatuplanet.
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

Samtliga delar av de utbyggda delarna av Fri-
hamnen har god ndrhet till park eller torg, dvs
mindre @n 300 meter.

Detta gdller dven de dstra delarna som saknar
en plats ldngs férldngningen av Hisingsbrostra-
ket. Att ndrheten till park &nda &r god hér &r pa
grund av platser som flikar sig in i strukturen
visterifran. Trots det skulle en plats lings Hi-
singsbrostraket vara en stor kvalitet for straket
i sig. .
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

En god tillgang till friyta &r en viktig kvalitet
for att skapa en attraktiv blandstad. Friytan per
person dr for de dstra delarna av Frihamnen min-
dre @n 5 m* och mellan 5 och 10 m?i de vé&stra
delarna.

Kartldggningen visar pa ett stort utvecklingsbe-
hov av fler friytor i de dstra delarna. | planerna
for 2035 finns stdrre friytor i Ringdn, vilket ar
nodvandigt for en tillracklig mangd friyta for
Frihamnens dstra delar.

Analysen visar ocksa pa ett stort utvecklingsbe-
hov av mer friytor i Lindholmen och i planerna for
Sddra Masthuggskajen.
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MALUPPFYLLELSE FRAM TILL 2027

HOG TATHET
FUNKTIONSBLANDAT

BRIST PA GENA HUVUDSTRAK VIDARE TILL OVRIGA STADSDELAR

UPPBRUTNA STRAK SOM | MINDRE GRAD LEDER GENT VIDARE TILL OMGIVANDE CENTRALA STRAK OCH MALPUNKTER, SAVAL 2027 SOM 2035. DETTA
KAN YTTERLIGARE FORSTARKA UPPLEVELSEN AV ENKLAV GENOM ATT DET OKAR UPPLEVELSEN AV AVSTAND TILL FRIHAMNEN OCH DARIGENOM
MINSKA DET SOCIALA OCH EKONOMISKA UTBYTET.

BEBYGGELSEGLAPP

KAN LEDA TILL OTRYGGA OCH MINDRE ATTRAKTIVA LANKAR TILL OMGIVANDE STADSDELAR DA FRIHAMNEN BYGGS UT INIFRAN OCH UT. EN INLE-
DANDE UPPLEVELSE AV ENKLAV KAN FORSTARKAS.

BRIST PA FRIYTA | DE OSTRA DELARNA

BRIST PA FRIYTA | FRAMST OSTRA FRIHAMNEN. KAN ATGARDAS MED MER FRIYTA SAVAL | RINGON OCH PA LINHOLMEN SAMT EN PLATS LANGS HI-
SINGSBROSTRAKET



REKOMMENDATIONER e
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Med bakgrund den tidigare framarbetade strate-
gin om ett stadslivsnit ges hir rekommendatio-
ner, utifran den senaste planstrukturen. Infor det
vidare arbetet har dven tre prioriterade omraden mellan framtida lég—
foreslagits, baserat pa dess vikt for att uppna mal-
siattningarna om en helare stad, starka kirnan och
mota vattnet. Swedenborgsgatan

Genare huvudstrak

bro, Frihamnen och

Prio

Fler platser langs
huvudstrak

® PLATSER LANGS STADSLIVSNAT

o
&™ BEHOV AV PLATS LANGS STADSLIVSNAT Przo 2

m o
STADSLIVSNAT Genare huvudstrak
(BREDDEN VISAR PA BETYDELSEN FOR TILLGANGLIGHETEN)

= KRITISK LANKUTFORMNING mellan Operan’ framtl_

i SAKNADE LANKAR dalagbro, Frihamnen,
[J UTFYLLNAD Kville och Ostra Kvil-

lebacken
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