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1. Bakgrund och syfte med utredningen

Kvarteret Barken i Olivedal ar planerat att foértatas med bostéder och lokaler. Det
finns en uttalad énskan fran Byggnadsnamnden i Goteborgs Stad om att kvarteret
planeras sa att parkeringsbehovet for bil blir nara noll. Detta innebar att avsteg
kravs frAn Goteborgs Stads Parkeringspolicy och Vagledning for parkeringstal,
vilket staller krav pa en sarskild parkeringsutredning. Rambéll Sverige AB har fatt
i uppdrag att uppratta denna parkeringsutredning, som underlag for det pagaende
arbete med detaljplanen.

Figur 1, Polishuset i Kvarteret Barken langs tredje Langgatan

1.1 Syfte
Uppdraget syftar till att klarlagga utgangslage, detaljplanens paverkan samt

atgarder for att minimera parkeringsbehovet med bil.

1.2 Avgransning
Uppdraget omfattar inventering av kunskapsunderlag om parkering, tidigare

utférda parkeringsutredningar och befintlig statistik men omfattar inte nya
inventeringar pa plats.

Trafikkontoret har under denna utredning meddelat att de inte ser att det finns
mojlighet att inom planen kunna komplettera med fler bilplatser inom eller utanfor
detaljplaneomradet.

detaljplan

ing kv Barken
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2. Styrande mal och dokument samt angransande planer

Arbetet med trafikfragor vagleds pa det évergripande planet av Goteborgs Stads
trafikstrategi. Trafikstrategin ska visa hur trafiksystemet behéver utvecklas i takt
med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och mots i staden. Det ska vara latt
att komma fram i G6teborg, stadsmiljoerna ska upplevas attraktiva och bidra till
ett rikt stadsliv. Trafikstrategin trycker pa hur viktigt det ar att staden foljer
parkeringspolicyns intentioner. Parkeringspolicyn beslutades av
kommunfullmaktige ar 2009. Parkeringspolicyn pekar pa behovet av fler
cykelparkeringar nara cyklistens slutmal. Policyn pekar ocksa pa att gatumark som
idag ar parkering for bilar behéver frigbras genom att parkeringsplatserna i storre
grad forlaggs till parkeringsanlaggningar.

Parkeringspolicyns inriktning konkretiseras ytterligare i Vagledning for
parkeringstal, beslutad av Byggnadsnamnden ar 2011. Parkeringstalen ska
anvandas som vagledning for att beddma lampligt utrymme for parkering i plan-
och bygglovsarenden. Vagledningen omfattar bade parkering for cykel och bil, och
redovisar ocksa de krav som stélls pa en sarskild parkeringsutredning.

Generellt galler att parkeringstalen alltid bor utga fran en langsiktigt varaktig niva.
For att parkeringstalen ska specialanpassas efter ett specifikt projekt, i detta fall
kvarteret Barken, bor darfér byggherren visa hur projektets sarskilda inriktning
varaktigt paverkar lampligt utrymme for parkering, vilket nu gors i denna
parkeringsutredning.

Vagledningen beskriver att en sarskild parkeringsutredning bor utga fran:
- Parkeringspolicy for Goteborgs Stad, antagen av KF oktober 2009.

- Forslag till cykelparkeringsriktlinjer, Trafikkontoret 2008.

- Intressentens efterfragan pa bil- och cykelplatser.

- Om det finns ledig kapacitet i naromradet som kan anvandas.

2.1 Angransande planer
P& vastra sidan av Jungmansgatan planeras pabyggnad ovanpa fyra befintliga

bostadshus. Planen vann laga kraft i slutet av 2011.

For Skanstorget har ett program tagits fram fér att utreda mdéjligheten till att
frascha upp torget genom att se dver markanvandningen samt sakerstélla
tillganglighet och allmanna gang- och cykelstrdk inom omradet. Parkeringsfragan
tas upp i programmet och foreslas i berget norr om Korsettfabriken for att frigéra
mark dar nuvarande parkering ar belagen. Programsamradet avslutades den 16
december 2014.

Inom Kvarteret Klavestenen i Majorna finns ett forslag om att se éver mojligheten
for en forandrad markanvandning fran allman plats park till bostadsandamal
alternativt kontor eller annan verksamhet med madjlighet till handel i bottenvaning.
Samradet ar nu avslutet och synpunkterna ska sammanstéllas.
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Norra Masthugget ar ett av flera aktuella fornyelseomraden inom Centrala
Alvstaden. Stadsbyggnadskontoret har i uppdrag att upprétta planprogram med
syftet att utreda forutsattningarna for en strukturerad utveckling av Norra
Masthugget, pa kortare och langre sikt, till att bli ett innerstadsomrade av blandad
karaktar. Omradet kan fortatas och kompletteras med bland annat bostader,
handel, kontor, kulturverksamhet, gronytor och offentliga platser.

En detaljplan for Jarnvagsgatan, omradet mellan Skeppsbron och Masthuggstorget
pa Sodra Alvstranden, har upprattats. Syftet med detaljplanen ar att bidra till
stadens rumsliga och sociala integration. Det blir en ny stadsdel med tathet vars
karaktar och identitet bygger pa tre strak; straket langs vattnet, straket som
forlanger Linnégatan ner till Alven och strdket som forlanger Nya Alléns gronstrak
vasterut. Hogre byggnader &r placerade i de inre delarna och sedan trappar
bebyggelsen ner ut mot kanterna.

Forslaget innebar cirka 1000 lagenheter samt tillkommande handel, kontor och
verksamheter. For de 2500 boende i omradet samt de 2500 arbetande planeras
cirka 1500 parkeringsplatser och dessa ska byggas i exempelvis parkeringshus.
Eventuellt ska daven cirka 500 extra parkeringsplatser byggas men som pa sikt
sedan ska avvecklas for att ga i linje med trafikstrategin i Goteborg som antyder
att bilresandet ska minska i framtiden.

Det tillfalliga parkeringshuset vid Férsta langgatan rivs och ersatts med bostader.
Detaljplanen har varit ute pa samrad och nu ska synpunkterna sammanstéllas.
Forhoppningen ar att detaljplanen blir antagen under forsta halvaret 2016 och att
utbyggnaden kan ske under 2017-2026.

Figur 2, Planomrade for Jarnvagsgatan
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3. Utredning av befintliga forutsattningar for kvarteret
Barken

Det viktigaste i beskrivningen av kvarteret Barkens forutsattningar ar att visa pa
hur dagens sammanvagda tillganglighet med olika trafikslag ar till omradet.
Avsikten ar ocksa att oversiktligt redovisa forutsattningar for parkering. Utredning
av befolkningsstatistik och bilinnehav syftar till att ge en bakgrundsbild av hur
utvecklingen sett ut och hur faktisk anvandning av bil i omradet har sett ut éver
tid.

3.1 Laget i staden

Kvarteret Barken ligger i Olivedal vilket ar en del av det geografiska omradet for
stadsdelsnamnden foér Majorna/Linné och Olivedal. Kvarteret ligger mellan Tredje-
och Fjarde Langgatan.

” N
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Figur 3, Karta dver Majorna/Linné med dess stadsdelar. Kvarteret Barken ar
utpekat i lila och stadsdelen Olivedal i en ljusare ton av lila.

Omradet kvarteret ar belaget i ar ett relativt platt omrade med goda topografiska
forutsattningar for gang och cykel. Inom en 500 meters radie nas femton forskolor
och fyra grundskolor. Det finns &ven tre gymnasier inom samma omrade.
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Figur 4, Forskolor, grundskolor och Gymnasier inom en 500 metersradie fran
kvarteret Barken.

Det finns gott om restauranger, tva storre livsmedelsbutiker, apotek, gym, frisérer
med mer i naromradet, det vill saga omradet innanfor upplevda barriarer som
sparvagen pa Forsta langgatan, Oscarsleden samt hdjderna mot Fjallgatan.
Dessutom &ar gang- och cykelavstand till centrum cirka tva kilometer dar utbudet
av service och shopping ar an storre. For rekreation finns bland annat
Slottsskogen pa cirka en kilometers avstand.

3.2 Tillganglighet kollektivtrafik, cykel och gang
Det finns gott om mdjligheter att anvanda kollektivtrafik i omradet. Jarntorget ar

en stor knutpunkt for sparvagnarna och ligger cirka 350 meter fran kvarteret
Barken. Genom Jarntorget ror sig sparvagnslinjerna 1, 3, 6, 9, och 11 vilka tar sig
ut till &ndhallplatser som Saltholmen, Tynnered, Ostra sjukhuset, Kalltorp,
Lansmansgarden, Kortedala, Angered och Bergsjon. Stombussen linje 60 mellan
Masthugget och Redbergsplatsen korsar dven den Jarntorget.

Expressbussen bla express stannar i Jarntorget. Bussens andhallplatser finns i
Grabo, 3 mil nordést om Goteborg, samt i Sarod, 3 mil soder om Goteborg.

Cirka 250 meter ifran kvarteret Barken ligger hallplatsen Prinsgatan dar
sparvagnslinjerna 1 och 6 tar sig forbi samt stombuss 60. P4 cirka 300 meters
avstand ligger héllplatsen Masthuggstorget belagen. Forbi denna station gar
sparvagnslinjerna 3, 9 och 11.

Fran Masthuggstorget gar linje 11 till Saltholmen, skargardsbatarnas knutpunkt,
pa 23 minuter. Linje 1 och 9 gar till centralstationen pa 7 minuter och mellan
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Prinsgatan och Korsvagen reser sparvagnen pa 13 minuter. Samtliga berérda
linjer har avgang cirka var 9:e minut i hogtrafik. Buss 60 gar var 4:e minut i
hogtrafik och resan till Redbergsplatsen tar 26 minuter.

7 (1)Sparvagn linje 1 2
oSpérvagn linje 3
@Spérvagn linje 6
@Spérvagn linje 9
@ Spérvagn linje 11
Stombuss linje 60
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Figur 5, Karta 6ver sparvagnar och stombussar i omradet kring kvarteret Barken.

Vaster om Rosenlundskanalen stannar dessutom battrafik som tar resenarer éver
till Hisingen. Under hogtrafik gar 6 turer i timmen i vardera riktningen.

Kartan nedan visar cykelbanorna i omradet. Cykelvagar finns i direkt anslutning
till kvarteret och goda majligheter finns for att ta sig till centrum med cykel. Pa
kartan nedan visas cykelbanorna i form av streckade linjer vilket indikerar att det
inte &r en separat cykelbana. Den rekommenderade cykelvagen i anslutning till
kvarteret pa Tredje langgatan ar dubbelriktad for cyklister medan bilister endast
har tilltelse att kora enkelriktat, detta galler aven Fjarde Langgatan pa strackan
langs kvarteret Barken. Langs Varmlandsgatan pa kvarterets kortsida delar bilar
och cyklar samma korféalt, dubbelriktat for samtliga.

Jarntorget ar en barriar for de cykelstrdk som passerar genom torgytan da
trafiksdkerheten pa platsen ar av lag standard for cyklister. E45 (Oscarsleden)
norr om kvarteret Barken kan upplevas som en barriar mellan cykelvagarna.
Cykelbanan ldngs med kajen som leder in till centrum planeras upprustas och
breddas i framtiden. Det finns forslag pa att bygga en tunnel fran Forsta
langgatan, norrut under E45, till omradet pa andra sidan. Tunneln medfér en
sakrare passage samt en snabbare restid for de cyklister som ska korsa E45
(Oscarsleden).
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Figur 6, Fjarde Langgatan mellan Varmlandsgatan och Nordhemsgatan,
enkelriktad for biltrafik och dubbelriktad fér cykeltrafik
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Figur 7, Cykelbanor runt kvarteret Barken. Heldragna linjer visar separata gang-
/cykelbanor medan streckade linjer visar reckommenderade cykelvagar. Kalla:
Trafiken.nu
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Ytterligare planer finns pa att bygga en forbindelse mellan Stigberget och
Lindholmen. Forbindelsen, tunnel eller bro, ska vara till for bade kollektivtrafik
samt cykel och gang. Fran Stigberget foreslas sparvagen fortsatta, eventuellt i
tunnel, vidare till Linnéplatsen.

Ett annat, mycket omtalat, forslag ar linbana mellan Jarnvagen och Lindholmen.
En linbana 6ver alven skulle innebéra en restid pa cirka 4-5 minuter. Turtatheten
ar planerad till var 30:e sekund och det ska vara mdjligt att medfdra cykel. Om
planerna for denna forbindelse gar i 1as forvantas linbanan vara fardigstalld till
400-arsjubileet ar 2021.

Vastlanken ar en jarnvagsforbindelse i tunnel under centrala Géteborg som ger
staden genomgéaende pendel- och regiontagtrafik. Lanken bestar av de tre nya
stationerna Centralen, Haga och Korsvagen. Det ar cirka en kilometer fran
kvarteret Barken till Haga.

detaljplan
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3.3 Inventering av parkeringar

Bilparkeringarna i Goteborgs innerstad ar lokaliserade pa gatumark eller
kvartersmark. Samtliga av de platser som ar belagna pa gatumark tillhandahélls
av Trafikkontoret. Parkeringarna pa gatumark kan anvandas av boende med
boendekort. De parkeringsplatser som finns pa kvartersmark bestar av
parkeringshus, garage och markanlaggningar och dessa &gs och administreras av
flera olika aktorer.

I figur 8 och 9 redovisas resultat fran tidigare inventeringar av bil- och
cykelparkeringar.

Bilparkering

Teckenfarklaring

=== Grins for utredningsomrade
[] Basomrade

Antal bdparkeringsplatser

per basomrade

[o-100

101 - 500

[1s01-750

[ 751 - 1500

[ 1501 - 2810

STAMPEN

Figur 8, Antal parkeringsplatser per basomrade ar 2010. (Kalla: Sammanstallning
av parkeringssituationen i Géteborgs city och innerstad. Av Rambdll Sverige AB for
Stadsbyggnadskontoret ar 2011)
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Cykelparkering
m——

Figur 9, Antal cykelparkeringsplatser per basomrade ar 2010. (Kalla:
Sammanstallning av parkeringssituationen i Géteborgs city och innerstad. Av
Ramboll Sverige AB for Stadsbyggnadskontoret ar 2011)

I figur 10 redovisas parkeringsplatser inom ett tankbart omrade for de boende i
kvarteret att ta sig till en parkeringsplats. Omradet ar avgransat av barriarer som
Oscarsleden i norr, Linnégatan i 6st och héjderna mot Fjallgatan i sydvast.

Totalt finns det 579 parkeringsplatser pa gatumark som kan nyttja som

boendeparkeringar i naromradet. Ovriga parkeringar pa kvartersmark i storre
naromradet: 967st
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3 i gatumark

Owrig parkering
i kvartersmark
j Vo it

i{i = Kvarteret Barken

Figur 10, Parkeringsplatser i Kvarteret Barkens naromrade. Talen i cirklarna
representerar antalet parkeringsplatser pa straket. (Kalla: Goteborg Stads
parkeringskarta pa goteborg.se)

-y

Figur 11, Parkerade bilar p& Fjarde Langgatan, oktober 2015.

3.4 Inventering av belaggningZanvandning
Det finns inget begransat antal boendekort, alla som ar behériga att séka kan

gora det och sedan gor trafikkontoret en bedémning om de blir beviljade eller ej.
Trafikkontoret beviljar dock inga nya fastigheter boendekort i enlighet med
parkeringspolicyn i Goteborg.
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I kartorna nedan visas medelbelaggningen under dag- och nattetid pa
besoksplatser pa kvartersmark. | Olivedal ar den storre delen av siffrorna
hamtade &r 2005 och narmare kajen finns siffror fran 2009. Siffrorna ar baserade
pa en sammanstallning som genomforts i tidigare utredningar. Ett storre antal
platser finns norr om kvarteret Barken medan de mindre cirklarna pa kartan
indikerar ett farre antal parkeringsplatser sdder om kvarteret. Nar beladggningen ar
runt 80 % upplevs parkeringsanlaggningarna som fullbelagda av trafikanterna och
kan darmed inte anses ha outnyttjad kapacitet, vilket fallet ar pa Jarnvagen under
dagtid (567 platser) bland annat. De 66 platser i centrala Olivedal ar mer eller
mindre fullbelagda dygnet runt.

Medelbeldggning dagtid bestksplatser

STAMPEN

JOHANNEBERG

Figur 12, Medelbelaggning dagtid pa besoksplatser pa kvartersmark. Storleken pa
cirkeldiagrammet motsvarar proportionen av antalet platser de representerar och
siffran i cirkeln &r antalet platser inom omradet. (Kalla: Sammanstallning av
parkeringssituationen i Géteborgs city och innerstad. Av Ramboéll Sverige AB for
Stadsbyggnadskontoret ar 2011)
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Medelbel&ggning nattetid besdksplatser

Lediga 4
' Aa
'

Bel3ggning i % y
0 2010
[ 2009
0 2005
=== Grans for utredningsomrade
[ Basomrade

STAMPEN

JOHANNEBERG

Figur 13, Medelbelaggning nattetid pa besoksplatser pa kvartersmark. Storleken
pa cirkeldiagrammet motsvarar proportionen av antalet platser de representerar
och siffran i cirkeln ar antalet platser inom omradet. (Kalla: Sammanstallning av
parkeringssituationen i Géteborgs city och innerstad. Av Ramboéll Sverige AB for
Stadsbyggnadskontoret ar 2011)

I Olivedal &r boendeparkering hanvisad till gatumark och parkeringsanlaggningar i
och runt omradet. Parkeringen pa gatumark ar hogt utnyttjad under kvallstid och
tillstand for boendeparkering fran nya fastigheter medges ej av Trafikkontoret i
detta omrade.

Tabell 1, Parkeringshus

Antal )
Garagenamn platser | Pris Avstand | Ovrigt
Masthamnsgatan Koffen P-hus 234 14 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 350 m 120 kr/dygn
Sankverksgatan 204 |12 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 500 m
Johannesplatsen 137 12 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 450 m
Nordhemsgatan Snipan P-hus 260 |16 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 300 m
P-hus Andra l&nggatan 44 76 | 10 kr/h 09-22 Ovrig tid 5 kr/h | 350 m Oppet 06-24
Hagabion 62|16 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 200 m
Heurlins plats 207 |16 kr/h 08-22 Ovrig tid 2 kr/h | 600 m

PM, Underlag till

| tabell 1 redovisas detaljerade uppgifter om parkeringsanlaggningar inom
naromradet samt ocks& parkeringsplatsen pa Heurlins plats strax utanfor
naromradet. Det har inte varit mojligt att fran tidigare utredningsmaterial -
Sammanstallning av parkeringssituationen i Géteborgs city och innerstad -
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redovisa belaggningen per parkeringsanlaggning da data ar redovisad pa en hogre
aggregerad niva.

For att anda ge en uppfattning om utnyttjandet av besoksplatser i
parkeringsplatser i en specifik anlaggning har belaggningen i parkeringsplatsen pa
Heurlins plats studerats. Heurlins plats ligger cirka 150 meter norr om Jarntorget.
Belaggningsstudien baseras pa data som samlas in av Parkeringsbolaget, via det
parkeringssystem som registrerar hur manga parkerade bilar det finns pa platsen.
Ramboll Sverige AB har fatt tillgang till data for en vecka mellan 2015-11-09-
2015-11-15. Det kan konstateras att parkeringsplatsen har relativt 1&g belaggning
storre delen av dygnet, med undantag av tiden runt lunchtid pa vardagar mitt i
veckan. Under vardagens nattetid, cirka 00-06, ar oftast farre an 10 % av
parkeringsplatserna upptagna. Under kvallstid, runt kl. 16-20, ligger beldggningen
runt 30-60 %. Hogst belaggning ar det under dagtid mellan kl. 10-14 da 60-90 %
av parkeringsplatserna &r upptagna. Under helgerna ar trycket pa
parkeringsplatser lagre &n vid vardagar och haller sig till stérre delen av dygnet
med Over 70 % lediga platser.

Heurlins Plats Heurlins Plats
Datum Antal belagda platser Belaggning (%)
2015-11-11 00:00:00

10,05 Onsdag  |GRIDIRNINNN

2015-11-11 02:00:00 10-30%
2015-11-11 04:00:00 30-50%
2015-11-11 06:00:00 50-70%

2015-11-11 08:00:00
2015-11-11 10:00:00
2015-11-11 12:00:00
2015-11-11 14:00:00

2015-11-11 16:00:00 132 63,16
2015-11-11 18:00:00 116 55,5
2015-11-11 20:00:00 94 44,98
2015-11-11 22:00:00 40 19,14

Figur 14 Belaggningsgrad under det mest belastade vardagsdygnet under
belaggningsstudiens inventering.

Parkeringssituationen i Linnéstaden, framforallt kring LAnggatorna, kommer i
framtiden paverkas av de kommande exploateringarna langs Sédra Alvstranden.
Detta eftersom exploateringen tar parkeringsytor i ansprak samtidigt som behovet
okar i samband med nya etableringar.

3.5 Demografi, inkomstnivaer och bilinnehav

Befolkningsmassigt ar stadsdelen Majorna/Linné stérst i Goteborg med sina 63
000 invanare. Stadsdelen bestar av nio primaromraden varav kvarteret Barken ar
belaget i primaromradet Olivedal. Olivedal ar det primaromrade med hogst
invanarantal inom Majorna/Linné och hade ar 2014 en folkmangd pa 11 313
personer. Flyttnettot for omradet Olivedal 6kade samma ar med 94 personer och
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darmed mest i hela stadsdelen. Sedan ar 2000 till 2014 har folkmangden i
Olivedal 6kat med 6,5 %. | hela Goteborg har folkméngden dkat med 15,9 %
under samma period.

I Olivedal &r andelen bostadsratter 59 procent och hyresratter 41 procent. Inga
smahus finns i omradet. Siffrorna kan jamforas med snittet for Géteborg dar
endast 26 procent ar bostadsrétter, 54 procent hyresratter samt 19 procent
smahus. Inga nya lagenheter har byggts i nybyggda hus i Olivedal mellan 2005
och 2014 (Kalla: Goteborgs stad).

| stadsdelen Majorna/Linné ar andelen medelaldersinvanare hogre an for
Goteborgssnittet medan barn och unga samt befolkningen éver 70 ar ar lagre an
hur det ser ut i den totala kommunen. Samma monster rader i Olivedal.
Utbildningsnivan i Olivedal ar hogre an Goteborgssnittet. Cirka 70 procent av
befolkningen mellan 25 och 64 ar har eftergymnasial utbildning i Olivedal. Samma
siffra for Goteborg ligger pa 51 procent. Arbetslésheten ligger pa 3 procent i
omradet vilket ar lagt jamfort med totala Goteborgs snitt pa 7 procent.

400
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Figur 15, Diagrammet visar befolkningen i &ldrarna 0-96+. Artalen 2000, 2006
och 2014 redovisas.

I diagrammet ovan visas befolkningen i Olivedal fran ar 2000, 2006 och 2014.
Diagrammet visar att befolkningen har aldrats da antalet manniskor i aldrarna 60-
75 okat fran bade ar 2000 och 2006. Motsvarande har antalet 25-35 aringar i
Olivedal minskat och sa aven befolkningen mellan 10-20 ar.

Medelinkomsten i Olivedal ligger pa 335 000 kronor per ar hos den arbetsfora

befolkningen, 20-64 ar. Siffran ar relativt hog i jamforelse med Goteborgssnittet
pa 276 000 i arsinkomst.
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Bilinnehavet i G6teborg ar markant lagre an rikssnittet pa 470 per 1000 invanare.

| Goteborgs stad 1ag siffran ar 2014 pa 285 bilar per 1000 invanare och samma
siffra for Olivedal var annu lagre, 233 bilar per 1000 invanare, enligt statistik fran
Goteborgs stad. | basomrade 10901, dar kvarteret Barken ligger, bor 1022
personer och antalet bilar &r 182. Detta innebar en annu lagre siffra an for
primaromradet, 178 bilar per 1000 invanare. Utvecklingen sedan &r 2000 &r

relativt lika i Goteborg och Olivedal. Sedan 10 ar tillbaka, ar 2006, har
bilinnehavet sjunkit med 7,9 % i Olivedal och 6,9 % i G6teborg.

Bilar per 1000 invanare
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Figur 16, Bilinnehav per 1000 invanare i Olivedal och Goteborg ar 2000-2014.
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4. Beskrivning av projektets innebord och paverkan

Projektet syftar till att fortata kvarteret med nya bostader och &ven lokaler i
markplan. Polishusets innergard éppnas upp for allmanheten och en ny smitvag
etableras genom kvarteret. Bottenvaningar éppnas upp mot den publika platsen
och det nya straket med lokaler for butiker och restauranger. Den sddra
innergarden far en mer privat karaktar.

4.1 Omfattning av bostader
Tre byggherrar ingar i den planerade nybyggnationen, Kallfelt byggnads AB,

Sigillet fastighet AB och Hagby fastigheter AB.

Sigillets planer omfattar cirka 1900 kvm bruttoarea (BTA). Mellan tva och fyra
butiker planeras i bottenplan, cirka 200 kvm beraknas for lokalarea (LOA). Inom
de fem bostadsvaningarna blir det omkring 1300 kvm bostadsarea (BOA). Ytan
fordelas pa 19 lagenheter varav 50 % av dessa ar 3 rum och kok, 25 % 2 rum och
kdk och 25 % 1 rum och kok.

Kallfelts planer omfattar cirka 4500 kvm BTA. Lokalarean uppgar till 522 kvm och
bostadsarean ar beraknad till 2870 kvm vilket delas upp pa 50 hyresratter. Cirka
12 % av lagenheterna, 6 stycken, ar planerade till 1 rum och kdk och blir mellan
22-35 kvm stora. 12 stycken blir 1,5 rummare pa 51-55 kvm. 16 av lagenheterna
blir 2 rum och kok p& 56-58 kvm och de aterstaende 16 lagenheterna blir 3 rum
och kok p& 63-76 kvm stora.

P& Hagbys tomt finns det tva alternativ. Ett med och ett utan kallare. Det ror sig
om 25-26 bostader riktade till studenter som ska byggas i ett sjuvaningshus.
Bostadsarean uppskattas till mellan 822-977 kvm och lagenheterna ar runt 35
kvm stora. | det forsta, i dagslaget mest troliga, alternativet kommer en lagenhet
per vaning vara cirka 45 kvm. Alla lagenheter i forslagen ar enrummare.

4.2 Tankt anvandning av lokaler
Lokalerna i bottenplan ar tankta for smahantverkare som cykelverkstad, fotvard,

café eller liknande.

4.3 Parkeringsbehov
Parkeringstalen for bostader bestar av tal for boende och bestkande och bygger

pa en prognos om framtida bilinnehav och tillganglighet med kollektivtrafik. Syftet
med parkeringstalen ar att dessa ska bidra till att ge boende tillgang till
parkeringsplats dygnet runt, pa sa vis ska boende inte tvingas flytta bilen eller ta
den till jobbet vilket kan ske om parkering saknas under dagtid exempelvis.

I omraden med god tillganglighet till kollektivtrafik minskas parkeringstalen med
10 procent. For bostader &r det god kollektivtrafik i hela innerstaden vilket
omfattar kvarteret Barken.
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Tabell 2, Parkeringstal - bilplatser per bostad innan avvagning mot god

kollektivtrafik. Kalla: Géteborgs stad

Detaljplan Bygglov

Flerbostadshus, boende — bil bilplats/1000 m? bilplats/lagenhet
Lagenhet, City/Innerstaden 55 0,49
Lagenhet, Centrala Géteborg 8,0 0,54
Lagenhet, Ovriga Géteborg 7.2 0,65
Sma ldgenheter, City/Innerstaden 5,5 0,34
Sma ldgenheter, Centrala Géteborg 8,0 0,42
Sma lagenheter, Ovriga Géteborg 7,2 0,46
Flerbostadshus, besok — bil
Lagenhet, City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 0,6 0,05
Lagenhet, Ovriga Géteborg 1 0,07
Smahus, boende — bil
Smahus, egen uppstallning 2 per hus 2 per hus
Smahus, gemensam uppstalining 1,7 per hus 1,5 per hus
Smahus, besdk — bil

| Besék, smahus 0,2 per hus | 0,2 |

Det sammanlagda parkeringstalet for den nybyggda bostadsarean inom kvarteret
Barken beraknas genom antalet boendeplatser samt bestksplatser minus 10
procent da omradet har tillgang till god kollektivtrafik. Det blir darmed 5,5

bilplatser per 1000 kvm.

Da bostadsarean for Sigillet ar beraknad till 1300 kvm for de 19 nya lagenheterna
kravs alltsa 7,2 parkeringsplatser vid detaljplaneskedet. Kallfelt har en
bostadsarea pa 2870 kvm vilket resulterar i 15,8 parkeringsplatser. Hagbys
bostadsarea pa 1000 kvm kraver 5,5 platser enligt parkeringsnormen. Det
sammanlagda parkeringstalet for nybyggnationens bostadsarea pa 5170 kvm

landar darmed pa cirka 29 bilplatser.

Tabell 3, Parkeringstal - bilplatser for handel. Kalla: Géteborgs stad

Detaljplan Bygglov
Handel, besdkande — bil bilplats/1000 m’ bilplats/1000 m?
Blandad stadsbebyggelse, City/Innerstaden 15 12
Blandad stadsbebyggelse, Centrala
Goteborg/Ovriga Géteborg 20 16
Bilorienterad handel, néra, Centrala Géteborg 30 24
Bilorienterad handel, néra, Ovriga Géteborg 35 28
Bilorienterad handel, extern, Ovriga Géteborg 45 36
Dagligvaror/livsmedel, hela Géteborg Tilldgg 10 Tilldgg 8
Handel, sysselsatta — bil
God tillgénglighet 1,5 (max) 1
Ganska god tillgénglighet 2,5 (max) 2
Ganska dalig tillgénglighet 5 4
Dalig tillgénglighet 6 5
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Parkeringsplatser for de nya lokalerna i omradet beraknas pa den totala lokalytan
som ar beraknad till 200 kvm inom Sigillets planer. Fér handel inom blandad
stadsbebyggelse i innerstaden ar normen 15 parkeringsplatser per 1000 kvm for
de bestkande i detaljplansskedet vilket i detta fall blir 3 platser. For de
sysselsatta, de som arbetar i lokalerna, &r normen satt till 1,5 parkeringsplatser
per 1000 kvm. For de 200 kvm berdknas da 0,3 parkeringsplatser till de
sysselsatta inom Sigillets nya lokaler.

Kallfelt har en lokalarea pa 522 kvm vilket enligt normen kraver 8,6

parkeringsplatser for handelns besdkare och sysselsatta.
For Hagby ar inte nagon area for lokal planerad.

Tabell 4, Antal bilparkeringsplatser som krévs enligt Goteborgs parkeringsnorm.

P-platser P-platser
Bilparkering | BOA boende LOA handel Summa
Sigillet 1300 7,2 200 3,3 10,5
Kallfelt 2870 15,8 522 8,6 24,4
Hagby 1000 5,5 5,5
Samtliga 5170 28,4 722 11,9 40,3

Parkeringstalen for cykel baseras pa SCB:s befolknings- och bostadsstatistik fran
2008.

Tabell 5, Parkeringstal - cykelplatser baserat pa bostadsyta. Kalla: Goteborgs stad

Detaljplan Bygglov
Flerbostadshus, boende, férrad — cykel cykelpl/1 000 m* cykelpl/ldgenhet
Légenhet, hela Goteborg 25 2
Sma lagenheter, hela Géteborg 25 1,5

Flerbostadshus, besék och boende,
i anslutning till entrén — cykel
| L&genhet, hela Géteborg 10 1

| detaljplaneskedet kravs 25 cykelplatser i forrad per 1000 kvm BOA och 10
cykelplatser i anslutning till entrén per 1000 kmm BOA. Den totala bostadsarean ar
5170 kvm vilket resulterar i 130 cykelplatser i forrad och 52 cykelplatser i
anslutning till entrén.
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Tabell 6, Parkeringstal - cykelplatser for handel. Kélla: Goteborgs stad

Detaljplan Bygglov
Handel, besdkande — cykel cykelpl/1000 m* | cykelpl/1000 m®
Blandad stadsbebyggelse, City/ Innerstaden/
Centrala Géteborg 18 14
Blandad stadsbebyggelse, Ovriga Géteborg 9 7
Bilorienterad handel, néra, City/ Innerstaden/
Centrala Goteborg 9 7
Bilorienterad handel, nara, Ovriga Goéteborg 4 3
Bilorienterad handel, extern, Ovriga Géteborg 2 1,5
Handel, sysselsatta - cykel
City/ Innerstaden/ Centrala Goteborg 4 3
Ovriga Géteborg 2 1,5

Cykelplatser for handel uppgar till 22 platser per 1000 kvm. Den totala lokalarean
ar berdknad till 722 kvm vilket innebér att 16 cykelplatser behdvs for handeln.

Tabell 7, Antal cykelplatser i forrad och i anslutning till entrén som kravs enligt

Goteborgs parkeringsnorm.

Cykelparkering | Cykelparkering Cykelplatser
Cykelparkering | BOA | forrad entré LOA | handel Summa
Sigillet 1300 32,5 13| 200 4,4 49,9
Kallfelt 2870 71,8 28,7 | 522 11,5 111,9
Hagby 1000 25 10 35
Samtliga 5170 129,3 51,7| 722 15,9 196,8
detaljplan
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5. Mal och atgardsdiskussion

Efter en inventering av forutsattningar och behov av parkering enligt Vaglednigen
for parkeringstal, genomfordes ett moéte 28 oktober mellan fastighetsagare och
kommun dar inriktning av atgarder diskuterades. Fastighetsagarna framholl att de
markt av sjunkande efterfrdgan i sina parkeringsanlaggningar pa kvartersmark.
Anlaggningar som tidigare varit fullbelagda i innerstan har nu en vakansgrad pa
20 procent. Kallfelt AB beskrev att de genomfért en undersékning av bilinnehavet
bland boende pa Fjarde Langgatan. | denna undersdkning svarade var tionde att
de agde en bil.

Motet fann att det ar viktigt att sakerstélla cykelparkering av hog kvalitet samt att
utreda mojligheterna till bilpool. Det fanns ocksa ett intresse av att se vilka andra
mojligheter till forbattrad tillganglighet till omradet som var mojlig. Trafikkontoret
tryckte pa att det ar viktigt att atgarderna ar langsiktiga och sakras i avtal samt
att byggnadsnamnden far aterkoppling hur val atgarderna fungerat i praktiken.

6. Analys och tankbara atgardsforslag

Malet ar att uppna ett nara noll-behov av parkeringsplatser for bil. Detta kraver
att andra trafikslag vager upp den lagre tillgédngligheten med bil. Det mest
grundlaggande i frdigan om att paverka behovet av resande och val av fardmedel
fran ett bostadskvarter ar dock att se om det gar att paverka vilken
sammansattning de boende kommer att ha. Det finns ett tydligt samband mellan
storre lagenheter och ett hogre bilinnehav, och pad motsvarande satt ett samband
mellan mindre lagenheter och ett lagre bilinnehav. | kvarteret Barken kommer
uppemot 75 % av ldgenheterna vara 1-2 rum och kdk, varav de i fastighetsagare
Hagbys avses fungera som studentbostader.

Kvarterets lage erbjuder mycket goda forutsattningar for ett lagt parkeringsbehov
av bil. Dels finns det nara tillgdng av service, skolor, arbetsplatser,
kommunikationer och rekreation av hogkvalitet, dels finns det f& mojligheter till
parkeringsplats dygnet runt nara kvarteret om man inte kan tanka sig att betala
taxan for gatuparkeringens 24-timmars parkering, men aven den majligheten ar
begransad da anvandningen av gatuparkering for boendeparkering pa kvallstid ar
hdgt. Det beviljas inte fler boendekort for parkering i detta lage.

Tillgangligheten till kollektivtrafik &r mycket god med stort utbud pa nara
gangavstand. Mojligheterna att cykla ar goda och kvarteret ar belaget med
gynnsamma topografiska forhallanden. Det finns cykelbanor i anslutning till
kvarteret och gatorna runt kvarteret ar av en karaktar som medger fungerande
blandtrafik mellan cykel och bil.

I det foljande beskrivs atgarder for 6kad tillganglighet via gang, cykel och
kollektivtrafik till kvarteret. Avsikten ar att effekten av atgarderna ska resultera i
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ett mycket Iagt behov av bilparkering och att den sammanvagda tillgangligheten
till kvarteret ska vara god.

Framtagandet av atgarder har tagit sin utgangspunkt i fyrstegsprincipen som
innebar att man stegvis tar fram atgarder dar steg 1 innebar att paverka
invanarnas resvanor och efterfrdgan for att i steg 2 sedan optimera det befintliga
systemet. Steg 1 och steg 2 ar mobility management-atgarder medan steg 3,
komplettering av det befintliga systemet, och steg 4, byggnation av nya delar i
systemet, ska forsoka undvikas i den man det ar moijligt.

For att sakerstalla langsiktigheten framhaller Trafikkontoret att investeringar i
infrastruktur, t ex cykelbanor, eller andra anlaggningar ska varderas hogre jamfort
med "mjuka" atgarder och tjanster.

6.1  Atgardsforslag gang
I planeringshandboken TRAST (Trafik for en attraktiv stad) framhalls att en saker,

trygg och estetiskt tilltalande utemiljo ar en férutsattning for att den ska kannas
attraktiv att g& i. Faktorer som paverkar transportkvaliteten &r bland annat
topografi och lutningar, separeringsgraden mellan gdende och cyklister,
gangytornas jamnhet, standard pa vintervaghalliningen, omgivande miljo,
belysning samt évergangsstallenas utformning och sakerhet.

Konkreta atgarder for att forbattra forutsattningarna till hog andel gangtrafik
bland de boende i kvarteret Barken:

- Informationspaket om halso- miljo- och ekonomiska férdelar, gangtider till
olika malpunkter t ex rekreationsomraden, affarer, service, lekplatser med
mera i narheten.

- Startpaket for nyinflyttade innehdllandes presentkort p& skor, stegraknare
med mera.

6.2  Atgardsforslag cykel
| TRAST poéngteras att det i flera attitydundersdkningar visats att de som redan

cyklar anser att det storsta hindret mot att cykla ar brister i infrastrukturen,
medan de som inte cyklar ser andra hinder som mer ar kopplade till personliga
varderingar, som att det ar jobbigt, att man blir svettig och att det ar for daligt
vader. Det basta sattet att fa nya cyklister ar att lyfta fram positiva egenskaper
med cykling som att det ar snabbt och effektivt, forutsatt att det ar trovardigt.

Konkreta atgarder for att forbattra forutsattningarna till ett hogre
cykelanvandande i kvarteret Barken:

- Information om cykelstrak och restider med cykel till olika malpunkter,
ekonomiska, hélso- och miljéférdelar.

- Séaker, trygg, vaderskyddad och lattillganglig cykelférvaring. Omfattningen
enligt Vagledningen for parkeringstal innebar att det kravs cirka 200
tillkommande parkeringsplatser for cykel, varav 130 stycken
inomhus/férrad och 70 utomhus.

- Cykelpumpar, ladduttag, tvattrum, reparationsrum inom kvarteret.
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6.3

Automatisk dorroppnare till cykelrum.

Cykelpool med olika typer av cyklar for olika behov. Lastcyklar for
storhandel, elcyklar, cykelkarra. Till exempel tillhandahéller foretag dessa
tjanster pa samma satt som for en bilpool.

Lokal i botten som inriktas pa cykeltjanster.

Val synlig och upplyst cykelparkering med lasmadjlighet, placerad i
parkeringshus for bil. (iordningstélls i en av fastighetségarnas
parkeringshus i narheten av kvarteret). Atgarden kopplar samman de som
behover ha en bil med en maéjlighet att resa till och fran kvarteret med
cykel.

Atgardsforslag kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska upplevas som konkurrenskraftig gentemot bilen
behéver merparten av faktorerna nedan uppfyllas:

snabb (kort restid, fa byten)

tidsmassigt attraktiv jamfért med bil (god restidskvot)

tillforlitlig (god regularitet med god tidhallning)

saker och trygg

avga ofta (hog turtathet)

bekvam (komfort i fordon, attraktiva och smidiga bytespunkter)
enkel att forstd och anvanda (god information, 6verskadlighet och
orienterbarhet)

rimliga biljettpriser

Konkreta atgarder for att forbattra forutsattningarna till ett hogre
cykelanvandande i kvarteret Barken:

6.4

Kollektivtrafikinfo, restider, tidtabeller
Startpaket for nyinflyttade med laddat vasttrafikkort

Atgardsforslag bil

Forslagen for bilatgarder verkar for mindre bilresande och ett mer resurseffektivt
anvandande av bil ndr man maste anvande den

Information om bilens kostnader och miljopaverkan

Bilpool, byggherre star for manadskostnad for de boende och en
fungerande bilpool garanteras under en 5-10 ars period

Samarbete med livsmedelsleverantor for varuleveranser till kvarteret.
Utredning av mojligheterna till leveransskap med kyla fér mottagande av
varor med hemkdrning i markplan

Samakning, skicka ut informationsblad eller arrangera traffar for att de
boende ska fa till moten dar de pratar om samakning och hitta folk som
reser samma stréacka liknande tider

Lotteri bland hushallen som inte har bilplats, eller som anvant bilpoolen
minst 3 ganger for att vinna saker som
cyklar/springskor/traningsklader/busskort eller liknande.
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Det kravs tillganglighet med bil for funktionshindrade som bor i kvarteret. Plats for
bilparkering, som endast ar avsedd for en specifik brukare, ska ligga inom 25
meter fran entrén till fastigheten.

6.5 Fordjupning: Bilpool och cykelpool

Det finns gott om bilpooler i omradet kring kvarteret Barken. Inom en 500 meters
radie nds 18 bilar frn Sunfleet, 2 bilar frdn Goteborgs bilkooperativ och 5 bilar
frAdn Masthuggets bilkooperativ. Inom det ovan beskrivna naromradet finns
tillgang till sammanlagt 25 bilar, se kartan nedan.

Kv. Barken
@ 4 Naromride
500 m radie
@ Bilpool 1
Bilpool 2
& Bilpool 3

|
2 Museum @R w
)
\

Figur 17, Bilpooler inom en 500 metersradie fran Kvarteret Barken. Talen i
respektive cirkel indikerar hur manga poolbilar det finns tillgang till pa platsen.

Foljden av att ga med i bilpool ar att personen minskar sin bilkérning och istallet
okar resandet med cykel, taxi och kollektivtrafik. Dessutom gynnar bilpooler
parkeringsbrist da farre bilar tacker samma behov. Varje poolbil ersatter i
genomsnitt 5 privatagda bilar och tacker i snitt 15 hushall (Kalla: Trafikverket).

I en cykelpool finns det med férdel olika typer av cyklar. Lastcykel &r en variant
som ar ett bra alternativ till korta bilresor. Lastcykeln kan erséatta bilresor till
exempelvis stormarknaden och forskolan da utrymmet kan anvandas for antingen
veckohandlingen av livsmedel eller till att skjutsa barn. Dessutom kan det vara
svart att fa plats med en egen lastcykel i det gemensamma cykelforradet varpa
det ar en stor fordel att dessa finns inom cykelpool.

I dag finns det tillgang till hyrcyklar fran Styr & Stall i narheten av kvarteret. De
narmaste stationerna finns vid korsningen Tredje Langgatan/Varmlandsgatan,
korsningen Forsta LAnggatan/Varmlandsgatan, vid Hagabion samt vid Olof Palmes
plats.

detaljplan
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En annan variant ar elcykeln som till férdel anvéands vid kuperad terrdng och
farder som inte ar avsedda foér motion. Under 2015 har det 6ppnats en elcykelpool
pa Lindholmen. Det ar atta konventionella elcyklar men de ar placerade

vaderskyddade i ett helautomatiskt garage dar cyklarna ocksa laddas. Poolen drivs

av ett féretag men ar del i ett offentligt projekt for eldriven mobilitet och har
delfinansierats av Vinnova. Ytterligare en elcykelpool planeras i Johanneberg
under 2015.

7. Fastighetsadgarnas och Goteborgs Stads forslag till
atgarder (preliminart)

Under perioden januari — mars 2016 har de tankbara atgardsforslagen i kapitel 6
diskuterats mellan fastighetsagarna och Goteborgs Stad. En avsiktsférklaring har
utarbetats och nedan redovisas atgarderna i denna avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen ar an sa lange preliminar.

o

Gang

1. Informationspaket om halso- miljo- och ekonomiska fordelar, gangtider till
olika malpunkter till exempel rekreationsomraden, affarer, service, lekplatser
med mera i ndrheten.

2. Tillskapande av allman gangpassage genom kvarteret.

3. Startpaket under en 10-ars period for nyinflyttade innehallandes presentkort
pa skor, stegraknare med mera.

Cykel
1. Information om cykelstradk och restider med cykel till olika malpunkter,

ekonomiska, halso- och miljéférdelar.
2. Saker, trygg, vaderskyddad och lattillganglig cykelforvaring i kvarteret.
Omfattning enligt Vagledningen for parkeringstal.

3. Cykelstall utomhus ska medge lasning i cykelram. Cykelparkering inomhus ska

vara i lasbart utrymme.

4. Automatisk dorréppnare till cykelrum samt cykelpump och ladduttag i
cykelrum.

5. Avtal med leverantor som tillhandahaller tillgang till lastcykel samt
reparationsmajligheter for egen cykel.

6. Utreda mojligheterna till tvattrum i fastigheten med avseende pa
miljopaverkan och behov av miljotillstand.

Kollektivtrafik

1. Display med digital information i trapphus entré avseende kollektivtrafikinfo,
restider, tidtabeller.

2. Startpaket under en 10-ars period for nyinflyttade, per hushall, med 1 laddat
vasttrafikkort for 6 manader inom Goteborgs kommun. Till vasttrafikkortet ar
kopplat ett abonnemang pa Styr & Stall med en sasong forbetald.
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Arskostnad fér medlemskap i bilpool f6r de boende betalas av fastighetsagare

under en 6+4 ars period.

2. Det kravs tillganglighet med bil for funktionshindrade som bor i kvarteret.
Plats for bilparkering, som endast ar avsedd foér en specifik brukare, ska ligga
inom 25 meter fran entrén till fastigheten.

3. Utreda mojligheterna till leveransskap med kyla for mottagande av varor med
hemkérning i markplan.

4. Kontinuerlig information till boende om aktuella appar foér samakning ex.

gomore.se, bilplats.se, skjutsgruppen.nu (samakning via Facebook och

Twitter, f.n. 46 000 medlemmar).

En viktig uppgift for fastighetsagarna ar att ansvara fér en uppféljning av
resvanorna och anvandandet av bil inom planomradet. Detta planeras att ske
under en 10-arsperiod. Detta beskrivs utforligt i avsiktsforklaring.

8. Kostnadsuppskattning

Trafikkontoret har efterfragat en kostnadsuppskattning for de atgarder som
redovisas i kapitel 7. Trafikkontoret vill ocks& se en redovisning fér den
bilparkering som inte genomfdrs, som en jamforelse. Detta avser den bilparkering
enligt norm, som inte ar planerade att byggas i denna detaljplan. En
sammanstallning av kostnaderna per ar redovisas nedan for de atgarder som har
kalkylerbara kostnader.

Fastighetsagarna ar tydliga med att en bilparkering i garage under husen, med en
omfattning enligt norm, inte kan genomféras. Kostnaden innebar att
investeringskalkylen inte gar ihop och att stora ytor som nu ar planerade att
anvandas for bottenvaningar etc, kommer behdva anvandas till ramper. Da
kommer projektet i sin helhet inte att kunna genomfdras.

Den kostnad for bilparkering i garage som redovisas i denna kostnadsuppskattning
ar baserad pa nyckeltal som forutsatter normala byggnadstekniska
forutsattningar, vilket inte ar fallet med kvarteret Barken. Forhallandena i
kvarteret Barken ar sa pass ogynnsamma att denna kostnad skulle vara betydligt
hogre i realiteten.

"Alternativ mobilitet” i tabell 8 innebar att en rad atgardsforslag genomfors for att
uppna ett noll-behov av bilparkering och dar cykelparkering byggs i omfattning
enligt planeringsnormen. | tabell 9 visas kostnaderna for "parkeringsatgarder
enligt norm” och dar inga sarskilda atgarder genomfors for att minska behovet av
bilparkering. Parkeringar byggs efter Goteborgs stads planeringsnorm for bil och
cykel.

PM, Underlag till detaljplan

Parkeringsutredn

Unr 1320016426

ing kv Barken

26 av 29



0:\got1\ssp\2015\1320016426\3_projekt\parkeringsbehov barken.docx

RAMBGOLL

Tabell 8, Kostnadsberdkning for ”Alternativ mobilitet”.

Alternativ
mobilitet Atgéardsforslag Specificering Antal |Kostnad/st | Tot. kostnad |Kostnad/ar
Halso-, miljo- och ekonomiska férdelar,
Gang Informationspaket [géngtider till olika malpunkter 475** 100 47 500 ca 5000
Presentkort pa skor, stegréknare mm
Startpaket for nyinflyttade under en 10-ars period |475** 1000 475 000 ca 50 000
Halso-, miljé- och ekonomiska férdelar,
Cykel Informationspaket |restider med cykel till olika malpunkter |475** 100 47 500 ca 5000
Cykelforvaring Sé&ker, trygg, vaderskyddad och
kvarteret lattillganglig cykelfdrvaring i kvarteret. [68 2 500 170 000 12 000*
Cykelforvaring i
cykelrum Garageférvaring for cyklar 130 50 000| 6 500 000] ca 450 0O00*
Automatisk dorréoppnare till cykelrum
Cykelrum samt cykelpump och ladduttag 5 15 000 75 000 ca 5 000*
Display med digital information i
trapphusentré avseende
Kollektvtrafik |Informationsdisplay [kollektivtrafikinfo, restider, tidtabeller |5 10 000 50 000 ca 4 000*
Vasttrafikkort for 6 manader inom
Goteborgs kommun, Styr & Stall
abonnemang for en sasong kopplat till
kortet. Galler nyinflyttade under en 10-
Startpaket ars period. Ett startpaket per hushall  |475** 3675 1745 625] ca 175 000

Summa:

10 345 625

ca 831000

* 7 % av totalkostnad, per ar
** Hela hyresbestandet berdknas bytas ut vartannat ar vilket innebar att de 95 lagenheterna i snitt
beraknas fa nya hyresgaster 5 ganger under en 10-arsperiod.

Tabell 9, Kostnadsberakning for "Parkeringsatgarder enligt norm”

Parkerings-
atgarder
enligt norm

Atgardsférslag

Specificering

Antal

Kostnad/st

Tot. kostnad

Kostnad/ar

Cykel

Cykelférvaring
kvarteret

Saker, trygg, vaderskyddad och
lattillganglig cykelférvaring i kvarteret.

2500

170 000

12 000*

Cykelforvaring i
cykelrum

Garageforvaring for cyklar

130

50 000

6 500 000

ca 450 000~

Bil

Bilparkering

Kvarteret ar totalt i behov av 41
parkeringsplatser enligt
parkeringsnormen savida inga
ovanstaende atgardsforslag gors

41

300 000

12 300 000

430 500

Summa:

18 970 000

ca 892 500

*** 7 0% av totalkostnad, per ar. Darefter har kostnaden halverats pga. intakter for bilparkering

| tabellerna ovan har kostnader beraknats for olika atgarder i kvarteret Barken.
Kostnaderna ar beraknade for en 10-arsperiod och da startpaket och
informationspaket ska ga ut till varje nyinflyttat hushall inom denna period har
berakningen baserats pa att hela hyresbestandet, dvs. hushéllen i samtliga 95
lagenheter, byts ut vartannat ar vilket i sin tur innebar att 475 hushall forutses
flytta in under denna 10-arsperiod.

Siffrorna for antalet cykel- och bilparkeringar baseras pa Goteborgs
parkeringsnorm som finns presenterade i tabell 3 och tabell 6. Kostnaden for
cykelforvaring i cykelrum ar beréknad pa en byggkostnad pa 25 000 kronor/m2.
Varje cykel uppskattas ta upp 2 m2 vilket ger en kostnad p& 50 000 kronor per
plats. For utomhus cykelparkering inom kvarteret beraknas kostnaden avsevart
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mycket lagre, 2500 kronor per plats enligt standardkostnad fér byggande av
cykelstall. Marken forutsatts beredas oavsett cykelparkering, sa kostnad for detta
ingar inte.

De sammanlagda atgardsforslagen for "alternativ mobilitet” kostar ca 830 000
kronor per &r och totalt 10 300 000 kronor. Arskostnaden fér "parkeringsatgarder
enligt norm” ar nagot hogre, ca 900 000 kronor. Trots att den totala kostnaden for
bil- och cykelparkering &r nastan dubbelt s hég jamfort med
mobilitetsalternativet ar arskostnaderna relativt jamna. Detta beror pa att
bilparkeringen dven genererar en intakt som uppskattas till halva kostnaden pa
grund av uthyrning.

9. Slutsatser

Kvarteret Barken har mycket goda forutsattningar for ett 1agt parkeringsbehov.
Tillgangen till det mesta som vardagslivet kraver finns inom nara avstand fran
kvarteret och tillgadngen till kollektivtrafik for langre resor ar utmarkt.

Forutsattningarna for att réra sig till fots och med cykel ar ocksd mycket goda
med val utformade gator for blandtrafik mellan bil och cykel och trottoarer for
géende. For langre cykelresors finns tillgang till cykelvagnatet med separerade
cykelbanor i anslutning till kvarteret. Projektet innebar i sig en foérbattring av
gangmojligheterna i omradet da det oppnar upp for en allman gangpassage
mellan Tredje och Fjarde Langgatan, en avsevard forbattring av genhet i omradet
da avstandet mellan tvargatorna ar langt, cirka 175 meter.

Det finns inga praktiska méjligheter till att I6sa parkering inom kvarteret eller att
fa tillgang till boendeparkering pa gatumark. Det paverkar rimligen de som flyttar
till kvarteret. Bostadsbestandet med 6vervagande sma lagenheter talar ocksa for
ett lagre behov av bil.

Cykeln &r troligen det trafikslag som har den stdrsta potentialen att erséatta flest
resor som idag utférs med bil fran Olivedal. P4 avstdnd som &r langre an ett
bekvamt gangavstand finns det goda mdjligheter till ett 6kat cyklande och
framforallt for inkdps- och fritidsresor som sker mer spontant och oregelbundet i
tid jamfort med resor till arbete och studier. F6r de sistndmnda resorna bor
kollektivtrafiken kunna svara for fler resor &n idag.

Av de olika trafikslagen kan fastighetsadgarna troligen géra mest for cykelns dkade
tillganglighet och anvandande i kvarteret. God tillgang till sakra, trygga och
vaderskyddade parkeringsplatser for cykel ar ett grundkrav. Atgarder som
underlattar for cykel som automatiska dorroppnare, enklare form av service och
ett hyr/lanecykelsystem boér ocksd genomforas.
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Det kommer finnas ett visst behov av bil och det géller att hitta bra satt att
hantera det. Tillgang till bilpool kan bidra med den biltillganglighet som behovs i
manga fall. Det finns etablerade bilpooler i naromradet och att sakerstalla
langsiktig tillgang till dessa bor vara en grundatgard for fastighetsagarna.

Information och paverkan av attityder ar en viktig atgard och ett samlat
informationspaket bér erbjudas de som flyttar till kvarteret.

Utover dessa atgarder har det i denna utredning presenterats fler atgarder for
okat kollektivtrafikresande som subventionerade periodkort, &nnu hdgre kvalitet
pa tjansteutbud for cykelagare med till exempel reparationsservice i anslutning till
kvarteret, samakningsinitiativ, uppmuntrande atgarder for att ga eller stalla bilen
med flera. De har atgarderna kan fastighetsagare styra éver i viss omfattning men
for en langsiktighet i detta sd behdvs det framst etableras en tradition av
engagemang for denna typ av fragor bland boende i kvarteret och det kan
fastighetsdgarna stotta genom att bidra till att ge forutsattningar for
natverksbildande etcetera bland hyresgéasterna, till exempel genom madjlighet av
tillgang till gemensamma utrymmen.

For de som anda valjer att skaffa bil sa finns det god tillgang i befintliga
anlaggningar pa kvartersmark. Detta &r en fraga for den enskilde att I6sa, men en
bra méjlighet dar fastighetsagarna kan gora en insats for att minska angdringen
med bil till kvarteret ar att ge plats for cykelparkering i parkeringshus for bil.
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