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1 Inledning

Arbete pagar med detaljplan for ett nytt omrade pa Hisingen i Goteborg.
Detaljplanen bendmns "Bostéder och verksamheter vid Karlavagnsgatan inom
stadsdelen Lindholmen”, men i denna utredning anvands det sammanfattande
namnet “Karlavagnsplatsen”.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra byggnation med bostéder, kontor, handel,
hotell och skola. Totalt planeras 1.500-2.000 bostadslédgenheter, darav 550-600
lagenheter i det s& kallade Karlatornet, en byggnad som planeras bli nara 270 m
hég.

Karlavagnsplatsen kan ses som det forsta exemplet i Géteborg pa ett
bebyggelseprojekt som skall forverkliga idéerna om en modern blandstad i ett
nybyggt, storre omrade.

Blandstadskonceptet motsvarar det som efterstravas enligt den beslutade
Trafikstrategin for Goteborg (se ndrmare i avsnitt 2.1): "tillgdng genom korta
avstdnd”. Karlavagnsplatsen bor aven ha mycket goda forutsattningar — genom att
det ar ett helt nytt omrade, beldget i centrala Goteborg - att uppna Trafikstrategins
mal om att gang-, cykel- och kollektivtrafiken skall bli de dominerande
trafikmedlen och att biltrafiken skall minska kraftigt.

Denna utredning har tagits fram av Norconsult AB pa uppdrag av Serneke
Projektstyrning AB.

Utredningen syftar till att visa vad som kravs for att Trafikstrategins mal, i
synnerhet malet om minskning av biltrafiken, skall uppnas. Sarskilt behandlas
darvid fragan om lamplig omfattning av bilparkering inom omradet — dvs de
parkeringstal som detaljplanen skall foreskriva. Trafikpaverkande atgarder for att
uppna de trafikminskningar som kravs sammanstélls och beskrivs 6versiktligt;
fordjupningar av detta avsnitt kan bli aktuella i ett senare skede. Den berdknade
parkeringsefterfragan for omradet, baserat pa utredningens resultat och med hansyn
till exploatérens ataganden, redovisas slutligen.
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2 Utgangspunkter

Nedan citerade texter fran olika dokument markeras antingen med citationstecken
eller (vid langre texter) genom indrag av hela stycket.

Dokumenten ges av praktiska skal kortnamn skrivna i kursivstil.

2.1 Goéteborgs trafikstrategi

Trafikndmnden i Géteborg antog i februari 2014 en trafikstrategi for staden:
Goteborg 2035. Trafikstrategi for en nara storstad. Denna bendmns nedan
Trafikstrategin eller Goteborgs trafikstrategi.

Trafikstrategin utgar fran den malbild som sammanfattas i Géteborgs
Oversiktsplan fran 2009. Hallbar utveckling skall genomsyra bade 6versiktsplanen
och trafikstrategin. Fran 6versiktsplanens strategi for framtida utveckling harleds
Trafikstrategins tre huvudmal:

Huvudmal for resor: Ett lattillgangligt regioncentrum, dar det ar latt att
na viktiga platser och funktioner, oavsett fardmedel och férutsattningar.
Trafikstrategin ska skapa forutséattningar for ett attraktivt, effektivt och
hallbart transportsystem som stodjer stadsutvecklingen och gor att invanare,
bestkare och verksamheter upplever Goteborg som lattillgéangligt.

Huvudmal for stadsrum: Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv,
dar manniskor vill bo, arbeta, handla, studera och métas. Trafikstrategin ska
medverka till att de urbana miljéerna blir sa attraktiva att stadens
konkurrenskraft starks da manga vill etablera sig har. Trafikstrategin ska
ocksa bidra till att manniskor kanner sig trygga och sakra och mar bra av att
vistas i stadsmiljoerna.

Huvudmal for godstransporter: Géteborg som Nordens logistikcentrum
(Kommentar: detta huvudmal har liten relevans for aktuell detaljplan).
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For resor anges foljande strategi:

Vi gor det latt att na viktiga platser och funktioner i Géteborg genom
att:

1 Starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter
och viktiga malpunkter (struktur)

2 Oka tillgangen till nara service, handel, motesplatser och andra
vardagliga funktioner (samhallsplanering)

3 Effektivisera anvandningen av vagar och gator (nyttjande)
Malet for resor uttrycks i tva kvantifierade effektmal:

E1 Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel
ar 2035

Andelen &r idag 26 %. Effektmalet innebér enligt Trafikstrategin en fordubbling av
antalet resor till fots och med cykel.

E2 Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med
kollektivtrafik ar 2035

Andelen resor i Géteborg (till, fran och inom) som gors med kollektiva fardmedel
var enligt 2011 ars resvaneundersékning 24 %. Vad avser de “motoriserade”
personresorna, dvs resor med bil, buss, sparvagn eller farja, sa var
kollektivtrafikens andel 34 %. Malet om en 6kning av denna andel till 55 %
innebadr enligt Trafikstrategin nédra nog en férdubbling av antalet kollektivresor.

De tva effektmalen innebar enligt Trafikstrategin att antalet bilresor skall minska
med en fjardedel (25 %) jamfort med ar 2011. Samtidigt sags att stadens planering
ar installd pa att Goteborg skall viaxa med 150.000 nya invanare och 80.000 nya
arbetstillfallen under de narmaste 20 aren. | ett senare riktlinjedokument fran
Trafikkontoret (se avsnitt 2.4) anges att befolkningen i Géteborg “férvéantas 6ka
med drygt 160.000 invanare” mellan 2011 och 2035. Ar 2011 var invénarantalet i
Goteborg ca 520.000.
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Effektmalen resulterar i foljande nedskrivningstal mellan 2011 och 2035 for det
specifika bilresandet, dvs antalet bilresor per boende i Goteborg:

(100 - 25)/100 x 520/(520.000 + 160.000) = 0,75 X 0,765 = ca 0,57

Detta innebdr att det antal bilresor som gors per invanare i Goteborg skall
minska med ca 43 % mellan 2011 och 2035. Detta ar den avgdérande
utgangspunkten for analyserna av Karlavagnsplatsens trafik nedan i avsnitt 3.

2.2 Gaéllande Parkeringstal for bl a detaljplaner

Aktuella parkeringstal (tidigare bendmnda parkeringsnormer) for olika delar av
staden och for olika lokalkategorier aterfinns i Vagledning till parkeringstal vid
detaljplaner och bygglov 2011 (godkéand av Byggnadsnamnden i oktober 2011).
Parkeringstalen godkandes saledes ett par ar fore antagandet av Trafikstrategin.
Rapporten benamns i det foljande Vagledning till parkeringstal.

Karlavagnsplatsen ar belagen i det omrade som i Vagledning till parkeringstal
definieras som “centrala Goteborg”. Parkeringstal redovisas for alla de
lokalanvandningar som &r aktuella i detaljplanen, dvs bostader, kontor, handel,
skolor och hotell.

Trafikkontoret har gjort preliminara berakningar av parkeringsefterfragan i
Karlavagnsplatsen, baserade pa Vagledning till parkeringstal. For bostader, som da
beréknas svara for nara 65 % av den samlade parkeringsefterfragan i
Karlavagnsplatsen, anges sammanlagt for boende och besokare till bostad
parkeringstalet 5,94 bilplatser per 1.000 m? bruttoarea (BTA) ((6,0 + 0,6) X 0,9 =
5,94). Ett avdrag om 10 % har darvid gjorts i och med att omradet har ”god
tillgéinglighet med kollektivtrafik”, definierat som att man fran det aktuella omradet
skall kunna na mer an halften av Goteborgs arbetsplatser inom 30 minuter.

Redovisade parkeringstal &r baserade pa statistik fran Statistiska Centralbyran om
bilinnehav, befolkning och bostader i olika delomraden i Goteborg samt
beddmningar av betydelsen av tillgdnglighet med kollektivtrafik. For
flerbostadshus i centrala Géteborg utgar parkeringstalen fran en biltathet om 0,32
personbilar per invanare. Vidare forutsatts 1,7 invanare per lagenhet och en
genomsnittlig lagenhetsarea om 90 m?BTA (detta galler i detaljplaneskedet).
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| Vagledning till parkeringstal redovisas parkeringstalens status enligt foljande:

Parkeringstalen &r en vagledning for att bedéma lampligt utrymme for
parkering i plan- och bygglovsédrenden. De har ingen direkt rattsverkan, utan
ar en lokal tillampning av plan- och bygglagens regler om parkering.
Byggnadsnamnden maste avgora om lampligt utrymme for parkering ar
tillgodosett i skalig utstrackning i varje enskilt arende. Parkeringsfragan ska
alltid analyseras utifran de specifika forutsattningarna i varje enskilt projekt.
[...]

Bedomning av lampligt utrymme for parkering skiljer sig at i
detaljplaneskedet och bygglovsskedet och har olika utgangspunkter for
bostader respektive andra &ndamal.

Om tillampningen i detaljplan anges:

| detaljplaneskedet anger parkeringstalen rekommenderat antal bil- och
cykelplatser som en detaljplan bér moéjliggéra. Om detaljplanen ror
verksamheter och ligger i ett omrade med god tillganglighet med
kollektivtrafik anger talen maximalt antal bilplatser som detaljplanen bor
mdjliggora. Detaljplanen anger i princip en byggratt for parkering. Hur stor
del av denna byggrétt som kommunen kréver att exploatéren minst tar i
ansprak, preciseras i samband med bygglov.

[...]

Om ett projekt har en speciell inriktning som medfor att parkeringstalen inte
motsvarar lampligt utrymme for parkering bor en sérskild
parkeringsutredning tas fram.

En sarskild parkeringsutredning innebér att parkeringstalen specialanpassas
utifran de specifika forutsattningarna i det enskilda projektet. Sadan
specialanpassning bor enligt Vagledning till parkeringstal i férsta hand” goras i
bygglovsskedet. Som exempel pa skal for anpassning namns:

Projektet har en speciell inriktning som medfor att parkeringstalen inte
motsvarar lampligt utrymme for parkering.

Det kommer att framga i det féljande att de krav Trafikstrategin staller pa trafiken
och detaljplanen motsvarar en avsevard avvikelse fran de forutsattningar som
parkeringstalen baseras pa. En anpassning av parkeringstalen bor darfor goras. For
att fast forankra detaljplanen i Trafikstrategin bor anpassningen av parkeringstalen
utforas i detaljplaneskedet.
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2.3 Mal och inriktning 2015

Goteborgs kommunfullmaktige beslutade 2014 att anta dokumentet Mal och
inriktning 2015. Byggnadsnamnden, Fastighetsnamnden, Trafiknamnden.

I inledningen redovisas att dokumentet tillsammans med budget ska ”vara
vigledande i allt arbete. Vidare anges att "Malet att bygga staden tét, gron och
blandad ar éverordnat. Yteffektiv, klimatsmart, kollektivtrafiknédra bebyggelse ska
premieras.”

Ett av de prioriterade mélen dr att “Trafiksystemets negativa padverkan pa miljon,
klimatet och hélsan ska minska.”

Kommunfullmaktiges uppdrag till forvaltningarna ar bl a att ”Biltrafiken i
Goteborg ska minska.” Ett gemensamt uppdrag for de tre i dokumentets titel
angivna ndmnderna ar:

”Vigledning for parkeringstal” ska ses Gver sa att den battre stoder
trafikstrategins inriktning for minskat bilakande och medverkar till att
sakerstalla Utbyggnadsplaneringens mal. [...]

| uppdraget till Trafikndmnden redovisas bl a

e Cykelprogrammets ambitionsniva for underhall och investeringar ska
sékerstéllas.

e Trafikstrategins mal om -25 % biltrafik till 2035 ska fortsatta att
genomforas. Malet till 2035 ska kompletteras med delmal for 2020,
2025 och 2030. [...]

e Trafikstrategins mal om max 30 minuters restid med kollektivtrafik
mellan stadens samtliga tyngdpunkter och viktiga malpunkter ska borja
genomforas. |...]

e Planering ska genomforas for ytterligare en fast forbindelse for
kollektivtrafik/gang/cykel mellan Alvshorgsbron och Hisingsbron i linje
med K2020.

»  Ett fotgngarprogram ska utvecklas i linje med Trafikstrategin.

*  Boendeparkering ska bli mer marknadsmaéssig, och méjligheterna till
”paketpris” for boendeparkering, vésttrafikkort och styr&stall ska
utredas.
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Allmant bekraftas och understryks Trafikstrategin och dess mal i dokumentet Mal
och inriktning 2015. Vad delmal for 2020, 2025 och 2030 kan innebéra for
detaljplanen diskuteras nedan i avsnitt 3.4.

2.4 Riktlinjer for planeringstal for biltrafik -
bostader

Trafikkontoret tog under varen 2014 fram dokumentet Riktlinjer for planeringstal
for biltrafik — bostader, nedan bendmnda Riktlinjerna. Riktlinjerna syftar till att
fungera som stod for berakning av framtida trafikméangder pa nya och befintliga
vdgar och gator i samband med bostadsbyggnation.

Utgangspunkt for Riktlinjerna ér Trafikstrategins mal om minskning av biltrafiken
till ar 2035. Riktlinjerna skall utgora ett led i konkretiseringen av Trafikstrategin.

Forsiktighetsprincipen har tillampats vid framtagandet, bl a for att en viss
sékerhetsmarginal &r onskvard i bullerutredningar. Med de planeringstal som
foreslas kommer biltrafiken ar 2035 att ligga pa samma niva som 2013, dvs 10 %
lagre an 2011. (Att minskningen mellan 2011 och 2035 blir 10 % i stallet for
Trafikstrategins 25 % innebar att antalet bilresor per invanare minskar med 31 % i
stéllet for 43 %; se &ven berékningen sist i avsnitt 2.1).

For att den sénkta trafikalstring som de foreslagna planeringstalen innebér skall
uppnas, kravs insatser pa en rad omraden, betraffande parkering, kollektivtrafik,
cykel m m.

Planeringstalen ar kopplade till en omradesindelning, dar det mest centrala omradet
ar benamnt “Innerstaden inklusive Alvstaden”. For detta omrade, inom vilket
Karlavagnsplatsen ar belagen, anges den framtida trafikalstringen till

1 bilresa (enkelresa) per vardagsdygn och lagenhet.
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2.5 Trafikanalys enligt Trafikstrategin fér Norra
Masthugget (pilotprojekt)

Trafikkontoret har under 2015 tagit fram PM Trafikanalys enligt trafikstrategin.
Detaljplan for Norra Masthugget (Trafikkontoret och Lerga trafikkonsult 2015-05-
08). Denna benamns i det foljande Trafikanalysen eller Trafikanalys for Norra
Masthugget.

| en beskrivning av bakgrunden for Trafikanalysen redovisas att detaljplanen for
Norra Masthugget sedan tidigare har haft ett planprogram fran 2010 och
Végledning till parkeringstal fran 2011 som utgangspunkter. Beslut har darefter,
under 2014, fattats om Trafikstrategi for Goteborg och om Mal och inriktning
2015. Analyser visar att de i Vagledningen rekommenderade parkeringstalen
paverkar biltrafiken pa ett satt som uppenbart star i strid med Trafikstrategins mal
om minskat bilresande. Byggnadsndamnden beslutade darfor i april 2015 att
planearbetet skall bedrivas sa att en utbyggnad enligt detaljplanen kommer att
stodja Trafikstrategins mal. Det innebar att detaljplanen maste anpassas for en
minskad biltrafik och dven att parkeringstalen anpassas nedat, dvs minskas.

Trafikanalysens syfte ar att sékerstalla att detaljplanen fér Norra Masthugget
utformas i enlighet med Goteborgs Trafikstrategi. | utredningen beskrivs ocksa en
metod som syftar till ”att anvindas som pilotprojekt i trafikkontorets fortsatta
arbete med att bryta ner trafikstrategins malsittningar pa stadens delomraden.”
Utredningen kan dven ses som ett bidrag till den éversyn av Vagledning till
parkeringstal som Trafikndmnden tillsammans med Byggnadsnamnden och
Fastighetsnamnden har fatt i uppdrag att gora.

| utredningen gors analyser dels for bilresandet, uppdelat pa boendes resor och
arbetsresor, och i vilken grad bilresandet maste minska fram till 2035. Dels
analyseras bilinnehav och parkeringsefterfragan.

Bilresor

Utredningen behandlar ett omrade med omfattande befintlig bebyggelse, som skall
kompletteras med mindre men anda betydande volymer av bostader och
arbetsplatser. Omradets trafikforing berdrs starkt av dverordnad trafikinfrastruktur:
Oskarsleden med Jarntorgsmotet. VVad avser bilresandet och dess omfattning kan
analysen darfor inte avgransas till detaljplaneomradet utan maste omfatta hela
Jarntorgsmotets upptagningsomrade. Detta stracker sig langt utanfor detaljplanens
granser, at soder, syddst och Ost.
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Inom detta stérre omrade bor idag 38.000 personer, och fram till 2035 antas ett
tillskott med 5.000 boende (se tabell 1). Antalet arbetsplatser &r idag 43.000, till
2035 antas 5.000 nya arbetsplatser. Summan av boende och arbetsplatser antas
darmed 6ka med drygt 12 % fram till 2035. (Jamfor forvantad okning av antalet
boende i hela staden under samma period: drygt 160.000/520.000 = ca 31 %).

Tabell 1. Analyser av forandrat innehall och resande for detaljplaneomradet
Norra Masthugget med omgivningar (= Jarntorgets
upptagningsomrade)

Antal Antal Berdknade minskningar Andel resor som utfors
boende | arbets- | av antalet bilresor mellan med bil
platser idag och ar 2035
Boenderesor | Arbetsresor | Boenderesor | Arbetsresor
Idag 38.000 | 43.000 24 % 39 %
Ar2035 | 43.000 | 48.000 -25% -41 % 16 % 21 %

Trafikkontoret beddmde att trafikminskningen kring Norra Masthugget for att
motsvara Trafikstrategins mal maste vara storre an genomsnittet, 25 %, for staden.
Inledningsvis bedémdes darfor att minskningen borde uppga till 35 %. De fortsatta
analyserna visade dock att det a&r mycket svart att uppna sa stora minskningar av
bilanvandningen i ett sa centralt omrade, pa grund av att manga manniskor i
centrala Goteborg redan idag har en Iag bilanvandning. Trafikminskningen som
Trafikanalysen resulterar i &r i stallet ca 30 %.

Uppdelat pa boende och arbetsplatser blir trafikminskningen 25 % for boenderesor
och 41 % for arbetsresor. Av de boendes resor minskar andelen som utfors med bil
fran 24 % idag till 16 % ar 2035. Andelen av arbetsresorna som gors med bil
minskar fran 39 % idag till 21 % ar 2035.

Bilinnehav och parkeringsefterfragan

Utredningens analyser av parkeringsefterfragan inom detaljplaneomradet utgar fran
ett resonemang om sambandet mellan & ena sidan bilinnehav och tillgangen till
parkering och & andra sidan bilanvandning.

Det finns enligt Trafikanalysen tydliga samband mellan bilanvandning (antalet
bilresor) och bilinnehav (biltathet, definierat som antal personbilar i trafik per
1.000 invanare). For att uppna sa stora trafikminskningar som Trafikstrategins mal
innebar kravs darfor minskningar av bilinnehavet och dven begransningar av
tillgangen till parkeringsplatser. Om detaljplanen inte beaktar parkeringsfragorna
sa riskerar de ovan redovisade minskningarna av biltrafiken att utebli.
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For arbetsresor finns ett starkt samband mellan valet av bil som fardmedel och
tillgangen pa parkering nara arbetsplatsen. For arbetsplatser med fa
parkeringsplatser blir andelen som valjer bil 1&g, och tvartom. Vad galler de
boendes parkering ar enligt Trafikanalysen sambanden mindre tydliga. Ett lagt
bilinnehav ger i och for sig lag bilanvandning. Bilinnehavet paverkas dock av
manga faktorer. Tillgangen till parkering i det egna bostadsomradet har betydelse,
men mojligheterna att hitta parkeringsplats i narliggande omraden spelar ocksa in,
liksom parkeringsavgifternas niva.

Utredningens berakningar av parkeringsefterfragan gors for detaljplaneomradet
(alltsa ett betydligt mindre omrade &n det som behandlas ovan under Bilresor).
Parkering for arbetsplatser begransas i enlighet med Trafikstrategins mal och foljer
de ovan redovisade berdkningarna av arbetsresor med bil.

Parkeringen for boende daremot foljer inte Trafikstrategin, eftersom bilinnehavet
bland boende inte bedéms kunna minska i samma grad som bilanvandningen
(observera att en mycket stor del av boendet i omradet ar befintligt). Vid
berakningarna antas darfor en minskning av bilinnehavet fram till ar 2035 om
endast 10 %. Nuvarande bilinnehav &r 233 bilar per 1.000 invanare, eller

0,233 bilar per invanare. Med en minskning om 10 % erhalls biltatheten

0,210 bilar per invanare ar 2035.

En jamforelse kan goras med den parkeringsefterfragan for nya boende i omradet
som foljer av en strikt tillampning av Vagledning till parkeringstal fran 2011.
Darvid forutsatts parkeringstalet for aktuellt omrade, “Innerstaden” (dvs

5,49 bilplatser per 1.000 m? BTA), samt nyckeltalen 90 m? BTA som genomsnittlig
lagenhetsyta och 1,6 invanare i genomsnitt per lagenhet. Resultatet av de nya
berakningarna i Trafikanalysen blir da en minskning av parkeringsefterfragan med
32 %.

(5,49 x 90/1.000 x 1/1,6 = 0,309 bilplatser per invanare. Med 0,210 bilplatser per
invanare i stallet for 0,309 erhalls nedskrivningstalet 0,210/0,309 = 0,680, dvs en
minskning med 32 %).
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2.6 Besluti Byggnadsnamnden om inriktning for
trafik och parkering i stadsplaneringen

| vantan pa en revidering av Vagledning till parkeringstal (se punkt 2.3 ovan)
fattade Byggnadsndmnden 2015-06-17 ett beslut om att tillampa sénkta
parkeringstal vid planering inom framst Alvstadsomradet. Som exempel namns
Masthugget, Frihamnen, Backaplan och Centralenomradet. Beslutet innebér att
planeringen skall utga fran lagre planeringstal &n dem som finns angivna i
Vagledning till parkeringstal.

Byggnadsndmnden har tidigare beslutat om sénkta parkeringstal i ”Detaljplan for
blandad stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan m f1”, inom stadsdelen Masthugget. |
det aktuella beslutet redovisas darfor som lamplig utgangspunkt for den fortsatta
planeringen i Alvstadsomradet, att tillampa samma nivéer for parkeringstalen som i
Masthuggsplanen samt att utga fran Trafikstrategins mal om minskad biltrafik.
Vidare anges att for omraden med speciellt hallbarhetsfokus som t ex Frihamnen ar
det mojligt att sanka parkeringstalen ytterligare.
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3 Analys
3.1 Metod

Ett uppfyllande av Trafikstrategins mal om minskad biltrafik innebar bade direkta
forandringar av resebeteenden (val av fardmedel) och lagre bilinnehav/minskat
antal parkeringsplatser (vilket i sin tur paverkar resebeteendena). For att uppna
detta kravs atgarder inom ett brett spektrum: atgarder betraffande kollektivtrafiken
och gang- och cykelvagnatet, attityd- och beteendeforandrande atgarder vilka kan
sammanforas under rubriken mobility management-atgéarder, samt begransningar
av detaljplanens innehall av bilparkering.

Trafikanalys foér Norra Masthugget i enlighet med Goéteborgs trafikstrategi (se
avsnitt 2.5) ar avsedd som pilotprojekt for det fortsatta arbetet med att bryta ner
Trafikstrategins mal pa delomraden i staden. Mojligheterna att tillampa
Trafikanalysens metodik pa detaljplanen for Karlavagnsplatsen har darfor studerats
noga.

En narmare granskning av de tva detaljplanerna uppvisar dock stora skillnader i
forutsattningar, skillnader som har avgorande betydelse fran trafiksynpunkt:

*  Norra Masthuggsplanen innefattar och paverkas kraftigt av en 6verordnad
trafikled, Oskarsleden med Jarntorgsmotet, och av utbyggnader av dessa.
Karlavagnsplatsen &r ett omrade som trafikmassigt ar isolerat relativt stora
trafikleder (dven om Lundbyleden ligger i narheten).

*  Det omrade som omfattas av detaljplanen for Norra Masthugget har
trafikkopplingar till omgivande omraden. Jarntorgsmotet har ett mycket stérre
upptagningsomrade an detaljplanen vilket medfor en omfattande
genomfartstrafik i detaljplaneomradet. Bebyggelseomradet inom
Karlavagnsplatsens detaljplan daremot fungerar trafikméassigt som ett omrade
for sig, med tva-tre anslutningar och ingen eller marginell genomfartstrafik.
(Norr om bebyggelsen, i den nordligaste delen av planomradet invid
Hamnbanan, avses dock den omlagda Polstjarnegatan ga; denna far ett
patagligt inslag av genomfartstrafik).

»  Detaljplanen for Norra Masthugget avser ett omrade med omfattande befintlig
bebyggelse kompletterad med nya bostéder och nya lokaler for verksamheter.
Karlavagnsplatsen, som idag innehaller parkeringsytor och &ldre byggnader
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for verksamheter, kommer efter genomforandet av detaljplanen att innehalla
enbart ny bebyggelse.

Trafikanalysen utgar fran resebeteenden for befintliga boende och arbetande, och
beraknar sedan hur beteendena maste forandras med hansyn dels till
Trafikstrategins mal och dels till omfattningen av nya boende och arbetande. Det
visar sig da - i och med att “omradet” till visentlig del ér befintligt — att
Trafikstrategins mal bara kan klaras delvis.

For Karlavagnsplatsen kan Trafikanalysens metodik déarmed inte anvéndas — det
finns inga “’befintliga resebeteenden” att utga fran. Vad det egentligen innebar att
for ett helt nytt omrade “minska biltrafiken” fors i stéllet ett analyserande
resonemang om i foljande avsnitt. Detta resulterar i bedomningar och berékningar
av graden av forandrade resebeteenden respektive sdnkningar av bilinnehavet.

Att Karlavagnsplatsen kommer att bli ett helt nytt omrade skapar emellertid ocksa
mojligheter att klara Trafikstrategins mal fullt ut — det finns inga “hinder” i form av
nuvarande bilinnehav, invanda resmonster etc.

Nedanstaende analyser genomfors forst med avseende pa den dominerande del av
Karlavagnsplatsens resor som de boende star for (se avsnitt 3.2). | det paféljande
avsnittet gors kompletterande bedémningar fér de dvriga slagen av bilresor (se
avsnitt 3.3).

3.2 Resonemang och berakningar - boenderesor

Utgangspunkt for berakningarna av Karlavagnsplatsens framtida trafik (till och
fran omradet) &r den analys av Goteborgs trafikstrategi (se sist i avsnitt 2.1) som
ger som resultat att antalet bilresor i genomsnitt per invanare skall minska med
43 %. For ett nytt omrade inses omedelbart komplikationen att ange vad eller
vilken niva som minskningen skall utga ifran. Resonemanget om detta underlattas
om minskningen delas upp pa tva faktorer:

43 % minskning av antalet bilresor per invanare astadkoms genom:

. X % minskning av bilinnehavet (antalet bilar i genomsnitt per invanare)
. Y % minskning av bilanvandningen (antalet bilresor i genomsnitt per
innehavd bil)
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Bilanvandning

Utgangspunkt - nulage

”Nuvarande bilanvandning” métt i antal bilresor i genomsnitt per bil och
vardagsdygn kan illustreras med foljande uppgifter ur Trafikanalys for Norra
Masthugget. Detta omrade ar liksom Karlavagnsplatsen centralt belaget och har
god kollektivtrafik. Biltatheten i Norra Masthugget med omgivande stadsdelar &r
lagre an genomsnittet for Goteborg, 233 jamfort med 285 bilar per 1000 invanare
(bilar agda av juridiska personer &r da undantagna). Vid dessa relativt laga
biltatheter bedéms dock skillnader i biltathet i ringa grad paverka
anvandningsfrekvensen for de bilar som faktiskt innehas.

I Norra Masthugget med omgivningar gors enligt den regionala
resvaneundersokningen fran 2011 3,5 enkelresor per invanare och vardagsdygn. Av
dessa utfors 24 % med bil, vilket ger 0,84 enkelresor med bil per invanare och
vardagsdygn. Ca 75 % av resorna gar fran eller till bostaden.

Med hénsyn tagen till biltatheten 233 bilar per 1000 invanare erhalls att med varje
bil gors i genomsnitt 3,61 enkelresor per vardagsdygn, déarav 2,70 enkelresor fran
och till bostaden. (2,7 bilresor per vardagsdygn motsvarar t ex bilresor till och fran
arbetsplatsen varje vardag samt ett annat bilbesok var tredje vardag).

Beddmning av framtida forandring

Ovanstaende uppgifter har alltsa gallt Norra Masthugget med omgivningar. Vad
avser Karlavagnsplatsen ar fragan: Hur mycket (= Y %) kan bilanvandningen
komma att minskas till f6ljd av de biltrafikminskande atgarder som avses bli
genomforda under aren fram emot 2035?

Viktigt att poangtera ar da att fragan alltsa inte géller den totala bilanvandningen
utan anvandningen av de bilar som invanarna faktiskt innehar (efter att de
trafikminskande atgarderna har genomforts). De personer som i centrala delar av
Goteborg kommer att inneha bil kan forvantas ha sarskilda skél for detta, t ex att
arbetsplatsen ar belagen sa att bilen ar det klart fordelaktigaste fardmedlet for
arbetsresor, eller personliga preferenser. Skalen maste ocksa vara starka, inte minst
darfor att det generellt ar kostnadskravande att inneha bil och i synnerhet darfor att
parkeringskostnaden har kan forvantas bli hég. For den som da innehar bil
paverkas bilanvandningen knappast i nagon hogre grad av de trafikminskande
atgarder som sétts in i enlighet med Trafikstrategin. Nagra egentliga méjligheter att
styra anvandningsfrekvensen finns inte heller. Stérre minskningar av
bilanvandningen &n med 10-20 % &r darfor inte troliga.

Bostader och verksamheter vid Karlavagnsgatan inom stadsdelen

Lindholmen i Géteborg Norconsu It ‘:‘

Biltrafikalstring, efterfragan pa bilparkering samt  &tgarder for att
minska biltrafiken



18 (28)

Slutsats

Sammantaget gors har bedomningen att en sénkning med 15 % av bil-
anvandningen, antalet bilresor i genomsnitt per innehavd bil, ar rimlig pa sikt.

Bilinnehav

Utgangspunkt - nulage

Vad avser bilinnehavet ger Vagledning till parkeringstal en bild av nuldget i och
med att angivna parkeringstal for boende &r baserade pa statistik om bilinnehavet i
olika omraden, bl a centrala Goteborg. Den minskning av bilinnehavet som kravs
for att Trafikstrategins mal skall uppnas, bedoms darfor kunna relateras till det
berdknade parkeringstalet for boende, se avsnitt 2.2.

Berakning av minskningen av parkeringsefterfragan

Kravet pa minskat bilinnehav (= X %), givet Trafikstrategins mal om minskning av
antalet bilresor (= 43 %) och ovan beddmd minskning av bilanvandningen
(= 15 %), berdknas enligt foljande:

(100 — 43)/100 = (100 -15)/100 x (100 — X)/100 ger X = 32,9 % = ca 33 %

Parkeringsefterfragan for bostader i Karlavagnsplatsen - enligt Véagledning till
parkeringstal och Trafikkontorets berdkningar - & sammanlagt fér boende och
besokare till bostad 5,94 bilplatser per 1.000 m? BTA. Ovan beraknad
minskning, 33 %, innebéar en sankning av parkeringsefterfragan till

3,98 bilplatser per 1.000 m? BTA.

Denna minskning av bilinnehavet ar alltsa inte ett resultat av resonemang och
antaganden utan en beraknad konsekvens av Trafikstrategins mal och bedémningen
av minskad bilanvandning. Fragan kan dnda stallas: Motsvarar denna minskning av
bilinnehavet en rimlig och sannolik utveckling?

Rimlighetsbeddémning

En jamforelse kan da goras med Trafikanalys for Norra Masthugget. Dar antas en
mycket lagre minskning av bilinnehavet, 10 % jamfort med 33 % for
Karlavagnsplatsen. Tva avgorande skillnader finns dock, de berdrs i avsnitt 2.5.
Norra Masthugget ar ett omrade med till stora delar befintlig bebyggelse och ett
befintligt, relativt lagt bilinnehav. Radikala sankningar av bilinnehavet och
tillgangen till parkering bedéms darfor inte mojliga i Trafikanalysen. Skulle d&nda
parkeringstillgangen inom detaljplaneomradet sénkas kraftigt finns en klar risk for
att de boende kommer att hitta parkeringsplats i narliggande omraden, och darmed
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att det faktiska bilinnehavet inte séanks i samma grad som tillgangen till parkering i
planomradet.

Pa bada dessa punkter avviker Karlavagnsplatsen markant. | och med att detta ar ett
alltigenom nytt omrade finns mojligheten att bestamma att av dem som vill bosétta
sig har kommer bara en mindre andel att kunna inneha bil. (Ovan beréknat
parkeringstal for boende efter minskningen med 33 % innebér - givet en
genomsnittlig lagenhetsstorlek om 90 m? BTA - 0,36 bilplatser per lagenhet, dvs
lite drygt 1 bil pé var tredje l4genhet). Sannolikheten att parkering lacker dver” till
omgivande omraden ar ocksa mycket mindre eftersom i princip hela
Lindholmsbebyggelsen kommer att vara nyplanerad och inte innehélla ”6verytor”
som det i praktiken gar att parkera pa.

Slutsats

En minskning av bilinnehavet och parkeringsefterfragan med 33 % jamfort
med Véagledning till parkeringstal beraknas komma att kravas for att uppna
Trafikstrategins mal om minskat antal bilresor. En sadan minskning bedoms
sammanfattningsvis som rimlig och genomférbar. En forutsattning ar att
omradet da blir tydligt inriktat pa en kategori av boende for vilken bilen
spelar en mycket mindre roll &n for genomsnittet. Minskningen av
parkeringsefterfragan beraknas vara ungefar lika stor eller nagot stérre &n
den som framraknats for detaljplan for Norra Masthugget.

3.3 Beddmningar for 6vriga slag av resor

Karlavagnsplatsen kommer utéver de resor som de boende i omradet alstrar att
medfdra resor till och fran arbetsplatser, handel, hotell och skola inom
detaljplaneomradet. Dessa 6vriga slag av resor har preliminart beraknats sta for
drygt 50 % av bilresorna till och fran omradet och drygt 35 % av den sammanlagda
parkeringsefterfragan inom omradet.

Nagra narmare analyser av hur bilresandet och parkeringsefterfragan for dessa
lokalanvandningar kommer att minska till f6ljd av bl a de atgarder som redovisas i
Trafikstrategin har inte gjorts. Tills vidare antas att samma trender f6ljs som for
boenderesandet. Ett par kommentarer kan dock goras.

Vad galler bilresor till och fran omradets arbetsplatser kan namnas att i
Trafikanalys for Norra Masthugget gors bedomningen att de biltrafikminskande
atgarderna leder till storre minskningar av arbetsresorna &n av de resor som de
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boende alstrar. Med den inriktning av handeln som nu &r aktuell, dvs att handeln
primart kommer att fungera for en lokal kundkrets inom Karlavagnsplatsen och
Lindholmsomradet, bedoms vidare att handelns trafikalstring kan sankas avsevart.

Slutsats

For 6vriga slag av resor till och fran Karlavagnsplatsen antas alltsa att saval
antalet bilresor som parkeringsefterfragan kommer att minska pa samma satt
som for boende.

3.4 Successivt forverkligande av Trafikstrategin
— kommentarer for Karlavagnsplatsen

Som namnts i avsnitt 2.3 skall Trafiknamnden ta fram delmal for minskningen av
antalet bilresor fram till 2020, 2025 och 2030. Bakgrunden &r att man maste rakna
med att atgarderna for att minska antalet bilresor kommer att vidtas successivt, att
de far okad effekt efter hand och att de sammantaget inte far full effekt forran ar
2035.

En tillampning av detta synsatt pa Karlavagnsplatsen innebar att den ovan
bedémda sénkningen av bilanvandningen (antalet bilresor i genomsnitt per
innehavd bil) ocksa kan komma att ske successivt fram till 2035. Med samma
synsétt pa bilinnehavet skulle konsekvensen bli att lite fler parkeringsplatser an
enligt ovanstaende berakningar inledningsvis maste byggas ut, och att dessa
“extraplatser” sedan successivt tas bort.

Slutsats

Bedomningen ar har att omradet redan fran borjan bor utformas for ett sankt
bilinnehav och for motsvarande tillgang till parkering.
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4  Trafikpaverkande atgarder

Med trafikpaverkande atgarder avses alla de konkreta atgarder — utdver ovan
utredd minskning av tillgangen till bilparkering - som kan vidtas for att uppna
Trafikstrategins mal om en minskning av antalet bilresor i G6teborg med 25 %
fram till ar 2035 och motsvarande 6kningar av resandet med gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Har redovisas olika trafikatgarder som kan genomforas pa kortare eller langre sikt
och av olika huvudman.

Gang- och cykeltrafik

Forbattringar av gang- och cykelvagnatet ar en kommunal fraga. Har kan pa
kortare sikt inga forbattringar av drift och underhall av cykelbanor, prioriteringar
av gang- och cykelstrak och utbyggnad av ett separat pendlingscykelvagnat. Pa
langre sikt kan en ny gang- och cykelbro 6ver élven bli aktuell.

Exploatoren har emellertid ocksa en roll att spela. Det kan galla att behovet av
parkering for cyklar — privata cyklar, lanecyklar, lastcykelpool - tillgodoses i
tillgangliga, vaderskyddade och trygga lagen. Viktigt &r ocksa att gang- och
cykelbanorna inom kvarteret har hdg tillganglighet och trygghet.

Kollektivtrafik

Den kanske viktigaste gruppen av atgarder for att uppna malen ror
kollektivtrafiken, for vilken Vasttrafik och kommunen ansvarar. Har ingar ett brett
spektrum av atgarder for att 6ka kapacitet, resestandard och attraktivitet.

Lindholmsomradet forsorjs idag med sex busslinjer och tva farjelinjer ver alven.
Busstrafiken i Lindholmsallén gar med mycket hog turtathet, 61 bussar i
maxriktningen under maximalt trafikerad timme vardagsdygn, dvs i genomsnitt
1-minutstrafik. Vasttrafik bedomer att turtitheten i Lindholmsallén inte kan hojas
ytterligare. Daremot kan storre bussar sattas in pa en del av turerna och
farjetrafiken utdkas, detta medfor vissa 6kningar av kapaciteten.
Kapacitetsokningar kan ocksa erhallas om expressbusslinjer flyttas fran
Lindholmsallén till den nya gata som planeras norr om omradet Karlavagnsplatsen,
langs med Hamnbanan.

Inom kvarteret behover gangvagnatet utformas med hog tillganglighet och sa att
det upplevs attraktivt och ger korta avstand till hallplatserna.
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Storre atgarder i den kollektiva trafiken som ar av intresse for Karlavagnsplatsen ar
narmast en utbyggnad av linbana 6ver dlven med andhallplats pa Lindholmsallén
eller pa Wieselgrensplatsen. Linbanan planeras preliminart sta klar ar 2021. P&
langre sikt, efter utbyggnaden av den nya Hisingsbron, kan en utbyggnad av
sparvag mellan Frihamnsmotet och Eriksberg via Lindholmsallén bli aktuell.

Exploatoren kan bidra till ett hdgt utnyttjande av kollektivtrafiken genom att
subventionera hyresgasternas inkop av manadskort fran Vasttrafikkort for de
boende i omradet.

Mobility Management-atgarder

Bade kommunen och exploat6ren kan medverka betraffande olika slag av atgarder
syftande till férandringar av attityder och beteenden vad géller resandet, har
redovisas nagra exempel.

En ”gron resplan” kan uppréttas for omradet dér olika atgérder finns
sammanstallda, inklusive ansvarig, mal och genomférande. Detta ar
erfarenhetsmassigt sarskilt effektivt for foretag inom omradet. Bilpool(er) kan
genom overenskommelse med exploatdren etableras i omradet redan fran starten,
med sérskilda parkeringsplatser reserverade i attraktiva och synliga lagen — se
nedan. Aven for biluthyrning och lastcykelpool/elcykelpool kan sérskilda
parkeringsutrymmen reserveras. Initiativ till inrattande av e-handelslogistik fran en
central punkt i omradet kan ocksa tas av exploatoren.

Bilpool

Som mobilitetsatgard ar en bilpool ett modernt och effektivt alternativ for boende
och verksamma i omradet. Inrattandet av en bilpool kan uppfylla det behov som
uppkommer vid de tillfallen da kollektivtrafikresenarer behver anvanda bil. Detta
minskar behovet av parkeringsplatser da bilpoolsbilarna kan nyttjas istallet for
fordon som &gs av privatpersoner eller foretag. Bilpool kan anordnas genom en
kommersiell aktor som t ex Sunfleet eller genom att boende och/eller verksamma i
omradet upprattar en bilpool i egen regi, initiativet tas da oftast av exploatéren.

Bilpoolen ersétter erfarenhetsmassigt (Trivector) upp till fem privatégda bilar,
vilket saledes minskar behovet av parkeringsplatser avsevart. Utéver detta kan
under dagtid bilpoolsbilarna anvandas for tjansteresor liksom av arbetande som
pendlar till och fran omradet, detta okar effektiviteten ytterligare.
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Som utgangspunkt for beddmningar av behovet brukar man anta ett bilpoolsfordon
per ca femtio lagenheter, men denna faktor minskar med ¢kande antalet lagenheter,
se figur 4.1 nedan.

Antal
bilpoolsfordon

Antal lagenh

Figur 4.1 — Antal bilpoolsfordon i férhéllande till antal lagenheter

| andra projekt dar bilpool har inréttats i ett tidigt skede har behovet av
parkeringsplatser for bostader sjunkit med 25-30% (enligt Malmds och Linkdpings
parkeringspolicies). Givetvis gar det att strava efter annu hogre effekt pa minskat
bilinnehav, och antalet bilpoolsbilar bor alltid anpassas till forutsattningarna i det
aktuella omradet. Det ar ocksa lampligt att i omradet ha utrymme for en eventuell
utdkning av bilpoolen med parkeringsplatser tillgangliga for detta.

For en val fungerande bilpool ar det viktigt med en blandning av fordonstyper, t ex
kombi, eldrift, automatvéxel o s v. | de fall da eldrift nyttjas, behéver utrymme
finnas for laddinfrastruktur. Antalet bilplatser som skall ha laddmadjligheter bor
liksom kostnaderna for elférbrukningen innefattas i avtalet om bilpool.

Avtal om uppréttande av bilpool &r [ampligt att teckna innan bygglovet beviljas och
parkeringstalet faststélls. For avtal med kommersiella aktérer brukar avtalet skrivas
for en period om minst 10 ar fran inflyttningsdatum. Detta gar att dela upp i olika
avtal anpassade efter exempelvis en etappvis inflyttning i omradet. Avtalet reglerar
oftast inte antalet bilpoolsfordon eftersom detta beror pa nyttjandegraden som kan
utvarderas t ex manadsvis av bilpoolsaktoren. Avtalet kan dven utformas for att
befria t ex boende i omradet fran medlemsavgift for bilpoolen, detta &r ett
incitament att nyttja bilpoolen. Denna avgift betalas da istéllet av exploatcren.
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Biluthyrning

Biluthyrning ar till skillnad fran bilpool till for langre resor dar bil behdvs. Det ar
positivt om denna majlighet finns tillganglig i omradet, antingen via leverans eller
via ”bokningskiosk”. Biluthyrning kan med fordel finnas tillsammans med
bilpoolen, for att skapa en “mobilitetshubb” som kan nyttjas av alla i omradet.
Auvtal for biluthyrning kan upprattas pa samma satt som bilpoolsavtal, med tillgang
till parkeringsplatser m m.

Exploatorens ataganden avseende mobility management-atgarder

Exploatoren, Serneke, &r villig att stodja mobility management-atgarder i syfte att
minska alstringen av biltrafik i omradet. Avtal skrivs med bilpoolsféretag och
eventuellt lastcykelpool/elcykelpool sa att dessa finns etablerade med reserverade
parkeringsplatser i gynnsamma lagen redan fran forsta inflyttningsdatum.
Medlemsavgift i bilpool och lastcykelspool subventioneras av exploatéren.

Parkeringslosning och parkeringsefterfragan

Exploatérens uppdrag att uppfylla kommunens krav pa parkering bor i projektet ses
pa ett modernt och flexibelt satt. Detta innebér att parkeringsefterfragan delas upp
pa olika kategorier av parkerande och pa olika tider av dygnet. For att optimera
parkeringen maste parkeringslosningen bygga pa ett “flytande” system, utan nagra
reserverade parkeringsplatser. Pa sa satt kan ett storre antal bilar utnyttja de
tillgangliga platserna, det ger ett optimalt utnyttjande med en minimal
miljopaverkan.

Systemet bygger pa att olika kategorier har olika behov vid olika tider pa dygnet
och under olika delar av veckan. De kommersiella verksamheternas
parkeringsefterfragan ligger oftast under dagtid med toppar kring lunch. Andra
verksamheter som gym, frisér och liknande har toppar i b6rjan och slutet av dagen,
medan de boende har sin storsta parkeringsefterfragan pa kvéllar och natter.
Genom att skapa en identitet for varje fordon och kund kan man med ett modernt
flexibelt system avlasa den faktiska parkeringsefterfragan och planera for detta.
Identiteten bestdams med tag, nummerplatsregistrering, kreditkort eller annan
identitet som ger bilisten access in i anldggningen.

Onskad prioritering av kategorier anges i systemet. Oftast ar det den rena
bestksparkeraren som har den l&gsta prioriteten bland kategorierna. Det innebér
rent praktiskt att besoksparkeraren blir informerad via skyltar, web eller app om att
ingen bescksparkering finns tillganglig for tillfallet. Besoksparkeraren blir da
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fysiskt hindrad av bom sa att inte parkeringen missbrukas. Systemet dvervakar
kontinuerligt systemet och har en inbyggd ars-, vecko- och timkalender som
mdojliggor olika installningar for olika tider och dagar.

Erfarenhetsméssigt kan parkeringstalen ofta reduceras med 6ver 50 % genom
anvéndande av en flytande parkeringsldsning.
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5 Slutsatser om
parkeringsefterfragan

| nedanstaende tabell redovisas bruttoareor for de olika slagen av markanvandning
eller anvandning av byggnaderna forutsatt det valda scenariot for Karlavagns-
platsen, scenario 3B med kontor i samtliga vaningar utom i vaning 1.

Markanvandning Bruttoareor, m?

Flerbostadshus 151 057

Kontor 19 968

Handel 12 700, darav 2 700 for dagligvaror/livsmedel
Hotell/konferens 21 822

Grundskola 2400

Daghem/Fdérskola 2050

Summa 209 997

Baserat pa de angivna bruttoareorna har Trafikkontoret i Goteborg gjort
berdkningar av parkeringsefterfragan (Trafikkontoret 2015-08-13). Berdkningarna
har utgatt fran géllande Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov.

Forutsattningar for parkeringsefterfragan vid Karlavagnsplatsen ar att omradet ar
beldget i "Centrala Goteborg”, att det har ”god tillgdnglighet med kollektivtrafik”
(avser bostdder) och att det har ”god tillgidnglighet” (6vriga markanvandningsslag).

Resulterande antal bilplatser redovisas i foljande tabell, de avser den
parkeringsefterfragan som enligt Vagledning till parkeringstal normalt bor beaktas
i detaljplaneskedet.

Markanvandning Antal bilplatser
Flerbostadshus 897

Kontor 110

Handel 300
Hotell/konferens 98

Grundskola 10
Daghem/Forskola 15

Summa 1430

Bostéader och verksamheter vid Karlavagnsgatan inom stadsdelen
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Denna utredning har lett fram till, att om Trafikstrategins mal om minskat antal
bilresor skall uppnas, kravs att parkeringsefterfragan minskas med 33 % jamfort
med Véagledning till parkeringstal.

Det innebdr att beraknad parkeringsefterfragan for detaljplaneomradet
Karlavagnsplatsen minskas till totalt 958 bilplatser (1 430 bilplatser minus 33 %
enligt avsnitt 3), darav 601 bilplatser for bostader och 74 bilplatser fér kontor.

Dessa uppgifter om parkeringsefterfragan forutsatter att inget samutnyttjande sker.
Enligt Vagledning till parkeringstal ar det mgjligt med samnyttjande av bilplatser
for boende om maximalt 20 %, ”om att det 4r viktigt att minimera antalet
bilplatser”. T Trafikanalys for Norra Masthugget antas ett samnyttjande av boende-
och arbetsplatsparkering om 10 % av bostadsplatserna. Motsvarande samnyttjande
i Karlavagnsplatsen minskar den totala efterfragan pa parkering med 60 bilplatser.

Med inrattande och subventionering av en bilpool bedéms de boendes
parkeringsefterfragan kunna minska med 25-30 %, dvs med omkring
150 bilplatser.

Sammantaget bedéms genom aktiva atgarder fran exploatérens och éven
kommunens sida den reella parkeringsefterfragan kunna sankas till mindre
an 800 bilplatser.

Norconsult AB
Vég och Bana
Trafik

Erland Kjellson
Erland.kjellson@norconsult.com
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