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Bakgrund

Byggnadsndmnden har gett stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en detaljplan for bo-
stdder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen

Samrad om planforslaget har genomforts under vintern 2016.
Syftet med detaljplanen &r att mojliggora byggnation av bostader, handel, hotell, skola och
kontor vid Karlavagnsgatan i stadsdelen Lindholmen.

Den nya bebyggelsen ska bidra till forverkligandet av ”Vision Alvstaden ” och en bittre
stadsmassighet i omradet. Ambitionen &r att skapa en attraktiv blandstad.

For att uppna detta ar det énskvart med verksamheter i alla bottenvaningar och en blandning
av kontor och bostaderna pa évriga vaningsplan. Bostaderna foreslas fa olika &ndamal och
upplatelseformer. Exempelvis bostadsratter, hyresréatter, studentlagenheter och aldreboende.

| naromradet pagar flera fortatningsprojekt och detaljplanen ska ses som en del i stérre ut-
byggnad norr om Lindholmsallén. Genom att addera nya kvarter till de bostadskvarter som
redan finns norr om Lindholmsallén ar malsattningen att pa lang sikt fa en sammanhéangande
stadsdel dar Lindholmen far battre kopplingar till dvriga Hisingen. Bostader och verksamheter
kan bidra till att vitalisera alléstraket och den nya bebyggelsen far ett attraktivt lage nara alv-
stranden. Busshallplats for kollektivtrafiken finns i direkt anslutning till kvarteret.
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Beskrivning av forslaget

Planomradet ligger pa Lindholmen som &r ett delomrade i Alvstadsprojektet.

Aktuellt planomrade

Bebyggelsen uppfors i kvartersform, med sju stycken kvarter med varierande antal vaningar.
Den hogsta byggnaden, det sa kallade Karlatornet, féreslas fa en byggnadshojd av ca 300
meter (80van). Detta kan ses i relation till Rambergets hojd pa 86 meter. Planen mojliggor
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Ilustrationsplan

byggnation innehallande bostadslagenheter, handel, hotell och kontor. Byggnaderna ska in-
rymma lokaler for verksamheter och butiker i bottenvaningarna.

Under markniva planeras ett storre garage i tva vaningar. Planen mojliggor for forskoleverk-
samhet i form av tio avdelningar varav sex stycken kommer att ligga pa terrasser pa 6:e va-
ningen.

Polstjarnegatan kommer att stdngas av for genomfartstrafik vilket mojliggor att ett gronom-
rade (gamla bangarden) kan avséttas i direkt anslutning till bebyggelsen. Genomfartstrafiken

flyttas till ny gata utefter hamnbanan. Angdring till omradet sker via Karlavagnsgatan och den
nya gatan utefter hamnbanan.



Plankartan ger en ganska stor flexibilitet vad géller byggnationens innehall. Férdelningen
mellan olika innehall har diskuterats under planprocessen och viss del har last via planbe-
stammelse. Har nedan redovisas exploatdrens scenario angaende fordelningen mellan olika
verksamheter.

Verksamhet
Bostdder 165937
Centrumverksamhet 12614

Kontor 40 446
Vard/Férskola 15 285
Hotell 35 649
Utsiktsplats 965

270 897




Omradets bullersituation

Bullerkallor

Tva dominanta bullerkallor finns: vagtrafik pa Lundbyleden och spartrafik pA Hamnbanan.
Aven om de ligger en bit bort fran planomradet sa ar bullerbidraget véldigt stort. Ovriga tra-
fikbullerkallor i omradet &r vagtrafik pa Nya Polstjarnegatan, Karlavagnsgatan och Lind-
holmsallén. Dessa kéllor &r inte lika starka som Lundbyleden och Hamnbanan men ligger
narmare exploateringsomradet. Visst industribuller kommer ocksa fran flaktsystemen hos
posten och fjarrkyleanlaggningen. Bullerkallor som underséks men inte visat sig paverka pla-
nomadet ar battrafiken pa dlven samt buller fran verksamheter i naromradet.

Aktuella bullerkallor

Bullerkéllor som hanterats i bullerutredningen:
- Fordonstrafik
Lundbyleden (1)
Lindholmsallén (2)
Polstjarnegatan (3)
Karlavagnsgatan (4)
”’Nya Polstjarnegatan™ (5)

- Sparbunden trafik
tagtrafik pA Hamnbanan (6)
framtida sparvagntrafik i Lindholmsallén (7)

- Industribuller
flaktbuller fran Postens lokaler (8)
flaktbuller fran fjarrkyleanlaggningen (9)
buller fran verksamheter i naromrade

- Ovriga bullerkallor
battrafik pa Gota alv



Planomradets omgivningar

Planomradets omgivningar.

| dagslaget finns det inte mycket gréna ytor med god ljudmiljo pa Lindholmen. De aldre de-
larna har dock en relativ god tillgang (Lindholmsparken, Herrgardsparken), men den nya be-
byggelsen pa gammal varvsmark saknar i princip grénytor. Genom den nya detaljplanen till-
fors planomradet och évriga Lindholmen ett relativt stort nytt grénomrade (ca 3ha) — ytan
s6der om Hamnbanan. Grénomradet kommer att ligga i direkt anslutning till den nya bebyg-
gelsen och ska kunna anvandas utan att passera nagra barriarer.

Den tankta omgestaltningen av Lindholmsallén kommer ocksa i en néra framtid (planarbetet
paborjas 2016) att ge omradet ett centralt gronstrak som forbinder Lindholmen med Friham-
nen.

En gang- och cykelbro 6ver Hamnbanan och Lundbyleden har precis fardigstéllts. Den nya
bron kommer att 0ka tillgangligheten till centrala Hisingen med Rambergsvallen och Keillers
Park.

Det finns och kommer att byggas fler gronstrak ned mot dlven och strandpromenaden som gar
vasterut mot Eriksberg.

Inne i den nya bebyggelsen finns manga olika typer av offentliga ytor och rum med god ljud-
miljo. Det finns takterrasser pa olika hojder och gangstraken gestaltas for att vara aktivitets-
ytor for bade vuxna och barn.



Framtidsscenarier
| diskussionerna angaende prognoser om framtida bullersituationen 2035 har kontoret arbetat
med tre scenarier, ”Nollalternativet”, ’Vision 2035 och ”Detaljplan”.

Nollalternativet
e Goteborgs utbyggnad fortsatter i enlighet Oversiktsplanen (OP) och Utbyggnadsplane-
ringen (UP)
e Omrékning av trafikfloden sker i enlighet med trafikverkets och trafikkontorets veder-
tagna prognoser.
Inga dndringar pa gatu- och vagstrukturen i planomradets naromrade
Hamnbanan och Lundbyleden kvar i nuvarande lage
Ingen sparvagn i Lindholmsallén
Ingen linbana
Ingen teknikutveckling vad galler fordon for kollektivtrafik

Stallningstagandet baseras pa idag tagna beslut angaende infrastrukturen.

Tva dominanta bullerkallor finns: véagtrafik pa Lundbyleden och spartrafik pA Hamnbanan.
Aven om de ligger en bit bort fran exploateringsomradet sa ar bullerbidraget stort fran dessa
bullerkallor. Ovriga trafikbullerkallor i omradet r végtrafik pd Nya Polstjarnegatan, Kar-
lavagnsgatan och Lindholmsallén. Dessa kallor &r inte lika starka som Lundbyleden och
Hamnbanan men ligger narmare planomradet. Trafik pa Lindholmsallén &r oférandrad, d v s
kollektivtrafiken i form av busstrafik mitt i allén samt personbilstrafik pa bada sidor om buss-
faltet.

Trovardigheten for detta alternativ ar liten. Bade kommunen och trafikverket har pagaende
planarbeten och diskussioner om stora forandringar i infrastrukturen som kommer att byggas
ut och forbattra bullerférhallandena innan 2035.

Prognosalternativ Vision 2035
e Goteborgs utbyggnad fortsatter i enlighet Oversiktsplanen (OP) och Utbyggnadsplane-
ringen (UP)
e Omrékning av trafikfloden sker i enlighet med trafikverkets och trafikkontorets ve-
dertagna prognoser.
Fordjupad 6versiktsplan for trafik och stadsutvecklingsprogram fér Lindholmen Klar
Stora andringar pa gatu- och vagstrukturen i planomradets naromrade
Hamnbanan flyttat till nytt 14ge (troligtvis i tunnel i Ramberget)
Lundbyleden flyttat till nytt 1age (troligtvis i tunnel i Ramberget)
Ny sparvagn i Lindholmsallén har minskat busskorningen.
Lindholmsallén ombyggd. Halva ytan har blivit gronstrak. All biltrafik langst i soder.
Linbanan utbyggd
Nya alvforbindelser (kollektivtrafiksbro + fler farjeforbindelser)
De flesta busslinjer har el- eller hybridbussar

Stallningstagandet baseras pa pagaende planarbeten och utredningar som redan idag ar langt
gangna men inte antagna/beslutade.

- fordjupad Oversiktsplan for centrala staden

- stadsutvecklingsprogram

- detaljplan for linbana

- utredning angaende sparvagn i Lindholmsallén

- ny broforbindelse for kollektivtrafiken, Lindholmen — Majorna



Framtida trafikatgarder

1 Hamnbanan
- Overdackning/nedgravning i befintligt l1age
- flytt till exempel en tunnel i Ramberget

2 Lundbyleden
- Overdackning/nedgravning i befintligt l1age
- flytt till exempel en tunnel i Ramberget

3 Nya Polstjarnegatan
- flytt av befintlig trafik cirka 100 m langre fran foreslagen bebyggelse

4 Lindholmsallén
- ny sparvagslinje
- tva korfalt tagits bort. Biltrafiken flyttad till de sodra korfalten
- el- och hybridbussar trafikerar busslinjerna

5 Linbanan
- ny snabb kollektivtrafik (3 minuter Lindholmen — Jarntorget)

6 Ny kollektivtrafikbro + nya féarjeschyttlar
- nya bron fordubblar kapaciteten 6ver alven for bussar/sparvagnar

Utbyggnadsalternativet innebar ocksa att bade Lundbyleden och Hamnbanan flyttas eller
gravts ned. Trafik pa Nya Polstjarnegatan antas 6ka pa grund av nytt lage for Lundbyleden
och Hamnbanan. Trafiken pa Lindholmsallén har justerats sa att det blir personbilstrafik i



bada riktningarna i det sodra korfaltet. Busstrafiken trafikerar mittenkorfaltet som idag (ar
2015). Sparvagnstrafik forlaggs mellan busstrafik och personbilstrafik.

Trovardigheten for detta alternativ ar storre en for nollalternativet. Stora delar av kommu-
nens och trafikverkets forslag till férbattringar for infrastrukturen kommer troligen vara
genomforda innan 2035. Stora fragetecknet &r om flyttning av Hamnbanan och Lundbyleden
kommer att genomféras innan 2035.

Prognosalternativ Detaljplan”

e Goteborgs utbyggnad fortsatter i enlighet Oversiktsplanen (OP) och Utbyggnadsplane-

ringen (UP)

e Omrékning av trafikfloden sker i enlighet med trafikverkets och trafikkontorets veder-

tagna prognoser.

e FOP (Fd_r_djupadOversiktsPlan) och STUP (StadsUtvecklingsProgram) for Lindholmen
fardiga. Andringar pa gatu- och vagstrukturen i planomradets naromrade, i enlighet
med beslutade FOP och STUP minskar bilkérningen.

Hamnbanan kvar i befintligt lage

Lundbyleden kvar i befintligt lage

Sparvagn i Lindholmsallén har minskat busskdrningen.

Lindholmsallén ombyggd. Halva ytan har blivit gronstrak. All biltrafik langst i soder.
Linbanan utbyggd — béttre kollektivtrafik

Nya &alvforbindelser (kollektivtrafiksbro + fler farjeforbindelser)

De flesta busslinjer har el- eller hybridbussar

Trovéardigheten for detta alternativ ar stérre en for nollalternativet. Stora delar av kommu-
nens och trafikverkets forslag till forbattringar for infrastrukturen kommer troligen vara
genomfdrda innan 2035. FOr att dka trovardigheten for alternativet har flyttningen av Hamn-
banan och Lundbyleden tagits bort.

Atgarder for att begransa bullerexponeringen

I Inom ramen for detaljplanearbetet har féljande atgarder diskuterats i syfte att fa ned buller-
nivaerna i och i anslutning till foreslagna bostader och offentliga platser. Utgangsléaget ar att
uppfylla kraven pa 55 dB(A) pa fasad och uteplatser med 50 dB(A). Det blir dock valdigt
svart att uppfylla bullerkraven pa de extremt hoga husen

De bullerdampande atgarderna vid Lundbyleden och Hamnbanan ar omfattande och ar dimen-
sionerade utifran vad som kan anses vara tekniskt mojligt.

Fysiska bullerdimpande atgirder

- bullerplank utefter Lundbyleden
- bullerplank och riskskydd utefter Hamnbanan

Atgéirder i och pa byggnader
- e] 6ppningsbara fonster i de hogsta byggnaderna
- delvis inglasade balkonger
- forcerad ventilation
- uteplatser pa takterrassgardar
- planlésningar med sma lagenheter och kontor i de vérst utsatta lagena
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Mojliga lagenhetsldsningar i byggnader med bullerutsatta fasader - mer &n 55 dB(A)
| senaste scenariot for utbyggnad ar hela hdgdelen i kvarter 05 hotell.

Karlatornet

Kvarter 05

BULLERUTSATTA FASADER

Kvarter 06

Oversikt
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Oversikt
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Forskolegardar pa 8:e vaningen

Uteplats pa terrassgard
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Offentliga rekreationsmiljoer inom planomradet

- stdrre torg mot Lindholmsallén

- inre torg med delvis inbyggd lekplats och cafépaviljong med parkanlaggning pa taket
- upplevelsebaserade strak med rekreationsmajligheter for bade barn och vuxna

- storre parkomrade med direktforbindelse fran gatustrak

Offentliga rekreationsmiljoer i planomradets omgivningar

- pa gangavstand (ca 20 minuter) finns stadsparken Ramberget/Keillers park
- den planerade Jubileumsparken ligger inom ca 1500m

- Géta alv med hamnpromenader ligger pa ca 200m avstand

- Gamla Lindholmen med Lindholmsparken finns inom ca 700m

Ovrigt
- ljudisolering av fjarrkyleanlaggningen
- postens verksamhet kommer att flyttas vilket medfor att befintligt flaktsystemen tas bort
- de flesta bussar kommer i framtiden att vara helt eldrivna. Redan idag trafikeras en av
linjerna i Lindholmsallén med elbussar.

Inre torget med delvis inbyggd lekplats ochcafépaviljong

14
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Bullersituationen for de storre takterrasserna och paviljongtaket.
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Foreslagna bullerplank

Exakt langd och hojd pa skyddsatgarderna kan komma att dndras efter att noggrannare buller-
utredningar utforts. Skyddsatgarderna ska uppfylla den funktion som redovisas i bullerutred-
ningen och bullervarden pa fasader far inte bli hogre. En optimering av atgarderna kan dock
komma att ge viss justering pa langd respektive hojd.

Det pagar diskussioner angaende funktion och utformning av bullerplanket utefter Lundbyle-
den. Tanken &r att gora bullerskyddet sa effektivt som mojligt ur bullerddmpande synpunkt
men &ven se pa utseende, skotsel och kompletterande funktioner. I dessa diskussioner diskute-
ras mojligheter att ersétta vissa delar av glaspartiet med annat material samt att nyttja baksi-
dan for solpaneler.
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5m, L=680 m
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Bullervarden pa fasader — dygnsekvivalent ljudniva. Med bullerddmpande atgérder. Vy fran norr. Vissa
lagenheter (orange markering) kommer att fa bullervarden éver 60 dB(A).
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Slutsats

Goteborg har idag stor bostadsbrist. Uppskattningsvis kommer Goteborgs befolkning 6ka med
cirka 10 000 personer per ar fram till 2035. For att underlatta for planeringen av nya bostader
har staden tagit fram ett Utbyggnadsprogram. | detta program utpekas omraden med speciellt
goda forutsattningar i form av kollektivtrafik, service och dvrig infrastruktur samt attraktions-
kraft vad géller parker och grénstrak. Ett av de storsta utbyggnadsomréadena ar Alvstadsomra-
det som dr ett av Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt — centrala Goteborg ska véxa till
dubbel storlek. Genom att starka karnan, mota vattnet och hela staden skapar vi en inklude-
rande, hallbar och dynamisk innerstad som &r 6ppen for varlden. Alvstaden véxer fram langs
bada sidor om alven i delomradena Backa-plan, Centralenomradet, Frihamnen, Gullbergsvass,
Lindholmen, Ring6n och Sodra Alvstranden. Mélet &r 25 000 nya lagenheter och 45 000 nya
arbetsplatser fram till 2035.

Detaljplanen for Bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen kommer att bli ett viktigt
forsta steg i att utveckla delomradet Lindholmen till en mer komplett stadsdel med ytterst
goda majligheter till att bygga en fungerande modern blandstad. Genom omradets unika ka-
raktar och med det nya landmérket, Karlatornet, kommer planens byggnation att forstarka
stadsdelens roll som kunskapsnod och verkligen synliggora Lindholmen och satta fokus pa
Alvstaden.

Karlavagnplatsens projekt har htga ambitioner och hallbarhetsmal géllande blandstadskon-
ceptet. Har skall finnas métesplatser for manga olika malgrupper dér blandningen och kon-
trasterna, sarskilt tas tillvara som en tillgang. Barnperspektivet har hog prioritet och en ambi-
tios BKA/SKA har genomforts med forslag till atgarder och genomforande. Omradet har for-
utsattningar for att bli en motesplats for hela staden. Blandstaden med stort inslag av bostader
ar en avgorande pusselbit for att mojliggora de positiva effekterna. Motesplatser behdver
manniskor éver dygnet det vill sdga bade kontor och, verksamheter och boende.

Det ar idag oftast svart att planera for nya for bostader i de lagen som utbyggnadsprogrammet
anger. Speciellt ar det enskilda miljokrav som blir svara att uppfylla pa grund av de centrala
lagena med stor paverkan fran vagtrafiken. | diskussionerna hur man ska I6sa problemen,
framst angaende luft och buller, ar det viktigt att man tar ett helhetsperspektiv pa planeringen
och hur den langsiktiga hallbarheten ska uppnas. Foreslagen exploatering kanske inte idag
uppfyller alla krav/normer till sista punkt men ligger helt i linje med strategierna foér en fram-
tida hallbar stadsutveckling. Motsatt planering, utspridd bebyggelse i ytteromradena dar man
prioriterar kortsiktiga I6sningar som pa sikt ger storre miljoproblem, &r inte ett alternativ.

For Karlavagnsprojektet anser vi, trots de hdga husen och den stora bullerpaverkan fran Lund-
byleden och Hamnbanan, att ljudmilj6erna for stérre delen av den foreslagna bebyggelsen
uppfyller intentionerna i Férordningen (2015:16) om trafikbuller. Genom de foreslagna fysis-
ka bullerdampande atgarderna, atgarder i och pa byggnaderna samt tillgangen till grénytor
och uteplatser med bra ljudmilj6, anser vi att géllande riktvérden i bullerférordningen och
stadens lokala miljomal om att goteborgarna ska ha tillgang till goda ljudmiljéer ute och inne
kommer att uppfyllas.
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