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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret i Géteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen i Géteborg.

Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra byggnation av blandstadsbebyggelse med
bostader, handel, hotell, skola och kontor vid Karlavagnsgatan norr om Lindholmsallén
i stadsdelen Lindholmen. Under markniva planeras ett stérre garage. Planomradet &r
beldget centralt i Géteborgs stad och upptar en yta av cirka 7,5 hektar, varav 1,5
hektar utgdrs av grénomrade. Omradet avgransas i norr av Hamnbanan och ett stérre
gronomrade och i sdder av Lindholmsallén.

Planen medger uppférandet av en ny ikonbyggnad, det sd kallade Karlatornet.
Byggnaden planeras till en héjd p& upp till 245 meter, vilket motsvarar cirka 72
vaningar, detta skulle géra den till den hégsta byggnaden i Norden. Ovrig bebyggelse
kommer att uppféras i kvartersform med byggnadsvolymer i ned3tstigande skala och
med varierande antal vaningar. Bostdderna féresl|ds fa olika &ndamal och olika
upplatelseformer.

Tanken med detaljplanen ar att den ska utgdra en del i det dvergripande arbetet med
att 18ngsiktigt utveckla stadsdelen Lindholmen enligt “Vision Alvstaden”. Ambitionen &r
att forstarka attraktionskraften och erbjuda mer bostdader och verksamheter i ett
kollektivtrafikndra lage. Omradet ska upplevas som arkitektoniskt variationsrikt och
intressant. De offentliga miljoerna ska inbjuda till vistelse och kdnnas trygga.

Ett nollalternativ innebér i det har fallet att ingen ny detaljplan kommer till stadnd och
foljaktligen att ingen ny bebyggelse i stérre omfattning tillkommer. Fér jamforelsen
mellan nollalternativ och planférslag har ett antal faktorer som utbyggnaden av
Karlavagnsplatsen direkt eller indirekt ger upphov till, identifierats. Dessa faktorer ar i
forsta hand:

e Fler manniskor bor och vistas pfi Lindholmen

o Okat utbud av bostédder, handel och service

o Okat antal fordonstransporter som foljd av 6kad persontéthet, 6kat underlag
for kollektivtrafikresor och alternativa transportslag

e Tillskott av en mycket hég byggnad/landméarke som kommer att préagla saval
Lindholmens som Goteborgs stads siluett och stadsbild

Generellt kan sagas att effekterna av nollalternativet i férsta hand innebar att
mojligheten att fortata staden i ett centralt 1age inte tillvaratas.

Miljékonsekvenser av planen utgdrs framst av buller, luftmiljo, riskhantering,
kulturmiljé samt férutsattningar for hallbara transportsatt (beskrivs under rubriken
Hantering av naturresurser). Planen far ocksa sociala konsekvenser som beskrivs
Oversiktligt. For bedémning av konsekvenserna av planen utgfis, nar inte annat skrivs,
fran ar 2035.

Markmiljo

Som del av detaljplanen for Gétaverksgatan, séder om aktuellt omrdde, utférdes en
férdjupad stabilitetsutredning fér omradet ndrmast hamnbassingen. Denna utredning
visade pa tillfredsstéllande stabilitet fér nuvarande (nollalternativ) samt framtida
forhallanden.
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Vid utbyggnaden av bebyggelseomrddet kommer samtliga férorenade massor att
schaktas bort for behandling. Schaktning ar aven nédvandig pga. anlaggande av
underjordiskt garage. For gronytan kommer ytjord att saneras for att marken skall bli
lamplig for planerad markanvandning.

Planforslaget medfér darmed att férorenad mark inom omradet minskar i omfattning i
jamférelse med nollalternativet.

Hantering av fororenad jord kommer darfor framst handla om att klassificera
dverskottsmassor och ta hand om dem pa ett riktigt sitt. Masshantering medfor ett
stort antal transporter. Atgarder kravs ocksd for hantering av lanshaliningsvatten
under byggtiden, se avsnitt 4.10 Konsekvenser under byggtiden.

Buller

Berékningar av utomhusbuller frén trafik har studerats for tva olika fall. Ett alternativ
dar planomradet &r utbyggt enligt planférslaget, men narliggande végar och jarnvéagen
ar oférandrade, och ett alternativ med utbyggd trafikinfrastruktur i omradet enligt
planférslaget. Skillnaden i berdknad ekvivalent ljudnivd mellan de bada alternativen &r
liten. Utan bullerskyddsatgarder berédknas stora delar av exploateringsomradet utsétts
for buller som 6verskrider gdllande riktvarden for trafikbuller dar Lundbyleden och
Hamnbanan beréknas ge storst bidrag for ekvivalent ljudniva.

Med fysiska bulleratgérder i form av en skarm fér Lundbyleden och en kombinerad
mur-skarm vid Hamnbanan kan bullernivderna sidnkas, men riktvarden for bostdder pa
55 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids fortfarande vid ndgra fasader. Riktvarde
maximal ljudnivd 70 dBA 6verskrids endast pa ett fatal stéllen dar byggnader ligger
nara lokalvagar.

I nuldget finns inte bostdder inom planomradet, i planférslaget kommer darfér
bullerpdverkan pa bostader att 6ka jamfoért med nollalternativet. Bullersituationen i
omradet generellt forbattras dock genom féreslagna atgarder. Ytterligare
bullerskyddsatgérder féreslas i syfte att begransa exponeringen fér héga ljudnivaer pa
byggnader och skapa en god ljudmiljo.

Luftmiljo

Berdknade partikelhalter for omradet uppfyller miljékvalitetsnormerna for ars- och
dygnsmedelvarde med god marginal. Arsmedelvardet for miljokvalitetsmalet Frisk Luft
for partiklar som PM10 tangeras fér samtliga beraknade scenarion. Bakgrundhalterna
for partiklar bedéms ligga runt grénsen fér arsmedelvardet varfér det kravs nationella
dtgarder for att kunna nd malet. Miljokvalitetsmalet for dygnmedelvédrde pa 30 pg/m3
uppfylls inom planomradet i nuldget, men fér 2020- och 2035-scenariona éverskrids
malet i planomradets norra delar.

Beraknade halter av kvéveoxider fér omradet uppfyller miljdkvalitetsnormen for
samtliga scenarion. Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet bedéms vara den
miljékvalitetsnorm dar det féreligger storst risk fér dverskridande. Miljdkvalitetsmalet
Frisk luft uppfylls inte fér hela planomradet i nuldges- och ar 2020-scenariot men for
ar 2035 forvantas enligt SMHI:s berdkningar teknikutvecklingen for fordon leda till
kraftigt minskade emissioner av kvaveoxider dven vid en trafikékning enligt prognos.

Planen medfdr en 6kad persontathet vilket medfér att fler manniskor utsatts for
luftmiljén pa platsen. Motsvarande luftmiljé kan férvéntas dven i andra centrala lagen i
Goteborg.
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Lokalklimat har utretts genom vindstudie och sol- och skuggstudie. Atgarder kravs for
att forbattra vindklimatet vid vissa passager samt pd takterrasserna.

Risk

P& narliggande infrastrukturleder forekommer transporter av farligt gods vilket kan
innebdra risk for hilsa och miljo vid olycka. Avstandet mellan Lundbyleden och
planomradet uppgar till ca 180 meter och mellan Hamnbanan och planomradet till

ca 110 meter. Den berdknade individrisknivan (dvs. risk for en enskild individ att
utséttas for skada) for planomrddet langs Hamnbanan visar att risknivan &r 13g och
acceptabel bortom 40 meter fran jarnvagen. Riskmattet tar dock inte hansyn till
persontathet inom omradet som 6kar i planen jamfért med nollalternativet. Darfor har
dven samhallsrisknivan i omradet studerats. Resultaten av riskuppskattningen visar att
riskreducerande atgarder kravs for att fa en acceptabel niva for samhallsrisk och for
att mojliggéra planerad exploatering inom planomradet. Riskutredningen foreslar
skyddsatgarder som begrénsar konsekvenserna av en eventuell skadehéndelse.
Atgarder:

- En vall mellan Hamnbanan och gr(‘jnomrgdet norr om Polstjarnegatan.

- Berdrt jarnvagsavsnitt forses med ursparningsral.

- Gronomradet bor utformas utan storre lekplatser, idrottsplatser eller liknande
verksamheter som kan uppmuntra till stadigvarande vistelse.

- Inom planomradet bér bebyggelsen ndrmast lederna i norr utformas s3 att
utrymning kan ske bort fran riskkallan.

- Ventilation fér byggnader inom planomradet bér placeras s& hogt som méjligt
och med friskluftsintag vénda bort fran riskkéllan.

Riskreducerande dtgérder ovan bedéms kunna sdnka samhaéllsrisknivan for
o . . . o . . O
planomradet inklusive grénomradet till acceptabla nivaer.

Vattenmiljo

Gota Alv &r recipient fér dagvatten fran planomradet. Dagvattenhanteringen pa
omradet delas in i allmén platsmark och kvartersmark. Berakningar for hela
planomradet fore och efter exploatering visar att tillsammans med marksanering och
dagvattenanlaggningar kommer féroreningsbelastningen till Géta alv att minska.
Darmed forsamrar planen inte méjligheterna att nd miljokvalitetsnormerna (MKN) i
Gota alv, troligen forbattras situationen.

Enligt dagvattenutredningen for allméan platsmark ska dagvattnet genomga enklare
rening. I detta fall har svackdiken och 6éversilningsytor foreslagits. Med denna typ av
rening klarar halterna Kretslopp och vattens malvarden som &r applicerbara for utslapp
till mindre kénsliga recipienter, dér Géta alv ingar.

Fran kvartersmarksomrddet kommer dagvatten att behéva fordrsjas for att klara
kommunens krav pa fordréjning av dagvattenfléde inom kvartersmark. Férslag till
dtgarder for fordréjning av dagvatten pd kvartersmark inkluderar gréna tak, s.k.
raingardens (regntradgdrdar), vaxtbaddar och kasettmagasin.

Vid héga havsnivaer, vilka paverkar vattenstandet i Géta &lv, kan dagens kajer
svamma Over vilket dven medfdr éversvamningar i stora delar av Lindholmen.
Planomradet hanterar risk fér héga vattenstand i Géta Alv genom Géteborg stads
riktlinjer for yttre skydd.
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Naturvarden

Det gronomrade som &r lokaliserat i norra delen av planomradet ldngs med
Hamnbanan har i tidigare inventeringar flera skyddsvérda arter. Gronomradet ingar till
viss del i planforslaget. Vid vidare exploatering bor hansyn tas till dessa naturvarden.

Kulturmiljo

Inom planomradet finns idag inga utpekade varden vad géller kulturmiljé. En
utredning for att inventera, dokumentera och beskriva de byggnader som finns p& och
i direkt anslutning till platsen har genomférts.

Kulturmiljo kan férutom direkt fysisk paverkan paverkas visuellt. I planférslaget
pdverkar héjden pa den féreslagna bebyggelsen genom att det hoga Karlatornet
kommer att prégla stadsbilden fr&n m&nga vyer runt om i Géteborg. De riksintressen
for kulturmiljévard som visuellt paverkas &r framst Lindholmen, Géteborgs innerstad
och Majorna, Kungsladugdrd och Sandarna. Den visuella pdverkan pa kulturmiljén har
utretts i en kulturmiljéutredning och slutsatserna fran den utredningen &r att den
foreslagna bebyggelsen i varierande grad paverkar (begrénsad eller mattlig paverkan
till mycket stor pdverkan for riksintresse Lindholmen) men inte patagligt skadar
riksintressena for kulturmiljovard.

Hushallning med naturresurser - indirekta effekter

Med hushallning av naturresurser avses har saval anvandning av energi, rdvaror som
forutsattningar for resurseffektiv livsstil i planférslaget. Relevanta aspekter av
hushallning av naturresurser i planen bedéms vara:

e Anvandning av mark
e Forutsattningar for hallbara transportsystem och hallbar livsstil
e Forutsattningar for hallbar energiférsérjning

Detaljplanen innebdar en fortatning av omradet jamfért med nollalternativet, med héga
byggnader som ger forutsattningar fér en hog tathet (exploatering) i relation till
markytan som tas i ansprak. Planférslaget inneb&r nybyggnationer dar befintlig
bebyggelse rivs vilket generellt kan sdgas vara en nackdel ur perspektivet hushallining
av naturresurser. Syftet med planen &r dock att fortdta omrddet vilket innebér att
befintliga 6ppna ytor i stor utstréckning tas i ansprak. Detta innebar goda
forutsattningar for att nyttja befintliga resurser pa ett mer effektivt satt.

Ur ett regionalt perspektiv ger en exploatering av ett centralt omrade med goda
méjligheter till kollektivtrafik, cyklande och hallbart resande i dvrigt mycket battre
forutsattningar for att minska det totala bildkandet jamfért med om motsvarande
exploatering planerades i ett mer perifert lage eller i ett Iage med sémre
forutsattningar for kollektivtrafik. Det ar darfér mycket viktigt att tillvarata
mojligheterna till att gynna hallbart resande vid planeringen.

Sociala konsekvenser

Att géra samhaéllet mer hallbart kréver helhetsperspektiv vilket betyder att det &r
viktigt att integrera samtliga hallbarhetsdimensioner i analyser infér planering. Den
sociala hdllbarheten inkluderar vdrden som jamlikhet, trygghet, integration,
demokrati, arbetstillféllen och rattvisa.

En social konsekvensanalys (SKA) samt barnkonsekvensanalys (BKA) har genomférts.
Aspekter som tagits upp ror strdk, byggnaders utformning och innehall, segregation,
utformning av utemiljon och lokalklimat och varna befintliga varden.
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Analysen lyfter farhdgor kring forskolans utemiljd, brist pa grénytor, lokalklimat och
vikten av att utforma icke-kommersiella m%lpunkter for alla aldrar som komplement till
caféer, butiker etc.

Planen i forhallande till miljomal

Detaljplanen bedéms i stort ligga i linje med nationella och regionala miljomal. For
miljdmal God bebyggd miljé och Ett rikt véxt- och djurliv finns det dock farhdgor for
uppfyllelse av lokala miljdmal avseende tillgang till gronytor i stadsmiljon dar det &r
viktigt att sékra andra ytor for kvalitativa gronytor. Vidare 3tgérder for god ljudmiljo
&r ocksd av vikt.

Medverkande fran AF vid framtagning av MKB (granskningshandlingen):
Therese Wernstedt, uppdragsledare

Stella Bergstrom

Karna Nilsson

m.fl.
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Bilaga 1 Kulturmiljdutredning

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret i Goteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen i Géteborg.

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora byggnation av blandstadsbebyggelse med
bostdder, handel, hotell, forskola och kontor vid Karlavagnsgatan norr om
Lindholmsallén i stadsdelen Lindholmen. Under markniva planeras ett stérre garage.

Planomradet omfattar cirka 7,5 hektar och marken &gs av Serneke fastighets AB och
Goteborgs stad.
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Figur 1. Aktuellt planomr8de, Karlavagnsplatsen, kélla: Géteborgs stad.
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Planen medger uppférandet av en ny ikonbyggnad, det s& kallade Karlatornet.
Byggnaden planeras till en héjd p% upp till 245 meter, vilket motsvarar cirka

72 vaningar, detta skulle gora den till den hégsta byggnaden i Norden. Ovrig
bebyggelse kommer att uppféras i kvartersform med byggnadsvolymer i ned3tstigande
skala och med varierande antal vaningar. Bostaderna foreslds fa olika &ndamal och
olika upplatelseformer.

Syftet med detaljplanen ar att den ska utgdra en del i det 6vergripande arbetet med
att 1angsiktigt utveckla stadsdelen Lindholmen enligt “Vision Alvstaden”. Ambitionen &r
att forstarka attraktionskraften och erbjuda mer bostdader och verksamheter i ett
kollektivtrafikndra lage. Omradet ska upplevas som arkitektoniskt variationsrikt och
intressant. De offentliga miljéerna ska inbjuda till vistelse och kdnnas trygga.

1.2 Behovsbeddémning

Stadsbyggnadskontoret har genomfért en behovsbedémning enligt 4 kap 34 § plan-
och bygglagen och 6 kap 11 § miljobalken, vilken visar att det inte ar uteslutet att
aktuell detaljplan kan innebéra betydande miljopaverkan, varfér en miljobedémning
med sarskild miljdkonsekvensbeskrivning utfors.

1.3 Avgransningar av miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning beskriver miljokonsekvenserna av detaljplan for
bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen inom stadsdelen Lindholmen i
Goteborg. En miljokonsekvensbeskrivning ska belysa sadant som &r av vikt for det
aktuella projektet, det vill séga de vasentliga miljokonsekvenserna som kan inverka pa
manniskors halsa, miljé och hushalining av resurser. I enlighet med 6 kap 7 §
miljébalken redovisas har de uppgifter som kravs for att bedéma projektets inverkan
p& manniskors halsa, miljé och hushdllning med naturresurser. Konsekvenser pa
narmiljon, flora och fauna i och omkring aktuellt omrade bade under och efter
byggskedet studeras. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver de miljokonsekvenser
som den nya markanvéndningen ger upphov till, b&de positiva och negativa. I en
behovsbedémning (diarienummer 13-0735) redogér Stadsbyggnadskontoret for sin
syn pa vilka faktorer som vid ett genomférande av detaljplanen skulle kunna antas
medféra en betydande miljépaverkan.

Planomradet ar beldget i omradet Lindholmen och &r en del av utvecklingsomradet for
Alvstaden. Avgransningarna fér planomradet visas i Figur 1 ovan. Planen omfattar
utveckling av bostader, hotell, kontor och handel och ska bidra till en tat och blandad
stadsmiljé som en del i en stérre omvandling av norra Alvstranden. Denna helhet
behandlas i andra dokument exempelvis programmet fér Lindholmen och Vision
Alvstaden och bedéms bara &versiktligt i miljkonsekvensbeskrivningen.

Miljékonsekvenserna som behandlas ar de som uppkommer till féljd av andrade
aktiviteter inom planomradet. Detta berér den direkta ndrmiljon, angransande
fastigheter och naturmiljon samt avledning av dagvatten. Enligt 6 kap 12 §
miljobalken ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas.

Planen antas till stérsta delen vara genomférd ar 2025. Fér bedémning av
konsekvenserna av planen utgds, nér inte annat skrivs, fran ar 2035.

Planen bedéms inte paverka nadgra omradesskydd.

Eventuellt kan en lokal kortvarig séankning av grundvattnet ske vid anlaggandet av nya
byggnader och garage, sénkningen bedéms dock inte ge ndgon bestdende skada pa
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miljén och inte heller sprida sig utanfor granserna for aktuellt omrade. Grundvattnet
behandlas darfor inte vidare i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Miljéaspekten stadsbild/landskapsbild beskrivs mer utférligt i planbeskrivningen. En
workshop for identifiering av sociala konsekvenser av detaljplanen har genomforts och
dterges i miljokonsekvensbeskrivningen under avsnitt 5.

2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Ett nollalternativ innebér i det har fallet att ingen ny detaljplan kommer till stand och
foljaktligen att ingen ny bebyggelse i storre omfattning tillkommer.

For jamforelsen mellan nollalternativ och planférslag har ett antal faktorer som
utbyggnaden av Karlavagnsplatsen direkt eller indirekt ger upphov till, identifierats.
Dessa faktorer ar framst:

- Fler manniskor bor och vistas pfi Lindholmen

- Okat utbud av bostédder, handel och service

- Okat antal fordonstransporter som féljd av 6kad persontéthet, 6kat underlag
for kollektivtrafikresor och alternativa transportslag

- Tillskott av en mycket hég byggnad/landmarke som kommer att prégla saval
Lindholmens som Goteborgs stads siluett och stadsbild

Generellt kan sagas att miljoeffekterna av nollalternativet i férsta hand innebéar att
mojligheten att fortata staden i ett centralt lage inte tillvaratas. Fortatning innebér
generellt att forutsattningar for effektivt utnyttjande av naturresurser 6kar genom att
t.ex. kollektivtrafik, cykelvagar, parkering och energianvandning kan organiseras
effektivt och tillgdng till vardagsservice utan bilberoende 6kar. Samtidigt kan en 6kad
tathet leda till att fler manniskor utséatts for buller, Iuftféroreningar och risker fran
transporter pa vag och jarnvég. Befintlig vardagsservice behéver ocksd utvecklas i takt
med 6kad exploatering.

Konsekvenserna av nollalternativet jamfors under varje rubrik med konsekvenserna av
foreslagen detaljplanedndring. For vissa avsnitt &r huvudfokus pd utredning och
bedémning dock konsekvenserna av planerad verksamhet, och konsekvenserna i
nollalternativet kommer da att behandlas mycket dversiktligt. Liksom fér planférslaget
satts tidsramarna for bedémningen till r 2035.

Hur Lindholmen och Karlavagnsplatsen d@ven i nollalternativet kan komma att
forandras jamfort med nuldget vad avser innehall, fornyelse och attraktivitet &r en
frdga som inte behandlas i miljdkonsekvensbeskrivningen. Inte heller har ndgra
alternativa utformningar med avseende pd bebyggelse utretts.

Ovriga omvérldsaspekter som befolkningstillvaxt m.m. férutsétts vara jamférbara i
nollalternativet och i planfoérslaget. For trafikberékningar, vilka ligger till grund for bl.a.
bedémningar inom luftkvalitet och buller, har en justering gjorts for effekterna av
verksamheter i detaljplanen i jamforelse med nollalternativet.
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3 Beskrivning av detaljplaneférslaget

3.1 Lokalisering
Planomradet &r beldget centralt i Géteborgs stad och upptar en yta av cirka 7,5
hektar, varav 1,5 hektar utgérs av gronomrade.

Omradet avgrénsas i norr av Hamnbanan och i séder av Lindholmsallén.
Avgrénsningarna framgar av Figur 1 ovan. Planomradets lokalisering i Géteborg visas i
nedanstaende figur.

-

4 Gustaf Adolfs torg

Figur 2 Omr8dets lokalisering i Géteborg. Varje ring anger antal km avst8nd fr8n Gustav Adolfs
torg. Ortofoto: SBK.

Planomradet &r beldget i omradet Lindholmen och &r en del av utvecklingsomradet fér
Alvstaden.

3.2 Riksintressen och skyddade omraden

Detaljplaneomradet omfattar inga riksintressen. I ndromradet finns riksintressen i
form av Gota dlv som ar riksintresse for sjofarten samt Lundbyleden och Hamnbanan
som &r utpekade riksintressen fér kommunikationer. Genom den héga héjden pa
byggnader i planférslaget berérs dven riksintresse for kulturmiljovard utanfér
planomré’ldet. I forsta hand berors riksintressena Lindholmen, Goéteborgs innerstad och
Majorna/Kungsladugdrd/Sandarna. Paverkan pa dessa riksintressen behandlas under
avsnitt 4.8 Kulturmiljoé samt i bilaga 1 till miljokonsekvensbeskrivningen.

Narmaste skyddade omrade fér naturvérden &r naturreservatet Rya skog som ligger
dryga 3 km fran planomradet.

Inom planomradet finns inga registrerade fornlamningar enligt riksantikvariedmbetets
register. I planomradets narhet finns ett antal registrerade fornldmningar.

3.3 Planforslaget

Planens syfte &r att ge méjlighet att uppféra en tat och blandad stadsmiljé bestdende
av bostader, kontor, hotell, forskola och handel fér att komplettera den nuvarande
verksamheten inom Lindholmen som till stor del bestdr av foéretag. Planen ska
medverka till och dverbrygga befintliga fysiska barriarer och ska vdnda sig dels mot
dlven och dels mot Kvilletorget (norr om planomradet) och évriga Hisingen.
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Planférslaget 6verensstammer med 6versiktsplanen (OP). Oversiktsplanen fér
Goteborgs kommun, antagen av kommunfullméaktige 2009-02-26, anger att omradet
ar ett fornyelseomrade. Marken féresl8s anvandas for blandad stadsbebyggelse med
bostader, arbetsplatser, service, handel och mindre gronytor. Blandning av bostader
och icke stdérande verksamheter ar énskvard.

Planférslaget ska innehdlla en av Nordens hégsta byggnader, Karlatornet. Skyskrapan
&r en del av vision Alvstaden och sdledes &ven fér planen. En av de évre vaningarna i
Karlatornets kommer att utformas som en for allmanheten tillganglig utsiktsplats.

Den nya bebyggelsen kommer att anldggas i kvartersform och i flera nivder. Garage
under mark, olika verksamheter sdsom kontor och affarer i kvarterens bottenvaningar
samt lekplatser, kdkstradgdrdar och mindre grénytor pd podiebyggnader. Denna
struktur ska bidra till en attraktiv offentlig miljé med levande stadsrum.

Lagenheterna kommer att inkludera bade bostadsrétter, hyresratter,
studentlagenheter och aldreboenden. Planen inbegriper aven hotell, kontor och
forskola.

Den gamla bangarden som idag &r grénomrade i norra delen av planomradet kommer
till viss del att kvarstd och utvecklas.

Detaljplanen féresldr nybyggnation inom stérre delar av aktuellt omrade. Den stora
parkeringen i s6dra delen kommer att bebyggas, se Figur 1 och befintliga
industribyggnader kommer att rivas. Den befintliga sopsugsanldggningen maste flyttas
och féreslds f& en ny lokalisering i eller under grénomradet séder om hamnbanan. Den
nya sopsugsanldggningen far fler sorteringsmdjligheter. Uppférandet av ett
underjordiskt garage kommer att krdva urschaktning av stérre delen av omradet.

Efter byggnationen kommer arealen hardgjorda ytor att 6ka ndgot inom planomradet.
D3 problem med éversvdmningar finns redan idag ar férdréjning av dagvatten darfor
en viktig del av integrera i utformningen av det nya omradet, vilket det ocks3 finns
planer for. For att skapa en bra boendemiljé féreslds bullerddampande atgéarder att
utféras utefter Lindholmsallén, Lundbyleden och Hamnbanan.
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Verksamhet

Bostader 165937
12 614

Kontor 40 446
Vard/Forskola 15 285
Hotell 35 649
Utsiktsplats 965
270 897

Figur 3. Prelimindra funktioner for kvarter, m?, Karlavagnsplatsen. Kélla Géteborgs Stad.

Utbyggnaden kommer att delas in i flera etapper, se figur nedan. Det sédra omradet
bestar idag i huvudsak av en asfalterad parkeringsyta. Byggstart planeras efter att
detaljplanen har vunnit laga kraft och malsattningen &r att etapp 1A ska vara utbyggd
till &r 2021.
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Figur 4 Etappindelning. Kélla Géteborgs Stad.

3.4 Gator och trafik

I omradet finns val utbyggd kollektivtrafik. Over &lven gar farjan Alvsnabben och i
Lindholmsallén finns busstrafik idag. I framtiden planeras &ven en sparvagnslinje. Till
jubileumsdret 2021 planerar Géteborgs stad att bygga en linbana frdn Rosenlund med
en station strax véster om planomradet. En ny gang- och cykelbro finnas fardigstalld
for battre tillganglighet fér gdende och cyklister mellan Lundby och Lindholmen éver
Hamnbanan och Lundbyleden.

Ett antal olika forandringar planeras for trafiken inom planomradet. Karlavagnsgatan
som idag gar rakt igenom omrddet kommer inte ldngre att fungera som
genomfartsvag. Befintliga ledningar i gatan kommer att flyttas till nytt lage.
Parkeringen i sydvast kommer delvis géras om till gata.

For att minimera riskpdverkan frdn hamnbanan kommer en jordvall/mur att anlaggas
langs med denna. Polstjarnegatan kommer att flyttas till nytt ldge utefter hamnbanan
och aktuell strackning kommer att stangas av for genomfartstrafik. Istallet kommer
cykelbanan utefter Polstjdarnegatan att byggas ut.

Se mer detaljer om kollektivtrafik och satsning pa cykel- och gangtrafikanter under
avsnitt 4.9.

V&gnét i och kring planomradet

I figur och tabell nedan beskrivs hur det planerade vagnéatet inom planomradet och
dess omgivning ska utformas.
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Figur 5 Gator/sp8r déar trafikméngder &r prognostiserade. Siffermarkeringar korresponderar med
tabellen nedan. Ur planbeskrivningen.

I nedanstdende tabell visas prognostiserade trafikfloden for sparvég.

Tabell 1 Arsdygnstrafik, ADT, &r det under ett 8r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som
fordon per dygn. Ur planbeskrivningen.

Gata/spér ADT Tung trafik Hastighet
(f/d) (%) (Km/tim)
1 Hamnbanan 87 40
2 Lundbyleden 36 000+1 %/ar 12,4 70
3 Nya Polstjérnegatan - vaster 4 500 5 60
om rondell
4 Nya Polstjarnegatan - 6ster 8 100 5 60
om rondell
5 Befintlig Polstjarnegata 900 2 40
6 Befintlig polstjdrnegata + Nya 3 600 5 40

Polstjarnegatan

7 Karlavagnsgatan - vaster om 900 2 40
planomradet

8 Karlavagnsgatan - ¢ster om 3 600 5 40
planomrédet

9 Lindholmsallén - vasterut 2 700 5 50

10 Lindholmsallén - osterrut 2 700 5 50

11 Lindholmsallén - sparvagn 560 100 30

11 Lindholmsallén - buss 320 100 50
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Med foreslagen utbyggnad berédknas trafiken pa Lundbyleden 6ka med cirka 4 200 bilar
vardagsmedeldygn. Tillskottet fran planomradet bedéms inte pdverka kapaciteten i
pafartsramper till Lundbyleden i ndgot stérre utstréckning. Stadsbyggnadskontoret
tillsammans med Trafikkontoret och Trafikverket planerar for ett 6vergripande arbete
géllande hantering av Lundbyleden.

Parkeringen for Karlavagnsplatsen planeras som kéllarparkering under hela omradet.
Parkeringen avses bli ansluten med dubbelriktad trafik till det allmanna gatunatet i tva
punkter (Norconsult, 2015c¢):

o At 6ster via en ny allman gata som g&r norrut till en cirkulationsplats pa den
nya genomgaende gatan langs Hamnbanan.

o At vaster frdn parkeringsgaragets véstligaste del, med anslutning saval till
Karlavagnsgatans vastra del som till Polstjdrnegatans vastra del via en ny gata
forbi nuvarande postkontor.

Foérutsattningar for parkeringsbehoven vid Karlavagnsplatsen &r att omradet &r beldget
i centrala Goéteborg och att det har god tillganglighet med kollektivtrafik.

Karlavagnsplatsen bedéms utdver personbilstrafiken dven alstra viss lastbilstrafik, for
leveranser av varor, fér sophamtning, vid flyttning etc.

I planen foreslds att en ny gata "Nya Polstjarnegatan" anldaggs séder om Hamnbanan.
Den ersétter i stort sett Polstjarnegatan och stérande trafik flyttas fran bebyggelsen till
ett redan bullerstért omrade ldngs lederna. I nuldget, och s3 ldnge Hamnbanan och
Lundbyleden ligger kvar i befintligt lage, kopplas “"Nya Polstjarnegatan” pd
Polstjarnegatan éster om den nya gang- och cykelbron éver Lundbyleden. Om
Hamnbanan och Lundbyleden far en ny dragning férsvinner brons funktion och “Nya
Polstjarnegatan” kan da istéllet dras rakt fram och ansluta till Cronackersgatan.

Atgarder for att minska biltrafiken

En kompletterande utredning (Norconsult, 2015a) visar att om Trafikstrategins mal om
minskat antal bilresor skall uppnds krédvs det att parkeringstillgdngen minskas med 33
% jamfoért med Vigledning till parkeringstal som visar pa 4 200 parkeringsplatser
(Norconsult, 2015c).

Biltrafiken inom planomradet bedéms minska genom en satsning pa gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och bilpooler. Fér att minska alstringen av biltrafik i omradet
och kunna reducera behovet av parkeringar ar exploatoren villig att stédja mobility
management-atgdrder som exempelvis:

e Skriva l&ngsiktigt avtal med bilpoolsféretag

e Skriva l&ngsiktigt avtal med lastcykelspool/elcykelpool sd att dessa finns
etablerade med reserverade parkeringsplatser i gynnsamma légen redan fran
forsta inflyttningsdatum

e Medlemsavgift i bilpool och lastcykelspool subventioneras av exploatéren

e Cykelparkering anordnas av exploatdren och respektive fastighetsagare.
Beraknat behov &r ca 6000 cykelplatser

Exploatdren kan aven bidra till ett hégt utnyttjande av kollektivtrafiken genom att

subventionera hyresgéasternas inkép av manadskort fran Véasttrafik for de boende i
o

omradet.

En forutsattning for att kunna reducera antalet parkeringar ar att omradet blir tydligt
inriktat pa en kategori av boende fér vilken bilen spelar en mindre roll &n fér

MKB Karlavagnsplatsen antagandehandling 170428 Page 16 (65)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

genomsnittet. FOr att optimera parkeringen maste parkeringslésningen bygga pa ett
"flytande” system, utan ndgra reserverade parkeringsplatser.

3.5 Gronytor

P3 Lindholmen rdder generellt en brist pa parkmark och grénomraden. Stérre delen av
omradets dppna ytor utgérs av parkeringsplatser, trafikmiljder och hdrdgjorda
verksamhetsytor. Ldngs Hamnbanan finns ett ca 100 meter brett gréonomrade. Det &r
idag otillgadngligt och vildvuxet, i omrddet har ett litet antal séllsynta rédlistade arter
noterats. I 6vrigt forekommer ingen vegetation inom planomrédet. Omradet upplevs
idag som otryggt, delvis pa grund av de stora tomma ytor som parkeringsplatsen och
gréonomradet sdder om Hamnbanan utgor.

Soéder om Hamnbanan utvecklas enligt planen ungefar héalften av den befintliga
gronytan till ett rekreationsomrade som kan bli en tillgdng fér boende och verksamma
. o e o . o .

i omradet. Plangransen utformas sa att en stor del av gréonomradet skéars ut ur planen.
Utvecklingen av grénomradet som helhet &r ddrmed en osédkerhetsfaktor.

Grénomradet inom plan kan utformas som parkmiljé men utan verksamheter som kan
uppmuntra till stadigvarande vistelse fér stérre grupper. Inom detta omrade planeras
inga stérre anlaggningar for lek och idrott utan tanken &r ett naturomrade med olika
ytor for spontana aktiviteter.

Féreslaget gronomrade séder om Hamnbanan &r ett viktigt komplement till den
hardgjorda miljén mellan kvarteren och blir en viktig friyta fér rekreation. Ett grént
strak ar tankt att koppla ihop hamnen i séder med det nya grénomradet i norr.

Analys av gronytor och parkmark pa Lindholmen har genomférts (AF, 2016a).
Gronyteanalysen for Lindholmen visar att det idag rader brist p& allmant tillganglig
parkmark och grényta av tillracklig storlek och kvalitet. Planen innebar en mycket hég
exploatering. Inom ramen for detaljplanearbetet har det faststéllts att bristen pa
gronomraden och parker pa Lindholmen gér att planen maste kompensera for detta
genom nya grénomraden for att uppfylla Géteborg stads Gronstrategi.

4 Miljokonsekvenser

4.1 Markmiljo

4.1.1 Geoteknik

Forutsattningar
Ett geotekniskt PM har tagits fram for planomradet (Norconsult , 2015b).

Detaljplanomradet &r relativt plant, med nivder pa ca +1,8 till +2,5 meter dver
havsytan. Aktuellt omrade utgér en del av ett &ldre utfyllnadsomrdde nédra Géta alv
och &r beldget strax nordvéast om tidigare strandlinje, fran 1830.

Enligt utférda undersékningar inom planomradet bestar jordlagren fran markytan i
huvudsak av:

e Fyllning till ca 0,5-2 m djup
e Torrskorpelera till ca 1-2,5 m djup
e Lera till djup om ca 40 m i nordost till strax éver 80 m i séder
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e Friktionsjord ovan berg till djup om ca 50 m i nordost till som mest ca 95 m i
vaster
e Berg under friktionsjord och lera

Grundvattenytan varierar under dret beroende pa nederbérdsmangd och paverkas
lokalt av topografiska forhallanden samt av vegetation och jordlagerfoljd. Den 6vre
grundvattenytan bedéms dock under stora delar av aret ligga kring medelvattennivan i
Gota alv, pd +0,1, eller strax daréver.

Konsekvenser
Stabilitet

Som del av detaljplanen foér Gétaverksgatan, séder om aktuellt omrdde, utférdes en
fordjupad stabilitetsutredning for omradet ndrmast hamnbassangen. Denna utredning
visade pa tillfredsstallande stabilitet fér nuvarande (nollalternativet) samt framtida
forhallanden. Fér denna detaljplan bedéms att stabiliteten inte behéver utredas
ndrmare, med anledning av de jamna markférhallandena inom detaljplaneomridet
samt det stora avstandet till dlven (250-300 m).

Grundlaggning

Med hénsyn till de stora lerdjupen och jordlagrens sattningskanslighet maste alla
byggnader férutsattas bli grundlagda pa palar. Grundldggningen av Karlatornet, samt
eventuellt vissa av de andra héga byggnaderna, bedéms lampligen utféras med
gréavpalar ned till berg.

D3 den 6vre grundvattenytan bedémts ligga kring medelvattenniva i Géta &lv +0,1
samt att den geotekniska undersékningen har rdknat med en évre grundvattenyta pd
niva +0,6 bér draneringsnivan for kallaren inte sattas lagre &n +0,5 m for att inte
orsaka grundvattensidnkning i omradet. Kéllare bor forses med vattentét konstruktion.
Lyftande grundvattentryck maste darfoér paraknas for hela kallaren vilket innebar att
dragférankringar sannolikt erfordras.

Sattningar och markplanering

Belastningsforsok som utférts inom omradet visar att marken &r kénslig for sattningar.

Dar marknivan kommer att behéva héjas erfordras n%gon form av grundférstarkning
for att undvika 18ngtidsbundna sattningar. Vid detaljprojektering kommer
kompletterande undersdkningar och utredningar utféras for val av lamplig
grundlaggning/férstarkningsatgard med hansyn till sattningar, ur saval teknisk som
ekonomisk synpunkt.

Atgirder

Beddmning av geotekniken inom grénomradet i norra delen av planen visar att
stabiliteten &r tillfredsstallande fér nuvarande férhallanden. Omradet &r till stérsta
delen utfyllt med jord. Fér anlaggningar som kraver uppfyllningar pa mer &n en meter
maste lerans geotekniska egenskaper klarldggas. Inga sddana anldggningar planeras
inom grénomradet.

Lokalgator kan grundldggas utan forstarkningsatgarder forutsatt att blivande gatuniva
inte kraver uppfyllning p@ mer &n ca 1 meter. Vid placering av nya anlaggningar intill
befintliga jarnvégsspar maste forstarkningar/konstruktioner beaktas och utredas.
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I samband med schakt och grundldggningsarbeten féreslds atgarder bl.a. i form av
kontroller av rérelser (kontrollprogram) och vibrationer (riskanalys) och provtagning
infér palning fér att minska risk fér paverkan pa omgivning.

Byggnadstekniska atgarder som medfér en permanent grundvattensinkning bér inte
utforas. Detta ar viktigt inte enbart for planerade byggnader utan aven fér narliggande
mark som kan utsattas for sattningar vid sankning av grundvattenytan.

4.1.2 Fororenad mark

Forutsattningar

Flera miljétekniska markundersdkningar har utférts bade fér omraden dar
kvartersmark planeras och for planerad allman platsmark (i forsta hand grénomradet
norr om Polstjarnegatan).

Bebyggelseomridet

Miljoteknisk markundersdkning utférdes, se figur nedan, 2014 (Sweco Environment,
2015) for bldmarkerat omrdde och 2015 (Norconsult, 2015d) fér rédmarkerat omrade.
Enligt en inventering (Norconsult, 2015d) har flera olika potentiellt féororenande
verksamheter identifierats.

Bland annat namns nedlagda verksamheter med varmforzinkning, bensinstation,
fargindustri och mekaniska verkstader. Idag finns endast en verksam dackforsdljare
med verkstad i drift. Vidare &r omradet utfyllt med potentiellt férorenade
fyllnadsmassor fran tidigare varvsindustrin vid Géta &lv.

Figur 6 Omr8de fér miljétekniska markundersékningar. Rédmarkerat omr8de representerar
markundersékning som utférts av Norconsult och bidmarkerat omr8de representerar
markundersdkning som utférts av Sweco.
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Naturvardsverket har tagit fram generella riktvérden som anger féroreningshalter for
jord under vilka risken fér negativa effekter pd ménniskor och miljé normalt &r
acceptabel.

Den planerade markanvédndningen inom aktuella fastigheter &r bostadsomrade utan
méijlighet till odling i befintlig jord. Ddrmed jamfors resultaten fran provtagningen mot
de framtagna riktvardena for bostadsomrade (KM; kanslig markanvéndning). For
grundvatten finns inga generella riktvarden liknande de som finns for jord. Istallet
jamfors uppmatta halter med olika riktvdrden beroende pa foérorening.

Fastighetsdgare eller verksamhetsutévare som patraffar fororening har enligt
miljobalken upplysningsplikt och ska underratta tillsynsmyndigheten. Schakt av
fororenad jord ar en anmalningspliktig verksamhet och en anmalan skall upprattas
innan schakt utférs inom omradet.

Ytligt i jordlagren har framférallt forhdjda halter av tungmetallerna zink, koppar, bly
och kvicksilver pavisats samt kolvaten (PAH, polycykliska aromatiska kolvaten). Vidare
har petroleumféroreningar konstaterats i djupare jordlager. I ndgra f& punkter har
dven klorerade I6sningsmedel pavisats. Féroreningarna harror fran saval de
verksamheter som har bedrivits inom omradet som frén fyllnadsmassor.
Fyllnadsmassornas maktighet ar ca 0,5-2 m.

I grundvattnet har forhdjda halter av tungmetallerna zink, nickel, kadmium och
aluminium pavisats. Vidare har petroleumprodukter och PAH samt klorerade
I6sningsmedel som trikloreten med nedbrytningsprodukter och bensener pavisats.
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Parkomradet

Planomradet omfattar &ven delar av grénomradet mellan Hamnbanan och
Polstjarnegatan som undersdkts (Sweco Environment, 2015) (Sweco Environment,
2016). Undersokningsomradet &r pd ca 2,7 hektar och bestar till stora delar av
gronytor med gras och sly men innehaller &ven fynd av skyddsvérda arter.
Markomradet ar utfyllt och har tidigare varit bangdrd och golfbana. Fyllnadsmassorna
generellt inom Lindholmsomradet bestdr av lera, muddermassor, sand och grus samt
restprodukter som t.ex. slagg fran diverse verksamheter. N&r golfbanan anlades
pafdrdes avlioppsslam fran Ryaverket. P flera platser finns rester av kabelbranning.
Totalt 13 kabelbréannplatser har dokumenterats och provtagits.

p{Jrateos M ]Pcteos

PGO301 pJrotsts »J
] g M Jecien

PG0305 PG1p PG1512

bl RRI

»{Jrotstz M ]Poisos

Figur 7 Planerat parkomr8de inom heldragen réd linje och trafikomr8de inom streckad bl§ linje.

Undersdkningsresultaten visar att fyllnadsmassornas maktighet varierar mellan 0.6-
2.9 meter vilka underlagras av lera.

Férekommande féroreningar ar framst tunga alifater samt férhdjda halter av metaller.
Halterna ligger till stora delar mellan Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig och mindre kanslig markanvandning (KM-MKM). Vid kabelbrannplatserna finns
i markytan metallhalter som 6verstiger gransvarden for farligt avfall. Den ytligaste
jorden (<0,1m) d&r rester frn kabelbrénning observerats utgér en risk fér manniskor
som vistas pa omradet. Platsspecifika riktvarden och férslag p& matbara atgardsmal
har tagits fram for ytjord (0-0.7 m) respektive djupjord (>0.7 m).

Konsekvenser

Vid utbyggnaden av bebyggelseomrddet kommer samtliga férorenade massorna att
schaktas bort for behandling.

For gronytan finns behov av sanering av ytjord fér att marken skall vara lamplig foér
planerad markanvédndning. Det finns idag platser inom grénomradet, déar otilldten
kabelbranning skett, som innebar risker fér manniskor som vistas pa omradet.

Detaljplanen medfér ddrmed att férorenad mark inom omradet, och darmed risk for
hadlsa och miljé, minskar i omfattning i jamférelse med nollalternativet.

MKB Karlavagnsplatsen antagandehandling 170428 Page 21 (65)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Hantering av fororenad jord kommer innebdra behov av klassificering av
dverskottsmassor och hantering pa miljoriktigt satt. Masshantering medfor ett stort
antal transporter, se under avsnitt Konsekvenser under byggtiden.

Nar de fororenade massorna schaktas bort minskar @ven spridningen av féroreningar
frén jord till grundvatten och féroreningsnivaerna i grundvattnet kan diarmed pa sikt
minska.

Det finns inget i nuldget som tyder p3d att marken inte skulle kunna bli Iamplig for
foreslaget andamal eller att kostnaderna foér nddvandiga atgarder inte skulle kunna
bdras av exploateringen.

Konsekvenser pa skyddsvérda arter inom omradet finns beskriva under avsnitt 4.7
Paverkan pa naturvarden.

Atgarder

Vid utbyggnaden av bebyggelseomradet kommer samtliga férorenade massorna att
schaktas bort. Atgarder p& grund av fororenad mark &r nédvandiga for att marken ska
bli lamplig fér det &ndamal som detaljplanen féreslar. Plankartan anger som
planbestammelse att startbesked inte far anges innan markens lamplighet har
sakerstallts genom sanering. Forutsattningarna for atgardernas genomférande tas
fram av den part som ar ansvarig for respektive utbyggnad.

Aven inom parkmark krévs 3tgérder for att marken ska bli 1amplig for foreslaget
andamal, féljande atgarder ar inarbetade i planbeskrivningen:

- Sanering av kabelbrannplatserna.

- Schaktsanering av ytjord. Troligen omfattas merparten av omradet for
parkmarken, men kompletterande provtagningar vid projektering kan visa pa
alternativa dtgardsmetoder.

- Sanering av djupjord beddms inte nédvandigt.

Innan ndgon sanering genomférs bér naturvardena i omradet inventeras och atgarder
for att minska paverkan genomféras enligt avsnitt 4.7 Paverkan p& naturvarden.

Enligt utférd undersdkning bedéms det inte finnas behov av sanering av planerade
trafikomraden. Overskottsmassor kan kréva sarskild behandling.

Markarbete inom omradet &r anmaélningspliktigt enligt 28 § férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. En anmalan ska Iamnas till tillsyns-
myndigheten i god tid innan arbetet pabérijas.
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4.2 Buller och vibrationer

4.2.1 Buller

Forutsattningar

Buller &r benamningen pa ljud som anses odnskat eller storande. Trafikbuller anges
som ekvivalent ljudnivd och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudnivd anger bullret som
ett medelvarde 6ver dygnet, maximal ljudnivd motsvarar bullret fér en enskild
handelse, till exempel en fordons- eller tdgpassage.

Figur 8 Omr8de for bullerutredning.

Buller i omradet runt Karlavagnsplatsen har utretts och redovisas i rapport
Bullerutredning véagtrafik, spartrafik och externt industribuller (&F, 2016b). En
sammanfattning av de avvagningar och stallningstaganden som har tagits redovisas i
Buller PM - Trafikbuller vid Karlavagnsplatsen (Goéteborgs Stad, 2015a).

Planomradets dominanta bullerkallor &r vagtrafik pd Lundbyleden och spartrafik pa
Hamnbanan. Ovriga trafikbullerkéllor i omrddet &r végtrafik pd Polstjdrnegatan,
Karlavagnsgatan och Lindholmsallén. Dessa kallor &r inte lika starka som Lundbyleden
och Hamnbanan men ligger ndrmare exploateringsomradet. Det férekommer dven
visst industribuller fran flaktsystemen hos Posten och néarliggande fjarrkyleanldggning.
Bullerkallor som underséks men inte visat sig paverka planomradet ar battrafiken pa
alven samt buller fran andra verksamheter i ndromradet.

Berdkningar av utomhusbuller har studerats for tva olika alternativ. Det forsta
alternativet innebér att planomradet &r utbyggt enligt planférslaget, men nérliggande
végar och jarnvagen ar oférandrade och trafiken avser prognostiserad trafik ar 2035.
Trafikutformningen av Lindholmsallén ar oférandrad jamfort med nulaget, dvs.
kollektivtrafiken med busstrafik &r lokaliserad mitt i allén med personbilstrafik pd bada
sidor om bussfaltet.

For det andra alternativet, kallat Detaljplan, galler samma trafikprognos fér
hamnbanan och Lundbyleden. Alternativet innebar i dvrigt att trafikinfrastrukturen i
omradet &r utbyggd enligt planférslaget vilket bland annat medfér att:

o Buller frén trafik p& den planerade nya gatan kallad Nya Polstjarnegatan
raknats med
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e Polstjarnegatan har en ny dragning vilket innebar att den har ett ndgot hogre
trafikfldode men lagre andel tung trafik

o Lindholmsallén trafikeras av sparvagn och trafikflodet fran buss &r lagre

Konsekvenser

Buller &r odnskat ljud som paverkar bade hélsa och livskvalitet. Buller mats i
ljudnivder, men halsoaspekten paverkas ocksd av exempelvis karaktéren pa ljudet,
frekvenser, tid p& dygnet, och subjektiva faktorer som installning till ljudkallan.

I nuléget finns inte bostader inom planomradet, i planforslaget kommer darfér antalet

boende som paverkas av buller att 6ka jamfért med nollalternativet. Bullersituationen i
o o - . o e

omradet generellt férbattras dock genom féreslagna atgarder.

Skillnaden i beraknad ekvivalent ljudnivd mellan de bdda studerade alternativen &r
liten. I nedanstdende text redovisas resultat av bullerberékningar fran alternativ
Detaljplan, vilket beddms vara det mest troliga scenariot.

Utan bullerskyddsatgarder berdknas stora delar av exploateringsomrddet utsatts for
buller som 6verskrider géllande riktvarden for trafikbuller dar Lundbyleden och
Hamnbanan berédknas ge stérst bidrag fér ekvivalent ljudniva. Buller fran Hamnbanan
ger upphov till héga maximal ljudnivder. Trafiken pa Lindholmsallén berédknas ge storst
bidrag soderifran.

Atgarder som inarbetats i planen:

e En skdrm for Lundbyleden (héjd 5m, langd 680m)
e En kombinerad mur-skarm vid Hamnbanan

Dygnekvivalent ljudniva,
vid fasad, frifalsvarde
Laeq dB(A)
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80< <=65

55< <=80
50< <=55
45< <=50

<=45

Symboler
I Vig
Jamvag

Il 5<fintig byggnad

A ———)
: Bulerkillor:
| - Vagtrafik- Lundbyieden, Nya Polstiamegatan.
Polstiamegatan, Karla vaster,

Karlavagnsgatan oster. Linchoimsallen
-Sm:ﬁch;vmba'\aﬂ.spawag\z
Lindhoimsallén

Bullerskyddatgarder: Altenartiv nr 2

. - Lundbyleden: sk3m h=5m, L=680 m
! / - Hamnbanan: mur h=3m + skam h=2m, L=700 m|
i Taen Jon |

A masoc e Trafikbullerutredning
) " Samsen0 W -
Javier Maresca  Mats Hammargwist

latsen

2018-11-10 723033 A7

Figur 9 Bullervérden p§ fasader - dygnsekvivalent ljudniv8. Med bullerdémpande 8tgérder. Vy
mot norr.

\tzEsREaRETE

Ekvivalent fudniva frin vag- och spdrrafik
Ljudnivaer wid fasader. Viy mot nom
Berakningssituation for detaljplan 3r 2035
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Dygnekvivalent ljudniva,
vid fasad, frifalisvarde
Lueq 9B(A)
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- Sparirak: Hamnbanan, spanvagnar
Linghalmsallén

BullerskyddStgarder: Altenartiv nr 2
- Lundbyleden: skim h=6m, L=820 m
- Hamnibanan: mur h=3m + skirm h=2m, L=700 m
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AF INFRASTRUCTURE 40 T dning
Karlavagnsplaisen
Evivalent fudnivd frin vag- och sparrafic
Liudnivaer vid fasader. Vy mot sader

Berikningssitustion for detaljplan r 2035
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Figur 10 Bullervérden p8 fasader - dygnsekvivalent ljudniv8. Med bullerdédmpande 8tgérder. Vy
mot séder.

Trots studerade bullerskyddsatgarder kan bullerriktvarden éverskridas vid
bostadshusen. Att innehalla riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva &r fortfarande den
stérsta utmaningen. Detta riktvarde dverskrids p& omradets norra och norddstra sida
samt pa byggnader nira Lindholmsallén (fasader mot allén), med tilligget att
bullersituationen gallande ekvivalent ljudnivd &r ndgot béttre for fasader mot
Lindholmsallén men sédmre pa Polstjdrnegatan och Karlavagnsgatan. Riktvérde
maximal ljudnivd 70 dBA 6verskrids endast pa ett fatal stéllen dar byggnader ligger
néra lokalvagar. Dock kan den maximala ljudnivdn bli lagre om endast trafiken med
mindre varutransportbilar trafikerar dessa lokalvagar.

Maximal ljudniva (végtrafikbuller) berdknas éverskrida riktvirdet pa de nedre
vaningarna pa byggnaderna narmast Karlavagnsgatan. Med féreslagna
bullerskyddsadtgarder berdknas maximal ljudniva fran spartrafik klara riktvardet

70 dBA i hela exploateringsomréddet. Buller fr&n bade tegelhuset Polstjdrnan och
Goteborg Energis fjarrkyleanlaggning beraknas dverskrida riktvarden for externt
industribuller pa planerade byggnader under dag-, kvéll- och nattetid. Det innebér att
bostdder kan anordnas i narheten av tegelhuset Polstjarnan forutsatt att tillgéng till
ljuddampad sida finns och att byggnaderna bulleranpassas. For planerade byggnader
néra fjarrkyleanlaggning kan bostéder inte anordnas om inte buller fran
kylanlaggningen dampas.

Bade forslaget med bullerskarm vid Lundbyleden och vid Hamnbanan innebéar
omfattande dtgarder med langa skarmar. For att hdlla nere omfattning och kostnader
for bullerskydden kan olika ldngd och héjd studeras. Med en 700 m I&ng skarm vid

Hamnbanan klaras riktvardet ekvivalent ljudniva 55 dBA for de flesta vaningar pa
fasader mot Hamnbanan.

En stor del av byggnaderna kommer att vara pabérjade innan Karlatornet invigs och
kan darfor till viss del skydda mot omgivningsbuller nér inflytt i planomradet sker.
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I nedanstdende avsnitt redovisas ytterligare atgarder med syfte att, trots hog
bullerpaverkan, ytterligare ddmpa buller och skapa en god ljudmiljé fér boende och
andra som vistas inom omradet.

Atgérder

Om bostader planeras i byggnader vilkas fasader beriknas fa éver 55 dBA ekvivalent
ljudniva bér minst héalften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudnivd inte 6verskrids. Detta bér vara méjligt for alla planerade
byggnader, med undantag for Karlatornet. Det bor finnas mdjlighet att utforma
lagenheterna i Karlatornet och skapa en situation som fungerar ur bullerhanseende.
For bostad pa hogst 35 m2 accepteras upp till 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

Riktvarde 50 dBA vid uteplats kan dstadkommas om gemensam uteplats skapas dar
den ekvivalenta ljudnivan understiger 50 dBA. Det innebér att en planerad ldgenhet
med uteplats i form av t.ex. en balkong med berdknad ekvivalent ljudnivd éver 50 dBA
fortfarande ar méjlig om det finns en annan gemensam uteplats for boende i
ldgenheten dar ekvivalent ljudnivd understiger 50 dBA. Riktvarde 70 dBA maximal
ljudnivd vid uteplats kan skapas om bullerutsatt uteplats placeras pd en annan sida av
bostaden eller om partiella avskarmningar av uteplats accepteras.

For att begransa exponeringen fér héga bullernivaer féreslas ytterligare
bullerskyddsatgérder. Dessa beskrivs utférligare i Buller-PM (Géteborgs Stad, 2015a)
Exempel pa atgarder:

e Ej Oppningsbara fonster i de héga husen ndrmast Hamnbanan

e Delvis inglasade balkonger i de héga husen narmast Hamnbanan

e Lokalisering av verksamheter i varst utsatta bullerlagen

e Lokalisering av mindre lagenheter (<35 kvm) i varst utsatta bullerldgen

e Uteplatser med bra ljudmiljé och bra lokalklimat p& podiebyggnadernas
terrasser

e Planbestammelse infors om att bottenvaningarna ska vara
verksamhetslokaler

« Ljudisolering av befintliga flaktsystemen pa Posten och
fjarrkyleanlaggningen

e Tysta och vélgestaltade uteplatser pd podiebyggnadernas takterrasser.

e Tysta och valgestaltade offentliga platser inne i kvarteren.

4.2.2 Vibrationer

Forutsattningar

Vibrationer &r svéngningsrorelser som uppstar vid éverféring av energi. Hur hdga
nivaer och hur 1&ngt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer. Planomradets
geotekniska forhallanden samt den infrastruktur som omgérdar platsen spelar in.
(Sweco Environment, 2015d)

Omradet kring blivande bebyggelse utgérs av en relativt flack yta av fyllnadsmassor pa
djup lera. Lermaktigheten minskar mot norr och berg i dagen patraffas vid Ramberget.
Maktigheten for fyllnadsmassorna &r ca 1,5-2 m och massorna bestar av friktionsjord.
Leran &r 16s med 6kande hallfasthet mot djupet. Djup till fast botten varierar fran ca
40 m i norra hornet till ca 80 m i sédra hérnet.

Norr om planomradet ligger Lundbyleden, Hamnbanan och Polstjarnegatan.
Karlavagnsgatan &r idag genomgdende i omrddet, men kommer att stdngas av i
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omradets véstra del. Séder om omradet ligger Lindholmsallén med tre vagkorridorer,
tva yttre for bilar och en central fér buss. Den trafik som I6per langs dessa gator &r
potentiella vibrationskallor.

Konsekvenser

Byggnationen inom aktuellt omrdde kommer i planférslaget att utgéras av relativt
tunga konstruktioner som grundldggs pa fast botten under leran eller med palar som
for lasterna fran ytan ner till djupare beldgen, fastare lera.

Omradet runt aktuellt omrade &r sannolikt uppbyggt av likartad jordlagerfoljd, dvs.
1,5-2 m fylining av friktionsjord pa 18s lera. Fyliningen kommer da att ddmpa
initialvibrationen vid kallan och den vibration som sprider sig genom leran fram till
planerad byggnation kommer inte att paverka konstruktionen till vibrationsnivaer
Overstigande kanseltroskeln.

Utbyggnad enligt planférslaget bedéms ddrmed inte medféra ndgon negativ paverkan.

4.3 Luftmiljd

Forutsattningar

Partiklar (PM1o) och kvavedioxid (NO;) ar de luftféroreningar som idag uppvisar hoga
halter i Goteborgsregionen och riskerar att 6éverskrida de miljokvalitetsnormer som
finns definierade. En utredning av planomradet har utférts och redovisas i rapport
spridningsberakningar, Karlavagnsplatsen (Sweco Environment, 2015c)

I Géteborg har vagtrafiken identifierats som den huvudsakliga kallan till kvavedioxid
och partiklar for det aktuella omradet, och hégst haltnivaer uppméts i ndrheten av de
stora trafiklederna. Ovriga kéllor &r sjéfart och industriella verksamheter men ocksa
I&ngvéga transporter fran mer avlagsna kéllor, bade inom Sverige och utanfér landets
granser.

Kvavedioxid inom planomradet harrér fran fordonsavgaser fran E6/E20, MéIndalsvagen
samt frdn bakgrundshalter i omgivningarna. Trots att det g&r flertalet mindre vagar
inom omradet som paverkar luftmiljon, sa ar det E6/E20 som dominerar
fororeningsbilden inom planomradet pa grund av dess vésentligt hdgre trafikfloden.

I Géteborg har det genom maétningar pavisats att bakgrundhalten, som tillférs genom
I&ngdistanstransporter, utgdr ett betydande bidrag till partikelhalten. For det lokala
bidraget star i huvudsakligen vagtrafiken, genom slitage av viagbanan och uppvirvling.
Lundbyleden dominerar féroreningsbilden aven for partiklar, for det lokala bidraget av
kvaveoxider finns en minskande trend.

Spridningsberakningar av partiklar (PM1o) och kvavedioxid har utférts i programmet
Aermod, som ar de amerikanska miljémyndigheternas (US-EPA) godkanda
modellkoncept. Nuldgesberakningen genomférdes med dagens trafikfléden (basar
2013) och en prognostiserad sammansattning av fordonsparken fér 2020 och 2035,
framtagen av Trafikverket.
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4.3.1 Kvaveoxider

Konsekvenser

Arsmedelvérden

Miljokvalitetsnormens gransvarde ligger pd 40 pug/m3 och miljokvalitetsmalet Frisk Luft
for kvavedioxid ligger pd 20 pg/ms3.
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Figur 11 Nuvarande situation 2013/2015. Berédknade halter av kvdvedioxid som §rsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje
2013/2015: De hogsta berdknade halterna i planomradets norra respektive sédra delar
uppgar till omkring 24 ug/m3 respektive 28 ug/ms3.
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Figur 12 Framtida scenario 2020. Berdknade halter av kvévedioxid som 8rsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2020: De hdgst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 26 ug/m3 respektive 22 pg/m3.
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Figur 13 Framtida scenarion 2035. Berdknade halter av kvévedioxid som 8rsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2035: De hogst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 16 pg/m3 respektive 12 pg/m3.
Dygnsmedelvdrden

Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde ligger pa 60 pg/m3 for dygnsmedelvéardet som
98-percentil och &r. Det finns inget uppréattat miljokvalitetsmal for kvavedioxid som
dygnsmedelvarde.
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Figur 14 Nuvarande situation (2013/2015). Berdknade halter av kvévedioxid som
dygnsmedelvérden. Utredningsomrddet markerat med réd linje.

2013/2015: De hogst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar
ligger pa omkring 54 pg/m3 respektive 58 pg/m3.
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Figur 15 Framtida scenarion 2020. Berdknade halter av kvédvedioxid som dygnsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2020: De hdgst berdknade halterna innanfoér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 56 pg/m3 respektive 52 pg/m3.
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Figur 16 Framtida scenarion 2035. Berédknade halter av kvadvedioxid som dygnsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.
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2035: De hogst berdknade halterna innanfér planomrddets norra och sédra delar ligger
pd omkring 34 pg/m3 respektive 30 pg/m3.

Timmedelvéarden

Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde ligger pa 90 pg/m3 som 98-percentil fér
timmedelvérdet och ar. Miljokvalitetsmal Frisk Luft for kvavedioxid ligger pa 60 pg/m3
for timmedelvérdet som 98-percentil och ar.
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Figur 17 Nutida situation 2013/2015. Beréknade halter av kvdvedioxid som timmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2013/2015: De hdgst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar
ligger p& omkring 80 ug/m3 respektive 75 pg/ms3.
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Figur 18 Framtida scenario 2020. Berdknade halter av kvadvedioxid som timmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2020: De hogst beraknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pa& omkring 75 pg/m3 respektive 70 pg/m3.
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F/gur 1 9 framt/da scenarion 2035. Beraknade halter av kvdvedioxid som timmedelvéarden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2035: De hdgst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pa& omkring 45 pg/m3 respektive 40 pg/ms3.

Beddmning av resultat - kvdvedioxid

Arsmedelvardet for miljokvalitetsnormen (40 pg/m?3) klaras inom planomradet for
samtliga scenarion. Miljokvalitetsmalet p& 20 pug/m3 uppfylls inte for hela planomradet
under nuldges- och 2020-scenariot. For scenariot 2035 férvantas miljokvalitetsmalet
uppfyllas for hela planomradet.

Dygnsmedelvérdet for miljokvalitetsnormen (60 pug/m3) klaras inom planomradet for
samtliga scenarion. Miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvardet beddoms vara den
miljokvalitetsnorm dar det foreligger storst risk for dverskridande. Enligt
berakningarna klarar planomradet miljokvalitetsnormen fér samtliga scenarion, men
for nulages- och 2020-scenariot ar planomradet nira att tangera gransvérdet. For ar
2035 klaras miljdkvalitetsnormen med god marginal for hela planomradet.

Timmedelvardet for miljokvalitetsnormen (90 pg/m?3) klaras inom planomradet for
samtliga scenarion. Fér ar 2035 uppfylls normen med god marginal.
Miljékvalitetsmalet pa 60 pug/m3 uppfylls inte for hela planomradet under nuldges- och
2020-scenariot. Fér ar 2035 uppfylls miljékvalitetsmalet med god marginal inom
planomradet.

Forklaringen till de kraftigt reducerade kvavedioxidhalterna for scenariot 2035 ar en
kombination av att bakgrundhalterna, enligt SMHIs berakningar, forvantas minska
med ca 40 % och att teknikutvecklingen kommer ge minskade emissioner av
kvaveoxider. I detta antagande ar framtida trafikbkningar enligt prognos medraknade.

4.3.2 Partiklar

Konsekvenser

Arsmedelvérden

Miljokvalitetsnormens gransvirde for partiklar (PMio) ligger pa 40 pug/m3 och
miljékvalitetsmalet Frisk Luft for partiklar (PM1o) ligger pd 15 ug/m3.
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Figur 20 Nutida situation 2013/2015. Berdknade halter av partiklar (PMio) som 8rsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2013/2015: De hdgst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sddra delar
ligger bada pd omkring 16 pg/m3.
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Figur 21 Framtida scenarion 2020. Berédknade halter av partiklar (PMio) som érsmedelvarden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2020: De hdgst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 18 pg/m3 respektive 15 pg/m3.
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Figur 22 Berdknade halter av partiklar (PM10) som 8rsmedelvdrden. Utredningsomr8det markerat
med réd linje.

2035: De hogst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 18 pg/m3 respektive 15 pg/m3.
Dygnsmedelvarden

Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde ligger pa 50 pg/m3 for dygnsmedelvardet som
90-percentil och ar. Miljokvalitetsmal Frisk Luft for partiklar (PMo) avseende
dygnsmedelvardet som 90-percentil ligger p& 30 pg/m3.
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Figur 23 Nuvarande situation 2013/2015. Berdknade halter av partiklar (PMio) som
dygnsmedelvérden. Utredningsomrddet markerat med réd linje.

2013/2015: De hégst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sbédra delar
ligger bada pd omkring 28 pg/m3.
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Figur 24 Framtida scenarion 2020. Berdknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2020: De hégst berdknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 34 pg/m3 respektive 26 pg/m3.
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Figur 25 Framtida scenario 2035. Berdknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvérden.
Utredningsomr8det markerat med réd linje.

2035: De hogst beraknade halterna innanfér planomradets norra och sédra delar ligger
pd omkring 32 pg/m3 respektive 26 pg/m3.

Beddmning av resultat - Partiklar

Beraknade partikelhalter uppfyller miljokvalitetsnormerna fér ars- och
dygnsmedelvarde med god marginal, for samtliga scenarion.

Arsmedelvardet for miljokvalitetsmalet Frisk Luft for partiklar som PMyg ligger pd

15 pg/m3 och samtliga scenarion tangerar gransvardet. Detta miljokvalitetsmal
kommer i framtiden vara svart att nd, eftersom bakgrundhalterna, som utgér en stor
del av den totalapartikelhalten, beraknas ligga runt grénsen for arsmedelvérdet, vilket
innebar att det hade varit svart att uppnad dven om véagtrafiken kraftigt reducerades.
Miljokvalitetsmalet for dygnmedelvédrde som ligger pa 30 ug/m3 uppfylls inom
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planomradet i nuldget, men fér 2020- och 2035-scenariona dverskrids malet i
planomradets norra delar.

Anledningen till att partikelhalterna inte minskar i samma utstrackning som
kvavedioxidhalterna ar att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack
till viss del motverkas av den prognostiserade trafikékningen. Den prognostiserade
trenden nar det galler partiklar, sarskilt bakgrundshalter, ar inte lika positiv som for
kvavedioxid.

4.3.3 Indirekta effekter luftmiljo

Genom att planen ger ett stort tillskott av bostader och kontor kommer planen, trots
stora mojligheter till kollektivtrafik att generera mer biltrafik bAde inom planomradet
och i ndromradet. Darmed kommer planen indirekt — med nuvarande genomsnittlig
fordonsflotta — att generera mer utslapp av luftféroreningar.

I forhallande till nollalternativet leder den har exploateringen/koncentrationen av
maénniskor till planomradet till 6kad trafikgenerering och dkade utslapp till luft. Ur ett
regionalt perspektiv ddremot, ger en exploatering av ett centralt omrade med goda
maojligheter till kollektivtrafik, cyklande och hallbart resande i 6vrigt mycket béttre
forutsattningar for att minska det totala bildkandet jamfért med om motsvarande
exploatering planerades i ett mer perifert lage eller i ett lage med samre
forutsattningar for kollektivtrafik.

Planen medfér en 6kad persontathet vilket medfor att fler manniskor utsatts for
luftmiljén pa platsen. Motsvarande luftmiljé kan dock férvéntas dven i andra centrala
lagen i Goteborg.

4.3.4 Atgarder

Féljande atgarder antas ha en positiv inverkan pa utslappen av luftféroreningar i
planomradet. Atgarderna &r lokalt inriktade och anses for projektet majliga att

o
paverka.

Bullerskarmar

Bullerskdrmars primaéra syfte ar att minska bullernivderna fran trafiken genom att
blockera och att avbéja ljudvagor. Det har dock visat sig att bullerskdrmar &ven kan
ha en positiv effekt pa luftkvaliteten. Genomférda matningar och modellberékningar
har pdvisat bade en begransande och reducerande effekt pa luftféroreningar
omedelbart bakom bullerskarmen.

Vid Lundbyleden kommer det att anldggas en 5 m hég bullerskyddsskérm. Aven
utefter hamnbanan anlaggs en bullerdampande mur-skdarm. Samtliga skarmar antas
ha en reducerande effekt pa halterna av kvavedioxid och partiklar.

Vegetation

Vegetation som placerats i ndrheten av végtrafik har pavisats ha en inverkan pa
fororeningskoncentrationen. Tradens grenar och |6v bildar en komplex och porés
struktur, som Okar turbulensen och underlattar darigenom spridningen och
blandningen av luftféroreningar.

Trad och annan vegetation kan aven verka luftféroreningsreducerande genom att 6ka
upptaget av luftféroreningar, i synnerhet for partiklar. Traden kan dessutom ha en
indirekt paverkan pa kvavedioxidhalterna, genom att tréden tar upp ozon, vilket
innebar att aven kvavedioxidhalterna kan minska.

MKB Karlavagnsplatsen antagandehandling 170428 Page 36 (65)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Utformning av grénomradet i sin helhet séder om Lundbyleden &r en osakerhetsfaktor,
eftersom endast delar av grénomradet ingar i planen.

Ovriga atgarder

For att minimera risken for att manniskor exponeras for héga féroreningshalter kan
entréer placeras bort fran de sidor av byggnaderna som vetter mot Lundbyleden och
Lindholmsallén. Det &r dven att féoredra om tilluften for ventilation inte tas fran fasader
mot Lundbyleden och Lindholmsallén, utan fran takniva eller frdn andra sidan av
byggnaden.

Mobilitet

For att planférslaget ska utnyttja potentialen att bidra till en regional minskning av
bildkande och ddrmed minskning av utslapp av kvédveoxider och partiklar kravs aktiva
dtgarder for att gynna hallbara transportsatt, se avsnitt 3.4 Gator och trafik och
avsnitt 4.9 Hush%llning med naturresurser.

4.4 Lokalklimat

Forutsattningar

Lokalklimat &r bendmningen fér ett mindre, begransat omrades klimatférutsattningar
dar klimat avser vader, sol och luftkvalitet. Inverkan av dessa faktorer paverkar hur en
plats upplevs och nyttjas.

Vindstudie

Med hjélp av berakningar med CFD-modell baserad pa byggdata i 3D, terrangdata och
bakgrundsvinddata har en vindstudie gjorts for Karlavagnsplatsen (SERNEKE
Projektledning, 2016). Syftet har varit att utvardera planforslaget nar det galler
vindklimatet pd markniva samt pa ett antal takterrasser. Studien foreslar dven olika
dtgarder for att forbattra klimatet. D& svensk standard saknas for vindklimat utgar
studien fran den hollandska standarden NEN 8100. Standarden stéller krav pa hur ofta
vindhastigheten far éverstiga 5 m/s och sakerstiller att inte vindstyrkor nar nivaer
som medfor direkt fara.

Sol- och skuggstudier

Tva studier har genomforts for att utreda solens och skuggors inverkan pa
planomradet och dess omgivning. Den ena studien har haft som syfte att kartldgga de
héga byggnadernas inverkan pa omgivningen, medan den andra studien omfattar ett
stérre omrade, dar dven terrdngen runt Karlastaden har tagits med. Undersdkningarna
sammanfattas och redovisas i rapport Lokalklimat Karlavagnsplatsen. (SERNEKE
Projektledning, 2016)

Den andra studien har genomforts for att utreda solens inverkan pa planomradet.
Studien ingar i en lokalklimatstudie fran ett tidigare skede i planprocessen och redogér
for solinstrdlning i byggnader, kvarter och utemiljéer. (Semrén & Mansson, 2015b).

Konsekvenser
Vind

I gatunivd vid Karlavagnsplatsen kommer vindklimatet pa flera platser kring de héga
tornen och kring andra byggnader bli daligt (5 m/s under mer &n 20 % av tiden) eller
mattligt (5 m/s under 10-20 % av tiden) om inte atgarder genomférs, se figur nedan.
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Inom delar av planomradet kan starka fallvindar (6ver 20 m/s) férekomma, sarskilt vid
det hogsta tornet. Stark vind som tréffar tornens fasader styrs nedat och skapar
sarskilt hdga vindhastigheter i markplan p& de sidor dar tornen inte omgardas av ett
podium.

For att vindklimatet pd de taken skall vara lampligt for terrasser krévs atgarder, se
separat rubrik nedan.

£

Figur 26 Férvéntad vindhastighet p§ gatuniv8 p8 Karlavagnsplatsen under 8ret. Procent av tiden
som vindhastigheter 6ver 5 m/s férvéntas.

Sol och skugga

Sparomradet norr om Karlavagnsplatsen &r det omrade som framst berors av
Karlavagnplatsens skuggbild. Vaster om planomradet finns ett industriomrade som
under morgonen kommer att paverkas. Mot 8st berdrs framst de fastigheter som idag
inrymmer Goéteborgs Energis fjarrkylaanlaggning och ESAB under sen
eftermiddag/kvall.

Solens diffraktion innebér att dess stralar viker av da den tréffar ett objekt. Detta
innebér att skuggan kommer att smala av ju langre bort ifran det skuggande objektet
man befinner sig.

N - L £ 3
Figur 27 Skuggbild Karlavagnsplatsen vid v8r- och héstdagjémning, kl 08:00, 12:00, resp. 16:00
(SERNEKE Projektledning, 2016).
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Karlatornets héga héjd skapar en utrackt skuggbild 6ver omgivningen. Den slanka
formen gor dock att skuggan forflyttar sig relativt snabbt och skuggar darfér endast
under korta perioder, maximalt 30 minuter, se illustration nedan (Semrén & Mansson,
2015b).

#

Figur 28 Skuggbild Karlavagnsplatsen, frén (Semrén & M&n
Karlavagnstornet skuggar maximalt i 30 minuter.

Karlavagnsplatsen bedéms ha lite inverkan pa sin omgivning med avseende pa
skugga.

Planomradets héga tithet staller krav pa kvartersutformning som tar héansyn till
solinstrdlning. Studien visar att Karlavagnsomradets torn och fyra stérre
bostadskvarter kan utvecklas till boendemiljéer med goda ljusférhallanden.

Omradets takterrasser far mer solinstralning &n traditionella gardsmiljoer da de
endast, under kortare perioder, skuggas av ndgra fa hogre byggnader.

P& omradet finns ett flertal stadsrum/platser som har mycket goda solférhallanden, se
gulmarkerade omraden pa bild nedan.

Figur 29 Omr8den med goda solférh8llanden (gulmarkerade). Bilden baseras p&
solinstr8iningsundersékning fr8n ett tidigare skede i planprocessen (Semrén & M8nsson, 2015b).

Atgérder
Vind

En tgard som ger stor positiv inverkan &r skarmtak éver entréer och
utomhusrestauranger vilket skdrmar av vinden och motverkar nedatriktade
vindstrémmar fran de hég byggnaderna. Enklare vindbrytande element i form av trad
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och annan vegetation &r ocksa en forutsattning for att uppna ett bra vindklimat inom
omradet. Infallda entréer &r ocksd en 3tgédrd som kan foérbattra vindklimatet i omradet.

Vinddampande 3tgarder kommer behéva géras vid hérnet av byggnad A dar
nedatriktade vindstrémmar skapar lokalt daligt vindklimat. Aven framfér byggnad G
blir vindklimatet mattligt till daligt pa grund av nedatsvepande vindar.

D& byggnad D ligger pa en mindre podiebyggnad &r vindavskdrmningen begransad och
vindklimatet mellan byggnad C och D ligger inom kategorin D§ligt. Genom att placera
skarmtak mot podiebyggnaden samt ytterligare vindbrytande element anses
vindklimatet méjligt att forbattra.

Vid passagen mellan byggnad A och B samlas vindstrémmar och visst obehag kan
komma att upplevas. Omradet har mattliga till ddliga vindférhallanden. Atgarder
kommer behova séttas in for att sakerstalla acceptabla varden. Atgarder kommer dven
att krévas for att forbattra vindklimatet pa takterrasserna fér byggnad C, G och A,
samt vid byggnad C.

Sol och skugga

Karlavagnsplatsen bedéms endast ha liten inverkan pa sin omgivning med avseende
pa skugga.

Solinstrélning kommer att tas i beaktande vid planldggning av Karlavagnsplatsen. Vid
omraden med samre solbelysning kan verksamheter forldggas. Platser utomhus med
goda solférhallanden &r lampliga fér uteserveringar, sittplatser etc.

4.5 Risker

4.5.1 Transport av farligt gods

Forutsattningar

Planomradet &r beldget séder om Lundbyleden och Hamnbanan p& Hisingen i
Goteborgs kommun. P8 dessa infrastrukturleder férekommer transporter av farligt
gods. Avstandet mellan Lundbyleden och planomradet uppgar till ca 160 meter och
mellan Hamnbanan och planomrfidet till ca 110 meter. En riskutredning har tagits fram
for detaljplanen (WSP Sverige, 2015) som sammanfattas i detta avsnitt.

Den infrastruktur som omgardar planomradet och grénomradet sammanfattas i
nedanstdende bild.
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Figur 30 Planomr8de med kringliggande infrastruktur med avstand till riskkéllor i omgivningen.
Planomr8dets grdns markerat med grén linje. Byggnation inom planomr8det markerat rétt.

P& Lundbyleden rader restriktioner avseende transporter av farligt gods och endast
transporter av brandfarliga vatskor i mindre omfattning till t.ex. drivmedelsstationer
forekommer. Transporterna pa Lundbyleden féranleder ingen riskpdverkan pa det
avstand dar planomradet ar beléget.

Aktuell del av Hamnbanan utgérs av enkelspdr med en maxhastighet av 40 km/h. Ar
2030 forvantas Hamnbanan trafikeras av ca 87 godstdg per dygn. Ca 5 % av det
transporterade godset antas utgdras av farligt gods.

Det finns tva drivmedelsstationer i planomradets narhet, dock uppgar avstand till
planerad bebyggelse till ca 270 respektive 390 meter, vilket innebar att gallande
skyddsavstand efterlevs.

Konsekvenser

Den beraknade individrisknivan (dvs. risk for en enskild individ att utséttas for skada)
for planomradet ldngs Hamnbanan pavisar att risknivan ar 18g och acceptabel bortom
40 meter fran jarnvagen. Riskmattet tar dock inte hansyn till persontithet inom
omradet som okar i planen jamfért med nollalternativet. Darfor har aven
samhallsrisknivdn i omrddet studerats. Resultaten av riskuppskattningen visar att
riskreducerande atgérder krédvs for att fa en acceptabel niva fér samhallsrisk och for
att mojliggéra planerad exploatering inom planomradet (WSP Sverige, 2015).

Atgirder

Riskutredningen féresldr skyddsdtgédrder som begrénsar konsekvenserna av en
eventuell skadehandelse, dtgdrderna har inarbetats i detaljplanen eller ingar i
planeringen fér omradet.

e En vall uppférs mellan Hamnbanan och grénomradet norr om Polstjdrnegatan.
Vallen skall hindra ursp@rning mot grénomradet, vara sa hég att den
avskarmar jetflammor och begrénsar stralningspaverkan fran polbrander
(brinnande vétska p& marken) samt ha en sddan utbredning och héjd att den
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reducerar pdverkan fran explosioner och hindrar spridning av tunga gaser mot
gronomradet och planomradet.

e Berort jarnvagsavsnitt forses med ursp%rningsrél.

e Gronomradet utformas utan stora lekplatser, idrottsplatser eller liknande
verksamheter som kan uppmuntra till stadigvarande vistelse. Med denna
dtgard bedéms personantal komma att uppga till maximalt 50 personer
stadigvarande dagtid. (Konservativt rdknat, dvs. genomsnitt 12 timmar per
dygn, 365 dagar per ar.)

e Inom planomradet utformas “férsta radens bebyggelse” (den bebyggelse som
ligger narmst riskkallan i norr) sa att utrymning bort frén riskkallan medges.
(Inarbetad planbestammelse.)

e Ventilation fér byggnader inom planomradet placeras hégt och med
friskluftsintag vanda bort fran riskkéllan. Dartill skall ventilationen férses med
nédavstiangningsméjlighet s att ventilation kan sténgas av. (Inarbetad
planbestdmmelse.)

De riskreducerande atgarderna ovan bedéms kunna sdnka samhallsrisknivan for
planomradet inklusive grénomradet till acceptabla nivaer.

4.5.2 Brandskydd

Forutsattningar

En brandteknisk utredning har utférts (FSD Géteborg, 2015). Planomrédet kommer
inrymma bostader, kontor, hotell, butiker etc. Ett tiotal byggnader planeras och under
mark kommer ett parkeringsgarage byggas i 2-plan. Etapputbyggnaden ska ta hansyn
till tillganglighet for raddningstjansten och funktion for vasentliga system for varje
deletapp.

Huvudsakliga insatsvégar till omradet &r via Karlavagnsgatan samt Polstjarnegatan.
Konsekvenser

For att klara kritiska stralnivaer (15kW/m?2) krévs ett avstdnd pd minst 7,5 meter
mellan sprinklade byggnader. Atgarden bedéms tillgodose Raddningstjanstens
modjligheter till en effektiv insats. Om byggnadernas fasader utférs brandklassade kan
sakerhetsavstandet pa 7,5 meter mellan sprinklade byggnader eventuellt sankas
ytterligare.

Brandspridning utmed fasader &r en stor utmaning vid insatser i héga byggnader d&
mojligheten till utvandig sldckning &r obefintlig och vindpaverkan kan vara en
betydande faktor. Val av material for fasadbekladnad ska darfér géras med hansyn till
brandegenskaper.

Atgarder

Byggnader kommer att planeras s3 att risk fér brandspridning begransas och s3 att
raddningsinsatser inte férsvaras.

Planering av tillfartsvagar, raddningsvagar samt insatsvagar till byggnader med
raddningshiss sker i ett initialt skede.

Huvudsakliga brandskyddssystem som brandpostnat, brandvattenférsérjning for
byggnader, vattensprinkleranlaggning, brandgasventilation och raddningshissar
kommer att arbetas in. Fér hdga byggnader behdéver insats vid nedfallande fasaddelar
(glas mm.) beaktas.
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4.5.3 Ovriga risker

Risker kopplade till héga hus, t.ex. risk for fallande féremal och isbildning hanteras i
vidare utformning av byggnadskonstruktionen.

Férsvarsmakten [dmnade ett yttrande 2015-09-09 gallande Karlavagnstornet med
anledning av byggnadens héga héjd. De har for ndrvarande inget att erinra avseende
en byggnad upp till 300 meters héjd pa ansékt plats. (Férsvarsmakten, 2015)

En forfragan om flyghinderanalys for planférslaget har skickats till Luftfartsverket. Vid
en flyghindersanalys kontrolleras att det planerade byggnadsverket inte har en negativ
inverkan pa infrastrukturutrustning, in- och utflygningsprocedurer, mm. (LFV, 2015)
Planférslaget moter inget hinder.

Yttrandet fran Luftfartsverket géller for den totalhdjd som angavs vid ansékan, 300 m
over markhojd. Byggnadsverket far dock placeras inom en radie av 30 meter frén de
angivna koordinaterna utan att analysresultatet féréandras.

4.6 Vattenmiljo

4.6.1 Recipient

Inga kénda grundvattenférekomster finns inom planomradet. Géta alv som &r
slutrecipient for dagvatten ar klassad som fiskvatten och omfattas av férordning
(2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Det innebar att
sarskilda krav for vattenkvaliteten galler parallellt med, och i forekommande fall
utover, kraven for kemisk ytvattenstatus. Gota alv ar dven klassad som sarskilt
vardefullt vatten pa grund av sina kulturhistoriska virden. Gota alv — Sdveans infléde
till mynningen vid Alvsborgsbron &r klassad som preliminér vattenférekomst
(SE640423-126995) och ingick tidigare i tva olika klassade vattenférekomster med
beslutade miljokvalitetsnormer, MKN (Géta &lv - MéIndalsan till Savean - SE640539-
127129 och Géta &lv - mynningen till MéIndalsan - SE640390-126851). Endast
preliminar status och forslag till normer enligt 2015 ars arbetsmaterial kommer att
redovisas har.

Vattenférekomstens ekologiska status foreslas klassas som otillfredsstéllande med
krav p8 god 8r 2027. Orsakerna till klassningen &r framst att vattenférekomsten &r
kraftigt modifierad pa grund av vattenkraftverksamhet. Vattendragets hydrologi och
morfologi &r starkt paverkat. I dagsldget klassas parametern ndringsédmnen som god.

Vattenférekomstens kemiska status féresl3s till ej god med kravet god. Klassningen
grundar sig framst pd hdga halter av pentabromerad difenyleter (PBDE) och
tributyltenn (TBT) vilka troligtvis framst harstammar fan luftburen deposition
respektive hamnverksamhet.

4.6.2 Dagvatten

Forutsattningar

Dagvattenhanteringen pa omradet delas in i allman platsmark och kvartersmark.
Goteborgs stad har utrett dagvattenhanteringen for allmén platsmark pa omradet
(Goéteborgs stad, 2016). Dagvattenutredningen for kvartersmark genomférs av
Serneke som ska exploatera omradet. Tidigare har en dagvattenutredning foér
kvartersmark genomfoérts (Norconsult, 2015e).
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Figur 31 Planomr8dets utbredning. Rédmarkerade omr8den representerar kvartersmark
(Norconsult, 2015e).

Omradet idag utgdrs i stort av asfalterade parkeringsytor samt tak och hardgjorda ytor
som saknar absorptionsférm&ga och ger snabb avrinning. Dagvattensystemet &r ofta
underdimensionerat (olika delar @r dimensionerade efter olika regn med 2-, 5 eller 10
3rs aterkomsttid) och stdr ocksa delvis ddmt pd grund av vattennivdn i Gota &lv. Det
sker ingen lokal rening av dagvattnet och mycket lite dagvatten leds p& ytan direkt till
recipienten. Stérsta delen gar via dagvattenbrunnar och ledningar. Frén ungefér halva
Lindholmen ansluts dagvattnet dessutom till spillvattensystemet, ndgra
dagvattensystem har dven utlopp direkt till Géta &lv. Skydd mot bakattryckande
vatten vid héga vattennivaer, typ backventil saknas ocksa. Bade avsaknad av
backventiler och underdimensioneringen av systemet gor att marken inom omradet
ofta éversvdmmas vid stora nederbérdstillfallen. Agare av huvudledningssystemet som
ligger pa allmén platsmark ar Géteborg stad/Kretslopp- och Vatten.

Som grund fér utredningen av dagvattenhantering inom planomradet har féljande krav
stallts av kommunen:

e FoOrdrojning av dagvattenfldden inom kvartersmark ska vara
10 mm/per m2 ansluten hardgjord yta.

e Rening av férorenade dagvattenfléden enlig Vattenplanen med
omfattning: “Enklare behandling”.

e Byggnader skall lokaliseras s& att risken fér éversvamning vid skyfall
och héga vattenstand i Géta &lv reduceras samt avledning av
dagvatten via sjalvfall sakerstalls.

Konsekvenser Kvartersmark

Fran kvartersmarksomradet kommer cirka 180 m3 dagvatten att behdva férdrojas for
att klara kommunens krav pa férdréjning av dagvattenfléde inom kvartersmark.
Andringen av plankartan férandrar d&ven dagvattenhanteringen pa kvartersmark. Det
ar fastighetsagarens ansvar att uppfylla kommunens krav pa dagvattenhantering.

MKB Karlavagnsplatsen antagandehandling 170428 Page 44 (65)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Férdrojningsatgarderna kommer ocksd att innebéra viss rening av dagvattnet som inte
sker idag. Utformas omradet med 33 % gréna tak bedéms féreslagen
dagvattenhantering vara tillracklig ur reningssynpunkt. Om andelen gréna tak ékar och
om andra lésningar sdsom raingardens adderas kommer féroreningsinnehallet att
minska ytterligare, vilket innebar en positiv effekt for recipienten. Den sammantagna
fororeningsbelastningen till Gota alv minskar i och med planens genomférande jamfort
med nollalternativet.

Tabell 2. Férdréjningsvolymer.

Fordrojningslosning Fordréjningsvolym m?3
Gréna tak 70 mm (=233%) 105

Vaxtbaddar for trad 17

Raingardens 10

Kassettmagasin 48

Summa 180

Konsekvenser Allman platsmark

Allman platsmark kommer att bestd av natur, park, trafik- och torgytor. Malet &r att
dagvatten fran sd stor yta som mojligt ska separeras och kopplas bort frén det
kombinerade natet som leds till Ryaverket. Detta ska ske i takt med att omradet
fornyas.

Den nya trafiksituationen leder till att vissa gator véntas f& mindre &n 2 000
fordon/dygn, vilket inneb&r en begransad fororeningspaverkan. Trafikintensiteten for
samtliga nya vagarna inom planomradet véantas bli under 8 000 fordon/dygn. Enligt
den uppdaterade matrisen for dagvattenrening innebar det att dagvattnet ska
genomga enklare rening.

Nedanstdende figur visar en principskiss éver omrddets tankta dagvattenhantering.

MKB Karlavagnsplatsen antagandehandling 170428 Page 45 (65)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Figur 32 Principlésning foér dagvattenhantering och numrering fér punkter som markerar plats for
féreslagna 8tgérder nedan.

For den framtida dagvattenhanteringen pa allman platsmark féreslas féljande
I6sningar:

o Dike mellan Hamnbanan och Polstjarnegatan. Ett sa kallat svackdike med stor
kapacitet att fordréja bade vanliga regn och skyfall.

e Dike utmed gamla Polstjéarnegatan. Dike for att samla upp vatten som rinner ner
fran grénytan. Dagvatten fordréjs i 6ppet grasdike vilket medfér att vattnet renas.

e Lagpunkt Lundbyvassen. La&gpunkt med skyfallsmagasin dit vatten leds vid stora
skyfall.

e Gangfartsgator och torg. Nytt avvattningssystem kravs fér allménna ytor inom
kvarteret. Férslaget &r att 6ppna strak och ytor ska anvandas i férsta hand.
Vattnet fordréjs och partiklar avskiljs innan dagvattnet nar det allménna
dagvattensystemet.

e Skyfallsvégg och diken. Hardgjord yta bor lutas sa att vatten kan samlas upp i
svackdiken eller éversilningsytor med drénering. L&gpunkten maste passera
genom de hardgjorda ytorna fér att skapa avrinningsvég till Iagpunkten i punkt 3
ovan.

Med denna typ av rening klarar halterna Kretslopp och vattens malvarden som &r
applicerbara for utslapp till mindre kansliga recipienter, dar Géta alv ingar.
Berakningar for hela planomradet fore och efter exploatering visar att tillsammans
med marksanering och dagvattenanlaggningar kommer fororeningsbelastningen till
Gota alv att minska. Darmed foérsamrar inte planen méjligheterna att nd
miljokvalitetsnormerna (MKN) i Géta alv, troligen forbattras situationen.

Skyfallshantering har utretts av Rambéll inom studien fér Alvkantskydd och av
Kretslopp och vatten med stadens nya beslutsstdd for skyfallshantering. Utredningarna
visar att planen medger en genomfdrbar skyfallshantering som klarar kraven i
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forslaget till tillagget for dversiktsplanen for éversvamningsrisker. Nedstroms omraden
padverkas ej negativt.

Inget markavvattningsforetag berors av planen.
Atgérder

Dagvattenhantering pd bade kvartersmark och allmén platsmark. Utformningen av
dagvattenldsningarna bér géras i en gestaltningsgrupp med b&de landskapsarkitekter
och dagvattenexperter eftersom 6ppna I6sningar (vaxtbaddar, diken mm) avvattnar
ytor ytligt vilket styrs med héjdsattning. Utformningen ska ocksa stdmma dverens
med de underjordiska dagvattenledningar som témmer anldggningarna. Olika typer av
"gréna anlaggningar” utformade for rening och férdréjning av dagvatten ger bade
funktion och estetik i ett men det kraver en samverkan mellan flera teknikomraden vid
utformning.

e Grona tak, raingardens, vaxtbaddar, damm och kasettmagasin

e Om inte de foreslagna alternativen som gréna tak och vaxtbaddar anldggs
kravs kompletterande anldggningar for att uppna samma funktion, t.ex.
underjordiska magasin.

« Dagvattenlésningarna maste projekteras tillsammans med gestaltningen av
omradet. Extra viktigt &r att bjalklagets niva och utformning gérs med hénsyn
till féreslagen dagvattenhantering.

4.6.3 Hogt vatten och skyfall

Forutsattningar

Hela stadsdelen Lindholmen &r under utveckling och fortdtning. Vid hoga havsnivaer,
vilka paverkar vattenstandet i Géta alv, kan dagens kajer svdmma 6ver vilket dven
medfér dversvamningar i stora delar av Lindholmen. For att sakerstalla
investeringarna i omradet har en Alvutredning utférts (Rambéll, 2015).

Planomradet hanterar risk fér htga vattenstand i Gota Alv genom Géteborg stads
riktlinjer for yttre skydd.

Konsekvenser

Utredningen redovisar ett antal olika tatskarmar/éversvamningsskydd som skapar en
héjdlinje 1angs med kajerna mot Géta &lv och stdr emot intréngning av vatten fran
dlven. Aven kostnader och férslag till drift- underhall och kontroll redovisas. Inga av
skydden ligger dock inom aktuellt planomrade.

D3 éversvamningsytor integreras i utformningen av allman platsmark kommer
omradet bli sakrare &ven ur ett skyfallsperspektiv.

I Figur 33 redovisas ett antal av de atgéarder som féreslds i Alvutredningen. Bland
annat bld vagar - omraden dér vatten kan bli stdende vid skyfall utan att &ventyra
omradets funktion - som skulle kunna bli aktuellt dven fér Karlavagnsplatsen.

Innan arbetet med éversvamningsskydden pabérjas ar det dock viktigt att sakerstélla
om atgérden klassas som markavvattning och darmed kraver tillstand enligt 11 kap
Miljobalken.
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Figur 33. Exempel p8 olika 8tgérder och hur de placeras léngs med Lindholmens kajer.

il

Atgérder
Atgarder som foreslds som en del av stadens &lvsskydd (ej endast for planomradet):

¢ Anldggande av 6versvamningsskydd i form av tatskikt [dngs med kajerna ut
mot Gota alv, exempel visas i Figur 33.

o Installera backventiler pa alla utlopp.

e Dranering innanfér tatskdrmen for att halla grundvattennivdn pd samma niva
som idag.

Atgarder for planen:

e Planeringsnivan pa +2,8 m 6 h pa fardig golvhéjd (forslag i
dagvattenutredningen).

e Placering av framtida pumpstationer bér tas med i planering av omradet.

e For att klara skyfall foresl3s till exempel park- och torgytor utformas sa att
mojlighet att lagra vatten finns (s.k. bla vagar).

e Plan for hantering av hégt vatten och skyfall innan 8tgérder i Alvutredningen
ar genomférda.
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4.7 Paverkan pa naturvérden

Forutsattningar

Inom planomradet, eller i direkt anslutning till planomradet, finns inga skyddade
naturomraden. Narmaste skyddade omrdde for natur &r Rya skog som ligger drygt
3 km frén planomradet. Inga skyddade naturomrdden bedéms paverkas av planen.

Ett antal arter har noterats mellan 8ren 1987-2005 framst i den norra delen av
grénomradet. Fynden &r hamtade fran artportalen 2015-01-29. Endast dstra delen av
grénomradet i figuren nedan ingdr i planomradet.

i

i IR W T
| Fynd fran Artportalen (1987 - 2005)

;

S (O Knutort och dvirglin g
' @ Akerrattika

WY, o puw, Ty

SN 5

Véastkustbjérnbar ar klassade som néra hotad (NT) och paverkas negativt av
schaktning samt igenvéxning. Knélvial klassas som sarbar (VU) och stérsta hotet ar
andrad markanvandning och exploatering. Knutért, VU, ar bunden till 6ppna
markflacker och férsvinner nar dessa véxer igen. Dvarglin, VU, &r beroende av ndgon
form av stérning for att inte forsvinna. Akerréattika, NT, har dterfunnits i den sédra
delen av gréonomradet néra/pd Polstjarnegatan. Knélvial &r fridlyst enligt
artskyddsférordningen (2007:845) bilaga 2. Véxten far saledes inte grévas, plockas
eller skadas.

Konsekvenser

Sallsynta och rddlistade arter har i tidigare inventeringar noterats (artportalen) i nara
anslutning till planomradet eller i utkanten av planomrddet. Samtliga arter &r i
varierande grad beroende av ndgon form av markstérning for att leva kvar.

I detaljplanen liksom i nollalternativet kvarstdr dstra delen av grénomradet. Sanering
av férorenad mark kommer att krévas inom planomradet, och darmed bortschaktning
av ytjord. Det innebdr att befintliga naturvdrdena inom omradet riskeras.
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Atgirder

En inventering av omradet bér genomféras innan arbetet startar for att se om arterna
fortfarande finns kvar (en del av fynden ar gamla) och om de férekommer inom
planomradet. Kommer Knélvial att paverkas av arbetet krédvs dispens, séks hos
Lansstyrelsen, enligt 15 § artskyddsférordningen (2007:845).

Infér sanering av férorenad mark bér forslag till atgarder tas fram for att om méjligt
tka mojligheten for dteretablering av sallsynta eller rodlistade arter som eventuellt
forekommer inom omradet idag, t.ex. genom att se éver spridningsvéagar fran
angransande omraden. Om negativa stérningar inte kan undvikas bér
kompensationsatgarder foreslas.

Eftersom andelen gronyta i forhallande till 6vrig exploatering inom planomradet blir
liten finns risk for hég belastning pa den grényta som kvarstar, vilket generellt skulle
kunna pdverka naturvardena negativt.

4.8 Kulturmiljo

Forutsattningar

Inom planomradet finns idag inga utpekade vérden vad géller kulturmiljé. En
utredning fér att inventera, dokumentera och beskriva de byggnader som finns pad och
i direkt anslutning till platsen har genomférts (Goteborgs Stadsmuseum, 2015). I
utredningen har man ocksa gjort en kulturhistorisk analys och vérdering av det som
finns pa platsen idag. Kvarteret bestar framfér allt av industri- och
verkstadsbebyggelse uppférd under efterkrigstiden, vilken senare har utvecklats till
andra verksamheter och kontor. Den aldre industribebyggelsen finns dock till stor del
kvar. I ovan ndmnda rapport beskrivs omrddet ha karaktéren av ett dvergivet
industriomrdde med potentiell kapacitet att rymma alternativa verksamheter. Har finns
fortfarande lokaler for butiker, verkstader och smfiféretag som har har sina start- och
Overlevnadsmiljoer.

Utanfor planomradet finns en rad omraden som &r utpekade riksintressen for
kulturmiljévard. Dessa far ingen direkt fysisk paverkan men kan paverkas indirekt
visuellt av hojden och volymen pa den foreslagna bebyggelsen. De riksintressen for
kulturmiljévard som visuellt kan komma att paverkas ar Lindholmen, Géteborgs
innerstad och Majorna, Kungsladugard och Sandarna.

Férbudet mot pataglig skada géller for bade atgarder inom och utom riksintressenas
geografiska avgransningar. Indirekt paverkan kan folja av t.ex. féreslagen bebyggelse
men ocksd dess verksamhet med 6kade stérningar. I detta fall &r det enbart
planférslagets visuella paverkan pd berérda riksintressen som skall bedémas.

En férstudie har genomforts i syfte att beskriva ett antal utvalda riksintressemiljoer,
och konsekvensbeskriva hur planerna pa ett hdgt torn kan komma att visuellt paverka
dessa med avseende pa stadsbild och kulturmiljévarden. Denna forberedande
genomlysning har sékerstallt ett valgrundat urval av kulturmiljéer fér vidare
precisering av planforslagets paverkan pa déri ingdende riksintressegrunder. I
forstudien har utférda beskrivningar vidareutvecklats for att ge ett bredare
bedémnings-underlag med sarskilt fokus pa riksintressegrunderna. Med utgangspunkt i
denna forstudie "Karlavagnsplatsen - kulturhistorisk stadsbildsanalys” (Melica, 2015)
har tva av de studerade riksintressena valts ut for vidare bedémning av planférslagets
visuella paverkan pa ingdende riksintressegrunder; Staden inom vallgraven med
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parkbaltet (del av Géteborgs innerstad O 2:1-5) respektive Lindholmen (O 2:3). Dessa
beskrivs narmare i kulturmiljobilagan. Kulturmiljobilagan syftar till att utgora ett
bedémningsunderlag som del av den samlade miljokonsekvensbeskrivningen avseende
den féreslagna bebyggelsens visuella paverkan pa ett urval av exponerade
riksintressen.

Konsekvenser

Kulturmiljéutredningen drar féljande slutsatser: Vardefulla kulturmiljéer i centrala
Goteborg och Lindholmen berérs indirekt av detaljplanens genomférande, d& visuella
forandringar kan pdverka upplevelsen av miljderna. Med stéd av en dvergripande
kulturmiljdanalys och samrdd med lénsstyrelsen har ett urval vyer vid Hamnkanalen,
Rosenlund och Lindholmen analyserats ndrmare med tanke pa de varden som
motiverat riksintressen. Gemensamt for vyerna ar att foreslagna bebyggelsen genom
sin volym och utformning stér upplevelsen och det frammande
stadsbyggnadselementet férsvarar forstdelsen av den historiska beréattelsen. Vid
Rosenlund, som bl.a. representerar 1800-talets stadsnydaning och Géteborg som
sjofarts- och handelsstad, bedéms paverkan mattlig mot bakgrund av miljons
blandade karaktar och tornets samspel med delar av bebyggelsen. Vid Hamnkanalen
ar olika tidsdldrar val integrerade och de flesta uttrycken fér den &ldre kanalstaden
saval som utvecklingen av sjéfarts- och residensstaden &r tydliga. Den visuella
paverkan bedéms mycket stor i denna omgivning. Fér riksintresset Centrum
dterspeglas berérda epoker fortfarande, men lasbarheten férsvaras patagligt vid en
central vy (Hamnkanalen). Denna férsvagning galler en begransad del och slutsatsen
&r att detta inte kan anses patagligt skada riksintresset Centrum.

Vid Lindholmen kommer den foreslagna bebyggelsen betydligt ndrmare och tornet
avviker markant fr&n den smaskalighet som beréttelsen om varvsarbetarnas
levnadsférhallanden visar. Paverkan beddms darfor mycket stor. For riksintresset
Lindholmen férsvaras lasbarheten patagligt nér tornet dominerar i de valda vyerna. I
stérre delen av riksintresseomradet finns lasbarheten kvar och férsvagningen bedéms
inte som pataglig skada. Om tornet finns kvar i minnet férsamras férvisso upplevelsen
av den historiska beréttelsen dven i andra delar av omradet. Sadan férsamrad
upplevelse kan dock inte anses patagligt skada riksintresset. Darvid ska beaktas de
urbana omgivningarna, som under 18ng tid har praglats av varierande typer av
exploatering. Slutsatsen ar att férsamrad Iasbarhet och upplevelse inte heller samlat
utgdr pataglig skada pa riksintresset som helhet.

Atgarder

Fasadval for att undvika blandande ljus.
4.9 Hushallning med naturresurser

Forutsattningar

Med hushallning av naturresurser avses har sdval anvandning av energi, rdvaror som
forutsattningar fér resurseffektiv livsstil i planférslaget. Anvandning av naturresurser
ur miljéperspektiv kan innebéra uttag av icke férnyelsebara ravaror i form av
exempelvis metaller och oljebaserade rdvaror och branslen eller fornyelsebara ravaror
som tréa eller biobranslen. Saval anvéndning av férnyelsebara som icke férnyelsebara
ravaror medfér energikravande utvinning eller féradling samt ofta utslépp till luft och
vatten.
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Relevanta aspekter av hushallning av naturresurser i planen bedéms vara:

e Anvandning av mark
e Forutsattningar for hallbara transportsystem och hallbar livsstil
o Forutsattningar for hallbar energiférsérijning

Konsekvenser

Anvandning av mark och férutsattningar for hallbara transportsystem

Planférslaget innebér en fortdtning av omrddet jamfort med nollalternativet, med héga
byggnader som ger forutsattningar for en hég tathet (exploatering) i relation till
markytan som tas i ansprak. Planforslaget inneb&r nybyggnationer dar befintlig
bebyggelse rivs vilket bedéms vara en nackdel ur perspektivet hushallning av
material/naturresurser. Syftet med planen &r dock att fortata omrddet vilket innebar
att befintliga 6ppna ytor i stor utstrackning tas i ansprak. Detta inneb&r goda
forutsattningar for att nyttja befintliga resurser pa ett mer effektivt satt.

Med placering av bostader, handel och verksamheter i néra anslutning till varandra
och till kollektivtrafik kan en plan skapa mdjlighet for en ékande andel icke bilburna
transporter vilket sparar naturresurser och minskar utslapp av klimatpaverkande
gaser. Narhet till forskola inom omradet 6kar ocksd méjligheten for boende att minska
pa bilresor i naromradet. Planen bedéms &nda generera trafikfléden motsvarande ca
4 200 fordon ("fordonsrorelser” till och fran omradet, baserat p& nuvarande
parkeringstal) under ett vardagsdygn. Beradknade biltrafikmangder pa de tva
tillfarterna fran Karlavagnsplatsens parkering samt vissa angransande fastigheter
redovisas utforligare i kapitel 3.4. Planen medger lattillganglig underbyggd parkering i
bostadshus vilket innebar att bildkande underlattas for boende. Exploatéren avser att
arbeta med mobilitetsdtgarder for att uppmuntra hallbara transportsatt.

Nollalternativet innebér att omradet inte utvecklas, inga nya bostader byggs och
omradet behaller sin nuvarande karaktar. Den déppna parkeringsytan blir kvar och
bebyggelsen/genomfartsvagen gér att omradet kan uppfattas som otryggt. Inkép,
boende och verksamheter styrs till Iagen som med stor sannolikhet har samre
forutsattningar vad géller avstdnd och kollektivtrafik, vilket innebar 6kade utslapp till
luft och samre hushdllande med naturresurser.

Utslapp av vaxthusgaser ar ett av de stora hoten for samhallsutveckling idag.
Problematiken kring klimatfragan &r omfattande och det &r nédvéndigt att utslappen
av véxthusgaser minskar snabbt genom insatser pa alla nivder. En av de viktigaste
vaxthusgaserna ar den koldioxid som bildas vid férbranning av fossila bréanslen som
kol, olja och naturgas. Av dessa utslépp star transporter fér en betydande del som
ocksa 6kar. For att na resultat &r det darfoér avgérande att planera for ett samhaélle dar
forbrukningen av fossila brénslen minskar. Ett satt att na detta mal &r att planera s
att behovet av persontransporter med bil minimeras med god kollektivtrafik och
gynnsamma forhallanden fér gdende och cyklister.

Over &lven g%r farjan Alvsnabben och i Lindholmsallén finns busstrafik idag. I
framtiden planeras &ven en sparvagnslinje. Till jubileumsaret 2021 planerar Géteborgs
stad att bygga en linbana fr@n Rosenlund med en station strax nordost om
planomré’ndet. En ny gé’mg— och cykelbro finnas fardigstalld for battre tillganglighet for
gdende och cyklister mellan Lundby och Lindholmen éver Hamnbanan och
Lundbyleden. Huruvida potentialen fér att planen kan gynna hallbara transportsatt
forverkligas beror till stor del pd vidare utformning av dtgarder fér mobilitet och
trafiklosningar. I omradet finns vél utbyggd kollektivtrafik.
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Forutsattningar for hallbar energiférsérining

Uppvarmning av fastigheterna kommer att ske med fjarrvarme. Géteborg Energi AB
avser att uppféra en fjarrkylacentral i den 6stra delen av planomradet. Anldggningen
ska bl.a. kunna férsérja nybyggda kontors- och verksamhetslokaler inom stadsdelarna
Lindholmen och Lundbyvassen med fjarrkyla.

Atgirder

For att gynna alternativa resmonster pd bekostnad av persontransporter med bil &r det
viktigt att omhanderta de mdéjligheter som finns att iordningstdlla exempelvis
cykelbanor och cykelparkering samt att andra mobilitetslésningar som exempelvis
bilpooler tas tillvara. Den relativa lattheten att valja cykel eller kollektivtrafik i
forhallande till bil vid resor till och fran omradet kommer att avgéra framtida
trafikfloden. Tillgang till parkeringsplatser for bil &r dar en viktig faktor.

For att nyttja tillgédngliga resurser effektivt bor aven flexibilitet i transportlésningar
bevakas. Detta kan goras exempelvis genom att forbereda for att férandringar i
framtida resmonster kan komma att medféra ett minskat behov av traditionell
parkering eller 6kat behov av alternativa transportsatt.

Inom omrddet kommer parkeringsplatser for cykel att placeras ut pa flera platser. I
det stora garaget under markplan kommer plats fér cykelparkering att avsattas. Inom
planomradet féreslas en ny cykelbana i Polstjarnegatans nuvarande lage och genom
omradet ska det vara gangfartsgator dar bade cyklister och gdende kan ta sig fram.
Karlavagnsgatan mitt igenom planomrddet kommer inte langre att fungera som
genomfartsled vilket minskar luftutsldppen lokalt i omradet

Huruvida potentialen for att planen kan gynna hallbara transportsétt forverkligas beror
till stor del pa vidare utformning av atgarder fér mobilitet och trafiklésningar. Planering
av hallplatsldgen bér ta hansyn till befintliga strék och malpunkter i omradet.
Integration av den nya bebyggelsen mot befintlig bebyggelse i Lundby/Kvillestaden
och Backaplan paverkar troligen ocksa bilanvéndningen och i vilket m&n boende pa
Lindholmen ar beroende av bil fér att tillgodose behov av service fér vardagslivet. Har
ar vidare utformning i nasta skede viktigt for att stétta éverbryggandet av sociala och
fysiska barriarer.

4.10 Konsekvenser under byggtiden

4.10.1 Masshantering

Forutsattningar
En masshanteringsplan &r framtagen fér planomradet. (SERNEKE Anléggning, 2015)

Markarbetena kommer att inledas med rivning av ytskikt, byggnader samt réjning av
eventuella gronytor i den omfattning som kravs for att kunna utféra schaktarbetena.
Ytan dar Etapp 1 ska byggas bestar idag av en stérre asfaltsbelagd parkeringsyta samt
mindre grénytor. Etapp 2 bestdr av aldre industribyggnader samt hardgjorda ytor.

Total mangd schaktmassor bedéms vara ca 450 000 m3. Schaktmassor som
transporteras fran omradet erséatts vid behov med dokumenterat godkanda massor.

Totalt bedéms schaktmé&ngden uppga till ca 180 000 m3 fér Etapp 1. De 6versta 2 m
férmodas bestd av friktionsmaterial, i 6vrigt lera.
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Total area for Etapp 2 &r 23 600 m2. Inom omradet ska fem byggnader samt tva
kallarplan for parkering ingd. Héjden fran befintlig mark till underkant kéllarplan
bedéms vara ca 10 m. Total schaktmangd fér Etapp 2 beddms till ca 270 000 m3. De
6versta 2 m av omradet formodas besta av friktionsmaterial, i 6vrigt lera.

Konsekvenser

Miljdkonsekvenser av masshanteringen utgors dels av transporter till och fran
omradet, dels av ett resurshanteringsperspektiv dar det ar viktigt att tillvarata
mojligheten att anvdanda massorna for ratt markanvandning.

Atgirder

Massor fran omradet som inneh3ller halter av férorening éver Naturvdrdsverkets
riktvérden (se beskrivning under kapitlet férorenad mark).

Massor som inte innehdller féroreningar i sddana halter att de klassas som férorenade
men som av tekniska skl inte kan 3teranvéndas inom omradet transporteras till
ldampligt omhdandertagande.

Transport och lastning ska ske pd sddant satt att ej fororenade omradden,
transportvagar och utlastningsplatser inte férorenas. Fér att halla nere
transportstrackor bér avsattning for massorna sékas i ndromradet i forsta hand.

Med hénsyn till omradets historik samt de féroreningar som patraffats i mark ska
miljéprovtagning utféras. Provtagning utférs av miljokontrollant vid avrop samt vid
stickprov.

Arbetet med masshantering och miljokontroll sammanstalls och redovisas for
tillsynsmyndighet i en slutrapport.

4.10.2 Yt- och grundvatten
Forutsattningar

Under byggtiden kommer sannolikt lansvatten uppsta i schakter. Ddrmed kan
l&dnshallning av schakter komma att vara aktuellt for att méjliggéra markarbeten.
Mangd av forekommande lénsvatten pdverkas av ett antal faktorer s& som schaktdjup,
grundvattendjup, genomslapplighet i befintliga jordlager, nederbérd m.m. Flera av
dessa faktorer (nederbdrd, grundvattendjup) kan variera dver byggtiden. Den kanda
fororeningssituationen i omradet medfdr att l&nsvatten kan antas vara férorenat av ett
antal olika féroreningar s som tungmetaller, oljekolvaten, PAH och klorerade
I6sningsmedel. Det finns ocksa risk for att grumlat vatten med suspenderat material
uppkommer.

Konsekvenser

Miljokonsekvens beddms i huvudsak vara transporter och omhandertagande av
fororenade filtermassor samt avskilt slam och partiklar. Atgérden kommer troligen
medfora att féroreningsbelastningen i omradet reduceras d& féroreningar i
grundvatten avskiljs och omhandertas.

Atgarder

For att sakerstélla att inget lansvatten med oskalig féroreningsniva slapps pa recipient
eller dagvattennat foreslds att ett kontrollprogram uppréattas for vattenprovtagning i
schakter. D3 det i tidigare undersékningar pd aktuell plats pavisats férorening i
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grundvatten bér en reningsanldggning uppréttas pa platsen for att I6pande kunna
behandla lansvatten som uppkommer.

Reningsanldggningen bér innehdlla delsteg med partikelavskilining, oljeavskiljare samt
kolfilter for att sakert kunna omhanderta aktuella typer av férorening. I
kontrollprogram for ldnsvatten ska provtagning och utvardering ingd bade pa
obehandlat vatten samt pa vatten efter behandling i reningsanlaggning. Detta for att
avgdra om behandling i reningsanldggning ar motiverat alternativt for att verifiera att
tillrécklig effekt av reningen uppnas.

4.10.2 Buller och vibrationer

Forutsattningar

D3 byggtiden ar férhallandevis 18ng bér frégor om buller och vibrationer fran
byggnationen beaktas. B&de omkringliggande befintliga byggnader och de férsta
etapperna inom omradet riskerar att utséttas fér byggbuller och ékat buller fran
byggtransporter samt vibrationer utdver det som konsekvensbeddmts for fardigstallt
planomrade. Stora massor ska fraktas fran platsen mycket byggmaterial kommer att
fraktas till och fran platsen. Speciellt bor detta beaktas ur ett barnperspektiv,
paverkan av buller under en tiodrsperiod kan bli stor for ett barn.

Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller frén byggarbetsplatser och dessa
bor foljas.

Information till de kringboende om den stérande verksamheten kan gora att de
tolererar stérningarna battre. Det géller informationen om sjalva bygget samt nar och
hur lange olika arbeten ska pdga. Information till de kringboende bér alltid ske om
arbetet vantas ge héga bullernivaer.

Konsekvenser

Buller och vibrationer frdn byggarbetsplatsen samt buller frdn byggtransporter till och
frdn byggarbetsplatsen risker att stéra omkringliggande byggnader och de forsta
etapperna inom planomradet under en léngre tid, 10 ar.

Atgarder

Planen fér utbyggnadsordningen bér beakta buller och vibrationer i férhallande till
bostader och innehdlla dtgérder for att minska paverkan, bland dtgérderna bér inga
dialog och kommunikation med boende och verksamheter i narheten. Planeringen av
byggarbetsplatsen kan t.ex. innehalla hur maskinerna stélls upp och skarmas av, hur
transportvagar anlaggs foér bortforsling av schakt- och sprangmassor och fér att ta in
olika byggnadsmaterial.

4.10.3  Ovrigt

Aven andra konsekvenser under byggtiden bér beaktas i det kommande
planeringsarbetet. Sociala konsekvenser (se avsnitt nedan) och behov av
kommunikation och dialog under byggtiden bér inventeras, sarskilt viktigt da
byggtiden forvantas bli 10 ar eller mer.
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5 Sociala konsekvenser

Forutsattningar

Att géra samhaéllet mer hallbart kréver helhetsperspektiv vilket betyder att det &r
viktigt att integrera samtliga hallbarhetsdimensioner i analyser infér planering. Den
sociala hdllbarheten inkluderar vdrden som jamlikhet, trygghet, integration,
demokrati, arbetstillfallen och rattvisa.

All utveckling och planering maste utgd fran manniskan med malet att skapa ett
socialt hallbart samhaélle. Det gar inte att uppna ett I&ngsiktigt hallbart samhalle om
inte den sociala dimensionen fungerar. En socialt hallbar stad &r en stad dar manniskor
trivs, mar bra och har goda férutsattningar att utvecklas. En
miljokonsekvensbeskrivning skall ocksd beskriva paverkan pa befolkning och
manniskors halsa (Miljébalken 6 kap §12).

Den byggda miljéns utformning, innehall och organisation skapar de rumsliga
forutsattningarna for livet i staden. Erfarenhet och forskning visar pa samband mellan
en stads sociala hallbarhet och dess attraktivitetsgrad for bade manniskor och
verksamheter. En attraktiv och tilldtande stadsmilj® har dessutom goda forutsattningar
att vara ekonomiskt hallbar.

En social konsekvensanalys ar ett satt att arbeta med den sociala dimensionen i
planeringsprocessen. Inom ramen for planarbetet har stadsbyggnadskontoret tagit
fram en sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys i samarbete med
exploatérerna och olika kommunala férvaltningar. Alvstranden Utveckling AB,
fastighetsagare Centrala Hisingen. Polisen har ocksa gjort en egen analys med fokus
pa trygghet som ingatt som underlag (Social Konsekvensanalys, 2015). Till planen hér
en rapport som behandlar sociala konsekvenser och barnperspektiv (Tengbom, 2017).

Foreslagen detaljplan ar en del i utvecklingen av Lindholmen till en attraktiv blandstad.
Bland de dvergripande malen med fértatningen ingdr att:

o Overbrygga barrisrer (binda samman Lindholmen med andra stadsdelar pa
Hisingen) och skapa kommunikation och rérelse

o Astadkomma ett blandat utbud av bostidder med olika upplatelseformer

e Erbjuda offentliga rum som ar éppna, trygga och tillgangliga foér alla grupper i
samhallet under dygnets alla timmar

e Skapa grona kopplingar och en ny stadsdelspark for narrekreation

Med blandstad avses bade blandade funktioner och manga typer av variation, i en
kombination som innebar att manniskor upplever stadsmiljon som attraktiv.
Blandstadens kvaliteter skapas genom variation i stort och smatt, pa alla nivaer i
planeringen. En lyckad blandstad goér att alla manniskor kéanner sig valkomna, vill
anvanda stadens rum, vill promenera och cykla och kanner sig trygga. (Goteborgs
Stad, 2009).

Konsekvenser

Sammanhallen stad

Karlavagnsplatsen utgérs av hég bebyggelse och hdég exploatering. Forslaget ger ett
stort tillskott pa bostéder och arbetsplatser vilket ger ett bra underlag och
forutsattningar for en levande stadsmiljo med god service och bra kollektivtrafik.
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Detaljplanen innehaller lagenheter med olika upplatelseformer men det garanterar inte
en socioekonomisk blandning.

Karlavagnsplatsen blir en viktig lank for att binda samman hamnomrddet med 6vriga
Hisingen. Hamnbanan och Lundbyleden utgdr dven fortsatt en barridar mot norr och en
framtida 6verdackning alt. tunnel hade avsevart forbattrat méjligheten att bygga en
sammanhallen stadsvév.

Féreslaget gronomrade séder om Hamnbanan planeras for tillféllig vistelse och
spontanlek. Parken/naturomradet &r for litet for att kunna bli en stadsdelspark.

For orienterbarhet och dverblickbarhet ar det viktigt med upplevelser i 6gonhéjd for
bdde barn och vuxna. Detaljrikedom och méansklig skala i marknivd minskar ocksa
upplevelsen av storskalighet och anonymitet.

Férslaget innebar att de fastigheter som finns inom planomradet idag maste rivas.

Samspel, lek och ldrande

Inom planomradet planeras en kommunal “temalekplats” som delvis kommer att ligga
véaderskyddad under tak. P& den stérre paviljongens tak planeras en allmént tillgénglig
takterrass som kan anvandas som publik métesplats och gron rekreationsyta. I
"Karlatornet” planeras en allmant tillganglig utsiktsplats pa ett av de dversta
vaningsplanen. En blandad anvéndning regleras i plankartan for att sakerstélla ett
brett utbud av butiker och verksamheter.

Omradet &r omgérdat av stora barridrer och trafik. Inom omradet planeras
gangfartsgator och bilfria strak s3 att barn och vuxna kan réra sig i omradet utan att
komma i konflikt med bilar.

I planen prévas delvis nya l8sningar for att tillgodose behov av utemiljéer. Flera
bostads- och férskolegardar placeras uppe pa takbjalklag. Férskolegdrdarna &r for sma
for att klara Ramprogrammets och Boverkets rekommendationer. Sma& gdrdar ger
negativa konsekvenser for barns lek, halsa och samspel. Det innebar dessutom
pafrestningar pa forskoleverksamheten och kan innebéra 6kade drift- och
personalkostnader.

Omradet &r delvis bullerutsatt och innehdller m&nga héga byggnader vilket pdverkar
lokalklimatet. Stérningar gér att gardsmiljderna riskerar att bli ohalsosamma fér
barnen. Darfér ar det viktigt att utformningen av utemiljon studeras noga.

Ljusférhallandena och det faktum att gdrdarna ligger ovanpa bjélklag ger daliga
forutsattningar fér gronska. Noggrann gestaltning kravs for att skapa kvalitativa
gardsmiljder for bostdder och férskola.

Som ett komplement for rekreation planldggs ett grénomrade som park/natur sdder
om Hamnbanan. Ytan ar inte tillrackligt stor for att kunna raknas som en
stadsdelspark.

Solstudien visar att utemiljderna stérre delen av aret blir mérka och skuggiga.
Lokalklimatet (vind, sol och skugga) &r en avgdrande faktor fér omradets attraktivitet.

For att omrddet ska upplevas som en plats for alla &r det viktigt att tillskapa/beh3lla
malpunkter fér manga olika manniskor pa platsen och i naromradet. Det &r viktigt att
dstadkomma ickekommersiella aktiviteter och métesplatser for alla dldrar.
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Det ar viktigt att i detaljprojekteringen planera foér trad, planteringar och
dagvattenhantering pa bjalklagen och vilja arter som passar i klimatet. Man bor ocksa
i budget ta héjd for underhall och skétsel vilket kan bli dyrare &n i traditionella projekt.

Delar av utemiljén bér utformas utifran dialogarbete och medskapandeprocess.

Vardagsliv

Det ar en ny skala for Goéteborg som innebdr en tat stad dar bl.a. barn och unga
kommer att bo, leva och verka i livsmiljéer med begransad utemiljé. Planomradets
tathet innebér, i flera avseenden, en komplex faktor fér att astadkomma goda
livsmiljoer.

Miljbkonsekvenser

Flera sociala konsekvenser samspelar ocksd med miljdkonsekvenser med béring pa
forutsattningar for livsstil och vardagsliv i planomrédet. Som exempel paverkar
mojligheten att dverbrygga barridrer mot angransande omraden (Kvillestaden,
Backaplan m.fl.) férutsattningarna fér hallbara transportsystem i omrédet genom att
bilberoendet kan minska, se avsnitt 4.9 Hushallning med naturresurser.

Brist p& grénytor och sma férskolegardar inom planomradet kan ge konsekvenser for
halsan och mdjlighet till rekreation for boende, férskolebarn och verksamma inom
planomradet.

Atgérder

Riskfaktorer for sociala konsekvenser maste beaktas, och hanteras, om dessa inte ska
ge en negativ paverkan i framtiden nar stadsdelen &r fardigbyggd. Samverkan,
forankring, bred 3terkoppling och delaktighet kommer att behdvas for att nd ett lyckat
resultat. I den man social hallbarhet inte kan tillgodoses inom planomradet &r det
centralt att kompensera i omgivningen, inom ramen fér befintliga omraden och i
kommande utvecklingsprojekt. Exempel pa sadan kompensation kan vara att bereda
nya gronytor i omgivningen eller att starka kopplingar och éverbrygga fysiska och
mentala barridrer till befintliga gréonytor.

Flera av atgardsforslagen kan inte enbart hanteras i planprocessen utan behéver féljas
upp i den vidare processen, t.ex. i kvalitetsprogram och i dialog med medborgare.
Exempel pd detta &r dtgérder som ror utformning av icke-kommersiella malpunkter,
lokalklimat, och gestaltning av “en stad i 6gonhéjd”.

Stadsbyggnadskontoret samordnar vidare arbete i enlighet med dtgdrdsmatris som
dterfinns i barnkonsekvensanalysen. (Tengbom, 2017)

6 Uppfyllelse av de nationella miljdmalen

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal (www.miljomal.nu, 2015) .
Malen syftar till att framja manniskors halsa, varna den biologiska mangfalden, bevara
ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga, trygga en god hushallning av
naturresurser samt ta tillvara natur- och kulturmiljén. De nationella
miljokvalitetsmalen &r regionalt anpassade. De regionala tillaggsmalen for Vastra
Gotaland framtagna av Lansstyrelsen faststalldes under 2015
(www.Ist.se/vastragotaland, 2015). Istallet féor som tidigare, uppdelning i delmal, finns
nu miljdmal, generationsmal, och etappmal. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand
i miljon som arbetet ska sikta mot. Generationsmalet anger inriktningen pa den
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samhéllsomstélining som behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalet
ska nds. Etappmalen ar sedan steg pa véagen for att nd generationsmalen samt ett
eller flera miljokvalitetsmal. De regionala tilliggsmalen kompletterar de nationella
malen och &r specifika for Vastra Gotaland. Foér upprattandet av denna detaljplan har 9
av miljdkvalitetsmalen bedémts vara relevanta att behandla i denna
miljokonsekvensbeskrivning. I nedanstdende matris redovisas relevanta Miljomal,
regionala tillaggsmal samt hur planfoérslaget och nollalternativet forhller sig till malet.

Miljémal

Regionala mal
(exempel)

Planférslag

Begrdnsad klimat-
paverkan

Halten av vaxthusgaser
i atmosfaren ska
stabiliseras pa en niva
som innebar att
ménniskans paverkan
pd klimatsystemet inte
bli farlig.

Ar 2030 &r ekonomin obe-
roende av fossila branslen.
Minskade utslapp av vaxt-
husgaser fran vagtrafik
med 40 % ar 2020 jmf
1990. Ar 2020 ska andelen
féornybar energi 6ka till
minst 60 %.

Ar 2030 har en klimat-
smart konsumtion minskat
utslappen av vaxthusgaser
med 30 % jmf 2010.

Okad trafik till féljd av 6kad verk-
samhet leder lokalt till ett ndgot
hogre utslapp av avgaser. Syftet
med planen &r dock att 3 till en
lokal miljo med mindre trafik och
narhet till férskolor, handel m.m.
vilket kan minska korta bilresor
och uppmuntrar till gdng- cykel-
trafik. Detta kan bidra till
maluppfyllelse om potentialen tas
tillvara. Uppvarmning av lokaler
ska ske med fjarrvarme, aven
detta &r positivt fér miljpmalet.
Nollalternativet innebar att
potentialen for effektiviserat
resande i centralt lage inte
tillvaratas.

Frisk luft

Luften ska vara s& ren
att manniskors halsa
samt djur, véxter och
kulturvarden inte
skadas.

Minskade utslapp till ar
2020 av kvaveoxider till
17 000 ton/&r, flyktiga or-
ganiska amnen (VOC) till
29 000 ton/ar, partiklar
(PM 2,5) till 2 500 ton/ar
samt av svaveldioxid till

3 000 ton/ar.

Planen bidrar till att lokalt
forbattra luftmiljén av bl.a.
kvaveoxid och partiklar via bl.a.
installation av bullerskarmar och
tradridder, &ven om fortatningen
leder till att flera manniskor
uppehdller sig inom omradet. I
nollalternativet kvarstar de héga
halter som finns inom omradet
idag. Trafiken star for storsta
delen av utslapp av kvaveoxid
och partiklar, framférallt fran
E6/E20. Trafiken kommer enligt
prognos att fortsatta 6ka. Genom
fortatning i centrala och
kollektivtrafiknara lagen samt
fokus p& mobilitetsdtgérder kan
trafikflodena i staden pa sikt
sankas.

Bara naturlig
forsurning

Den férsurande ef-
fekten av nedfall och
mark-anvandning ska
underskrida gransen for
vad mark och vatten
tal.

Farre forsurade vatten, ar
2020 ska hégst 30 % av
sjoar och 15 % av vatten-
dragen i lanet vara foérsu-
rade. Minskade utslapp av
kvdveoxid och svaveldi-
oxid, se ovan.

Se ovan angaende trafiksituat-
ionen i omradet. Det totala ned-
fallet till mark och vatten utanfor
stadskarnan bedéms inte pdver-
kas av varken planen eller nollal-
ternativet.

Giftfri miljo
Forekomsten av @mnen
i miljén som har
skapats eller utvunnits
av samhallet ska inte
hota manniskors halsa
eller den biologiska

Minskning av farliga @m-
nen i utgdende vatten frén
reningsverk (t.ex. koppar,
kadmium, bly, kvicksilver,
nickel, lakemedelsrester
m.fl.) samt minskad fére-

Dagvattenlésningen kommer att
bidra till minskat utslapp av bl.a.
tungmetaller till recipienten och

bidrar darfor till m3luppfyllelsen.
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Miljemal

Regionala mal

(exempel)

Planférslag

mangfalden. Halterna
av naturframmande
amnen ar nara noll.

komst av vaxtskydds-me-
del i ytvatten.

Ingen dvergédning
Halterna av gbdande
amnen i mark och
vatten ska inte ha
nggon negativ inverkan
p& manniskors halsa,
forutsattningar for
biologisk mangfald
mm.

Minskade utslépp av kva-
veoxider, se ovan. Ar 2020
ska utsldappen av ammo-
niak ha minskat med

7 000 ton/ar. Minskande
transport av kvave och
fosfor i vattendragen till ar
2020.

Den féreslagna hanteringen av
dagvattnet medfér en minskning
av naringstillférsel till Gota alv.
Utsléppen av kvaveoxider be-
déms ocksd minska ndgot, se
ovan. Nuvarande situation var-
ken motverkar eller bidrar till
overgddningen. Planférslaget
medfdr svag positiv pdverkan pa
malet.

Levande sjoar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag
ska vara ekologiskt
hallbara, deras vari-
ationsrika livsmiljéer
och vattenhushéllande
funktion ska bevaras,
samtidigt som
forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Minst 50 % av de nation-
ellt sarskilt vardefulla vatt-
nen avseende natur och
kultur ska 2020 ha ett
I&ngsiktigt skydd. Sakra
dricksvattenresurser.

Genom férandrad dagvattenhan-
tering bidrar planférslaget till
minskad tillférsel av miljosto-
rande &mnen till Géta &lv och sa-
ledes positiv pdverkan pa miljo-
malet.

Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en
saker och hallbar
dricksvattenférsérjning
samt bidra till en god
livsmilj6é for vaxter och
djur i sjéar och vat-
tendrag.

Skydd av grundvattentak-
ter Ar 2020 ska hela lanet
omfattas av vattenférsorj-
ningsplanering.

Planalternativet kommer inte att
paverka grundvattnets kvalitet.

God bebyggd miljo
Stader, tatorter och
annan bebyggd miljo
ska utgdra en god och
halsosam livsmiljé samt
medverka till en god
regional och global
miljé med mera.

Ny sammanhallen bebyg-
gelse lokaliseras s& att
transporter mellan viktiga
samhallsfunktioner kan
ske till fots eller cykel, kol-
lektivtrafik ska finnas nadra
boende. Synliggéra eko-
systemtjanster i fysisk pla-
nering. God ljudmiljo. An-
passa samhallet till klimat-
férandringar.

Jamfort med nollalternativet
medfor planalternativet en positiv
paverkan via fértatning gar pla-
nen helt i linje med det regionala
tillaggsmalet.

Risk for overskridande av
riktvarden foér buller.

Det ska finnas natur- och
gronomraden och gronstrak i
narhet till bebyggelsen med god
kvalitet och tillganglighet. Planen
sakrar inte tillgang till grényta
enligt mal eller stadens
gronstrategi.

Ett rikt

vaxt- och djurliv

Den biologiska
mangfalden ska be-
varas och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuva-
rande och framtida
generationer. Arternas

Okat antal arter i vardags-
landskapet. God miljo for
pollinerare. Okad kunskap
om skyddsvérda tréd och
frammande arter.”

Fértatningen av staden

Genom raingardens, gréna tak
och vaxtbaddar som en del av
dagvattenhanteringen gynnar
planen malet.

Grénomradet séder om
Ramberget har naturvarden idag,
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Miljemal Regionala mal Planférslag
(exempel)
livsmiljéer och gors pa ett vidare hantering av omradet med
ekosystemen samt hansynsfullt satt for att miljdhdnsyn &r av betydelse.
deras funktioner och inte riskera att
processer ska varnas. invdnarnas tillgang till Planen sakrar inte tillgdng till
bostadsnara parker och gronyta enligt miliomal eller
naturomraden stadens gronstrategi.
minskar.

Goteborgs stad har miljbmal som har sin utgdngspunkt i Sveriges sexton nationella
miljokvalitetsmal. Av dessa har Géteborgs Stad valt ut de tolv mal som &r viktigast for
gbteborgssamhaéllet och skapat egna, lokala miljomal samt tagit fram ett miljéprogram
med atgarder. Dessa miljdmal éverlappar de mal som redovisas ovan.

7 Sammanfattande beddmning

De viktigaste miljdbaspekterna av planférslaget bedéms vara buller, luftmiljé, risker,
kulturmiljd och férutsattningar for hallbara transportsystem (se under avsnitt
Hushallning med naturresurser, indirekta aspekter). I detta avsnitt aterges en
sammanfattande bedémning av miljdpdverkan samt sociala konsekvenser.

Markmiljo

Stabilitetsférhallandena bedéms vara tillfredsstallande fér planomradet. Vid
utbyggnaden av omradet kommer férorenade massor att schaktas bort fér behandling.
For gronytan finns behov av sanering av ytjord for att marken skall vara lamplig for
planerad markanvandning. Planforslaget medfér darmed att fororenad mark inom
omradet minskar i omfattning i jamférelse med nollalternativet.

Buller

I nuldget finns inte bostdder inom planomradet, i planférslaget kommer darfér
bullerpaverkan pa bostader att 6ka jamfért med nollalternativet. Bullersituationen i
omradet generellt forbattras dock genom féreslagna atgarder. Trots inarbetade
bullerskyddsatgarder medfér planen att byggnader berédknas att utséttas fér buller
som dverskrider gallande riktvarden for trafikbuller. Ekvivalent ljudnivd med ett
riktvarde pa 55 dBA &r den ljudnivd som ger mest omfattande dverskridanden. Detta
riktvarde 6verskrids p& omradets norra och norddstra sida samt pa byggnader nara
Lindholmsallén (fasader mot allén). Riktvarde maximal ljudnivd 70 dBA dverskrids
endast pa ett fatal stillen dar byggnader ligger nara lokalvagar.

Ytterligare bullerskyddsdtgérder foreslds i syfte att begransa exponeringen for héga
ljudnivder pa byggnader och skapa en god ljudmiljo.

Luftmiljo
Spridningsberékningar visar att omradet uppfyller miljokvalitetsnormer for luftkvalitet.

Berdknade partikelhalter for omradet uppfyller miljékvalitetsnormerna for rs- och
dygnsmedelvdarde med god marginal. Arsmedelvardet for miljokvalitetsmalet Frisk Luft
for partiklar (PM10) tangeras dock for samtliga beraknade scenarier. Bakgrundhalterna
for partiklar bedéms ligga runt gransen for arsmedelvardet varfor det kravs nationella
atgarder for att kunna na malet. Miljokvalitetsmalet fér dygnmedelvarde som ligger pa
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30 ug/m3 uppfylls inom planomradet i nuldget, men fér 2020- och 2035 scenariona
overskrids malet i planomradets norra delar.

Beraknade halter av kvaveoxider for omradet uppfyller miljokvalitetsnormen for
samtliga scenarion. Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet beddms vara den
miljdkvalitetsnorm dar det foreligger storst risk for éverskridande. Miljokvalitetsmalet
Frisk luft uppfylls inte for hela planomradet i nuldges- och ar 2020-scenariot men for
3r 2035 forvantas enligt SMHI:s berdkningar teknikutvecklingen for fordon leda till
kraftigt minskade emissioner av kvdveoxider dven vid en trafikékning enligt prognos.

Planen medfér en 6kad persontathet vilket medfor att fler manniskor utsatts foér
luftmiljon pa platsen. Motsvarande luftmiljoé kan dock forvantas dven i andra centrala
lagen i Goéteborg.

Lokalklimat har utretts genom vindstudie och sol- och skuggstudie. Atgarder kravs for
att forbattra vindklimatet vid vissa passager samt pa takterrasserna.

Risk

Transporter av farligt gods pz% narliggande leder kan innebéra risk fér hdlsa och miljo
vid olycka. Avstandet mellan Lundbyleden och planomradet uppgar till ca 160 meter
och mellan Hamnbanan och planomradet till ca 110 meter. Den berdknade
individrisknivan (dvs. risk fér en enskild individ att utsattas for skada) for planomradet
l&ngs Hamnbanan visar att risknivan &ar 18g och acceptabel bortom 40 meter frén
jarnvéagen. Riskmattet tar dock inte hansyn till persontathet inom omradet som 6kar i
planen jamfért med nollalternativet. Darfér har &ven samhillsrisknivan i omradet
studerats. Resultaten av riskuppskattningen visar att riskreducerande atgéarder krévs
for att fa en acceptabel niva fér samhéllsrisk och fér att méjliggéra planerad
exploatering inom planomradet. Riskutredningen féreslar skyddsdtgarder som
begransar konsekvenserna av en eventuell skadehandelse. De foreslagna
riskreducerande atgarderna ovan bedéms kunna siénka samhallsrisknivan for
planomradet inklusive grénomradet till acceptabla nivaer.

Vatten

Gota Alv &r recipient fér dagvatten fran planomradet. Férdrojning av dagvatten
kommer att ske pd allman platsmark och pa kvartersmark.

Planomradet hanterar risk fér htga vattenstand i Gota Alv genom Goteborg stads
riktlinjer for yttre skydd.

Naturvarden

Det gronomrade som &r lokaliserat i norra delen av planomradet lings med
Hamnbanan har vid tidigare inventeringar innehallit flera skyddsvérda arter. Vid vidare
exploatering bér hansyn tas till dessa naturvarden.

Kulturmiljo

Inom planomradet finns idag inga utpekade varden vad galler kulturmiljé. Kulturmiljé
kan férutom direkt fysisk paverkan paverkas visuellt. I planférslaget paverkar héjden
pa den féreslagna bebyggelsen genom att det héga Karlatornet kommer att prégla
stadsbilden frdn manga vyer runt om i Géteborg. De riksintressen for kulturmiljévard
som visuellt pdverkas &r framst Lindholmen, Géteborgs innerstad och Majorna,
Kungsladugdrd och Sandarna. Den visuella paverkan pa kulturmiljon har utretts i en
kulturmiljéutredning och slutsatserna frdn den utredningen &r att den foreslagna
bebyggelsen i varierande grad paverkar riksintressena genom begransad eller mattlig
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paverkan till mycket stor paverkan for riksintresse Lindholmen. Beddmningen &r dock
att planférslaget inte patagligt skadar riksintressena for kulturmiljévard.

Hushadllning med naturresurser - indirekta effekter

Med hushallning av naturresurser avses har sdval anvandning av energi, rdvaror som
forutsattningar for resurseffektiv livsstil i planférslaget. Relevanta aspekter av
hushdllning av naturresurser i planen beddéms vara:

e Anvandning av mark
o Forutsattningar for hallbara transportsystem och hallbar livsstil
e Forutsattningar for hallbar energiférsorjning

Planférslaget innebér en fortatning av omradet jamfort med nollalternativet, med hoga
byggnader som ger férutsattningar for en hog tathet (exploatering) i relation till
markytan som tas i ansprak. Planférslaget inneb&r nybyggnationer dar befintlig
bebyggelse rivs vilket generellt kan sdgas vara en nackdel ur perspektivet hushalining
av naturresurser. Syftet med planen &r dock att fortata omradet vilket innebar att
befintliga &ppna ytor i stor utstréckning tas i ansprak. Detta innebar goda
forutsattningar for att nyttja befintliga resurser pa ett mer effektivt satt.

Ur ett regionalt perspektiv ger en exploatering av ett centralt omrade med goda
majligheter till kollektivtrafik, cyklande och hallbart resande i 6vrigt mycket béttre
forutsattningar for att minska det totala bildkandet jamfért med om motsvarande
exploatering planerades i ett mer perifert lage eller i ett lage med samre
forutsattningar for kollektivtrafik. Det ar darfér mycket viktigt att tillvarata
méjligheterna till att gynna hallbart resande vid planeringen.

Sociala konsekvenser

Att géra samhaéllet mer hallbart kréver helhetsperspektiv vilket betyder att det &r
viktigt att integrera samtliga hallbarhetsdimensioner i analyser infér planering. Den
sociala hdllbarheten inkluderar varden som jamlikhet, trygghet, integration,
demokrati, arbetstillfallen och rattvisa.

En social konsekvensanalys (SKA) samt barnkonsekvensanalys (BKA) har genomforts.
Analysen lyfter farhagor kring férskolans utemiljd, brist pa grénytor, lokalklimat och
vikten av att utforma icke-kommersiella m%lpunkter for alla aldrar som komplement till
caféer, butiker etc.

Planen i forhallande till miljomal

Planférslaget bedéms ligga i linje med nationella och regionala miljémal i stort. For
miljdmal God bebyggd miljé och Ett rikt vaxt- och djurliv finns det dock farhagor fér
uppfyllelse av lokala miljdmal avseende tillgang till gronytor i stadsmiljon.
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INLEDNING

Detaljplan for Karlavagnsplatsen

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora byggnation av bostdder, handel, hotell, skola och
kontor vid Karlavagnsgatan i stadsdelen Lindholmen. Bebyggelsen uppfors i kvartersform i
varierande antal vaningar.

Varje kvarter foreslds innehalla byggnadskroppar med varierande hojder. Alla de hogre
byggnadsvolymerna méter marken med s.k. podiumbyggnader som ger ett storre fotavtryck
pa marken. Forslaget medger fyra hoga byggnader med en trappande skala med ca 27, 35,
40 resp. 82 vaningar. Den hogsta byggnaden, ”Karlatornet”, kan bli upp till 300 meter hog
Detta kan ses i relation till Rambergets hdjd pa 86 meter. Stadsbyggnadskontoret har i
uppdrag att skapa planméssiga forutsattningar for genomforandet av Karlavagnsplatsen.

Behovsbeddmning och MKB

Genomforandet av detaljplanen har av kommunen bedomts kunna medfora betydande mil-
jopaverkan varfor en miljobedomning ska goras. Syftet med miljokonsekvensbeskrivning-
en dr bl a att mojliggéra en samlad bedomning av den inverkan markanvéndningen far pa
miljon, manniskors hélsa och hushéllning med mark, vatten och andra resurser. Dokumen-
tet ska belysa direkta och indirekta effekter som planens genomforande medfor pd ménni-
skor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmil;j6, samt pa hushallning-
en med mark, vatten och andra resurser och pa den fysiska miljon i 6vrigt. MKB:n ska
ocksa foresla atgarder, exempelvis skademinskande eller miljoforbéttrande. MKB:n utgdr
ett beslutsunderlag for kommunens politiker infor antagande av planen, men syftar ocksa
till att ge alla berdrda en samlad bild av planens miljokonsekvenser.

Kulturmiljébilaga till MKB

Detaljplanen bedoms fa en visuell paverkan pa ett flertal kulturhistoriska virden. Bland
dessa finns riksintresse for kulturmiljovard, och omraden utpekade som kulturhistoriskt
vérdefulla i kommunens bevarandeprogram. Kulturmiljobilagan syftar till att utgdra ett
beddmningsunderlag som del av den samlade miljokonsekvensbeskrivningen avseende
”Karlatornets” och tillhérande hogbyggnaders visuella paverkan pa ett urval av exponerade
riksintressen.

Utgangspunkter

Riksintresse for kulturmiljé

Formellt giller forbudet mot pataglig skada bade atgiarder inom och utom riksintressenas
geografiska avgransningar. Indirekt paverkan kan folja av t.ex. foreslagen bebyggelse men
ocksé dess verksamhet med 6kade storningar. [ detta fall dr det enbart planforslagets visuel-
la paverkan pa berorda riksintressen som skall bedomas.
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Forstudie

P& uppdrag av stadsbyggnadskontoret i Goteborg har en forstudie genomforts i syfte att
beskriva ett antal utvalda riksintressemiljoer, och konsekvensbeskriva hur planerna pé ett
hogt torn kan komma att visuellt paverka dessa med avseende pa stadsbild och kulturmiljo-
véirden. Denna forberedande genomlysning har sékerstillt ett vdlgrundat urval av kulturmil-
joer for vidare precisering av planforslagets paverkan pa dari ingdende riksintressegrunder.
I forstudien utforda beskrivningar har vidareutvecklats for att ge ett bredare bedomnings-
underlag med sirskilt fokus pa riksintressegrunderna. Med utgangspunkt i denna forstudie
”Karlavagnsplatsen — kulturhistorisk stadsbildsanalys” (Melica 2015-11-25) har tva av de
studerade riksintressena valts ut for vidare bedomning av planforslagets visuella paverkan
pa ingéende riksintressegrunder; Staden inom vallgraven med parkbaltet (del av Goteborgs
innerstad O 2:1-5) respektive Lindholmen (O 2:3).

Urval

I samrad med Lénsstyrelsen gjorde Stadsbyggnadskontoret ett urval av de riksintresseom-
raden och vyer som i forstudien skulle beskrivas med inriktning pa miljokaraktér, rumsupp-
levelser och berittelser.

Utifran forstudiens resultat har det visat sig att tva av de fyra utpekade riksintresseomrade-
na med tillhdrande vyer visat sig mest exponerade for planforslagets visuella paverkan.
Staden inom vallgraven med parkbailtet (del av Goteborgs innerstad O 2:1-5) respektive
Lindholmen (O 2:3). Av de totalt sju miljosammanhang/vyer som utpekades inom dessa
tva riksintresseomraden har fyra vyer valts ut for fordjupad beskrivning och analys, grundat
pa en bedomning av informationstithet och exponeringsgrad. Harutover har en vy tillkom-
mit syftande till att bredda riksintressegrundens representation vid Lindholmen.

Utvalda miljosammanhang/vyer
1:1 Kédmpebron - Stora Hamnkanalen mot dlven (KB)
1:2 Rosenlund med kanalen och Lagerhuset

Pustervikskajen (RO1)
Rosenlundhuset (RO2)

2:1 Lindholmen, Platslagaregatan  (PL)
Bonnabacken (PL)
Slaggaregatan (PL)

Bortvalda miljésammanhang/vyer

* Fattighusan, i hojd med Posthuset (FH)

* Gustaf Adolfs Torg med Stora Hamnkanalen (GA)

* Lindholmen, Lindholmstorget (LT)



Angreppssatt

Miljobeskrivningen har uppdelats i tva steg; dels en beskrivning av miljdsammanhangets
karaktdr och berdttarinnehall och dels en identifiering av riksintressegrundens visuella
lasbarhet.

De utvalda miljdsammanhangen och vyerna har studerats med fokus pa riksintressegrun-
dens “ldsbarhet”. Med detta avses mdjligheterna att uppleva det berdttande innehallet pa ett
aspekt- och associationsrikt sitt med alla sinnen. Har handlar det om betraktarens forestall-
ningsféormaga, att omvandla synbildens form- och materialverkan till en inlevelse i ett hi-
storiskt berittarskikt — vilket ocksa ar kulturmiljovardens mening och huvudsyfte, att beva-
ra for att uppleva. Vad som avses dr mdjligheten till inlevelse och forstéelse for den histo-
riska process som genererat bebyggelsemiljons komponenter och samlade formbildningar.
Saken i detta utvirderingssammanhang dr séledes inte enbart synbildens analytiska inne-
hall, vilken forblir intakt da nagot fysiskt ingrepp inte sker, utan framforallt helhetsupple-
velsen, vyns innebord som kommer till oss genom olika sinnen.

Da saken giller den upplevelsebaserade beskrivningen av synbildens beréttarpotential som
sinnlig berittelse, dr det nddvandigt att komplettera beskrivningen med ett mer associa-
tionsrikt sprak som fangar arkitektur-/miljoupplevelsen, hur den yttre miljon fadngas upp pa
ett mer aspektrikt sétt.

Beddmningsmetod

Den bedomningsmetod som anvénts har uppdelats i tva steg. Det forsta steget har en be-
skrivande karaktér, dér lasbarheten strukturerats relativt vilka egenskaper i synupplevelsen
som paverkas och pa vilket sitt. Denna beskrivning av lasbarhetens paverkan i upplevelse-
rummet, har da ocksa angdring mot miljons beskrivna karaktirsegenskaper och berittarin-
nehall, pa vilket sitt tornets och hogbyggnadernas olika arkitektoniska egenskaper griper in
i den samlade upplevelsen. Darefter gors en samlad beddmning av paverkansgraden, vilken
har indelats i en femgradig skala enligt foljande:

Mycket stor
Stor
Miattlig
Marginell
Ingen

Det som bedomningen avser ar hur riksintressemiljons ”lasbarhet” som en upplevelsebase-
rad tilldgnelse av miljons historiska berdttarinnehdll paverkas, inte tornets arkitektoniska
kvaliteter som monument betraktat. Saken giller séledes inte beddmningen av formgiv-
ningen kvaliteter pd egna meriter som monument betraktad, utan relativt helhetsupplevel-
sen av riksintressegrundens integritet som lasbar informationsbérare.
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Graderingen av paverkan pa lasbarheten ar kopplad till identifierade karaktirsegenskaper
och berittarinnehall. Detta innebér att de egenskaper hos tornet som ger specifik paverkan
pa upplevelsen av riksintressegrunden ar sparbara, vilket betyder att det hirmed ocksa finns
identifierbara egenskaper som kan relateras da forslag till olika atgérder for att minska
paverkan dvervags.

Beddmningsresultat

Utredningen visar i tva fall att centrala delar av riksintressena Staden inom vallgraven med
parkbaltet respektive Lindholmen paverkas pa ett mycket stort negativt sdtt med avseende
till mojligheten att pé ett upplevelserikt och overtygande sitt tilligna sig de berdrda riksin-
tressegrunderna som historiskt integrerade miljdsammanhang. Detta géller miljosamman-
hangen med de ingdende vyerna vid Kdmpebron respektive Platslagaregatan. Vid Rosen-
lund blir paverkan i detta avseende mattlig.

Medverkande
Arbetet har utforts infor samradsskedet av Stadsbyggnadskontoret genom plan- och bygg-
antikvarierna S6ren Holmstrdm och Madelene Seberbrink november - december 2015.

Kallor

Hus for Hus 1 Goteborgs stadskdrna, Goteborgs stad 2003

Lindholmen — forr och nu, Kristina Mellstrom m.fl. 1973

Lindholmen — kulturmiljo- och stadsbildsanalys, Melica 2012

Karlavagnsplatsen — Kulturhistorisk stadsbildsanalys, Melica 2015

Kulturhistoriskt véirdefull bebyggelse — ett program for bevarande, Goteborgs stad 1999
Kulturmiljéer av riksintresse, Lansstyrelsen i Goteborg och Bohuslén, rapport 2008:08

Foto: Madelene Seberbrink, SBK
Fotomontage: Zynka AB samt Tobias Vikstrom, SBK



1 Riksintresset Staden inom Vallgraven med parkbiltet
Riksintresse O 2:1-5 — urval som beror staden innanfor vallgraven med parkbdltet

De utvalda kulturmiljoernas riksintressegrunder

Sammantaget kan det konstateras att miljoerna utmed Stora Hamnkanalen, i synnerhet den
del som vinklar sig ut mot dlvrummet, respektive vallgravsstriket inklusive befdstnings-
lamningarna vid Rosenlund, representerar riksintressegrundens mest strategiska delar med
hénsyn till deras samlade informationsinnehall. Utmed Stora Hamnkanalen finns savil
”1600- och 1700-talens fistningsstad” som “Hamn-, sjéfarts- och handelsstaden” i riksin-
tressegrunden representerade pa ett mangdimensionellt och upplevelserikt sétt, av central
betydelse for forstaelsen av hela riksintresset Staden inom Vallgraven.

De tva miljosammanhang som valts ut utmed Hamnkanalen och Rosenlundskanalen, inklu-
derande tre avgransade vyer, omfattar hela 49 av de totalt 54 identifierade riksintressegrun-
derna (motiv och uttryck), och dédr miljésammanhanget kring vyn fran Kdmpebron (KB)
med sina 33 identifierade riksintressegrunder torde utgora den informationstétaste kultur-
miljon. Det miljosammanhang med tva olika vyer utmed Rosenlund (RO 1 & 2) slutligen,
som sammantaget inrymmer historiska informationsskikt svarande mot 23 identifierade
riksintressegrunder, inbegriper en annan tematiskt viktig del av riksintresset som inte finns
representerat i lika hog grad utmed Hamnkanalen, ndrmare bestdmt den del av riksintresset
som berdttar om Det tidiga 1800-talets stadsnydaning respektive Det sena 1800-talets
storstadsomvandling, samt 1600- och 1700-talets fistningsstad med avseende till befést-
ningsverken.

Tillsammans omfattar de tvd berdrda miljosammanhangen 9 av riksintressegrundens 10
angivna motiven for riksintresset, respektive 34 av riksintressegrundens 44 utpekade ut-
tryck. Dessutom dr de fem olika teman som riksintressegrundens uttryck finns uppdelade i
vl representerade inom de utvalda stadsmiljderna. De tva miljoer som valts ut for ndrmare
analys av paverkan, bedoms mot denna bakgrund ge ett vél grundat kulturmiljéunderlag for
att kunna bedéma planforslagets visuella paverkan pa riksintressegrundens samlade ldsbar-
het.
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Uppligg

Beskrivningen av de tva olika kulturmiljdsammanhangen med tillhdrande vyer for utvirde-
ring av planforslagets visuella inverkan pé ldsbarheten och upplevelsen av respektive
miljos berdttarpotential har uppdelats i tva avsnitt enligt tabelluppstéllningens urval nedan.

Utvdrderade miljésammanhang / vyer

KB  Ké@mpebron och Stora Hamnkanalen mot dlven

RO1 Pustervikskajen med kanalen ut mot dlven

RO2 Rosenlundsgatan i h6jd med Rosenlundhuset ut mot dlven
Ej utviarderade miljosammanhang / vyer

FH  Fattighusan i hojd med gamla posthuset mot Drottningtorget
GA  Gustaf Adolfs torg, med Stora Hamnkanalen

Varje avsnitt inleds med en kulturmiljokaraktérisering som inbegriper miljons berittarin-
nehall med referens till riksintressegrundens identifikationer, atfoljd av en narmare analys
av riksintressegrundens visuella egenskaper och ldsbarhet inom den avgriansade vyn. Med
grund i den foregdende identifieringen av miljons berittarpotential som morfologiska och
visuella uttryck, analyseras och utvdrderas planforslagets grad av paverkan pa riksintresse-
grundens ldsbarhet och upplevelseinnehall.



Identifierade riksintressegrunder i Riksintressebeskrivningen O 2:1-5 som beror Staden inom vallgraven med parkbdltet.

Kodningen dr utford i den ordning som beskrivningsinnehdllet framstdlls tematiskt under fem stycken.

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med |1cmnonliooninear .. frdan
skilda tider, som visar hur \cnalernas wrsprunolioen shuna innerhamnar
fi.o.m. 1840-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn ...

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med /-)yooclse fran skilda tider,
som visar hur lanalernas wrsprunglicen sluma innerhamnar fr.o.m.
1840-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn, ...

affirslivets utveckling fran de gamla patricierhusen till vl ..

affirslivets utveckling fran de gamla patricierhusen till...sc/uli0llor

Lajer .. kring Stora Hamnkanalen

... jofartsanknuten bebyggelse som f.d. Osiindisia kompanicr och andra
camla handelshus kring Stora Hamnkanalen

woo, Lonior och magasin for handelsfirmor och rederier mot dlven.

KB RO1 RO2
X
X X X
X
X
X
X
X
X
8 5 5

Banker och forsdkringsbolag vid Hamngatorna ....

M MOTIVERING

M1 ..., formad av funktionen som "= oo port ot vise" L

M2 ... for sjofart, handel .... coroicoiclon oct vid mynnineen av Gota alvs
vattensystem.

M3 ..o for ..., ... forsvar cootcoiska oct vid mynnineen av Gota dlvs
vattensystem.

M4 Rikets framsta o/ L

M5 ... samt residenssiad

M6 ..., domkyrko- och universitetsstad.

M7 ..., priglad av tre seklers ondclsar okt

M8 ... forndmsta exemplen pd | 000-talets stadsanliooniness och belisinimes-
konst, ...

M9 ... stadsbyggandet under | “00- och 1000 mlen.

MI10 ... o0tehoroska byeonadsiaditonen med dess olika stadsdelskaraktérer.
UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET

Donationsgrundade anliggningar som parker, /s, skolor, miscor
och bostadsstiftelser.

1600- och 1700-talens fistningsstad ...

... bevarade delar av stadsbeféstningarna

1600- och 1700-talens ... kanalstad ...

1600- och 1700-talens fistningsstad
holldndskt inspirerad kanalstadsplan
Gatunit ....

..., bevarade och igenfyllda hamnkanaler.

vallgrav

..., tomtstruktur

talets mitt.

... de tranga bakgatorna, med huvudsakligen 2-3-vaningshus.
miljon utmirkande for 1700-tales nedbrunna Goteborg

Det sena 1800-talets storstadsomdaning

Cityomvandlingen med handelns om- och nybyggnader i storstadsmissig
skala, ...

Cityomvandlingen med ..., hamnens och jarnvdgarnas tullpackhus .....

Cityomvandlingen med .... hamnens och jirnvigarnas stationsmiljoer ...

Cityomvandlingen med .... samt de plana kanalbroarna av jirn.

Goteborgska sirdrag i stadsbilden

Stadssiluetten frén dlven och bergshdjderna

Kanalstadens vattenstrak

kontakten med dlven

Byggnadstraditionen med dominerande lig bebyggelsehdjd

Byggnadstraditionen ... gula "Goteborgsteglet”

Byggnadstraditionen ... carlbergska nyklassicismen

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning

Byggnadstraditionen ... medeltidsromantiken vid 1800-talets mitt

... stadsarkitekt Carl W. Carlbergs nyklassicistiska stenstad ...

... det bilte av ny bebyggelse ... som uppstod pa det nedlagda fastnings-
omrédet enligt Carlbergs plan 1808

... det bilte av ... planteringar som uppstod pa det nedlagda fastnings-
omrédet enligt Carlbergs plan 1808

Liangs vallgravens insida kajgator, ...

Liéngs vallgravens insida ..., oppna platser .....

Lings vallgravens insida ... salutorg ....

Lings vallgravens insida ... byggnadskvarter for bostider och offentliga
byggnader.

Byggnadstraditionen ... rikt formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts
och tegel och med stort inslag av polykromi

Gatukaraktiren med gatsten och ganghillar i bohusgranit ...

... rikliga inslagen av gronska i stadsbilden

Liangs utsidan parker ...

befdstningsgordel

... solida képmanshus av tegel som tillkom efter brinderna vid 1700-
Karaktiren hos "Hamngatorna"....

... tridkantade kanalen Fattighusan och Gamla Fattighuset av tréd - hela
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Riksintressegrunden

MI-2
M4-5
M7-10
G3-4
G7-11
R14
022-23
026-29
T31-32
T34
L35-43

Sammanstéllningen av riksintressegrundens olika identifikations-
koder for miljdsammanhanget kring Kdmpebron visar tydligt det
avgransade omradets centrala betydelse for forstaelse av hela
riksintresset Staden innanfor vallgraven.

Har kommer riksintressebeskrivningens tematiska utpekande av
1600- och 1700-talens fistningsstad (G3-4,7-11), Hamn- sjéfarts-
och handelsstaden (022-3,26-29) respektive det Goteborgska
sdrdragen i stadsbilden (L35-43) till uttryck pa ett dvertygande
och innehallsrikt sdtt. Miljon innehaller ocksa flera exponenter for
Det sena 1800-talets storstadsomdaning (T31-2,34). Det dr ocksa
dessa uttryck som pa ett mycket informationstétt sétt speglar de
flesta av de huvudmotiv som legat till grund for riksintressefor-
klaringen, vari givetvis undantas befdstningsanldggningarna och
Det tidiga 1800-talets stadsnydaning, som kommer till tydligare
uttryck utmed Vallgravsstraket och vid Rosenlund.
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1:1 Kimpebron och Stora Hamnkanalen ut mot dlven

Det miljésammanhang i vilket betraktelsepunkten fran Kémpebron befinner sig (inom
streckad linje 7:1A) utgdr ett av riksintressets mest informationstita kulturmiljoer, vilket
framgar av den redovisade matrisen over riksintressegrundens identifikationer inom den
aktuella miljon. Det miljoutsnitt som avgrinsats for ndrmare karaktérisering inbegriper
savil det som fangas upp i vyn (turkost falt 7:1B) fran Kdmpebron vésterut som det som
ligger vid sidan om och strax bakom Kdmpebron i hojd med Ostindiska Kompaniets bygg-
nad respektive Chalmerska huset. Avgrinsningen Oster om Kédmpebron motiveras av att
Karlatornet blir fullt synligt med sin kringliggande hoghusbebyggelse utmed S6dra Hamn-
gatan redan ett bra stycke fore Chalmerska huset i ssmmanhang med Ostindiska Kompani-
et. Dessutom &r upplevelsen av riksintressemiljon utmed de bdda Hamngatorna nagot man
tar med sig ndr man fran Oster angdr Kdmpebron — vilket har stor betydelse for det kon-
textmedvetande som ackompanjera synbilden fran Kdmpebron ut mot dlven.

1:1A Miljosammanhangets karaktiir och beréttarinnehall

Stora Hamnkanalen definieras av anslutande Gustaf Adolfs Torg och Brunnsparken som
fond i Ost, och dlven med hamnen som fond i vést. Miljon ar starkt priglad av 1600-talets
stadsplan vars rutndtsmonster med vida och markerade vattenstrak ldngs Stora Hamnkana-
len samt Vistra Hamnkanalen (Vastra Hamngatan) skapar ett unikt stadsrum. De bada
hamnkanalernas ursprungliga méte bildar idag ett tillaitande stadsrum som erbjuder en god
overblickbarhet utmed alla vaderstreck.

De flerkomponerade och inbordes uttrycksfulla, men till den dvergripande formen sam-
manhdllna kvarteren, kan lugnt betraktas i sin helhet fran flera positioner med generds
distans, vilket ocksa forstarker mojligheten att uppfatta savil de enskilda byggnadsfasader-
na som deras inbordes samverkan till en helhet med stark horisontalverkan i djupled inom
ett och samma blickfang. Uppfattningen av rummet som val gestaltad helhet dr beroende av
mojligheten att urskilja dessa detaljer och materielverkan inom en sammanhéllande ord-
ning, vilket ocksé underbyggs av att byggnaderna saknar kommersiell dverexponering pa
fasaderna.

Stora Hamnkanalen, med sitt vida och 6verblickbara vattenrum och de langstrackta sam-
manhéllna kvarteren leder blicken likt en allé ut mot élven med norra dlvstrandens karakté-
ristiska kranar i fonden, av stort symbolvirde for sjofartsstaden Goteborg. Mot Stora Otter-
héllan vid Lilla torget stiger marken vilket ger de bakomliggande kvarteren en successiv
stegring. Relationen till dvriga byggnaders hojd i hamnkanalrummet avviker i realiteten
men tillats delta i den sammanhallna skalordning som visuellt dominerar byggnadsordning-
en. De langsmala kvarteren utmed kanalen r ett resultat av den Holldndska kanalstadspla-
nen, en strategisk planstruktur som i detta stadsrum skulle fa stor betydelse for de verk-
samma handelsbolagen och bli centrum for en mer anspraksfull arkitektur inom den befdsta
staden. Ursprungligen kallad Stora Hamnen med en fri passage mot édlven blev denna del
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av kanalsystemet den absolut viktigaste med en central betydelse for handeln vid stadens
tva centrala torg och de manga kdpmannahusen utmed kanalens kajkanter — ett vattenrum
som langt fram pa 1900-talet fick sin prégel av alla batmaster som avtecknade sig mot
horisonten.

Bebyggelsen priglas trots sina inbordes olikheter av en string symmetri och horisontal
linjering, som bland annat kommer till uttryck genom den forhallandevis homogena bygg-
nadshdjden, dir de langa kvarteren och fasadldngderna bekréftar denna karaktér. Den hori-
sontala djupverkan befésts ytterligare genom en regelbunden fonstersittning och en stark
takfotslinje som given arkitektonisk inordning. Miljon ger en samlad bild av stadens bygg-
nadskultur vad géller stilarkitektur och material, och dér allt fran kérvhet till mer romantis-
ka sentiment kommer till uttryck. Den historiska mangfalden hélls samman som en ldsbar
helhet genom arkitekturens plasticitet med dess livgivande skuggor och dagrar som sétter
sin priagel pa den samlade rumskaraktdren.

Vi har att gora med ett profant och statligt stadsrum som uppvisar en koncentration av
omsorgsfullt utformade byggnader uppforda i sten med ett arkitektoniskt spann som strick-
er sig fran 1600- och 1700 talens materialtrogna robusthet till ljust putsade klassicism,
1800-talets bade karva empire och expressiva eklekticism fram till 1900-talets mer avska-
lade ordning. Denna organiserade enhet i mangfald, dar ingen byggnadsfasad upplevs gora
anspréak pa sjélvstindig kontroll av kanalrummet (med visst undantag for Ostindiska Kom-
paniets monumentala frontning), dr ocksa det som underbygger kanalrummets patagliga
monumentalverkan i djupled — och som sédant en imponerande sinnebild &ver stadens
historiska identitet som handels- och sjofartsstad av strategisk betydelse for upplevelsen
och forstaelsen av riksintresset ’Staden innanfor vallgraven”.

Det berittarinnehall som kanalrummet omkring Kdmpebron och ut mot dlven éterspeglar
utdver stadens byggnadstradition och kanalstadsplanens overgripande karaktar dr mycket
aspektrikt. Straket utmed Sodra Hamngatan mot Lilla Torget praglas fortfarande av alla de
handelshus, banker och andra finansforetag som haft sitt sdte hér fram till 1970-talet, och
vidare mot Stora Bommen dér residensstaden kommer till tydligt uttryck. Norra Hamnga-
tans mittparti och vidare forbi Smedjegatan domineras av byggnader med néra anknytning
till handels- och sjofartsstaden och dess inflytelserika handelsaristokrati, dér Ostindiska
Kompaniets hus med sin monumentala gula tegelfasad gor oss sérskilt uppmarksammade
pa foretagets samtida samhéllsstillning.

Kanalen ut mot dlven slutligen, med sina naturstenstunga kajsidor, de vinkelformade trapp-
ningarna ner till vattenbrynet och kanalens breddning mot Lilla Torget, dr inte bara karak-
tirskapande for vattenrummet, utan véicker ocksa upp pragmatiska funderingar kring kana-
lens nédringsekonomiska trafikering i det forflutna.
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1:1B Riksintressegrundens visuella lisbarhet i vyn

Som framgatt i beskrivningen av det miljosammanhang som den hér beskrivna vyn befin-
ner sig i, dr det fragan om ett historiskt vélintegrerat och mangdimensionellt stadsrum rela-
tivt riksintressegrundens utpekade berdttarinnehéll och uttryck; omfattande miljokompo-
nenter fran flera sekler fram till tidigt 1900-tal, och detta utan inslag av framtradande senti-
da tillskott som bryter sig ur den morfologiskt samlade miljobildningens successivt fram-
vuxna komposition. Savél miljosammanhanget i vilket betraktelsepunkten befinner sig,
som den avmaskade synbilden, representerar sammantaget en strategisk del av riksintres-
sets berdttarpotential, vars informationstithet saknar motsvarighet i andra delar av riksin-
tresset med avseende till svél antal berdttarindikationer i riksintressegrunden som tematisk
bredd.

Det ar ocksa just den ovan refererade miljoegenskapen, dvs. att de olika tidsskikt och ut-
tryck som framtrader i synbilden utan undantag fingar upp olika aspekter i riksintresse-
grunden inom en morfologiskt sammanhallen enhet, som gor vyn ldsbar som ett historiskt
integrerat berdttarrum utan avvikande former och funktionsteman som skulle riskera att
undergrdva den historiska forestdllningsformdgan genom konkurrerande associationsrikt-
ningar. Den vil avvdgda helheten ar ocksa det som gor synbildens olika miljoelement ur-
skiljbara med referens till riksintressegrundens olika teman, dir dven en sadan viktig del
som residensstadens uttryck finns representerad.

Har noteras vidare den lugna inneslutning och reliefverkan som vattnet och himlavalvet
bidrar med, vilka underbygger riksintressets ldsbarhet som en associationsrik och vél av-
gransad helhet som berittande kulturmiljo. Orsaken till den sammanhéllna synbilden ar
ocksé den med nagot undantag forhallandevis lagmailda fargskalan, de naturliga sten- och
putsmaterialen och den traditionella arkitektoniska grammatiken som skapar enhet i mang-
falden, en enhet som ytterligare forstirks av att ingen enskild individ gor ansprak pa rums-
lig 6verordning — och detta i samma pragmatiska Goteborgsanda som ocksa praglar Gustaf
Adolfs torg.

Synbilden fran Kdmpebron representerar séledes ett inom riksintresset ovanligt vélintegre-
rat och informationstatt upplevelsefdlt som underléttar den historiskt berdttande inlevelse-
formégan, narmast att jamfora med den berittarpotential som det historiskt vélintegrerade
vallgravsstraket utmed Stora Nygatan representerar, om dn med ett annorlunda beréttarin-
nehéll. Det berittarinnehall som synbilden fran Kdmpebron férmedlar med dess ndra an-
knytning till sjofart, handel och hamnverksamhet underbyggs ocksa av norra dlvstrandens
fondmotiv med dess associationsrika kranarmar som stadsféster stadens varvs- och hamn-
historiska identitet — visserligen en miljé som inte ingér i riksintresset, men som genom att
vara néra relaterad till handels- och sjofartsstaden underbygger upplevelsen av forgrundens
historiska funktionsmotiv.
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Fonden utgor saledes inget frimmande element i synbildens historiskt berdttande kontext,
tvértom; och detta genom att vara ett tydligt uttryck for den hamn- och varvsverksamheten
som historiskt, om &n i mindre skala, &ven satte sin prigel pa sodra dlvstranden och Stora
Hamnkanalens nédringsekonomiska bruk 1angt fram i tiden.

" {5

"~ 1900-talets bérjan GhmB: 20777

TR = N

Teckning 1870-tal GhmB: 11911

De strikt ordnade byggnadsflankerna, med deras samtidigt aterhéllna och anspréaksfullt
utmejslade fasadarkitektur som aterspeglar handels- och sjofartsaristokratins ambitioner
och maktstillning i Géteborg, och vars arkitektoniska behdrskning av vattenrummet utmed
hamnkanalen dven fortplantar sig ut mot dlvrummet med sin pétagliga rytmik i djupper-
spektivet, representerar en visuellt dvertygande och avldsbar berittelse i upplevelserummet
som uttrycker bade dignitet och pragmatisk nérhet till kanalrummet som historisk inner-
hamn. Denna visuella djupverkan i perspektivets bebyggda konstellationer som leder blick-
en ut i dlvrummet dr starkt beroende av den avjamnade horisonten utan konkurrerande
byggnadselement, annat dn de intresseviackande kranarna pé norra dlvstranden som genom
sina néra kopplingar till stadens historiska identitet snarast forstarker forgrundens tematiska
innehall utan att skapa obalans i perspektivdjupet.

I synbildens nedre férgrund uppmiarksammas ocksa Kdmpebrons vackra gronmalade motiv
i jarn och utstuderat plastiska formgivning med alludering pa den befésta staden. Tyngden i
Kéampebrons kraftfullt accentuerade bildspel mellan skuggor och dagrar ger oss forovrigt
en arkitektonisk tematik som gar igen hos alla ingdende bebyggda miljoelement.



Detaljplan for Karlavagnsgatan MKB- bilaga Kulturmiljé 151218



1:1C Visuell paverkan pa riksintressegrundens lisbarhet och upplevelse
Péverkan utvirderas i fem klasser; ingen, marginell, méttlig, stor, mycket stor.

Det dr omgjligt att undvika Karlatornets nirvaro i den vilintegrerade vyns samlade konstel-
lation, och detta beroende pé dess hdjd, blankt ljusreflekterande beklddnad och avvikande
gestalt. Svarligen kan den som ror sig i dess influensomrade omkring Kdmpebron sétta
Karlatornet inom parentes i upplevelserummet vid avldsningen av riksintressegrundens
samlade uttryck. Trots avstandet (omkring 1,5 km) tranger sig tornets gestalt pa betraktaren
och dennes upplevelse av den ndrmast liggande miljon, uppenbarligen med ansprak pa att
bli sedd utan att inordna sig i riksintressegrundens visuellt ssammanhallna enhet.

Vid angoring fran Oster till tornets influensomrade kring Kédmpebron utmed savil Sodra
som Norra hamngatan, dr det fragan om en ovintad scenfordndring som inte bekréftar de
forvantningar som byggs upp da man ror sig utmed de tvd hamngatorna, tvirtom och detta
pa ett ingripande sitt genom att finga uppmairksamheten, med resultatet att riksintresse-
grundens vélintegrerade beréttarinnehdll inte gar att tillgodogora sig pa ett fullodigt och
associationsrikt sitt i den avgrinsade vyn — detta oaktat om scenfordndringen beddms som
nagot positivt eller ej.

Sammanfattning av tornets relation till synbildens berdttarpotential:

o Betriffande tornets betydande skalforskjutning, star detta i direkt konflikt med en viktig
del av riskintressegrundens beréttarinnehall. Byggnadsflankernas arkitektoniska an-
sprak och behérskning av kanalrummet, och som speglar “handelsaristokratins” makt-
stdllning och sjilvbild under méanga sekel, kommer att undermineras genom att framsta
som forminskade och mindre betydelsefulla. Harmed paverkas ocksé residensets och
landstatshusets dignitet, som det tydligaste uttrycket for Goteborg som residensstad, ett
berittarinnehall som lyfts fram i riksintressegrunden.

e Tornets vertikala verkan star vidare i konflikt med synbildens pétagliga horisontella
djupverkan och jimnt avrundade fond pa norra dlvstranden. Det géller ocksa den domi-
nerande lagskaliga horisontalverkan som sitter sin starka pragel pa den befésta stadens
overgripande byggnadsskick, vilket ocksa lyfts fram i riksintressegrunden. Tornets for-
skjutna sidoplacering relativt synbildens mittaxel, innebdr en ytterligare obalans som
negativt paverkar perspektivets strikta djupverkan.

e Till tornet fogas dessutom en omgivande bas med hogbyggnader som ytterligare for-
stiarker den fordndrade fondens dominans i synbildens konstellation, och som i prakti-
ken betyder att hamnkanalrummet inte bara sluts i perspektivet mot norr, utan ocksa
formedlar en bebyggelsekontext som for tankarna till en annan stadsbildning utan rela-
tion till Hamnkanalrummets stadsbyggnadssammanhang.

e Tornets material, textur och dess skarpskurna avsaknad av plasticitet saknar anknytning
till synbildens lagmaélda, rustika och samtidigt sammanhéllna uttrycksrikedom, vilket
dven inbegriper miljons gatukaraktir med gatsten och ganghillar i bohusgranit; en
egenskap som lyfts fram i riksintressegrunden.
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e QGestaltningens grammatik saknar koppling till en for platsen traditionell arkitekturkod,
vilken forovrigt just behédrskar synbildens arkitektoniska element, vartill kommer tor-
nets gestikulering som saknar anknytning till synbildens sammanhallna tematiska inne-
hall, dvs. den historiska berittartematiken (historiska funktionsinnehall) som i riksin-
tressegrunden bl.a. omfattar den historiska sjofarts- och handelsverksamheten.

Tornet har en originell gestaltning som underbygger vissa associationsbanor, dock utan
referenser till rikintressegrundens tematiska innehall. Darmed saknar den associativ fore-
stallningskraft relativt riksintressegrunden. Da det saknas anknytning till miljons arkitek-
turkod, finns det inget som skulle kunna binda tornets gester och meningsinnehall till vyns
riksintressegrund. Darmed framstar tornet som ett tillfalligt” arkitektoniskt verk i synbil-
dens etablerade kontext.

Den skarpskurna fasadmonstringen och de perfekta linjerna med sina vassa kanter utan
foljsamma detaljeringar 1 dvergéngar mellan de olika viggfalten, d.v.s. utan plastiskt av-
rundade “’f6ljsamheter” annat dn dramatiserande kantlinjer som formar en vertikal strdvan,
innebdr att det tillsammans med de ljusa blanka ytorna inte ldmnas nagra ouppklarade "’be-
tydenheter” kvar att forundras over med referens till synbildens historiska innebdrder.
Diarmed undergréver tornet med sin patrdngande vilja att bli uppméirksammad det intuitiva
”lyssnandet” till riksintressets taktila ndrvaro. Grundmotivet for bevarandets mening &r att
kunna uppleva den historiska berittelsen med alla sinnen. Tornets anti-kontextuella egen-
skaper innebér att dess gestalt skiar upp en “lucka” i sé val riksintressegrundens faktiska
bildmotiv som det sinnliga tilldgnandet av dess historiska beréttarpotential.

Varfor det star dér och vad det vill sdga i sitt historiska sammanhang &r oklart, och darfor
forbryllande, om man sa vill utmanande. Oaktat de fortecken man vill séitta framfor detta
slag av kénslorelaterade gensvar som tornet och dess omgivande hdgvolymer kan framkalla
hos betraktaren, sa torde deras visuella energiinnehall bli s genomtrangande att synbildens
riksintressegrunder blir mycket svarare att ta till sig som en vilintegrerad visuell helhet pa
ett eftertinksamt och inlevelsefullt sétt. Det blir helt enkelt en obalans i upplevelserummet
som kan liknas vid en hissnande kénsla.

Graden av paverkan pa riksintressegrundens ldsbarhet

Den visuella fordndringen vid Hamnkanalen bedoms leda till mycket stor paverkan pa
aktuella delar av riksintressets grunder, mot bakgrund av de centrala karaktirsdragen och
den strategiskt viktiga vyn dér stort antal utpekade karaktirsdrag kan upplevas.
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Riksintressegrunden

M2-4
M9
GI-2
G4
R15
R17-9
022-3
025
T31
T34
L36-8
L43

Sammanstéllningen av riksintressegrundens olika identifikations-
koder for miljdsammanhanget kring Rosenlund visar det avgrénsa-
de omrédets centrala betydelse for forstaelse av de aspekter inom
riksintressegrundens temal600- och 1700-talens fistningsstad som
avser befdstningsldmningarna (G1-2,4) samt det tidiga /800-talets
stadsnydaning (R15,17-9), vilket inte kommer till lika tydligt
uttryck utmed Stora Hamnkanalen. Harmed kompletterar och
forstirker Rosenlundsomradet med sina beféstningslamningar och
stadsnydaning de valda miljoernas samlade representativitet for
Staden inom vallgraven med parkbdiltets riksintressegrund som
helhet.

Givetvis bor ocksa temat Hamn- sjéfarts- och handelsstaden (022-
3, 25) patalas dér Stora Hamnkanalen kompletterades med Rosen-
lundskanalens niringsekonomiskt motiverade hamnutvidgning,
bl.a. for den lokala handeln med salutorg, vilket under senare delen
av 1800-talet utvecklades med en saluhall.
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1:2 Rosenlund

For att fanga upp Karlatornets samlade paverkan i Rosenlundsmiljon har tva synbilder valts
ut som tillsammans ger en mer fullodig beddmningsgrund med hénsyn till sdvil miljons
samlade riksintressegrund som Karlatornest olika exponeringsgrader, en riksintressegrund
som successivt framtradder ndr man ror sig fran Rosenlundsbron vidare ut mot dlven. Det
miljosammanhang i vilket betraktelsepunkterna i Rosenlund befinner sig representerar det
inom riksintresset tydligaste uttrycket for 1800-talets stadsnydaning utmed vallgravens
insida med avseende till stadens néringsekonomiska utveckling. Miljén inbegriper ocksa
stadens enda tydligt exponerade minnen efter den befdsta stadens ursprungliga murom-
gérdning, dir bastionsmurarnas exponering i stadsrummet har minst lika stor betydelse for
den fortifikatoriska berdttelsen om Goteborg som vallgraven oster ut .

1:2 A Miljosammanhangets karaktiir och berittarinnehall

I samband med befdstningarnas rasering under 1800-talets forsta halft ritades vallgravens
sydvistra del ut och breddades till en inre farled i syfte att fungera som en inre hamn for
den vaxande varuhandeln och de nya industriforetag som skulle komma att etablerade sig
utmed vallgravens sydvéstra insida decennierna omkring 1800-talets mitt. Under 1800-
talets senare hélft forlangdes kanalen vidare sterut mot Sahlgrenska sjukhuset. Dé tillkom
ocksa Rosenlundsbron som uppfordes 1883, en svingbro som ingick i stadens utbyggnad
soderut.

Till stadens traditionella handelsniring kom nu nya 16nsamma verksamheter som textilfab-
rikation och mekaniska verkstider. 1841 uppfordes Goteborgs Mekaniska verkstad sydvéast
om Stora Bommen, for att 1845 f6ljas av Goteborgs gasverk i det utfyllda markomradet dér
Rosenlundskanalen méter Gota dlv, varefter Rosenlunds spinneri i tre vaningar foljde 1847
bara ett stenkast langre in i kanalrummet — verksamheter som successivt byggdes ut for att
slutligen dominera stadsomradet mellan de gamla befastningsklipporna och vattnet. I véstra
delen av Rosenlundskanalen uppfordes 1858 ”Angkdket”, dir det serverades billig mat till
”mindre bemedlade”, d.v.s. en slags fattigvardsverksamhet som kom att bli nira granne
med Fiskekyrkan som uppfordes 1874. Hér finner vi industri och verkstéder, fattigvéard,
basarer och fiskehandel tét inpd varandra, en stadsmiljé av 1800-talssnitt med ihoptringda
funktioner fullt av liv.

Nér vi idag ndrmar oss Rosenlund och Lilla Otterhéllan frén sdder, dr det Arsenalen i sitt
hojdlage som forst drar till sig var uppmarksamhet for att ocksa falla in i den omedelbara
rumsupplevelsen, och detta i ndra samspel med bastionen Carolus XI Rex och de tva andra
bastionerna utmed Kungshojds bergskron. Tillsammans med den visuella samlidsningen av
Arsenalens tornmotiv, Fiskekyrkans lekfulla vertikalitet, de uppstickande skorstenarna fran
Rosenlundsverket samt Frilagerhusets robusta tjugotalsklassicism, har vi hér pa ett briade en
bred berittelse med direkta associationer till omradets séval fortifikatoriska som kommu-
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naltekniska och niringsekonomiska forflutna — en samlésning som mdjliggors av det vida
kanalrummet. Tétt inpd och nedanfor det fortifikatoriskt forflutna uppe pa bergskronet
tecknar sig i stadsrummet minnesbilder av Goteborgs industriell och kommersiella meta-
morfos under 1800-talet, och da talande som ett hoptréngt strak mellan de befésta bergs-
massiven och Rosenlundskanalen. Och allt detta i skarp kontrast mot bostadsbebyggelsen
utmed den motstdende Pustervikskajen, som priglas av ett mer sammanhallet lugn med
kvarteret Kaponnierens vackert modellerade bostadsbyggnader fran 1870-talet som mer for
tankarna till Avenyn — i sig ndgot som ytterligare forstirker kanalrummets manbottnade
berdttarinnehdll. Vidare ldngs med kanalen syns kvarteret Roda Bryggan vars byggnader
bekraftar 1860-talets bebyggelseskala. Det enkla formspraket stirks av det gula Gote-
borgsteglets som utgdr ett karaktériserande inslag i miljon. Brogatan 2 utgor en historisk
referens till efterkommande byggnadsverk.

Med referens till riksintressegrunden kan féljande miljékomponenter lokaliseras:

e De bevarade bastionsmurarna, tydligt exponerade i stadsrummet, och som berdttar om
ett fortifikatoriskt forflutet som dven understdds av Arsenalens associativa paminnelse.
Inte att forglomma det som ligger gomt under mark efter beféstningslamningarna.

e Kajanldggningarna med sina vackra naturstensmurar, trappor, stenséttningar, pollare
och kedjor som tillsammans med Rosenlundsbron vidmakthéller minnet av den tid da
seglatser av olika slag antrddde staden for lossning av sin efterfragade last.
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Till denna néringsekonomiska berittelse ansluter sig givetvis ocksa Feskekyrkan och
resterna efter Rosenlunds spinneri pa Esperantoplatsen samt Frilagerhuset pa kanalens
sodra kajsida.

Goteborgs karaktéristiska gula tegelfasader, vilka finns representerade i Feskekyrkan
och resterna efter Rosenlunds spinneri, vartill kommer Brogatan 2 pa Pustervikssidan.
Rosenlundsverkens hoga skorstenar, om dn moderna skapelser likvédl paminnande om
stadens kommunaltekniska ambitioner i borjan av stadens industrialisering d& stadens
forsta gasverk uppfordes pa denna plats.

EENARAREEREARD
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1:2 B Riksintressegrundens visuella lisbarhet i vyn

De avgriansade vyer som valts for en ndrmare utvardering av Karlatornets paverkan pa
Rosenlunds riksintressegrunder har en viktig begridnsning, och det &r att bastionerna utmed
Kungshojds kron inte finns exponerade i de tva vyerna, men som ingar i den samlade upp-
levelse som byggs upp d& man ror sig utmed Rosenlundsgatan. Utdver de tva dstra bas-
tionsspetsarna med sina tillhdrande bergsformationer och trikronor som exponeras i de
luckor som ldmnats mellan de under 70-talet uppférda moderna kontorsbyggnaderna, fram-
trader vidare pa ett mer patagligt sitt Carolus XI Rex bastionens miktiga murverk mot
Esperantoplatsen. I vyerna finns dessutom denna minnesbildning med referens till /600-
och 1700-talens fastningsstad indirekt representerad med Arsenalens intrycksfulla tornmo-
tiv.

Byggnaderna och anldggningarna, vars varierande taksiluetter (och skorstenar) framtréader i
de tva vyerna pa ett effektfullt sdtt mot himlavalvet, tecknar en mycket brokig bebyggelse-
miljo med tydligt avldsbara gestalter som berittar olika historier om Det tidiga 1800-talets
stadsnydaning. Ut mot dlven framtrader ocksa varvsmiljon och dess kranar pad Hisingssi-
dan, vilket utan att inga i riksintresset bildar en naturlig fond som forstérker upplevelsen av
riksintressegrundens utpekade berdttarinnehall vid Rosenlund — som just omfattar temat
Hamn-. Sjofarts- och handelsstaden. Betraffande beréttartemat med direkt koppling till
stadens fortifikatoriska forflutna, finns dven det visuellt ndrvarande i vyn pa ett indirekt sétt
med Arsenalens historiserande minnesbildning uppe pa forsvarsklippans kron, och det som
ett verkningsfullt ikoniskt tornmotiv med alludering pa den befésta staden och det s.k.
”Artillerietablissementet” som dar uppfordes pa 1850-talet.

Den dramatiskt varierande topografin, de olika byggnadstyperna fran olika historiska epo-
ker och de olika funktioner som dessa gestalter aterspeglar ger tillsammans ett disparat
intryck dér olika funktioner och kynnen tranger sig pa varandra sida vid sida, mer med
hénsyn till pragmatiska 6vervidganden 4n i enlighet med en samlande gestaltningsidé. Och
mitt i denna hardkokta urbanitet med dess historiskt flerskiktade beréttarinnehall flyter
Rosenlundskanalen med sitt funktionellt motiverade breda vattenstrak, som gestalt och
naturelement en lugn och tydlig kontrast mot den historiska metamorfos den sjdlv bidragit
till att frambringa under drygt ett och ett halvt sekel.

I vyn fran Pustervikskajen observeras bebyggelsens klittrande effekt upp mot Kungshdjd,
vilket visuellt aterspeglar det bakomliggande bergsmassivets stigning upp mot Kungshojds
kron. Samlédsningen av Fiskekyrkans och Arsenalens associationsrika uttryck bildar hir en
ovanligt illustrativ berdttarkonstellation, diar synbilden ger direkta kopplingar till olika
delar i riksintressegrunden pa ett ansldende sitt p.g.a. det ikoniska bildsprakets tydliga
associationsriktningar — och detta ytterligare underbyggt av deras olika hdjdposition.

Samtidig distraheras denna konstellation av f.d. Kungliga Byggnadsstyrelsens hus fran
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1973, som med sitt brungula platmontage i form av schablonmassigt inklddda fonsterbrost-
ningar ldgger sig mellan som en atskiljande arsring som mer beréttar om efterkrigstidens
saneringspolitik till forman for storskaliga cityfunktioner — en slags modernistisk minima-
lism utan tillstymmelse till arkitektonisk inordning i stadsbyggnadssammanhanget, och
som inneburit att det plastiskt uttrycksrika fatt konkurrens av en stum platinklddnad som
saknar avldsbarhet annat &n att det ar frdgan om ett rationellt klimatskydd for ndgon verk-
sambhet vilken som helst.

Langre fram utmed Rosenlundsgatan framtréder & andra sidan 70-talet med ett annorlunda
kynne, dér Rosenlundshuset vita marmorbeklddda fasad med dess repetitiva lugn uppvisar
en Overraskande kontextualitet, och som mot alla odds lyckas bekrifta Carolus XI Rex”
maktiga murverkan — och da utan att distrahera upplevelsen av vare sig Arsenalens upp-
stickande tornprydnader uppe pé Lilla Otterhdllan eller Fiskekyrkan pa andra sidan gatan
som hér ligger utanfor synbilden. Fran denna betraktelsepunkt upptrader en mycket livfull
och sammansatt vy med mer pataglig horisontalverkan i perspektivet med varvsbebyggel-
sens kranar och Rambergets siluett i fonden. Kanske utgdr detta en av de mest komprime-
rade visuella berittelserna om stadens niringsekonomiska utveckling fran 1800-talets mitt
fram till idag, och dér resterna efter Rosenlundsspinneriets gula tegelfasad och kraftvarme-
verkets skorstenar tillsammans med Brogatan 2 och Frilagrets byggnad pd andra sidan
kanalen utgor en garant for att associativt kunna kvarhalla en viss forestdllning om Rosen-
lunds ursprungliga anlete.

Goichorg, Rosenlundskanalen.

1901 GhmB:12734[1]

Under 1800-talets senare hilft och en bra bit under 1900-talet var Rosenlund en lite hard-
kokt och livlig miljé med enkla tegel- och putsfasader, en om man sé vill organisk pragma-
tism med olika verksamheter hart sammanpressade mellan bergsmassivet och kanalen.
Denna pragmatism aterspeglas fortfarande i den disparata bebyggelsemiljon, och detta trots
70-talets storskaliga kontorskomplex som snarast forstirker dess tvetydiga miljokaraktr.
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1:2 C Visuell paverkan pa riksintressegrundens lisbarhet och upplevelse
Péverkan utvirderas i fem klasser; ingen, marginell, méttlig, stor, mycket stor.

Vid angéring av Rosenlundsomréadet fran dster och vidare fram mot Esperantoplatsen ex-
poneras Karlatornet successivt, for att forst i hojd med Rosenlundshuset framtrada i sin
helhet pé andra sidan dlvrummet. Hérigenom skapas en successiv tilldgnelse av det som
forst framtrader som en féraning ovanfér Rosenlundshuset utan avgjord gestalt och placer-
ing i stadsrummet. Om man sa vill ett drama som borjar med synbilden fran Pustervikska-
jen, dir tornets kronande motiv framtrader i ett rytmiserat och stigande sammanhang, med
kraftvirmeverkets tva skorstenar och som avslutas med Arsenalens krenelerade horntorn
uppe pa Kungshojd. I detta visuella sammanhang vid Rosenlund far Karlatornet plotsligt en
motivmaissig referens som bdjer av associationsfiltet i riktning mot riksintressegrundens
fortifikationshistoriska beréttarinnehall, samtidigt som dess annorlunda grammatik och
skarpskurna linjeforing skapar osékerhet om den representerar nadgot annat &n en geomet-
risk form i stadsrummet som vill dra till sig uppmérksamhet.

Vid den frimre betraktelsepunkten i hjd med Rosenlundhuset, framtrader tornet ndrmare
och i hela sin hojd med de kringliggande hoghusens véldiga skala kring dess fot. D4 ar det
ett nytt morfologiskt sammanhang som préglas av ett verkande djupperspektiv ut mot alv-
rummet, varvid associationsféltet blir mer tvetydigt och tornets nérvaro trdnger sig in i
riksintressemiljon péd ett mer uppfordrande sitt. Fortfarande gor sig en rytmiserad verkan
géllande i sammanhang med virmeverkets skorstenar, men nu utan att bekréftas av kana-
lens omgivande byggnadsvolymer som istillet tecknar lagskaliga flanker med horisontal-
verkan samt (med undantag for Rosenlundhuset) en pétaglig materialverkan i varma farg-
nyanser. Om Karlatornet i detta sammanhang pa sin hdjd har en morfologisk koppling till
varmeverkets skorstenar, sd skapar det & andra sidan genom sitt tydliga ansprak pa upp-
mirksamhet en distraktion i uppmérksamhetsfiltet som gor att berdttelsen om Rosenlunds
industrihistoriska metamorfos kommer i bakgrunden.

Sammanfattning av tornets relation till synbildernas berdttarpotential:

e Tornets kraftiga skalforskjutning, som i synbilden fran Pustervikskajen ger sig till kédn-
na som nagot uppstickande ovanfor Rosenlundshuset och skapar en forminskande ef-
fekt pa savél Rosenlundsbebyggelsen som den i fonden framforliggande varvsanlagg-
ningen med dess kransiluett, sdrskilt da tornet framtréder i hela sin resning i synbilden
fran Rosenlundshuset.

e Tornets omkringliggande storskaliga kransbebyggelse skapar i sig en bebyggelsekon-
text som for tankarna till en annan stadsbildning utan relation till Rosenlund.

e Tornets material, textur och skarpskurna avsaknad av plasticitet saknar anknytning till
riksintressegrundens lagmédlda och rustika uttrycksrikedom med avseende pa savil
byggnaderna som kajsidornas murverk och gatstenar i bohusgranit, en materialtyp som
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lyfts fram i riksintressegrunden. A andra sidan konstateras att tornet ur denna aspekt har
en viss anknytning till virmeverkets platbekladda byggnadskroppar och skorstenar.

e Gestaltningens grammatik saknar koppling till den traditionella arkitekturkod som do-
minerar synbildens arkitektoniska element, men uppvisar samtidigt anknytningspunkter
till virmeverkets skorstenar som vidarefor en del av riksintressegrunden vid Rosenlund
i mer modern skepnad.

e Aven om tornets gestikulering med sitt kronande uttryck i vissa positioner ocksé kan ge
vissa associativa kopplingar till Arsenalens krenelerade tornmotiv i synbilden frén Ro-
senlundsbron, sa forloras denna referensunderbyggnad da tornet framtréder i hela sin
resning vid betraktelsepunkten utmed Rosenlundhuset.

Den dramatiskt varierande topografin, de olika byggnadstyperna fran olika historiska epo-
ker och de olika funktioner som dessa gestalter aterspeglar ger tillsammans ett disparat
intryck dér olika berdttelseinnehdll och kynnen tringer sig pd varandra sida vid sida, mer
med hinsyn till pragmatiska 6verviganden &n i enlighet med en samlande gestaltningsidé —
vilket ocksa for vidare Rosenlunds historiska beréttelse om Det tidiga 1800-talets stadsny-
daning och Hamn-, sjéfarts- och handelsstaden. Upplevelsen av relevanta riksintresse-
grunder vid Rosenlund blir paverkad av tornets skalmdssiga forminskning av rumsbild-
ningens berdttarinnehall, men inte pa ett sédtt som riskerar att undergrava mojligheten att
tillgodogora sig riksintressegrundens ldsbarhet som en sinnlig begivenhet.

Graden av paverkan pa riksintressegrundens ldsbarhet

Den visuella fordandringen vid Rosenlund bedoms leda till mattlig paverkan pa aktuella
delar av riksintressets grunder, mot bakgrund av det delvisa samspelet med miljons dispa-
rata karaktér.
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2 Lindholmen
Riksintresse O 2:3 — urval av representativt miljosammanhang.

Den utvalda kulturmiljons riksintressegrunder

Sammantaget kan det konstateras att riksintressegrunden foretrddesvis inbegriper de spe-
ciella byggnadsskick som utvecklats inom Lindholmen. Slottsbergets tidiga arbetarbosta-
der fran 1850-talet representerar det byggnadsskick som de skeppsbyggarkunniga tog
med sig fran de Bohusldns kustsamhéllena. Hér priglas bebyggelsestrukturen av fritt
liggande stugor i oregelbundna klungor ner mot vattnet, mer eller mindre oplanerat efter
terrdngens beskaffenhet. Under 1870-90-talen tillkommer pa Skaddebergets plata och pa
Slottsbergets hjdssa de for Lindholmen karaktdristiska “4-mannahusen” och 8-
mammanahusen” i 2-3 vaningar, flertalet uppforda av varvsarbetarna sjélva genom lagar-
bete, alltjamnt fritt liggande men ordnade i strikta rader inom stdrre avlanga kvarter. De
regelbundet ordnade byggnaderna utmed gatustraken pa Skaddebergets plata gav till-
samman med entréerna pa gardssidan bebyggelsemiljon ett mer forstadsmaéssigt utseende.
Den forstadsméssiga karaktiren kom att ytterligare forstirkas de forsta decennierna av
1900-talet da bebyggelsen kompletterades med landshdvdingehus, varav nagra som for-
hojda varianter av detta typiskt gdteborgska byggnadsskick med sockelvéningar av sten i
11/2 - 2 véningar. Aven Aftonstjirnan, arbetarnas egna Folkets Hus som uppfordes 1902
har delvis en forhdjd sockelvaning. Till riksintresset hor ocksé torrdockan mot &lven,
ursprungligen insprangd 1875, samt andra varvslimningar.

De olika byggnadsskick som tillsammans sétter sin priagel pa kulturmiljon i riksintresse-
omradet representerar sdledes flera tidslager som ligger fordelade inom olika delar av
omradet, titt ssmmanbundna ut med vissa gaturum och ldsbara i ett och samma blickfang
som tillsammans skapar en unik Lindholmsk karaktér. Vad som hér sérskilt bor noteras,
ar att dven det mer oregelbundna planmonster som préglar Slottsberget finns representerat
pa Lindholmen i direkt anslutning till de strikt ordnade kvarteren och landshévdingehus
representerat av Aftonstjarnan, och detta karaktéristiskt nog i den mer kuperade terringen
utmed Plétslagaregatan i omradets norddstra del, vari dven inbegrips staketomgirdade
tradgardar mot gaturummet.
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Platslagaregatan mellan Arbetaregatan och Gjutaregatan ger en ovanligt sammansatt
miljoupplevelse av de for Lindholmen karaktéristiska byggnadsskicken pa Lindholmen,
en forstadspriglad miljé som med hénsyn till den samlade riksintressegrunden &r det mest
informationstita miljdavsnittet. Alla de 4 i riksintressegrundens angivna motiven samt
hela 10 av de 11 identifierade uttrycken avseende det dominerande temat byggnadsskick
finns hér l4sbara i ett och samma upplevelserum. Detta torde ge ett vél grundat kulturmil-
jounderlag for att bedoma planforslagets visuella paverkan pa riksintressegrundens sam-
lade ldsbarhet med avseende till forstdelsen och upplevelsen av Lindholmens sérartade
byggnadsskick. Det dr ocksa utmed detta gaturum 6ver kullen i riktning mot Gjutaregatan
som Karlatornet har en av sina mest patagliga exponeringar pd Lindholmen. De tva
varvshistoriska uttrycken finns ddremot inte representerade i detta kulturmiljoavsnitt.

Uppligg

Beskrivningen omfattar ett kulturmiljosammanhang med tillhdrande tva vyer for utvirde-
ring av planforslagets visuella inverkan pa ldasbarheten och upplevelsen av Pléatslagarega-
tans beréttarpotential enlighet nedan.

Utvirderat miljésammanhang / vyer

PL Platslagaregatan mellan Arbetaregatan och Gjutaregatan
Bonnabacken
Korsningen vid Sldggaregatan

Ej utvarderade miljosammanhang / vyer

LT  Lindholmstorget

Framstéllningen inleds med en kulturmiljokaraktérisering som inbegriper miljons berét-
tarinnehéll med referens till riksintressegrundens identifikationer, 4tfoljd av en narmare
analys av riksintressegrundens visuella egenskaper och l4dsbarhet inom den avgrénsade
vyn. Med grund i den féregaende identifieringen av miljons beréattarpotential som
morfologiska och visuella uttryck, analyseras och utvarderas slutligen planforslagets grad
av paverkan pa riksintressegrundens ldsbarhet och upplevelseinnehall.

22



Identifierade riksintressegrunder i Riksintressebeskrivningen O 2:3 Lindholmen. Kodningen dr utford i den ordning som beskrivningsinnehdallet framstdlls.

M MOTIVERING

Ml Bostadsomrdde for arbetarna vid Lindholmens varv ...

M2 ... varvsarbetarnas levnadsforhallanden under 1800-talets senare del,

M3 ... sjdlvbyggeri i de bohuslinska fiskelédgenas tradition ...

M4 ... men ocksa bebyggelse efter mer planméssig stadskaraktér ...
Summa

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET

Varvshistoriskt

Torrdockan mot élven ...
... och andra limningar av varvsmiljt’)nl

Byggnadsskick
Slottsbergets bebyggelse ...
... tagit med sig byggnadsskicket i de bohusldnska kustsamhillena ...
... ocksé mer planmissigt pa bergets ndgorlunda jamna hjéissa.
... lidgre inlandsplatdn med storre. avlinga kvarter
...av [ritt liggande trihus 1 2-3 vaningar av olika varianter (0.1885-
90), ...
... blandade med landshovdingehus (0.1900-20).
Planmdnstret
... bebyggelsens karaktir
... De verandaliknande Orstugorna mot garden ...

... och staketinhiignade planteringar mot gatan.
“Aftonstjdrnan”, ...

Detaljplan for Karlavagnsgatan MKB- bilaga Kulturmiljé 151218 23



Riksintressegrunden

MIl1-2,4
® T1-8
® Ti0-11

Sammanstillningen av riksintressegrundens olika identifikationsko-
der for miljosammanhanget utmed Platslagaregatan visar tydligt det
avgransade omradets centrala betydelse for forstaelse av hela riksin-
tresset Lindholmen med avseende till det dominerande temat Bygg-

nadsskick.

Har kommer riksintressebeskrivningens tematiska utpekande av
byggnadsskicket (T1-8,10-11) till uttryck pa ett dvertygande och
innehallsrikt sétt.
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2:1 Platslagaregatan

Det miljosammanhang i vilket betraktelsepunkterna utmed Platslagaregatan befinner sig
utgor en av riksintressets mest informationstita och upplevelserika kulturmiljéer, vilket
framgér av den redovisade matrisen dver riksintressegrundens identifikationer inom det
aktuella riksintresseomradet avseende det dominerande temat byggnadsskick. Miljoutsnit-
tet som avgréansats for ndrmare karaktdrisering utmed Platslagaregatan karaktériseras av
upplevelserika scenfordndringar inom ett sammanhéllet tema nédr man ror sig fran betrak-
telsepunkten i Bonnabackens 6ppna platsbildningen och vidare upp mot kronet dar Slag-
garegatan angor fran sidan i sned vinkel. Har viander ocksa Platslagaregatans lutning nerat
med ett tringre gaturum som riktar blicken mot Aftonstjdrnan och den grona fond som
sluter gatuperspektivet vid Gjutaregatan. Rorelsen utmed detta korta gatavsnitt frilagger
riksintressegrunden pa ett minst sagt omfangsrikt séitt utan motsvarighet pa andra platser
inom riksintresset Lindholmen. De tvé betraktelsepunkter som valts, dels vid angéringen
av Bonnabacken och dels vid Slaggaregatans snedvinklade mdte med Platslagaregatan pa
kronet, fingar tillsammans upp denna osedvanligt upplevelserika kulturmiljo pa ett
fullodigt sitt som sékerstéller en representativ utvdrdering av Karlatornets paverkan pa
riksintressegrundens samlade ldsbarhet avseende Lindholmens byggnadsskick.

2:1A Miljosammanhangets karaktir och berittarinnehall

I det miljosammanhang som de bada betraktelsepunkterna befinner sig i har inrdknats alla
anslutande fastigheter utmed Plétslagaregatan samt de fastigheter som angér mot “Bon-
nabacken”, respektive ett stycke in pd de anslutande gaturummen Arbetaregatan och
Slaggaregatan. Utméarkande for detta kulturmiljosammanhang adr de mangformiga rums-
bildningarna, som &r ett resultat av det snedvinklade métet mellan olika sévél planstruktu-
rer som byggnadsskick i den kuperade terrdngen. Sérskilt noteras betydelsen av den mot
gaturummet snedstéllda tvavaningsbyggnaden i backen upp mot Sldggaregatan, vars ena
gavelhorn sticker fram i korsningen vid Sldggaregatan, vilket innebér att dess gardssida
med de utanpéliggande trapphusen i tva plan och lummiga gardsplan exponeras utmed
Platslagargatan. Harmed skapas ocksa en spénning i bebyggelsemiljon som tillfér en
friare och lantlig karaktér, liksom inskjuten i de forovrigt mer strama och foljsamma be-
byggelseuppstéllningarna utmed Sldggaregatan och Platslagaregatans nordvéstra sida,
vilket forovrigt dven géller den byggnad som ligger inbdddad i lummig gronska pa norra
sidan om Bonnabackens 6ppna rum.

Blandningen mellan det lantliga och forstadsméssiga kommer tydligt till uttryck kring
Slédggaregatan och de variationsrika utblickar som hér erbjuds &t olika hall, i mycket be-
roende péa de olika planstrukturer och byggnadstyper fran olika epoker i Lindholmens
utveckling som hér méts. Den smaskaliga variationsrikedomen forstirks av de individu-
ellt nagot olika byggnaderna vad giller sévél volymerna som de arkitektoniska artikule-
ringarna, inklusive blandningen av sadel- och mansardtak och de grona mellanrummen
med staketinhdgnade planteringar. Sammantaget tecknas utmed Pléatslagaregatan en vild-
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vuxen och smaskalig arbetarmiljé som ger ett alderdomligt intryck med en osedvanligt
Overtygande integritet som historiskt associativ bebyggelsemiljo, trots forekomsten av en
sentida nybyggnation utmed Pléatslagaregatans norra sida, och detta beroende pa att den
inordnar sig i det lokala byggnadsskickets traditionella tema pa ett eftertainksamt sétt.

Vid Sldggaregatan noteras sérskilt en antydan till ytterligare platsbildning, vilket ar ett
resultat av det vidgade gaturum som Sldggaregatans sneda angdring mot Platslagaregatan
skapar tillsammans med tvadvaningsbyggnadens forskjutna gavelstdllning, en byggnads-
orientering som aterigen skapar en generds inatvinklad 6ppning av gaturummet mot Slédg-
garegatan med frikostig exponering av tridgirden. Aven utmed Sliggaregatans norra sida
noteras de inhdgnade planteringarna, vars frodiga gronska hénger ut i gaturummet 6ver
spjalstaketen och vidare runt den framre byggnadsgaveln ner mot Aftonstjarnan som mer
stadsmaéssigt sluter fastigheten mot gaturummet.

Den patagliga enhet i mangfald som priaglar miljosammanhanget, mojliggdrs genom att
det individuella kommer till uttryck inom ramen for ett antal sammanhéllande teman, och
som i detta fall utgdrs av sdvil den traditionella grammatiken och skalan som det gemen-
samma materialvalet och enhetliga fargskalan med varma nyanser fran vitt till gult. Vida-
re bor sérskilt nimnas den hantverksméssiga detaljeringen av snickerierna, inklusive de
olika byggnadselementens sammanfogningar med tillhdrande dekorelement kring fonster
och utmed takfotterna, vilket i sig utgoér en kvalitet som beréttar om den omsorg varvsar-
betarna lade ner pa att inom ramen for sma omsténdigheter at sig ordna en vacker hem-
miljo.

Den smaskaliga och variationsrika miljo som breder ut sig utmed Platslagaregatan ar ett
resultat av ett rumsligt mote mellan olika bebyggelsehistorisk epoker, ddr den snedstéllda
byggnaden vid Platslagaregatans kron och omrédet norr om Platslagaregatan med Bonna-
backen representerar den tidiga epoken i arbetarsamhillets tillkomst, vilken praglades av
ett dldre oreglerat bebyggelsemonster liknande det som bredde ut sig pa Slottsberget ner
mot vattnet med borjan under 1870-talet.

Lindholmens bebyggande i mer samlad form tog sin bdrjan kring Bonnabacken under
1860-talet, for att foljas av ett omfattande bostadsbyggande under 1870- och 80-talen pa
”Skaddebergets” platd utmed de avldnga och mer strikt ordnade kvarteren, vanligtvis i
form av sjélvbygge dér varvsarbetarna gick samman i ett slags “kompanjonbygge” med
de karaktéristiska ’4- och 8-mannahusen”. Det &r just i skarven utmed Plétslagaregatan
som dessa byggnadsepoker méts, ett historiskt flerskiktat miljdsammanhang som lampligt
nog dessutom inbegriper ett exempel pa den senare epokens landshovdingehus, intressant
nog ocksa detta genom en kollektiv anstringning av varvsarbetarna for att at sig sjalv
uppfora ett folkets hus, Aftonstjdrnan med dess fantasifulla hérnmotiv som krons av en
tornspira.
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2:1B Riksintressegrundens visuella lisbarhet i vyerna

Lindholmens bebyggelse pa en hdjd ar avskdrmad fran omgivningen och utgér pa sé sitt
ett eget upplevelserum. De kulturhistoriskt vilintegrerade synbilder som framtrider i de
tva vyerna, avmaskade fran intryck fran det omgivande moderna samhéllets arkitektonis-
ka uttryck, representerar en vil sammanhallen sekvensordning dér riksintressegrundens
hela spektra avseende det for Lindholmen specifika byggnadsskicken successivt visar
fram sig pa ett bade upplevelserikt och dverraskande sitt. Detta successiva tillgdngliggo-
rande av riksintressegrunden representerar i forsta hand ett sinnligt evenemang med starkt
suggererande verkan genom sitt kumulativa forlopp, dér de forvéntningar som byggs upp
och bérs vidare da man ror sig utmed Platslagaregatan upp mot dess kron inte bara infrias,
utan ocksa utvidgas med nya stimulerande intryck vid Sldggaregatan.

Miljosammanhangets historiskt vélintegrerade scenografi, vars trovéirdighet som historisk
berittelse morfologiskt underbyggs dnda ner pé detaljniva, ar ocksé det som hos besdka-
ren skapar ett ndrmast illusoriskt tillstdnd med tidsforskjutningar i den rumsliga upplevel-
sens forestédllningsinnehall. Det representerar riksintressegrundens ldsbarhet som en au-
tentiskt sinnlig begivenhet med dess historiskt utvidgande associationsbanor som inte kan
erséttas av det skrivna ordet. Vi har helt enkelt framfor oss ett slags tidsutsnitt, en levande
bild som gor det lattare att komma riksintressegrundens berdttelser ndrmare inpa livet.
Tittar vi ndrmare pa de olika element och rumsliga egenskaper som framtréder i vyerna,
ar riksintressegrundens olika identifikationer tydligt avlasbara som en samlad berittelse
om de olika byggnadsskick som sitter sin prdgel pd Lindholmen och varvsarbetarnas
levnadsforhallanden under 1800-talets senare del och en bra bit in pa 1900-talet.

I vyn fran Bonnabacken upp mot Platslagaregatans kron ser vi tre hus som vinder sig i
olika vinklar mot oss, vilka tillsammans skapar en tydligt avldsbar variation i deras inbor-
des konstellation som &terspeglar ett dldre oreglerat planmdnster diar byggnaderna lokali-
serats och orienterats mer med hénsyn till topografins forutsittningar &n en dverordnad
planidé. Harmed avsljar ocksa byggnaderna sina individualiteter med inbdrdes olikheter
med avseende till form och uttryck, och detta pa ett harmoniskt séitt genom den likstéllda
skalan och den traditionella grammatik inom vilken olikheterna framtrader. Denna syn-
bildens Overtygande aterspegling av ett dldre oreglerat planmonster med sammanhéllna
olikheter inom ett traditionellt byggnadsskick, ger tillsammans med de lummiga gardarna
och tillhorande enkla och vackra hdgnader med relativt 1dga spjdlstaket mot gaturummet,
en upplevelse av lantlighet — som om det skulle kunna vara fragan om en bygemenskap
med boplats for olika lantbrukarfamiljer. Sa &r nu inte fallet, men detta utgor likvél som
form betraktad en traderad byggnadstradition med agrart ursprung som ocksa berittar om
vilka det var som hér slog sig ner under 1800-talets senare halft.

P& véagen upp mot Slidggaregatan kommer byggnaderna nirmare med alla sina finskurna
detaljer, vilket ocksa géller det fint stensatta gardsutrymmet framfor den snedstéllda 8-
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mannabyggnaden med sina alderdomligt utanpaliggande trapphus och uthusbyggnader
som ramar in miljon till en liten oas. Precis innan angéringen av den Ovre betraktelse-
punkten vid Sldggaregatan trings gaturummet ihop av den snedstdllda gaveln som en
lockande grand att ga in i. Vil framme vid Slaggaregatan framtrader dess strikta uppstall-
da gaturum snett fran sidan, vilket upplevs i sammanhang med Platslagaregatans perspek-
tiv ner mot Aftonstjdrnan, vars mer stadsméssiga byggnadsskick och gracilt lite orienta-
lisk formade tornhuv fangar blicken som ett nytt och lockande motiv.

Framme vid Sldggaregatan exponeras en yngre striktare planstruktur som redan vid Bon-
nabacken gor sig pamind i korsningen mot Arbetaregatan, men knappast med samma
intimitet och autenticitet med avseende pa de vélbevarade byggnaderna. Upp mot Slédgga-
regatan kommer vi ocksd ndrmare inpa det som ligger i den rumsligt lilla skalan, dar de
finstilta texturernas schatteringar med sina skuggor och dagrar framtréder, likavdl som
den hantverksmaéssiga detaljeringen vid formgivningen av de variationsrika snickerierna, i
sig en aterspegling av den omsorg och hantverksméssighet som varvsarbetarna lade sig
vinn om for att forma sig ett méanskligt livsrum. Detta utgor en vésentlig del av riksintres-
segrundens ldsbarhet, dvs. dir man kan ana den ménskliga handen i byggnadsskicket, och
inte bara den yttre formgivningens grammatik och enskilda element.

Har vid Slaggaregatan, dir bebyggelsemiljons historiskt associerade forvantningar byggts
upp kumulativt vid angdring fran Bonnabackan, har stimningsinnehallets intensitet steg-
rats genom nya bade bekréftande och inspirerande intryck som underbygger besdkarens
formaga att forestilla sig och komma niarmare in pa livet den vilbevarade byggnadsmil-
jons implicita beréttelser om de levnadsforhallanden som priaglade varvsarbetarfamiljer-
nas liv — nédrheten mellan grannar och behovet av gronska och vackert ordnade uterum
for gemenskap och avslappning med vackra planteringar enkom for att frojda sinnet och
hur den gemensamma samlingslokalen etablerades i ett horn dir gator mots.

Sammantaget som en rumslig sekvens fran Bonnabacken ner till Aftonstjédrnan, visar sig
riksintressegrundens olika aspekter fram som ett overtygande historiskt beréttande eve-
nemang, och detta med kumulativ verkan dér de forvintningar och associationer som
véicks upp vid betraktandet frin Bonnabacken nerifran Arbetaregatan successivt fylls pa
med nya inspirerande uttryck, dir riksintressegrundens hela spektra om Lindholmens
byggnadsskick och levnadsforhéllanden slutligen fullbordas vid angdringen av Platslaga-
regatans kron.
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2:1C Visuell paverkan pa riksintressegrundens lisbarhet och upplevelse
Péverkan utvirderas i fem klasser; ingen, marginell, méttlig, stor, mycket stor.

Tornets péatringande massivitet och nirvaro inom miljésammanhanget dr pa grinsen till
overvildigande, vilket ocksé forstirker dess underminering av rumsupplevelsens associa-
tiva underbyggnad av riksintressegrundens beréttarinnehdll som ett sinnligt evenemang.
Tornets starka nédrvaro innebdr ett radikalt ingrepp i upplevelserummet mellan de tva
betraktelsepunkterna utmed Platslagaregatan. Miljosammanhangets historiskt préiglade
stamningsldge stors allvarligt. Det beror ocksé pé att det historiskt relaterade associatio-
nerna nu inte kan byggas upp successivt som en fredad miljo, da tornet envist foljer oss
nér vi ror oss mellan de olika betraktelsepunkterna mot nordost.

Av betydelse for upplevelsen dr ocksa osidkerhet om tornets plats. Det skulle lika gidrna
kunna vara placerat direkt nedanfor vid Skattebergets fot som lidngre bort at nordost pa
Norra Alvstranden. Lingre fram upp mot den andra betraktelsepunkten vid Sliggaregatan
framtrader tornet i sin helhet pé ett utmanade sétt, men har dé landat pa en bestdmd plats.

Det som ursprungligen vicks upp som en lantlig stimning, for att successivt byggas upp
till en stark ndrvaro av forstadens karaktdristiska mangformighet, blir hela tiden avbrutet
och riskerar att uppfattas som trivialt och tillfdlligt. Tornets nidrgangna uppsyn kan upp-
fattas som ringaktning av det lilla smaskaliga samhéllsbygget ur det forflutna. Det male-
riskt variationsrika upplevelserummet med dess tillhdrande associationskraft dverrostas
av tornets geometriskt skarpskurna och vita ornament i kolossalformat, och detta utan
tillstymmelse till vare sig morfologiskt eller uttrycksmassigt samband med den beréttelse
som rullas upp.

Platslagaregatan ar idag en fredad zon dér riksintressegrundens hela bredd med dess olika
aspekter pa byggnadsskicket kan avldsas i koncentrerad form — just den del av Lindhol-
men som denna informationstéta representation kan avlisas pa ett pedagogiskt och upple-
velserikt sétt.

Sammanfattning av tornets relation till synbildernas berdttarpotential:

e Tornets patrangande massivitet och intrang i det smaskaliga rummet underminerar pa
ett radikalt sdtt mojligheterna att tilligna sig riksintressegrundens historiska berit-
tarinnehall som ett sinnligt evenemang med tillhérande associativa innehéll. Den lant-
lig smastadsstdimning som successivt byggas upp utmed Platslagaregatan blir kontinu-
erligt avbruten. Bebyggelsemiljon kan upplevas trivial i jamforelse med tornets maje-
stitiska dominans. Det lilla smaskaliga samhéllsbygget blir en parentes ur det forflut-
na, om inte ringaktat och forminskat som en anomali.

o Det maleriskt variationsrika upplevelserummets intimitet overrdstas av tornets geo-
metriskt skarpskurna och vita ornament i kolossalformat. Det finns inte tillstymmelse
till morfologiskt eller uttrycksméssigt samband.
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e Tornets enkelt linjerade grammatik saknar koppling till en traditionell arkitekturkod,
och dess avsaknad av materialitet och plasticitet star i skarp kontrast mot synbildens
lagmélda och taktila ndrvaro. Den finstilta uttrycksrikedom och ménskliga nirvaro
kan inte ldngre upplevas som en orkestrerad helhet utan dverexponerade dissonanser.

Graden av pdaverkan pa riksintressegrundens ldsbarhet

Tornets storskaliga intrang i den intima och forstadsmissiga kulturmiljon resulterar i att
tillignelsen av riksintressegrundens historiskt associativa forestdllningsinnehall under-
gravs. Miljons prestige som historiskt berédttande forminskas och trivialiseras. Byggnads-
skickets arkitektoniska orkestrering kan inte upplevas som ett harmoniskt samspel utan
dissonanser.

Den visuella fordndringen utmed Pléatslagaregatan bedoms leda till mycket stor paverkan

pa aktuella delar av riksintressets grunder, mot bakgrund av de centrala karaktirsdragen
och det strategiskt viktiga straket dér ett stort antal utpekade karaktdrsdrag kan upplevas.
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Goteborgs innerstad [O 2:1-5]
MOTIVERING

Storstads milj6, formad av funktionen som "Sveriges port mot véster" och det for sjo-
fart, handel och for svar strategiska laget vid mynningen av Gota dlvs vatten system.
Rikets framsta sjofartsstad samt residens-, domkyrko- och universitets stad, priglad av
tre seklers handelsaristokrati. Ett av de forndmsta exemplen pa 1600-talets stadsan-
laggnings- och befdstningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen.
Den goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET

1600- och 1700-talens fdstningsstad

1600- och 1700-talens ENOSRNGRaN - HSSERISNEeE.

BB, och strax utanfor stadskiirnan skansarna Gota Lejon och Kronan samt Exer-
cis heden; andra uttryck for fastningsstaden — vésterut fran centrum mot dlvmynning-
en — #r limningarna av Alvsborgs slott, det gamla amiralitetsvarvet, Nya Alvsborgs-
fastning och flott stationen Nya Varvet. 1600-talets stadsbyggande, med landets
frimsta exempel pd holldndskt inspirerad , med omgivande
och , och den regelbundet planera de forsta den Haga med sin
enklare rutndtsplan. , bevarade och igenfyllda . De
som tillkom efter brdnderna vid 1700-talets mitt.
och de , med huvudsakligen
. Utan for den gamla stadskdrnan den och
av trd — hela miljon ut mirkande for 1700-tales nedbrunna Gote
borg — samt Gamla Allén vid Sédra Vigen. Dess utom spridda rester av donationsjor-
darnas landerier.

>

"

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning med
BSEEEE stad inom vallgraven och det bilte av och som

upp stod pa det nedlagda fastningsomradet enligt Carl bergs plan 1808. Langs vallgra-

vens insida , och samt
. Langs utsidan och griansboulevarden Nya Allén.
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Hamn-, sjéfarts- och handelsstaden

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med och _ fran skilda
tider, som visar hur frdn och med 1840-talet

ersattes av dlvstrandens djup hamn, och affdrslivets ut veckling fran de gamla patricier
husen till och ’ och sjofartsanknuten bebyggelse som f.d.
och andra kring Stora Hamnkanalen,

for handelsfirmor och rederier mot élven.
samt bostéder for olika sociala skikt. Donationsgrundade anlidggningar som par-
, skolor, [illlSeeRoch bostadsstiftelser.

ker,
Det sena 1800-talets storstadsomdaning

Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbyggnad med anldggningar, omraden och
bebyggelse som visar pa ny samfardselteknik, spridning en av olika verksamheter och

skilda sociala gruppers levnadsforhallanden. Cityomvandlingen
, hamnens och jarnvagarnas och
samt de . Kommunaltekniska anldggningar som

vatten torn och spér vdgarna. De stora utvidgningsomrddena med planmdnster, téit sten
stadsbebyggelse, gator av olika bredd och karaktir, bestimda hushdjder, parker och trad
planteringar.

Géteborgska sdrdrag i stadsbilden

Goteborgska sdrdrag i stadsbilden. _ frdn dlven och bergshdjderna runt
staden med utblickar mot stadens omgivningar. Den topografiskt och socialt betingade
karaktiren av manga smastéder i storstaden, dvs. ett lapp tiacke av tydligt dtskilda stadsde-
. Byggnadstraditionen med domi-
nerande med den
vid 1800-talets mitt, den rikt forma de
och med stort inslag av , landshovdingehusen
och deras olika utvecklingsskeden. Gatukaraktiren med
- samt de rikliga inslagen av . Drag som visar pa de livliga
kontakterna med Storbritannien och Europas véstra delar. [...]
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Lindholmen [O 2:3]
MOTIVERING

Bostads omrade for arbetarna vid Lindholmens varv, som visar varvsarbetarnas lev-

nadsforhallanden under 1800-talets senare del, med sjélvbyggeri i de bohusldnska Fis-
keldgenas tradition men ocksa bebyggelse efter mer planmaissig stadskaraktér.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET

Varvshistoriskt

r —in spriangd 1875, senare ut vidgad — och _

Byggnadsskick

som visar hur de inflyttade varvsarbetarna i sitt anvisade bo-
men

stadsomrade ,
. Den ldgre inlandsplatin

ocksa
med

och ett strikt radsystem av
ar av olika varianter (0.1885-90),

(0.1900-20).
mot gér den
mot gatan. , arbetarnas Folkets Hus

fran 1902.
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