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inom stadsdelen Lindholmen i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 7 februari 2017 att skicka ut detaljplaneférslaget for
granskning. Forslaget har sants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
bilaga 1, under tiden 22 februari — 15 mars 2017.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under tiden 22 februari — 15
mars 2017. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Information om forslaget gavs till allminheten pa ”Oppet hus” - mote i Traktoren,
Kodpmansgatan 20 den 8 mars 2017 kl 17 — 19.

Sammanfattning
Inkomna synpunkter

Lansstyrelsen

bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 108§ PBL och nu kanda forhal-
landen att planen inte kan accepteras och kan darfor komma att provas av Lansstyrelsen
om den antas.

Lansstyrelsen befarar att:

e Riksintresse kan komma att skadas patagligt (for kommunikation)
e Bebyggelse blir olamplig for manniskors halsa och sakerheteller
till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Trafikverket

anser att det behovs fordjupade samrad mellan Staden och Trafikverket géllande trafik-
paverkan och trafiksékerheten pa Lundbyleden, i Lundbytunneln samt vid Eriksbergs-
motet innan planen fors till antagande. Vidare anser verket att det ar mycket viktigt att
foreslagna atgarder enligt riskutredningen genomfors.

Genomforbarhetsstudien méste vara avslutad och visa att alla skyddsatgarder ar genom-
forbara. Overenskommelse mellan Staden och Trafikverket ska vara tecknad innan pla-
nen fors till antagande.

Gallande nytt betalsnitt for trangselskatt ska dven detta regleras i avtal innan planen gar
till antagande.

SDN Lundby, som tidigare avslog forslaget, tillstyrker nu detsamma. Invandningar finns
daremot mot t ex avsaknad av tillrackliga gronytor och skolor inom planomradet.

SDN Lundby, Lokalférvaltningen m fl kdnner stor osakerhet med forslaget att bygga
forskolor pa taket av byggnader, da det finns begréansad erfarenhet i Géteborg av ut-
formning, projektering och drift av forskolor pa tak, samt vilken extra arbetsinsats det
blir for foérskolepersonalen.

Vastsvenska Handelskammaren liksom Gdéteborg o Co m fl védlkomnar férslaget som de
anser skapar forutsattningar for en levande stadskérna vilket bidrar till en attraktiv stad
ocksa for besokare. De anser dven att det ar positivt att det byggs fler kontor och hotell i
omradet.

Nagra Sakéagare”, “Boende” och ”Ovriga” motsitter sig kraftigt forslaget och da framst
Karlatornet som de anser kommer att dominera stadsbilden pa ett negativt satt. Aven har
finns oro for barnverksamheterna pa taken. Andra valkomnar detaljplaneforslaget.

Kontorets kommentarer:
Allméant

Detaljplanen ar en del av det nya Géteborg som bland annat tillater hdga hus i kluster pa
val valda platser i staden.

Karlatornets paverkan pa stadsbilden har noga studerats fran olika platser i Géteborg
och fran dlven. Stor kraft har ocksa lagts pa att utforma saval tornet som hela platsen sa
att omradet ska fungera for manga.

Aven forskolegardar pa tak dr nytankande i Goteborg. Daremot har det prévats pa andra
stallen i Sverige. Detaljprojektering och byggande av forskolorna ska ske enligt alla
regler som géller for en bra verksamhet. Diskussioner pagar mellan exploatdren och
lokalforvaltningen.

Att planera och bygga ut ett s omfattande omrade som Karlavagnsplatsen stéller stora
krav pa saval planerare som byggare. Ratt utformat ska omradet bidra till bade sociala
aktiviteter, trygghet och gemenskap. Kontoret anser att da forslaget innehaller saval
bostader, med olika upplatelseformer och innehall, som kontor, hotellverksamhet, buti-
ker mm har det stora majligheter att bli ett bra omrade att bade bo och vistas i. Omradet
blir en del i det nya Lindholmsomradet i Goteborg, annorlunda an tidigare stadsdelar,
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men en stadsdel som blir god att leva i for manga i kommande generationer. Kontoret
anser att platsen ar val vald for just denna typ av stadsplanering.

Planen har reviderats. Planbeskrivning och Planbestammelser har kompletterats pa ett
fatal stallen. Revideringarna ar endast marginella och nagon ny granskning av forslaget
fordras inte.

Kontoret anser att remissinstansernas synpunkter ar tillgodosedda.

Lansstyrelsen.
E6.21 Lundbyleden

Trafikkontoret har i dialog med Trafikverket utrett hur Lundbyleden paverkas av den
trafikokning som ett genomforande av planen innebar. Med foreslagen utbyggnad be-
raknas trafiken pa Lundbyleden dka med cirka 4 200 bilar vardagsmedeldygn.

Baserat pa en analys av dagslaget bedoms tillskottet av trafik fran Karlavagnsplatsens
planomrade inte paverka kapaciteten i Eriksbergsmotet i nagon storre utstrackning da
det finns kapacitet 6ver i angradnsande kommunala vagnat. Berdkning av berorda kors-
ningar visar att korsningarna i nulaget med goda marginaler uppfyller Trafikverkets
riktlinjer och dven klarar tillskottet av trafik fran planomradet. Féltstudierna visar att det
i maxtimmen uppstar langre kobildning i Eriksbergsmotets avfart mot Kolhamnsgatan
vid ett fatal tillfallen. Dessa svarar mot 5-minuters toppen pa morgonen (8.05-8.10) men
avvecklas snabbt och blir inte bestaende.

Utover dialogen som sker inom ramen for detta planarbete sa har dven en process inletts
mellan staden och trafikverket kring hur Lundbyleden ska hanteras pa medellang och
lang sikt i forhallande till den pagaende och framtida stadsutvecklingen i omradet. Syf-
tet ar att uppna samsyn kring hur stadens utbyggnad kan ske utan att riskera Lundby-
ledens funktion som viktig transportsled till Géteborgs hamn.

Genomforbarhetsstudien

Genomforbarhetsstudien angaende risk- och bullerreducerande atgarder utefter Hamn-
banan och Lundbyleden &r klar och éverlamnad till Trafikverket. | denna rapport finns
beskrivet hur de geotekniska forhallandena hanteras, hur sjalva skydden placeras och
grundlaggs samt hur framtida skotsel och underhall ska regleras. Fastighetskontoret
haller pa att skriva ett medfinasieringsavtal med Trafikverket.

Fororenad mark

Tre markmiljoutredningar &r utforda — tva pa de ytor som ska bebyggas och en for
gronomradet. Klorerade l16sningsmedel har endast konstaterats i marken som ska be-
byggas. | dessa markomraden kommer marken att schaktas ut till ca 8m djup. Déarefter
kommer en tat betongkonstruktion innehallande garage/forrad byggas 6ver hela omra-
det. Detta innebadr att alla fororenade massor kommer att fraktas bort och omhéndertas
pa olika satt beroende pa fororeningsgrad.

MKB har kompletterats med text hur man ska hantera de fororenade massorna under
byggtiden och exploatdren har diskussioner med miljéforvaltningen hur markférore-
ningarna ska hanteras och vilka kontroller som ska utforas.

Utdver detta har planbeskrivningen kompletterats i nagra avsnitt och en ny planbe-
stammelse tillforts planen.

Trafikverket.
Se svar Lansstyrelsen: E6.21 Lundbyleden och Genomférbarhetsstudien

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 3(57)



Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.
1. Fastighetsnamnden

Overvaganden
Planbestammelser

Fastighetskontoret flaggade i sitt samradsyttrande for de tekniska och praktiska svarig-
heterna med att utfora och underhalla allméan plats GATA och TORG, ovanpa den pla-
nerade underjordiska garageanlaggningen. Fragan huruvida gatorna ska utgdra allman
plats eller kvartersmark, kvartersmark med rattighet for allmanhetens tilltrade (x-
omrade) alternativt allman plats med enskilt huvudmannaskap har diskuterats mellan
fastighetskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i planarbetet mellan sam-
rad och granskning. I granskningshandlingen har stadsbyggnadskontoret beslutat att sta
fast vid allman plats med kommunalt huvudmannaskap.

For att i mojligaste man undvika de tekniska och praktiska svarigheterna vid utférandet
av allman plats ovanpa underjordisk garageanlaggning bor trafikkontoret tillsammans
med fastighetskontoret och exploatéren ges mojlighet att utdka befintligt trafikforslag
med en genomforbarhetsstudie innan detaljplanen gar for antagande.

Fastighetskontoret anser att avgransningen mellan allmén plats och kvartersmark inte
tydligt framgar i plankartan. Utrymmet som 3D-fastigheter och 3D- fastighetsutrymmen
for kvartersmarksandamal upptar under och 6ver allman plats bor definieras i plankar-
tan.

Paviljongbyggnad

Inom planomradet foreslas en paviljongsbyggnad i en vaning med allmén plats
(PARK?2) pa taket, se omradet inom rod begréansningslinje i utklipp ur plankar-
tan nedan.

Paverkan péa befintliga anlaggningar inom planomradet

Inom omradet for detaljplanen finns befintliga gemensamhetsanlaggningar for ka-
nalistation for fiberoptiska kablar, nodrum med inkopplingsplintar och fiberoptiska kab-
lar, samt for sopsugsterminal med erforderlig utrustning och ledningar for sopsug inklu-
sive ventiler (Lindholmen ga:7-8).

Planforslaget innebér att befintliga gemensamhetsanlaggningar hindrar ett &ndamalsen-
ligt utnyttjande av trafikomrade och allmén plats inom planomradet. Gemensamhetsan-
laggningarna behover saledes, genom anlaggningsforrattning hos lantmateriet, upphévas
eller omprdvas i nytt l&ge i samband med inlésen av allmén plats.

Fastighetskontoret bedomer att befintliga gemensamhetsanldggningar bor ges planstod i
befintligt l4ge, alternativt ska avtal om erséttning vid omprévning av gemensamhetsan-
ldggningarna tecknats mellan fastighetskontoret och de forvaltande samfallighetsfor-
eningarna innan detaljplanen gar for antagande.
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Kommentar: Kontoret har i samarbete med Fastighetskontoret diskuterat/reviderat
plankartan sa att alla parter ar 6verens. Ovriga papekanden maste klaras ut i avtal mel-
lan exploattrerna sinsemellan och ev fastighetskontoret.

2. Goteborg Energi AB
med dotterbolag lamnar foljande synpunkter.

2 a Goteborg Energi Nat AB (GENAB)
har fatt ett E-omradet for en natstation och accepterar placeringen.

Vi forutsétter att en hdgspanningsservis kommer att forsorja hela omradet (som skall
byggas ovanpa ett garagehus lika stor som hela planerad omradet). EInat i omradet
kommer att drivas som ett Icke koncessionspliktigt nat (IKN).

Befintlig natstation 1230 POLSTJARNEGATAN kan behélla sin placering under bygg-
nationen och anvéandas for byggstrom.

Respektive byggherre forutsatts, savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi
Né&t AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga nétstationer och
elledningar med tillbehdr for mojliggorande av forandrad markanvéndning enligt for-
slag till detaljplan. Vidare forutsatts att, savitt inget annat sarskilt avtalats med Géteborg
Energi Nat AB, ledningsrétt erhlls for bolagets natstationer inom planomradet.

2 b Goteborg Energi Fjarrvarme

Goteborg Energi har idag flera fjarrvarmekunder inom planomradet. Samtliga kunder
skall i god tid sdga upp sina abonnemang, minst 3 manader innan avkoppling kan ske.
Utover servisledningarna till befintliga fjarrvarmecentraler korsar en storre fjarrvarme-
ledning, DN400, genom planomradet. Ledningen ligger idag i Karlavagnsgatan men
planeras att laggas om pa bekostnad av exploatoren.

Vidare forser befintlig DN400-ledning kylcentral med fjarrvarme for absorptionskyla. |
plankartan har ledningar planstdd i form av “u-omride”. Goteborg Energi forutsitter att
fjarrvarmeledningarna inom detta omrade kan ligga kvar och att sponten for det under-

jordiska garaget inte hamnar i konflikt med ledningarna.

Vidare omojliggor detaljplanen leverans av fjarrvarme till befintlig kund pa Polstjarne-
gatan 4. Kunden forses idag med fjarrvarme fran ledningsnat som i samband med laga
kraftvunnen detaljplan skall flyttas. Nya fjarrvarmeledningen for férsérjning av Pol-
stjarnegatan 4 utreds i samma projektering som ledningsflytten.

2 c Goteborg Energi Fjarrkyla

I planbeskrivningen under rubriken Teknik sid 2, avseende teknisk forsérjning sa vill vi
ha med ett tilldgg att aven fjarrkyla finns framme till planomradet.

2 d Goteborg Energi Gasnat AB (GEGAB)

GEGAB har driftsatt gasledning i planomradet "Detaljplan for Bostader och verksam-
heter vid Karlavagnsplatsen". VVanligen beakta de driftsatta gasledningar i fortsatt plan-
arbete samt den mojlighet en potentiell gasanslutning ger till kommande stadsmiljéut-
veckling. Bifogar de driftsatta gasledningarnas lage i kartblad.

2 e Goteborg Energi GothNet AB

GothNet har ledningar och kanalisation som behdver laggas om och véxlas. For dessa
arbeten ar det bestallt projektering av fastighetskontoret och upphandlingen av kom-
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mande flytt kommer att bestéllas av Karlastadens Utvecklings AB. Forutom flytt kom-
mer vi dven att forldgga kanalisation for fiberanslutning till planen.

Kommentar: Leverans av fjarrvarme omojliggors endast under ombyggnadstiden.
Planbeskrivningen har kompletterats enligt Gbg Energi Fjarrkylas 6nskan.

3. Goteborg stads Parkeringsbolag
Vi vill fortséttningsvis trycka pa att en viktig forutsattning for att na effektiva parke-
ringslésningar ar att de olika anldggningarna samnyttjas.

En forutsattning for laga p-tal ar att 6vrig mobilitet sasom till exempel kollektivtrafik ar
pa plats redan fran borjan. | annat fall ar det béattre att starta med ett hogre p-tal och se-
dan sénka detta i ett senare skede for kommande etapper av byggnationen i naromradet.
Vi vill ocksa trycka pa vikten av att skapa parkeringslosningar som ar flexibla for for-
andringar.

Ekonomiska konsekvenser, Barnperspektivet, Jamstalldhetsperspektivet, Omvarldsper-
spektivet, Mangfaldsperspektivet

Parkeringsbolaget har inte funnit nagra séarskilda aspekter pa fragan utifran detta per-
spektiv.

Miljoperspektivet

Om parkeringsfragan hanteras enskilt for varje detaljplan — istéallet for som en helhet for
hela Lindholmen — finns risk for att I6sningarna blir suboptimerade. Detta kan i sin tur
leda till forsamrad stadsmiljo och ineffektiva I6sningar som paverkar miljon negativt.

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta per-
spektiv.

Kommentar: -

4. |ldrotts- och féreningsndmnden
har inga synpunkter pa rubricerat arende.

Kommentar: -

5. Kretslopp och Vatten

OVERGRIPANDE BEDOMNING
Kretslopp och vatten ser foljande behov av andringar i planhandlingarna:

Vi anser att bestammelsen v2 ska fortydligas ytterligare med ett tilldgg om att fri- héjd
fran mark till gangforbindelse maste vara minst 4,5 meter.

Granserna kring park och sopsugsanlaggning behdver ses éver pa plankartan. Pa illust-
rationen anges angoring till sopsugsanlaggningen narmast Nya Polstjarnegatan och den
ser inte ut att vara overtackt av park. Men pa plankartan &r hela ytan redovisad som park
med sopsugsanléaggning under. Se éver om bestammelsen park behdver tas bort ndrmast
Nya Polstjarnegatan och istéllet endast ha bestammelsen E- teknisk anldggning dar.

Kretslopp och vatten undrar om det borde vara med nagon bestammelse om gemensam-
hetsanlaggning for sopsug och avfallsutrymmen pa plankartan?
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I planbeskrivningen star det att ’Sopsugsanldggningen kompletteras med ett stérre av-
fallsrum for de fraktioner som sopsugen inte kan hantera.” Vi vill att detta ska utvecklas
sa att helheten betraffande avfallshanteringen framkommer. Foljande behéver fram-
komma: i alla kvarter kommer det finnas avfallsutrymmen dér de fraktioner som inte
fungerar i sopsugen kan lamnas. De avfallsfraktionerna kommer kéras med interntrans-
porter till sopsugsanlaggningen dar mellanlagring sker. Dispens kravs fran Kretslopp
och vatten for att kora interntransporter av avfall. Himtning av avfall som ska koras till
behandlingsanlaggning sker fran sopsugsanlaggningen.

Plankartan ska kompletteras med bestdmmelse alternativt upplysning som anger att
lagsta hojd pa fardigt golv, for att dag- och spillvattenanslutning med sjalvfall ska tilla-
tas, ska vara beldget minst 0,3 meter 6ver markniva i férbindelsepunkt.

Planhandlingen anger att ordinarie brandpostnat kompletteras med tva brandposter i
anslutning till torget. Detta kan vara svart att arrangera, dar underbyggnadsratten for
garage medfor att tillgangligt utrymme mellan markyta och bjalklag &r alltfér grunt for
att forlagga allman vattenledning pa frostfri niva.

Utdver ovanstaende andringar ar foljande information viktig att beakta i planarbetet:
Fastigheterna inom planen planeras anslutas till en intern VA-kulvert som passerar un-
der bade allméan platsmark och kvartersmark. Kulverten kommer ga genom p- garaget
som ar en privat fastighet. Detta dr en obeprévad I6sning, att hantera an- slutningspunk-
ter och ansvarsfragor for kulverten kommer innebara nya fragestallningar och utma-
ningar.

Ansvarsfragor for barighet och tatskikt mellan allman platsmark och den underliggande
fastigheten med p-garage maste regleras i avtal.

Vart exploatoren behdver anslutningspunkter for dagvatten behover klargoras da det
avgor vilket del av dagvattensystemet som blir Kretslopp och vattens eller Trafikkon-
torets.

Kommentar: Planbestdammelsen v2 anger 4,7m fri hojd.

Plankartan kompletteras med “Légsta hojd pa fardigt golv, for att dag- och spillvatten-
anslutning med sjélvfall ska tillatas, ska vara belaget minst 0,3 meter 6ver markniva i
forbindelsepunkt golv” under rubriken “Upplysningar”.

Ovriga synpunkter tas omhand/avgors i projekteringsfasen och i bygglovet.

6. Kulturnamnden
har inte svarat.

7. Lokalférvaltningen (namnden)
Detta &rende beddms ligga under vidaredelegeringen.

Det ar av vikt att behovet av samhallsservice tillgodoses avseende boende for bade aldre
och de som har behov av sarskild service, sa dven for behovet av skola och forskola for
att erhalla en fungerande stad.

Boverkets rekommendation &r minst 40 kvm uteyta per barn baserat pa den verksamhet
som laroplanen och Boverket stéller krav pa och stadens ramprogram anger 35 kvm
uteyta per barn. Darfor ar forskolornas uteytor for lite for forskolegardar och bristen
foreslas kompenseras av andra kringliggande ytor vilket innebar en osakerhet i hur per-
sonalen hanterar fragan och om personaltatheten medger att dessa ytor verkligen upp-
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levs som en tillgang. | parken maste tillgang till toalett samt skotbord finnas om barnen
ska kunna vistas dar.

Om avstandet ar for langt eller om det innebar andra svarigheter som att transportera sig
fran vaning 7 till ett kompensatoriskt gronomrade ar forvaltningens erfarenhet att dessa
ej nyttjas i den utstrackning det var tankt fran borjan.

Hur &r angoring kring forskolorna tankt framgar inte i detalj av planbeskrivningen. Med
forskolor pa tak kravs nya losningar for barnvagnsplatser, férmodligen uppe i byggna-
derna och cykelparkering m.m. Tidvis kan dven hamta/lamna med bil bli ett stort pro-
blem.

Da det inte till fullo kan garanteras att forskolegardar pa taken blir vél fungerande for
verksamheten da Goteborgs stad har mycket begransad erfarenhet av utformning, pro-
jektering och drift av forskolor pa tak samt vilken arbetsinsats det blir for forskoleper-
sonalen rader ocksa en stor osdkerhet med forslaget att bygga pa taket av byggnader.

Med den begransade erfarenhet av forskolegardar pa tak, vilket ar fallet i Goteborgs
Stad, kan fragan om skotsel och underhall av férskolegardarna pa vaning 7 respektive
vaning 2 med sand, jord, vaxtmaterial innebara storre kostnader for framtida hantering-
en an den som vanliga forskolegardar har.

Det bor tas i berakning att den fysiskt anvandbara ytan for forskolegard kan komma att
minska nar projektering kommer igang och olika flaktanlaggningar med franluftstorn,
luftningar, antenner, avvattningssystem, solskydd och vindskydd troligen kan ta mer
takyta i ansprak an ursprungligt tankt i planskedet.

Fragan om full uppsikt dver uteytorna &r av stor vikt for trygghet och sakerhet. Hur
detta kan mojliggoras bor utredas innan en detaljplan faststélls. | kvarter 08 kan solljus
pa utegdrden bli en bristvara vilket bor ses som ett stort problem.

Paverkande faktorer ar att skapa tillrackligt avstand till flaktanlaggningar (de kan skapa
buller, lukt och innebara hélsorisker), bestimmelser som sakerstaller tillrackligt robusta
bjélklag, att det gar att uppfora de racken och skyddsanordningar som kan komma att
behovas, samt for planteringar och annan utrustning.

Vidare bor gangbro for barn mellan takytorna utredas ytterligare ur aspekter, som sé-
kerhet, trygghet och anvéandbarhet utéver brofunktionen.

Dessutom behdver fragan om hur en nédutrymning av forskolorna kan sakerstallas ur
trygghetssynpunkt for bade personal, barn och foraldrar, ur sakerhetssynpunkt och hur
funktionen sékerstélls vid storsta belastningen av antal individer som behdver utrymma
lokalerna till skillnad fran vanliga losningar med forskolor i markplan.

Lokalforvaltningen anser att fragan behover utredas ytterligare innan en detaljplan sti-
pulerar var och hur forskolor ska byggas i rubricerad detaljplan.

Kommentar: Planen majliggor for forskolor med gardar. Kontoret medger att forskole-
gardar pa tak tidigare inte provats i Goteborg. Detaljutformning av gardar, lekytor mm
ska goras i samarbete mellan exploator/byggherrar och utévare. Diskussion pagar mel-
lan exploat6rerna och Lokalférvaltningen.

Forslaget anger en forskola med tva avdelningar och en med 8 avdelningar. Antal kvm
uteyta per barn beror pa antalet barn per avdelning.

Angoring till férskolorna kan dven ske via garagen.
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8. Miljo6- och klimatndmnden
tillstyrker fortsatt planarbete utan ytterligare synpunkter.

9. Park och naturndmnden

Inledning — helhetsbeddmning

Forvaltningens helhetsbeddmning &r att det &r en spannande och innovativ plan med
I6sningar som staden inte &r van vid. Dock kraver dessa noggrann planering och efter-
tanke for att genomforande och drift av de allmédnna ytorna ska fungera.

De viktigaste synpunkterna pa planférslaget utifran vara styrdokument

Parkbrist: De ytor som i planen foreslas som parkmark &r inte tillrackliga enligt Gron-
strategin for att bli en stadsdelspark, som saknas pa hela Lindholmen.

Foreslagen park i narhet till Hamnbanan (som trafikeras av farligt gods) kommer vara
en park med restriktioner da den ligger sa pass nara Hamnbanan samt ar utsatt for buller
fran Lundbyleden. Detta gor att den, tillsammans med foreslagen storlek inte kan inne-
halla de sociotoper som en stadsdelspark behdver ha. Utéver detta sa ligger dven en
sopsugsanlaggning inom omradet vilket gor att en stor yta tas i ansprak for infart och
uppstallning.

Park pa tak: Foreslagen allman plats pa paviljongsbyggnaden (B) kraver noggrann stu-
die av saval utformning som logik i genomfdérande och drift. For att det ska bli en grén
park kravs planterbart bjalklag som maste tas med i konstruktionsberakningarna. For-
valtningen féresprakar ett matt pa tva meter om trad ska kunna klara sig samt att det ska
vara ekonomiskt forsvarbart géallande framtida drift.

Torg och lekplats pa torg: Omradet ar foreslaget som icke trafikalt torg och déar aven en
storre lekplats ska anlaggas. Ytan kommer till storsta del av dagen att ligga i skugga.
Detta ar viktigt att tanka pa vid gestaltningen av lekplatsen. Ett alternativ forvaltningen
tidigare har framfor ar att placera lekplatsen pa det icke trafikala torget mellan Karla-
vagnstornet och Lindholmsallén dar det bade ar storre yta samt sollage.

Parkytor i 6stra delen av planomradet: I planen ar de uppdelade som tre ytor. Forvalt-
ningen ser att det finns storre mojlighet att gora en anvéndbar parkyta om in- och utfar-
ter ses Over.

Planterbart bjélklag och ledningar i forhallande till trad: Under hela planomradet ar det
foreslaget underjordiskt garage. FoOr att méta intentionerna i planen dar det tydligt star
beskrivet att torgytor och gator ska vara grona maste ett planterbart bjalklag pa tva me-
ter finnas. Tjockleken kommer av att ytorna ska kunna innehalla stora trad som maste
klara sig utan extrainsatser géallande drift i framtiden.

Detta maste beaktas sa att ledningar och trad far plats i omradet dar intentionerna ar att
skapa ett varierat gaturum med mycket vegetation. Paverkan pa ledningsomlaggningar
bor géras med hansyn till befintlig omgivning sa dess paverkan blir sa liten som mojligt.
Framst handlar det om Lindholmsallén (E) med dess lindar.

Kommentar: In- och utfarter till de tre parkytorna i stra delen kan inte andras. Utrym-
met behov bl a for de 24 m langa transporterna med bil.

Lekplatsen kan placeras dar det blir bast. Det ena alternativet utesluter inte det andra.
Planen medger ett matt pa en (1) m for planterbart bjalklag.
Detaljutformning av gardar och torg sker i projekteringen av desamma.
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10. Raddningstjansten
Overvaganden

Nedan presenteras de synpunkter som anses kvarsta géllande riskhantering:

Matt pa skyddsvallen ar inforda pa plankartan sedan samradsskedet. Dock stammer inte
hojden pa planket 6verens med vad som anges i riskbeddmningen. Beddmningen som ar
utford i riskbedémningen for att uppna angivna funktionskrav ar den som galler. Har
hojden sankts i samrad med riskkonsult ska detta redovisas.

Ventilationsskyddet ar redovisat som planbestammelse sedan samradsskedet. Dock sak-
nas motivering och stod i riskbedémningen till vald hojd (+7 meter). Riskbedémningen
anger placering ”sa hogt som mojligt” i kombination med mojlighet till nédavstangning.
Det &r oklart om haojden ar tillracklig for att uppna énskvard skyddsgrad (sankt andel
omkomna inomhus med 90 %).

Det saknas resonemang kring att FOP:ens kriterier dverskrids aven efter inforda
skyddsatgarder. FOP:en utgor en politisk viljeinriktning. Valjer staden att franga dessa
kriterier maste det framga och motiveras i planbeskrivningen.

Varden i figur 13 inte &r uppdaterade efter senaste andringen. Det &r oklart om det end-
ast galler figuren eller om det &ven géller berdkningarna.

Det framgar i planbeskrivningen att grénomradet séder om Hamnbanan &r tankt att vara
ett komplement till férskolornas utemiljo. Detta antas inte lampligt baserat pa dess nar-
het till farligt godsled.

Raddningstjansten efterfragade under samradet tydligare redovisning av omradet da det
skett en del justeringar under planprocessens gang. Det viktigaste ar att det totala perso-
nantalet stammer Gverens med ténkt exploatering. Personantalet &r okat till 20 301 per-
soner i aktuell version, vilket forutsatts vara ett rimligt antagande utifran planerad an-
véandning och exploatering.

Bedomning

Raddningstjansten anser att ovanstaende punkter bor hanteras for att riskerna kopplat till
narhet till Hamnbanan ska kunna antas vara hanterade pa ett tillfredsstéllande satt.

Kommentar: Planbeskrivning och riskutredning har kompletterats sa att samstammighet
finns mellan dessa.

Awven resonemanget kring FOP: ens kriterier har kompletterats liksom anvandningen av
grénomradet narmast Hamnbanan.

En ny planbestammelse anger »’Sa lange hamnbanan ligger kvar i sitt nuvarande lage
och &r en transportled for farligt gods far parkomradet utefter Hamnbanan inte forses
med anldggningar for lek och idrott som uppmuntrar till stadigvarande vistelse for storre
folksamlingar”.

Planbestammelsen vad avser hojden pa ventilationsintagen ar kompletterad.

11. Stadsdelsnamnden Lundby

Lundby stadsdelsnamnd avstyrkte aktuell detaljplan i samradsskedet da behovet av for-
skola och skola inte var tillgodosett. Da atgarder som tillgodoser behovet vidtagits se-
dan samradet foreslar forvaltningen ett tillstyrkande av planférslaget, men uppmark-
sammar de farhagor som beskrivs i planhandlingarna. Det ar bekymmersamt att den i
Goteborg obeprovade I6sningen med forskolegard pa sjunde vaningen inte atféljts av ett
grundligare arbete.
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Risker for barnen och foér verksamheten att kunna fullfolja sitt pedagogiska uppdrag
maste undanrgjas.

Exploatdren har visat prov pa hog ambitionsniva och byggnationen kommer att bidra
med nagot helt nytt och spektakulart. Karaktaren av blandstad och den hga nivan av
variation i innehall & mycket positivt. Forvaltningen ser dock att ett flertal aspekter och
risker identifierade i den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen hade
kunnat regleras genom avtal eller 6verenskommelser i tidigare skeden. For att leva upp
till Vision Alvstaden och bidra till ett mer jamlikt Géteborg maste detta bli ett omréade
dar manga goteborgare och bestkare kan kénna sig valkomnaoavsett inkomstniva och
bakgrund.

Om forskola pa tak

Stadshyggnadskontoret har kunnat utdka det mojliga antalet forskoleavdelningar fran 10
till 12, vilket gor att planen tillgodoser behovet enligt stadens planeringsnorm i tidiga
skeden. Att uteytorna var néra 30 kvm per barn var en av de positiva aspekterna i sam-
radsforslaget, men ytan ar nu alltsa istallet 20 kvm per barn.

Forvaltningen noterar att SDN Lundbys synpunkter i sitt samradsyttrande angaende
forskola pa tak inte kommenteras i samradsredogdrelsen. Flera av dem ar inte planfra-
gor, men alltjamt viktiga for staden att beakta i tidigt skede, da enbart de I6sningar de-
taljplanen medger sedan ar mojliga i projekteringsskedet.

Forvaltningen hade dnskat att man i detta skede istéllet for att beskriva risker kunde
héanvisa till 16sningar utifran ett grundligt stadengemensamt arbete. D& inget sadant ar-
bete kring Goteborgsprinciper for forskolor pa tak pagar kan forvaltningen inte garan-
tera att alla viktiga aspekter & omhéandertagna.

Forvaltningen har under processen framfort att det behdvs en byggnad med toalett och
skotbord i gronomradet for att forskolorna ska kunna anvanda det som kompensatorisk
yta. Besked har getts att detta ar mojligt. Behovet av trygga strak till gronomradet ar
omhandertaget. Forrad for elcyklar behdvs i anslutning till lokalerna.

Det ar mycket positivt att en planbestdmmelse inforts som garanterar att podiebyggna-
dernas takterrasser tal plantering av storre trid” samt att “samtliga takterrasser, torg
och gaturum ska ha en riklig och varierad vegetation”.

Barnperspektiv
Gallande barnperspektivet ar det viktigt att &ven komma ihdg de aldre barnen. Barnen

som bor vid Karlavagnsplatsen kommer att réra sig i en intensiv och besoksfrekvent
miljo, och mangas skolvag kommer att ga 6ver Lindholmsallén, vilket blir viktigt att ta
om hand inom ramen for arbetet med STUP Lindholmen och detaljplan for skola vid
Pumpgatan.

Forvaltningen ser att torgen och miljéerna vid Karlvagnsplatsen kan bli bra och stimule-
rande tillskott for de tusentals gymnasieungdomar som gar i skola pa Lindholmen. Ter-
rassmiljoerna pa paviljongerna kan bli haftiga motesplatser och det vore mycket positivt
om de kan ges kulturella inslag, s som scen, hogtalare, interaktiv konst etc.

Om park och grénytor

Ur rekreations- och folkhélsoperspektiv ar det synnerligen negativt att gronomradet hal-
verats sen samradsskedet. Generellt saknas motesplatser av icke-kommersiell natur.
Behovet forstarks av de fysiska barriarer som omgéardar Lindholmen och forsvarar for
invanarna att besoka gronomraden och parker pa langre avstand. | omradet saknas helt
storre lekplatser.

Om Jamlikt Géteborg
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Det ar mycket positivt att en variation av bostader planeras, men det &r en utmaning att
fa till social blandning i ett omrade bestaende av enbart nya byggnader. Mangfald ar en
forutsattning for att nd malen om att minska segregationen i staden.

Forvaltningen ser att tillskapande av BmSS integrerat med 6évrig bebyggelse &r ett av
manga tillvagagangssatt for att bidra till en social blandning i ett omrade. Forvaltningen
ser dven positivt pa att bostader for dldre planeras inom omradet.

Kommentar: Namnden har lamnat ett langt och utforligt remissvar med manga syn-
punkter pa behov och risker i planforslaget. Har kommenteras endast de som kan regle-
ras med planbestammelser.

Planen mojliggor forskolor med gardar, saval som lekplatser och torg. Alla platser ska
utformas pa basta mojliga satt enligt de regler som géller foér olika verksamheter. Dis-

kussioner pagar redan mellan exploatorer och t ex Lokalforvaltningen om hur férsko-

lorna ska byggas. Mycket &r nytt for Goteborg men det ar kontorets uppfattning att det
ar en utmaning att kunna genomfora planen pa ett bra satt.

12. Trafiknamnden

Trafikkontoret har varit med i arbetsgruppen vid framtagande av detaljplanen och stéller
sig bakom forslaget som principlosning. Nedanstaende synpunkter eller kommentarer &r
forbattringsforslag inom foreslagen 16sning.

Biltrafik. Trafikkontoret anser att det ar viktigt att huvuddelen av trafikflodet styrs in till
omradet via den nya vagen séder om Hamnbanan. Polstjarnegatan ska anses som en
sekundargata med lagt trafikflode. | det fortsatta arbetet med parkeringsgaragets ut-
formning &r det darfor viktigt att beakta eventuella férandringar av in- och utfarter.

De principiella forslagen pa trafikstruktur for omradet behdver bearbetas vidare i den
fortsatta processen.

En fortsatt dialog med Trafikverket kring prognos for omradet runt Lundbyleden och
berakningsgrunder &r en forutsattning for att skapa ett fungerande nat. Det samlade till-
skottet av trafik fran Karlavagnsplatsen och omkringliggande exploateringar sa som
Frihamnen bor studeras vidare tillsammans med dess paverkan pa korsningspunkter
med statliga vagnatet.

Trangselskatteportal. Plankartans foreslagna trafikstruktur innebdr behov av komplette-
ring med ytterligare en trangselskatteportal pa Polstjarnegatan. Trafikkontoret forutsat-
ter att ansvaret och kostnaden for denna regleras i genomforandeavtalet.

Kollektivtrafik. | det fortsatta arbetet med avseende pa gronomradets storlek och trafik-
struktur ar det viktigt att beakta att méjligheten for ett snabbussystem sakerstalls.

Gang- och cykeltrafik. Gang- och cykelpassagernas utformning maste studeras vidare i
projekteringen.

| vissa fall maste kompromisser goras dar cykeltrafiken anpassas till gadendes hastighet
och tvart om. Vidare utredningar kravs for de punkter dar flodet av fotgangare ar hogt
samtidigt som cykeltrafikens framkomlighet maste prioriteras.

Tillganglighet. Tillgangligheten inom detaljplanen bedéms vara god da det inte fore-
kommer nagra storre hojdskillnader. Trafikkontoret utgar fran att tillgangligheten 16ses
inom fastigheten och att inga ramper foreslas pa allman platsmark for tillganglighet till
fastigheter. Varje entré ska ha maximalt 25 meter till handikapparkering. Handikappar-
kering ska lésas pa kvartersmark.
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Parkering och mobilitet. En avsiktsforklaring med syftet att sékerstalla genomférandet
av foreslagna atgarder och exploatdrens ataganden kan inga i genomforandeavtalet och
bor vara undertecknad innan planen vinner laga kraft. De begrénsade ytorna att ordna
parkering for rorelsehindrade och angéring till férskolan &r en utmaning att 16sa inom
kvartersmark.

Teknik. Genom att exploatéren tillats bygga ut delar av allman platsmark blir processen
och organisationen kring framtagandet av handlingar for genomférandet och gransk-
ningshanteringen helt annorlunda gentemot ursprungligt planerat traditionellt forfa-
rande.

De tekniska l6sningar som kommer att projekteras fram &r inte kdnda &nnu och viktiga
knackfragor kommer att uppsta. Omradet kommer att byggas ut i etapper dér staden och
exploatdren behdver fortsatt samarbete.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning. Gréansdragningen mellan allmén platsmark
och kvartersmark har varit svar att avgora med hansyn till en rad olika fragor, framst
ansvar och forvaltning och framtida drift och underhall. I arbetet efter granskningsske-
det har Trafikkontoret kommit verens om att tillata “remsor” av kvartersmark 14ngs
vissa fastigheter i omradet. Ur drift- och ansvarssynpunkt ar det angeldget att remsorna
av fastighetsmark i sin gestaltning skiljer sig fran allman plats gata sa att forvaltnings-
granserna kan uppfattas pa plats.

Buller. Stadsbyggnadskontoret visar, trots de hoga husen och den kraftiga bullerpaver-
kan fran Lundbyleden och Hamnbanan, att ljudmiljoerna for den foreslagna bebyggel-
sen uppfyller gallande riktvarden i bullerférordningen och stadens lokala miljomal. Den
kraftiga bullerpaverkan gor det 6nskvart att i sa stor utstrackning det ar méjligt arbeta
for att genomféra samtliga av atgarderna som beskrivs i bullerscenariot.

Skrivningen i planhandlingen &r otydlig och kan tolkas som att alla punkter ingar i krite-
rierna som ligger till grund for bullerberakningen och inte bara de som redovisas som
atgard med planstod.

Genomfdrbarhet. En noggrann planering och projektering kréavs for utbyggnaden samt
for att sakerstalla tillgangligheten for alla trafikslag under byggtiden. Gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska sérskilt prioriteras. Trafik under utbyggnadsfasen, tillfalliga upplag,
tillfallig parkering under entreprenad etc. maste beskrivas av exploatéren och samord-
nas mellan de omraden staden bygger och exploat6ren bygger.

Synpunkter pé plankartan

Nedan presenteras de synpunkter pa plankartan som identifierats och anses vasentliga.

Beteckningen “dagvatten” tillsammans med "SKYDD vall” mot hamnbanan ér inte
geografiskt avgransad. Ar det meningen att marken ska vara mojlig for 6ppen dagvat-
tenhantering &ven i det befintliga dike som omn&mns i riskutredningen?

Plushojder i plankartan. Den forklarande figuren 6ver hojdsattning-byggnadsdelar som
tillkommit &r bra och tydlig men det ar svart att tolka 6verbyggnadshojder ovan gara-
getak baserat pa de plushojder som anges i plankartan for de inre kvarteren. Jamfors
plankartan med illustrationsritningen saknas t ex. lasningshojder for ramperna till gara-
get. Hur anslutningen mellan torget i syddst och Lindholmsalléns befintliga hojder sker
framgar inte heller. Trafikkontorets krav pa minsta distans mellan garagetak och mark-
yta for gata/torg pa minst

1 m ska uppfyllas. Eventuella dtgarder kan behovas i garagets konstruktion for att moj-
liggora plantering av storre tréd, placering av fundament till belysning etc.
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Tydliggor pa lamplig plats att tillganglighet till byggnader ska ske genom att entréer
moter gatuniva utan ramper i allman platsmark

Egenskapshestammelser. Det finns ingen grans angiven pa utskjutande byggnadsdelar

Fran vilken vaning accepteras icke 6ppningsbara fonster som avstegsatgard med avse-
ende pa buller? Galler den hela huset eller fran sarskilt vaningsplan?

Skrivningen om utformningen av torg och gaturum bor formuleras om och tydliggéras
sd att det inte kan tolkas att benamningen GATA ingar i gaturum.

Forslag till skrivning
1.Allman plats inom kvarteren ovan garagetak utformas pa de gaendes villkor.

2. Gestaltningen ska tydligt skilja kvartersmark fran allman plats gata dar remsor upp-
star med olika forvaltarskap.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret ar 6verens om utformningen av
handlingarna.

Handikapparkering liksom angéring till férskolorna avgors i bygglovhanteringen.
Grénsen for utskjutande byggnadsdelar ar 4,7m.
Aven det befintliga diket ska vara mojligt for 6ppen dagvattenhantering.

13. Goteborgs Hamn AB (Detta arende har inte behandlats av bolagets styrelse)

Hamnbanan och Lundbyleden &r tva av de absolut viktigaste godstransportstraken till
Goteborgs hamn. Goteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) vill betona att exploatering i
narheten av kommunikationsstrak till och fran Goteborgs hamn far inte hindra/forsvara
en utveckling av godstransporter till och fran hamnen pa savél kort som lang sikt. Sa-
kerstallandet av godstransporternas framkomlighet framkomlighet maste darfor losas
innan den planerade exploateringen genomfors. Det ar darfor viktigt att kommunen till-
sammans med Trafikverket gemensamt tar fram en helhetsbild som kan visa hur
Lundbyleden kommer att paverkas av alla exploateringsomraden langs Lundbyleden
och andra leder i Goteborg samt ett atgards-/handlingsprogram for hur Lundbyleden ska
klara den 6kade trafikméngden.

Hamnbolaget vidhaller att Staden, Trafikverket och Hamnbolaget maste enas om vilka
trafiksiffror som ska galla for Hamnbanan, bade i nulaget och i framtiden, sa att buller-
och vibrationsberakningar samt riskbedomningar far grunddata som har acceptans hos

Trafikverket och Hamnbolaget.

Med tanke pa ovanstaende ar det viktigt att bade bullerddmpande atgarder och riskfore-
byggande atgarder genomfors.

Det ar viktigt att skyltar och belysning pa de tankta hoga byggnaderna placeras pa ett
sadant satt att sjofarten pa alven inte stors eller blandning uppstar. Det ar viktigt att han-
syn till detta dven tas under anldggningsfasen.

Kommentar: Kontoret har i samarbete med Trafikkontoret och Trafikverket sékerstéllt
att detta projekt inte ska hindra/forsvara en utveckling av godstransporter till och fran
hamnen pa saval kort som lang sikt.

14. Alvstranden Utveckling (Yttrandet har inte varit uppe for styrelsebehandling)

Planforslagets omfattning - park
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Arbetet med stadsutvecklingsprogram och gronstrukturplan for Lindholmen har pabor-
jats. Aven trafikstrukturen i anslutning till planomradet bor utredas i stadsutvecklings-
programmet for Lindholmen.

Tekniska anlaggningar

Anlaggningen for sopsug/IT ska flyttas till en ny plats inom planen. En tillfallig 16sning
pa inlastningen kan dock komma att kravas. Under forutsattning att denna tillfalliga
l6sning ar godtagbar énskar Alvstranden att befintlig byggritt for anlaggningarna ska
finnas kvar i detaljplanen fram till dess att genomfdrandet av ny anldggning ar klarlagd.

Parkering

| planomradets norddstra del finns en yta for tekniska anlaggningar och markparkering.
Ett dvergripande strategiarbete med forslag pa olika mobilitetsatgarder pagar for Lind-
holmen for att kompensera de p-platser som forsvinner till foljd av planen. Viktigt att

behov som uppkommer med 6kad exploatering ombesorjs inom planomradets gréanser.

Barnperspektivet, sociala aspekter och mangfaldsperspektivet

Alvstranden ser att det finns ett stort behov av att jobba vidare med barnperspektivet
baserat pa planférutsattningarna, sarskilt med tanke pa att yngre barn ar sarskilt utsatta
da de inte har mojlighet att sjalva valja om de vill vara pa en plats eller inte.

Delar av fragorna kopplat till barnperspektivet lyfts in i arbetet med framtagande av
handlingsplanen. Barnperspektivet ar ocksa tatt kopplat till sociala aspekter samt jam-
stalldhets- och mangfaldsperspektivet.

Det &r angelaget att lyfta hur foreslagna strak och kopplingar till omgivande kvarter
Gppnar for ett socialt liv 6ppet for alla. Detaljplanens majligheter att styra upplatelse-
formerna ar begrénsade och det &r sarskilt viktigt att de offentliga rummen upplevs val-
komnande och att legitima malpunkter skapas for en bred malgrupp.

Utifran ett jamstalldhetsperspektiv dr ocksa utformning av parkeringar och entréer till
parkeringar en viktig fraga.

Planen bade mojliggor och forsvarar en storre mangfald av verksamheter och manni-
skor. Befintliga verksamheter riskerar trangas ut da nuvarande bebyggelse rivs. Samti-
digt medfor den hoga exploateringen en mojlighet att fa till en stor variation av verk-
samheter och innehall som méter manniskor med olika bakgrunder och planbécker.

Miljoperspektivet

Konsekvenserna av den tata bebyggelsen behdver analyseras vidare. Dels begrénsar
bebyggelsen forutsattningarna for omradet att leverera viktiga ekosystemtjanster och
dels finns det risk att forsamra upplevd vaderkomfort med kastvindar och varmedar.
Sma gronytor kréaver sarskilda strategier och omhandertagande for exempelvis dagvat-
tenhanering och biologisk mangfald.

Kommentar: Befintlig byggratt for sopsugen kan inte finnas kvar nar detaljplanen vun-
nit laga kraft. Daremot behover inte anldggningen flyttas férran den delen av planen
genomfors.

Omradet for parkering utgick efter samradet i enlighet med diskussionerna med Alv-
stranden Utveckling
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

15. Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat rende.

16. Lantméaterimyndigheten

Plankarta

Da det inte tydligt framgar var avgransning gar mellan allméan plats och kvartersmark
i den horisontella gransen kan en forrattning forsvaras om inte parterna kommer Gver-
ens om gransdragningen.

Prickmarken star for att man inte far
bygga ovan mark sa om forbindelsebro
ska byggas bor det specificeras i texten.

‘ Exempelvis "marken far inte forses med

)) byggnad eller parkering ovan mark.

/ Dock far gangbro uppféras med en
/ lagsta hojd av xx meter ovan mark, eller

/ mellan vaning x&y"
e o /

Det framgar inte hur allménhetens tilltrade till park pa tak ska losas. Har man tankt sig
ett servitut bor detta I6sas med x inom kvartersmark eller att man reglerar att torg/gata
far bebyggas med trappa/ hiss beroende pa var/hur tilltradet ska I6sas.

Om Karlatornet ska ha utskjutande delar 6ver allman plats bor det redovisas i plankartan
med en bestdmmelse som mojliggdr 3D-fastighetsbildning.

Planbeskrivning
Det framgar inte vilka fastigheter som ar tankta att inga i blivande gemensamhetsan-
laggning for kvartersgator, lekplatser, dagvattenanldggningar, parkering etc.

Sid 71 Ledningsrétt, ”Ex” teknisk anldggning- det kan fortydligas vilket indexsiffra som
avses.

Ansokan om lantméteriforrattning, det ar tvetydigt vem som ska bekosta erforderlig
omproévning av befintliga gemensamhetsanlaggningar och ledningsréatter da det i forsta
stycket star att fastighetskontoret ska gora detta inom allmén plats och i andra stycket att
ledningsdgande bolag anséker om och bekostar eventuell ledningsférrattning inom
planomradet och tredje stycket att t.ex. samfallighetsforening ansoker om och bekostar
erforderligt inrattande, upphdvande och omprévning av gemensamhetsanlaggning inom
planomradet.

Lindholmen ga:8 ligger i dag pa mark som enligt den nya detaljplanen ar planlagd for
PARK (allman plats). Ar det da avsikten att samfallighetsforeningen eller kommunen
ska bekosta denna omprdévning?

Sid 91 Park- och Naturnamnden beddms inte fa nagra inkomster eller utgifter till foljd
av genomforandet av detaljplanen”. Ett genomforande av planen innebér ett iordning-
stallande av PARK vilket torde féranleda en kostnad.

Sid 92 Ekonomiska konsekvenser for samféllighetsforeningar.
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Ersattning for inlosen av allméan plats gar till markéagaren och inte ev. rattighetshavare.
Kommer Lindholmens IT-samféllighetsforening och Lindholmens Sopsugssamfallig-
hetsférening fa inkomster pa annat satt?

Lantmaterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget.

Prickmark far ej bebyggas ovan mark, anda
finns bestdmmelse om bostader ovan mark,
centrumverksamhet i bottenvaning mm.

Enligt illustrationen ska det aktuella omradet
utgdra torg och inte kvartersmark. Det &r tve-
tydigt vad marken avses anvéndas for.

Allmanhetens tilltrade for passage mellan kvar-
teren sakras inte genom prickmark. Omradet
bor sékras genom x-omrade eller allman plats

Vad &r syftet med att T inte far bebyggas
ovan mark? Ska det underbyggas med ga-
rage (P1)? T medger i sig sjalv ingen tillat-
ning for bebyggelse sa darfor behovs inte
prickmark.

Om syftet ar att busstransporter ska kunna ske
pa prickat u- omrade bor det i detaljplanen re-
gleras med allmén plats eller T

Kommentar: Kontoret har stdamt av handlingarna med Lantméteriet och gjort mindre
revideringar dar det behdvs.

17. LFV Luftfartsverket

Detta yttrande géller pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig ratten att revidera yttrandet vid
ny provning om regelverk gallande stérningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets nérhet.

VIKTIGT: | vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och
fran flygplatser, samt om CNS-utrustning agd av flygplats kan riskera att bli paverkad.
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Berorda flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakdgare om byggnadsverk éver 20
meter ingar i planer, eller om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli pa-
verkade av en etablering. Med berdrd flygplats avses att etableringen hamnar inom
flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA &r den hinderyta som &r storst
och star for "Minimum Sector Altitude”.

Kommentar:-

18. Lansstyrelsen (Hela remissvaret bifogas, bil 2)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 108 PBL och nu
kanda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan darfér komma att prévas av
Lansstyrelsen om den antas.

Planeringsforutsattningarna for planen behdver fortydligas for att planen ska kunna ac-
cepteras.

En beskrivning av trafikpaverkan och trafiksakerhet pa Lundbyledensaknas och beho-
ver tas fram av Goteborgs Stad. De atgarder som kan komma att kravas for att klara
trafiksakerheten masteidentifieras.

Den genomforbarhetsstudie som pagar nar det galler uppférande av buller- och risk-
skydd maste slutféras och visa att nddvandiga atgarder gar att genomfora.

Planens lamplighet ska vara sékerstélld vid dess antagande. Lansstyrelsen anser att alla
skydd, bade inom och utanfor plan, behover varasakerstéllda (bade genomforbarhets-
massigt och avtalsmassigt) innan antagande.

Motiv fér bedémningen
Lansstyrelsen befarar att:
e Riksintresse kan komma att skadas patagligt

e Bebyggelse blir olamplig for manniskors halsa och sakerheteller
till risken for olyckor, dversvamning eller erosion

Riksintresse for kommunikation
E6.21 Lundbyleden

Trafikalstring till féljd avplanen

Trafikverket har i sitt yttrande 6ver planen beskrivit forutsattningarna for trafiken pa
Lundbyleden, och den risk for pataglig skada pa riksintresset for kommunikation som
genomfdrandet av planen kan innebdra. Lansstyrelsen anser att trafikalstring och trafik-
sakerhetsfragor maste klargoras for att enbedomning av planens lamplighet ska kunna
goras.

Lansstyrelsen bedomer att en sadan koébildning skulle innebéra en pataglig skada pa
riksintresset fér kommunikationer E6.21 Lundbyleden.

Ett klargérande av beskrivningen av godstagstrafikens omfattning behover goras i en-
lighet med Trafikverkets synpunkt.
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Skyddsatgdrder vid/pa Lundbyleden och Ings Hamnbanan

Goteborgs Stad maste slutfora genomforbarhetsstudierna av skydden bade langs Hamn-
banan och Lundbyleden samt visa att de skydd som krévs gar att uppféra och att man &r
Overens via undertecknade avtal med Trafikverket om detta-innan planen antas. De
skydd Gaéteborgs Stad haft som utgangspunkt for buller- och riskberakningar behover
alltsa sakerstallas. Om genomforandestudien visar att det inte ar mojligt kan utredningar
om buller och risker behtéva uppdateras med det nya skyddets forutsattningar och ev.
konsekvenser av detta fa genomslag i planutformningen.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att det &r viktigt att bevara forutsatt-
ningarna for dubbelspar pa den aktuella delen av Hamnbanan. Detta maste beaktasi det
fortsatta arbetet med genomférandestudien

Halsa och sakerhet

Det finns en rad fragor som behover utredas ytterligare och sékerstallas i planen innan
den antas, for att den ska vara lamplig med avseende pa manniskors halsa och sékerhet.

Geoteknik

SGI saknar fortfarande en komplettering av geotekniskt underlag som klargor forhallan-
dena for planerad bullervall (inom planomradet) och som visar att vallen uppfyller en
fullgod stabilitet. Lansstyrelsen gor ingenannan bedémning och anser att Géteborgs
Stad behdver klargora fragestéallningen som SGI lyft i bade samradsyttrandet (dat 2016-
02-24) och nu granskningsyttrandet (dat 2017-03-14). Bada yttranden bifogas.

Fororenad mark

Lansstyrelsen kan inte se att kéllan till féroreningen av klorerade I6sningsmedel som
patréaffats har utretts. En bedémning behdver goras av hur omfattande fororeningen av
klorerade I6sningsmedel &r i grundvattnet och vilka risker som foreligger. Eventuellt
behover ytterligare undersékningar utforas for att identifiera kallan och avgréansa for-
oreningen.

Risk
Skyddsatgarder

Riskskydden mot Hamnbanan maste sakerstallas i enlighet med vad som angivits ovan
for att planen ska vara lamplig for det féreslagnaandamalet.

I bedémningen att vallen bedéms uppfylla stéllda funktionskrav finns inte riskredukt-
ionen pa 50 % kopplat till explosion med. Uppnas den effekt som antagits i riskbedom-
ningen vad galler vallens funktionskrav kopplat till explosion? Vilken effekt pa funkt-
ionskraven har ett lagre plank? Det maste redovisas.

I riskanalysen understryks det att friskluftsintag ska placeras sa hogt som majligt och
bortvant fran riskkallan, i detta fall Hamnbanan. Pa plankartan stér det i tilligg “inte

lagre &n 7 meter”. Finns det en spridningsberdkning som visar att 7 meter ar en tillrack-
lig hojd?

Grénomrddet/Parken

Till granskningen har kommunen tydligare lyft fram det kvarvarande omradet som en
rekreationsyta/lkommunal lekyta for de forskolor som planeras i omradet. Det ar olyck-
ligt och gar i strid med den uppmaning som gors i riskanalysen att inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse i detta omrade. Skyddsatgarden som anges i riskanalysen att ut-
forma gronomradet utan storre lekplatser, idrottsplatser eller liknande verksamheter,
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som kan uppmuntra till stadigvarande vistelse, visar pa vikten av att minimera risken for
att mycket manniskor vistas i dettaomrade.

Lansstyrelsen anser darfor att kommunen ska infora en planbestammelse som reglerar
att lekplatser, idrottsplatser eller liknande inte far uppforas i omradet for att sakerstalla
att det inte tillkommer nagon sadanverksamhet framover.

Buller

Aven ur bullerhanseende ar planens lamplighet som tidigare namnts avhangig att skyd-
den langs med Hamnbanan och Lundbyleden sékerstalls.

Trafikbuller

Ljudnivaer har redovisats for tre forkolegardar. Av plankartan framgar att skola/férskola
tillats aven i 6vriga kvarter, exklusive Karlatornskvarteret. Lansstyrelsen gor darfor be-
démningen att skola/férskola inte ska tillatas i Gvriga kvarter. Om det ska tillatas ska det
i detaljplanen redogdras for hur skolgardar ska I6sas och hur dessa forhaller sig till

hogst 50 dBA ekvivalentniva dagsvérde for de delar av skol- och forskolegardar som &r
avsedda for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet, i enlighet med rekommendat-
ionerna i Boverkets rapport 2015:8.

Synpunkter pa granskningshandlingen
Kulturmiljé

Lansstyrelsens synpunkter vad géller paverkan pa kulturmiljén ovan mark kvarstar se-
dan samradsyttrandet. Karlavagnstornet innebar ingen fysisk paverkan pa kulturmiljon
men dess hojd och placering medfor en stor visuell negativ paverkan pa upplevelsen av
kulturmiljéerna for riksintressena Lindholmen och Géteborgs innerstad (O 2:1-5). Lans-
styrelsen bedomer dock att det inte innebér pataglig skada pa riskintresseomrade for
kulturmiljovard.

I MKB hénvisas till en kulturhistorisk forstudie: ”Karlavagnsplatsen - kulturhistorisk
stadsbildsanalys” (Melica, 2015). Denna finns dock inte bilagd MKB:n.

Oversvamning

Risken for oversvamningen for skyfall ar hanterad enligt Lansstyrelsens samradsyttran-
de

Riskvardering

Lansstyrelsen framforde i samradet att det bor framga i planhandlingarna att samhalls-
risken for omradet dverstiger kommunens antagna acceptanskriterier och att man i
denna plan valjer att forhalla sig till DNV:s (Den Norske Veritas) kriterier. Ett tydligt
stallningstagande och motivering till avsteget saknas fortfarande i planbeskrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivning

Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen (dat 2016-01-28) fran samradet, stycke 4.10.2,
star det att andra konsekvenser an masshantering under byggtiden bor beaktas i det
kommande planeringsarbetet. | den uppdaterade miljokonsekvensbeskrivningen (dat
2017-02-02) saknas fortfarande beskrivning av 6vriga konsekvenser.

Kommentar: Kontoret har haft ett avstdmningsmoéte med Lansstyrelsen som samtycker
till kontorets hantering av yttrandet och de mindre andringarna i forslaget.

E6.21 Lundbyleden

Trafikkontoret har i dialog med Trafikverket utrett hur Lundbyleden paverkas av den
trafikokning som ett genomfdrande av planen innebér. Med foreslagen utbyggnad be-
raknas trafiken pa Lundbyleden ¢ka med cirka 4 200 bilar vardagsmedeldygn.
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Baserat pa en analys av dagslaget bedoms tillskottet av trafik fran Karlavagnsplatsens
planomrade inte paverka kapaciteten i Eriksbergsmotet i nagon storre utstrackning da
det finns kapacitet 6ver i angransande kommunala vagnat. Berékning av bertrda kors-
ningar visar att korsningarna i nuldget med goda marginaler uppfyller Trafikverkets
riktlinjer och dven klarar tillskottet av trafik fran planomradet. Féltstudierna visar att det
i maxtimmen uppstar langre kobildning i Eriksbergsmotets avfart mot Kolhamnsgatan
vid ett fatal tillfallen. Dessa svarar mot 5-minuters toppen pa morgonen (8.05-8.10) men
avvecklas snabbt och blir inte bestaende.

Utdver dialogen som sker inom ramen for detta planarbete sa har dven en process inletts
mellan staden och trafikverket kring hur Lundbyleden ska hanteras pa medellang och
lang sikt i forhallande till den pagaende och framtida stadsutvecklingen i omradet. Syf-
tet ar att uppna samsyn kring hur stadens utbyggnad kan ske utan att riskera Lundby-
ledens funktion som viktig transportsled till Géteborgs hamn.

Genomforbarhetsstudien

Genomfarbarhetsstudien angaende risk- och bullerreducerande atgérder utefter Hamn-
banan och Lundbyleden &r klar och éverlamnad till Trafikverket. | denna rapport finns
beskrivet hur de geotekniska forhallandena hanteras, hur sjalva skydden placeras och
grundlaggs samt hur framtida skotsel och underhall ska regleras. Fastighetskontoret
haller pa att skriva ett medfinansieringsavtal med Trafikverket.

Fororenad mark

Tre markmiljoutredningar &r utforda — tva pa de ytor som ska bebyggas och en for
gronomradet. Klorerade losningsmedel har endast konstaterats i marken som ska be-
byggas. | dessa markomraden kommer marken att schaktas ut till ca 8m djup. Déarefter
kommer en tat betongkonstruktion innehallande garage/forrad byggas 6ver hela omra-
det. Detta innebadr att alla fororenade massor kommer att fraktas bort och omhéndertas
pa olika satt beroende pa fororeningsgrad.

MKB har kompletterats med text hur man ska hantera de fororenade massorna under
byggtiden och exploatoren har diskussioner med miljoférvaltningen hur markférore-
ningarna ska hanteras och vilka kontroller som ska utforas.

Kompletterande text i MKB:
"4.10.2 Yt- och grundvatten

Forutsattningar

Under byggtiden kommer sannolikt lansvatten uppsta i schakter. Darmed kan lanshallning av
schakter komma att vara aktuellt for att mojliggdra markarbeten. Mangd av férekommande lans-
vatten paverkas av ett antal faktorer s som schaktdjup, grundvattendjup, genomslapplighet i
befintliga jordlager, nederbdrd m.m. Flera av dessa faktorer (nederbdrd, grundvattendjup) kan
variera over byggtiden. Den kanda fororeningssituationen i omradet medfér att lansvatten kan
antas vara foérorenat av ett antal olika féroreningar s& som tungmetaller, oljekolvaten, PAH och
klorerade losningsmedel. Det finns ocksa risk for att grumlat vatten med suspenderat material
uppkommer.

Konsekvenser

Miljokonsekvens beddms i huvudsak vara transporter och omhandertagande av férorenade
filtermas-sor samt avskilt slam och partiklar. Atgarden kommer troligen medféra att férorenings-
belastningen i omradet reduceras da féroreningar i grundvatten avskiljs och omhandertas.

Atgarder

For att sakerstalla att inget lansvatten med oskalig féroreningsniva slapps pa recipient eller
dagvattennat foreslas att ett kontrollprogram upprattas for vattenprovtagning i schakter. Da det i
tidigare undersokningar pa aktuell plats pavisats férorening i grundvatten bor en reningsanlagg-
ning upprattas pa platsen for att Iopande kunna behandla lansvatten som uppkommer. Re-
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ningsanlaggningen bor innehalla delsteg med partikelavskiljning, oljeavskiljare samt kolfilter for
att sdkert kunna omhéanderta aktuella typer av férorening. | kontrollprogram fér lansvatten ska
provtagning och utvardering ing& bade pa obehandlat vatten samt pa vatten efter behandling i
reningsanlaggning. Detta for att avgéra om behandling i reningsanlaggning &r motiverat alterna-
tivt for att verifiera att tillracklig effekt av reningen uppnas.”

Risk

Planbeskrivningen har kompletterats med text angaende hur riskbedémningen ar gjord
och hur de olika de olika satten att resonera kring risker och riskbedémningar forhaller
sig till varandra. Text ar ocksa inford som visar att trots riskreducerande atgarder kom-
mer samhallsrisken dverstiga riskkriterierna i FOP:en angéende Transporter av farligt
gods.

”Sammantaget kan sagas att riskkriterierna i Fordjupad oversiktsplan for transporter av farligt
gods, Goteborg 1999 overskrids aven efter vidtagna atgarder, men att risknivan kan betraktas
som tolerabel efter vidtagna atgarder, i forhallande till DNV:s kriterier och definition for ALARP-
omradet. Med anledning av att nyttan med exploateringen beddéms vara stor anser Géteborgs
stad att DNV:s kriterier for riskvardering i aktuellt fall bor tillampas.”

Riskutredningen har justerats och kompletterats sa att den stimmer 6verens med Gvriga
planhandlingar.

Planbestammelsen angaende ventilationsintag har kompletterats enligt foljande:

"Friskluftsintag ska placeras s& hogt som mgjligt och med intagen vanda bort fran Hamnbanan.
For byggnader <20m placeras friskluftsintag pa tak och for byggnader >20 m placeras intagen
lagst 20m ovan mark. Friskluftsintag placerade hogre an 50m kan riktas at alla hall. Ventilat-
ionssystemen ska férses med nodavstangningsmojlighet.”

Alla justeringar och kompletteringar har stamts av med Raddningstjansten och L&nssty-
relsens riskexpert och det rader nu samstammighet angaende hanteringen av planens
risksituation.

Park- och grénomradet

Planbestammelsen, ”Sé& lange Hamnbanan ligger kvar i sitt nuvarande lage och &r en trans-
portled for farligt gods far parkomradet utefter Hamnbanan inte férses med anlaggningar for lek
och idrott som uppmuntrar till stadigvarande vistelse fér stérre folksamlingar.” har inforts pé
plankartan.

Trafikbuller - forskolegardar

Kompletterande bullerberakningar ar utforda pa resterande storre takterrasser. Dessa
berdkningar visar pa att bullersituationen ar sadan att dessa ytor fungerar som utemiljoer
for forskoleverksamhet dven utan direkta bullerdampande atgarder pa respektive terrass.

Takterrasserna tillsammans med de allménna park- och torgytorna kommer att ge goda

och varierade utemiljoer for forskoleverksamheten. Nya bullerkartor och fortydligande

text har inforts i planbeskrivning. En planbestdammelse, "Skola — ej férskola och skola &rs-
kurs F-6”, som reglerar att forskoleverksamhet och skola arskurs F-6 inte far forekomma
i kvarter som saknar mojlighet till utemiljo, har inforts pa plankartan.

En ny planbestdmmelse har tillforts planen "Sa lange hamnbanan ligger kvar i sitt nuva-
rande lage och ar en transportled for farligt gods far parkomradet utefter Hamnbanan inte forses
med anlaggningar for lek och idrott som uppmuntrar till stadigvarande vistelse for storre folk-
samlingar.”

Industribuller

Avtal mellan exploatoren och fastighetsagaren for Lindholmen 1:22 angaende den be-
fintliga utanpaliggande ventilationsanlaggningen har tecknats. | detta avtal regleras att
exploatdren far tilltrade till fastigheten for att byta befintlig ventilationsanlaggning till
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en ny anlaggning som uppfyller stallda gransvarden for industribuller. Den nya sop-
sugsanldggningen som &r beldgen i1 anslutning till ”nya Polstjdrnegatan” kommer 6ver-
byggas med en parkanlaggning och kommer inte medféra nagra bullerproblem.

Oversvamning

Bada garagenedfarterna kommer att forses med skyfallsskydd som kommer att forhindra
att ’skyfallsvattnet” rinner ned 1 garaget. Foreslaget system bestér av stalpollare och
prefabricerade moduler som satts pa plats mellan pollarna, tatas och pa sa sétt skapar en
barridr. | bottenplattan i garagedppningen och pa sidorna finns det ursparingar dels for
pollare, dels for modulerna. Pollare och moduler lagras i ett last utrymme tillagnat detta,
i svangen ned i rampen. Om det varslas om hogt vatten, satts barriaren snabbt pa plats.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med text angaende masshantering
under byggtiden samt konsekvenser och forslag till atgarder angaende buller och vibrat-
ioner under byggtiden.

19. Sjofartsverket

Sjofartsverket har fortsatt inget att erinra kring forslagen detaljplan da denna inte anses
paverka nagra sjofartsintressen.

Kommentar:-

20. Swedavia AB, Goteborg Landvetter Airport,

Swedavia har tidigare, 2016-03-11, lamnat yttrande i drendet. Efter genomgang av for-
slaget till detaljplan har Goteborg Landvetter Airport inget att invanda under forutsatt-
ning att hojder for tornet ar i 6verensstammelse med den hinderanalys som tidigare ge-
nomforts av LFV.

Kommentar:-

21 Statens geotekniska institut

Enligt samradsredogérelsen har bullerskyddets utformning sakerstallts pa plankartan.
Egenskapsbestdmmelsen visar att Risk/bullervallen ska uppforas som bakfylld mur m
hojden 3 meter och ett 2 meter hogt flamsékert plank ovanpa. SGI saknar dock en kom-
plettering av geotekniskt underlag som klargor forhallandena for planerad bullervall och
som visar att vallen uppfyller en fullgod stabilitet. Var tidigare synpunkt betraffande
skyddsvallen geotekniska forhallanden kvarstar darfor.

Sammanfattningsvis ser vi utifran de geotekniska sakerhetsfragorna - ras, skred (total-
stabilitet) och erosion - att forhallandena ar sadana att planlaggning utifran dessa frage-
stallningar ar mojlig. Vi forutsatter att tidigare synpunkter betréaffande bullervallen be-
aktas idet fortsatta planarbetet.

Kommentar: Vid genomfoérandet maste bygglovhandlingarna visa att de geotekniska
forhallandena ger fullgod stabilitet at vallen.

22. Trafikverket

Trafikverket anser att flera synpunkter som togs upp i samradsskedet inte har blivit helt
tillgodosedda.
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Trafikalstring

Det beskrivs kort i planhandlingarna att Staden har kommit fram till att planforslaget
genererar cirka 4 200 fordon/dygn pa Lundbyleden och att leden kan hantera dessa
mangder. Staden behdver beskriva hur man har kommit fram till den slutsatsen for att
Trafikverket ska kunna ta stéllning till trafikpaverkan pa Lundbyleden.

Redan idag har vi problem med koer pa Lundbyleden, i Lindholmsmotet och i Eriks-
bergsmotet framforallt under hogtrafiktimmarna pa morgonen och eftermiddagen. Koer
pa avfarten i Eriksbergsmotet kan medfora koer i Lundbytunneln, vilket Trafikverket
inte kan acceptera med avseende pa tunnelsékerheten.

Vid kébildning i Lundbytunneln kan Trafikverket tvingas stanga pa- eller avfarter till
Lundbyleden for att bibehalla trafiksakerheten och sékerheten itunneln.

Trafikverket anser att det behovs fordjupade samrad mellan Staden och Trafikverket
gallande trafikpaverkan och trafiksékerheten pa Lundbyleden, i Lundbytunneln samt vid
Eriksbergsmotet innan planen fors till antagande. Férhoppningsvis leder de fordjupade
samraden fram till en 6verenskommelse mellan Staden och Trafikverket hur trafikfra-
gorna ska hanteras.

Risker med farligt gods

Trafikverket anser att det ar mycket viktigt att foreslagna atgarder enligt den bifogade
riskutredningen genomfors. Det dr annu inte sakerstallt att samtliga atgarder kan genom-
foras vilket behdver visas innan planen fors till antagande. Se mer under rubrik Skydds-
atgarder.

Troligen menar Staden 87 godstag per arsmedeldygn. For att undvika missforstand 6ns-
kar Trafikverket ett klarlaggande fran Staden i denna del.

Dagvatten

Det bor klarlaggas hur avvattning langs Hamnbanan paverkas av skyddsvallen som Sta-
den amnar att anlagga langs jarnvagen. Hamnbanans avvattning maste fungera tillfreds-
stallande. Detta ska framkomma i genomforbarhetsstudien for skyddsatgarderna.

Buller

Trafikverket ser att bullerfradgan har beaktats och anser att det &r viktigt att de féreslagna
skyddsatgarderna genomfors. Det ar annu inte sakerstallt att samtliga atgarder kan ge-
nomforas vilket behdver visas innan planen fors till antagande.

Skyddsatgarder

Trafikverket anser att det ar viktigt att skyddsatgarder vidtas for att hantera buller samt
risker med farligt gods.

Staden har pabdrjat en genomforbarhetsstudie for att undersoka var riskskydden kan
uppforas och hur riskskydden ska uppforas. Trafikverket deltar i genomfdrbarhetsstu-
dien med en bevakande projektledare. Genomférbarhetsstudien maste vara avslutad och
visa att skyddsatgéarderna ar genomforbara samt att 6verenskommelse mellan Staden
och Trafikverket ska vara tecknad innan planen fors till antagande.

Bullerskyddsplank och mur langs Hamnbanan

Det ar viktigt att riskskyddet placeras pa ett avstand fran Hamnbanan sa att elsakerhets-
foreskrifterna klaras. Trafikverket kan inte acceptera en planering som leder till att trafi-
ken pa Hamnbanan behdver stoppas for byggnation och underhall av bullerskyddsplank
och mur. Jarnvagsanlaggningens stromforande delar behover vara i drift pa det sétt som
jarnvagsverksamheten kraver.
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Aven de geotekniska forutsattningarna for bullerskyddsskarmen och muren behéver
sakerstallas liksom avvattningsfragorna sa att inte sattningsskador pa Hamnbanan upp-
kommer. Vidare behdver placeringen av bullerskyddsskarmen och muren ta hansyn till
Hamnbanans verksamhetsomrade. Detta for att sékerstalla Hamnbanans drift, underhall
och framtida utveckling inom befintligt verksamhetsomrade. Trafikverket vill inte ute-
sluta mojligheten att utveckla jarnvagsverksamheten i befintlig strackning inom befint-
ligt verksamhetsomrade.

Trafikverket anser att det ar viktigt att genomforbarhetsstudien visar hur skyddsatgar-
derna ska genomforas. Denna studie ska vara klar och presenterad for Trafikverket in-
nan antagande. | den ska det l6sas praktiska fragor sasom geoteknik, underhallsfragor,
avvattning med mera. Trafikverket vill inte forega genomforbarhetsstudien och gar dar-
for inte in i detalj pa vad som bor l6sas iden.

Bullerskydd langs Lundbyleden och i mittremsan pa Lundbyleden

Enligt bullerutredningen behdvs det bullerskydd l1angs med Lundbyleden och i mittrem-
san pa Lundbyleden. | genomforbarhetsstudien arbetar man dven med dessa buller-
skydd.

Vidare behover de geotekniska forutsattningarna samt avvattningsfragorna sakerstallas
for att undvika sattningsproblem pa Lundbyleden.

Ytterligare betalsnitt for trangselskatt

Planbeskrivningen tar upp att det behdver tecknas avtal for ett nytt betalsnitt for trang-
selskatt, vilket d&ven Trafikverket anser. | detta avtal ska det regleras vem som anlagger
vad samt kostnadsférdelning.

Avtal

Innan planen fors till antagande behéver Staden och Trafikverket tréffa en dverens-
kommelse om hur fragorna géllande trafikpaverkan och trafiksakerhet pa Lundbyleden,
i Lundbytunneln, vid Eriksbergsmotet samt vid Lindholmsmotet ska hanteras. Om vi-
dare utredning kring trafikalstring och trafiksakerhet visar pa att atgarder maste vidtas
for att sakra trafiksakerheten, ska avtal som sékerstaller atgarder som l6ser identifierade
problem slutas innan planen kanantas.

Gallande skyddsatgarder langs Hamnbanan och ldngs Lundbyleden samt i Lundby-
ledens mittremsa maste genomforbarhetsstudien slutféras samt visa att nodvandiga
skyddsatgarder ar genomforbara. Darefter maste dverenskommelse om atgéarderna traf-
fas mellan Staden och Trafikverket innan planen fors till antagande.

| kommande avtal om skyddsatgarder ska projektering, produktion samt finansiering
regleras.

Gallande nytt betalsnitt for trangselskatt ska dven detta regleras i avtal innan planen gar
till antagande.

| kommande avtal om skyddsatgérder langs Hamnbanan ska projektering, produktion
samt finansiering regleras. Trafikverket kan behova ett avtal om bevakandeprojektledare
aven om skyddsatgarderna placeras utanfor Hamnbanans verksamhetsomrade for att
sakerstélla att Hamnbanan inte paverkas negativt.

Kommentar: Fran det att granskningshandlingarna publicerades har trafikanalyserna
fordjupats genom

- Faltstudier pa plats med manuella trafikrakningar under hogtrafiktimme vid tva till-
fallen

- Granskning och kanslighetsanalys av den trafikalstring som sker fran planomradet

- Capcalberakning av de tva korsningarna som ligger narmast Eriksbergsmotets ramp.
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Det fordjupade analysarbete som skett lokalt inom detaljplanen for Karlavagnsplatsen
kan anvandas som indata i det storre arbetet och exempel pa analys i lokala omradet
som kan laggas samman med andra aktuella planers paverkan. For att kunna studera
kapaciteten vid Lindholmsmotet och Eriksbergsmotet till exempel genom mikrosimule-
ringar av moten behdver analyserna ske med betydligt fler parametrar pa ett storre om-
rade vilket ar en gemensam angelagenhet men innebér ocksa en betydande arbetsinsats
som inte ryms inom tidplanen for aktuell detaljplan utan far studeras vidare i det 6ver-
gripande arbetet.

Trafikkontoret har i dialog med Trafikverket utrett hur Lundbyleden paverkas av den
trafikdkning som ett genomférande av planen innebér. Med foreslagen utbyggnad be-
raknas trafiken pa Lundbyleden 6ka med cirka 4 200 bilar vardagsmedeldygn.

Baserat pa en analys av dagslaget bedoms tillskottet av trafik fran Karlavagnsplatsens
planomrade inte paverka kapaciteten i Eriksbergsmotet i ndgon storre utstrackning da
det finns kapacitet 6ver i angransande kommunala vagnéat. Berékning av bertrda kors-
ningar visar att korsningarna i nuldget med goda marginaler uppfyller Trafikverkets
riktlinjer och aven Klarar tillskottet av trafik fran planomradet. Faltstudierna visar att det
i maxtimmen uppstar langre kébildning i Eriksbergsmotets avfart mot Kolhamnsgatan
vid ett fatal tillfallen. Dessa svarar mot 5-minuters toppen pa morgonen (8.05-8.10) men
avvecklas snabbt och blir inte bestaende.

Utover dialogen som sker inom ramen for detta planarbete sa har dven en process inletts
mellan staden och trafikverket kring hur Lundbyleden ska hanteras pa medellang och
lang sikt i forhallande till den pagaende och framtida stadsutvecklingen i omradet. Syf-
tet &r att uppna samsyn kring hur stadens utbyggnad kan ske utan att riskera Lundby-
ledens funktion som viktig transportsled till Goteborgs hamn.

Genomforbarhetsstudien

Genomforbarhetsstudien angaende risk- och bullerreducerande atgarder utefter Hamn-
banan och Lundbyleden &r klar och éverlamnad till Trafikverket. | denna rapport finns
beskrivet hur de geotekniska forhallandena hanteras, hur sjalva skydden placeras och
grundlaggs samt hur framtida skotsel och underhall ska regleras. Fastighetskontoret
haller pa att skriva ett medfinansieringsavtal med Trafikverket.

23. Vasttrafik
har inte svarat

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 26(57)



Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetséigare” for att mojliggora att utlatandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som ar kopplade till yttran-
dena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

24. Industrihuset Polstjarnan Lindholmen 1:22

Som fastighetségare till Lindholmen 1:22 har vi tagit del av granskningshandlingar da-
terade 2017-02-22 och vill framfdra foljande synpunkter.

Vi yrkar att nedanstaende negativa konsekvenser av planforslaget hanteras inom ramen
for det pagaende planarbetet. Den foredragna planen strider direkt mot PBL 2 kap 98, da
den medfor betydande oldgenheter for Lindholmen 1:22.

Pagaende verksamheter inom var fastighet och majligheterna till framtida utveckling av
var fastighet och omradet som helhet far inte begransas sa allvarligt, som blir innebor-
den av presenterad plan fér granskning.

Det star att lasa i planbeskrivningen att "1 kvarteret mellan Karlavagnsgatan och Pol-
stjarnegatan finns ett flertal verksamheter och lokaler, t.ex. Posten Foretagscenter, akut-
boendefdr personer med missbruk, lunchrestaurang, mekanisk och grafisk verkstad, lager-
lokaler, trafikskola mm. Bebyggelsen ar i tva till fyra vaningar medfasader av puts eller
plat. Samtliga befintliga byggnader planeras att rivas vid ett genomfarande av planen"” (sid
19, Planbeskrivningen) -Var fastighet, Lindholmen 1:22, ligger utanfor planen och vi
forutsatter att det som berdr var fastighet ar en fatal felskrivning!? Vi kan aldrig accep-
tera en rivning av byggnaderna pa var fastighet, dar Postens Foretagscenter i dag huse-
rar, med anledning av den planerade Karlavagnsstadens genomférande.

Eftersom planléggarna tydligen haft helt felaktiga grundforutsattningar (att byggnader
pa var fastighet skall rivas) vid utarbetandet av planen ar det viktigt att nu noggrant ta
del av och beakta vara nedan angivna synpunkter.

PAVERKAN PA NUVARANDE VERKSAMHET/FASTIGHET

Pa Lindholmen 1:22 finns idag en byggnad innehallande bl. a utbildnings-, kontors-,
verkstads-, lager- och postverksamhet. Dessa verksamheters mojligheter att fortga
kommer i hog grad paverkas av aktuell detaljplan.

Utrymningen

Saker utrymning fran fastigheten ar begransad p.g.a. en smal trottoar pa norra sidan av
GATA mellan den planerade Karlavagnsstaden och var fastighet. I planarbetets riskana-
lys/riskutredning anges att all utrymning maste kunna ske mot soder. Med en smal gata

och med en minimal trottoar blir det svart att harbargera eventuell utrymning soderut pa
ett sékert satt.

Tillgénglighet/fastighetstransporter

Tillganglighet och angdring for de hyresgaster och de transporter till Lindholmen 1:22,
som idag angor fastigheten fran sydost kommer att begransas av de i planen foreslagna
gatornas utformning och matt, vilket reducerar fastighetens funktion. Mojligheterna till
ett flexibelt nyttjande av fastigheten for verksamheter begransas nu och i framtiden. En
redovisning av ett helhetsgrepp kring trafikforingen (aven tung trafik) inom hela omra-
det (dven for de delar av omradet som inte ingar i planen som &r ute pa granskning) be
behover presenteras. | planen som ar pa granskning omajliggors in-/utfart med langtra-
dare till var industrifastighet.
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| planbeskrivningen anges att var fastighets kontorshuvudentré pa gavel ar borttagen
och potentiellt tung trafik/tradplantering etc. planeras precis invid var fastighets huvud-
entré. Vi ser ej nyttan av detta och maste bibehalla huvudentrén.

Dagsljussituationen

De planerade byggnaderna i granskningsforslaget i direkt anslutning till det gemen-
samma gaturummet (Polstjarnegatans forlangning) har en byggnadshojd pa 7-36 (!) va-
ningar, med tyngdpunkt pa 10 vaningar eller mer. Kvartersstrukturen anger langa sam-
manhangande fasader utan avbrott och gatt. De mycket hdga och utbredda volymerna
kommer permanent forsamra ljusforhallandena for bade gaturummet och tomtmarken
inom Lindholmen 1:22. Byggnadernas fasadliv &r placerat ca 13,5 meter fran befintligt
fasadliv pa fastigheten 1:22, vilket gor det gemensamma gaturummet till ett djupt, smalt
och morkt schakt. Var fastighet paverkas av skuggningseffekter och solreflexer fran de
hoga omkringliggande fastigheterna. Vi maste forsakra oss om att hansyn tas till fram-
tida omkringliggande bebyggelse och att denna mdjliggors med avseende pa ljusforhal-
landen/solskuggning. Vi kan inte acceptera att det resterande kvarteret, dar var fastighet
ingar, vid en framtida utvecklingsmojlighet inte kommer att ges likvardiga forutsatt-
ningar att f4 bebyggas i linje med den planerade Karlavagnsstaden.

Dé Karlavagnstornet och 6vriga planerade hdga byggnader kommer avge solreflexer vill
vi veta om det gjorts nagon solreflexsimulering eller likvardig 3D-analys av Karla-
vagnstornet och 6vriga byggnader inom planomradet.

Bullerstdrningar/ljudmiljon

Bullerstérningar fran byggtrafiken under byggtiden kommer forsamra ljudmiljon inom-
hus under stor del av dygnet och darmed reducera anvéandbarheten av lokalerna som
undervisnings- och arbetslokaler. Mycket tung trafik kommer angéra hela planomradet.

Ljudmiljon inom Lindholmen 1:22 kommer att paverkas permanent, da omradet kom-
mer generera mycket trafik genom sin hoga exploatering. Infart till omradet och det
underjordiska garaget sker via Polstjarnegatan och dess forlangning, dar en av fasaderna
utgors av 1:22.

Bullerskyddande atgarder kommer att erfordras for 1:22 for att uppna en ur bullersyn-
punkt hélsosam och god livsmiljo.

Dagvatten/dversvamningsrisk

Inom omradet kan stora 6versvamningar forekomma med nuvarande marknivaer. Om-
handertagande av skyfall fran den planerade Karlavagnsstaden, som kommer ha utlopp
till var fastighet maste tas i beaktande och sékras, nu och i framtiden. Detta &r inte ac-
ceptabelt !

PAVERKAN PA FRAMTIDA UTVECKLINGSMOJLIGHETER

Ljud- och ljusforhallanden liksom en fullgod tillganglighet och sakerhet ar grundléag-
gande for en god livsmilj6 enligt Plan- och bygglagen kap 2 Allménna och enskilda
intressen.

Idag har Lindholmen 1:22 dessa forutsattningar. Vi kréver att dessa vérnas for fastighet-
ens framtida utveckling.

Vi anser att forutsattningarna for grundlaggande kvaliteter i framtida ny byggnation
inom och ianslutning till fastigheten Lindholmen 1:22 begrénsas genom intentionerna i
aktuellt planforslag. | fardig plan behdver dessa begrénsningar ha arbetats bort.

Enligt den framlagda planen som ar ute pa granskning anges att vara ventilationsaggre-
gat pa fastighetens tak ska forsvinna genom att Postens verksamhet upphor. Vad har
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man fatt detta ifran? Ventilationsaggregaten skall definitivt inte tas bort. Dessa ar nod-
vandiga for den nuvarande och fortsatta verksamheten i fastigheten.

OVRIGT

Det &r inte tillfredsstallande att planlaggarna ar sa hanforda over det nya projektet att
man helt forsummar fastighetségare i det absoluta naromradet. Var fastighet berors all-
varligt av de kommande byggnationerna enligt planen men det finns mgjliga I6sningar
pa problemen. Vi kraver inga stora andringar i projektet utan enbart detaljjusteringar
som i stor grad forbattrar mojligheten att fortsétta bedriva verksamhet pa var fastighet
utan forsamring for fastigheterna inom detaljplanen.

Vi 6nskar ocksa att Goteborgs stad tar ett helhetsgrepp kring hela omradets (DP Karlap-
latsen Lindholmen 1:22, Lindholmen 1:21, Lindholmen 1:29 och Lindholmen 5:1)
framtida utveckling, da de negativa konsekvenserna for intilliggande fastigheters fram-
tida utvecklingspotential &r betydande.

Aspekter kring paverkan pa den goda livsmiljon i hela omradet vad galler befintliga
verksamheter, befintlig och framtida tillganglighet och sakerhet, ljud- och ljusmiljo,
logistik mm, enligt intentionerna i PBL kap 2, behdver sakerstéllas inom ramen for det
pagaende samradet for Detaljplan for Bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen
inom stadsdelen Lindholmen i Géteborg.

Kommentar: Gallande detaljplan for fastigheten tillater endast industriandamal. Plan-
forslaget paverkar inte fastigheten negativt.

Planbeskrivningen har justerats.

25. Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co AB

Efter genomgang av den utstéllda planen finner bolaget ej skal till annat an att vidhalla
sin positiva uppfattning om forslaget till detaljplan.

Om forslaget till detaljplan genomfors i nuvarande utformning sa har bolaget inga erin-
ringar mot att forslaget blir detaljplan.

Kommentar:-

26. Castellum
Castellum Vast AB (tidigare Eklandia Fastighets AB) ar idag den storsta privata fastig-
hetsagaren pa Lindholmen.

Vi ser positivt pa planen att bebygga det aktuella omradet med bostader och verksam-
hetslokaler. Vi tycker att det &r positivt for Lindholmen att denna utbyggnad gors och de
planerade hdga byggnaderna gor det &n mer spektakuldrt och intressant.

Vi tycker dock att det finns en del fragor, framfér allt om trafik, som borde varit besva-
rade redan nar denna plan processas fram. De fragor som vi tycker borde belysas mer
och besvaras innan planen antas ar foljande:

Hamnbanans ochLundbyledens framtida utformning/placering?

Fragorna kvarstar och har ej beslutats politiskt savitt vi forstar. Det ser vi som en stor
brist.

Biltrafik

Det anges i planbeskrivningen att Lundbyleden beréknas klara den trafikdkning med ca
4 200 fordon/vardagsdygn som planen innebéar. Var uppfattning &r att det redan fore
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utbyggnad ar mycket trafik till och fran omradet under rusningstid pa morgonen och
eftermiddagen och att det bildas ko pa Lundbyleden vid infarterna till omradet. Vi for-
star inte utifran planbeskrivningen hur den beréknade trafikdkningen ska losa sig sjalv i
de befintliga trafikmoten utan att ge ett stort trafikproblem i rusningstid. Hos oss och
vara hyresgaster finns en stor oro for tillgangligheten till Lindholmen. Det blir ocksa en
viktig fraga for alla presumtiva nya hyresgaster nar de ska valja var de ska etablera sig.

Kollektivtrafik

I granskningshandlingen anges att kollektivtrafiken ar god idag men okar sannolikt yt-
terligare. Vi haller med om att det ar god tillganglighet med kollektivtrafik idag men vi
saknar fortfarande uppgifter om hur man ska 6ka kapaciteten pa kollektivtrafiken for att
ta hand om alla ytterligare resenarer. Ska det ga tatare bussturer, far det plats i Lind-
holmsallen? Ska det dras sparvagn i Lindholmsallen, det saknas fortfarande politiska
beslut samt tidplan for detta?

Gang- och cykeltrafik

Det &r otydligt hur gang- och cykeltrafiken ska ledas dster om planomradet, pa nuva-
rande Karlavagnsgatan.

Parkering

Parkeringsutredningen som tagits fram visar pa ett kommande underskott av bilparke-
ringsplatser, och en lI6sning for att hantera det kortsiktiga perspektivet beddms kunna
finnas framme 2017/2018. Vi ser for narvarande en stor efterfragan fran vara hyresgés-
ter i omradet om fler parkeringsplatser for bade deras anstéllda och besokare. | och med
utbyggnaden av Karlavagnsplatsen och Lindholmshamnen sa forsvinner ett stort antal
parkeringsplatser och vi befarar att det kommer bli ett stort problem for omradet och for
0ss som fastighetsdgare.

Forutom de trafikala fragorna sa har vill vi ocksa lamna féljande synpunkter:
Sopsugsanlaggning

Castellum Vast AB ar med i gemensamhetsanlaggningen for den befintliga sopsugen i
omradet. Vi forutsatter att ett avtal som reglerar ansvarsfordelning mellan exploatéren

for denna plan och den befintliga gemensamhetsanlaggningen undertecknas fore planen
antas.

Angoring till Lundbyvassen 3:1

Var fastighet, Lundbyvassen 3:1 pa Lindholmsallen 9, ligger i direkt anslutning till
planomradet. Planen innebar forandringar for transporter till denna fastighet och vi har
behov av att sdkerstélla transporter till och fran fastigheten dven efter planférandringar-
na. Via Lilla Karlavagnsgatan sker idag transporter med 24-meters lastbilar som hamtar,
lamnar och vander vid Esabs godsmottagning som ar belagen dar. Detta maste kunna
fortsatta dven med den nya infartsvag som planeras. Det sker ocksa gas- och varuleve-
ranser samt soptransporter via Karlavagnsgatan, som ocksa de behéver kunna fortsatta
aven efter att Karlavagnsgatan stangs av som planerat.

Lilla Karlavagnsgatan

Markomradet vaster om Lundbyvassen 3:1, Lilla Karlavagnsgatan, r planerat for att bli
anlagd park. Castellum skulle vilja att den ytan istéllet dven fortsatt ligger kvar som
lokalgata. Det startades en planprocess som avbréts 2010 for att utoka byggratten pa den
befintliga parkeringsytan till Lundbyvassen 3:1. Vi vill kunna ateruppta en sadan dis-
kussion och da behdver vi kunna I6sa angoéringen for en eventuell tillbyggnad fran
lokalgatan.

Kommentar: Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret har gemensamt arbetat fram
forslaget till trafiklosningar i omradet. Alla trafikfragor som behdvs for att genomfora
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planen har beaktats. Hur den framtida kollektivtrafiken ska utformas vet vi inte idag.
Castellum har i diskussioner med kontoret godként nu liggande forslag. Omradet PARK
ska vara kvar.

27. Higab

Higab har som fastighetségare till Lindholmen 14:1 samt Bramaregarden 64:6 inget att
erinra mot den foreslagna byggnationen utan stéller sig positiv till ytterligare bostader
och lokaler inom stadsdelen.

Kommentar: -

28. Lindholmens It- och sopsugsamfallighetsforening

Lindholmens IT-samfallighetsforening forvaltar Lindholmen GA:7 Lindholmens sopsug
samféllighetsférening, forvaltar Lindholmen GA :8.

Gemensamhetsanlaggningarna delags for narvarande av 15 st fastigheter . Styrelserna
bestar av representanter fran Coor AB, Alvstranden Utveckling AB, Castellum Vast
AB, SGS Studentbostéder, BRF Navet 2, Balder Fastighets AB och Platzer Fastighets
AB.

Styrelserna 6nskar framféra féljande yttrande;

Att befintlig byggrétt for byggnad for sopsugsterminal och IT-anlaggning skall finnas
kvar i den nya detaljplanen.

Att kostnader vid en eventuell flytt av anldggningarna inte belastar féreningarna.

Kommentar: Befintlig byggratt forsvinner nér planen vinner laga kraft. Daremot kan
sopsugsterminalen vara kvar till dess planens genomférande sker.

29. Tomtrattshavare Lindholmen 7:11

Infor den har omgangen kommer jag i stort att upprepa vad jag framfort tidigare. Men i
slutet kommer jag med en brasklapp.

Som boende pa Lindholmen sedan manga ar blir jag bestdrt dver att man éver huvud
taget kan foresla nagot sadant har. Framfor allt reagerar jag pa det extremt hoga Karla-
tornet som kommer att dominera riksintresset Lindholmen var man &n befinner sig.
Lindholmen &r en mycket smaskalig stadsdel, och en sa hdg byggnad, inklusive ett fler-
tal hoga kringbyggnader, kommer att kdnnas som ett stort intrang i var varld och valdigt
tungt.

Over huvud taget tycker jag inte att det & motiverat med sa hdga hus i Goteborg. Att det
platta Malmo kan behova en skyskrapa kan jag forsta, men i Goteborg — som av naturen
forsetts med vackra berg som kantar &lvmynningen — &r det helt fel. Och det har med
Nordens hogsta hus — det kdnns narmast pinsamt. Vi har ju ingen brist pa mark i den har
glest bebyggda staden — den &r ju inte Hong Kong precis

Darmed inte sagt att jag ar motstandare till h6ga hus, men de ska vara pa ratt stalle. Till
exempel har jag i aratal propagerat for ett ”Hisingshattan™ i Frihamnen. Dir &r det
Klockrent att bygga hogt, bl.a. som ett svar till Erskine-skrapan Lappstiftet” pa a sidan
alven. Jag kan aven tycka att Gothia Towers hoghustrio & mycket vacker. Men en sadan
har enstaka extremt hdg byggnad som Karlatornet, med tydlig karaktar av fallossymbol
och pa den platsen ar inte okej. Jag vill att man vasentligt minskar storleken pa hela
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projektet. Inte minst med tanke pa den vackra Ramberget som ligger som en fantastisk
och majesttisk jatteskulptur mitt pa Hisingen. Med Karlatornet intill kommer Ramber-
get att se ut som vilken liten knalle som helst. Over huvud taget kommer Géteborgs
storslagna topografi att forminskas. Med ett sadant hus blir proportionerna helt galna;
all harmoni forsvinner. Jag tycker att de ansvariga borde inse detta.

| ert utskick star det att detaljplaneférslaget medger bl.a. skola, men om jag har forstatt
ratt kommer man att exploatera omradet sa hart att det inte finns plats for nagon skol-
gard och darmed faller skolan bort.

Att det har projektet planeras just hér beror, tror jag, pa att det fortfarande rader lite av
en Vilda vastern-mentalitet nar det géller Hisingen; har ar det inte sa noga utan fritt
fram att forverkliga de mest vansinniga idéer. (Téank er det har projektet pa Heden!) Vi
verkar leva i entreprendrernas tid; det ar de som sétter agendan, men de verkar ha tappat
allt sinne for proportioner i sin strdvan att bygga monument 6ver sig sjalva. Jag onskar
att Goteborgs politiker klarar av att std emot, och att de tar tillbaka initiativet och sager
nej till denna detaljplan. Det &r inte fel att bygga dar, men godta inte en sa extremt hog
utnyttjandegrad av marken och ség nej till den hdga skrapan.

Sedan tycker jag att det &r vanskligt att bygga sa néra jarnvagen som vi ju vet har trans-
porter av mycket farligt gods. Och hur klarar brandkaren om det bérjar brinna i det har
huset?

Jag kan forsta att en del géteborgare tycker att det ska bli haftigt att se ett jattehogt hus
pa hall, langt ute pa Hisingen, men for oss som ska leva i narheten med det har hoga
huset liksom hédngande 6ver oss ar det inte lika roligt. Jag instammer till 100 procent i
vad Joran Bellman, Claes Caldenby och Séren Olsson skrev i en debattartikel i GP
2017-03-15. Lyssna till dess kloka méan!

Det finns en ytterligare aspekt som jag vill lyfta fram: Alldeles intill det aktuella omra-
det ligger Gothenburg Film Studios med manga sma kreativa filmforetag. Man behover
bara ser pa skisserna sa forstar man att nagon ny byggbjasse (eller kanske Serneke)
kommer att vilja glufsa i sig dven denna bit. Men om Karlavagnsplatsen forverkligas ar
det av storsta vikt att Gothenburg Film Studios och annan kreativ verksamhet finns
kvar. Det borde kommunen ta pa sitt ansvar. Kulturutbudet pd Hisingen &r magert och
hér skulle man kunna ge plats at restauranger, gallerier, malarskolor, jazzklubbar,
kaféer, museer (Stadsmuseet har redan sitt magasin har) och mycket annat. Kommunen
borde ga in och hjalpa till med nédvandig upprustning av omradet sa att inte befintliga
fastigheter forstors. Det vore en fjader i hatten for Géteborgs kommun om man hér inte
gav vika for ekonomiska intressen utan satsade péa “kulturkvarteret Polstjarnan™!

Kommentar: Detaljplanen ar en del av det nya Goteborg som bl a tillater hoga hus pa
val valda platser i staden. Aven forskolor med gardar pa tak &r oprévat tidigare i staden.
Kontoret anser att projektet ar ett led i det framtida Goteborg med tydlig blandning av
bostader, verksamheter, hotell mm. Planen majliggor olika typer av verksamheter och
kultur.

30. Serneke
Bakgrund

Serneke har i mer an tio ars tid arbetat for att skapa forutsattningar for en ny attraktiv
stadsdel vid Karlavagnsplatsen. Rubricerat detaljplaneforslag ger mojligheter att ut-
veckla omradet enligt var malbild av stadsdelen. Vi staller hoga gestaltningsméssiga
krav pa saval byggnader som omgivande mark for att bland annat skapa goda forutsatt-
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ningar for en attraktiv handel och utbud av caféer och restauranger, inte bara for stads-
delen, utan ocksa for alla som redan arbetar och bor i Karlastadens narhet.

Vi vill Iamna foljande synpunkter pa granskningshandlingarna. Synpunkterna syftar till
att uppfylla den malbild som vi har av stadsdelen och &r betydelsefulla for att en attrak-
tiv blandstad ska kunna utvecklas over tid.

Avgransning allman plats GATAoch kvartersmark "prickmark”

Serneke accepterar att avgransningen mellan allman plats och kvartersmark har
justerats i den omfattning som nu redovisas och staller sig positiv till att marken
mellan kvarteren 7 och 8 i granskningshandlingen &r utlagd som kvartersmark
"prickmark" istallet for allman plats GATA som redovisas i samradsforslaget.

Horisontell avgransning allman plats och kvartersmark

Serneke dr val medveten om vikten av att parterna kommer éverens om grénsdragning i
det horisontella planet mellan allmén plats och kvartersmark for att underlatta blivande
forrattningsprocess. For att mojliggora bade 20- och 30-fastighetsbildningsatgérder av-
seende allman plats och kvartersmark for underjordiskt garage 6nskar Serneke darfor att
bestammelsen (P2) ses dver. For att fastighetsrattsligt sakerstalla denna majlighet ar var
beddémning att "under allman plats™ stryks i bestimmelsen.

Utskjutande byggnadsdelar

Inom allmén plats tillats utskjutande byggnadsdelar med en minsta fri hojd av 4,7 meter
fran mark. Serneke vill sékerstélla att bestammelsen dven mojliggor 30-
fastighetsbildning. P2 motsvarande satt behover kvartersmark "prickmark" kompletteras
med att utskjutande byggnadsdelar tillats uppfdras for att tex. mojliggdra byggnation av
balkonger eller bursprak pa vissa fasader. Detta &r nagot som det planeras for inom
kvarter 3, men &ven andra kvarter kan komma att bli aktuella.

Centrumverksamhet

Av bestammelsen C1 framgar att i bottenvaning medges enbart centrumverksamhet.
Serneke vill sakerstalla att bestammelsen aven tillater att funktioner i bottenvaning som
ar direkt kopplade till angréansande fastigheter i hdjdled medges. T.ex. att en reception
eller ett hissutrymme i en bottenvaning, som hor till en bostadsfastighet, kan utgora en
del av denna bostadsfastighet. For att fastighetsrattsligt sékerstélla denna mojlighet ar
var bedémning att "enbart" stryks i bestimmelsen.

Kvarter 1

Syftet med prickat u-omrade mellan kvarter 1och fjarrkyleanlaggningen ar att det dven
ska nyttjas for transporter. Vi foreslar darfor att omradet i planen regleras med ett T.

Parkomrade

Serneke stéller sig nu, liksom under samradet, positiv till att ett storre parkomrade fore-
slas i detaljplanen. Vi vill dock framhalla att behovet att fa tillgang till att nyttja det fo6-
reslagna parkomradet for etablering av manskapshodar, tillfallig parkering och upplag
under byggtiden kvarstar for projektet, for en period om ca 6-10 ar

Tekniska anlaggningar

Inom befintlig byggnad inom den 6stra delen av planomradet inryms befintlig sopsugs-
anldaggning och it-anlaggning. Serneke menar att denna byggnad behdver anvandas un-
der storre delen av utbyggnadstiden. Nar anldggningarna ar nédvéndiga att flytta kom-

mer berorda samfallighetsforeningar att hallas skadel6sa. Anlaggningarna forvaltas av

Lindholmens Sopsug Samféllighetsforening respektive Lindholmens IT Samfallighets-
forening Dialog mellan féreningarna och Serneke pagar.
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Torg pa markplan under byggnad

| detaljplanen foreslas allmén plats (TORG3) som ett utrymme under en byggnad. Det
kommer att krdvas barande konstruktionsdelar fran byggnaden ner pa torgytan. Serneke
vill sakerstalla att det ar fastighetsrattsligt mojligt att anldgga dessa inom allman plats i
erforderlig omfattning.

Paviljong mellan kvarter 2,5, 6 och 7

Staden och Serneke &r 6verens om att byggnaden ska utformas med hogarkitektonisk
gestaltning for att ge karaktar till stadsrummet och markera platsens betydelse for Lind-
holmen. Serneke tror darfor att man bor undvika hojdsattning av byggnaden i annat &n
vaningsantal. Annan héjdsattning kan negativt begransa bade gestaltning och innehall i
byggnaden, tex. hindra en friare interidrgestaltning som skapar spannande rumsligheter
och upplevelser.

Serneke ar aven har medveten om att parterna maste komma éverens om gransdragning
i det horisontella planet mellan allmén plats och kvartersmark for att underlatta blivande
forrattningsprocess. Tilltrade till paviljongtaket forutsatts ske fran allman plats. Serneke
vill sakerstalla att denna mdjlighet finns i planen.

Bulleratgarder

De bulleratgarder som foreslas i form av bullerskarmar mot Hamnbanan och Lundby-
leden kommer ge forutsattning for utveckling dven av fastigheterna angrénsande till
planomradet.

Dessa atgarder ar darfor inte bara till nytta for nu foreslagen byggnation och vi anser
darfor att kostnadsansvaret ska fordelas dven pa framtida byggrétter.

Trafikldsning

I planbeskrivningen anges att en ny cirkulationsplats vid korsningen Karlavagnsga-
tan/Lindholmsallen ska anlaggas. Denna atgard &r inte direkt kopplad till genomféran-
det av planen varfor kostnader foranledda av denna atgérd inte ska belasta Serneke.

Alvkantsskydd

Serneke forutsatter att kostnader for ett framtida alvkantsskydd inte belastar genomfo-
randet av detaljplanen.

Kommentar: Kontoret har i samrad med Serneke gjort mindre justeringar i planhand-
lingarna.

31. KS Projektfastigheter 1:13 AB —tidigare namn Serneke Karlavagnsplatsen AB
Vi staller oss positiva till planférandringen.

Omradet &r ett slitet omrade med gamla byggnader i vilka det bedrivs varierande verk-
samhet som inte passar i den nya och moderna stadsdelen Lindholmen med allt fran
forskningscentra, utbildningsenheter och en mangd foretag som ligger i framkant i
manga forskningsomraden.

Det som saknas i omradet ar ett levande samhalle under dygnets alla timmar och darmed
bostader och handel. De planerade exploateringarna i omradet kompletterar detta val
genom saval forskolor handelsverksamhet, restauranger, servicenaringar och bostader i
olika upplatelseformer.

Bolaget sasom fastighetsagare ar delaktig i denna exploatering och har tecknat avtal
med exploaterande bolag att vara del i denna omvandling genom ombildning av befint-
lig fastighet till den nya Karlastaden.
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Kommentar:-

32. Circle K Sverige AB

Circle K Sverige AB bedriver verksamhet pa fastigheten Lindholmen 33:1, Polstjarne-
gatan 9B, dar vi salufor drivmedel till konsument under varumarket INGO (tidigare
JET). For driften av denna typ av verksamhet dér hantering av brandfarlig vara sker
stélls ett antal krav fran myndigheter.

Anldggningen forsorjs med produkt av tankbil med 24m slép och framkomlighet till
anlaggningens pafylining far ej paverkas. Viktigt ar att beakta alla skyddsavstand till de
olika verksamheterna som planeras i omradet sa att inte hanteringstillstand for brandfar-
lig vara, vilket kravs for fortsatt drift av verksamheten, aventyras. Skyddsavstand att
forhalla sig till géller bl.a. byggnader, bostader, cykelbanor etc. Brandmyndigheter och
Raddningstjanst bor konsulteras i ett tidigt skede av planprocessen for att undvika fram-
tida problem.

Kommentar: Raddningstjansten ar remissinstans. | Riskutredningen finns dven er verk-
samhet medtagen. Saval Raddningstjansten som Lansstyrelsen har godként denna.

33. Fastighetsdgare Rambergsstaden 733:152 och 733:153

En brygga mellan det hogsta tornet och det nést hogsta, fér snabbare evakuering vid en
utrymning skulle kunna ersétta den extra hiss som kravs for att bygga tornet sa hogt som
ursprungligen var tanken.

Den blivande kabinbanan kan ha en station pa nagon av de hogre byggnaderna om det
passar med den planerade strackningen.

Kommentar:-

34. Tomtrattshavare Lindholmen 7:13

Idén med ett hoghuskvarter insprangt mellan den laga bebyggelsen i Lindholmen och
Kville kanns inte som det svar man vantat pa nar det galler Goteborgs segregerade bo-
stadsmarknad. Hus av de har dimensionerna blir komplicerade och dyra och kommer
knappast att bidra till den blandstad man séger sig vilja skapa. Snarare blir det annu fler
lyxbostader och 6kad segregering i stan. Husens héjd kommer ocksa att skapa torftiga,
morka och manniskoovanliga gatumiljoer vilket man borde beakta i en stad sa nara pol-
cirkeln som Goteborg. Folk som ror sig pa gatuniva eller bor i de nedre delarna av hog-
husen kommer att behova sta ut med mycket skugga. Likasa de boende i Kville, vars
kvarter hamnar i slagskuggan av Karlatornet.

Sa har langt norrut i varlden sa finns det en anledning att laga och ljusa stadsdelar som
Kungsladugard, Masthugget, Guldheden m.fl &r de popularaste att bo i och vandra om-
Kring i.

Det talas om att ge staden en attraktiv stadsdel men med handen pa hjartat, vem av er
har akt till Paris eller Rom for att flanera i hoghuskvarteren?

Jag skulle 6nska att man tankte om detta projekt fran grunden och utifran stadens inva-
nares behov, inte lat exploatcrer fullt ut forverkliga sina vata drémmar om att tjana
maximalt med pengar pa centrala lagen. Vad betyder blandstad? Vad betyder socialt
hallbart?
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Kommentar: Omradet ska byggas ut med bade hyresratter och bostadsrétter i varierande
storlekar och med varierande hyresséttningar. De olika platserna har noga studerats med
avseende pa ljus- och vindforhallanden. Kontoret anser att detta blir ett bra omrade att

bo och leva i. | blandstaden finns plats for savél bostader som olika verksamheter, hotell

kultur mm.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

35. Boende pa Platslagaregatan 6 B

Jag finner detaljplanen intressant med ett undantag. Karlavagnstornet och de intillig-
gande hoga husen. Karlavagnstornet &r ett "lyxprojekt™ for folk med mycket pengar.
Vad Goéteborg behdver ar hyresrétter med déverkomlig hyra for framférallt ungdomar
och personer med inte sa hoga inkomster. Jag anser inte att byggandet av lyxbostader
motverkar den oerhdrda segregation som Gaéteborg "lider” av. Ett mal for kommunen &r
att minska segregationen i staden. Varfor ska Goteborg gbra om samma misstag som
Malmo med sin Turning Torso? Goteborg behdver ingen “skrytbyggnad™! Varfor skulle
Goteborg ha Nordens hogsta byggnad? Satsa pa nagot vettigare!

Kommentar: Detaljplanen ska byggas ut med bade bostadsratter och hyresratter med
varierande hyresnivaer.

36. Boende pa Lindholmsallen 53 (2 svar)

Utifran ett barnperspektiv.

1. Goteborgs stad har tagit fram ett verktyg - Barnkonsekvensanalys - dar man skall
lyfta fram fragor som ar relevanta for barn och som skall fokusera pa barns behov och
forutsattningar.

Da &r min fraga. Hur kan man éverhuvudtaget komma pa tanken att lagga en forskola
flera vaningar hogt upp i luften?

Att utga fran ett barnperspektiv innebar att politiken, enligt BKA, skall utveckla verk-
samheter, som tillgodoser barnens behov och inte later ett vuxenperspektiv dominera.
Malet med analysverktyget &r att alla handlaggare hanterar och havdar barnperspektivet
i sitt arbete med fysisk planering. Verktyget innehaller flera steg, dar man skall komma
fram till vilka konsekvenser forandringen i den fysiska miljon far for barnen.

Det finns en del faktorer som lyfts fram i dokumentet och som paverkar barns utveckl-
ing och larande t.ex. platser for moten och samspel, platsens kvalitet, intensiv platsan-
vandning, trygghet, halsa och sékerhet.

| dokumentet finns ett avsnitt om forskolegardar som jag anser visar pa hur snett det blir
nar vuxenperspektivet far galla och dar man mer tar hansyn till ekonomi, kommersiella
krafter och vuxnas behov an barns behov.

Citat "Barn som har tillgang till en god och varierad forskolegard har storre forutsatt-
ningar att utvecklas psykiskt, fysiskt och socialt. Garden skall ge barnen mojlighet att
skapa, den ska vara stor och ha olika karaktérer och platser."

For liten gard leder till fler konflikter istallet for larande.

Vad géller trygghet sa kan man undra vad som héander den dagen hissarna stannar eller
en brand uppstar. Kan man bygga en forskola i tva vaningar, som pa andra sidan gatan,
borde det finnas plats och mojligheter att gora det dven pa Karlavagnsplatsen.

Jag laste pa sista sidan av BKA att just nu ar det formuleringar pa papper, ord. Vad jag
befarar &r att det kommer att forbli en massa ord. Hela dokumentet genomsyras av fina
ord, men det &r vad som sker i handling som visar pa vad stan vill gora for den kom-
mande generationen. FOr precis som i allt annat &r det vad du gor och inte vad du séger
som raknas.

2. Goteborgs Stad havdar att de utgar fran ett BARNPERSPEKTIV, nar de planerar
infor nya fysiska miljoer.

Da kan man undra hur staden kan planera att forlagga en forskola flera vaningar upp.
Det kan i alla fall inte vara utefter ett barnperspektiv utan som vanligt &r det ett vuxen
vuxenperspektiv som géller.

Staden har tagit fram ett verktyg, barnkonsekvensanalys, som skall anvéndas for att ut-
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veckla barnperspektivet i samhéllsbyggnadsprocessen. Genom att anvanda detta verktyg
ar meningen att utveckla verksamheter som tillgodoser barnens behov och forutsatt-
ningar och inte later vuxenperspektivet dominera.

I den analys som staden har gjort rérande forskolegard pa tak framkommer en del oro-
ande synpunkter och riskfaktorer:

Utemiljoer och gronomraden

Forskolegarden - betydligt mindre yta/barn an vad Géteborgs stads ramprogram anger
Trafikmiljon - buller

Naturlig gronska kraftigt begransad pa grund av att garden ligger upphdjd pa bjalklag
Planerat gronomrade - inte tillrackligt stort och skuggas av hdga hus under storre delen
av aret.

Fria lekytor och naturliga miljoer begransade

Ytorna utspridda - samre overblick

Solstudie visar att det blir skuggigt stora delar av aret

Blasigt vilket kan leda till mindre utevistelse, da det kan skapa oro hos personal
Otrygghet - svart slappa ut barn utan uppsikt

Otrygghet vid hamtning/lamning

Otrygghet - vad hander vid brand? Hur skall branddvningar ga till? Vid utgang med sma
barn - personalens oro

Alla dessa faktorer &r oerhort viktiga att ta hansyn till for barns utveckling och larande.
Enligt forskning, som det star i dokumentet, behdver barn friytor och naturliga miljcer
for en god utveckling. Barn behdver utmaningar for att utvecklas och stimuleras i sitt
larande. Det finns goda exempel i vart ndromrade t.ex. Herrgardsskolan. Detta géller
aven forskolan som byggs pa andra sidan Lindholmsallen, dar man bygger att separat
hus.

En hel del riskfaktorer, som jag ser det, som maste beaktas och hanteras innan man
éverhuvudtaget kan komma pa tanken att utsétta barn for ett sadant har experiment. For
det ar vad det ar - ett enda stort experiment, Att utsétta barn for detta i deras viktigaste
utvecklingsfas ar fruktansvart. Det visar pa bristande respekt for barns behov och vad all
forskning sager.

Med detta inlagg vill jag ha sagt att utifran alla fakta som har framkommit och utifran
ett barnperspektiv ar det tydligt att forskola pa tak INTE &r ndgon bra I6sning for barns
utveckling utan enbart utifran ett vuxenperspektiv. Nu galler det att visa vems sida man
star pa - barnens eller de vuxnas. Utifran mina erfarenheter vet jag vilken sida jag star
och jag hoppas att Goteborgs stad finns dar ocksa.

Kommentar: Forskolor och gardar pa tak ar ett nytankande i Goteborg men har byggts
pa andra platser i Sverige. Projektering och detaljutformningen sker i samarbete med
Lokalforvaltningen och allt ska utformas sa att verksamheterna kan fungera bra.

37. Boende pa Lindholmsallén 59

Tycker att det &r orovdckande att man inte ens forsoker 16sa problem for barn och ung-
domar. Att man inte lar sig det fran tidigare projekt. Nu klammer man flera forskolor
utan att tanka igenom det. Och inte 16sa skolproblemet innan, eller lata ndgon annan,
som ska lata nadgon annan atgarda skolproblemet. Redan idag &r det 4 skolor i stérre
omrade som inte har méjlighet till hogstadiet. Och barn fran manga skolor samlas i en
ny hogstadieskola som inte har skolgard, ar utspridd pa flera inte ssmmanhéngande
byggnader och saknar gympa sal. Hur tdnker man? Det &r flera barngenerationer som
drabbas av detta. Det kdnns lite som ett socialt experiment...

Det later som en jattebra idé men en allméan tema lekpark for alla aldrar, men detta kan
bli en valdig otrygg plats, med tanke att det finns inget annat i omradet for barn i alla
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aldrar. Skolklimatet ar tufft redan idag, men om man sétter in flera barn i redan stora
barn grupper och flyttar fran en lokal till en annan under nagra ars tid pga brist pa skol-
platser och ombyggnationer kommer man inte att skapa trygga unga manniskor.

Kommentar: Detaljplanen innehaller inte ndgon kommunal skola da planomradet inte
kan uppfylla de krav som stélls pa egen skolgard. Pagaende stadsutvecklingsprogram
for Lindholmen kommer att belysa behovet av skolor och visa pa losningar till hur och
var nya skolor kan byggas.

38. Boende p& Angaren Ernas gata 9

Detaljplaneforslaget avser i huvudsak nagra torn som skall ge kompletterande bostads-
bebyggelse inom stadsdelen Lindholmen. Planerad byggnation innebar en mycket hard
exploatering och en extrem avvikelse fran stadsdelens befintliga byggnader och dess
historia och miljo. Det hdgsta Tornet vill vara storst och bast i Norden. Jag forsoker
med denna skrivelse mana Byggnadsnamndens politiker till eftertanke och ytterligare
fordjupning innan beslut.

Kulturmiljé. Med hanvisning till PBL kap 2 havdas att forslaget inte i nagot avseende
har tagit hansyn till omgivning sarskilt da Lindholmens nuvarande och &ven historiska
karaktar av blandstad med savél dldre som nyare bostader i moderat skala samt sin in-
tressanta industriella bebyggelse i form av byggnader fran varvsepoken men ocksa
mangder av andra enklare byggnader. De htéga tornen tar éver och dominerar. Riksin-
tressen for kulturvard ar framst Lindholmen men dven Goteborgs innerstad, Majorna,
Kungsladugard och Sandarna.

Mycket stor paverkan pé Lindholmen... allt enligt MKB. Forslaget dr inte i samklang
med staden, platsens omgivning och historia vilket strider mot Kulturvard och PBL.

Blandstad. Befintliga verksamheter sasom smaindustri, kultur och handel utplanas i ett
slag vid antagande av DP.- Forslaget motverkar stadens ambition om att skapa bland-
stad.

Forslaget innebar tveklost en ytterligare forstarkning av det segregerade boendet i Gote-
borg. Hyror och priser for bostadsratter etc blir mycket htga innebérande att endast ka-
pitalstarka bostadskonsumenter sannolikt kan efterfraga en lagenhet. - Forslaget okar
segregationen, stadens ambition &r att minska segregationen.

Barnperspektiv. Planen saknar barnperspektiv- Att aka hiss i flera vaningar for att lamna
barnen till forskola kan knappast vara efterstravansvért och bor ej godtas av en stad med
goda ambitioner.

Gron och Lekytor. Planen saknar for ett bra bostadsomrade erforderliga gronytor och
lekplatser vilket framgar av bla MKB. - Strider mot stadens ambition.

Buller. Bostaderna blir utsatta for kraftigt buller, godkand ljudniva overskrides vid
nagra fasader enligt MKB. - Strider mot normerande riktvarden.

Luftmiljo. Beraknade partikelhalter verskrides i planomradets norra delar enligt MKB -
Strider mot normerande riktvarden.
Lokalklimat. Kraftiga vindar befaras vid vissa passager och takterrasser enligt MKB.

Risk. Transporter av farligt gods sker bla pa Hamnbanan, ar en uppenbar risk enligt
MKB.- bor utredas vidare

For ovriga och i viss man kompletterande synpunkteransluter jag mig till fullo till de
argument som framgar av bifogad skrivning.
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Hemstaller om att:
- Byggnadsndmnden i avstyrker forslaget sin helhet.

- att SBK far i uppdrag utifran befintliga verksamheter uppemot 50 foretag som
idag finns inom planomradet och dess naromrade

- utarbeta nytt detaljplaneforslag som syftar till upprustning av omradet och fram-
for allt komplettera med nya handels- och verksamheter for smaindustri, kultur-
samlings lokaler etc , gronomrade/park

- Komplettera med bostader garna med fasader i trd och i skala som samverkar
med miljon. Dvs utveckla, inte utplana, den blandstad som i dag faktiskt finns i
verkligheten. pa Lindholmen

PS. Byggnationen enligt detaljplaneforslaget ar komplex och udda. Projektkostnaden blir
avsevérd. Ett samlat genomférande inom rimlig tidsram &r nddvéandigt inte minst om
man varnar om kringboende. Om planen trots dess brister blir antagen sa maste genom-
forandet garanteras.

Att anta en detaljplan av denna extrema karaktar utan ekonomiska garantier fran bygg-
herrarna innebdr en uppenbar risk. Innan antagande &ar det darfor nédvandigt att garan-

tier lamnas av byggherrarna. Planen bor ej antas av staden utan erforderliga ekono-
miska garantier.

Bilaga: Skrivning som jag hanvisar till och vars argument ingar i mitt yttrande till att ej
anta detaljplaneforslaget

Bilaga till yttrandet gallande DP Karlavagnsplatsen Dnr 0735/13
Politiskt beslut om planen for Karlavagnsplatsen néarmar sig. Planen har debatterats och
varit igenom ett samrad utan att ta nagra intryck av den omfattande kritiken.

Hela planprocessen har fran borjan varit ett bestallningsarbete. En expansiv byggmas-
tare, Ola Serneke, vill bygga ett monument 6ver sig sjalv. Det har hela vagen stottats av
politiker och stadsarkitekt, utifran forestillningen att Nordens hogsta hus” ska & Gote-
borg att framsta som en dynamisk stad. Fran att stadsarkitekten satte sig i juryn for en
arkitekttavling utan foregaende planprogram till hur man nu avfardar samradskritiken &r
det hér ett haveri for en serios samhéllsplanering.

I samradsredogorelsen hivdas att ’planforslaget dr resultat av en internationell arkitekt-
tavling”. Men de inbjudna stjdrnarkitekternas kompetens utnyttjades inte for att studera
vad som vore bast pa platsen och for det stérre omradet omkring. Byggmastaren be-
stamde bade hojd och planyta. Man fragar sig vem som planerar staden.

Vidare stér det: ”Stadsbyggnadskontorets bedomning verensstimmer med tidigare be-
domningar kring hoga hus pa Lindholmen”. Detta &r inte sant. Det hoga hus som tidi-
gare testades var en solitér i den etablerade goteborgska hdghusskala dar Gothia To-
wers, Lilla Bommen, Gasklockan och Bockkranen ingick. Kontoret var da helt enigt om
att huset skulle halla sig i detta ”hédrad”. Det tva till tre gdnger hogre Karlavagnstornet
tar ingen som helst hansyn till omgivningen. Den totalt avvikande skalan gor att tornet
”slar ut” bebyggelsen 1 naromradet, ddribland de riksintressanta arbetarbostdderna pa
Lindholmen. Ramberget forlorar sin kraft i landskapet och sin attraktion som utsikt.
Fran hamninloppet och Alvsborgsbron kommer Karlatornet pa ett groteskt satt att véixa
upp rakt igenom det smaskaliga Slottsberget.

Tornet kommer att synas Overallt runtom i staden, det dr sjalva meningen med det. Vi
forstar bara inte varfor det har huset ar viktigare an resten av staden. Den fromma
forhoppningen att hansyn till stadsbilden som allménintresse ska tas redan i plane-
ringen visar sig aterigen koras over av kortsiktiga ekonomiska intressen.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 40(57)



Den extrema tatheten i planen &r ett experiment utan motstycke i Sverige eller Europa.
Tatheten innebér att gronytor saknas. En lekplats har placerats pa det inre lilla torget.
Den &r som man séger vaderskyddad med tak Over sig, vilket doljer att solen inte ofta
nar ner. En lekplats for storre barn har lagts intill hamnbanan dar farligt gods transporte-
ras. Nar Park- och naturndmnden dristar sig att papeka att avsaknaden av skolgéard "ar
direkt oldmpligt” véljer man att ta bort skolan hellre 4dn att minska exploateringen.

Tva forskolor forlaggs en bit upp i husen, den ena i tva hus med uteplats pa tak pa
sjunde vaningen med en bro mellan husen. I planen beskrivs detta som “nytdnk”, en
cynisk ursakt for krangliga miljoer och langa transportstrackor for barn och foraldrar.
Som argument for forskolegardar pa taken anges att barnen skyddas for stérningar och
risker fran trafiken (som alltsa ar prioriterad). Hur blasten pa taken ska hanteras mumlas
det bara vagt om. Barn far helt enkelt inte plats i barnperspektivets Goteborg.

| plantexten sags flera ganger att en “blandstad” ska skapas med ett omviixlande och rikt
offentligt liv med en blandning av manniskor, verksamheter och miljéer. Anda ska be-
fintliga byggnader rivas och existerande verksamheter koras ivag. Det ar snarast en en-
sidig miljé med liten variation som planeras. Att detta ar ”problematiskt” papekas av
SDN Lundby isamradet. De mycket hoga kostnaderna for den har typen av byggnader
garanterar att det blir dyrt att bo har, bade i hyresratt och bostadsratt. Nagra ansatser for
att &ven manniskor med l&gre inkomster ska kunna skaffa sig bostad har nd&mns inte.

Det finns manga starka invandningar mot hoga hus. De &r ekologiskt ohallbara darfor att
de ar resurskravande att bygga och driva och skapar daligt lokalklimat med blast och
skugga. De ar socialt ohallbara darfor att de blir dyra och darmed bara tillgangliga for
en liten grupp som vill bo hogt dver alla andra. De &r ocksa socialt ohallbara om de som
hér vid Karlavagnsplatsen inte ger plats for barn. De ar kulturellt ohallbara om de inte
lamnar nagra spar av platsens historia och dessutom slar sénder stadsbilden i stora delar
av staden. I samradsredogorelsen pastas dnd4 att planen &r “ett led 1 arbetet med en héll-
bar stadsutveckling”. Det &r att fullstdndigt urvattna begreppet.

Det enda argument som talar for hdga hus &r deras symbolvarde. Tron att Karlatornet
ska satta Goteborg pa kartan ar dock naiv. | besoksnaringen och fastighetsbranschen har
det langt mer spektakulara konkurrenter. | planerarvarlden vacker det snarare atloje.
Platsen Lindholmen &r en av flera nya noder i Géteborg, men inte sa mycket viktigare
som tornets héjd markerar.

Reklamens fras om att det dr "Goteborgs nya stadskédrna” dr hipnadsvickande om man,
mot formodan, tar den pd allvar. Hoga hus har traditionellt statt for offentlig makt, som i
kyrktorn och radhus. Har ar det privata lyxbostader som manifesteras. Ar det en bild av
Goteborg som stadens politiker vill formedla?

Politiken maste vaga ta stallning mot de bakatstravare som driver hdga hus som en 16s-
ning for Goteborg. De var moderna i Chicago och New York for mer &n ett sekel sedan
och de prdglar oljestinna feodalsamhallen i arabvarlden idag. Vi vill att Goteborg sager
ja till en socialt och ekologiskt hallbar stadsutveckling och nej till arkitekturens dinosau-
rier. Och vi forvéntar oss en planering som inte bara expedierar exploatdrernas intres-
sen.

Joran Bellman, tidigare planarkitekt, Claes Caldenby, professor emeritus i arkitektu-
rens teori och historia, Soren Olsson, professor emeritus i socialt arbete.

Kommentar: Planens visuella paverkan pa kulturmiljon har utretts i en kulturmiljout-
redning och slutsatserna fran den utredningen &r att den foreslagna bebyggelsen i varie-
rande grad paverkar (begransad eller méttlig paverkan till mycket stor paverkan for riks-
intresse Lindholmen) men inte patagligt skadar riksintressena for kulturmiljévard. Detta
ar avstamt med Lansstyrelsen som tillstyrker forslaget.
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Omradet &r planerat for bade bostader, hotell och olika former av verksamheter. Befint-
liga verksamheter kan darigenom antingen finnas kvar eller erséttas av nya.

Forskolor med gardar pa tak ar nytt i Goteborg. All detaljutformning ska ske i samar-
bete mellan byggherren/exploatéren och lokalférvaltningen.

Planen klarar alla riktvarden for buller och alla risker med avseende pa transporter av
farligt gods ar utredda. Planen foljer Plan och bygglagen.

39. Boende pa Férmansgatan 7B

Forslaget stalls nu ut igen for granskning. Endast smarre justeringar har skett. Av sam-
radssvaren framgar att vi som bor i narheten forfaras av de monstrudst hoga husen, me-
dan Yimby m.fl. pa andra sidan alven &r mer positiva.

De invandningar mot forslaget som jag framfort i tidigare samradsskede kvarstar. Den
stora skalan och hajden pa husen skadar hela Goteborgs stadsbild med Ramberget och
Masthuggsberget pa vardera sidan av den maktiga Gaéta alv.

Mycket allvarligt skadas &ven riksintresset Lindholmen och Slottsberget. Riksantikva-
rieambetets handbok (2014-06-23) papekar att visuella férandringar kan skada riksin-
tressen och att sa ej far ske. Det ar svart att tanka sig en kraftigare visuell paverkan pa
ett riksintresse an detta

Kommentar: De riksintressen fér kulturmiljovard som visuellt paverkas ar framst Lind-
holmen, Goteborgs innerstad och Majorna, Kungsladugérd och Sandarna. Denna visu-
ella paverkan pa kulturmiljén har utretts i en kulturmiljéutredning och slutsatserna fran
den utredningen ar att den foreslagna bebyggelsen i varierande grad paverkar (begran-
sad eller mattlig paverkan till mycket stor paverkan for riksintresse Lindholmen) men
inte patagligt skadar riksintressena for kulturmiljovard. Planforslaget ar avstamt med
Lansstyrelsen som tillstyrker forslaget.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 42(57)



Ovriga

40. Goteborg o Co

Goteborg & Co har i det tidigare samradsforfarande inte yttrat sig kring arendet och har
inga synpunkter pa innehallet i planen.

Bolaget ar positivt till att det skapas forutsattningar for en levande stadskérna vilket
bidrar till en attraktiv stad ocksa for besokare. Byggnation likt Karlatornet kan ocksa
bidra till att ytterligare profilera Goteborg vilket ar positivt utifran ett besoksnaringsper-
spektiv. Det ar ocksa positivt att det skapas forutsattningar for handel och hotellverk-
samhet i omradet.

Kommentar: -

41. Féreningen Arkitekturens Hus

Foreningen Arkitekturens Hus ar ett Forum for samhéllsbyggnadsfragor i Goteborgsomra-
det. Den forsta drsredovisningen dateras 2001. Féreningen har sedan dess haft mer dn 100
medlemmar (Medlemsantal 2017: 125 personer med olika yrkesbakgrund.)

Bakgrund till vart granskningsyttrande:

Vi i Arkitekturens Hus ar oroade for planforslagets konsekvenser for Géteborg. Om
Karlavagnstornet och angransande hoghus genomfors kommer detta att negativt paverka
Goteborgs stads silhuett i flera generationer framat.

Om detta hade gallt ett projekt, som inordnar sig i stadens hojdskala, vore skadan
mindre for staden. Malséttning att bygga "norra Europas hogsta skyskrapa", ar en lek
med siffror, som foreningen stéller sig negativ till.

1. Oversiktsplan och exploatering

Detaljplanefdrslaget for Karlavagnsplatsen hanvisar till att det 6verensstammer med
kommunens oversiktsplan. Denna ar fran 2009 och den ar kommuntackande. Dess lega-
litet &r inte stark och det finns ingen fordjupning for denna del av Hisingen. En sadan
behovs for 6vergripande fragor om trafik och andra forsérjningssystem. Detta framgar
av t ex Trafikverkets yttrande sid 28 i samradsredogdrelsen och yttrande om utdkning
av planomradet (sid 37-38).

| dversiktsplanen ar hela omradet mellan Hamnbanan och Lundbyallén markerad som
fornyelseomrade for blandad bebyggelse pa samma satt som manga andra utvecklings-
bara industriomraden. Det finns saledes stod for att uppfora en blandad bebyggelse for
bostader och verksamheter (icke storande) i for Goteborg normal tathet. Nagot utover
detta har inte stod i 6versiktsplanen.

Tidigare fornyelse av industriomraden i centralt lage har haft en exploatering mellan
2,0-2,7.

Den centralt belagna gamla Prippstomten mellan Fattighusén, Akareplatsen och Odins-
gatan har en exploatering pa ca 2,7 och har en blandad bebyggelse med hotell, bostader
och verksamheter i en blandning, som paminner om Karlavagnsplatsen. Laget intill
Drottningtorget och Centralen &r ett av de mest centrala i Géteborg. Den pagaende for-
nyelsen av Kvillebackens industriomrade har en 6vervikt av bostader och en exploate-
ring pa 2,0 (enligt Sbk). Kvillebacken upplevs av besokare som hardexploaterat.

Karlavagnsplatsen skulle fa en exploatering pa 9.2 (enl Shk), som ar tre ganger sa hogt
som tidigare centrala omraden i Goteborg. Utan referenser betraffande miljo och
stadsbild blir detta en ren chansning — ett experiment
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Narmare Alven vid Hamnbasséangens inre del har tidigare funnits forslag med ett hogre
hus med ca 30 vaningar. Detta &r det enda tecknet vid tidigare planering pa avvikande
exploatering i form av héga hus i anslutning till omradet.

Vi anser att planforslaget for Karlavagnsplatsen med sin extrema exploatering ar en
"frimérksplan", som inte har nagot stdd i tidigare planarbete varken i dversiktsplan
eller fordjupad dversiktsplan och inte heller i ”géteborgsk tradition”.

2. Planprocessen

Den extrema exploateringen har inte sitt ursprung i kommunens planering. Den &r en
foljd av ett foretags initiativ och paverkan. Detta framgar bl.a av Sernekes inlaga, (sid39
i samradsredogdrelsen) dar det ligger ett starkt egenintresse bakom processen — att ta
’russinet ur kakan”, for att sedan anvinda det kommersiellt.

Kommunen far inte medverka till att en enskild exploatér ges majlighet att Gverexploa-
tera ett litet omrade, dar byggratterna sedan blir handelsvara, som redan i planerings-
stadiet kan séljas vidare.

3. Landmarke

Goteborgs topografi praglas av dlvdalen, bergen och dalgangar. Stadens lagskaliga be-
byggelse breder ut sig i de lagre delarna och pa nagra av bergen. Lappstiftet ar ett land-
marke vid alven som kompletteras med nagra hdghus i 15 -25 vaningar i bl a Garda, vid
Liseberg och i Almedal.

Ramberget &r ett av Goteborgs starkaste landmarken. Utsiktsplatsen pa berget ar till-
ganglig alla tider pa dygnet och ger en imponerande bild av staden och av den fria axeln
langs Alven och ut mot Vasterhavet. Platsen ar magisk och tydliggor Goteborgs till-
komst och utkomst. Den tydliggor forbindelsen vésterut mot vérlden.

Mycket hdga byggnader framfor berget, skulle reducera Ramberget till att bli en plats
att beskada ett dominant och okansligt ingrepp — en extrem privatisering.

Vi anser att Goteborg inte behdver nagon skyskrapa som landmérke for staden. Det &ar
ett allmant g6teborgskt intresse att byggnader underordnar sig Ramberget, sa att hori-
sonten darifran och vasterut forblir obruten. Lokalisering av nya hoghus masta vara
genomtankta avseende landskapsbild och innehall i staden.

4. Stadsdelsmiljo

Karlavagnstornet och évriga hoghus i planomradet paverkar hela stadsdelens miljo.
Detta visas pa enstaka perspektiv mot Karlavagnstornet fran markniva pa Slottsberget.
Byggnaden blir alltfér dominerande i forhallande till den aldre bebyggelsen pa Lind-
holmen/Slottsberget

Vi anser att Karlavagnstornet plus hdghus kommer att negativt paverka Slottsberget
och dvriga narliggande kontors- och bostadsomraden. Utformningen av Karlavagns-
tornet ar inte tillfredsstallande.

5. Naromradesmiljo

Bostader for normalfamiljer kraver enligt BBR en god boendemiljo savil i tillganglighet
som utemiljo. Den foreslagna planen visar "kompakta kvarter", utan gardar med uteplat-
ser pa mark.

Flera takterrasser pa de kompakta kvarteren" redovisas som lekgard till forskolor och
ovriga som uppehallsytor. Dessa takterrasser avskuggas under delar av dagen - se
solstudierna!
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Den foreslagna utformningen avviker fran den "Blandstad", som redovisats i "Alvsta-
den". Dar foreslas en "kvartersstad", som innehaller bostader i slutna kvarter runt
"Oppna gardar" med lokaler i bottenplan.

Karaktaren i Karlavagnsplatsens "kompakta kvarter" avviker fran vara normala behov
av markytor for bostader och har mer likhet med hdgexploaterade kontorsomraden i
varldens nyrika storstader.

Vi anser att denna tathet saknar motsvarighet i landet och att det saknas erfarenhet av
vad det innebar i vart klimat och vara solforhallanden. Forutom allvarliga stadsbilds-
problem anser vi att de foreslagna bostaderna ej uppfyller kraven pa en god yttre bo-
stadsmiljo.

6. Brukarmiljo

Bostéder for normalfamiljer kraver enligt BBR en god boendemiljo betréffande tillgang-
lighet och inre miljo. Krav pa soljus och genomluftade lagenheter ar svart att tillgodose

i de "kompakta kvarterens" nedre sex vaningar. Héghusen 6ver dessa sockelvaningar
har battre forutsattningar for dagsljus - men har problem med kontakt mellan bostader
och uteplatser pa mark.

Solstudierna visar en omfattande avskuggning fran hdghusen mot omradets nedre va-
ningsplan.

Vi ifragasatter denna 6verexploatering med stort inslag av bostader! Med avsikten att
bygga ett bostadsomrade kravs en redovisning, dar bostadernas kvaliteter uppnas.

Vi anser att denna bostadsbebyggelse inte har férutsattningar att uppfylla BBR:s krav
pa narmiljo for normalfamiljer!

7. Sammanfattning av granskningsyttrandet:
Foreningen Arkitekturens Hus anser att Goteborg inte behéver nagon skyskrapa som
nytt landmarke.

Detta galler i synnerhet framfér Goteborgs redan existerande landméarke, Ramberget.

Planforslaget for Karlavagnsplatsen med Karlavagnstornet ar med sin extrema exploa-
tering en sa kallad "frimarksplan™, som inte har nagot stod i tidigare planarbete.

Varken i 6versiktsplanen for Goteborg eller i en fordjupad dversiktsplan for stadsdelen.

Den hdga exploateringen innebar patagliga risker for att kvaliteter betréaffande stads-
miljo och bostadsmilj6 inte kan uppnas.

Foreningen anser att planforslaget inte kan godkénnas i nuvarande form. Det maste
sattas in i en planering for omradet som helhet och genomga en omfattande omarbet-
ning.

Kommentar: Planforslaget ar en del i det nya framvéxande Gaéteborg. Har tillats dven
hoga hus pa val valda platser. Detaljplanen har stod i Gversiktsplanen och dess paverkan
pa omgivningarna har noga studerats.

Kontoret anser att omradet, &ven om det ar hogt exploaterat och annorlunda utformat,
kommer att tillfora en spdnnande ny del i staden med bra bostader, verksamheter, hotell
mm och miljéer for manga, saval Goteborgare som turister.

42. Boende pa Sorhallstorget 21

Jag lamnade synpunkter vid samradet for ett ar sedan. (Boende Sorhallstorget 21)

Jag har inte nagot direkt nytt att komma med, men efter att ha besokt stadsbyggnads-
kontoret 2017-03-08 ki 17 - 18, vill jag an en gang framhalla mina synpunkter for denna
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i Goteborg ojamforligt hoga koncentration av manniskor pa en mycket begransad yta da
jag upplever att man uppvisar en otrolig naivitet framst nar det galler paverkan fran
cyklar/cyklister och alla nédvéandiga transporter inom omradet.

Gaende: Prioritera gaende. Allt pa de gaendes villkor. Gor hela omradet sa bil och cy-
kelfritt det bara gar. Planera for vaderskyddade gangstrak mellan bostader, verksamhet-
er och kollektivtrafik.

Cyklar: Gor omradet lika cykelfritt som bilfritt. Se till att cyklar inte kan framfcras med
hogre hastighet &n bilarna, och bara pa de markerade gagatorna. Gor en detaljerad plan
for var och hur de 6.500 cyklarna skall ’parkeras". Har man gjort ndgon undersdkning
6ver hur man tror de boende kommer att vilja forvara sina allt dyrare cyklar? Personliga
mindre lasbara utrymmen? Skall hissarna i héghusen dimensioneras efter att manga tar
med sina cyklar upp till lagenheten/balkongen? Det racker inte att hoppas att byggher-
rarna skall ta sitt ansvar. Det maste till tydliga och genomtankta krav. Dessa cyklar
kommer att kréva i stort sett samma yta som dom planerade bilparkeringarna och borde
hanteras med samma noggrannhet.

Infart till cykelparkeringarna skall i forsta hand gora utifran omradet pa samma satt som
for bilarna. Var och hur skall "gaster" stélla sina cyklar?

Transporter: Farre egna bilar och utékad nathandel gor att andra transporter okar la-
vinartat. Se till att transporter till alla husen nas antingen utifran omradet eller fran par-
keringsplanet. Parkeringsplanet maste, till alla husen, klara av storleken pa flyttbilar
vilka kommer att bli ett standigt inslag med den hoga frekvens pa omflyttningar som
idag verkar vara standard. (utflyttning - renovering - inflyttning)

Nér omradet ar fullt utbyggt, hur ménga ”lagenhetsbyten” har man kalkylerat med att
det sker per vecka? Runt “transportgatorna” pa parkeringsplanet skulle man kunna ha en
l6sning for sjalvparkerande fordon sa att tva eller tre ryms pa motsvarande hojden for en
lastbil.

Kommentar: Kontoret har i samarbete med Trafikkontoret arbetat fram de trafiklds-
ningar som &r bra for omradet och staden. Planen tillater alla trafikslag men olika platser
prioriteras for olika former av trafik tex biltrafik pa de gaendes villkor mm. Detaljut-
formning av gaturummen sker vid projekteringen.

43. Boende pa Tvistevagen 11A Umea

Gillar forslaget. Hade gérna sett tornet bli som sagt fran borjan 266m hogt istallet for
240, men tycker att det fortfarande kanns bra! Lét det inte kapas pa hojden mer bara.
Tycker ocksa att de nyare versionerna av detaljplanen ar battre med de andra hogre
byggnaderna ocksa, tycker att de har en viktig roll i omradet och hur den nya skylinen
kommer utformas - det ser béttre ut med ett litet kluster av hoga byggnader istallet for
ett enstaka torn som sticker upp fran ingenstans (tanker pa turning torso i Malma). Tror
att byggnaden kommer spela en valdigt viktig roll i stadens framtid och den skickar
verkligen en signal av att staden ar pa vag nagonstans, att Goteborg vaxer och vagar ta
plats. Géteborgarna vill ha byggnaden!

Kommentar: -

44. Boende pa Mdlndalsvagen 33 Goteborg

Gorbra! Skyskrapekluster med aktiva bottenvaningar ar receptet for att goéra Goteborg
till en pulserande varldsmetropol.

Kommentar: -
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45. Boende utan angiven adress

Pa sid 26 av 96 star att det finns en byggratt for Lindholmens centrum for ett hogt hotell
pa 40 vaningar, att detta varit pa gang lange, och tidigare nedlagts.

Men att man vill markera Lindhomens centrum. Detta vore valdigt bra ett 40 vanings
hotell, skulle skapa mycket arbetstillfallen till Hisingen. Ténk restaurang i toppen av
byggnaden. Dessutom &r hotellmarknaden inte méttad i stan &nnu. Skulle bli fantastiskt,
speciellt med bra forbindelser till stan.

Vad hander med detta? Hoppas pa denna goda nyhet.
Kommentar: Detta ingdr inte i detta planomrade.

46. Boende pa Nordostpassagen 43

| den forsta planen for bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen ingick Karla-
tornet med en hojd pa 266 meter. Utgangspunkten for hoghuset var det férslag som
vann arkitekttdvlingen om gestaltningen av ett hoghus. | det vinnande forslaget hade
Karlatornet en hojd pd 231 meter. ORDFORANDE i Serneke AB:s arkitekttavling var
Goteborgs stads stadsarkitekt Bjérn Siersjo.

| det nu aktuella detaljplaneforslaget har Karlatornet en bygghojd pa 245 meter (72 va-
ningar). Huset har andrat utformning (toppen pa tornet har fatt ett nytt utseende).

Trots detta kan man i bygghandlingarna lasa att "huset kan bli upp till 260 meter..." (si-
dan 7(92). Och trots de arkitektoniska forandringarna ateranvands motiveringen till att
Karlatornet vann arkitekttavlingen.

Under planeringstiden har byggnadsndmnden samtidigt tagit beslut om att Karlatornet
inte far bli lagre an 230 meter. Varfor just 230 meter? | detaljplanen hittar jag ingen
motiveringen till just "lagsta" hojden 230 meter.

Stadsarkitekt Bjorn Siersjo har uttalat sig i Géteborgs-Posten (17 december 2016) att det
kravs en ny detaljplan om Karlatornet blir lagre an 230 meter. Han séger samtidigt att
det ar ekonomin som styr (priset pa Karlatornet), som gor att Goteborgs "stolthet" har
kapats fran 266 meter till nuvarande 245 meter.

Kan det vara sa att byggnadsnamnden som "lagstahojd" pa Karlatornet rakt av har kopt
den héjd som vann arkitekttavlingen, dar stadsarkitekt Bjorn Siersjo alltsa var ORD-
FORANDE.

Om det ar sa att det ar "ekonomin som styr", varfor kan inte Goteborgs stad acceptera
ett "billigare" Karlatorn som ar exempelvis 223 meter utan krav pa en helt ny detalj-
plan? Karlatornet blir ju anda Nordens hogsta byggnad, vilket tycks vara ett mal som
upprepas i byggnadshandlingarna med rejél envishet -bara det blir hogst i Norden sa blir
det bra.

Turerna kring hdjden och Bjorn Siersjds motivering till "lagstahdjden™ tycks marklig
mot bakgrund av hans roll som ordférande i arkitekttavlingen. Att Bjorn Siersjo uttalar
sig i handlaggningen av Karlatornet blir inte mindre marklig mot bakgrunden att stads-
byggnadsdirektér Agneta Hammer uttalat att Bjorn Siersj6 inte ska delta i myndighets-
utévningen av arbetet med Karlavagnsplatsen. Genom hans roll som ORDFORANDE i
arkitekttavlingen finns risk for jav.

Javsreglerna galler vid all drendehantering och riktar sig till den som pa nagot satt kan
paverka arendets utgang. Reglerna galler inte bara den som beslutar i ett drende, utan
aven den som bereder ett arende.
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Ar det sd att Karlatornet, som det star i detaljplanen, "...kan bli upp till 260 meter hog..."
(sidan 7)?

Var finns motiveringen till att det krévs en helt ny detaljplan om Karlatornet blir just
230 meter eller lagre?

Varfor far stadsarkitekt Bjorn Siersjo uttala sig om planeringsarbetet kring Karlatornet,
trots risken for jav som en foljd av att han intog rollen som ORDFORANDE i juryn for
arkitekttavlingen kring Karlatornet?

Kommentar: Resultatet av en arkitekttavling utgér grunden for den tillkommande de-
taljplanen. Under arbetets gang maste projektet och detaljplanen forfinas/forandras med
anledning av de mer ingaende studierna av byggnaderna och resultaten av alla utred-
ningar. Utforda volymstudier visade bl a att spannet mellan 230 — 260 m var det opti-
mala for tornets hojd. Den slutliga detaljplanen ska vara mojlig att genomféra med alla
de krav som stélls av PBL, BBR.

En av stadsarkitektens uppgifter ar att sakerstalla kvaliteten pa byggnaderna genom att
bl a vara med i juryarbetet. Kontoret anser inte att jav foreligger i denna plan.

47. Boende i Gamlestaden och Umed& Universitet 2 svar

1. Serneke och Siesj6 ger med sin vansinneshdga karlvagnsskrapa den nuvarande
stadsdelen Lindholmen med dess bebyggelse och smaskaliga industri ett kraftigt un-
derkénnande. Jag har gatt igenom det flesta remissvaren pa Stadsbyggnadskontoret
angaende Karlavagnsplatsen och drar nagra forsta slutsatser.

Lansstyrelsen meddelar att Karlaskrapan helt kommer att forstdra utsikten och upp-
levelsen av Stora Hamnkanalen. Goteborg och dess politiker borde vilja erbjuda stadens
historiska centrala delar samma skydd som andra stader ger sina kansliga 1700-
talsmiljoer.

SDN avstyrker planerna och hanvisar till att det redan idag finns oldsta problem med
tillgang till skolor och forskolor. Yimby later uppemot 20-25 personer skriva varsitt kort
mail efter en gemensamt mall. Bara en person ar kvinna. Hur manga som ar medelklass
framgar inte.

Goteborgs Innerstad brer ut sig pa ett omrade som innefattas av Wieselgrensplatsens,
Getebergsangs, Harlandas, Kungstens och Kvibergs hallplatser i kollektivtrafiken, da
det ar dessa omraden som utgor en historisk forlangning 1800-talets stenstad.

De har vaxt fram som en organisk utveckling av den och har anpassats till bebyggelse
som fanns tidigare.

Detta skiljer dem tydligt fran miljonprogrammet geografiskt isolerade satellitfortorter,
med deras losslappta formsprak, som kopplats mer till produktionsmetoderna och inter-
nationella trender, an till platsen och de lokala geografiska forutsattningarna vad, géller
exempelvis lokal topografi och lokala byggnadsmaterial som lera, tré och tegel.

Goteborg har en skala pa 7 vaningar max i innerstaden, och det ar ocksa sa man nu
bygger vid Odinsgatan (byggar 2017). Den korta miniskyskrapan vid Tradgardsfor-
eningen (2015) fick heller inte manga vaningar.

En arkitekt papekar att Siesjo suttit med i nagon kommitté som godkant Sernekeskrapan
och dess plétsliga hojdokning for nagot ar sedan, som nu 2017 oplanerat forvandlats till
en hdjdsankning. Det ar inte serigst. Det &r skenande exploatering.

Det finns stora demokratiproblem och stora stadsbyggnadsproblem med hur dessa
processer skots, vilket Stadsbyggnadskontorets egen personal inte var sen att berétta for
besokarna pa bokmassan i september.
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| fragor och svar om skrapan svarar man att pa grund av "den korta tidplanen har det
inte varit mojligt att gora en trovardig dialogprocess”, och kommer pa sa satt, genom att
besluta att det ska vara for brattom for att man ska kunna ta hansyn till demokratiska
processer, undan hundratusentals goteborgares syn pa sin egen stad.

Serneke ar nutidens Gota Lejon, fastighetsforetaget som kdpte upp och rev stora delar
av Goteborg, sa som Serneke nu gor pa Hisingen. Ola Serneke séger i propaganda-
materialet att han minsann inte ar en sadan manniska som hakar upp sig pa problem.
Med det menar han att alla som inte vill radera ut Goéteborgs skala och férstéra Ramber-
get hanger fast vid "problem™.

Men det &r inte ett problem att Géteborgare kénner och dlskar sin stad. Istallet ar det
Serneke som har problem med den, och likt alla de mérka perioder da manniskan for-
gripit sig pa sin miljo, ser bade natur och stad som nagot som ska besegras, skdvlas och
erséttas av en intensivare kolonisering, ett brutalare avtryck, en missriktad kortsiktig
kukmétning med stockholm/malmé.

2. Mer om den nya Goteborg och den nya vagen av planer pa skrapor;

De planerade cityhdghusen, till stor del kontorsskrapor, blir en parad av blockerande gra
avgasfang i kolossalformat som skymmer dlven. En berlinmur. Att fran Stenpiren se den
svartbeiga datorburk pa 20 vaningar som star vid Hj. Brantingshallplatsen kan géra vem
som helst ledsen, och kommer man nérmare den blir det inte battre.

| propagandaskriften "Vart Géteborg™ hanvisar man minst tre ganger till Gasklockan,
och hur charmigt det kommer att bli att promenera vid den ndr man byggt kontorsskra-
porna dar. Nar man delar ut skriften, i mars 2017, ar gasklockan redan riven och finns
inte ens kvar som genuint och igenkannbart mal i landskapet att ga till.

Staden kommer inte narmare vattnet.

Man skymmer vattnet for invanare, férutom den promille som far bo i de utsikts-
skymmande kontorsliknande lagbudgetskraporna, och betala sina skuldbostader med
mangmiljonlan. De far ett nytt underjordiskt parkeringshus nar man bygger bort alven
och brer ut marken i den for att bilparken ska fa extra plats, trots att de som kommer att
bo dar har full tillgang alla sparvagslinjer, expressbussar och alla tag pa hela Goteborgs
Central.

Skillnaden mellan miljonprogrammet och idag &r att medan 60-talets hoghus erbjod
hojd standard till befolkningen, ljus och luft ndra naturen, innebar de nya datorbur-
karna tranga hogexploaterade passager, noll solljus, noll natur och mangmiljonlan.
Endast vélbestallda ska gora sig besvar. Husen ér inte till for géteborgarna och inte for
Goteborg, vars centrala delar far sin skala forstord.

Det ar krass 6verexploatering. Stadens politiker ser pa staden som ett kpcentrum som
vilken kapitalstark investerare som helst, likt Serneke, kan fa kopa upp och missbruka
obegrénsat.

GOTEBORG — STADEN UTAN STOLTHET

Det planeras for bostader pa de tomma parkeringsytorna i centrala Géteborg och en ny
lagre bro till Hisingen, och det & mycket bra. De har behovts lange. Samtidigt verkar
man inte alls ha analyserat vad staden &r och vilken identitet den har, var stenstaden
borjar och slutar och vad som &r vart att skydda.

Jag har flyttat till Goteborg tva ganger, 1996 och 2012. Forsta gangen var det som att
komma hem. En varm, lugn, stor stad. Andra gangen, som fortfarande pagar, ar det som
att komma till en galleria, inte minst i centralstationens dverexploaterade shoppingkaos.
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Staden ska nu bebyggas ohammat mitt i city med allt annat ar karaktéristiska skyskrapor
till jubileumet 2021, berattar guiderna i utstallningslokalen Alvrummet vid Operan. Men
Goteborgs identitet ar inte skyskrapor pa 29 vaningar eller mer. Géteborg ar inte
Shanghai. Det & som om ingen, allra minst politiker eller guider, har minsta aning om
vad som gor Goteborg till Géteborg, som om de aldrig tankt en sekund pa vad staden
har for identitet, vad som skiljer den fran andra stader. Det & som om de hatar staden
och vill hamnas pa den, likt de S-politiker som pa 70-talet lat Olskroken, Garda och
Haga forfalla och pyromanharjas sa att de skulle kunna rasera det de sadg som gamla
omoderna fattigkvarter utan WC, “mogna” for rivning. Géteborgare talar &n idag om att
dessa hus faktiskt var rivningsfardiga. Och hur tror man att de blev det??? Idag ar
landshovdingehus svindyra bostadsratter som kréver miljonskulder for att man ska
kunna bo i dem. Och géteborgarna star aterigen och bara ser aningslost pa.

Jag flyttade tillbaka till Géteborg med underbara minnen av 90-talet.

Heden, Rambergsutsikten, det charmiga och lite gamla Jarntorget, med den oexploate-
rade och gemytligt slitna 2:a Langgatan, unik for Sverige. Allt detta mindes jag och
langtade efter. Nu ska allt det Gverexploateras och trangbebyggas med ett 29-
vaningshotell vagg i vagg med folkets hus, och annu fler skrapor dartill.

Den som vill fa en aning om hur det kommer att bli ska besoka det nybyggda miljon-
programsomradet i Kville, vid Backaplan. Det &r rena betonghdghus, trangt och ljusfat-
tigt mellan fasaderna. Sovjet ar tillbaka. Jarntorgets manga redan hoga hus kommer att
bli dvargar invid de nya skraporna, Det kan man se pa modellen i utstéllningslokalen,
aven om kuberna férgats vita for att ge ett neutralare intryck.

Det &r ingen som har nagot emot att de 6de parkeringsplatserna vid Masthuggskajen
bebyggs, men det maste finnas atminstone en grundlaggande medvetenhet om vilken
stad man bygger i. Inte ens under rivningsvansinnet pa 60-talet, da man skapade mo-
dernistmonstren som kantar Masthuggstorget och 1:a Langgatan, kastade man all tidi-
gare kunskap om stadens skala helt 6verbord och byggde skrapor.

Det har tidigare publicerats bocker om att bygga hoghus i Géteborg, om hur illa dessa
stdmmer med den centrala stadens skala, och vem som helst som passerar Centralstat-
ionen eller Ullevi blir idag tvungen att se de hotfulla svartade klossar som skymmer och
skuggar stadskarnan, likt tvalade block, insmorda med mérker och cigarettaska.

Pa Kungsgatan fanns pa 90-talet unika affarer innan den degraderades till den galleria
utan tak och fortsattning pa Nordstan som den ar idag; Brautigams, UFF, Café Mecka,
tva biografer och en skivaffar fanns. Idag &r allt kedjor.

Nordstan brer istallet ut sig dver Fredsgatan, Kungsgatan och Centralen, vilket gor sta-
den till en likriktad kopgalleria av stockholmsforortskvalitet.
De officiella skalen till att man maste bygga allt detta just i centrum sags vara flera;

Man maste stavja bostadskrisen, undvika kostnadsineffektiv laghusbebyggelse, Oka
tillvaxten och inflyttningen, skapa forutséttningar for mer kollektivtrafik, samt fora sta-
den narmare vattnet.

De flesta av argumenten &r I6gner och halvsanningar.

Den svenska bostadskrisen blir inte 16st av att man bygger nasta Bergsjon pa nagra
parkeringsplattar mitt inne i city och forstor Jarntorgsomradet.

Hade man menat allvar med att vi alla méste bo 11 hoghus i city, att det ar for "dyrt” att
ha laghusbebyggelse, hade man bara rivit Haga rakt av, som ju &nda mest innehaller
maskerade 1980-talshus.
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Da hade man pl6tsligt kunnat bygga hur manga skyskrapor som helst, men nar Haga
kommer pa tal, gar det som en kort tillfallig st6t av neurologisk aktivitet genom huvudet
pa den exploateringsivrande, och under mindre dn en sekund vandrar en automatiserad
skyddsreflex genom dennes medvetande.

Haga far inte innehalla skrapor, det finns en stadsidentitet i Géteborg, signalerar re-
flexen. Anda ar de skrapor man vill bygga sa hoga att de kommer att synas fran, och
skymma solen for, alla andra stadsdelar, inklusive Haga. De hade lika garna kunnat

byggas &ven i dessa stadsdelar, om det &r stadens utseende man bryr sig om.

Ralph Erskines brutalistiska hoghus vid brofastet, "lappstiftet”, syns vida omkring,
men &r mindre &n ingenting i jamforelse med de planerade hojderna. Ett hdghus i en
aldre innerstad, blir bara lyckat om det tar hansyn till skalan och forhaller sig till den
plats det ska uppforas pa, likt det lyckade kopparhéghuset vid Skeppsbron, ”Otterhal-
lan”, frin 1920-talet. Den plats ett hoghus i Goteborg ska forhalla sig till &r Géteborg.
Inte Shanghai. Inte New York. Inte Stockholm.

Om man vardesatter tillvaxt och befolkningsékning, sa ar det knappast Goteborg, av
alla orter i Véstra Gotaland, som det &r mest synd om, och som behdver tillvéxten bést,
tvartom. Det ar redan slut pa bostader, och staden har dnda underligt nog som uttalat
mal att manga fler maste flytta in for att vi inte ska bli omsprungna av andra kommuner
i regionen som... Varberg(!!!).

Det sista bade var planet behover ar annu fler invanare.

Kollektivtrafiken och nérheten till vattnet &r klassiska skenargument, for trots att man
bygger bostaderna pa Skeppsbron i stadens mest centrala lage, med gangavstand till det
nast storsta lokaltrafiknavet i hela landet, bygger man &nda ut kajen, krymper &lven,
och placerar 700 parkeringsplatser i den for de boendes rakning, som ju ska lockas med
kollektivtrafik och nérhet till ett vatten som kommer allt langre bort.

Inne p& Alvrummet séger somliga guider att den som inte gillar de nya husen kan flytta
hérifran. Jag tycker att man ska vanda pa det istallet. Den som inte vill ha Géteborg,
med den karaktar, den identitet och de kdnnetecken staden har, kan flytta harifran. Om
anda nagonsin Goteborg kunde komma ur sin paralysering infor det eviga spoket i Oster
— det kungliga stockholm, och utforska och kénna stolthet infor sin egen identitet.

Hisingsskrapan “Karlatornet” méste ocksa fa byggas sédgs det, och da spelar stadens
utsikt mot Ramberget ingen stor roll tycker Stadsbyggnadskontoret och Stadsarkitekten,
men nar spekulationskarusellen kring alla miljonbelanade skuldlagenheter och skryt-
byggen i Sverige har spruckit, och det héalsar nu Finansinspektionen, Riksbanken och
Konjunkturinstitutet samfallt att den kommer att gora, star den dominerande skrapan
kvar, likt en symbol for nagot okéant och skrammande korttankt, likt en sedan lange
bortglomd exploatering i en stockholmsforort, likt ett gammalt rivningsraseri ingen
langre vill k&nnas vid. En symbol som kommer att symbolisera allt mellan himmel och
jord utom just Goteborg, gra och blasig.

Ingen av dem som lever idag kommer at fa se den riven i sin livstid. Att en varldsbe-
romd arkitektfirma har ritat det ségs vara ett skal att vilja ha den. Om en sadan arkitekt-
firma arkitektfirma sa hade tagit fram varldens mest véaldesignade hundskit skulle jag
inte kopa den. Eller lata dem lagga den pa min grasmatta.

Gor motstand! Acceptera inte! Skriv. Ta upp det i medierna.

| andra stader i Sverige skulle man aldrig tillata att vyn fran staden mot Ramberget
bara skovlas och exploateras bort. | alla andra stader hade denna stadens enda kvarva-
rande naturglimt fatt ett omfattande skydd, men stadsbyggnadskontor och stadsarkitekt
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tycks anse att goteborgarna inte bryr sig mer om sin stad & om en anonym Overgiven
parkeringsplats fran 70-talet.

Darfor tycker de inte att de behdver lara kdanna Goteborg, utan skamtar om alla mil-
joer de ska forstora, hanar staden, och foreslar att den far precis den typ av behandling
som man ger en vindsvept 6vergiven parkeringsplats fran 70-talet. Har maste skrapan,
om den byggs, placeras precis framfér Ramberget. Bara i Goteborg !!!

Goteborg, jubileumsaret 2021- inte mycket vackrare an en spya.
Vi maste géra motstand!

CITAT UR LITTERATUR OM STADENS FORNYELSE OCH OMVANDLING:

Goteborg fore gravskoporna, Garellick, Robert, Boras 2001:

”Nar fornyelsetempot 6vergick fran halsosam dynamik till rivande i ej forr skadad om-
fattning kande manniskor inte igen sig. Utvecklingen skenade ifran dem de skulle
tjana.”...” In pa 1950-talet revs det mesta for hand och mycket ateranvindes.”

Ett vilmaende samhiller ersattes hela miljoer av ”en social och estetisk fattigdom utan
motsvarighet.”(s.7) Endast krig och kungar hade skdvlat sa utbrett tidigare.

Rivningarna som paborjades under sent 1950-tal kom att innebéra > det mest omvil-
vande skedet i GOteborgs bebyggelsehistoria. Hela stadsdelar bytte skepnad inom loppet
av nagra fa ar. Nu var det inte bara hus som forsvann, dven landskapet stoptes om och
naturliga gamla gatuménster utplanades. Miljoer som utgjort hembygd och trygghet for
generationer raserades plotsligt i ett svep. Langsamt framvaxta sociala strukturer slogs
sonder och skingrades och en i manga fall flerhundraérig kontinuitet bréts.”(s. 9).

1931 ars stadsplanelag inférde “nybyggnadsforbud som innebar att om planutredning
forelag for ett omrade sa tilldts inget nybyggande.” vilket ocksé innefattade  varje for-
andring 1 befintlig byggnad, alltsd i princip dven moderniseringar.”...”1 princip allt un-
derhall av ildre bebyggelse stannade av.” och dgande av aldre fastigheter blev en dalig
affar” d4 hyrorna frystes pa 1942 ars nivi (s.11).

”Gota Lejon borjade forverkliga det kommunala saneringsprogrammet genom uppkop
forslag till exproprieringar, forvaltning, tomning och rivning av det utdémda bestan-
det.”(s.12)...

Goteborg rev lika manga lagenheter som stockholm trots ett mycket mindre invanaran-
tal.

Landshévdingehusen, som néstan varannan goteborgare véaxt upp i pAminde styrande
svara tider och fattigdom men dgde “’kvaliteter ovanliga dven i dagens byggande. De var
billiga och enkla att uppfdéra och genom sin latta konstruktion val lampade for gote-
borgska grundforhallanden”...”skalan var ménsklig... ligenheterna hade generdsa matt
och var genomlysta och genomluftbara. Nart miljéerna gav tillfallen till informella mo-
ten... snickeridetaljer varierades till en harmonisk och upplevelserik arkitektur.”(s.14).

lagenheterna hade generdsa matt och var genomlysta och genomluftbara. Nart miljéerna
gav tillféllen till informella méten... snickeridetaljer varierades till en harmonisk och
upplevelserik arkitektur.”(s.14)...

”Byggmaterialen var naturliga och beprovade och kunde enkelt underhéllas”... ”sani-
tdra moderniseringar var inte heller svéra att astadkomma.”...

Manga trivdes med smastadskanslan och den lagre hyran.

”Allt det som grannskapsteoretikerna onskade att arkitekterna skulle astadkomma i nya
omraden fanns redan har”. (s.15).
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Hdga hus i1 Goteborg, Caldenby, Claes, Géteborg 1990, utgiven av stadsarkitektavdel-
ningen vid Goteborgs stadsbyggnadskontor;

Gunnar Jansson, Stadsarkitekt: De hoga hus som byggts “ér ett avsteg fran den gote-
borgska traditionen”...”vi vill inte oreflekterat folja tidsandans svingningar.”... att man
bor "tanka efter fore’ vilket ’kréver en omsorgsfull genomgang av argumenten for och
emot de nya husen.”(s.7).

Hojdens betydelse “markeras av den stdndiga kampen mellan Chicago och New York
om titeln vérldens hogsta byggnad.” (s.9).

Ada Louise Huxtable, am. Arkitekturkritiker; Hoghusen dr pd gott och ont ” en hyllning
av var konsumtions- och foretagarkultur.”(s.17).

Ej lampliga for barnfamiljer enligt utredningar.
Det &r i Manhattans laghusomraden som kulturlivet frodas.

Hoghuset “ér en sluten och fran gatan avskdrmad enhet.”... ”Allt tycks tala for att ett
héghus med samma antal méanniskor som ett stadskvarter alstrar farre ovantade moten
och att dessa moten inte heller har den valfrihet mellan anonymitet och intimitet som &r
sa karaktaristisk for staden. Ett kvartersstort hdghus har vanligen bar en entré. Resten &r
baksidor.”(s.29).

”Att bygga stort och hogt har alltid varit ett tecken pa ekonomisk styrka och éven pa
ideologisk makt.... I en tid nér kyrkan &nnu hade stark makt 6ver sinnena var det natur-
ligt att ligga en kyrka hogt upp och vil synlig i hela dlvdalen.... Attiotalets hoga hotell
och kontorshus kan i sa fall ses som ett tecken pa maktens och pengarnas férskjutning
frén den offentliga sektorn till den privata.”(s.33).

Tidningen Byggmiistaren (1957); ”Onskan hos de kommunala myndigheterna, arkitek-
terna m fl att manifestera sig torde mangen gang ha varit mer avgorande vid valet av
hoghus.”

’ibland kan de stoppas “med hénvisning till allménintressen i stadsmiljon, vilket ocksa
ar en manifestation av offentlig makt”. (s.35).

”en manifestation av en plats i staden”...

Kan stora orienteringen pa ett psykologiskt plan...gor omgivningen minder och betydel-
selosare, bade pa ndra hill och 1 det storre landskapets skala.”(s.39).

I kluster fortar det utsikten for varandra och kan bli en exklusiv kvalité for nigra pa
fleras bekostnad.”(s.41).

HOPPET — DE VACKRA NYBYGGDA HUSEN
Det finns hopp ocksa i nutiden, trots alla anstrangt uttryckspressade fasader som i hig
hastighet nu ska produceras vid vattnet;

De vackra rappade pastellhusen vid Amhults Resecentrum (byggar 2014-), och det ut-
sokt traditionella tillagget med en extra uppgang/forlangt hus (fardigstallt 2015), Pa
Wingardgatan 12 i Kalltorp (2015), ar hérliga exempel pa att det dven idag &r fullt moj-
ligt att bygga varma, vanliga hus i ménsklig skala, trots alla kyligt storstilade marknads-
planer som styr i Sverige nu, och som gor Goéteborg till en klon av Malmo, som i sin tur
blir en klon av Stockholm, ndr stdderna, alla fast i samma trend, blir forutbestdmda bo-
stadsrattspaket for dem som har rad.

GOTEBORG VAXER OCH BLIR STOCKHOLM

Det &r en missuppfattning, som manga tjansteméan och politiker har, att Géteborg abso-
lut standigt behdver véxa, och att det ar jattebra att man aktivt forsoker fa 6ver 100.000
nya manniskor att flytta in, for ett sddant uttalat mal finns det tyvarr, enligt vad de
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sjalva beréttar. Istéllet for evig tillvaxt, som hade gjort stérre nytta i manga andra delar
av regionen, behover Goteborg fortsétta att vara Géteborg, den mindre, varmare och
manskligare stad som den idag till stor del fortfarande &r. Det vet alla som forsokt fa
sittplats pa vagn 7 vid nagon tid pa dygnet eller aret. Redan idag har man natt till den
punkt da manga sparvagnslinjer skulle behéva dubbleras med bussar.

Det enda som kan handa en stad av den har storleken om den tvingas véxa, ar att den
forr snarare an senare maste skaffa tunnelbana och bli stockholm. Redan nu arbetar
kohorter av Siesjoanhangare, inom Yimby och pa andra stéallen pa att fa tanken att verka
"spannande", verka vara ofrankomlig "framtid", det ser man i remissvar och vid utstall-
ningar och i reklamtexter. Det gar att tdnka sig manga vardigare 6den for en stad som
Goteborg.

SERNEKE
Serneke verkar helt sakna vilja att redovisa en konsekvensanalys av skrapan.

Den kommer inte bara att radera ut hela parkupplevelsen pa Ramberget, den kommer
ocksa att radera ut den centrala stadens sista naturglimt, alldeles fransett att skrapan
till sin natur bara ar en vulgar patriarkal kukmétning med sthim/malmé. Vem har rad att
bo i den? Inte pensionarer, kvinnor, studenter, barnfamiljer, invandrare...

Den symboliserar istallet kontor och gentrifiering, for det &r vad den egentligen &r till
for.

Det kommer sannolikt inte heller att drélla av europeiska turister som behover fa upp-
leva fula skrapor, da de redan har Frankfurt och Canary Wharf i London, den déda zon
varifran den har forstérande omvandlingen av den absoluta citykarnan i Géteborg tagits.

Det handlar om krass dverexploatering och svaga oinformerade politiker som inte klarar
av att halla emot.

Om du tycker samma sak som jag, och vill varna Géteborgs innerstad, sdg det och att
arbeta for det.

Jag vet inte vilken press exploatdrer som Serneke satter pa stadens politiker for att fa
dem att sta 6ver demokratin och oreflekterat ga hans arenden, kanske ar den hard. Go-
teborg har tidigare drabbats av mutskandaler. Det tar inte ifran manniskor ansvaret att
gora motstand, dven om det inte alltid kdnns bekvamt, kommunicera och ta dusten med
den har varldens alla varldsfranvanda exploatorer.

Kommentar: Detaljplanen ar en del i det nya framvaxande Goteborg. Har tillats dven
hoga hus pa vil valda platser. Detaljplanen har stod i Gversiktsplanen och dess paverkan
pa omgivningarna har noga studerats.

Kontoret anser att omradet, a&ven om det ar hogt exploaterat och annorlunda utformat,
kommer att tillfora en spdnnande ny del i staden med bra bostéader, verksamheter, hotell
mm och miljoer for manga, saval Goteborgare som turister. Olika sorters uttryck ska
vara tillatna i staden. Den planeras for saval nutidens invanare som for framtidens.

48. Anonym

Snélla lyssna till dessa herrar! Tank om, tdnk om tdnk om! De hér planerna kommer att
vara Goteborg dod.

INGEN manniska trivs i den har typen av miljoer! Det skapar harda attityder och otrev-
lig ohallbart samhallsklimat! Lyssna och tank totalt om! Ténk hallbarhet och framtid!
Téank manniskor och natur!

Det & Manniskan och jorden som skall leva har. Visa prov pa mod och intelligens for
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en gangs skull! Avblas dessa planer!
Det ar en djup védjan!

Lads mera har: http://www.gp.se/nvheter/debatt/karlavagnstornet-ett-
monumentalt-misslyckande-1.4195391

Kommentar:-

49. Boende utan angiven adress

Vill som privatperson med detta brev kraftigt invanda mot planen pa uppférande av en
hdgbyggnad inom detaljplanen for "Karlavagnsplatsen”, enligt skisser, som finns pre-
senterade pa Goteborgs stads hemsida (www.goteborg.se/planochbyggprojekt).

Hogbyggnaden, kallat "Karlatornet™ av arkitekt- och initiativtagargruppen, innebar med
sin foreslagna utformning, skala och hojd en uppenbar avvikelse fran géallande bestam-
melser i Plan- och bygglagen, vad géller krav pa anpassning av ny byggnad till befintlig
bebyggelseskala, utformning samt topografi.

Tornets hojd ar fullstandigt 6verdimensionerad i forhallande till saval tidigare placerad
bebyggelse/hdjdpunkter i jamforbart 1age i staden, liksom till Géteborgs och alvrum-
mets topografi. Dess utforande ansluter pa inget satt till nagot i vare sig Goteborgs be-
fintliga bebyggelseskala, den omgivande miljon, eller till omradets betydelsefulla sjo-
farts- och varvshistoria.

Genom sin solitara placering, utan nagon 6verhuvudtaget i skala jamforbar narliggande
byggnad, kommer Karlatornet att utgéra en hégst negativ visuell dominans, som direkt
berdr omraden av riksintresse i den fysiska miljon: Goteborgs centrum/Skeppsbron samt
Lindholmen/Slottsberget.

Avvikelsen dr inte endast direkt tillampbar mot "Karlatornets™ foreslagna utformning.

Planutférandet innebar ocksa att en anmarkningsvard franvaro av invandning mot for-
slaget i forhallande till Plan- och bygglagens bestammelser, tycks har gjorts av stadens
arkitekturansvariga personer.

Undertecknad foreslar ett avslag av nuvarande utformning av "Karlatornet" samt krav
pa omarbetning av byggnadsutforandets skala och material, med stéd av gallande Plan
och bygglag, samt med héanvisning till definitioner av miljéer av riksintresse, i direkt
anslutning till planforslaget.

Kommentar: Kontoret har noga studerat byggnadernas paverkan pa stadsbilden fran
olika platser i staden och fran dlven. Kontoret anser att platsen tal hdga hus. Nagot jav i
planen foreligger inte och kontoret foljer Plan och bygglagen.

50. Vastsvenska handelskammaren,

Remissvaret i korthet

e Vi érigrunden positiva till detaljplanen for bostader och verksamheter i stadsde-
len Lindholmen.

e Vi vill sarskilt framhalla planens stadskvaliteter med hdg tathet och blandade
verksamheter samt olika upplatelseformer, som positiva.

e Planomradet ligger i en del av Géteborg som redan har god kollektivtrafik och
planerar for ytterligare utbyggnad. Aven det ar positivt.

e Vidare blir Karlatornet ett nytt landmarke i Géteborg och en markering av att
Lindholmen och Hisingen ar en betydelsefull och véxande del av staden.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 55(57)


http://www.gp.se/nyheter/debatt/karlavagnstornet-ett-monumentalt-misslyckande-1.4195391
http://www.gp.se/nyheter/debatt/karlavagnstornet-ett-monumentalt-misslyckande-1.4195391

Brist pa bade bostader och kontor

| Goteborg, precis om i stora delar av landet, rader akut bostadsbrist. Detaljplaner med
stort bostadsinnehall ar darfor valkomna. | det har skedet med stark byggkonjunktur ar
det dock extra viktigt att bygga en funktionsmassigt blandad stad.

Forutom bostadsbrist har Goteborg ocksa enorm brist pa kontor och verksamhetslokaler.
Bade bostader och lokaler behdvs alltsd. Som bonus ger ett omrade med blandande
verksamheter ofta en kansla av trygghet eftersom manniskor ror sig dar under manga av
dygnets timmar.

Hittills har planomradet och stora delar av Lindholmen dominerats av kontor och ut-
bildning. Att tillfora fler bostéder ar darfor en god idé.

Vikten av en attraktiv stad

Att en stad upplevs som attraktiv &r en vésentlig faktor for néringslivet nér foretagen ska
rekrytera kompetens. Attraktivitet beskrivs ofta i termer som mangfald och majligheter.
Att hitta en lamplig bostad ar viktigt, men ocksa att staden uppfattas som mangfasette-
rad nar det géller annat utbud, till exempel utbildning, arbetsmarknad, rekreation och
kultur.

Stader som upplevs som attraktiva ar nastan alltid platser dar det &r latt att rora sig till
fots eller med kollektivtrafik, som har en kvartersstruktur och dar det hander mycket i
gatuniva. Detaljplanen for Karlastaden betonar den typen av kvaliteter, vilket vi tycker
ar utmarkt.

Goteborg ska vaxa till en miljonstad

Vastsvenska handelskammaren verkar for att Goteborg ska véxa och bli en miljonstad i
en region med tre miljoner invanare. For att detta ska ske behover vi fortata och kom-
plettera omréadet runt Gota alv, Alvstaden. Fler méanniskor och arbetsplatser har okar
stadens mojligheter att attrahera och behalla arbetskraft och ger ett battre underlag for
en storre regional arbetsmarknad.

Karlatornet, som blir Nordens hogsta byggnad, kan i detta sammanhang bli en tydlig
symbol for viljan att véxa och bli en liten storstad istéllet for en stor smastad.

Kontakt med vattnet och nya strak

Goteborgarna ar mana om kontakten med vattnet. Detaljplanen orienterar hus och strak
for att Gverbrygga den barriar som Lindholmsallén skapar och for att ocksa majliggora
en framtida kontakt for delar av Hisingen norr om Hamnbanan och Lundbyleden. Det
behdvs.

Tillgangligheten for alla goteborgare ar ocksa vasentlig for att den nya stadsdelen ska
uppfattas som ett positivt tillskott i staden. Darfor &r de offentliga platsernas utformning
av stor vikt och betonas pa ett bra satt i planen.

Milj6- och klimathansyn

En tat stad ger mojlighet for god kollektivtrafik, vilket minskar behovet av bil. Exploa-
toren har betonat vikten av att erbjuda alternativ till eget bilinnehav genom till exempel
bilpooler. Det ar utmérkt, liksom de miljohénsyn som tas genom att hela projektet mil-
jocertifieras i Breeam.

Behovet av oversiktlig planering for samhallsfunktioner

Planen mojliggor en forskola vilket ar en nodvandighet i ett omrade som redan i dag
lider stor brist pa forskoleplatser. Fran Vastsvenska handelskammaren menar vi att det
finns ett stort behov av en éversiktlig planering sa att samhallsfunktioner som skolor,
forskolor och &ldreboenden tillgodoses, men att detta inte behdver ske i varje enskild
detaljplan.
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Paverkan pa stadsbild

Vi har med intresse, och viss oro, féljt diskussionen om hur Karlstaden kommer att pa-
verka stadshilden fran olika vinklar i Goteborg. Fran Véastsvenska handelskammarens
sida valkomnar vi nya inslag av héga hus i staden, antingen de &r placerade vid Central-
stationen eller pa Lindholmen. De visar att staden vaxer och gér en ny arsring i den hi-
storiska staden. Naturligtvis ar utformning och detaljering viktigt for att de nya byggna-
derna ska upplevas som ett positivt tillskott.

Vi menar, avslutningsvis, att detaljplanen for bostader och verksamheter vid Karla-
vagnsplatsen har just dessa kvaliteter och stéller oss positiva till den.

Kommentar: -

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebar att ndgra planbestammelser samt
planbeskrivningen har kompletterats i enlighet med synpunkter fran remissinstanserna.
Bertrda fastighetségare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte
innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.

Kompletterande planbestammelser:

e Sa lange hamnbanan ligger kvar i sitt nuvarande lage och ar en transportled for
farligt gods far parkomradet utefter Hamnbanan inte forses med anlaggningar for
lek och idrott som uppmuntrar till stadigvarande vistelse for storre folksamling-
ar.

e Friskluftsintag ska placeras sa hogt som majligt och med intagen vanda bort fran
Hamnbanan. For byggnader lagre dn 20m ska friskluftsintag placeras pa tak. For
byggnader hdgre an 20m placeras intagen lagst 20m ovan mark. Friskluftsintag
placerade hdgre dn 50m kan riktas at alla hall. Ventilationssystem ska forses
med nddavstangningsmojlighet.

e Lagsta hojd pa fardigt golv ska vara belaget minst 0,3m éver markniva i forbin-
delsepunkt, for att dag- och spillvattenanslutning med sjalvfall ska tillatas.

Birgitta LOOf Anna Rudholm Tore Hjelte
Tf Planchef Planarkitekt Planarkitekt
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Sandlista

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi AB (Fjarrkyla)
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Stads Parkerings AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnd@mnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Social resursndmnd
Stadsdelsndmnden i Lundby
Stadsledningskontoret
Lokalsekretariatet
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Luftfartsverket

Polismyndigheten

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Forsvarsmakten

Sjofartsverket

Skanova Natplanering

Swedavia AB

Statens geotekniska institut
Trafikverket, Region Vast
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare
Utsant enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

De som tidigare yttrat sig i &rendet, samt
Hyresgastforeningen Region V Sverige

Bilaga 1

Ovriga
De som tidigare yttrat sig i arendet, samt

Forvaltnings AB Framtiden

Got Event AB

Goteborg & Co

Goteborgs sparvagar
Handikappforen. Samarbetsorgan
Higab

Naturskyddsforeningen i Goteborg
Svensk Handel
Tillganglighetsradgivare
Vastfastigheter, Distrikt Goteborg
Vastsvenska handelskammaren
Alvstranden Utveckling AB

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goteborg

Besoksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: sbk@sbk.goteborg.se

Telefon: 031-365 00 00
Telefax: 031-711 45 21
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhillsbyggnadsenheten

Yttrande Diarienummer

2017-04-05 402-5971-2017
2 Bilaga 2

Goteborgs stad

sbk@sbk.goteborg.se

Granskningsyttrande over detaljplan for bostader och
verksamheter vid Karlavagnsplatsen inom stadsdelen

Lindholmen Goteborgs kommun, Vastra Gotalandslan
Handlingar daterade 2017-02-07 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 108
PBL och nu kéanda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan
darfor komma att prévas av Lansstyrelsen om den antas.
Planeringsforutsattningarna for planen behover fortydligas for att planen ska
kunna accepteras.

En beskrivning av trafikpaverkan och trafiksakerhet pa Lundbyledensaknas
och behdver tas fram av Goteborgs Stad. De atgarder som kan komma att
kravas for att klara trafiksakerheten masteidentifieras.

Den genomforbarhetsstudie som pagar nar det galler uppférande av buller-
och riskskydd maste slutforas och visa att nodvandiga atgarder gar att
genomfora.

Planens lamplighet ska vara sdkerstalld vid dess antagande. L&nsstyrelsen
anser att alla skydd, bade inom och utanfor plan, behover varasakerstallda
(bade genomforbarhetsmassigt och avtalsmassigt) innan antagande.

Motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar att:
e Riksintresse kan komma att skadas patagligt
e Bebyggelse blir olamplig for ménniskors hélsa och sakerheteller
till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion

Riksintresse for kommunikation

E6.21 Lundbyleden

Trafikalstring till féljd avplanen

Trafikverket har i sitt yttrande Over planen (daterat 2017-03-29) utforligt
beskrivit forutsattningarna for trafiken pa Lundbyleden, och den risk for
pataglig skada pa riksintresset for kommunikation som genomférandet av

Sida
1(8)

Postadress:
403 40 Goteborg

Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
Sédra Hamngatan3  010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se
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planen kan innebdra. Lansstyrelsen delar denna uppfattning och anser att
trafikalstring och trafiksakerhetsfragor maste klargoras for att enbeddmning
av planens lamplighet ska kunna goras. Det kravs fordjupade studier sérskilt
av kapaciteten vid Lindholms- och Erikbergsmotet. Detta kan ske genom
mikrosimuleringar av moten dér den berdknade tillkommande trafiken
adderas. | detta arbete anser Lansstyrelsen att trafikalstring som uppkommer
till foljd av exploateringsplaner i Lundby och stdngningen av Inlandsgatan
behover tas med. Trafikverket har identifierat Eriksbergsmotet som allra
viktigast att studera da koer pa avfarten i Eriksbergsmotet kan medfora koer
i Lundbytunneln, vilket inte kan accepteras av trafiksékerhetsskél.
Lansstyrelsen bedomer att en sadan kobildning skulle innebéra en pataglig
skada pa riksintresset for kommunikationer E6.21 Lundbyleden.

Visar det sig att kder kan uppkomma maste Goteborgs Stad redogdra for
vilka atgarder man avser att vidta for att motverka detta innan planenantas.

De fordjupade samrad som Trafikverket foreslar behéver genomforas och
leda till en dverenskommelse mellan parterna om hur trafikfragorna ska
hanteras innan planen antas.

Ett klargorande av beskrivningen av godstagstrafikens omfattning behover
goras i enlighet med Trafikverkets synpunkt.

Skyddsatgdrder vid/pd Lundbyleden och Iings Hamnbanan

Goteborgs Stad har i planen gjort antaganden om hur buller- och riskskydd
ska utformas. En genomforbarhetsstudie har paborjats och Trafikverket
medverkar i detta arbete. L&nsstyrelsen anser att buller- och riskskydden
utgér nddvandiga forutsattningar for planens lamplighet. Géteborgs Stad
maste darfor slutfora genomforbarhetsstudierna av skydden bade langs
Hamnbanan och Lundbyleden samt visa att de skydd som kravs gar att
uppfora och att man ar 6verens via undertecknade avtal med Trafikverket
om-detta-innan planen antas. Avtalen behéver reglera finansierings-,
projekterings- utforande-, och driftansvar for skyddsanldggningarna mot vag
E6.21 och Hamnbanan och behdver vara utformade pa ett sadant satt att det
sékerstélls att skydden uppfors innan bebyggelsen uppfors.

De skydd Goteborgs Stad haft som utgangspunkt for buller- och
riskberdkningar behover alltsa sakerstéllas. Om genomférandestudien visar
att det inte &r mojligt kan utredningar om buller och risker behdva
uppdateras med det nya skyddets forutsattningar och ev. konsekvenser av
detta fa genomslag i planutformningen.

De skydd som uppfors maste utformas och placeras pa ett sadant satt att det
inte stor riksintressets funktion (bade drift och underhall) eller ger upphov
till skador pa anlaggningen pa nagot satt. Trafikverket har i sitt yttrande
ldmnat en utforlig beskrivning av forutsattningarna for uppforande av
skydd, vilket behdver beaktas i genomforbarhetsstudien. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets uppfattning om att det ar viktigt att bevara forutsattningarna
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for dubbelspar pa den aktuella delen av Hamnbanan. Detta maste beaktasi
det fortsatta arbetet med genomférandestudien.

Halsa och sdkerhet

Det finns en rad fragor som behdver utredas ytterligare och sakerstallas i
planen innan den antas, for att den ska vara lamplig med avseende pa
maéanniskors hélsa och sakerhet.

Geoteknik

Statens geotekniska institut (SGI) har yttrat sig 6ver granskningsforslaget.
SGI saknar fortfarande en komplettering av geotekniskt underlag som
klargor forhallandena for planerad bullervall (inom planomradet) och som
visar att vallen uppfyller en fullgod stabilitet. Lansstyrelsen gor ingenannan
bedémning och anser att Géteborgs Stad behdver klargora fragestallningen
som SGI lyft i bade samradsyttrandet (dat 2016-02-24) och nu
granskningsyttrandet (dat 2017-03-14). Bada yttranden bifogas.

Férorenad mark

Lansstyrelsen ar positiv till att kommunen har infort en planbestammelse
som reglerar att startbesked inte far ges innan markens lamplighet har
sékerstéllts genom sanering enligt géllande krav for foreslagen
markanvandning.

Déremot kan L&nsstyrelsen inte se att kéllan till féroreningen av klorerade
l6sningsmedel som patraffats har utretts, nagot Lansstyrelsen tidigare har
papekat behover ske. En bedémning behover goras av hur omfattande
fororeningen av klorerade I6sningsmedel &r i grundvattnet och vilka risker
som foreligger. Eventuellt behover ytterligare undersokningar utforas for att
identifiera kéllan och avgrénsa fororeningen. Om foéroreningskallan inte
utreds finns det en risk for att marken aterkontamineras, vilken kaninnebéra
risker for de boende inom omradet i framtiden.

Risk

Skyddsatgdrder

Riskskydden mot Hamnbanan maste sakerstallas i enlighet med vad som
angivits ovan for att planen ska vara lamplig for det foreslagnaandamalet.

Det finns ett par otydligheter i riskbeddomningen som behdver klargoras. |
planbeskrivningen beskrivs att skyddet mot Hamnbanan utgors av en 3
meter vall samt ett 3 meters plank ovanpa och att denna utformning bedéms
uppfylla de funktionskrav som stélls pa vallen enligt riskbeddmningen. Pa
plankartan beskrivs dock vallen som 3 meter med ett 2 meters plank ovanpa.
I beddmningen att vallen beddéms uppfylla stallda funktionskrav finns inte
riskreduktionen pa 50 % kopplat till explosion med. Uppnas den effekt som
antagits i riskbedomningen vad galler vallens funktionskrav kopplat till
explosion? Vilken effekt pa funktionskraven har ett lagre plank? Det maste
redovisas.
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I riskanalysen understryks det att friskluftsintag ska placeras sa hogt som
mojligt och bortvant fran riskkallan, i detta fall Hamnbanan. Pa plankartan
star det i tillagg "inte lagre an 7 meter”. Finns det en spridningsberakning
som visar att 7 meter &r en tillracklig h6jd?

Grénomraddet/Parken

Det finns en konflikt mellan Hamnbanan och det gronomrade direkt soder
om denna som kommunen énskar planera for rekreationsyta. Storleken pa
gronomradet séder om Hamnbanan &r nu i stort sett halverat jamfort med
samradsskedet. Till granskningen har kommunen tydligare lyft fram det
kvarvarande omradet som en rekreationsyta/lkommunal lekyta for de
forskolor som planeras i omradet. Det ar olyckligt och gar i strid med den
uppmaning som gors i riskanalysen att inte uppmuntra till stadigvarande
vistelse i detta omrade. Skyddsatgarden som anges i riskanalysen att
utforma grénomradet utan storre lekplatser, idrottsplatser eller liknande
verksamheter, som kan uppmuntra till stadigvarande vistelse, visar pa vikten
av att minimera risken for att mycket manniskor vistas i dettaomrade.
Lansstyrelsen inser att det ar svart att styra var manniskor kommer attvistas
men den framstallning som kommunen gor av detta gronomrade som en yta
for forskolor att nyttja (beskrivs som utemiljder till férskolan), som gor att
de personer som kan komma att vistas dar sannolikt kommer att vara
forskolebarn, ar mindre lamplig.

Lansstyrelsen anser darfor att kommunen ska inféra en planbestammelse
som reglerar att lekplatser, idrottsplatser eller liknande inte far uppforas i
omradet for att sakerstalla att det inte tillkommer nagon sadan verksamhet
framover.

Buller
Aven ur bullerhanseende &r planens lamplighet som tidigare namnts
avhangig att skydden langs med Hamnbanan och Lundbyleden sékerstélls.

Trafikbuller

Ljudnivaer har redovisats for tre forkolegardar. Av plankartan framgar att
skola/forskola tillats aven i 6vriga kvarter, exklusive Karlatornskvarteret.
Det framgar av planbeskrivningen att planen inte méjliggor ndgon
kommunal skola eftersom det inte gar att uppfylla de krav som stalls pa en
funktionell skolgard. Lansstyrelsen gor darfor bedémningen att
skola/forskola inte ska tillatas i Gvriga kvarter. Om det ska tillatas ska det i
detaljplanen redogoras for hur skolgardar ska l6sas och hur dessa forhaller
sig till hogst 50 dBA ekvivalentniva dagsvarde for de delar av skol- och
forskolegardar som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet, i enlighet med rekommendationerna i Boverkets rapport
2015:8.

Industribuller

Genomford bullerberékning avseende industribuller vid byggnaden
Polstjarnan visar att riktvarde for externt industribuller riskerar att
overskridas dag- och kvéllstid. Enligt plankartan kan bostéder uppforas i
dessa lagen. Pa grund av byggnadernas utformning bedomer Léansstyrelsen
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att det ar svart att astadkomma en ljuddampad sida for alla lagenheter. Det
framgar av planbeskrivningen att verksamheten vid tegelhuset Polstjarnan
ska flyttas. Det behover ocksa framga nar verksamheten ska flyttas och om
det sker innan inflyttning i bostaderna. | det fall flytt av verksamheten
kommer att ske efter inflyttning i bostader, behdvs en planbestdmmelse
avseende industribuller inforas pa plankartan.

Av plankartan framgar att en sopsugsanlaggning ska anlaggas i parken mot
hamnbanan. Det framgar inte om denna kommer ge upphov till buller vid
bostader i planomradet. | det fall den ger upphov till buller beh6ver det
beddmas om denna kan ge upphov till éverskridande av riktvarde for
industribuller vid nédrliggande bostader.

Synpunkter pagranskningshandlingen

Kulturmiljo
Lansstyrelsens synpunkter vad galler paverkan pa kulturmiljén ovan mark

kvarstar sedan samradsyttrandet. Karlavagnstornet innebéar ingen fysisk
paverkan pa kulturmiljon men dess héjd och placering medfor en stor
visuell negativ paverkan pa upplevelsen av kulturmiljéerna for
riksintressena Lindholmen och Goteborgs innerstad (O 2:1-5). L&nsstyrelsen
bedomer dock att det inte innebéar pataglig skada pa riskintresseomrade for
kulturmiljovard.

I MKB hénvisas till en kulturhistorisk forstudie: ”Karlavagnsplatsen -
kulturhistorisk stadsbildsanalys” (Melica, 2015). Denna finns dock inte
bilagd MKB:n.

Oversvamning

Risken for 6versvamningen for skyfall ar hanterad enligt Lansstyrelsens
samradsyttrande.

Brandgasventilationen i garageplanen foreslas via rokschakt centralt
placerade dver garageplanen och beskrivs i planbeskrivningen paverka
planeringen av markytan. Underjordiskt garage under allman plats (P2)
ligger enligt plankartan under ytvattenvagar for skyfall. Lansstyrelsenangav
i sitt samradsyttrande att brandgasschaktens placering och utformning bor
beakta ytvattnets rinnvagar vid skyfall. Lansstyrelsen forutsétter att denna
aspekt har beaktats/kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Riskvardering

Lansstyrelsen framforde i samradet att det bor framga i planhandlingarna att
samhallsrisken for omradet dverstiger kommunens antagna
acceptanskriterier och att man i denna plan valjer att forhalla sig till DNV:s
(Den Norske Veritas) kriterier. Ett tydligt stallningstagande och motivering
till avsteget saknas fortfarande i planbeskrivningen.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen (dat 2016-01-28) fran samradet,
stycke 4.10.2, star det att andra konsekvenser an masshantering under
byggtiden bor beaktas i det kommande planeringsarbetet. | den uppdaterade
miljokonsekvensbeskrivningen (dat 2017-02-02) saknas fortfarande
beskrivning av 6vriga konsekvenser.

Lansstyrelsen ser att det i synnerhet ar konsekvenser av buller och
vibrationer under anldggningsskedet som kan bli betydande. Detta med
tanke pa den mycket stora mangd transporter som kommer att kravas, bade
for bortschaktade massor och byggmaterial som tillfors planomradet, samt
det anlaggningsbuller och vibrationer som uppstar av byggandet.
Konsekvenser av buller och vibrationer behdver darfor beskrivas och
bedémas och forslag pa atgarder behdver ges. Aven konsekvenser pa yt- och
grundvatten (t.ex. vid marksanering, lanshallning av schakter, och djupa
schakt) under anldggningsskedet bér ndmnas.

Synpunkter enligt annanlagstiftning

Biotopskyddsdispens

Om det blir aktuellt med ingrepp i nérliggande allé behover dispens sokas
hos Lansstyrelsen. Nedtagna tréd ska i forsta hand kompenseras med nya
tréd planterade i rader. | andra hand kan tradgrupper accepteras i det fall det
visar sig vara omojligt att plantera nya alléer.

Artskyddsdispens
Om den fridlysta arten knélvial behover tas bort kravs dispens fran
artskyddsbestdammelserna. Dispens soks hosLé&nsstyrelsen.

Vattenverksamhet

Léansstyrelsen paminner om att om det skulle bli aktuellt med bortledningav
grundvatten ar det tillstandspliktig vattenverksamhet om det inte ar
uppenbart att varken allmanna eller enskilda intressen skadas av
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena.

Detta beslut har fattats av enhetschef Helena Carling efter foredragningav
Anna Hendén. | den slutliga handlaggningen har aven foretradare fran
Lansstyrelsens Tvérgrupp Goteborg, medverkat.

Helena Carling

Anna Hendén

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.
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Bilagor fér kdinnedom:

Kopia av yttranden till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2016-02-24 och
2017-03-14

Kopia av yttranden till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat2017-03-29

Kopia till:

SGI
Forsvarsmakten
Trafikverket

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Helena Irenesson

Miljoskyddsavdelningen, Susann Lundman, Annika Svensson, Uffe Schultz
Samhéllsavdelningen, Lena Emanuelsson, Andreas Morner Ahman, Patrik Jansson
Vattenavdelningen, Delilah Lithner
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