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PROGRAM FoR

LINDHOLMSHAMNEN
- LUNDBYSTRAND

Norra Alvstranden Utveckling AB har under 1998 genom mark{rvirv
och markbyten kommit att bli den helt dominerande markigaren pd
Norra Alvstranden. Bolaget har dirmed ocksé patagit sig ett stdrre
ansvar {0r utvecklingen av hela omridet.

For att mota behovet av nya detaljplaner {or den fortsatta utbyggna-
den har stadsbyggnadskontoret genomfort tv3 detaljplaneforberedande
programarbeten tillsammans med Norra Alvstranden Utveckling AB
och Lindholmen Utveckling AB.

Foreliggande program avser omradet Lindholmshamnen - Lundby-
strand. Har planeras framst for kunskapsintensiva verksamheter men
med ett inslag av service och bostider. Det andra programmet avser
omridet Ostra Eriksberg - Vastra Sannegirdshamnen Hir blir det
frimst bostéider men med inslag av verksamheter. Bida programmen
foljs upp av detaljplaner for att mojliggdra byggstarter under
forsta delen av ar 2000.

Kjeli-Ove Eskilsson
Stadsbyggnadsdirekiir



Fote:

Gosta Rydvall

Gunnar Werner

Stadsbyggnadskontorets arkiv s 10 flygfoto fran 1999
s 11 flygfoto fran 1999
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BAKGRUND OCH

SAMMANFATTNING

Norra Alvstranden Utveckling AB har under 1998 genomfért markfor-
virv och markbyten med Géteborgs kommun och Géteborgs Hamn AB.
Denna omfordelning har gjort det mojligt att nu arbeta mera med

helhetsldsningar for omrédet Norra Alvstranden.

NORRA ALVSTRANDEN UTVECKLING AB

Foretaget dgs sedan 1996 av Goteborgs kommun. Verksamheten inne-
bir 1 korthet att foretaget skall leda och driva utvecklingen av Norra
Alvstranden. Vilket dock inte innebér att man fortsittningsvis kommer
att dga samtliga byggnader och anliggningar som utvecklas.

Planering och utbyggnad av omradet skall ske i samarbete med
befintliga och nya foretag och med kommunens planeringsorgan. Fére-
tagets roll 4r att vara en katalysator i denna process.

LINDHOLMEN UTVECKLING AB
Lindholmen Utveckling AB #ger idag markomridet och de byggnader
som ursprungligen tillhérde Lindholmens varv. Bolaget r helidgt av
Goteborgs kommun. Under en 20 ars period har befintliga byggnader
téréddiats och kompletterats med nya, i huvudsak for utbildningsinda-
mal. Bolaget stir just nu infor en intensiv utbyggnad: en foretagspark
kommer att byggas inom omrddet. Detaljplan for detta finns. Dessutom
planeras nya undervisningslokaler i det inre av hamnen fér Chalmers
Lindholmen.

CHALMERS LINDHOLMEN TEKNIKPARK AB

Detta nybildade bolag dgs gemensamt av Goteborgs kommun och stif-
6

telsen Chalmers Tekniska Hogskola. Huvuduppgiften ir att etablera en
teknikpark i Lindholmshamnen for féretag med inriktningen IT,
kvalitetsteknik, medicinsk teknik etc.

NY UTBYGGNADSSTRATEGH
Genom de nya markforvirven kan en delvis annorlunda strategi viiljas
for utvecklingen av Norra Alvstranden.

FOr att knyta samman de dar av bebyggelse som finns idag skall de
tvl centrala delarna av omradet — Lindholmshamnen och Sannegérds-
hamnen —bebyggas {6rst. Dérefter kommer omrédet lingst i viister att
tas 1 bruk.

Frihamnen i 6ster kommer inte att planldggas for annat indamél si
linge Goteborgs hamn har behov av omradet.

DEN GODA STADEN

Norra Alvstranden har successivt tagits i bruk under en tiodrsperiod.
Malsittningen for utbyggnaden har varit — och #r - att skapa den goda
staden: en fruktbar blandning av arbete, boende, utbildning, handel,
forskning, kultur och rekreation. Detta skall vi nu utveckla vidare:

Trafikstrukturen skall bli tydligare — det skall bli 1attare att hitta.
Kollektivirafiken skall bygeas ut och forbittras.

Den yttre miljén med nérheten till vattnet ger stora méjligheter till
intressanta métesplatser. Detta skall vi ta vara p8 dven i fortsattningen.

De aldre, kulturellt intressanta byggnaderna skall bevaras, féradlas
och blandas med nya.



S s e
el et T
KUNSKAPSINTENSIVA FORETAG

Efableringen av teknikparken och den blivande foretagsparken pa
Lindholmen, sammantaget med den redan kunskapsintensiva verksam-
heten dér, kommer troligen att locka till sig ytterligare féretag med
denna inriktning. Hela Lundbystrandsomridet kan komma att utvecklas
vidare till ndgon form av fdretagspark.

En ambition med programarbetet ér just att skapa forutsittningar for
sddant samarbete: en livskraftig, kreativ arbetsmiljo, till exempel 1
form av ett s k IT-cluster.

Norra Alvstranden skall forknippas med kunskap, kvalitet, engage-
mang och god milj6. Séval i friga om de verksamheter som skall
bedrivas och den utbyggnad som nu skall starta, som i det férvaltande
som detta s& smaningom leder fram till. Som ett férsta steg har Eriks-
berg antagit en miljopolicy. Denna skall tillsammans med detta pro-
gram ligga till grund f6r hela stadsfOrnyelseprocessen.

MILJOPOLICY
For Norra Alvstranden Utveckling AB giller att férdndringen av Norra
Alvstranden skalf ske med minsta mojliga paverkan pd miljén vad
avser utnyltjande av naturens resurser exempelvis vid val av material
och energislag samt férbrukning.

Malséttningen dr att all verksamhet i omridet skall bidra till en
varaktig och hallbar utveckling som dven tillfredstiller de behov som
finns idag.

Utbyggnad och férvaltning skall ske enligt kretsloppsprincipend v s
vad som utvinns ur naturen skall p4 ett uthalligt sitt kunna anvindas,
dteranvindas, &tervinnas eller stutligt omhindertas med minsta mojliga
resursforbrukning och utan att naturen kommer till skada.



HUVUDSTRUKTUR
Entrégatan frin det nya motet, Lindholmsmotet, har utformats som en
allé —en bred gata som innehdller biltrafik, kollektivirafik, ging- och
cykelstrik. Detta strak blir hela omridets pulsader och ryggrad. Frin
detta tydliga huvudstrik leder raka gator ner mot vattnet. Utmed dessa
gator byggs de nyva verksamhetskvarteren upp. I Lindholmsharmnens
inre del reserveras ett omride {6r centrumfunktioner och norr diirom
far verksamhetskvarteren ett inslag av bostider.

GENOMFORANDE
I ett inledningsskede laggs huvudstrukturen fast. Lindholmsallén eta-
bleras och gatusystemet och den tekniska servicen kompletteras. De
forsta byggnaderna uppfors vid vattnet. Omradel viaxer sedan inat —
eller pibdrjas i nigot kvarter i direkt anslutning till Lindholmsallén.

INNEHALL
Ytberikningen ir gjord med utgingspunkt frin planskissen. Siffrorna dr
ungefirliga. Antalet sysselsatta baseras pa antagandet 30 m? kontors-
yta/ person.



=/,

Programomride Vistra Sannegdrdshamnen: Programomride Lindholmshamnen-Lundbysirand :
Boende 70 000 m?* BTA Boende 30 000 m? BTA
690 ligenherer/radhus 3-400 liigenheter
I 810 boende 600 boende
Verksamheter 48 500 m? BTA Verksamheter 671 400 m? BTA
1 330 arbetsplatser 17 300 arbetsplatser
11 500 elever




OMRADET

IDAG

De gamla varvsbyggnaderna och det miktiga Ramberget ger karaktar dt det i

dorigt platia omrddet.
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ETT FLACKT LANDSKAP
Programomridet har ett Sppet, ljust séderldge. Det omfattar tva vid-
strackta utfyllda vassomraden i dlvkanten vid foten av Ramberget. Hir
har bedrivits iniensiv varvsverksamhet sedan mitten av 1800-talet.
Hundra dr senare kompletterad med styckegodshantering. Den tunga
hanteringen har omgestaltat landskapet genom successiva utfyllnader,
nya hamnar och varvsbyggnader men fortfarande dominerar Ram-
bergets markanta siluett 6ver de laglinta omgivningarna.
Viisterut begransas omradet av Skatberget och Slottsberget med kultur-
historisk bebyggelse av riksintresse. Osterut utgdrs grinsen av Fri-
hamnen - dnnu med livlig hamnverksamhet.

Vid Lundbystrand dr Géta Alv som bredast och dlven éndrar hir
ocksi rikining mot ett mer vistligt flode pa sin vig mot havet. Detta
ger denna del av Norra Alvstranden ett vl synligt lage.

Hela omradet ir idag avskuret frian 6vriga Hisingen av den hért tra-
fikerade Lundbyleden och Hamnbanan for jamvéagsleveranser till de
yitre hamnomradena.

NYA VERKSAMHETER
Omridet bestir av tre huvuddelar: Kunskapscentrum Lindholmen (f d
Lindholmens varv), Lindholmshamnen och Lundbystrand ( f d Gota-
verken):
Kunskapscentrum Lindholmen iren livlig del av omridet med
sina 9 000 studerande och ca 1000 anstéllda. Har ligger sex
gymnasieskolor samt ett stort antal foretag och institutioner med ut-



bildning som huvudsaklig verksamhet. Forutom den mat som lagas och
serveras pa Ester Mosessons gymnasium finns flera restauranger och
caféer pa omradet.

Chalmers Lindholmen bedriver higskoleutbildning och denna verk-
samhet kommer att expandera.Ytterligare nybyegnader iir under pro-
jektering.

En stor del av de gamla vassomridena som nu utgér Lindholms-
hamnen ér hirdgjord yta - asfaltplaner och gjutna kajer fér upplag av
gods och for dagligt arbete med lastning och lossning av bitar. Kajen
sektioneras upp av tre breda hamnbassinger som idag ligger dde. Hir

saknas naturlig vegetation och den enda bebyggelsen iir silon och
kajskjulet ute pa piren.

Karaktiristiskt for Lundbystrand ir den glesa men storskaliga
industribebyggelsen i tegel. Har dominerar fortfarande dockorna med
sina kranar. Lundbystrands fastigheter har under en tiodrsperiod bygets
om for att erbjuda indamilsenliga lokaler for sméforetag, foreningar
och andra intresserade. Aven traditionell industriverksamhet férekom-
mer - framfdrallt i de Ostliga delarna - dir Cityvarvels reparationsen-
het ér ett livfullt inslag.

I omridet finns idag 160 foretag med totalt 2700 anstillda.

FProgramomrddet bestdr av det kunskapsintensiva Lindholmen i vister, Lindholmshamnen med stora asfaltytor i mitten och Lundbystrand med sin mdngfald

av foretag i dsier.
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OMRADET

HISTORIA

Under stenéldern ligger stora delar av de nuvarande hamnomréidena pa
Norra Alvstranden under vatten. Fortfarande 500 f Kr, i jarndlderns
borjan, dr Kvilledn - Kvillen - bred och segelbar. Berg och dalar ticks
av tat ekskog, men jordbruket med sina fasta gdrdsbildningar borjar ta
for sig av landet.

Yiterligare ndgra hundra &r senare dr Géta Alv grinsfiod mellan
Norge och Danmark. Férst pd 1200-talet far Sverige kontakt med
visterhavet lings denna vattendder. Nagot som ar mycket viisentligt for
handeln. Alvdalen behdver darfor forsvaras. Nu uppfors Lindholmens
slott pa det strategiskt beligna Slottsberget. Berget r sedan under
ménga hundra &r en betydelsfull plats fr3n forsvarssynpunkt. Hir byggs

=l

pd 1500-talet flottans fartyg pa ett skeppsvarv mellan Slottsberget och

CHYHESIEDS IMSIFNING
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Sd sent som for 150 dr sedan dr Hisingen tll stora delar en lantbruksbygd.

12

Skatberget. Den tillgéingliga jordbruksmarken i omridet 4gs vid denna
tid av Lundby by.

Ar 1603 borjar Karl IX:s Goteborg att anlidggas pd Hisingssidan,
mitt emot gamla Alvsborgs fistning. Tilisammans skulle de effektivt
kunna bevaka trafiken pd dlven. Staden skulle ocksd vara utskepp-
ningshamn for trd och jarn. Redan 1611 briindes staden ner av dans-
karna och idag dterstir endast en kyrkoruin.

Nir det nuvarande Géteborg anliggs piverkar detta dven utveck-
lingen pd den norra dlvstranden. Jordbruket blomstrar. Den betydande
girden Sannegérden blir site for Goteborgs biskop 1734. Samtidigt
utvecklas industrin langs dlvstranden. Hir finns sillsalterier,
trankokerier, varvsverksamhet m m.

P& en rundvandring hir for sddir hundrafemtio &r sedan skulle vi
dven stdta pa ett kimroksbruk, en kakelugnsfabrik och en ittiksfabrik.
Och omridet bérjar nu pd allvar utnyttjas som hamn for stora fartyg.
Fortfarande &r 6n dndd mycket lantlig och opAverkad av stadens ex-
pansion. Stora delar av strdnderna dr vassar och mindre bryggor men
har finns farjeforbindelser med Goteborg. Det ér framféralit frin dessa
knutpunkter som Hisingen byggs ut.

Den verkliga byggruschen bérjar kring 1843 dé en plan f6r mudd-
ring och hamnanlaggningar upprattas. De bida dtvstrinderna knyts
samman permanent &r 1874 da en ny bro tas i bruk - Hisingsbron som
for ovrigt byggdes pd Eriksberg. Bron fungerar i niistan 100 &r, den
rivs ar 1968.

Verksamheten pd den norra dlvstranden expanderar nu kraftigt,
strander fylis ut och jordbruksmark annekteras. S4 sent som 1964



Pa 1890-talet sdg det wimligen idyllisk

ut vid den mekaniska verkstaden

{Gotaverken) for den som frin
Orterhillan betraktade omrddet ute vid

Lundbyvass.

diskuterar man att spranga bort hela Slottsberget for att 3 mer yta for
Lindholmens varv.

DE TRE VARVEN
Nirmast staden etablerar sig Gétaverken redan 1867. D3 kallat
Keillers mekaniska verkstad. De ursprunliga byggnaderna brinner ner
pé 1890-talet och ersitts successivt av de magnifika verkstadskatedra-
ler som star dér 4n idag. I nirmare 75 &r 4r Gétaverken det ledande
varvet och nér féretaget stér pé sin hojdpunkt pd 60-talet sysselsitter
man 5 900 personer. Direfter flyttar varvet successivt sin verksamhet
till Arendal och idag dterstir endast Gotaverken Cityvarvets
reparationsenhet.
Lindholmens varv anliggs redan 1845 och 30 &r senare byggs

torrdockan i den tringa dalen mellan Slottsberget och Skatberget.
Varvsarbetarnas bostider som ligger kvar uppe p# bergen ir in idag
levande och mycket intressanta miljder. Varvet laggs ner pa 1970-talet
liksom de dvriga storvarven pd Norra Alvstranden.

Eriksberg startar p& 1850-talet som en liten mekanisk verkstad
vaster om Sorhallsberget. Man utvidgar sin verksamhet bide vad
galler yta och produkter. Fran 1880 ar man specialister p& skirgirds-
bétar. 40 4r senare har man en kapacitet i sina flytdockor som klassas
som Nordens stérsta. Torrdocka och bockkran tas i bruk 1959. S4 sent
som pa 1970-talet — strax innan varvskrisen var ett faktum — har man
planer pd en omfattande expansion...

13



OMRADET TN
-

BEFINTLIG BEBYGGELSE < -

Huvuddelen av av de befintliga byggnaderna i programomrédet utgrs
av kraftfulla industribyggnader i morkt tegel och med stora volymer.
De har tillkommit under skilda perioder i varvens historia.

Flera av byggnaderna har idag fatt ett nytt innehatl och kommer att
bevaras och integreras 1 den framtida bebyggelsen.

Pa Lindholmen bildar byggnaderna en diagonal riktning frin stran-
den mot nordost. Foretagsparken kommer att bryta denna riktning och
f6lja de gamla stapelbidddarna.

Placeringen av byggnaderna pd Lundbystrand har styrts av olika

1 3 3 3 b, 1 1i 1 o - o . . .
kajer och jidrnvigsspar. Har saknas en enhetlig rikining. *ingdr i bevaringsprogrammet enligt

beslut | Géteborgs Kommunfullmdkiige

99 03 01

1. Lindholmen
Den stérre byggnaden dr en verkstadshall 3. Dockorna
frdn 1946. Aven ndgra mindre kontors- Hir repareras fortfarande fartyg av va-
byggnader frdn 50-talet finns bevarade. rierande tonnage. Detta dr en av de sista
Samtliga hyser idag moderna utbildnings- varvsverksamheter som finns kvar mellan
och administrationslokaler. broarna.
4. Kontoret*
F d huvudkontoret pd Gotaverken vinder

2. Silon och kajsigul 178* sin gula tegelfasad mot verksamheten vid
Byggnaderna tillkom under dren 1939-40. dlven. Fran 1949. Huset rustas nu upp
Pa platsen har det tidigare funnits en och fesaderna kommer att vara klara un-

snickerifabrik. der vidren 1999.




5. Traverkstaden*

Snickeriverkstad med sdghus fran 1930-
taler. Upprustat i borjan av 1990-taler och
anvéinds nu av smdféretagare. Huset inne-

hdller ocksd en restaurang.

6. Experimentverkstaden/l41:an* och
Smedjan®

1940-talsbyggnader som tillsammans med
omkringliggande verkstader utgér en
komprimerad och arkitekiurhistorisks in-
tressant industrinilfé frén mirten av 1900-
talet. Aven dessa hus Gr nyligen upprus-

tade for i huvadsak kontorsindamdl,

7. A-forrader*
En bastant forrddsbyggnad fran tidigt
194-ral. I botienvdningen huserar ett

storre foretag i ovrigt smé kontor.

8. Rérverkstaden*

Rérliggeriverkstad frén 30-taler, till-
byggd mot sydost 1944. Nyinvigdes efter
renovering 1998 och hirbérgerar nu bl a
ett firetag som dgnar sig dr teknisk doku-

mentation i stor skala.

9. Platverkstaden*

Huset uppfordes 1949-50. Den vidstrickia
fasaden mot diven har blivit nidgot av en
signum fér Cityvarver. Idag inryms hér

trédningsplaner for olika bollsporter, en

handbollsarena m m.

10. M1:an®

Omraders éldsta hus! Eller snarare tre hus
iett. En mycket sdrpriglad verkstads-
byggnad. Den dldsta delen dr fran 1907,
Huser byggdes till pd 1940-talet.

Higdelen kommer nu atr iordningstéllas

for kontorsindamil.

1. M2:an*
Den nyare av de stora maskin-
verkstiderna. Kommer sannolikt att fi en

framtida anvindning som parkeringshus.

12. Gotia*

Ursprungligen et ungkarshotell for var-
vets anstilida, Byggd redan 1920 med en
Jor détiden mycker pdkostad exterior.

Idag kontor och resteurang.

15



OMRADET

GALLANDE PLANER

OVERSIKTSPLANEN
Oversiktsplanen for Norra Alvstranden antogs av kommunfullmiktige
den 1 mars 1990. Detta program innebir vissa revideringar av dver-
siktsplanen.

PROGRAM
Kvalitetsprogram fér Sannegarden/Eriksberg godkiindes av byggnads-
namnden den 12 juni 1990,
Program for Kunskapscentrum Lindholmen godkindes av byggnads-
nimnden den 2 april 1991,

DETALJPLANER
Programomradet innehiller ett stort antal planer - framférallt industri-
planer - antagna vid olika tidpunkter. De ildre planerna kommer
successivt att ersittas med nya detaljplaner.:
Detaljplan for féretagspark, laga kraft 98 02 05.
Plan for Lindholmen, faststilld 47 02 14.
Detaljplan for Kunskapscentrum, laga kraft 98 02 05.
Plan for industri- och hamniandamadl, laga kraft 46 09 05,
Plan for hamnomridet, faststilld 43 02 12,
Plan for industriindamdl, laga kraft 50 02 06.
Ursprunglig plan, faststilld 40 03 01.
Ingir i plan for Kvillestaden m m frin 1934.
Plan for industriindamal, faststilld 50 06 02.
Plan fér industri- och hamnindamal, laga kraft 44 03 10.
Ej planlagt omride.
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Ungefarliga plangrinser inom programomrddei.
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FORSLAGET

HUVUDSTRUKTUR
OCH INNEHALL

STRUKTUR
En viktig malsattning for programarbetet har varit att skapa en tydlig
struktur i omradet. Det skall vara latt att orientera sig och darmed litt
att hitta. Alven ir viktig for orienteringen. Nir man kommer med firjan
ar viagvalet ofta latt. Svirare &r det frin "landsidan”. Darfor har entré-
gatan frén det nya Lindholmsmotet vid Attestupan utformats som en
allé: en bred gata som innehaller biltrafik, kollektivtrafik, ging- och
cykelstrik men ocksd sma trivsamma platser att vistas pd. Detta strik —
Lindholmsallén — blir hela omradets pulsider och ryggrad. En hiindel-
serik stadsgata med karaktir av parkstrik.

VERKSAMHETER
Frin detta tydliga huvudstrak utgar raka gator ner mot vattnet. Utmed
dessa gator byggs de nya verksamhetskvarteren inom Kunskaps-
centrum, pd Lindholmspiren och pd Lundbystrands kaj. Bebyggelsen
viixer frin vattnet och in mot Lindholmsallén. Eller lings allén, fér dem
som Onskar ett mer centralt etableringslage.

Inom de inre delarna av Lundbystrand féradlas bebyggelsen och

befintlig gatustruktur férenklas. Aven hir innehéller kvarteren enbart
verksamheter och service.

18
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CENTRUM
I Lindholmshamnens inre del, mellan hamnbassiingen och allén reser-
veras ett omrdde for centrumfunktioner och foretagsgemensamma

funktioner och service, Hit kan ocksi ett eventuellt hotell och giist-
ligenheter forliggas, liksom restauranger och kulturaktiviteter, utstill-
ningar m m. Dessa centrumkvarter ir tinkta att formas med stor frihet

efter hand som behoven uppstir.

BOSTADER
Norr om Lindholmsallén, mitt emot centrumkvarteren, fir verksamhets-
kvarteren ett inslag av bostider. Dessa ligenheter skall frimst vara till
{or "stadsménniskor™: giistforskare, studenter, anstiillda i omridet...
Dessa bostiader forstirker sambandet mellan Lindholmen och
Bramaregdrden - men frimst bidrar bostadsinslaget till att hela omri-
det blir trivsammare och sakrare. Och att serviceunderlaget forstirks.

PARKER
Oversiktsplanens stora sammanhiingande parkyta ersitts i forslaget av
en serie intima torg och smé, grona rekreationsytor. Lindholmsallén
blir ett gronstrik kantat av caféer och andra triiffpunkter.
Hamnbassiangernas vattenytor blir ocksé en rekreativ tillgdng med
bryggor, batar och solvrir.

19



FORSLAGET

GENOMFORANDE

GENOMFORANDE

Norra Alvstranden Utveckling AB och Lindholmen Utveckling AB nen ingdr. Kommunen skall ha en minoritetsandel som sikrar allméinhe-
skall svara for utvecklingen inom programomridet. Fir genomféran- tens tilltrade.
det kommer avial att uppriittas mellan kommunen genom fastighets-
nimnden och respektive bolag. Dessa avial skall godkiinnas av kom- GOTAVERKEN CITYVARVET
munfullmiktige samtidigt med godkinnande av detta program. For varvet [oresldr programmet inga forindringar.

Bolagen svarar for byggande av s k allménna anlidggningar inom
omridet. Dessa anlidggningar dvergr, niir de ir fardiga, till kommu- POLSTJARNANS INDUSTRIOMRADE
nen som dd svarar for drift och underhdll. Polstjarnegatans industriomride ingdr inte i programomridet. Det ir

Kajsiridk och vissa ytor kommer att utgéra kvartersmark och inrit- emellertid rimligt att tinka sig att omrddel pa sikt {oradlas nir grann-
tas som gemensamhetsanlaggningar dar fastighetsigama och kommu- omridet [ar den skisserade utveckl ingen.

Avvikelser frin aversikisplanen

1. Lindholmspiren renodlas fér verksamheter (de tinkta bostiderna
i den antagna dversikisplanen frdn 1990 flyttas norr om allén).

FPd den sédra delen av piren planerar Norra Alvsiranden Utveck-
ling AB et kontor fir Ericsson Mobile Data Design AB.
Nybebyggelsen innebdar an silon och hamnskjul 178 rivs.

2. Park- och mrafikreservar for broforbindelse tas bort. Parken

ersitts av Lindholmsallén kompletterad med grina torg och

vistelseytor,

3. Inakwella trafikreservar tas bort,
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FORSLAGET

TRAFIK

Full utbyggnad av programomradena Sannegarden/Lindholmen/Lund-
bystrand kommer att generera narmare 140 000 personforflyttningar
perdygn. Uppgiften giller samtliga forflytiningar oavsett om de sker
med bil, kollektiva firdmedel, pa cykel eller till fots. Eftersom
resandeunderlaget finns bland sivil boende som anstillda och stude-
rande i omradet blir resandet relativt stabilt ver dygnet vilket ger
goda forutséttningar f6r en kraftfull satsning pa kollektivtrafiken.

ALV
SNABBEN 5

Utvecklad farjetrafik gér att dlven blir ett forenande element [ staden.
22

Visionen rymmer ocksa en utvecklad farnjetrafiksom gor dlven till ett
forenande element snarare dn en skiljande barridr. Tillgangligheten for
gaende och cyklister blir god.

Norra Alvstrandens centrala lige dr gynnsamt for omridets behov
av forflyttningar och leveranser av olika slag. Behovet att anvinda den
egna bilen kan minimeras om omradets lidge i staden nyttjas fullt ut och
om omradet ges eft varierat innehdll som minskar behovet av lingre
forflyttningar.

FRAMTIDSBILD
Uttver den allménna framkomligheten pa vignitet bestammer utbudet
av parkeringsplatser omridets biltillganglighet. Om kollektivtrafiken
skall lyckas attrahera resendrer utover genomsnittet for staden maste
satsningen vara 6vertygande. Om tillgdngligheten for gang- och cykel-
trafikanter skall kunna jimforas med den for city och centrala staden
maste satsningen pa frekvent farjetrafik genomforas.

Om inget extra gors for att underlatta forflyttningar utan bil kommer
fordelningen pa olika firdmedel att bli densamma som genomsnittet for
staden, vilket innebdr att ca 20% av forflyttningarna utfors med kollek-
tiva fardmedel och ca 60% utfors med bil. Resterande ca 20% av
forflyttningarna utférs som fotgangare eller cyklist. Om didremot omra-
dets centrala lige nyttjas till fullo och en konsekvent satsning gors pa
trafiksystemet si att omradet ges en ligesstatus liknande centrala sta-
den kan istillet andelen kollektivresor ¢kas till ca 40% och andelen
bilresendrer begrdnsas till ca 30%. Om Gversiktsplanens vision om
den birkraftiga staden skall bli verklighet ar det nédvandigt att den



Moderna, tysta spdrvagnar - framtidens transportmede! pd dlvstranden. Hir
Le Tram i Strasbourg.

senare framtidsbilden forverkligas. Inget annat omride i staden som
stdr 1 tur for stdrre exploatering har bittre forutsitiningar.

BILTRAFIK
Efter detatt Lundbytunneln firdigstiildes ir nya Ertksbergsmotet vid

den Ostra tunnelmynningen och Lindholmsmotet vid Attestupan de
sjalvklara "portarna” till Norra Alvstranden. Dessa bida trafikplatser
kommer att uinyttjas av ca 80% av biltrafikanterna ut och in i omrédet.

Den planerade nya spdrvagnshillplaisen pd Skeppsbron underlittar éver-

gingen frin spdrvagn till firja. Hlustration av PG Hillinge.

Som komplement finns Frihamnsmotet vid Géta dlvbron i 8ster och
Ivarshergsmotet vid Alvsborgsbron i vister. Ovriga vigforbindelser
mellan Norra Alvstranden och kringliggande stadsdelar ar Séterigatan
och Nordviksgatan samt en mojlighet att i framtiden ocksd bygga en
forbindelse mellan alvstranden och Inlandsgatan. Mellan dessa en-
tréer byggs en genomgéende huvudgata f6r matning av omradet. Gatan
forlaggs i omridets bakkant och i huvudsak utefter Hamnbanan (jarn-
végen). Darmed nyttjas skyddsomradet utmed Hamnbanan som vig-
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omrade. Samtidigt undviks onddig trafik i mer stérningskénsliga delar
av omrédet.

Exploateringen av Norra Alvstranden innebdr 6kad trafik pd
Lundbyleden/Norgevagen. Detta giller oavsett ambitionen om hég an-
del kollektivt resande. Avgorande for att den dkade trafiken skall
kunna tas om hand 4r att Lundbyleden/Norgeviigen byggs ut s& som
Viégverket foreslar i en férstudie samt att Tingstadsmotet avlastas ge-
nom att en ny bro byges éver dlven. Dessutom maste en ny férbindelse
byggas mellan E 20 (Alingsédsleden) och Rv 45 (Trollhatteleden) -

Stomlinjendr fir busstrafik i Géteborg enligt forslag av trafikkontorer 1999,
24

den s k Partihallslanken - for att tillrécklig framkomlighet skall kunna
uppritthillas genom och soder om Tingstadstunneln.

KOLLEKTIVTRAFIK
Sparvagnen skall under Gverskddlig tid fortsatta att vara basen i Gote-
borgs kollektivtrafiksystem. Detta ar beslut som tagits efter flera drs
studier av alternativa trafiksystem. Darmed 4r det ocksd sagt att basen
fér den framtida kollektivtrafiken pd Norra Alvstranden skall vara en
ny spdrvagnslinje. For ndrvarande finns dock inga medel avsatta for
detta men det ir en central fréga for Norra Alvstrandens utveckling nir
spdrvig kan etableras. Innan sd sker kommer kollektivtrafiken att upp-
ritthdllas med buss. Det dr vdsentligt att busstrafiken ges en stabilitet
och tydlighet som sé langt mojligt liknar sparvagens. Darfor bor
kollektivtrafikstraket tidigt byggas ut i slutligt ldge om édn trafikerat
med en av flera stombusslinjer som trafikkontoret féreslagit. For
trafikférsorjningen av ett av regionens storre verksamhetsomriden ir
det viktigt att kopplingen till regiontrafiken blir effektiv. Central-
stationen/Resecentrum och Hjalmar Brantingsplatsen ar viktiga knut-
punkter i detta avseende. I detta program redovisas tvi alternativa
strackningar for den blivande spdrvidgslinjen — direkt mot Géta dlv-
bron via Frihamnen alternativt via Vigmastareplatsen och Hjalmar
Brantingsplatsen. Det forst némnda alternativet ger den snabbaste och
tydligaste frbindelsen mellan City/Resecentrum och Norra Alv-
stranden. Det andra alternativet innebdr visserligen en ldngre korvag
men integreras battre med Hisingens kollektivtrafiksystem och ansluter
till regiontrafiken vid Hjalmar Brantingsplatsen via Hisings-/Mynt-
gatan och Vigmistareplatsen. [ ett forsta skede kan busstrafiken i

Féreslagen traftkstruktur fér Norra Alvstranden.
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Fiireslagen trafikstruktur inom de tvd aktuella programomrddena.

Hisings-/Mynigatan utvecklas. Senare ersitts busstrafiken med spir-
vig enligt ndgot av de tvi alternativen.

Pa lingre sikt kan spérvigen forlingas frin Eriksberg till Eketri-
gatan dir anslutning sker till befintlig sparvig. Majlighet finns ocksa
att i framtiden ansluta till sparsystemen i vistra och sydvistra stadsde-
larna genom nya forbindelser under dlven vid Farjenis alternativt
26
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Huvudtrafikied
Huvudgara
Kollekeivirafikstrak
Hallplais

Farjelige

_ GC-strak

= ———  Alternativ strickning

Lindholmen.Trafikreservatet under Slotisberget/Lindholmen bibehdl-
les.

Utdver spirviig kommer Norra Alvstranden ocksd att trafikeras med
lokala busslinjer.

Trafikndamnden har givit trafikkontoret i uppdrag att tillsammans
med stadsbyggnadskontoret genomfora en kollektivtrafikutredning. Ut-



redningen skall ge svar pd hur denna kollektivtrafik skall organiseras
och dess ekonomiska konsekvenser.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Kopplingen till viktigare gdng- och cykelstrdk norrut éver Hisingen
och pd motsatta sidan dlven 4r visentlig f6r omradets tiliginglighet.
Det &r ocksa viktigt att GC-strik p4 Norra Alvstranden ges en utform-
ning som tydligt kopplar Hisingen, éver dlven, med centrala staden.

Norrut ir det framfér allt strdken utmed Myntgatan genom Briimare-
girden, Inlandsgatan mot Wieselgrensplatsen, ;Xbogé’lrdsga{an mot Eke-
tragatan samt Brickevagen som dr de viktiga entréerna till alvstranden.
Over dlven ir kopplingarna till striken utmed Stora Hamnpkanalen,
Vallgraven, Linnégatan sirskilt viktiga.

FARJETRAFIK
Farjetrafiken idr en del av stadens kollektivtrafiksystem men &r ocksi
lankar i stadens glng- och cykelsystem. Att firdas §ver dlven ir i sig
en berikande hindelse, som tillfér omradet kvalitet och karaktir. Dock
bor en titare trafik erbjudas om upplevelsen av dlven som cn barriir
skall climineras. Exempelvis skulle en tidig etablering av en “skytte}”
Over alven mellan Lundbystrand och city vara en tydlig viljemarkering
i detta avseende. Enligt bedémningen kan resandet dver dlven komma
att Oka visentligt. Programmet anger lampliga angdringsplatser utmed
dlvstranden som samverkar med de viktigare géng- och cykelstriken
samt kollektivtrafik pd dmse sidor om élven. P4 lingre sikt kan vissa
tirjeforbindelser ersittas med géng- och cykelbroar.
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Den slutliga l6sningen av Lindholmsmoter blir enligt ett av de tvd ovansidende

alternativen — med lokalgatan under Lundbyleden eller éver den.
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FORSLAGET

PARKERING

Goteborgs kommuns parkeringsnorm £6r det sd kallade “mellan-
omradet” har varit utgdngspunkten vid berdikningen av parkerings-
behovet, som betriffande studerande modifierats utifran dagssituatio-
nen vid Lindholmens Kunskapscentrum

utbildning 5 bilplatser/100 elever
kontor 0,5 bilplatser/sysselsatt
industri 0,4 bilplatser/sysselsatt
service 13 bilplatser/1000 m? BTA
bostider 0,6 bilplatser/lagenhet.

Parkeringsbehovet blir d

Lindholmens Kunskapscentrum 1 800 bilplatser
Lindholmsharmnen 4 000 bilplatser
Lundbystrand/del av Lundbyhamn 3 300 bilplatser

behov totalt 9100 bilplatser

med hédnsyn till samutnyttjande bedéms behovet kunna reduceras med
20%

verkligt behov ca 7000 bilplatser.

Parkeringsbehovet kan komma att reduceras yiterligare efter att
kollektivtrafiken bygats ut. Denna reduktion beddms motsvara den
15%-iga planeringsreserv som eniigt parkeringsnormen bor finnas

inom planomridet.
28

Tillgingliga bilplatser enligt programredovisning

Lindholmens Kunskapscentrum
Lindholmshamnen
Lundbystrand/del av Lundbyhamnen

tillgingligt totalt

1 400 bilplatser
2 500 bilplatser
3 800 bilplatser

7700 bilplatser.



Markparkering
. Parkeringsdick
E] Resurs for framiida parkeringsbehov

- Garage



FORSLAGET

TEKNISK FORSORJNING

IT-struktur

IT-ndtet, som ér en vikiig del av den totala infrastrukturen inom Norra Alv-
stranden, kommer att frdn bérjan etableras i omridder pd samma site som
dvrig teknisk farsdrining. Nétet, som bildar "motorvigar” fr IT-trafik, ar
dimensionerat for alla tinkbara anvindarbehov under mdnga dr,

IT-ndtet dr uppbyggt med higt sikerheistinkande, exempelvis med red-
undanta och separata ledningsvigar till varje fastighet.

Flexibiliteten och kapaciteten i nétet dr mycket stort och stor hinsyn har
tagits till majligheten att koppla samman fastigheterna, dels inom omrdder
dels i naromrddet. Dessutom finns mdjligheten att med detta nét anslura sig
till omvérlden via de flesta telefoni- och internetleverantérer eller egna
farhyrda forbindelser till exempelvis andra kontor,

Fiberoptiska kablar far telefoni och datakommunikation
Tomrdr for sammankoppling av lokala- och externa nét

|

EL
Befintligi kabelnar p—
Planerat kabelnit —_




Fjdrrvirme

Inom Lundbystrand finns idag ett nit for naturgas som forsérjer vissa byggna-
der. Detta ndt kommer att kvarstd dven i framtiden vid sidan av ett utbyggt
fidrrvarmendi.

Befintlig fjarrvirme

- Planerad fjarrvirmelfjirrkyla

Vatten ock aviopp
Befintliga va-ledningar
. Planerade va-ledningar
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MKB

MILJOKONSEKVENSER

Nedan beskrivs programf6rslagets mest betydande miljokonsekvenser.
En fulistandig miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finns tiliginglig pa
Stadsbyggnadskontoret.

MARK OCH MARKFORORENINGAR

Vid historiska markinventeringar inom programomréadet har det fram-
kommit att markfororeningar med stor sannolikhet férekommer dir
utfyllnad har skett.

Oversiktliga markundersdkningar har utforts inom programomiadet,
vilka bl a visat pd forhdjda halter av tungmetaller. Férdjupade mark-
undersGkningar bor utfdras innan schaktning pibérjas. Det dr viktigt
att i ett tidigt skede kunna avgdra saneringsbehovet samt planera for
transporter och slutligt omhéndertagande av férorenade jordmassor.

BULLER
Riksdagen beslutade 1 mars 1997 att 55 dBA (ekv) som riktvirde ut-
ombhus (vid fasad), normalt ej bér dverskridas vid nybygenation av
bostider. Motsvarande riktvirde inomhus ir 30 dBA.

Trafikfordelning 20/60
En {érdelning av 20% kollektivtrafik och 60% biltrafik skulle vid full
utbyggnad av Norra Alvstranden innebira stora trafikdkningar bide
inom och utanfor programomradet. Inom omrédet skulle de planerade
bostiaderna utefter Lindholmsallén utsittas fér de hégsta nivderna. Ge-
nom hastighetsnedsittande dtgérder och planteringar kan dessa emel-
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lertid hallas pa en méattlig nivd, men de kommer dnd3 att ligga p& 58-
59 dBA (ckv).

Trafikokningen orsakad av programférsiaget kan komma att innebiira
bullernivier pa 55-56 dBA (ekv). Trafikékningen pa grund av
programforslagets utbyggnad vantas utgtra 60% av den totala trafik-
okningen vid full utbyggnad av Norra Alvstranden.

Utanfor programomridet vintas de stdrsta trafikkningarna ske pd
Lundbyleden och for bostdderna vid denna led viintas ljudnivierna 6ka
med 3 dBA vid full utbyggnad. Om leden flyttas lingre fran bostiderna
och de nuvarande bullerskdrmarna byggs om kan dock ljudnivéerna
hallas p& nuvarande nivd eller lagre. Idag ligger nivierna p drygt 65
dBA utanfor de dversta vaningarnas fonster.

Trafikfordelning 40/40
Vid en kraftig kollektivirafiksatsning — 40 % kollektivirafiki30 -40%
biltrafik{20-30% gdng- och cykeltrafik — till och frin omrddet
skulle trafikbkningen kunna begréinsas till hélfien.

Y6r de planerade bostidderna vid Lindholmsallén vintas detta med-
{Gra att man tangerar 55 dBA for alla hus utom det mest utsatta (niir-
mast allén), som riskerar 58 dBA, trots den kraftiga satsningen p#
kollektivtrafiken.

Okningen utanfér bostiderna vid Lundbyleden véntas bli 2 dBA.
Program{orslagets bidrag till trafikdkningen vintas innebéra att 55dBA
underskrids vid samtliga bostdder vid Lindholmsallén och att ljudni-
vaerna Okar med 1 dBA vid Lundbyleden.



Ekvivalenta (medel-) ljudnivder vid programforslageis genomforande, med
40% kollektivirafik. Ljudnivderna ér redovisade utan dimpande digirder.

Provtagningsplatser - mark.

LUFT
Miljokvalitetsnormerna (MKN) skall enligt Miljobalken iakttas vid
planering och planlaggning. Kommunala planer enligt plan- och bygg-
lagen fér inte meddelas i strid med normerna. Av de géillande MKN ir
det "halten av kvivedioxid NO, for skydd av manniskors hilsa i titor-
ter” som dr av intresse for detta program. MKN for NO, riskerar
framst att Gverskridas i nirheten av de mest trafikerade lederna i Gote-
borg.

Vid en kraftig kollektivtrafiksatsning (40%) kan programfirsla-get
innebira att en begransad 6kning av NO_-halterna sker friimst utmed
Lundbyleden. I detta fall ir risken liten att MKN Gverskrids vid nigra
bostader och verksamheter.

Den 6kning av personbilstrafiken som vintas vid full utbyggnad av
Norra Alvstranden med normal kollektivirafik (20%) medfor betydligt
starre risk for att MKN kommer att 6verskridas pd fler platser i Gote-
borg iin utmed de storsta lederna. En kraftig kollektivtrafiksatsning ir
dérfor avgorande for luftkvaliteten och den fortsatta utbygenaden av
Norra Alvstranden.

RISK FOR HALSA OCH SAKERHET
Inom programomridet och i dess nirhet finns verksamheter som klas-
sas som miljofarliga. Dessulom transporteras farligt gods pd élven och
pa industrisparet. Vid nyplanering bir rekommenderade skyddsavstéind
mellan bostider och miljéfarliga verksamheter beaktas.

Enligt Boverkets "Bittre plats {6r arbete” rekommenderas ett
skyddsavstind pd 300 m frin varmforzinkningsverksamhet liknande
Zinken Weland. Narmaste nyplanerade bostadshus kommer enligt
programforslaget att ligga ca 80 m fran Zinken Weland, vilket ir for
néra ur storningssynpunkt.

Betriffande transporter skall de av kommunfullmiktige beslutade
skyddsavstinden beaklas.

33



AKTUELL

GEOTEKNIK

GRUNDFORHALLANDEN
Omridet 4r ett utfylit, grunt vassomride med undantag av den allra
vastligaste delen vid Lindholmens f d stapelbdddar. Utfylinaden
gjordes under 1800-talet och fyllningstjockleken torde variera mellan
1 och 3 meter. Hamnbassédngerna {6r Lindholmshamnen och
Lundbyhamnen har senare grivts ut inom det utfylida omridet. Djupet
till berg dr mycket stort — 70-130 m — inom stdrre delen av omridet.
Jordlagren bestér (ill storsta delen av lera. Mellan lera och berg finns
ett friktionsjordlager med 0-25 m tjocklek. Det Gversta lerlagret, under
fyliningen, dr normalkonsoliderat, medan leran mot djupet 4r dver-
konsoliderad med 20-40 kPa.

Av Lindholmens { d stapelbiddar ligger de tva vistra pé avspringt
berg. Under den 6stra dkar djupet snabbt frin 10 til] 25 m och i skol-
omrédets vastra del ar djupet 40 m.

Under Lindholmspirens yttre del finns en bergstopp. Djupet till
berg dr mindre dn 5 m under sydvistra hdrnet av kajskjul 178 men
Okar snabbt i alla riktningar till 70-80 m.
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Vid byggande intill kajer och dlvstrand skall kajernas kondition och
forstarkningsbehov undersdkas. Kajerna dr dimensionerade f6r hamn-
verksamhet med 1940-50-talets kunskapsnivd och betongkvalitet. Vid
permanent bebyggelse for andra dndamél skall troligen hogre krav
stéllas pa tilldten riskniva. Under en lingre period har kajerna ocksi
saknat koatinuerligt underhall och méste darfor ses 6ver. Kajerna
kommer dven i fortsittningen att kriva dterkommande besiktningar och
underhali.

Aven stabiliteten mot skred har bedémts med samma forutsittningar
som for sjalva kajkonstruktionen. Stabiliteten skall darfor undersokas
infor nybebyggelse med anvindning av senaste metoder och riskbe-
démning med hinsyn till verksamheten vid kajen. Stabiliteten kan t ex
forbittras genom att hamnbassangerna fylls igen till ett mindre vatten-
djup.



OVERGRIPANDE

UTFORMNINGSPRINCIPER
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STADSRUMMENS UPPBYGGNAD
En stadsstruktur med ett rikt innehdll stéiller higa ansprik pa de ge-
mensamma stadsrummens utformning och karaktir. Ett sammanhéllande
formsprik vid landskapsbehandlingen av de gemensamma stads-
rummen ger stadga i stadsbilden och 6kar samtidigt méjligheten att ta

Grundlaggande for stadsstrukturen dr programmets syfte att skapa
tydlighet och orienterbarhet i trafikmonstret och att utveckla goda

gingsamband med Gverblickbara strik och sekvenser av upplevelse-
rika platsbildningar.

Stadsrummen i programomridet ir t ex den 80 m breda Lindholms-
allén, lokalgator med angdrings- och parkeringsytor, sammanbindande
gangstrak inne i omridet och utefter befintliga kajer. Aven hamnbas-
singerna med dess pabyggda kanalsystem har en central roll i stads-
landskapet.

Programmet syftar till att skapa en

tydlig struktur for bdde gdng-, cykel-
och biltrafik samtidigt som rérelserna
skall ske § intressanta rumssekvenser

med stor tillganglighet till kajer och

vatien.




STADSRUMMENS INNEHALL
Gemensamt for gator, strik och platsbildningar ir att omge och forse
dem med riklig gronska, i huvudsak tridplanteringar. Pi sé vis bildas
en mjuk inramning med inslag av drstidsvariationer, ljus- och skugg-
effekter och frihet att "moblera” strategiska strik och platser fér att
tillgodose antingen behov av samvaro eller avskildhet. Vid strik och
platsbildningar lings hamnbassinger och kajer bér grinska f6rekomma
mer sparsami, tex i form av stadsmassigt ordnade tridgrupper.

Viktigt dr att markvaningama i bebyggelsen, som kantar och avgrin-
sar strak och platsbildningar, tillits fi ett innehdll som vitaliserar de
offentliga rummen. Behovet av métesplatser fér social samvaro
beframjas av tillgingen pd niringsstillen och pubar, rekreations- och
kulturinstitutioner, smébutiker, hotell- och konferensanldggning m m.

I takt med en successiv utbyggnad av omridet och dirmed 6kat antal
manniskor infinner sig olika entreprendrer for att ta i ansprik limpliga
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markvaningslokaler i startegiska ldgen utefter och invid de offentliga

ummer:.

BEBYGGELSE
Den nya verksambhetsbebyggelsen inom Lindholmshamnen omfattar i
huvudsak 5 vaningar, motsvarande ca 20 m dver mark. Ventilationsrum
bor utgdra en del av den 5:e viningen. Markvaningarna ges storre
viningshdjd for att mojliggora ett vidgat anvandningssitt. En del av

markvéningarna vid de publika striken bor t ex kunna utnyttjas {61

omradets gemensamma servicebehov.

I kvarteren mellan Lindholmsallén och Karlavagnsgatan trappar
bebyggelsen upp i riktning mot Karlavagnsgatan. Véningsantalet kan
hir variera mellan fyra och atta viningar och bebyggelsevolymen kan
ges en relativt fri form.

Bebyggelsestrukturen dr generelit uppbyggd pa att kunna utnyttja
kéllarvdningarna till parkeringsgarage motsvarande knappt halva
parkeringsbehovet. Stomssystemet 1 byggnaderna méste till f51jd av
detta viljas s& att en rationell parkeringsoreanisation kan forenas med

ansprak pa dndamdlsenliga verksamhetsutrymmen och kontorsvaningar
ovanfor garagevaningen. [ forstudien till programskissen har darfor
pelardelningen 5,4 x 8,4 m anvints.
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Fér utformningen av hamnbassingerna med tillhdrande kajer finns bra forebilder inom Eriksbergsomrddet bl a triskoningar och sittmdjligheter efier
strandpromenaden. Méjlighet att addera bryggor med ankringsplatser fér skutor och medelstora bdtar langs bassingkanterna i limpliga ligen dr bra

far att uppritthdlla och manifestera den marina traditionen.



40

Centrumomrddet kan vid ldgt markutnyttiande ges en tit

och lig bebyggelse, uppbyggd kring spinnande, inre
strdk och intima gdrdsrum, hir och var med wiblickar
mot vatined. Denna miljé kan man associera till en
arabisk "medina” med arkadgator i oregelbundna
minster. En kontrastrik struktur i farhdllande till omgi-
vande bebyggelse kan ge centret ett egenvirde och en
profil, med sdrskild dragningskraf.

A\
4

L
(5 &
) e
k] ‘T L = -f'.-\'\-*
< e
i L
5 S SR
X o fl
@ - &
- at -
o = i z""
b g
= = v e
o 5 i
©
i
e (=
hF
q o,
o ] ;
O 5
o A o
f 'd.l"‘- L} L e 2

Centrumomrddet kan vid héigre utnyttfande fd en motsart
profil, dir et eller flera hus tilldts skjuta i héjden.
Jdmfar Lilla Bommen, Som kontrast till den omgivande
och mer homogena bebyggelsen kan i detta fall centrums
bebyggelsemassa fd en friare form och i viss grad
spekiakuldre utrryek,

CENTRUM
Centralt i omradet, norr om piren, ar illustrerat et reservomride for
kommande - idag okédnda - och gemensamma behov. Det kan réira sig
om konferenscentrum, hotell eller gistligenheter, restauranger, caféer,



servicebutiker, hdlsovérd - gym, kulturinstitutioner m m. Det kan dven
finnas behov av ytterligare verksamhetslokaler.

Markutnyttjandet har bedomts ligga i spannet 15 000 m? upp till
45 000 m?. For publika verksamheter beriknas tillkommande parke-
ringsbehov kunna tillgodoses genom samutnyttjande med tillginglig
dagtidparkering. Ovrig parkering organiseras i kéllargarage och ett
antal korttidsplatser vid angdringsplatserna.

GENOMFORANDEPRINGIPER
Genomgéende bor ansprék stillas pa att varje utbyggnadsetapp i
omradet atfoljs av kvalificerade insatser vad giller landskaps-
behandling av sivil utbyggnadsomridet som sammanhingande infra-
struktur.

Centrumomrddet kriver tex i avvaktan pd ett slutligt anvindnings-
satt en tempordr anvandning och temporira insatser vad galler
landskapsbehandling. Generellt géller att utarbeta en plan for hur man
pé ett kvalificerat sitt tar hand om reservytor som kan tinkas vinta i
Gver tvd dr innan de tas 1 bruk.

KVALITETSASPEKTER
For att kunna {orverkliga idén med den goda staden kriivs ett stort matt
av engagemang och inlevelse frin alla deltagande parter i den fortsatta
planeringen och utbyggnaden. For att uppnd en innehélisrik och stimu-
lerande stadsmiljo med kvalitativt god arkitektur och landskaps-
behandling, skall den fortsatta planprocessen ses som en mognads-
period med tillrdcklig tid for att s6ka definiera och befista olika
kvalitetskrav pd kort och lang sikt f6r omridet.

De gemensamma stadsrummen, som 4r si betydelsefulla som sam-
manbindande element i omrédet, skulle lampligen kunna goras till en
tavlingsuppgift for landskapsarkitekter, arkitekter, trafikingenjérer och
kulturarbetare i férening. En annan viktig stadsbygenadsuppgift ér
centrumomrédet, vilket hinger ihop med stadsrummens gestalining.
Aven hir skulle en idétaviing kunna belysa olika handlingsvigar.

Ytterligare avsnitt i programomréidet kan avgrinsas och belysas
genom idétdvlingar. Resultatet kan sedan utnyttjas som bas for upprii-
tande av kvalitetsprogram fér stadsrummen, f6r centrumomradet och
f6r enstaka by ggnadskvarter. Dessa kvalitetsprogram bor mnga i plan-
handlingarna.
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PROGRAMARBETET

ARBETSGRUPP LEDNINGSGRUPP

Joran Bellman Stadsbyggnadskontoret Kjell-Ove Eskilsson Stadsbyggnadskontoret

Lars Hansson Kenth Johansson

Lars Gunnar Hellgren Anders Tyllstrém

Lars-Erik Karlsson

Kerstin Lundgren Per-Olof Martinsson Fastighetskontoret

Nina Andersson Miljoforvaltningen Géran Jonsson Trafikkontoret

Ulf Ekberg Trafikkontoret Annelic Waktel Rendahl Lindholmen Utveckling AB
Guaonar Werner Norra Alvstranden Utveckling AB Mats Karlsson Norra Alvstranden Utveckling AB
Ann-Sofie Jeppson Lars Ivarsson

Kjell Atternalm
Sture Grauers Trafikkonsult Oile Lindkvist

Modell: ~ Modell & Form
Utstallning: Arkitekt Peter Rung AB
Joe Brig Art, Ola Engelbrektsson
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Detia program ar en redovisning av de
senaste planerna for utvecklingen av Norra
Alvstranden.

Norra Alvstranden Utveckling AB och
Lindholmen Utveckling AB — tvd av Géte-
borgs kommun heligda bolag — dr de
huvudsakliga aktorerna i omrddet.

Den hiir delen av Norra Alvstranden,
Lindholmshamnen - Lundbystrand, kommer
framst att innehdlla kunskapsintensiva
foretag, en teknikpark, lokaler for wtbild-
ning, service samt ett mindre inslag av
bostider.

I pragrammet redovisas ocksd, idé-
madssigt, lasningar for kollektivirafiken
och ovriga trafikslag.

I ett andra program behandlas Ostra
Eriksberg och delar av Sannegdrdshamnen.
Detta omrdde kommer framforallt att
innehdlla bostader i form av en "trdd-
gdrdsstad”.

Goteborgs stadsbyggnadskontor

Képmansgatan 20, Box 2554, 403 17 Goteborg.
Telefon: 031-61 1000,
Upplysningar: Joran Bellman, telefon: 61 16 83.
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