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B Sammanfattning

En genomférandestudie (GFS) och en detaljplan haller p& att tas fram for en ny tvarforbindelse mellan
Kongahallavagen och vag 155. Tvarforbindelsen syftar till att avlasta trafiken pa Kongahéllavagen och genom
Torslanda centrum. Syftet ar ocksa att ge battre forutsattningar for de prioriterade trafikslagen. Inom
utredningsomradet finns idag tre delomraden av olika karaktar; Bulyckeomréadet, Naturomradet och
Alvegardsomradet.

Planerad tvarférbindelse kommer att forandra ljudnivaerna for befintliga bostadshus samt skola och forskola
langs vagen. Norconsult AB har darfor fatt i uppdrag av Goéteborgs stad att utfora en trafikbullerutredning.

Inledningsvis gjordes berékningar for nulage, for framtid utan atgarder och for framtid med alternativa
skarmatgarder. Berakningar med skarmar gjordes for alternativa hastigheter och skarmplaceringar med malet
att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad for en- respektive tva vaningar.

Inom Bulyckeomradet finns inga bullerkansliga verksamheter som bostader eller skolor.

Inom naturomradet &r trafiken idag liten. Oversiktliga berékningar av ekvivalenta ljudnivéer vid fasad visar
ljudnivaer lagre an 45 dBA i nulaget. Baserat pa genomférandestudiens féreslagna plan- och profilutformning
samt referenshastighet har dimensionering av skarmar for att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA vid
fasad utforts. For fastigheter langs nya vagen innebar det skarmhdéjder mellan 1,5 och 3,0 m for att klara
riktvardet i vaning 1 och 2 for samtliga bostadslagenheter.

Inom Alvegardsomradet har ekvivalenta ljudnivaer vid fasad mot Nya Alvegardsvagen beréknats till mellan 46
och 55 dBA i nulaget. Baserat pad genomférandestudiens foreslagna plan- och profilutformning samt
referenshastighet har dimensionering av skarmar for att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA vid
fasad utforts. For fastigheter langs Nya Alvegardsvagen innebar det skarmar i huvudsak placerade i
fastighetsgrans med skarmhojd mellan 1,2 och 3,2 m for att klara riktvardet i vaning 1 och 2 for samtliga
bostadsbyggnader.

For att underlatta kommande detaljutformning och ge ett mer enhetligt intryck foreslas att foljande skarmhojder
véljs, med utgangspunkt fran krav pa minsta skarmhojd; 1.5, 2.3, 3.0 och 3.2 meter.

For tillfalliga forskolan har dimensionering av skarmar for att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA
utforts. Baserat p& genomférandestudiens foreslagna plan- och profilutformning samt referenshastighet
innebar det en skarmhojd pa 1,2 m for att klara riktvardet p& skolgard. For Alvegardsskolan kréavs ingen
skarm.
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1 Bakgrund

Ar 2014 gav trafiknamnden ett tillaggsyrkande att utreda en tvarférbindelse till Torslanda. Efter en alternativ-
valsstudie beslutades 2018 att det alternativ som benamndes Alvegardsforbindelsen Vast, en ny tvarforbin-
delse mellan Kongahéllavagen och vég 155, skulle ligga till grund for fortsatt arbete med genomférandestudie
och detaljplan. Tvarforbindelsen syftar till att avlasta trafiken pa Kongahallavagen och genom Torslanda
centrum. Syftet &r ocksa att ge béttre forutsattningar for de prioriterade trafikslagen (kollektivtrafik, gang och
cykel).

| det inledande skedet av genomfdrandestudien identifierades ett grovt avgransat utredningsomrade med tre
delomréden av idag olika karaktar; 1-Bulyckeomradet, 2-Naturomradet och 3-Alvegardsomradet, se figur 1.

S \
L \\ %\ { : 4

-

Figur 1. Utredningsomradets 3 delomraden

| soder foljer den studerade tvarforbindelsen Bulyckevagen genom ett verksamhetsomrade, Bulyckeomradet. |
den mellersta delstrackan kommer tvarforbindelsen att g& genom ett naturomrade som idag &r i stort sett
oexploaterat. Norr om naturomradet ansluter tvarforbindelsen till Nya Alvegardsvagen genom ett relativt
nyligen utbyggt bostadsomrade, Alvegardsomradet.

Planerad tvarforbindelse kommer att férandra ljudnivaerna for befintliga bostadshus langs vagen. Norconsult
AB har darfor fatt i uppdrag Goteborgs stad att utfora en trafikbullerutredning. Utredningen syftar till att

att foresla bullerskarmande atgarder for att klara gallande riktvarden. Berakningar har gjorts for nulage, for
framtid utan atgarder och for framtid med atgarder. Berdkningar har vidare gjort for alternativa skyltade
hastigheter och skarmplaceringar.
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2 Orientering

2.1 Bulyckeomradet

Inom Bulyckeomradet finns inga bullerkansliga verksamheter sdsom bostader eller skolor.

2.2 Naturomradet

Inom naturomradet ar Nya Alvegardsvéagen idag en smal asfalterad vag. Det gér inte att passera med bil
genom naturomradet mellan Nya Alvegérdsvagen och Bulyckevagen vilket innebér att det ar relativt fritt fran
buller inom naturomradet.

| mitten av tvarférbindelsen (ca sektion 1/800) planeras nya vagen korsa befintlig vag, Nya Alvegardsvagen.
Bostadsbebyggelse, fastigheterna Lilleby 2:18 m fl, ar beldgna syddst om planerad korsning. | norra delen av
naturomradet &r ett befintligt bostadshus, fastigheten Lilleby 3:8, belaget relativt nara nya vagen (ca sektion
2/150). Utmed Nya Alvegardsvagens Ostra sida och i enstaka fall pa dess vastra sida finns dven ett antal
spridda bostadshus, framst av fritidshuskaraktar.

2.3 Alvegardsomradet

Inom Alvegardsomradet finns en blandning av flerfamiljshus, radhus och fristdende villor, se figur 2.
Bebyggelsen ar indelad i mindre grupper med byggnader av liknande karaktér. De flesta bostadsbyggnader
bestar av tva vaningar. Oster om Nya Alvegardsvégen ar Alvegardsskolan och en tillféllig férskola belagna.

Figur 2. Alvegardsomrédet mot séder med Nya Alvegardsvagen (foto: Oliver Willskytt)
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3 Berakningsmetodik och redovisning

Ljudnivaerna har beraknats i enlighet med gallande nordisk berakningsmodell for vagtrafik. Berakning och
redovisning av ljudnivaer har genomforts med programmet SoundPLAN 7.4. | detta program konstrueras som
bas for berakningarna en tredimensionell modell av omradet, inkluderat vagar, byggnader och Gvriga ytor.
Som underlag for berakningarna har digital grundkarta legat. Trafikmangder och andra trafikférutsattningar har
lagts in i modellen och redovisas i kapitel 4.

Berakningsresultaten for ekvivalent och maximal ljudniva redovisas som ljudutbredningskarta for markplan,
1,7 m ovan mark samt som frifaltsvarden vid fasad for respektive vaningsplan.

4 Trafikforutsattningar

Bullerberakningarna har baserats p& nuvarande och prognostiserade trafiksiffror enligt genomférandestudien
(GFS). For nya vagen har berakningar gjorts for 40 km/h i norra delen och 60 km/h i sédra delen for 2
alternativa placeringar av gransen mellan olika hastigheter. Fér Nya Alvegardsvagen har beréakningar gjorts
bade for 50 km/h (nuvarande hastighet) och 40 km/h. | tabell 1 redovisas en sammanstallning av
trafikforutsattningarna som bullerberakningarna baserats pa.

Tabell 1. Sammanstallning éver trafikforutsattningar som bullerberdkningarna baserats pa

ADT (fordon/dygn) Andel tung Skyltad hastighet (km/h)
Efter trafik (%) Nulage Efter utbyggnad
utbyggnad
Bulyckevégen 4 800 11 500 5 50 40
Nya végen -- 7 000 5 -- 40 och 60*
Nya Alvegardsvagen 1500 7 000 5 50 40 respektive 50
Kongahallavagen 7100 7200 6 50 50
(vast om rondell)
Kongahallavagen 6 200 6 300 6 50 50
(6st om rondell
Lillebyvagen 2800 2800 6 50 50

*bullerberakningar har gjorts for 40 km/h i norra delen och 60 km/h i s6dra delen for 2 alternativa placeringar av hastighetsskylt, se figur 3

5 Riktvarden vid nybyggnation av vagar och spar

51 Bostader

Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 att vid tillampning av riktvarden vid &tgarder i
trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Denna bedémning
kvarstar. | infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena angavs som langsiktiga mal.

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

X X X X

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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| de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tatorter med stadsstruktur,
bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

Riktvarden for inomhusnivaer redovisas i BBR BSF 2011:6 med andringar t o m BFS 2015:3 och SS 25267.
Riktvarden for ljudnivaer fran trafik och andra yttre kallor som inte far dverstigas inomhus redovisas i tabell 2.

Tabell 2. Riktvarden for ljudnivaer inomhus.

Sovrum, vila och daglig samvaro 30 45
Matlagning och hygien 35 -
5.2 Skolor

For aldre skolas skolgard bor motsvarande nivaer tillampas som galler for bostaders uteplats enligt
infrastrukturproposition 1996/97:53 samt av efterfoljande praxis, se tabell 3. Med aldre skolgard menas
skolgard som exponeras for buller fran vag- och spartrafik och som inte uppfyller angivelsen fér ny skolgard.
For aldre skolor och dess skolgéard ar det viktigast att de delar av garden som ar avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet i forsta hand haller en god miljokvalitet.

Tabell 3. Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid aldre skolgard (frifaltsvarde)

Del av skolgard Ekvivalent ljudn iva for | Maximal ljudniva (dBA,

dygn (dBA) Fast)

De delar av garden som ar avsedda for lek,

. . 55 70*
vila och pedagogisk verksamhet

* Nivan bor inte dverskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn under den tid d& skolan eller férskolan nyttjas
(exempelvis 07-18).

6 Resultat

6.1 Bulyckevagen (0/000-0/900)

Inom Bulyckeomradet finns inga bullerkansliga verksamheter som bostader eller skolor. Vid genomférande av
tvarforbindelsen beraknas trafiken pa Bulyckevagen komma att 6ka fran 4 800 fordon/dygn till 11 500 fordon/
dygn. Skyltad hastighet planeras sankas fran 50 till 40 km/h. Det innebér att ekvivalenta ljudnivan langs
Bulyckevagen kommer 6ka med ca 2 dBA. Aven maximala kommer att 6ka med ca 2 dBA.

6.2 Nya végen (1/700-1/950)

El Utforda berakningar

For nya vagen genom naturomrédet har inga Soundplanberdkningar med ljudutbredning utforts for nulaget da
trafiken pa Nya Alvegardsvagen séder om Skarvstensvagen ar mycket 1ag. Oversiktliga beréakningar visar pa
ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik lagre an 45 dBA.

Ber&kning av ljudnivaer med tvarforbindelse har gjorts utan skarm och med skarm med malet att klara
riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA. Beréakning har gjorts baserat pa skyltad hastighet om 60 km/h for hela
vagstrackan samt med 2 alternativ med 40 km/h for norra delen och 60 km/h for sédra delen, se figur 3.
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Figur 3. Alternativa berakningar med 40 km/h fér norra delen och 60 km/h fér sbdra delen.
Resultatet redovisas pa bilagor enligt nedan.

Bilaga Al Utan atgard. 60 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga A2 Utan atgéard. 60 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga A3 Skarmhojd for att klara 55 dBA. 60 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga A4 Ljudniva med skarm enligt bilaga A3. 60 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga A5 Utan atgéard. 40/60 km/h i séder. Ekvivalent ljudniva

Bilaga A6 Utan atgard. 40/60 km/h i sGder. Maximal ljudniva

Bilaga A7 Skarmhojd for att klara 55 dBA. 40/60 km/h i s6der. Ekvivalent ljudniv&
Bilaga A8 Ljudniva med skarm enligt bilaga A7. 40/60 km/h i soder. Maximal ljudniva
Bilaga A9 Utan atgéard. 40/60 km/h i norr. Ekvivalent ljudniva

Bilaga A10 Utan atgéard. 40/60 km/h i norr. Maximal ljudniva

Bilaga A1l Skarmhajd for att klara 55 dBA. 40/60 km/h i norr. Ekvivalent ljudniva
Bilaga A12 Ljudnivd med skarm enligt bilaga A11. 40/60 km/h i norr. Maximal ljudniva
Bilaga A13 Skarmhojd for att klara 55 dBA. 40/60 km/h i sydost. Maximal ljudniva

Analys och jamforelse av  utférda berékningarna

Skillnaden i ekvivalent ljudniva mellan 40 och 60 km/h &ar ca 4 dBA.

Med 60 km/h och utan atgard beréknas 6 hus fa ekvivalenta ljudnivaer dver 55 dBA, se bilaga Al.
Med 60 km/h krévs en ca 1,5-2,75 m hog skarm for att klara riktvardet, se bilaga A3.

Med 40/60 km/h i soder och utan atgard beréknas 1 hus fa ekvivalenta ljudnivaer éver 55 dBA, se
bilaga A5.

Med 40/60 km/h i soder kravs en ca 1,5 m hég skarm for att klara riktvardet, se bilaga A7.

Med 40/60 km/h i norr och utan atgard beraknas 4 hus fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA, se
bilaga A9.

Med 40/60 km/h i norr krévs en ca 1,5-3,0 m hog skarm for att klara riktvardet, se bilaga A11.
Med 40/60 km/h i syddst kravs ingen skarm, se bilaga A13.

xX X xX X X X X X I
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HEl Rekommendation

| genomforandestudien foreslas vagens plan- och profilutformning inom naturomradet dimensioneras for
referenshastigheten 60 km/h inom sektion 1/070-2/060 och fran sektion 2/060 och norrut féreslas referens-
hastigheten till 40 km/h.

For att klara aktuella riktvarden for trafikbuller vid bostadsfasad kravs bullerskarmar pa de strackor som
redovisas i tabell 4. | tabell 4 redovisas dven den lagsta skarmhojd som kravs relativt marknivan for att klara
riktvardena.

Tabell 4. Placering och hojd pa skarmar

Sektion , sida Lagsta skarmhojd Placering
relativt marknivd som
kravs for att klara
riktvardena (m)

1/738 £1/789, H 3,0 Slantkron ytterslant, 12,7 m fran vagmitt.
1/778 /830, V 1,5 1 m frdn gang- och cykelvag, 12,5 m fran vagmitt.
1/848 +1/884, H 2,75 Slantkron ytterslant, 15,1 m fran vagmitt.
1/884 #1/914, H 3,0 Slantkron ytterslant, 15,1 m fran vagmitt.
1/889 #/920, V 2,0 1 m frdn gang- och cykelvag, 12,5 m fran vagmitt.

Observera att i tabell 4 redovisade skarmhdojder ar den lagsta skarmhojd som kravs for att klara riktvardena.
For att underlatta kommande detaljutformning och ge ett mer enhetligt intryck foreslas att foljande skarmhojder
véljs, med utgangspunkt fran krav pad minsta skarmhajd enligt tabell 4; 1.5, 2.3, 3.0 och 3.2 meter.

Beréknade ljudnivaer med skarmar enligt tabell 4 och referenshastighet enligt GFS redovisas i figur 4 och i
Bilaga Al1.

I Slutsatser

Med rekommenderade skarmar och aktuella referenshastigheter 40 och 60 km/h klaras gallande riktvarde vid
fasad for samtliga bostadslagenheter i bade vaning 1 och 2. Aven riktvardena inomhus klaras med god
marginal.
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Ekvivalent ljudniva

[dB(A)]

<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

Ljudutbredning 1,7 m éver mark
samt frifaltsvarden per vaningsplan

Figur 4. Nya vagen. Beraknade ljudnivaer for att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva i vaning 1 och 2.

6.3 Nya Alvegardsvagen (2/100-2/700) - Bosta dshus

Hl Utforda berékningar

Berakning av trafikbuller har gjorts for nulaget, framtid utan atgarder och for framtid med olika atgards-
alternativ med malet att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA. Redovisade skarmhdjder i bilaga B7-
B16 redovisar lagsta skarmhojd som kravs for att klara riktvardet. Resultatet redovisas pa bilagor enligt nedan.

Bilaga B1 Nulage (50 km/h). Ekvivalent ljudniva

Bilaga B2 Nuldge (50 km/h). Maximal ljudniv&

Bilaga B3 Framtid utan atgard. 50 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga B4 Framtid utan atgard. 50 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga B5 Framtid utan atgard. 40 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga B6 Framtid utan atgard. 40 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga B7 Skarm mellan vag och GC vég. Skarmhojd for att klara 55 dBA i vaning 1. 50 km/h. Ekvivalent ljudniva
Bilaga B8 Skarm mellan vag och GC vag. Ljudnivd m skarm enligt bilaga B7 i vaning 1. 50 km/h. Maximal ljudniva
Bilaga B9 Skarm mellan vag och GC vag. Skarmhojd for att klara 55 dBA i vaning 1. 40 km/h. Ekvivalent ljudniva
Bilaga B10 Skarm mellan vag och GC vag. Ljudnivd m skarm enligt bilaga B9 i vaning 1. 40 km/h. Maximal ljudniva
Bilaga B11 Skarm utsida GC vag. Skarmhojd for att klara 55 dBA i vaning 1. 50 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga B12 Skarm utsida GC vag. Ljudniva m skarm enligt bilaga B11 i vaning 1. 50 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga B13 Skarm utsida GC vag. Skarmhajd for att klara 55 dBA i vaning 1. 40 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga B14 Skarm utsida GC vag. Ljudniva m skarm enligt bilaga B13 i vaning 1. 40 km/h. Maximal ljudniva

Bilaga B15 Skarm utsida GC vag. Skarmhojd for att klara 55 dBA i vaning 2. 40 km/h. Ekvivalent ljudniva

Bilaga B16 Skarm utsida GC vag. Ljudniva m skarm enligt bilaga B15 i vaning 2. 40 km/h. Maximal ljudniva
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Hl Analys och jamforelse av utférda berakningarna

x  Skillnaden i ekvivalent ljudniva mellan 40 och 50 km/h &r ca 2 dBA.

x I nulaget klara samtliga befintliga bostader riktvardet 55 dBA, se bilaga B1.

x | framtiden beraknas ekvivalenta lijudnivan komma att 6ka med ca 7 dBA (om trafiken dkar fran 1 500
till 7 000 fordon/dygn och 50 km/h behalls), se bilaga B3. Samtliga bostadshus narmast vagen (22 st)
far da ljudnivaer éver riktvardet i en eller bada vaningarna.

x | framtiden beraknas ekvivalenta lijudnivan komma att 6ka med ca 5 dBA (om trafiken dkar fran 1 500
till 7 000 fordon/dygn och hastigheten sénks till 40 km/h), se bilaga B5. 15 bostadshus narmast vagen
far da ljudnivaer 6ver riktvardet i en eller bada vaningarna.

X Vid skarm mellan vag- och gc vag kravs en 0,7-1,7 m hog skarm (i nagot fall 2,0 m) for att klara
riktvardet for vaning 1 vid 50 km/h, se bilaga B7.

X Vid skarm mellan vag- och gc vag kravs en 0,6-1,0 m hog skarm (i nagot fall 2,7 m (beror pa siktkrav))
for att klara riktvardet fér vaning 1 vid 40 km/h, se bilaga B9.

X Vid skarm utsida GC vag kravs en 0,7-1,7 m hog skarm (i nagot fall 2,5 m) for att klara riktvardet for
vaning 1 vid 50 km/h, se bilaga B11.

X Vid skarm utsida GC vag kravs en 0,6-1,2 m hog skarm (i nagot fall 1,6 m) for att klara riktvardet for
vaning 1 vid 40 km/h, se bilaga B13.

X Vid skarm utsida GC vag kravs en 1,5-2,3 m hog skarm (i nagot fall 3,2 m) for att klara riktvardet for
vaning 2 vid 40 km/h, se bilaga B15.

X Om skarmarna dimensioneras for 40 km/h och hastigheten satts till 50 km/h kommer riktvardena
klaras for samtliga lagenheter i vaning 1. | vaning 2 kommer riktvardet att 6verskridas for 18
bostadsbyggnader med upptill 2 dBA.

Hl Rckommendationer

| genomforandestudien foreslas vagens plan- och profilutformning dimensioneras for referenshastigheten 40
km/h inom Alvegardsomradet, delstracka 2/060-2/730.

Bullerskydden foreslas placeras i huvudsak i fastighetsgrans eftersom det annars uppstar en konflikt mellan
befintliga ledningar och foreslaget bullerskydd. For att klara aktuella riktvarden for trafikbuller vid bostadsfasad
kravs bullerskarmar pa de strackor som redovisas i tabell 5. | tabell 5 redovisas dven den lagsta skarmhojd
som kravs relativt markniva for att klara riktvardena i tva vaningar.
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Tabell 5. Placering och hojd pa skarmar

Sektion , sida Lagsta skarmhojd relativt Placering
marknivd som kravs for
att klara riktvardena (m)
21228 /261, V 3,2 | fastighetsgrans.
1 meter fran fastighetsgrans.
2/250 2/360, H 1,2 Skarm vinklad bort fran vag vid 2/249 for att klara
siktkrav.
2/310 /344, V 2,3 | fastighetsgréns.
21348 £2/404, V 2,3 | fastighetsgrans.
21408 2/444,V 2,1 | fastighetsgrans.
1 meter fran fastighetsgrans.
2/463 2/556, H 15 Skarm vinklad mellan 2/463 £2/475 for att klara
siktkrav.
21473 /508, V 2,1 | fastighetsgréans.
2/514 2/617,V 2,3 | fastighetsgrans.
| fastighetsgrans.
21642 /698, V 3,2 Skarm vinklad mellan 2/685 £/698 for att klara
siktkrav.

Observera att i tabell 5 redovisade skarmhdjder ar den lagsta skarmhojd som kravs for att klara riktvardena.
For att underlatta kommande detaljutformning och ge ett mer enhetligt intryck foreslas att foljande skarmhojder
valjs, med utgangspunkt fran krav pa minsta skarmhojd; 1.5, 2.3, 3.0 och 3.2 meter.

Beraknade ljudnivaer med skarmar enligt tabell 5 och 40 km/h redovisas i figur 5 och bilaga B15

I Slutsatser

Med rekommenderade skarmar och aktuell referenshastighet 40 km/h klaras gallande riktvarde vid fasad for
samtliga bostadslagenheter i bade vaning 1 och 2. Aven riktvardena inomhus klaras med god marginal.

Med rekommenderade skarmar och nuvarande skyltad hastighet 50 km/h kommer géllande riktvarden vid
fasad klaras for samtliga bostadslagenheter i vaning 1. | vaning 2 kommer riktvardet att 6verskridas for 18
bostadsbyggnader med upptill 2 dBA.
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Figur 5. Nya Alvegardsvagen. Berdknade ljudnivaer for att klara riktvardet for ekvivalent ljudniva i vaning 1 och
2.

6.4 Skola och forskola

Med skarmhojd och placering av skarmar och hastighet enligt GFS klaras riktvardet for ekvivalent ljudniva,

55 dBA, aven for Alvegardsskolan skolgard och tillfalliga forskolans skolgard se figur 5 och bilaga B15.
Riktvardet for maximal ljudniva 70 dBA (galler for delar av garden som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet) dverskrids ndgot narmast vagen for Alvegardsskolan skolgard och i norr for tillfalliga forskolans
skolgard, se orangea falt pa bilaga B16. Om aven orangea falt anvands for lek, vila och pedagogisk
verksamhet kan skarm placeras dven langs vagen sdder om Alvegardsskolan och forlangas mot norr for
forskolan.
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